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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szoldé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktéber 6-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV-Trakcio Zrt.
- MAV Zrt.
- Floyd Zrt
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG
CSM
Floyd Zrt
GKM
KBSZ
Kbvt.
MAV Zrt
Vb

VBO

VTK

MAV Zrt Biztonsagi Igazgatésag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

FLOYD Szolgaltatd Zartkériien Miikdodd Részvénytarsasag
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
Vizsgalodbizottsag
MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

Vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonat Kisiklasa

Az eset idépontja 2009. aprilis 21. 14 6ra 42 perc
Az eset helye Vamosgyork allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/ -
sulyosan sériiltek szama -

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt

A vasuti palya és a siklott vasuti kocsik
megrongalodtak.

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 53041
Uzembentarté Floyd Zrt
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
80-as szamu févonal, Vamosgyork allomas. (1. és 2. sz. abra)
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1. &bra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. aprilis 21-én 15 déra 18 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féuzemiranyitoja.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. aprilis 21-én 15 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetjének.
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Vizsqgalébizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. aprilis 21-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Nagy Balazs baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

— A Vb 2009. aprilis 21-én helyszini szemlét tartott.
— Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

— A Zar¢jelentés-tervezetet dsszeallitotta.
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2. abra: Az eset helye
Az eset rovid attekintése

2009. aprilis 21-én 14 6ra 42 perckor a Vamosgyork allomas Ill/2. sz. vaganyarol
lezart vaganyuton, jelz6kezelés mellett kihalad6é 53041. sz. vonatbdl a mozdony utani
els6 kocsi négy, a masodik kocsi két tengellyel kisiklott a 22. sz. valtén és elzarta az
allomas II.-VIIl. sz. vaganyait. Személyi sértlés nem tortént. A siklott kocsikat 23 6ra
40 percre emelték be, a palyat 3 6ra 20 perckor adtak vissza a forgalomnak. Az
esemény kovetkeztében a vonatforgalmat az I. sz. vaganyon bonyolitottak le. Az eset
kovetkeztében 12 személyszallité vonat — 6sszesen — 57 percet késett.

A Vb 2009. aprilis 21-én az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a Vb
fényképfelvételeket készitett és begyUjtotte a helyszinen rendelkezésre allo
elsédleges dokumentumokat.

A Vb bekérte és megkapta az lggyel kapcsolatos tovabbi dokumentumok masolatait:
— Vamosgyork allomas allomasi végrehajtasi utasitasat

- A 91 550450-001-7 palyaszamu mozdony adatrogzit6jébdl kinyert adatok
kiértékelését az eset idejére vonatkozdan

— A vonatszemélyzet foglalkoztatasara vonatkozé adatokat (munkarend,
tipusismeret megléte, vizsgadokumentacio, stb.)

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetkezését
az okozta, hogy az 53041(53013) sz. vonat el6készitésekor a vaganyon allé kocsisor
alél a megfutamodas elleni biztositasul szolgald rogzitésarut nem tavolitottak el, s ez a
rogzitbsaru a vonat kihaladasa soran a 22 sz. kitérébn a kocsik kisiklasat
eredményezte.
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Az esettel kapcsolatosan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta szilkségesnek,
mert ugy itélte meg, hogy a hatalyban Iév6 vonatforgalom szabalyozasara vonatkozo

altalanos és helyi szabalyok megfelel6ek, alkalmasak a vasuti kdzlekedés biztonsagos
lebonyolitasara.

A Vb altal az eset napjan megtartott helyszini szemle tapasztalatai, a rendelkezésre
allé adatok, informaciok és dokumentumok alapjan kerult Osszeallitasra jelen
Zardjelentés.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

1.2

Az esemény lefolyasa

Az 53041 (Alapvonatszam: 53013) sz. vonat elegye iparvaganyrél el6z6 nap az
allomas Ill/2. sz. vaganyara beallitott kilenc darab Ures tartalykocsibal allt.

A vonat tovabbitasara a menetvonal-tulajdonos Floyd Zrt két mozdonyt hasznalt
fel. A 92 55 1250 065-1 palyaszamu jarmivet véddkocsiként hasznalta, mert a
besorozott tlizveszélyes anyagot szallité jarmiivek miatt a védbkocsi alkalmazasat
a vonatkozo utasitasok el6irjak. A vondmozdony a 91 55 0450-001-7 palyaszamu
mozdony volt.

A vonémozdony 13 6ra 35 perckor érkezett Vamosgyork allomasra 5092 sz.
vonatként, mig a védékocsiként felhasznalt jarmi 5086 sz. vonatként 13 6ra 54
perckor.

El6szdr a véddkocsikeént felhasznalt jarmi jart a lll/2. sz. vaganyon allé kocsisorra,
majd ezt kovetben a vonatot tovabbitdé mozdony. A szikséges
jarmikapcsolasokat a 92 55 1250 065-1 palyaszamu mozdony vezetdje végezte
el. A vonatnal a fékproba megtartasa, a vonatvizsgalat és a vonatfelvétel a
FLOYD Zrt munkavallaléinak a feladata volt.

Az eset napjan a 53041 (53013) sz. vonat részére a menetengedélyt — miutan
bejelentették a Floyd Zrt munkavallaléi, hogy a vonat indulasra kész -
Vamosgyork allomas forgalmi szolgalattevéje 14 éra 37 perckor kérte meg.

A vonat 14 éra 41 perckor indult el az allomas lll/2 sz. vaganyardl.

14 6ra 42 perckor az 53041 (53013) sz. vonat elsé és masodik kocsija a vonat
altal els6keént érintett 22. sz. kitérében kisiklott.
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3. abra: A kisiklott vonat

Személyi sérilés

Az eset soran személyi sérulés nem tortént.
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1.3 Vasuti jarmivek sérulése

A Kkisiklott 31 51 795 2250-3 és 31 51785 0291-0 palyaszamu tartalykocsik
kismértékben sériltek.

4. abra: A siklott tartalykocsi

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A siklas kovetkeztében a vasuti palya kismértékben rongalddott. Az eset
kovetkeztében kismértékben megrongalddott a 22. sz. atszelési kitéré.
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5. abra: A sérilt vasuti palya

15 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
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1.6
16.1

1.7

A személyzet adatai

Az 53041 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 32 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2009. december

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje

2009. aprilis 21. 09 6ra 00 perc

A mozdonyvezeté mozdony vezetéséhez sziikséges engedéllyel, valamint a

vonalra szikséges vonalismerettel

rendelkezett.

A vezetett vontatéjarmire

vonatkozo tipusismeret meglétét viszont a helyszinen nem tudta hitelt érdemléen
bizonyitani, az altala bemutatott ,|gazolas”-on a géptipusra vonatkozé ,0450” vagy

,86/2” bejegyzés nem volt

feltlintetve.
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Kategéria
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Orszégos kozforgalmo a6t
22 |géperejl vasiti 6
23 |* ha van korldlozas
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6. abra: Hianyzik a tipusismeretre vonatkozé bejegyzés

A mozdonyvezetbnek az esetben részes vontatéjarmire vonatkozo tipusismeret
megszerzésére vonatkozé dokumentacidjat (oktatasi napld, vizsgajegyz6konyv,
tipusismereti tanusitvany) a Vb kérésére a FLOYD Zrt utélag bemutatta.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 53041

Alapvonatszam: 53013

Vonat neme tehervonat

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 91 55 0450 001-7

Mozdony tulajdonosa Floyd Zrt

A menetvonal tulajdonosa Floyd Zrt (VPE:2009/38204/0)
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1.8

1.9

1.10

1.11

Vonathossz 134 m
Elegytomeg 378t
ElGirt fékszazalék 29%
Tényleges fékszazalék (VTK szerint) 82%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Vamosgyork allomason DOMINO 55 tipusu biztositoberendezés lzemel. Az
allomas valamennyi be- és kijarati jelz6je a biztositéberendezésrél kezelhetd.

Az allomasnak hat vonatfogadé vaganya van, melybdl kettd a két atmend
févagany. Az Ujszasz (Jaszapati) feldl érkezé személyszallitdé vonatok a IX. sz.
vaganyra jarnak be, mely Gtk6zébakban végz8dé vonatfogadé vagany.

A lll/1., /2., és a VII. sz. vaganyok tarolasra szolgalnak.
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7. abra: A vonat vaganyutja (torzitott helyszinrajz — részlet)

Vamosgyork és Hort-Csany allomasok kozott a vasuti palya kétvaganyu,
Oonmikodo térkozi kdzlekedéssel, menetiranyvaltas lehetséges.

Allomasi adatok

Vamosgyork &allomas siktolatasra berendezett korlatlan forgalmu személy és
teherforgalomra megnyitott szolgalati hely.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az eset napjan az 53041 sz. vonatot a 91 55 0450 001-7 palyaszamu mozdony
tovabbitotta, mely a Softronic Craiova altal gyartott elektronikus sebességméré
berendezéssel van felszerelve. Az adatrégzité-berendezés jol miikodott, rogzitett
ertékei kiértékelhetbk voltak.

Az adatok kiértékelését a FLOYD Zrt végezte. Az adatrégzitébdl kinyert adatok
tablazatos kimutatasat a FLOYD Zrt a Vb rendelkezésére bocsatotta.
Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szlikséges.

A tulélés lehetosége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortent.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az esetben érintett szervezetek:

Infrastruktira-miikédtets: MAV Zrt
Menetvonal-tulajdonos: Floyd Zrt
Vontatasi szolgaltatas: Floyd Zrt

Vamosgyork allomason egy idében két forgalmi szolgalattevd végez szolgalatot.
Egy rendelkezb és egy kiilsé forgalmi szolgalattevé a forgalmi irodaban.

Az esetben érintett 53041 sz. vonat CsM-ben, azaz csak mozdonyvezetbvel
kozlekedett. A vonatot tovabbité mozdonyon tartézkodott azonban a
,védbkocsiként” felhasznalt vontatéjarmi mozdonyvezetdje is.

Szabalyok és szabalyzatok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 13. sz. fuiggeléke rendelkezik arrél, hogy ,a
tlizveszélyességre utald barcaval ellatott kocsikat, tartalykocsikat, konténereket
vagy tankkonténereket szallité vasuti kocsikat, amelyek veszélyességi barcakkal
vannak ellatva villamosmozdonytél barmilyen kocsitipus esetén 1 védbkocsival
kell elvalasztani.” (F.2. sz. Utasitas 13.2 pont)

A jarm(vek kapcsolasardl és a régzité saruk kezelésérél is az F.2. sz. utasitas
rendelkezik:

#1.3. ....Az all6 helyzetl jarmdivek, illetve jarmiicsoportok 6sszekapcsolasa utan a
régzitd sarut (sarukat) haladéktalanul el kell tavolitani a vaganyrol...... A szolgalati
helyre rendszeresitett rogzitésaruk felhasznalasaért és visszaadaséért a
tolatasban résztvevd vonali tolatasvezetd, a kijelblt tolatasvezeté és a vaganyut
beallitasara kételezett dolgozo felelds.”

LA rogzitésaruk elhelyezéseért, eltavolitasaért, felligyeletéért felelés szemelyeket
az AVU-ban kell kijelélni.” (F.2.sz. ut. 5.1.2.)

Vamosgyork allomas végrehajtasi utasitasa a rogzit6 saruk hasznalatarol az
alabbiak szerint rendelkezik:

»2.44. Védekezés a jarmiimegfutamodasok ellen.
2.44.1. A régzitésaruk kiadasanak, visszavételének helyi szabalyozasa.
A rendszeresitett régzitésaruk szama 12 db.

A régzitésaru tarolasi helye a forgalmi iroda. Tarolas alatt a feliigyeletet a
rendelkez6 forgalmi szolgalattevé latia el. A rogzitbésarukat szolgalatatadaskor
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irasban és széban is at kell adni, illetve venni, at kell adni, hogy melyik vaganyon
hany db régzité saru van megfutamodas ellen felhasznalva.

A vonali tolatoszemélyzet részére a rogzitbésarukat a tolatas megkezdése elbtt
Tolatasi jegyzéken kell atadni. A tolatas befejezése utan a forgalmi irodaban a
vonali tolatasvezetd adja vissza, melyet a Fejrovatos naploban kiilén sorban kell
régziteni. Az allomasi személyzet részére a régzitésaruk atadasa ill. visszavétele
a Fejrovatos naploban térténik. A visszavett és a felhasznalt régzité sarukrol adott
Jelentést a Fejrovatos naploban az alabbi széveggel kell elGjegyezni:

".db. régzitbsaru visszaadva, ..db ..sz. vaganyon all6 kocsi (kocsik)
megfutamodas elleni biztositasara felhasznalva" ...alairas (vonali tolatasvezetd)
...alairas (forgalmi szolgélattevd).

Ha tolatas ideje alatt vonatkbzlekedés tértenik, a régzité saruk &6rzésérdl a
folatasvezetének kell gondoskodnia és jelenteni a rendelkezé6 forgalmi
szolgalattevének, aki ennek tényét koteles elbjegyezni a fejrovatos elbjegyzési
naplé kévetkezb soraban.

Hasznalhatésag ellenérzést az allomasfénék és a forgalmi koordinator végzi
ellendrzéseik alkalmaval.

2.44.2. A rogzitbsaruk elhelyezéséért, eltavolitasaért, feliigyeletéért felels
személyek kijelblése.

A rbgzitésaruk  karbantartasaért, elhelyezésének, eltavolitasanak a
szabalyszeriiségéért, feliigyeletéért és sziikség esetén cseréjéért a rendelkezé
forgalmi szolgalattevé és a (vonali) tolatasvezeté, illetve a vallalkozé vasutvallat
dolgozdja felelbs. A saruk felligyeletéért a rendelkezé forgalmi szolgalattevd és a
(vonali) tolatasvezeté felel6s. A vissza nem vett régzitésaruk elhelyezését a
fejrovatos elbjegyzési naploba, valamint a tolatasvezet6k szolgéalat atadasi
kbényvében is elb kell jegyezni.”

A vonatvizsgalatra vonatkozéan szintén az F.2. sz. Utasitas tartalmaz
rendelkezéseket.

,Vonatkisérével kozlekedé vonatnal a vonatkisérék, vonali tolatasvezetbvel
kbzlekedb vonatnal a vonali tolatasvezetd (és ha van a vonatnal, akkor a vonali
kocsirendezd is) a kiindulasi allomason, illetve ahol a tartézkodas lehetévé teszi,
tovabba azokon az allomasokon, ahol a vonatba kocsikat soroznak, kbtelesek —
a kocsivizsgalok miiszaki vizsgalatatdl fliggetleniil — a vonatba sorozott kocsikat
megvizsgalni. A vizsgalatnak els6sorban a vonat helyes &sszeéllitasara és
Osszekapcsolasara, a fékek mikddésére, a csapagyak melegedésére, a mozgoé
alkatrészek régzitésére, a homlok- és oldalfalak, a futomiivek allapotara, tovabba
amennyire lehetséges, a rakodasi szabalyok betartasara kell kiterijednie” (6.3.
pont)

A kozlekedé vonatoknal tartando teljes fékprébara vonatkozo el6irasokat az E.2.
sz. Utasitas tartalmazza:

»3.1. Teljes fékproba

3.1.1. A fékpréba végrehajtasaval meg kell gydzbdni arrdl, hogy:a vonat
Jjarmiveinek fékberendezése biztonsagosan miikédik, a légfék az el6z6 feltételhez
elegendéen t6moér, a jarmiivek fékberendezése ép, kopas szempontjabol
elfogadhaté allapotban van.

A teljes fékproba a vonat &sszes jarmiivének témoérségvizsgalatabdl, az 6sszes
fékes jarmi fékberendezésének szemrevételezéses allapot ellenérzésébdl, a
befékezést és oldast koéveté vizsgéalatabol és a fékproba eredményének
kiértékelésébdl, rogzitésébdl all.”
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,3.4.7. A teljes fékprobat végzé — jarmliveket vizsgald dolgozé az V. sz
fliggelékben megadott ,Fékproba barcat” két példanyban kbteles kitélteni. A
barcan fel kell tiintetni:

— a barca sorszamat,

— avonat szamat,

— amozdony sorozat és palyaszamat,

— avonat hosszat (méterben),

— a vonat utolsé fékezb (zarfékes) kocsijanak palyaszamat, stb..”

A kézlemények nyugtazasaval, el6jegyzésével kapcsolatosan az F.2. sz. Utasitas
7. fuggeléke tartalmaz rendelkezéseket:

#1.1. Kbzlekedéssel és tolatassal kapcsolatos tavbeszélbén, visszamondasra
alkalmas értekez6 berendezésen, mobil telefonon vagy radion adott kbzlemények
kéziil az add és a vevd dolgozd egyarant kbteles szérél szoéra leirni:

a) a vonat vaganyutjanak beallitasara vonatkozé utasitast;
b) a vonat vaganyutjanak beallitasa bejelentését;

x) a nyiltvonalon, alagutban, nem vaganyzar keretében végzett fenntartasi
munkakra vonatkozo elbjegyzéseket;
y) a vonatvizsgalat és a fékproba megtartasardl szolo értesitést.

A felsoroltak kéziil nem kell sz6rdl széra leirni azokat a kbzleményeket, amelyek
részére a Fejrovatos elbjegyzési naplé rovatot tartalmaz. llyen esetben a
vonatszamon Kiviil csak a kbzlés idépontjat kell a megfelels rovatba beirni. ...”

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén korabban hasonlé esemény nem tortént.
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2. ELEMZES

Vonatel6készités

A Vb rendelkezésre allé informacioi alapjan a esetben részes 53041 sz. vonat elegye
kilenc Ures tartalykocsibdl allt. A vonat rendeltetési allomasa Budapest-Soroksari ut
volt. A tehervonat menetvonalanak birtokosa a Floyd Zrt, mely a menetvonal
igénylésekor nyilatkozott arrol, hogy a vonatnal a fékprobat, a vonatvizsgalatot és a
vonatfelvételt a vasutvallalat dolgozoi végzik.

A vonat tovabbitasahoz két vasuti vontatéjarmivet vettek igénybe, ugyanis a vonatba
sorozott jarmivek tovabbitasahoz — azok tlzveszélyes jellege miatt — ugynevezett
védbékocsira volt szlkség. (Lasd 1.16 pont) Védbékocsiként olyan kocsit/jarmiivet
szabad hasznalni, amely védelmet nem igényel (nem veszélyes aruval rakott, amelyen
nincs a RID 1-9 sz. veszélyességi barca egyike sem). Erre a célra — védbkocsinak —
iranyitotta az eset napjan Vamosgyork allomasra 92 55 1250 065-1 palyaszamu
mozdonyat a vallalkozoé vasuti tarsasag.

A vonémozdony 13 6ra 34 perckor érkezett Vamosgyodrk allomasra 5092 sz. vonatként
(VPE:2009/41971/0), mig a védobkocsiként felhasznalt jarmi 5086 sz. vonatként
(VPE:2009/42181/0) 13 6ra 54 perckor.

Az érkezeést kovetben el6szor a dizel, majd a villamosmozdony jart a kocsisorra. A
szukségessé vald jarmikapcsolasokat a dizelmozdony vezetdje végezte el.

A villamosmozdony vezetdjének elmondasa szerint a szerelvény févezetékének
levegbvel vald feltdltése utan megtartottak a teljes fékpréobat. Elmondasa szerint a
dizelmozdony vezetdje a szerelvény befékezését kdvetben végigment a kocsisor
menetiranyt tekintve bal oldalan ellenérizve a kocsik befékezett allapotat, majd az
oldast kdvetben a kocsisor jobb oldalan végigmenve a villamosmozdony vezetéje
ellendrizte a kocsik fékberendezésének feloldott allapotat. A vonat végéhez érve
felnelyezte a vonat végét jelzd zarjelzd tarcsat, a dizelmozdony vezet6je ekdzben
lekapcsolta a szintén a vaganyon lév6, am a vonathoz nem tartoz6 két kocsit.

Ezutan a forgalmi irodaba mentek, ahol jelentették, hogy a vonat indulasra készen
van, majd visszaindultak a vonathoz. A mozdonyvezet§ elmondasa szerint a
vilamosmozdony vezet6allasarél mobiltelefonon értesitették a forgalmi szolgalattevét,
hogy a vontatéjarmivon tartézkodnak, s hogy készen alinak az indulasra.

Miutan a forgalmi szolgalattevd a V3 jell kijarati jelzére tovabbhaladast engedélyezé
jelzést vezérelt ki a mozdonyvezetd meginditotta a vonatot. (7. abra) A
mozdonyvezetd elmondasa szerint a két mozdony megmozdult, de a kocsisor nem
indult el. EKkor nagyobb pozicidba kapcsolt, s ekkor az egész szerelvény megindult. A
vonat altal elsének érintett 22 sz. atszelési kitér6ben a besorozott tartalykocsik kozul
az els6 kocsi négy, a masodik pedig két tengellyel kisiklott.

A siklas korulményei:

A Vb az esetet kdvetd helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a siklas a 22. sz.
atszelési kitéro keresztezési részén kovetkezett be.

//
/ A SIKLASﬁL.YEﬁ -

’ f

8. abra: Kitérévazlat a siklas helyével
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A helyszinen rogzitett nyomok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a tartalykocsik
kisiklasat egy, a vasuti jarm{ alatt felejtett rogzitésaru okozta.

A rogzité saru nehezitette meg a vonat elindulasat, ezért kellett a mozdonyvezetdének
magasabb pozicidba kapcsolnia a vonat meginditdsahoz. A megindulas utan a kerék
ala szorulva a régzitd saru végigcsuszott a Ill/2 sz. vaganyon, egészen a 22. sz.
kitéréig, ahol a kitér6 keresztezési cslucsaban megakadt.

Ekkor a megszorult sarut a tartalykocsi els6 forgévaza atugrotta, ami a jarma kisiklasat
eredményezte. A Kisiklott tartalykocsi magaval huzta a kdvet, masodiknak besorozott
tartalykocsit is, mely azzal a kdvetkezménnyel jart, hogy ez a vasuti jarmid is — egy
forgévazzal — kisiklott.

10. abra: A siklast okoz6 rogzitésaru

A Vb az esetet kdvetd helyszini szemléje soran a rendelkezésre allé adatok,
informaciok birtokaban megallapitotta, hogy a vaganyon maradt régzité sarut akkor
helyezték a vaganyra — a jarmlvek megfutamodas elleni biztositasa céljabdl — amikor
az esetet megel6z6en az Ures kocsikat az iparvaganyrol visszaérkezve a Ill/2 sz.
vaganyra beallitottak.
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A vallalkozé vasut munkavallaldinak feladata volt az 53041(53013) sz. vonatnal a
fékpréba, a vonatvizsgalat és a vonatfelvétel elvégzése. Ezekbdl a feladatokbdl
adodik, hogy az 6 feladatuk ilyen esetben a sziikségessé vald jarmikapcsolas
elvégzése utan a jarmivek alatt 1évd rogzité saruk eltavolitasa is. A szolgalati hely
forgalmi szolgalattevdje altal vezetett fejrovatos el6jegyzési napldban a Ill/2 sz.
vaganyon torténé fékproba elbjegyzésére, illetve az ott elhelyezett régzitd saru
visszavételére utald bejegyzést a Vb a helyszini szemle soran nem talalt. (1.16. pont)

A fentiek alapjan nem visszakereshetd a 53041(53013) sz. vonat fékprobajanak
megkezdése és befejezésének az ideje, s ezzel egyidejlleg a rogzitd saru
visszavételének elbjegyzése is elmaradt.

A Vb a szabalyos fékpréba dokumentalasat nem tartja bizonyitottnak, ugyanis a
részére bemutatott fékprébabarcan utolsé kocsiként (zarfékként) nem a ténylegesen a
vonatba utolséként besorozott kocsi palyaszama van feltliintetve, hanem az

53041(53013) sz. vonat els6ként besorozott, siklott kocsijanak a palyaszama. (11.
abra)
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11. dbra: Az 53041(53013) sz. vonat fékprobabarcaja
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FAYS IKEOTT{KOCSI PALYASZAMA

12. abra: A siklott, els6 kocsi

A Vb megallapitotta, hogy a vonatterhelési kimutatason a kocsik a vonat végétél az
eleje felé (ZA) vannak feltintetve, igy a listan utolsoként szereplé kocsi a valésagban
a vonat els6 kocsija volt. Ez a tény vélhetéen 6sszefliggésben van azzal, hogy a siklott
kocsi palyaszama kerdlt a fékpréba-barca ,Utolsé kocsi palyaszama” rovataba.
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3.
3.1

3.2

TE 1tae .
i A SIKLOTT KOCSJ A VONATTERHELESI
Je2¥ KIMETATASBAN

hossz 134 Yenatterheléds o3 T

13. abra: Vonatterhelési kimutatas — részlet -

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az 53041(53013) sz. vonat
el6készitése soran a vaganyon allé — a vonat elegyét képezé — kocsisor alél a
megfutamodas elleni biztositasul szolgalo régzitésarut nem tavolitottak el.

A Vb a vizsgalat soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a 33 51 795 2250-3
palyaszamu kocsi kisiklasat az okozta, hogy a tartalykocsi elsé forgovaza alatt
lévé rogzitésaru, a vonat kihaladasa kozben, a 22 sz. kitérd keresztezési részén
megakadt, s ennek kdvetkeztében a forgévaz azt atugorva a sinrél lelépett. (9. és
10. abra)

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a szolgalati helyen az 53041(53013) sz. vonat
el6készitési munkainak (vonatvizsgalat, fékpréba) id6adatainak rogzitése a
Vamosgyork allomas forgalmi szolgalattevéje altal vezetett fejrovatos el6jegyzési
napléban nem szerepel. Ezzel egyidejlleg hianyzik annak a rogzitésarunak a
visszavételére utal6 eléjegyzés is.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2009-0157-5-01 A Vb javasolia a MAV Zrt-nek, hogy sajat hataskérében
vizsgalja felll a palyavasit és a véllalkozéd vasit munkavillaloi altal a tolatas és
vonatforgalom lebonyolitasa soran adott és vett kézleményeinek nyugtazéséra és
elbjegyzésére vonatkozd szabdlyokat, kllénds tekintettel a vallalkozé wvasuiti
munkavallalék altal végzett vonatvizsgalatokra, fékprébakra, wvalamint a
régzitésaruk kezelésére vonatkozd eldirdsokat.

A 2009, oktéber 6-an megtartolt zaromegbeszélés sordn a jelenlévdk a fenti
biztonsagi ajanlas kiadasat javasoltdk, mert ezeknek az eldjegyzése, azon tul,
hogy dokumentalasra keril egy, nem palyavasiti 1étszéamban levd munkaviallalok
altal a vaganyok kézdtt végzett munka, jelentds mértékben csokkenti a hasonld
esetek bekbvetkezésének a kockazatat is. Az elbjegyzés megtérténte ugyanis a
tevékenységben rejld emberi hibatényezd mértékét csdkkenti, hiszen irasbeli
dokumentalasi kbtelezettséget jelent az egylttmikodt vasuti tarsasagok részérédl.

Budapest, 2009. novernber 6,

4 3C_ (Ui Gt

Nagy Balazs Chikén Gabor

Vb tagja Vb tagja
oS auss
Karosi Rébert
Vb vezetdje
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