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Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlielliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfal-
les, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in der
Zukunft beitragen kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu kla-
ren.
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1. Zusammenfassung

Am 18. Oktober 2008, um 01:17 Uhr, erfolgte bei der Einfahrt von Z 54091 in den Bf Pdch-
larn eine Entgleisung des 15. bis 17. Wagens im Zugverband.

Die Ursache fir die Entgleisung war eine Uberpufferung der leeren zweiachsigen Contai-
nertragwagen (15 bis 18 Wagen im Zugverband) im Bereich der Weichen 54 und 55.

Es wurden keine Personen getotet oder verletzt.

2. Ort

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 13001 von Pottenbrunn (in Knoten Wagram) nach Linz Kleinminchen
e BfPdchlarn, Gleis 409
e km 94,100 bis km 94,200

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

= i it l-{r!g.';nl‘lmrtnhr I |
Stand 2008 )
'

Bf' Pochlarn

.

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnenlinien Osterreich

3. Zeitpunkt

Samstag, 18. Oktober 2008, um 01:17 Uhr

4. Witterung, Sichtverhaltnisse

Dunkelheit, + 2 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

Qersa
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5. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

DG 54091 (Direktgiiterzug des RU OBB—Rail Cargo Austria AG)
Zuglauf: von Bf St. Valentin nach Bf Wien Zvbf

Zusammensetzung:

e 1430t Gesamtgewicht (Masse gemall Mal3- und Eichgesetz)

e 708 m Gesamtzuglange

e Tfz1016.010-9

e 48 Wagen

e Buchfahrplan Heft 101 / Fahrplanmuster M4012 der OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Fahrplanhdchstgeschwindigkeit 100 km/h

e Bremshundertstel erforderlich 71 %

e Bremshundertstel vorhanden 78 % (laut Zugdaten)

e durchgehend und ausreichend gebremst

6. Ortliche Verhéltnisse

Der Bf Péchlarn liegt jeweils im km 93,914 auf der zweigleisigen elektrifizierten OBB Stre-
cke 10102 von Knoten Rohr nach Salzburg Hbf und auf der zweigleisigen elektrifizierten
OBB Strecke 13001 von Pottenbrunn (in Knoten Wagram) nach Linz Kleinminchen. Die
Strecken 10102 und 13001 sind Hauptbahnen gemaf EisbG, §4, Absatz 1.

Der Bf Pochlarn (km 93,914 = km 0,000) ist Beginn der eingleisigen, nicht elektrifizierten
Nebenbahn von Pdchlarn nach Kienberg/Gaming (OBB Strecke 15501).

Entgleisungsstelle

SCH 309R —
31

SCH 307R =

I _-
I _:-
V708H
I I
V308R = =
| XXXXXX 7

Abbildung 2 Lageskizze des Bf Péchlarn — Quelle OBB

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Betriebsabwicklung erfolgt gemaR den Bestimmungen und Vorgaben der OBB DV V2,
OBB DV V3 und OBB ZSB, sowie weiteren Regelwerken der OBB.

Der Bf Pochlarn ist sicherungstechnisch mit einem elektronischen Stellwerk der Bauart
Siemens SMC 86 ausgerustet.

Auszug aus OBB VzG Strecke 13001

N - -

953490 [ES'W - L al
95164 | AVS h 703 =2 s
-3 :95 b

-2 r ]

- - - e — — e et el —— ]
93,914 | Pachlam r 94 ]
1500 | -3| 4 N §

93419 |AS H3 | r ]
1 ]

Abbildung 3  Auszug aus OBB VzG Strecke 13001 — Quelle OBB

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betragt gemaf
OBB VzG 160 km/h fiir Zugfahrten ohne LZB und 200 km/h mit LZB.

Auszug aus OBB Buchfahrplan Heft 101

6 B B Spratzern-Wien Hitteldorf
BT 570 a Bpr-pb
02 b Po-EE

Infrastruktur Betrieb :

==

Viram = 50 ksl
Bhmaxs@l% @

BUCHFAHRPLAN [ ——

ATGZ 54005|15.48( 5702 2431650 |
DG 4007130001 5702 AN HM

Heft 101 Ybbs a.d.Donau-Wien Hitteldorf
ET 401 2
Hiezu gehdren die Beilage 102 ”E’;.:.‘?‘l:':“ ,"
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100,110,120,158.159, 160 und 225 D senlnl sl olxele
Pachlarn-Wien Hitteldorf
Giiltig vom 9.Dezember 2007 bis oo
einschlieBlich 13.Dezember 2008 e
06 smsfzamel el &l oale
Der Buchfahrplan enthélt
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= a W = 100 kmnh @3
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Linz DG sS4l o0l 4ozl 42l 2200

Abbildung 4 Auszug aus OBB Buchfahrplan Heft 101 — Quelle OBB

, .
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Abbildung 5 Auszug aus OBB Buchfahrplan Heft 101 - Muster 4012 - Quelle OBB

Die zuldssige Geschwindigkeit laut Auszug aus OBB Buchfahrplan Heft 101, Muster 4012

betragt 100 km/h

Signalisierte Geschwindigkeit

Bei der Fahrt von Z 54091 wurde signalisiert:
e EVS ,w"zeigte ,HAUPTSIGNAL FREI MIT 40 km/h,
e ES W zeigte ,FREI MIT 40 km/h",
e AVS h"zeigte ,VORSICHT",
e Sch ,409h* zeigte ,FAHRVERBOT AUFGEHOBEN®,
e AS H9" zeigte ,HALT"

Die signalisierte Geschwindigkeit wurde von Z 54091 eingehalten.

V
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7. Beschreibung des Vorfalls

Z 54091 hatte auf der Fahrt von Bf St. Valentin nach Bf Wien Zvbf einen planmafigen Auf-
enthalt im Bf Pdchlarn zum Abstellen einer Wagengruppe am Zugschluss (acht Wagen,
501 t, 95,9 m). Fir die Zugfahrt wurde deshalb eine signalmaRig taugliche Zugstralte von
Gl 3 der Strecke 13001 auf Gleisabschnitt 309 des Bf PAchlarn gestellit.

Fur die Weiterfahrt von Z 54091 war es erforderlich, bei den ersten funf Wagen im Zugver-
band die Bremsart von Stellung ,,G* (Glterzugbremse) auf Stellung ,,P* (Personenzugbrem-
se) umzustellen. Der fir diese Tatigkeit zustandige Verschubleiter erwartete Z 54091 ge-
maf eigenen Angaben bei Sch ,409H" und gab die Hand-Verschubsignal ,LANGSAMER*
und ,VERSCHUBHALT".

Nach Ubernahme der Zugpapiere und Manipulation der Bremsartumsteller der ersten fiinf
Wagen wurde an den Tfzf der Auftrag zum ,Vorziehen“ gegeben. Auf Grund der Druckab-
senkung in der HLL konnte dieser Auftrag nicht ausgeflihrt werden. Der Verschubleiter und
ein weiterer Verschubmitarbeiter untersuchten daraufhin Z 54091 und stellten die Uberpuf-
ferung des 15. bis 18. Wagens und Entgleisung des 15. bis 17. Wagens fest.

Lageskizze der beteiligten Fahrzeuge

14, Wasgen (018-8)
15. Wagen (130-9) Oberpufieria den nachgaredhien Wagen
wertikal und entghaiste mit emer Radschaibe .
16. Wagen (035-0) Gberpuffens den nachgarchien Wagen
wertikal und entghaisie mit bewden Radsatzen -
17. Wagen (240-6) Gberpufien dén nachgaraiban Wagen
honzontal und enigaiste mit dem vorlsulenden Radsatz
Tt | 18. Wagan (207-5) wurda durch vorgenaihben Wagen berpuffert
P iy |
e L : [
— T
¥ —

¥ [Richtung der Entghaisung

| & HLL bairn 16, Wagen durch Ubgrpufforung beschisdigt

10m

Abbildung 6 Lageskizze der beteiligten Fahrzeuge

, .
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e e

N\F3 ~f{lﬁ‘_i_chtuhg .

N

n-herizontal und-entgleiste

rolfastenderRadsatz

e

: |
Abbildung 8 Ansicht 16. bis 18. Wagen von Z 54091, Blick gegen Fahrtrichtung
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8. Verletzte Personen und Sachschaden

Kein Personenschaden
Sachschéden:

Es wurden zwei Weichen und vier entgleiste Gliterwagen beschadigt.

9. Betriebsbehinderungen

Am Westkopf des Bf Pochlarn waren die Gleise 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15 und 17 von 01:32 Uhr
bis 07:46 Uhr gesperrt. Ein- und Ausfahrten in Richtung Kienberg-Gaming waren dadurch
nicht méglich. Ab 15:00 Uhr, nach Freigabe der Weichen 54 und 55, waren die Gleise 7, 9,
11, 13, 15 und 17 wieder verfligbar.

10.Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

e IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
o Verschubaufseher Bf Péchlarn
o0 Verschubleiter Bf Péchlarn

e RU OBB-Rail Cargo Austria AG

e OBB Traktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 54091 (OBB-Traktion GmbH)

11.Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der UUB:
e Untersuchung vor Ort nach dem Ereignis am 18. Oktober 2008
e Untersuchung der entgleisten Wagen am 20. Oktober 2008 in Wien Bf Jedlersdorf

Bewertung der eingelangten Unterlagen:

e Unterlagen Uber das Zulassungsverfahren der Wagen durch die ungarische Eisen-
bahnbehérde (Nemezeti Kézlekedési Hatdsag, Kiemelt Ugyek Igazgatdsaga — Vasuti
Hatéssagi Foosztaly) eingelangt am 23. Marz 2009

¢ Unterlagen beziiglich Messung der Verwindungssteifigkeit eines am Unfall beteilig-
ten Guterwagens (16. Wagen 21 55 443 7 035-0), eingelangt am 13. Juli 2009

e Der Untersuchungsakt des IM traf am 11. September 2009.

http://versa.bmvit.gv.at
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12. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

12.1.

Aussage Tfzf Z 54091
(gekurzt und sinngeman)

Bei der Einfahrt im Bf Pochlarn wurde 254091 mittels Betriebsbremsung unter die
signalisierte Geschwindigkeit viax = 40 km/h verzdgert. Da bekannt war, dass im Bf
Zugpapiere Ubergeben werden, wurde nach Erkennen eines Verschubmitarbeiters
rechtzeitig eine Betriebsbremsung eingeleitet. Wahrend der Vorbeifahrt gab der
Verschubmitarbeiter die Hand-Verschubsignale ,LANGSAMER® und ,VERSCHUB-
HALT®. Z 54091 kam ca. 100 m nach dem Verschubmitarbeiter mit dem Tfz zum
Stillstand. Ca. 10 m vor dem Stillstand wurde einen Luftverlust in der HLL bemerkt.
Den Auftrag ,Vorziehen bis zum AS“, konnte auf Grund des Luftverlustes der HLL
nicht nachkommen werden. Daraufhin beauftragte wurden die Verschubmitarbeiter
zur Untersuchung der Wagen beauftragt; diese stellten die Entgleisung im mittleren
Zugteil fest.

12.2. Aussage Verschubleiter

(gekurzt und sinngeman)

Der Auftrag war die verschubtechnische Behandlung des Z 54091 (Abhangen der
acht Wagen am Zugschluss). Bei der Einfahrt von Z 54091 wurden dem Tfzf die Sig-
nal ,LANGSAMER® und ,VERSCHUBHALT" im Bereich von ,Sch 409H“ gegeben.
Nach Ubernahme der Zugpapiere wurden bei den ersten fiinf Wagen des Zugver-
bandes die Bremsartumsteller von ,G* auf ,P“ umgestellt(fir die Weiterfahrt von Z
54091 nach dem Abhéngen der letzten acht Wagen erforderlich). Danach wurde
dem Tfzf den Auftrag zum Vorziehen bis zum A ,H® erteilt, doch der Tfzf meldete
den Luftverlust der HLL. Bei der Uber Auftrag des Tfzf durchgefiihrten Untersuchung
des Wagenzuges wurde bei den Wagen 15 bis 17 eine Entgleisung und Uberpuffe-
rung festgestellt.

12.3. Aussage Verschubaufseher

(gekurzt und sinngeman)

Der Auftrag war das Abhangen der letzten acht Wagen bei Z 54091. Der Ver-
schubleiter teilte mit, dass der Tfzf Luftverlust in der HLL festgestellt hatte. Beim
Abgehen des Wagenzuges wurde bei den Wagen 15 bis 17 eine Entgleisung und
Uberpufferung festgestellt.

http://versa.bmvit.gv.at
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12.4. Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Die Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz von Z 54091 (1016 010-1) wurde
durch die OBB Traktion GmbH ausgewertet und die Auswertung der UUB-Schiene
zur Verfugung gestellt.
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Auswertung: Einfahr- und Ausfahrvorsignal wurde mittels .\Wachsamkeitstaste® quittiert,
Einfahrt in den Bf. Pdchlarn erfolgte mit max. 40 km/h,
der Zug wurde mittels  Betriebsbremsung” zum Stillstand gebracht,
Uhrzeiteinstellung = MEZ = Winterzeit.

Abbildung 9 Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz — Quelle OBB

Die Auswertung der Registriereinrichtung zeigte vorschriftenkonformes Verhalten
des Tfzf.

Oersn
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12.5. Untersuchung des Tfz

Durch die OBB Traktion GmbH wurden folgende Angaben zur Leistung der elektro-
dynamischen Bremse des Tfz Ubermittelt:

In Bremsstellung ,G" sollte das Verhalten der Steuerventilcharakteristik beriicksich-
tigt werden. D.h. die Aufregelung auf 80 kN in 15 s weicht von den Vorgaben des
Merkblatt UIC 540 ab. (95 % des Bremszylinderdrucks mussen zwischen 18 und
30 s erreicht werden).

Gemal Fahrzeugdatenbank des IM gibt es fiir diese Tfz-Reihe keine Angabe zur
Bremse in Bremsart ,G+E*

Im Zuge des Zulassungsverfahren

Brems- Brems- . _ _
gewicht (t) ausmag (%) dieser Tfz-Reihe wurde die
Bremsleistung uberpruft. Die
R+Mg .Bremstechnische Untersuchung“ hiezu
180 R+E 209 ist im Versuchsbericht M 1102 vom 14.
I Dezember 1999 der OBB Traktion —
100 P+E 116 Technik -  Maschinen-technische
Messgruppe enthalten. Darin sind
140 R 162 keine Versuche zur Bremse in
Bremsart ,G+E“ enthalten (war zu
6r P 78 diesem Zeitpunkt nicht erforderlich).
67 G 78
25 Hd 29

Abbildung 10 Bremsanschrift des Tfz

http://versa.bmvit.gv.at
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12.

6.

im Bf Pochlarn

Zugbildung

Die Untersuchung durch OBB Infrastruktur Betrieb AG, Technische Uberwachung
ergab, dass der Kuppelzustand im Zugverband den Bestimmungen der DV V3, § 16,
Abs. 4 entsprach (im eingebremsten Zustand war zwischen Tfz bis zum zweiten
Wagen sowie zwischen den beiden letzten Wagen ein loser Kuppelzustand durch
Auflaufen der Fahrzeuge entstanden).

Gesamtmasse und Bremsausmal

100
]
=)
Wagen 42
o ungebremst |
ol |
3 ||
o T ||
40
E .
”"””\HHHHWHH'W'H | W”'
R LLELELEVEERERE LR URLEREREELELELELELEL
PN NNl M AN 7
N Wagen ©3  (8)Beginn """'"'m'mm"?gf)Ende 3 e Wagen
1 bis 5 S c leerer 2achs.  Wagen leerer 2achs. 1636 bis 40  41Dbis 48
in,G* 8 Wagen 14 bis 17 ;o @vo s beladen
=" WagenLgss < leer ]
S g Abstellen in
. ] ; @ Bf Pochlarn
Abbildung 11 Schematische Darstellung der Zugbildung =

Das Tfz und die ersten flinf Wagen von Z 54091 befanden sich gemafl® DV V 3,
§ 27, Absatz 2 (Tabelle) in Bremsstellung ,G“, alle Ubrigen Wagen befanden sich in
Bremsstellung ,P*.

Der 42. Wagen im Zugverband war ungebremst, dies war auch in den Zugpapieren
angegeben. Bei drei Wagen (nach dem sechsten Wagen) waren die Bremsart-
umsteller in Mittelstellung (Nicht unfallkausal).

Durch das physikalisch bedingte verspatete Ansprechen der pneumatischen Brem-
sen der beladenen Wagen am Zugschluss (Wagen 41 bis 48 - Entfernung vom
Tfz > 600 m, Durchschlagszeit der HLL 2 bis 3 s) erzeugten diese mit einem Ge-
samtgewicht von 501 t und einem Bremsgewicht von 310t eine Kraft in Langsrich-
tung des Zuges auf die bereits bremsenden Wagen.

http://versa.bmvit.gv.at
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12.7. Untersuchung der entgleisten Wagen

Bei den Uberpufferten und entgleisten Wagen handelt es sich um Containertragwa-
gen der Type ,Lgss“ der MAV Cargo ZRt..

Die Wagen wiesen folgende Merkmale auf:

e 120 km/h

o Streckenklasse ,,C* (20 t Achslast)

e Lange uber Puffer 13,88 m

o Achsabstand 8,0 m

e Bremsanschrift KE-GP-A

o Die Eigenmassen der betroffenen Wagen liegen zwischen 11 940 kg und
12 2020 kg.

Die Untersuchung der Wagen stlitzte sich auf:

e Untersuchung vor Ort unmittelbar nach dem Ereignis am 18. Oktober 2008
e Untersuchung der entgleisten und uberpufferten Wagen am 20. April 2008
im Bf Jedlersdorf.

Untersuchung durch OBB Technische Services GmbH:

¢ Die Vermessung der Radsatze (Innenabstand, gR-Mal}, Spurkranzhéhe und
—dicke) und Pufferstande ergab keine unzulassigen Abweichungen.

e Die durchgefuhrten Sicherheitschecks am Untergestell und am Laufwerk der
entgleisten Wagen zeigten durch die Entgleisung bedingte Abweichungen.
Ein verbogener Radsatzhalter des 16. Wagens (035-0) ist als Folgeschaden
der Entgleisung anzusehen.

Im Amtshilfeverfahren durch die ungarische Unfalluntersuchungsstelle (KBSZ —
Kozlekedésbiztonsagi Servezet) wurde seitens der ungarischen Eisenbahnbehérde
(Nemezeti Kozlekedési Hatosag, Kiemelt Ugyek Igazgatosaga — Vasuti Hatossagi
Foosztaly) bestatigt, dass im Zuge des Zulassungsverfahrens dieser Wagenserie im
Jahr 1997 kein Nachweis der Torsionsharte des Wagenkastens ,c*“ gemaf
ORE B 55/Report 8 erfolgt ist.

http://versa.bmvit.gv.at
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12.8.

im Bf Pochlarn

Nemzeti

Edzlekeddsi 0 M 1 9

Hatbsdg t%e e ifdiLze:
F3 e

Wained Ugypek igargathsios Loren faluas

KUNFISTRMNIZ008
Elbadd: HKiss Lasris
Tabefon: 474-17-35
Targy: Irformachd vasull balesst
W
Hivatkozds; VFOM1B282009
Kaziehedéabiztonsdgl Szervezet
Rozsa Janos
vizsgalobizottsdg veretd
Pi.62
1675

Tinzioh Rdzsa Janos Ll

Hvatkozolt szaémd  loevellkben tajdkoztatist kértek Lgss sorozall vastlli kocak
angedidyorésivel kapcsalatosan

A levellkban felscroll jdemivel sorozatinak tipusengedélyezésdt hatésdgom jogelddie. a
Kiazlekedéai FofellUgyelel Vaslti Felligyolet vigerte. é8 a pirmdsorozal B744/18997 szdmon
kapott ipusangedéht 1887, fnius 18-4n

A soraraf drmidvel 1907, és 1008 dvban kéaroliek és kaptak Crembanatyerés) angadaiyl
A tipus virsghlabok kerstében statikus éa dinamikus srilbrdssyl méndsek, valimin
leakaszidsoy fdkiimérén kendd ehrgoésm

Torzids merevadg ménbsdns nem kerdit sor, men ezl magyarorsragi jogszabdly nem ra sid,
latve az Malakiths médiks Iekinive a2 nem voll indokol

Exzi igazolja, hogy a jdrmivek 12 éves dlottartama alatt haldsdgomhoz olyan baleseti jeizés

nam drkezolt, amely konsirukcids hibdea - nem megfelold torzids moreveégre - et voina
visszavezathetd

Fentiek alapjin a siklis ckit egy 12 éves sorozal esebén a lipusvizsgilatban keresni nam
tmrjuk datazard mogoldisnak

A lipusengedily misclal levelamhez caaolom
Budapost, 2009, 03, 11

Tiszinjatiel

[Aiseter Tamds)
IGosndhyvereld

iermel] Ligysh kgaapaiiniga - Vs Maiouig Focariay
ViasAlodieed Dl

Abbildung 12 Schriftstliick der ungarischen Eisenbahnbehérde
Eine Ubersetzung in englischer Sprache liegt vor.

Durch die OBB-Technische Services GmbH wurde auf Veranlassung der UUB ein
Nachweis der Einhaltung der Torsionsharte c;* durchgefihrt. Auf Grund des Versu-
ches wurde eine mittlere Torsionsharte von ¢* = 6,9 E+9 kN mm? / rad errechnet.
Nach ORE B 55/Report 8 ist flir die vorliegende Fahrzeugserie eine maximal zulas-
sige Torsionsharte zul. ¢ = 2,18 E+10 kN mm?/ rad errechnet.

Das Fahrzeug entspricht somit den Bestimmungen gemaflt ORE B 55/Report 8.

Untersuchung des Fahrweges

Allgemein:

Gleis 9 ist ein Hauptgleis, im Entgleisungsbereich sind Holzschwellen verlegt. Das
Einbaujahr wurde mit 1989 angegeben. Gemal Oberbaubefund gab es keine Sut-
ten, Kreuzsutten, Frostaufziige oder Gleisverwerfungen.

Qersa
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Zwischengerade:

Z 54991

Abbildung 13 Weiche 54 und Weiche 55

Weiche 54 (190 m Radius) wurde in Fahrtrichtung nach Rechts und die unmittelbar
anschlieiende Weiche 55 (190 m Radius) nach Links befahren. Im Fahrweg von
Z 54091 ist zwischen der Weiche 54 und der Weiche 55 die Zwischengerade geman
OBB DV B50-2, Punkt 6.10 .Lange der Zwischengerade zur Vermeidung der Uber-
pufferung” auf Grund der Bauform der Weiche 54 in dieser Weiche integriert.

Die in der Abbildung sichtbaren Signale ,ENDSIGNAL® der Langsamfahrstellen
wurden nach der Entgleisung aufgestellt.

In engen Gegenbdgen, insbesondere in Gleisverbindungen und Weichenstrallen, kommt es zu einem
besonders starken Versatz benachbarter Fahrzeugenden, der zu einem seitlichen Abrutschen der
Pufferteller und anschlieRendem Verhaken (,Uberpufferung®) filhren kann.

Ein MaR fur die Gefahr der Uberpufferung ist die Krimmungsdifferenz oder ihr inverser Wert, der
effektive Radius. Ist die Krimmungsdifferenz betragsmaliig grols und der effektive Radius betragsmaliig

klein, muss zwischen den beiden Radien des Gegenbogens eine Zwischengerade angeordnet werden.

Ihre Lange L, muss groler oder gleich der kleinsten zulassigen Lange L, sein:

Abbildung 14 Auszug aus B50-2 — Quelle OBB

Qersa
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Bei zusatzlich betragsmafig gleichen Radien |R1| = R2 :|Rc| im Gegenbogen ist der effektive Radius
gleich dem halben Radius:
|R] 1 : e - .
|Reﬁ~| = T = m Betrag des effektiven Radius fir betragsgleiche Radien (6.18)
. K‘

Fur alle Anwendungsfille gelten die Werte der folgenden Tabelle:

Betrag des effektiven Betrag des Radius bei | Empfohlener Grenzwert | Ausnahme-Grenzwert fir
Radius im Gegenbogen | betragsmalkig gleichen fur kleinste zulassige kleinste zulassige Lange
| Rer] Radien |R¢] Lange Lo Lp
110 220 0 0
105 210 4.8 0
100 200 6,0 0
95 190 7.0 [ 6.0 |
90 180 8,0 6,0
85 170 9.0 6.0
80 160 10,2 6,0
75 150 115 6.8
Zwischenwerte Grolerer Wert der zulassigen Lange

Anmerkung: Die Tabellenwerte stammen aus der prEN 13803-2 Unterabschnitt 7.4 Tabelle 5 Seite 14
und ersetzten den Wert von 6 m aus der B 52 1986.03 Gegenbogen und Gleichbogen
Punkt 7.3.02.

Abbildung 15 Auszug aus B50-2 Tabelle — Quelle OBB

Die Lange der Zwischengerade muss mindestens 6 m betragen um Uberpufferun-
gen zu vermeiden.
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Abbildung 16 Auszug aus der Weichenbesteliskizze — Quelle OBB
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Abblldung 17 Auszug aus der Verlegesklzze der Weiche 54 — Quelle OBB
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Abbildung 18 Auszug aus der Verlegeskizze der Weiche 55 — Quelle OBB

F Hi I - " Bei der Weiche 54 handelt er
Seizera = - = sich um eine Weiche der Bauart
EW 190 1:9.

Die Ablenkung der Weiche 54
besteht aus einem 21,025 m
langen Bogen und einer
.. anschlielenden 6,092 m langen
Geraden einschlieBlich eines
geraden Herzsticks. Daher ist
die Zwischengerade in der
Weiche 54 integriert.

Abbildung 19 ZW|schengerade | =6,092 m

Qersa
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Zungenausbruch Weiche 54

Ein an der befahrenen
Zungenschiene der Weiche 54
festgestellter Zungenausbruch
gemalk OBB DV B12, Punkt 5.2
und Punkt 5.3 wurde auf Grund
der geringen Abmessung als
nicht unfallkausal bewertet .

Abbildung 20 Zungenausbruch Weiche 54

12.9. Analyse des Herganges

Fegestrierenmchiung Prositan Tlz : Position 15018, Wagen
z-::‘ruTI"" = ] han - Tiz | LEOW ] Orthehhait ]S:quurbdwmmtuug Lage | o chket ]hm.-.-rkmg
[leeniti] flem) [km]
DON346 86 264999 965450 EVS W HAUPTSIGNAL FREI MIT 40 knth 96,715
DOA358 8O 265264 565185 95,450 EVS "W
[ PO 265802 95557 E-Brernse aus, Zugkraft e 95,802
DO:N4:56 25 266089 95390 ESW FREI MIT 40 kmvh 95,655
DOASZE 30 266277 95,164 AVE"H" VORSICHT 95,420
00530 M 266,36 55,125 95,390 ES W
DOASAT 35 2GEATT W96 WEWST WOM LINKS {gerade} 95,290
O 15:581 s 266 5159 0 B2 WA WET 95 187
0 1553 ar 265 543 i g S5 164 AVE W
OOAB03 38 J8EE43  TAR WEWRd WON RECHTS (gerade) 45,063
DOABOT 38 JREESE G TEE WA WEd 45,001
00:18:07 38 268687 84 TER Zugkraflt aus, E-Bremse en 95,023
OG0 A JEE.TOE  B.TIE WA WE) NACH RECHTS (gerade) 35,004
oOAEA2 38 J6E.T4? 563D 34954 WE WET WO LINKS (gerade)
DOAEA3 39 26747 WG WEWSI 94,555
DOAEAS 38 26784 S4EST S4507 WA WET
DOAEAE 39 265789 WG5S WA WSO MACH RECHTS (Ablenkursg) 54,517
DOAGH) 39 266,831 S EI0 WE WED 94 BT5
DO:AE23 39 266,857 O45BE WE WS9 WOM LINKS jAblenkung) 94 4G
DONEIT 39 2EE8FD M52 WAWSY 94,807
00628 39 2EE008 94,513 94,798 WE WE4 VOM RECHTS {garade)
DONE 39 265550 M9 94,756 WA WE4
DOAE33 39 2EESTD 4TI 25736 WA WS MACH RECHTS {gurade)
DOAE3T 38 2602 4429 24594 WE W63
001641 3 i T ] = AT 24 E5F WA WED NACH RECHTS {Ablsnkundg)
001645 3 26T R 4610 WE WED
o G4ar 3 26T 122 2. g 24 504 WE WS WO LINECS [Ablandoung)
004651 38 267164 W77 84547 WA WSS
DOAGSE 38 267217 W23 WAWSS NACH RECHTS (Ablenikunig) 44,435
DOEBY A 267250 54151 WEWS) 84,456
oOEAT00 AT 267286 B4.ATH WA WSS HAGH REGHTS {Ablenkung) 82,440
; WE W54
o707 w7380 b O NACH LINKE {Ablenkung) 34413
DOAT0E 3T 267330 W121 WEWSS 54,386
DOATAE M 267427 W04 Fahrdionstiebung 94 279
DoATZ2 M 267 4B7 53959 94204 WA W53 MAGH RECHTS {Ablonkung)
DOATAZ 35 267451 93950 ?:::;Tmmr "LANGSAM® durch Verschubleiter 44215
DONT:2E 28 267515 93506 94,19
BONTZE 35 2ETAM G3HN0 WA W54 MACH RECHTE T
004733 16 26TSET 93EE3 &';';,_E?:ﬁm FAHRVERBOT AUFGEHOBEN WE wad NACH L':KS (Alarik
EATM B JET564  5ABTT Thad merkt Druckveriust in HLL 34,142
0O:AT36 b 767,565 53,875 Silllstand Tiz {srmechnet) '} 34,140 Selllstand
3619 ASHS HALT

*} Die tadsachliche Lage ist ca. 10 m werschaben auf Grund:
Fahat in die Ablenkung ab Weiche 60
Fossleon des PLP-Fahrrasgmagnesl
Belibgung der Wachaambelalaste

Abbildung 21 Analyse des Herganges

Qersa
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Die Analyse zeigt, dass die Uberpufferung zwischen 15. und 16. Wagen und die
daraus erfolgte Trennung der HLL im Bereich von WE 54 = WA 55 erfolgte.

13.Zusammenfassung der Erkenntnisse

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Fahrgeschwindigkeit

Die zulassigen Geschwindigkeiten wurden von Z 54091 eingehalten.

Handlung der Verschubmitarbeiter

Die Abgabe von Hand-Verschubsignalen an eine Zugfahrt sind nicht zulassig. Signal
~VERSCHUBHALT" ist ahnlich dem Signal ,GEFAHRSIGNAL" und bedeutet, dass
die Fahrt so rasch wie mdglich zum Stillstand gebracht werden muss.

Handlung des Tfzf

Da bekannt war, dass im Bf Zugpapiere Ubergeben werden, wurde nach Erkennen
eines Verschubmitarbeiters rechtzeitig eine Betriebsbremsung eingeleitet.

Handlung des Fdl

Der Fdl konnte den Unfall nicht verhindern.

Zugbildung

Durch die Reihung der beladenen Wagen 41 bis 48 mit einem Gesamtgewicht von
501 t am Zugschluss erzeugen diese eine Kraft in Langsrichtung des Zuges auf die
entweder bereits bremsenden oder durch das mittels E-Bremse des Tfz verzogerten
leichten Wagen in der Mitte des Zugverbandes (diese befanden sich zu diesem Zeit-
punkt im Bereich der Weichen 54 und 55 / S-Bogen ohne Zwischengerade).

Beteiligte Fahrzeuge

Die beteiligten Fahrzeuge kénnen auf Grund ihres Erhaltungszustandes als Ursache
fur die Entgleisung ausgeschlossen werden. Die Entgleisung ist als Folge der Uber-
pufferung anzusehen.

Fahrweg

Die erforderliche Zwischengerade von | = 6 m gemaRk OBB DV B50-2 ist in der Wei-
che 54 integriert.

http://versa.bmvit.gv.at
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14.Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

14.1.

14.2.

Bewertung der G-gebremsten Wagen im Zugverband

In der gegenstandlichen Bremsberechnung (Wagenliste) wird gemar OBB DB 610,
Anlage 3, fur Fahrzeuge in Bremsstellung ,G* ein Faktor von 80 % angewendet.
Gemal Merkblatt UIC 544-1 (Stand der Technik) errechnet sich das Bremsgewicht
von ,G“gebremsten Fahrzeugen durch Multiplikation des in Bremsstellung ,P“ an-
geschriebenen Bremsgewichtes mit dem Faktor 0,75 (= 75 %).

Anwendung internationaler Regelwerke bei Zuglangen > 500 m

Die Bremsberechnung flr Z 54091 erfolgte vorschriftenkonform gemafRl den Be-
stimmungen der DV V3, § 28. Dabei werden die Berechnung der Bremshundertel
und gegebenenfalls MalRnahmen bei nicht Erreichen der erforderlichen Bremshun-
dertel festgelegt.

Diese Bestimmungen berilcksichtigen jedoch nicht den Einfluss der Lange bei Gi-
terziigen > 500 m. Die gemall Merkblatt UIC 544-1 ermittelten Bremsgewichte der
Fahrzeuge sind jedoch nur bis zu Guterzuglange von 500 m gultig.

Bei Guterzuglangen von 501 m bis 700 m wird ein Korrekturkoeffizient k (kappa)
angewendet, um den das errechnete Bremsgewicht eines Zuges reduziert werden
muss, um das fur die betriebliche Nutzung vorhandene Bremsgewicht, abhangig von
der Zuglange, zu bericksichtigen (Stand der Technik).

Fir nachstehende Zuglangen gelten folgende Korrekturkoeffizienten:
<500 m — k=1,00
=600 m — k=0,95
=700 m — k=0,90

Im gegenstandlichen Fall (I > 700 m) gibt es auf Grund der Zuglange keinen interna-
tional anerkannten Wert fir die erforderliche Reduktion der Bremshundertstel.

15.Ursache

Die Ursache fiir die Uberpufferung und die anschlieRende Entgleisung beim Befahren des
S-Bogens (Weiche 54 und Weiche 55) durch die hohen Langskrafte waren

das abrupte Bremsen von Z 54091 bei einer Geschwindigkeit v ~ 25 km/h und

die ungunstige Reihung (unbeladenen zweiachsigen Containertragwagen in der
Zugmitte und nachschiebende beladenen Wagen am Zugschluss) bei einer Lange
von 709 m (Ansprechzeit der Bremsen am Zugschluss).

http://versa.bmvit.gv.at
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16.Berucksichtigte Stellungnahmen

Die fristgerecht eingelange Stellungnahmen und deren Berlicksichtigung sind in der Beilage
enthalten.

17.Sicherheitsempfehlungen

Gemal EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die Si-
cherheitsbehoérde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaa-
ten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen MaRnahmen, um sicherzu-
stellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen bertick-
sichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

laufende
richtet sich an

Jahres-
nummer

Sicherheitsempfehlungen

A-85/2010

Schulung der Mitarbeiter des Verschubdienstes durch Be-
handlung im Dienstunterricht.
Anmerkung: Osterreichweit

RU

A-86/2010

Uberpriifung, ob durch interne und/oder externe Gutachter
ein Mal} fur die Homogenitat der Bremse in einem Guter-
zug ermittelt werden kann und zwar in Bezug auf Kombina-
tion folgender Parameter:
e Fahrzeuge in Bremsart ,G* oder ,P*
¢ leere und beladene Fahrzeuge
e Bremse an einzelnen Wagen ausgeschaltet
o Bremshundertstel einzelner Wagen unterschiedlich
wie z.B.: Wagen mit der Anschrift ,s“ (A £ 70 %)
oder ,ss* (A = 90 % bei 20 t Radsatzlast bei klotz-
gebremsten Radern)
o Wagen mit einer Radsatzlast von 22,5 t oder 25 t
e Position im Zug

Eisenbahn-
sicherheits-
behdrde

A-87/2010

Uberpriifung, ob in der Bremsstellung ,G* bei einer Brem-
sung mittels elektrodynamischer Bremse des Tfz die Be-
stimmungen des Merkblattes UIC 540 eingehalten werden.
Begrindung: Die Aufregelung auf 80 kN in 15 s weicht von den
Vorgaben des Merkblattes UIC 540 ab (95 % des Bremszylin-
derdruckes mussen zwischen 18 und 30 s erreicht werden).

Fahrzeughalter
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laufende
Jahres- Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal) richtet sich an
nummer
Uberpriifung, ob bei der Tfz-Reihe 1016/1116 in Bremsart | Fahrzeughalter
A-88/2010 | ,G+E" eine Ermittlung der Bremsleistung und Anschrift am
Tfz erforderlich ist.
Prufung, ob eine normative Grundlage zur Berucksichti- | im
A-89/2010 | gung des Korrekturkoeffizient k (Faktor kappa gemaf
Merkblatt UIC 544-1, Anlage K2), bei der Ermittlung der
Bremshundertstel fir Glterziige mit Langen > 500 m erfor-
derlich ist.
Begrindung: Auf Grund der Neufassung der TSI OPE per
1. Janner 2010 ist die Umsetzung dieser Sicherheitsempfehlung
erforderlich.
A-90/2010 | Uberpriifung, ob die normative Grundlage zur Bewertung | IM

der Wagen in Bremsart ,G* im Zugverband mit dem gemaf
Merkblatt UIC 544-1, Punkt 9.2.5 genannten Faktor 0,75
erfolgen muss. Derzeit wird gemaR OBB DB 610, Anlage 3
ein Faktor 0,8 angewendet.

Begrindung: Auf Grund der Neufassung der TSI OPE per
1. Janner 2010 ist die Umsetzung dieser Sicherheitsempfehlung
erforderlich.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungs-
stelle mindestens jahrlich Uber MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen
wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 3).
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Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Untersuchungsbericht
Entgleisung des Zuges 54091
im Bf Pochlarn

Beteiligte, Unternehmen und Stellen Funktion
Tfzf Z 54091 Beteiligter
Verschubleiter Bf Péchlarn Beteiligter
Verschubaufseher Bf Péchlarn Beteiligter
MAV Cargo ZRt. Fahrzeughalter
OBB Infrastruktur AG IM

OBB Rail Cargo Austria AG RU

OBB Produktion GmbH

Traktionsleister

OBB Konzern-Betriebsrat

Personalvertreter

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
ERA — European Railway Agency Behorde
Europaisches
BMWEFJ - Clusterbibliothek Dokumentations-
zentrum

Wien, am 6. September 2010
Der Untersuchungsileiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Beilage:  Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

Stellungnahme der OBB Infrastruktur Betrieb AG vom 9. September 2009:

Zu Pkt. 12.1 Aussagen Tfzf Z 54091

a)
Handsignale ersetzen durch Hand-Verschubsignale

b) Zu Pkt. 12.8 Untersuchung des Fahrweges, Pkt. 13.7 Fahrweg und Pkt. 15 Ursache
Die Aussagen des Pkt 12.8 auf Seite 16, der Pkt. 13.7 und die daraus in Pkt. 15 abgeleitete
Unfallursache "fehlende Zwischengerade"” sind unrichtig. Bei der Weiche 54 handelt es sich
um eine Weiche der Form EW 190 - 1:9. Konstruktionsbedingt besteht die Geometrie dieser
Weiche in der Ablenkung aus einem Bogen mit R = 190 m und einer Geraden vom Herzbereich
bis zum Weichenende mit einer Lénge von 6,09 m. Es ist somit It. BS0-2 eine Zwischengerade
mit noch gentigender Lange vorhanden.
Ergénzend wird noch festgestellt, dass die Weiche 55 als Aultenbogenweiche ausgefiihrt ist
(Form ABW 190 - 1:9} mit einen Radius R = 196,8 m im abzweigenden Strang.

Zu Pkt. 15 Ursache
c) Aus Sicht der OBB-Infrastruktur Betrieb AG ist die Ursache unrichtig und daher abzuandern

Gema&fR den mit den beteiligten ab i i
gestimmten Untersuchungen ergibt sich nachfolge

g r;gsi\;ubl:r;t; Ig;s;?;g;; .‘nL Zrug? o‘:; abrupten Abbremsen wéihrend des Befahrens ng E:teren

ich (unter 40 km/h) in gegenlaufigen Bdgen des Einfahrbers [
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Meter) — wodurch unkontrollierbare hohe d i AR o M0 e, L

ynamische Langskréfte hervorgeruf

kénne — kam es zur Uberpufferung, bzw. zur Entgleisung des Z 54091. L oeruien werden

d) Zu Pkt. 18 Sicherheitsampfehlung
Zu Pkt 18.1 und 18.2 Streichung dieser Sicherheitsempfehlung*

Wie Erhebungen ergaben, wird dieser Korrekturk i icht i
' ! Oen, oeffizient nicht in allen Lan
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und deren Berlicksichtigung

Die Sicherheitsempfehlungen sind im Punkt 17 mit einer fortlaufenden Jahresnummer enthal-
ten.

Litera Anmerkung

a) bertcksichtigt

b) berlcksichtigt

c) bertcksichtigt

d) Auf Grund der Neufassung der TSI OPE per 1. Janner 2011 ist die Umsetzung dieser
Sicherheitsempfehlungen erforderlich.
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noch Es ist noch festzuhalten, dass '
> ; es seitens der europdi issi it kei
d) automatisches Anerkenntnis der UIC Merkblatter gﬁbfmen ot aelorycorzelt Rl

Da, wie im Untersuchungsbericht an i
gefuhrt ist, dieser Umstand nicht unfallkausal i j
\d/z?f vrzlarherhangefuhﬂen Punkten uﬂd dass sich in den letzten Jahrzehnten hiel;:ﬁsgt:l:t?h:;? -
all nachweisen lasst, sehen wir seitens des IB keinen Handlungsbedarf. "

Die 0.a. angefiihrten Ausfihrungen :n;r_dﬁn bereits im Stellungnahmenverfahren Zum in
ungsboericht der Bundesanstalt fir Verkehr
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes Fachbersich Schiene -Entgleisung Zug 54093 im Bf

Wien Matzleinsdorf am 02. A !
bt ugust 2007 (GZ. BMVIT~795.U?S—IUBAWUUB!SCH.QDO?)

Zu Pkt. 18.4 ,Streichung dieser Sicherheitsempfehlung”

e)
D_a die Ursache nicht im Zusammenhang mit einer fehlenden Zwischengeraden steht ist aus
Sicht OBB-Infrastruktur Betrieb AG diese Sicherheitsempfehlulng zu Streichen.
Zu Pkt 185

f) Da der Tfzf keine Kenntnis daruber besitzt, ob der Zug inhomogen gebildet ist bzw. sich in den

Wafchenbereiohgn keine Zwischengerade befinden, ist dem Tfzf nicht zumutbar (auch aus
ANS-Granden) eine Entscheidung zu treffen ob in solchen Situation die E-Bremse verwendet
werden darf.

Die derzeit gultige DV M22 sieht fur das Befahren von Weichenbereichen mit
Ceschwindigkeiten kleiner/gleich 40km/h eine E-Bremskraft von maximal 100kN vor.

Stellungnahme des BMVIT vom 14. September 2009:

Fachbereich Maschinentechnik:

,Der vorlaufige Untersuchungsbericht vom 2009-07-16 wird aus fahrzeugtechnischer
Sicht zustimmend zur Kenntnis genommen.

g) Dies gilt auch fiir alle Sicherheitsempfehlungen, wobei zu 18.6. Nachstehendes
angemerkt wird:

Die ggst. Thematik tritt nach verschiedenen Unfallen immer wieder auf, sodass eine
profunde Untersuchung angeregt wird. V.a. erweist es sich immer wieder als
Trugschluss, dass Glterzugkonfigurationen, die unter Ausnutzung mehrerer
relevanter Regeln (Bremsart, Minimal- und Maximallasten, minimales und maximales
Bremsgewicht usw.) gebildet werden, alle Gleiskonfigurationen uneingeschrankt
befahren diirfen bzw. missen.

Die Tatsache, dass abrupte Bremsvorgange mit leichten Wagen an der Zugspitze
und schweren Wagen am Zugschluss bei Befahren von engen Bégen und S-Bégen
eine hohe Gefahr wvon Entgleisungen mit sich bringen, ist sogar mit
Eisenbahnmodellen im Malstab 1:87 (und kleiner) leicht nachpriifbar und beruht auf
relativ trivialen dynamischen Grundlagen.

Es stellt sich die Frage, ob es betrieblich tatsachlich erforderlich ist, alle
Gleisgeometrien mit allen erdenklichen Zugskonfigurationen zu durchfahren und
auch an jeder Stelle Schnellbremsungen vorzunehmen.

Auch Versuche der SBB vor ca. 10 Jahren mit leichten Containertragwagen haben
diesbezliglich Grenzen aufgezeigt, wobei die Pufferreibung eine wesentliche Rolle
spielt (diese Tatsache geht aus den ggst. Unfallbericht nicht hinreichend hervor).

Der Unterfertigte schléagt vor, diese Frage unter Experten der Fahrzeugdynamik
sowie der Bremstechnik zu erdrtern.

Qersh
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Litera | Anmerkung

e) Punkt wurde gestrichen, daher bericksichtigt
f) Punkt wurde gestrichen, daher beriicksichtigt
9) Ein Expertentreffen zum Thema Bremsdynamik von Guterzugen wurde vom BMVIT

bereits initiiert.

Qersa
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noch
9) Vermutlich sind die anstehenden Fragestellungen mit Methoden neuzeitlicher
Computersimulation zu beantworten, was einen Forschungsauftrag bedeuten wirde.
Fir den praktischen Betrieb sollte nach Auffassung des Unterfertigten tatséchlich
Jfahrdynamische Homogenitédtsklassen® von Glterziigen definiert werden, wobei ,voll
homogene® Giiterzlige praktisch alle Bestimmungen fiir Personenziigen (Bremsart
P+E, volle Héchstgeschwindigkeit, alle Fahrwege) ausnutzen dirften ,eingeschrankt
homogene” Giiterziige bis herab zu ,véllig unhomogenen® Giterziigen dann aber nur
besonders gepriifte Gleise, nur Bremsart ,G* und infolgedessen eingeschrénkte
Geschwindigkeiten usw. fahren dirften.
Eine derartige Regelung steht a priori im Spannungsfeld zwischen fahrdynamischen
Sicherheitsgrenzen und betrieblich vertretbaren Mallnahmen, aber anders werden
sich derartige Entgleisungen zumindest auf ,grenzwertiger® Gleisgeometrie nie
verhindern lassen.
Redaktionelles:
h) Unter 12.2 ist in der drittletzten Zeile ein unbest. Artikel (,eine®) zu eliminieren
i) 18.5 Der Gegensatz zu homogen muss inhomogen heil3en®.
Fachbereich Betrieb:
Allgemeines und Stellungnahme an die UUB - Schiene:
) 1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.
k) 2. Die behdrdliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschlieRlich der
genehmigungspflichtigen Dienstvorschriften, obliegt dem BMVIT.
I) 3} Zu den Sicherheitsempfehlungen gemafl Punkt 18.1 und 18.2 wird angemerkt,
dass bei ev. Anpassung der normativen Grundlagen einerseits die praktische
Anwendbarkeit durch die betroffenen Mitarbeiter zu beriicksichtigen ist und
andererseits eine internationale Lésung im Bereich der Zugvorbereitung
anzustreben ware.
m)

4. Zur Sicherheitsempfehlung gemal Punkt 18.4 und 18.5 ist aus
eisenbahnbetrieblicher Sicht anzumerken, dass eine Lésung der Problematik
als betriebliche MaRnahme in Form einer Benutzungseinschrankung
bestimmter Gleise auf bestimmte Ziige, zu einer erheblichen Mehrbelastung
der Fahrdienstleiter und bei den Triebfahrzeugfiihrern flihren wirde, und
(iberdies insbesondere im Hinblick auf die OBB-seits geplanten
Betriebsflihrungszentralen kaum administrierbar wéare. Da dies nicht als
sinnvoll angesehen wird, wéren erforderlichenfalls technische MalRnahmen zu
bevorzugen und diese gegebenenfalls aus technischer Sicht zu beurteilen.
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Litera | Anmerkung

h) bertcksichtigt

i) Punkt wurde gestrichen, daher beriicksichtigt

j) -

k) -

) siehe d)

m) Sicherheitsempfehlungen gestrichen, daher bericksichtigt

Cecrsa
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P)

q)
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Fachbereich Bautechnik:

1. Zum Kapitel 12.8. ff wird zum Thema fehlende Zwischengerade folgendes
festgehalten:
Bei der gegenstandlichen Weiche 54 handelt es sich um eine Weiche der Bauart
EW 190 1:9. Im Gegensatz zu einer EW 190 1:7, wo die Aussage der fehlenden
Zwischengerade (bei WE 54 = WA 55) zutreffen wiirde, besteht die EW 190 1:9 in
der Ablenkung aus einem 21,025 m langen Bogen (R=190 m) und einer
anschlieRenden Geraden mit einer Ldnge von 6,092 m.
Somit ist die Bedingung zur Vermeidung der Uberpufferung L; =6,092 m > Ly =
6,0 m eingehalten und daher die Aussage der fehlenden Zwischengeraden
hicht zutreffend!

Der ggst. Untersuchungsbericht erfordert dahingehend eine Uberarbeitung.

Im speziellen ist im Punkt 12.8. der Bereich Zwischengerade zu streichen, Kapitel
13.7. ist zu streichen, im Punkt 15. Ursache sind der erste Satz und im zweiten
Satz die Woérter ...ohne Zwischengerade...zu streichen.

2. die Sicherheitsempfehlung unter Punkt 18.4 ist u. obiger Begriindung zu
streichen.

3. bei 18.5. ist ...(ohne Zwischengerade)...zu entfernen

4. Im Ubrigen wird der ggst. vorlaufige Untersuchungsbericht aus eisenbahnbau-
technischer Sicht zur Kenntnis genommen.

Zu den Punkten 18.4 und 18.5 wird generell auf die Stellungnahme des fahrzeug-
technischen Sachverstandigen, zum Thema ob alle Giterzugkonfigurationen alle
Gleiskonfigurationen uneingeschrankt befahren dirfen bzw. kénnen missen,
verwiesen.

Stellungnahme der OBB Rail Cargo Austria AG vom 14. September 20009:

s)

t)

Zu Punkt 18.3. Sicherheitsempfehlung

Eine Anschrift am Tfz ist unserer Ansicht nach nicht erforderlich, da die Bremsart G+E nicht zur
Anrechnung kommt. Gem. V3 §27 (2) sind die dynamischen Bremsen, wenn vorhanden immer
einzuschalten, jedoch nach Anlage 3, des DB 610, wird grundsatzlich immern nur jenes
Bremsgewicht zur Anrechnung herangezogen, das dem der eingestellten Bremsstellung ohne E-
Bremse entspricht.

Weiters ist anzumerken, dass sich die genannten Bestimmungen der V3 im ASCHG wiederspiegeln.
Arbeitnehmer durfen Schutzeinrichtungen nicht entfernen, auBBer Betrieb setzen, willkurlich
verandern oder umstellen (815) und Arbeitsmittel durfen nur mit den vorgesehenen Schutz- und
Sicherheitseinrichtungen benutzt werden (§35).

Qersh

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 33 /33 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.111-1I/BAV/UUB/SCH/2008 Entgleisung des Zuges 54091

im Bf Pochlarn

Litera | Anmerkung

n) bertcksichtigt

0) Sicherheitsempfehlung gestrichen, daher bericksichtigt
p) Sicherheitsempfehlung gestrichen, daher beriicksichtigt
Q) -

r) Sicherheitsempfehlungen gestrichen, daher bericksichtigt
s) Sicherheitsempfehlung gestrichen, daher beriicksichtigt

t) -
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