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Verzeichnis der Abklrzungen

AVM Aufsichtsverschubmeister

Bf Bahnhof

DV Dienstvorschrift

Fdl Fahrdienstleiter

Gl Gleis

Hbf Hauptbahnhof

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Ubersicht tiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten
Lha Linz Verschiebebahnhof-Stadthafen

OBB Osterreichische Bundesbahnen

RCA Rail Cargo Austria AG

RU Railway Undertaker (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Stw Stellwerk

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uuB Unfalluntersuchungsstelle des Bundes, Fachbereich Schiene

VA Verschubaufseher

Vbf Verschiebebahnhof

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

w Weiche

Wg Wagen

Z Zug

ZS Zwischensignal

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und Betriebsvorschrift
Vorbemerkungen

Gemal UUG, § 5 haben Untersuchungen als ausschlieRliches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger
Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder
Haftungsfragen zu klaren.

1. Zusammenfassung

Am 12. September 2008, um 22:38 Uhr, entgleisten bei Z 66969 auf der Fahrt von
Linz Vbf - Stadthafen nach Linz Vbf - Einfahrgruppe im Bf Linz Vbf auf Gl 2a (W 315/316)
der 37. und der 38. Wg. mit beiden Achsen. Dabei kam es zu einer Zugtrennung zwischen
dem 36. und dem 37. Wg.

http://versa.bmvit.gv.at
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2. Ort

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
e Strecke 22112 von Linz Vbf-Ost-Reihungsgruppe nach Linz Vbf-Gleisdreieck
e Strecke 20801 von Abzweigung Asten - St. Florian nach Linz Hbf
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Abbildung 1 Lageskizze der Entgleisungsstelle
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3. Zeitpunkt

Freitag, 12. September 2008, um 22:38 Uhr

4. Witterung, Sichtverhaltnisse

Dunkelheit, leichter Regen, Platzbeleuchtung, 12 °C, es lagen keine witterungsbedingten
Einschrankungen der Sichtverhaltnisse vor.

5. Zusammensetzung der beteiligten Fahrten

Nahgiiterzug 66969 (RU OBB - RCA AG)

Zuglauf: von Bf Linz Vbf-Stadthafen nach Bf Linz Vbf-Ost-Einfahrgruppe
Zusammensetzung:

e 829t Gesamtzuggewicht (Masse gemaR Mal3- u. Eichgesetz)

e 706 m Gesamtzuglange

e Tfz 2070.003 mit Tfz 2070.004 in Vielfachsteuerung

e gemal Buchfahrplan Heft 220 Fahrplanmuster 7645

e Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 60 km/h

e Bremshundertstel erforderlich 42 %

e Bremshundertstel vorhanden 98 %

e durchgehend und ausreichend gebremst

6. Besondere ortliche Verhéaltnisse

6.1.

Allgemein

Die Ereignisstelle liegt im Bf Linz Vbf in einem Bogen mit einem Radius von 190m
im Ubergang der OBB-Strecke 22112 von Linz Vbf-Ost-Reihungsgruppe nach
Linz Vbf-Gleisdreieck zur OBB-Strecke 20801 von Abzweigung Asten - St. Florian
nach Linz Hbf im km 184,500.

Die oben genannten OBB-Strecken 22112 und 20801 und sind elektrifiziert und
als Normalspurstrecken (1435 mm Spurweite) ausgefiihrt.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.2.  Verzeichnis értlich zuldssiger Geschwindigkeiten
Die zulassige Geschwindigkeit gemaR OBB-VzG betragt 40 km/h
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Abbildung 2 Auszug aus OBB-VzG
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6.3. Buchfahrplan
Die zulassige Geschwindigkeit gemald Buchfahrplan betragt 40 km/h

Linz Vbf-Stadthafen (in Lzv)-Linz Vbf-Ost-Einf. (in Lzv)
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Abbildung 3 Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 220 / Fahrplanmuster M 7645
6.4. OBB-La

Die zulassige Geschwindigkeit gemaR OBB-La betragt 10 km/h

Strecke 208 a, 208 13 a

1 . 2 ] 4 6 7
1021|Linz Vbf-Ost 184,5
Reihungsgr (in -
Lzv) 184,8
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Abbildung 4 Auszug aus OBB-La
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7. Beschreibung des Vorfalls

Bei der Fahrt des Z 66969 von Linz Vbf - Stadthafen nach Linz Vbf - Einfahrgruppe
entgleiste auf Gl 2a (W 315/316) der 37. und der 38. Wg. mit beiden Achsen.

Dabei kam es zu einer Zugtrennung zwischen dem 36. und dem 37. Wg. Die Fahrt
erfolgte bei ordnungsgeman eingestellter und tauglicher ZugstralRe von ZS ,S951" nach
ZS ,T391" Giber den Abschnitt 395.

8. Sachschéaden

8.1.

8.2.

8.3.

Fahrweqg
Schienenbefestigung, Schwellen (teilweise zur Ganze zerstort) und Schotterbett

beschadigt

Sicherungstechnik
Weichenantriebe, Kabeltroge und Kabel beschadigt

Fahrzeuge
2 Wg (Gattung: Lgss = zweiachsige Containertragwagen; leer) beschéadigt

9. Betriebsbehinderungen

Sperre der Bahnhofgleise 395/394/551 und 396/398/552 ab 00:10 Uhr
Sperre der Bahnhofgleise 396/398/552 um 13:45 aufgehoben

Sperre der Bahnhofgleise 395/394/551 bis Ende der Kalenderwoche 38
Fahrten mit Behinderungen (V/max 10km/h) mdglich

10.Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG

Fdl Linz Vbf Zentralstellwerk (IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG)
AVM Nord Lha (IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG)

VA Lha (IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG)

VA Sid Lha (IM OBB-Infrastruktur Betrieb AG)

RU OBB-RCA AG

OBB-Traktion GmbH (Traktionsleister)

Tfzf Z 66969 (OBB-Traktion GmbH)

http://versa.bmvit.gv.at
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Entgleisung Z 66969 im Bf Linz Vbf

11.Beweismittel / Auswertungs- / Untersuchungsergebnisse

11.1. Augenscheinliche Untersuchung vor Ort

Der entgleiste Z 66969 und der Fahrweg wurden vor Ort einer augenscheinlichen
Untersuchung unterzogen.

Ergebnis der technischen Untersuchung
Am Z 66969 wurde augenscheinlich ein einwandfreier Zustand festgestellt.

Am Fahrweg wurden bei der W 315/316 eine fehlende sowie drei lockere

Befestigungsschrauben des Radlenkers im Bereich des in Fahrtrichtung des Z
rechten Kreuzungsstiicks festgestellit.

Abbildung 5 Fehlende Radlenkerschraube bei W 315/316

Oersn
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Skizze des in Fahrtrichtung rechten Kreuzungsstiicks der W 316
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Abbildung 6 Skizze des in Fahrtrichtung rechten Kreuzungsstiickes der W 316

Weiters wurde eine Schlagmarke am Stol3 des Kreuzungsstiicks festgestellt.

Schlagmarke am Stol3 des Kreuzungsstiickes

Abbildung 7

http://versa.bmvit.gv.at
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Entgleisung Z 66969 im Bf Linz Vbf

11.2. Technische Untersuchung des Z 66969

Die betroffenen Wg des entgleisten Z 66969 wurden an der Entgleisungsstelle einer
technischen Untersuchung unterzogen.

Ergebnis der technischen Untersuchung

Es wurde, aul3er zwei fehlender Distanzscheiben zwischen dem Lagergehause und

dem Federbund (konnten nicht aufgefunden werden), ein einwandfreier Zustand der
Fahrzeuge festgestellt.

Fehlende Distanzscheibe

Abbildung 8 Fehlende Distanzscheibe

Distanzscheibe vorhanden

Abbildung 9 Vorhandene Distanzscheibe

Oersn
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11.3.

11.4.

Distanzscheibe

Abbildung 10 Distanzscheibe

Untersuchung der Torsionshérte der betroffenen Wagengattung

Ein baugleicher Wg dieser Gattung wurde tber Veranlassung der UUB durch die
OBB-Technische Services GmbH (siehe auch Entgleisung Z 54091 im Bf Pochlarn
vom 18. Oktober 2008) einer Messung der Torsionsharte zugefihrt.

Ergebnis der Messung

Durch die OBB-Technische Services GmbH wurde auf Veranlassung der UUB ein
Nachweis der Einhaltung der Torsionsharte ct* durchgefiihrt. Auf Grund des
Versuches wurde eine mittlere Torsionshéarte von ct* = 6,9 E+9 kN mm2 / rad
errechnet. Nach ORE B 55/Report 8 ist fir die vorliegende Fahrzeugserie eine
maximal zulassige Torsionshéarte zul. ct* = 2,18 E+10 kN mm?2 / rad errechnet.

Das Fahrzeug entspricht somit den Bestimmungen gemafl ORE B 55/Report 8.

Auswertung der Reqistriereinrichtung

Die Registriereinrichtung wurde unmittelbar nach dem Vorfall sichergestellt und
durch die OBB-Traktion GmbH ausgewertet.

Ergebnis der Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz 2070.003 in
Vielfachsteuerung mit 2070.004

Die Geschwindigkeit im Bereich der Entgleisung wurde mit der direkten Bremse von
21km/h auf 5km/h reduziert.

http://versa.bmvit.gv.at
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B AD53 Rohdaten - [c:\...\B2920070.003] - Alle Daten - Kurzspeicher 1
[omi Barboion Amicht Askeenicoden Edras o
I Fopsg 00 Dol 1209008 - 221206 TNk Ol DOZRI0H,
B Brodande 1209006 224100 0wk AN
et Fahrstrecke 3,905 km Pos.1: Vorsignal u 034,
v=31km/h, Fahrstracks
big Stillstand = 2740 m.

Pos. 2 Versignal s 8951,
v=21km/h, Fahrstrecke
ks Stillstand = 1500m.

Pos. 3: Z5 3851 /VsS|
v=25km/h, Fahrstrecke
bis Stillstand = 755m.

Pos. 4: v=21km/h,

1 Bremsbedienung,
Fahrstreckes bis
Stillstand = 290m.
emsung von
21km/h auf|5km/h Pos. 5: v= Skmih,
Zugkraftabgalbe,

Fahrstreckes bis
Stillstand = 200m.

g 0 B 0
#7106 bn
v 1IHD 1 1 1
2w wachall 1 Il 1
Frbemwti o —
T OO USRS
Tk 0 o
T
I Fwi 0
mm: 0
e O U UU USRS
Tu_mie
mMFH 0
L S
2o Gt

Abbildung 11 Auswertung der Registriereinrichtung

11.5. Aussage Tfzf Z 66969

Nach der Bremsprobe des Z 66969 wurde vom Fdl die Zustimmung zur Abfahrt
erteilt und der Z daraufhin in Bewegung gesetzt. Es wurde das Vorsignal zum
Zwischensignal U034, welches sich in Stellung ,Vorsicht befand, erreicht und die
Wachsamkeitstaste betatigt. Danach wurde die Geschwindigkeit reduziert. Nach
.Frei“ werden des Zwischensignals ,Gleisdreieck” wurde mit reduzierter
Geschwindigkeit Richtung Stw 19 weiter gefahren. Das Vorsignal s951 befand sich
wieder in Stellung

LVorsicht®, was wiederum quittiert wurde. Nach Erreichen des Zwischensignals S951
(Stw 19) wurde das Vorsignal ,Vorsicht* zum Zwischensignal L395, da dieses noch
nicht ,Frei* war, quittiert.

Wahrend der Fahrt wurde zwar ein etwas erhohter Schwergang im Zuglauf bemerkt,
aber von einer Entgleisung eines Wg war nichts wahrzunehmen.

Bei der Fahrt zum Zwischensignal L395 wurde die Geschwindigkeit durch Bremsung
mit der direkten Bremse auf ca. 5 km/h reduziert, da das Zwischensignal noch auf
LHalt" stand. Wahrend der Bremsung wurde das Zwischensignal ,Frei“ und der Zug
beschleunigt. Es wurde ein extremer Schwergang und die Absenkung des
Hauptluftleitungsdruck bemerkt. Danach kam es zum Stillstand. Z 66969 wurde auf
dem Diensthandy vom Fdl Lha davon informiert, dass der Zug im Bereich Stw 19
entgleist war.

ersn
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11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

Aussage Fdl Linz Vbf Zentralstellwerk

Nachdem der Z 66969 auf Gleis 951 stand, wurde die Fahrstral3e fur diesen Zug bis
Gleis 395 gestellt und nach Freisein des Abschnittes 391 (nach Z 51397) die
Fahrstral3e bis Abschnitt 391 gestellt. Nachdem das Tfz des Z 66969 das L395
Uberfuhr, kam es in der gesicherten Fahrstral3e bei den W 313 und 316 zu einer
Auffahrmeldung, sowie zu einer Weichenstdérung bei W 314. Bevor es jedoch zu
diesem Vorfall kam, wurde Aufsichtsverschubmeister Reihung um
ZugschluR¥feststellung bei Z 66969 gebeten, da dieser eine Rotbelegung im
Abschnitt 967 und W 924 hinterlie3. Kurz darauf wurde eine Zugtrennung bei Z
66969 gemeldet.

Aussage Aufsichtsverschubmeister Nord Lha vom 23.09.2008

Um 18:15 Uhr wurden Entgleisungsspuren ab W 53 mit Unterbrechungen auf
Gleis 2 gemeldet. Die Ursache der Entgleisungsspuren ist unbekannt. Es wurden
die Wagen fiir Z 66969 auf das ,Urfahranergleis” gestellt. Bei der gesamten
Wagenmanipulation fir Z 66969 gab es keine Besonderheiten.

Aussage Verschubaufseher Lha

Es wurde an 12.09.2008 bei Z 66969 auf Gleis 1H die Zugvorbereitung
durchgeflihrt. Dabei wurden keinerlei Unregelmafigkeiten festgestellt. Die
Entgleisung des Z 66969 wurde erst am 16.09.2008 bekannt. Es wurde daher tber
eine moglich Entgleisung des Z 66969 in Lha diskutiert. Von einer Entgleisung des Z
66969 am 12.09.2008 in Lha ist nichts bekannt.

Aussage Verschubaufseher Siid Lha

Es wurden leere Containerwagen auf das ,Urfahranergleis” gestellt. Anschlie3end
wurde 8 Wagen ............. (unleserlich) auf die leeren Containerwagen des
,2Jrfahranergleises* womit die die Zugbildung des Z 66969 beendet war. Danach
wurde die Vollbremsprobe durchgefihrt, wobei keine UnregelmaRigkeiten auffielen.
AnschlieRend wurde der Z 66969 dem FdI Lha Abfahrbereit gemeldet.

Von einer Entgleisung des Z 66969 am 12.09.2008 in Lha war nichts bekannt.

Anmerkung der UUB:

Am 15.09.2008 wurden durch die OBB-Infrastruktur Betrieb AG in Lha ab der W 53 bis zur
W 5 Entgleisungsspuren festgestellt. Ein unmittelbarer Zusammenhang mit dem
gegenstandlichen Vorfall kann aufgrund der 6rtlichen Entfernung der beiden
Entgleisungsstellen (3,9 km ohne jegliche Entgleisungsspuren) nicht bewiesen aber

auch nicht ausgeschlossen werden.

http://versa.bmvit.gv.at
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12.Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

12.1. Fahrweq und OBB-La Vorschreibungen

Im Bereich des Vorfalles wurde augenscheinlich ein suboptimaler Zustand des
Fahrweges und eine Flut an Langsamfahrstellen festgestellt.

Bei der weiteren Untersuchung und Sichtung der eingelangten Unterlagen zur
Erstellung des Unfalluntersuchungsberichtes wurde bei Durchsicht der OBB-La ein
Wildwuchs an Langsamfahrstellen, vor allem in Bereichen von Grof3bahnhéfen
festgestellt, die bereits tber 2 Jahre und langer Giltigkeit haben.

12.2. Auszuq aus OBB-La Mitte Nr. 17/2009, Heft 3/3 der Strecke 208

208 a Abzw Ast 1 - Linz Hbf

931 | Linz Vbf-Ost
Einfahrgr (in
OB |Lzv)

Gl 101, 102

seit 02.07.2008

Gilt nicht fur Strecke 208-11
(Voest 3)

http://versa.bmvit.gv.at
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Strecke 208 a
[ 1 2 3 4 B 7
980 |noch 182,1
Linz Vbf-Ost -
OB |Einfahrgr (in 1823
Lzv) seit 02.07.2008
40 m
982 182,7
182,9
100 m
1014 182,8
183,0 seit 02.07.2008
(damals Anfang km 182,9)
200 m
1015 182,8
183,0
40 m
1013 182,8
183,1
240 m

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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Strecke 208 a
[ 1 2 3 4 B 7
1016 noch 182,9
Linz Vbf-Ost -
Einfahrgr (in 183,0
Lzv)
50m
1017 182,9
183,0
100 m
1018 Linz Vbf-Ost 184,0
Reihungsgr (in -
184,2 .
Lzv) seit 02.07.2008
100 m
1019 1841
184,3
90 m
1020 184,2
184,4
30m

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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Strecke 208 a, 20813 a

Untersuchungsbericht

Entgleisung Z 66969 im Bf Linz Vbf

[ 1 2 3 4
1021 |Linz Vbf-Ost 184,5
Reihungsgr (in -
210m
1022 184,6
185,35
Linz Vbf-
Ausfahrgr (in 610 m
Lzv)
1023 ||Linz Vbf- 184,4
Ausfahrgr (in -
110 m
1024 184,5
185,1
490 m

7 ]

seit 26.02.2007
(damals 40 km/h)

seit 26.02.2007
(damals 40 km/h bis km 184,8)

seit 26.02.2007
(damals 30 km/h)

seit 26.02.2007
(damals bis km 184,7)

208 13 a Voest Alpine Linz - Linz Vbi-Gleisdreieck (in Lzv)

1018|Linz Vbf-Ost
Reihungsgr (in
Lzv)

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

184,0
184,2

100 m

seit 02.07.2008
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Strecke 208 13 a

[ 1 2 3 4 5 7
1019|nech 184,1
Linz Vbf-Ost -
Reihungsgr (in 184,3
Lzv)
90 m
1020 184,2
1844
30m
1022 |Linz Vbf- 184,6
Ausfahrgr (in -
Lzv) 185,3
610 m seit 26.02.2007
(damals 40 km/h
. bis km 184,8)
Linz Vbf-Ost
Reihungsgr (in
Lzv)
936 |LLinz Vbf- 1,2
Gleisdreieck -
ST |(in Lzv) 1,3
20m
seit 1996

Abbildung 12 Auszug aus OBB-La Mitte Nr. 17/2009, Heft 3/3

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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13.Ursache

Die Entgleisung erfolgte aufgrund einer Achsentlastung der vorlaufenden Achse des
37. Wg herbeigefihrt durch ein Zusammenspiel folgender Komponenten:
e Es besteht topographisch eine Steigung von Lha die an der Entgleisungsstelle in ein
Gefalle Ubergeht
e Die Abbremsung der Geschwindigkeit von 21 km/h auf 5 km/h mittels einer
Betriebsbremsung (alleine durch die Tfz)
e Fehlende Distanzscheiben zwischen Lager und Federbund bei den entgleisten Wg
(Achsspiel)
e Enger Gleisbogen mit einem Radius von 190m
e Ein fehlender sowie 3 lockere Radlenkerschrauben (als Ursache nicht liickenlos
belegbar)
e Am Kreuzungsstiick ist bei au3erer Krafteinwirkung Spiel vorhanden (Anschlagspur
am Stol3)

14.Berucksichtigte Stellungnahmen

Stellungnahme laufende Nr. 4 (siehe Beilage) des Fdl Bf Linz Vbf — Zentralstellwerk:

Anmerkung der UUB zu Stellungnahme laufende Nr. 4:
Der dargestellte Sachverhalt wird zur Kenntnis genommen, kann aber seitens der UUB
nicht bestatigt werden, da an der Auf3enanlage keine Spuren auffindbar waren.

15. Sicherheitsempfehlungen

Gemal EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 - Absatz 2 werden die Empfehlungen an die
Sicherheitsbehérde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder
Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die
Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die erforderlichen Mal3nahmen, um
sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen
bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Punkt Sicherheitsempfehlung richtet sich an
15.1 Moglichst rasche Beseitigung (Instandsetzung) langer M, BMVIT
andauernder Langsamfahrstellen (wie im Auszug aus OBB-
La Mitte ersichtlich), vor allem in GroRbahnhdfen, da diese
eine Einschrankung der Qualitéat und der Betriebsicherheit
(permanente Abbremsung und Beschleunigung,
Ubersichtlichkeit bzw. Lesbarkeit und Umsetzung fir die
Tfzf,....) darstellen.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behérden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere
Mitgliedstaaten, an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die
Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tiber MaBhahmen, die als Reaktion auf die
Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (EU Richtlinie 49/2004, Artikel 25 -
Absatz 3).

http://versa.bmvit.gv.at
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Wien, am 16. November 2009

Der Untersuchungsleiter:

Peter Nowak eh.

Beilagen: Fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 23 Untersuchungsbericht
GZ. BMVIT-795.108-11/BAV/UUB/SCH/2008 Entgleisung Z 66969 im Bf Linz Vbf

Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen

1) Stellungnahme des BMVIT — Oberste Eisenbahnbehérde:

Zu dem mit Schreiben vom 28. August 2009, GZ.BMVIT-795.108/0002-

II/BAV/UUB/SCH/2009, vorgelegten vorlaufigen Untersuchungsberichtes der

Bundesanstalt flr Verkehr Unfalluntersuchung Fachbereich Schiene (Entgleisung

des Zuges 66969 am 12.09.2008) wird seitens der Obersten Eisenbahnbehdrde

nachstehend wie folgt Stellung genommen:

Aus Sicht der Abteilungen IV/ISCH5 (Fachbereich Betrieb und Bautechnik) und Abt.

IVISCH4 (Fachbereich Maschinentechnik) ergeben sich zu dem vorgelegten

vorldufigen Untersuchungsbericht nachstehende Einsichtsbemerkungen:

Fachbereich Betrieb und Bautechnik:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behdrdliche Zusténdigkeit dieser Bahnstrecke, einschliefflich der genehmig-
ungspflichtigen Dienstvorschriften, obliegt dem BMVIT.

Fachbereich Maschinentechnik:

Der ggst. vorldufige Untersuchungsbericht wird aus fahrzeugtechnischer Sicht ohne
besondere Anmerkungen zur Kenntnis genommen.
2) Stellungnahme des BMVIT — Verkehrs-Arbeitsinspektorat:

Verkehrs-Arbeitsinspektorat
GZ BMVIT-450.099/0008-1V/V1/2009

Der vorldufige Untersuchungsbericht der UUS wird zur Kenntnis genommen.
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3) Stellungnahme des RU OBB - RCA AG:
Betreff:
GZ. BMVIT - 795.108/001-I/BAV/UUB/SCH/2009

Stellungnahme zum Vorfall Entgleisung Zug 66969 im Bahnhof Linz Verschiebebahnhof am 12.
Sebtember 2008

Sehr geehrte Damen und Herrenl

Seitens der Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft gibt es keinen Einwand gegen den im
Betreff genannten Untersuchungsbericht.

4) Stellungnahme des Fdl Bf Linz Vbf - Zentralstellwerk:

Betreff: Entgleisung des Zuges Z 66969 am 12.09.2008
(GZ. BMVIT-795.108/0001-1V'BAV/UUB/SCH/2009)

Ich kann leider zu Klarung dieser Entgleisung nicht viel beitragen. Ich hatte eine Zugstrasse
fiir diese Zugfahrt gestellt und in dieser Zugstrasse kam es zur Entgleisung.

Auf Eines méchte ich aber noch hinweisen. Bei dieser Zugfahrt kam es schon im Abschnitt
967 und bei der W924 zu einer Rotbelegung. (Beide Bereiche sind durch Achszéhler gesichert
und bei beiden Bereichen kam es sonst nie zu Storungen. Daher kann man, meiner Meinung
nach, davon ausgehen, dass diese Achszihler auch richtig funktionieren.)

5) Stellungnahme der OBB-Infrastruktur AG:

Stellungnahmeverfahren:

Vorldufiger Untersuchungsbericht

betreffend Entgleisung des Z 66969 im Bf. Linz Verschiebebahnhof
am 20. Dezember 2008

(GZ. BMVIT-795.108/0001-1I/BAV/UUB/SCH/2009 vom 21. August 2009)

Seitens der OBB-Infrastruktur AG gibt es keinen Einwand zum vorliegenden vorldufigen
Untersuchungsbericht.
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