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VASUTI BALESET

Lébény-Mosonszentmiklés és Kimle allomasok kozott
2006. december 27.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6ésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szélé 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzOsségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK
tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitdsar6l és a biztonsagi
tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi
iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-n, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kordlmények kozoétt sulyosabb kdvetkezményl
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat flggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve buntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2008. augusztus 05-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- CER Zrt.
- Magyar Allamvasutak Zrt.

- Nemzeti Kbzlekedési Hatésag

KBSZ 3/17



2006-0175-5

Meghatarozasok és roviditések

BIG

CER Zrt.

CSM

EC
GKM
KBSZ
Kbvt.

MAV Zrt.

SNCF

TELOC
Vb
VBO
VSZT

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CER Kozép-Eurdpai Vasuti Arufuvarozasi, Kereskedelmi és
Szolgaltatd Zartkérlien Mik6dd Részvénytarsasag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

EuroCity
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag

Franciaorszag nemzeti vasuttarsasaga (Société nationale des
chemins de fer frangais)

TELOC tipusu regisztralé berendezés

Vizsgalobizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
Vontatas Szolgaltatasi Telephely

KBSZ
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

sulyos vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2006. december 27. 19 6ra 1 perc

Az eset helye

1 szamu vasuti févonal Lébény-Moson-
szentmiklés és Kimle allomasok kozott (1.
és 2. abra).

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/ -

sulyosan sériiltek szama -

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke nagymértékben
Erintett vonat szama 47182
Uzembentarté CER Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

Attt Uiy

1. dbra: Az eset helye az orszagos vasuti halézaton

KBSZ
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2. abra: Az eset helyszine Lébény-Mosonszentmiklos és Kimle allomasok kozott

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2006.
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese

december 27-én 19 o6ra 20 perckor jelentette a

- 2006. december 27-én 19 o6ra 25 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes

vezetbjének.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. december 27-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Vezetbje Locsi lvan balesetvizsgald
Tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Burda Pal helyszinel6 technikus

Az eset vizsgalatanak attekintése

- A Vb 2006. december 27-én helyszini szemlét tartott.

- Az esetben érintett személyeket, ta

nukat meghallgatta.

- Az altala szilkségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta és

kiertékelte.

- A menetird regisztratumot kiértékelte.

KBSZ
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1. Ténybeli informacidk

1.1. Az eset lefolyasa
2006. december 27-én 19 ora 1 perckor, Lébény-Mosonszentmiklos és Kimle
allomasok kozott a jobb vaganyon, a Tiszavasvari — Hegyeshalom kilépd
viszonylatban kézleked6 47182 szamu tehervonatba 6tédiknek besorozott 33 87
933 4530-1 palyaszamu teherkocsi kisiklott és a bal oldalara borulva elzarta
mindkét vaganyt (3. abra). A kocsiban szallitott kukorica nagy része kifolyt. Az
eset kovetkeztében a jobb vaganyban kb. 1600 méter hosszban valamennyi
betonalj megsérilt, cseréjik sziikségessé valt. Tovabbi kb. 200 méter hosszban
annyira megrongalddott, hogy ujja kellett épiteni.
3. abra: A bal oldalara délt siklott 33 87 933 4530-1 palyaszamu teherkocsi

1.2. Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.

1.3. A vasuti jarmiivek sérlilése
A 33 87933 3530-1 palyaszamu siklott és oldalara délt teherkocsi olyan
sulyosan megrongalodott, hogy selejtezésre kerilt, a kar mértéke nem ismert.
A 33 87 933 8018-3 palyaszamu siklott teherkocsi kisebb mértékben sérdlt.
A 33 87 069 2485-3 palyaszamu siklott teherkocsi kismértékben sértiilt.
A 33 88 934 4000-2 palyaszamu siklott teherkocsi kismértékben sériilt.
A 33 88 934 4003-6 palyaszamu torlodo teherkocsi kismertékben sérult.
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1.4.

1.5

1.6.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasutvonal jobb vaganyaban az 1658+97 szamu vasuti szelvénytél az
1675+25 szamu vasuti szelvényig minden betonalj megsérilt, és valamennyi
kicserélésre kertilt. A jobb vagany az 1675+25 szamu szelvénytél az 1677+25

szamu szelvényig annyira megrongalddott, hogy a
cserélni.

vaganyszakaszt ki kellett

A 2007. marcius 9-en a VBO budapesti irodajaban felvett K6z0s vizsgalati
jegyz6konyv szerint, melyet a MAV Zrt. és a CER Zrt. képviselgje is ellatott

kézjegyével, a karok értéke:
o Vasuti palyaban keletkezett (becslilt) kar:
o Biztositoberendezésben keletkezett kar (kb.):
e Beemelés, daruzas:
e GySEV palyahasznalati dij:
e Vonatpotld autdbuszok koltsége:

e Vasuti kocsik rongalédasi kara:

100 000 000 Ft.
15200 000 Ft.
6 983 914 Ft.

4 665 038 Ft.
nem volt ismert.

nem volt ismert.

A teljes helyreallitasi koltség, becsléssel megallapitott 0sszege: 140 000 000 Ft.

Ezzel szemben, a MAV Zrt. altal kiallitott karszamla alapjan:

o A sérllt vasuti palya helyreallitasa:

o (Gépészet helyreallitasi koltsége:

e GySEV palyahasznalat és villamos energia:
e Vonatpotld autdbuszok koltsége:

o Biztositoberendezés helyreallitasa:

o 2008. évben felmerlld helyreallitas:

Szamla végosszege:

A felek (CER Zrt. és MAV Zrt.) a vasuti palya
nagysaga vonatkozasaban nem értenek egyet.

Egyéb karok

Az eset kdvetkeztében egyéb karok nem keletkeztek.

A személyzet adatai

Mozdonyvezeté:
- 32 éves férfi,

350 584 371 Ft.
4 036 770 Ft.

3 887 532 Ft.
979 200 Ft.
210 732 Ft.
58.500 Ft.

359 757 105 Ft

helyreallitasi koltségenek

- a villamosmozdony vezetéséhez szikséges érvényes vezetéi engedéllyel

rendelkezett,

- vezetbi engedélyének érvényessége: 2005. januartdl — 2008. januarig,

az 1-es szamu vasutvonalra vonalismerettel rendelkezett.

KBSZ
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A vasuti személyzet egyéb érintett tagjai

Forgalmi szolgalattevé (1.):
- né,
- forgalmi szolgalattevd 1981-tél.

Forgalmi szolgalattevé (2.):

- ferfi,

- forgalmi szolgalattevd 1975-tél.
Forgalmi szolgalattevé (3.)

- né

- forgalmi szolgalattevé 1994-t4l.

1.7. A 47812 szamu vonat jellemzéi
Vonatot tovabbitd vasuttarsasag CER Zrt.
Vonat neme Tehervonat
Vonattovabbitas médija CSM
Tovabbitott kocsik darabszama 21 db

(20 db 4 tengelyes és 1 db 2 tengelyes)

Vonathossz 328 méter
Elegytémeg 1626 tonna
Teljes tomeg 1742 tonna
ElGirt fékszazalék 40 %
Tényleges fékszazalék 60 %
A 47182 szamu vonat 22 kocsibdl allé eredeti elegye 2006. december 23-an 12
ora 35 perckor indult Tiszavasvari allomasrol.
A vonat 2006. december 23-an 22 ¢6ra 32 perckor érkezett Kébanya-felsé
allomasra, ahol leallitasra kerdlt.
A vonatot - feloszlatasa utan - 2007. december 27-én inditottak el Kébanya-
felsé allomasrdl, ahol a kocsivizsgalat és a fékproba el6iras szerint megtortént,
amelynek eredményeként a 33 87 9344064-9 palyaszamu 4 tengelyes
teherkocsi kisorozasra kerult féknehézmény miatt. Igy a 47182 szamu vonat
mar csak 21 kocsival kézlekedett tovabb.
A 47182 szamu vonat (alapvonatszama: 47100) Ké&banya-felsé allomastél —
Budapest-Kelenfold allomasig 80/80, Budapest-Kelenfold allomastél — Tata
allomasig 70/100 és Tata allomastdl — Hegyeshalom allomasig 100/100
(alapsebesség / legnagyobb sebesség) sebességi csoport alapjan kdzlekedett.
A 3387 9334530-1 palyaszamu (a balesetet el6idéz8) teherkocsinal a
K&banya-fels§ allomason elvégzett kocsivizsgalat alkalmaval nem allapitottak
hianyossagot. A tébb napja leallitott szerelvény csapagytokjai hidegek voltak a
kils6 hémérseékletnek megfeleléen
A vonatot medfigyel® kocsivizsgalok Budapest-Kelenfdld allomason, Tatabanya
allomason és Gydr allomason sem tapasztaltak rendellenességet, amikor a
47182 szamu vonat elhaladt.
A Tatabanya allomas kezdéponti oldalan felszerelt hénfutasjelzé6 sem jelzett
semminemd rendellenességet.
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1.8. A vonatot tovabbité mozdony jellemzéi
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.
Mozdony tipusa V63 sorozatu villamosmozdony
Mozdony palyaszama 95 55 1063 046-5 (V63-046)
Sebességméré- és regisztrald TELOC
berendezés tipusa
Regisztraldé sebességmérd ora tipusa RT 12
Méréshatara 150 Km/h
Regisztrald szalag méréshatara 120 Km/h

1.9. Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban az id6jaras koédos, paras, a kilsé hdmérséklet kb. — 3
°C volt. A szakaszosan jelentkez6 koéd a tavolbalatast nagymértékben
korlatozta, mely 100 — 150 méterre csokkent.

1.10. A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Vasuti palya
A palyaszerkezet tipusa: 60 kg/fm sin vasbetonaljakra szerelve, zuzottkd
agyazatban.
Kiépitési sebessége: 160 km/h.
A palyara engedélyezett sebesség a baleset id6pontjaban: 160 km/h.
Az altalanos fékuttavolsag: 1000 méter.

1.11. Kommunikacioés eszko6zok
A 47182 szamu tehervonatot tovabbité V63-046 palyaszamu villamosmozdony
j6ol mikédé mozdonyradidval volt felszerelve. A kommunikacids eszkdzok a
baleset soran nem jatszottak szerepet, igy tovabbi részletezésik nem
szikséges.

1.12. Allomasi adatok
Lébény-Mosonszentmiklés és Kimle allomasok biztositoberendezései az eset
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért ismertetésiik nem sziikséges.

1.13. Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A V63-046 palyaszamu villamosmozdony TELOC tipusu sebességmérd és
regisztralo berendezéssel rendelkezett, melynek regisztratuma értékelhet6 volt.
A sebesség regisztrald ti a nulla vonal (talppont) alatt 0,75 mme-el rajzolta a 0
km/h sebességet, a Vb ennek figyelembevételével allapitotta meg a sebes-
ségértekeket.
A jelfeladast regisztral6 2 regisztralo ti egymastdl eltolddva regisztralt (a ,.c” jell
irécsucs 0,5 mm-el lemaradt a ,,b” jel irdcsucstal).
A regisztralé berendezés 6raja megfeleléen miikddott, a pontos idét mutatta.

1.14. Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat folyaman nem végzett prébakat és kisérleteket.

KBSZ 10/17



2006-0175-5

_‘_|2 km/h-ra lassitas
Ottevény allomason

4. dbra: V63-046 palyaszamu villamosmozdony regisztratum értékelése

1.15. A munkaszervezés jellemzése

A 47812 szamu tehervonat mozdonyvezet6jének szolgalatat megel6z6en a
szukséges pihendideje biztositva volt.

Ottevény, Lébény-Mosonszentmiklos és Kimle allomas forgalmi szolgalat-
tev8inek a sziikséges pihendideje biztositva volt a szolgalatukat megel6zéen és
a szikséges vizsgakkal rendelkeztek.
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2. Elemzés

A 47182 szamu tehervonat Ottevény allomas Il. szamu vaganyan 18 éra 52 perc és
18 6ra 53 perc kozott haladt at.

Elétte: a 946 szamu személyszallitd vonat haladt at Ottevény allomas Il. szamd
vaganyan, de meg nem Iépett at a ,T1-es” térkdzszakaszbdl a ,T2-es”
térkozszakaszba (a ,’T1-es” térkbzszakasz még ,nem szabadult” fel), ezért
Ottevény allomas forgalmi szolgalattevéje a Il. vagany végponti kijarati jelz6jét csak
késén tudta kezelni a 47182 szamu tehervonat szamara.

Ennek kovetkeztében: a 47182 szamu vonat 18 dra 50 perckor 97 km/h
sebességrél lassitani kezdett Ottevény allomashoz érkezve.

Ottevény allomas Il. szamu vaganyan mar 12 km/h sebességgel haladt, amikor a
forgalmi szolgalattevd kezelni tudta a vonatnak a kijarati jelzét.

A 47182 szamu vonat megallas nélkil a 12 km/h sebességrél gyorsitani kezdett és
a forgalmi iroda el6tt a forgalmi szolgalattevé elmondasa szerint kb. mar 20-25 km/h
sebességgel haladt el.

Ottevény allomas forgalmi szolgélattevéje a tehervonat menetirany szerinti jobb
oldalan végzett vonatmegfigyelést. A megfigyelés kézben a vonat menetirany
szerinti 5-6. kocsijanal mély morgd hangot hallott, de latni nem latott semmit.

A vonat elhaladasa utan: telefonon felhivta Lébény-Mosonszentmiklos allomas
forgalmi szolgalattevéjét és kdzolte vele, hogy ,Az 5. vagy 6. kocsi furcsa hangot
hallat, lehet, hogy nem jél, vagy nehezebben old az a kocsi, mert a vonat nalam
rafékezett.” Egyben felkérte a forgalmi szolgalattevét a vonat fokozott
megfigyelésére.

Ottevény allomas forgalmi szolgélattevdje ,Térkdz Megallj!” jelzést a 47182 szamu
vonatnak nem kezelt, mivel az 4&ltala tapasztalt jelenséget nem tartotta
forgalomveszélyesnek.

Lébény-Mosonszentmiklos allomas forgalmi szolgalattevéje a 47182 szamu vonat
szamara a |V. szamu vaganyon Aallitott be athaladd vaganyutat, majd kiment a
vonatfogadasi helyre megfigyelni az athalad6 vonatot.

18 o6ra 56 perc és 18 ora 57 perc kozott: A 47182 szamu vonat 97 km/h
sebességgel athaladt Lébény-Mosonszentmiklds allomas IV. szamu vaganyan.

A forgalmi szolgalattevé a vonat menetirany szerinti bal oldalan figyelte meg a
vonatot és elmondasa szerint a 6. kocsi hats6 forgovazanal szikrazast tapasztalt.
Ennek okat nem tudta, de mintha a kerék karimajanal latta volna.

Mivel nem tartotta az altala tapasztalt jelenséget forgalombiztonsagra veszélyesnek,
ezert a 47182 szamu vonat szamara nem kezelt ,Térk6z Megallj!” jelzést.

Ezt kovetéen: telefonon felhivia Kimle allomas forgalmi szolgalattevéjét, hogy
allitsa meg Kimle allomason a vonatot és vizsgaljak meg a 6. kocsit, mert szikrazik a
kereke.

18 ora 59 perckor: Kimle allomas forgalmi szolgalattevéje felhivta a
szakasziranyitét és kdzolte vele, hogy a 47182 szamu tehervonatot vonatvizsgalat
céljabdl megallitia Kimle allomason, mert a 6. kocsi szikrazik. A szakasziranyito
tudatta vele, hogy az ellenkez6 iranyban haladé 93401 szamu vonat
mozdonyvezet6je mar kdzolte radion, hogy valami leesett a 47182 szamu vonatrol
és nekiltkozott a 93401 szamu vonatnak. A forgalmi szolgalattevd kozolte a
szakasziranyitéval, hogy mar allitott bejaratot a 47182 szamu vonat szamara.
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Koézben: a szakasziranyitd6 koézolte radion a 47182 szamu vonat
mozdonyvezetéjével, hogy Kimle allomas és a 93401 szamu vonat is jelezte, hogy a
6. vonat kocsija szikrazik és a 93401 szamu vonatnak nekiltk6zott egy féktuskd
vagy valami egyéb dolog. Kimlén okvetlen meg kell allni és a mozdonyvezet6
menjen hatra és nézze meg a kérdéses kocsit.

Kozben: a kimlei forgalmi szolgalattevé - aki mindvégig a vonalban volt — kérte a
szakasziranyitétdl, hogy a vonat 6vatosan huzzon, hogy a peron mellett tudja azt
megnézni. Ezt a kérést a szakasziranyitdo kozolte a mozdonyvezetdvel. A 47182
szamu vonat mozdonyvezetdje a szakasziranyitdé utasitasait tudomasul vette, és
kozolte a szakasziranyitoval, hogy a vonat nagyon kénnyen jon és csak 200
Amperrel vontat. Kézolte azt is, hogy a Kimlei eléjelz6jénél jar és megkezdi a
fékezést.

19 6ra 00 perc: a 47182 szamu vonat mozdonyvezet6je 97 km/h sebességrél
megkezdte a fékezést és kb. 50 km/h sebességre lassitott.

19 6ra 1 perc: a 47182 szamu vonat kb. 50 km/h sebességnél az AS 1675 szamu
utatjaronal kisiklott, majd szétszakadt és megailit.

19 6ra 2 perc: a 47182 szamu vonat mozdonyvezetéje mozdonyradién hivta a
szakasziranyitot, hogy a vonat Kimle allomas bejarati jelzbje elbtt megallt, mert
elment a leveg6, vagy szétszakadt a vonat. Azt kérte, hogy ,,Ne engedjetek semmit
szembe velem!” A szakasziranyité kérte a mozdonyvezet6ét, hogy a mobilszamat
diktalja be, amit a mozdonyvezet6 meg is tett. Majd kérte, hogy a mozdonyvezetd
induljon hatra megnézni a vonatot, mert az EC mar a kimlei bejaraton van.

Kozben: a szakasziranyito intézkedett a forgalom leéllitasara.

Ezt kovetden: a mozdonyvezetd beszamoldjat a szakasziranyité felé a Vb nem
tudta visszahallgatni, mert az értekezés mobiltelefonon zajlott, s a mobiltelefonokon
lefolytatott értekezések nem kerllnek régzitésre.

A kisiklas helyszinére érkezve a Vb a kovetkezéket allapitotta meg:

= A 47182 szamu vonat eleje Lébény-Mosonszentmiklos és Kimle allomasok
kozott a jobbvagany 1678+10 szamu szelvényének magassagaban, az
AS1675 szamu vasuti atjarot a kézuti kézlekedés eldl elzarva allt meg.

= A 47182 szamu tehervonatba 6tddiknek besorozott 33 87 933 4530-1
palyaszamu teherkocsi kisiklott és a bal oldalara borulva elzarta a bal és a
jobb vaganyt, a kocsiban szallitott kukorica nagy része kifolyt (3. abra).

= A hatodiknak besorozott 33 87 933 8018-3 palyaszamu teherkocsi 1.
forgévaza 2 tengellyel jobbra kisiklott.

= A hetediknek besorozott 33 87 069 2485-3 palyaszamu teherkocsi 1.
forgovazanak 1. tengelye balra kisiklott és a 2. forgdévaza 2 tengellyel balra
kisiklott.

= A nyolcadiknak besorozott 33 88 934 4000-2 palyaszamu teherkocsi 2.
forgovaza 2 tengellyel balra kisiklott.

= A Kkilencediknek besorozott 33 88 934 4003-6 palyaszamu teherkocsi
menetirany szerinti elsé fele felcsuszott az el6tte 1évé 8. teherkocsira.

A Vb a 47182 szamu vonat siklasat megel6z6 palyaszakaszt is ellenérizte az
AS1656 szamu utatjarotél indulva Kimle irdnyaba, és a kovetkezéket talalta,
illetve allapitotta meg (a mellékelt abrakon kék szinii nyillal lett jelolve a vonat
haladasi iranya):
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» Az elsé litésnyom a betonaljon a jobb vagany bal sinszalatél balra (a
tehervonat menetirdnya szerint is balra) az 1658+24 szamu szelvény
magassagaban volt.

= A jobb vagany bal sinszalatol balra (a két vagany kozott a kavicsagyban) egy
tamasztogydirii volt fellelheté az 1658+50 szamu szelvényben.

» A bal vagany jobb sinszalatél jobbra, a betonalj végénél (a két vagany kdzott
a kavicsagyban) egy kiilsérugo volt fellelhet6 az 1658+64 szamdu
szelvényben.

= A jobb vagany bal sinszalatol balra (a két vagany koézoétt a kavicsagyban) egy
tengelyvég volt fellehet6 az 1658+76 szamu szelvényben.

= A jobb vagany bal sinszalatol balra (a két vagany kozétt a kavicsagyban) egy
kiolvadt csapagyhaz volt fellelheté az 1658+85 szamu szelvényben (5.
abra).

= A bal vagany bal sinszalatdl jobbra egy belsérugé volt fellelheté az
1658+85 szamu szelvényben.

» Asiklas els6 nyoma a jobb vagany jobb sinszalanak bal (bels6) felénél 1évé
GEO csavar letorése volt az 1658+97 szamu szelvényben.

= A siklas okozta iitésnyomok a betonaljakon Kimle allomas iranyaba az
1959 szamu szelvénytdl kezdve az AS1675 szamu uatatjaroig voltak
lathatoak.

= A siklott kerék az AS1675 szamu utatjar6 STRAIL elemeit rogzitd
fémszerkezetbe akadt el, melynek kovetkeztében a siklott kocsi bal felé
indulva a bal oldalara délve csuszott (a vasuti palyat megrongalva) a
megallas helyéig (6. és 7. abra).

5. abra: Kiolvadt csapagyhaz (a két vagany kozott) az 1658+85 szamu szelvényben
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STRAIL
elemeket
rogzitd
fémszerkezet
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6. abra: Az AS1675 szamu utatjar6 STRAIL elemeit rogzitd fémszerkezet, amelybe
elakadt a siklott kerék

Baloldalara
dolt siklott
teherkocsi

Kiomlott
kukorica

Bal vagany

7. abra: A siklott kocsi a jobb vaganyt jelentésen megrongalva a baloldalara délve kb.
200 métert csuszva a bal vaganyt is elzarva allt meg
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3.
3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Helytelen eljarasok, intézkedések
A baleset bekdvetkezésének kozvetlen oka:

- Miuiszaki ok, az SNCF tulajdonu, 33 87 933 4530-1 palyaszamu teherkocsi
hatsé forgévaz masodik tengelyének baloldali csapjan bekdvetkezett
hénfutas és csaptorés, majd az ezekbdl kdvetkezb siklas.

A baleset bekdvetkeztének kézvetett oka:

- Emberi tényez6, ugyanis nem tortént azonnali intézkedés a vonat
megallitdsa céljabol, amikor a rendellenességet észlelték (morgas és
szikrazas) a kés6bb siklott teherkocsinal, mivel az azt észleld, illetve az
arrél értesitett személyzet nem a veszélyességének megfeleléen itélte meg
az észlelt jelenséget.

Kiegészité megjegyzések
A CER Zrt. altal tovabbitott vonat kilonbdz6é vasutaktol bérelt kocsikbal allt.

A teherkocsi févizsgajat 2001. 07. 20-an végezték el. A feliratozas szerint a
févizsga érvényességi ideje 6 év (6 RE). A teherkocsi a févizsgaja 2007. 07. 20-
ig volt érvényes (az utolsé idészakaban jart). A teherkocsi karbantartasaval
kapcsolatos egyeb adatok nem alltak rendelkezeésre.

A teherkocsi dnsulya 21 300 kg, a bevallott rakomanysuly 60 000 kg.

A CER Zrt. maganvasut tajékoztatasa szerint az SNCF vasutat, mint tulajdonost
felkérték a seérult kocsikkal kapcsolatos intézkedések megtételére. Az SNCF
vasut rendelkezett a sérult kocsik javitasa ugyében, egyben egyetértett azzal,
hogy a kocsi hénfutasos csaptérése okozta a balesetet.
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4.1.

Biztonsagi ajanlas

A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat tartja
sziikségesnek:

BA2006-0175-5-01: A Vb javasolja a MAV Zrt. felé a vonatmegfigyelés soran
észlelhetd miszaki meghibasodasok altal eldidézett balesetek szamanak
csokkentése érdekében, hogy a forgalom lebonyolitasaban résztvevé személyzet
szakmai felkészitése, idészakos oktatasa soran forditson kiemelt figyelmet a

vonatmegfigyelések soran észlelheté jelenségekre, azok lehetséges okaira,
veszélyességukre, tovabba a sziikséges azonnali intézkedések fontossagara.

Intézkedések, észrevételek, vélemények a Kkiadott
biztonsagi ajanlassal kapcsolatosan

A MAV Zrt. a kiadott biztonsagi ajanlassal egyetértett és a sziikséges
intézkedéseket megtette.

Budapest, 2008. augusztus 7.

Mihaly Andras Burda Pal
Vb tagja Vb tagja

Locsi lvan
Vb vezetbje

KBSZ 17 /17



