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1 Vorbemerkungen
Das Kapitel Vorbemerkungen befasst sich mit allgemeinen Informationen zur Bundesstelle fur
Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU). Dabei wird die gesetzliche Grundlage genannt und die

Aufbauorganisation kurz umrissen.

1.1 Organisatorischer Hinweis

Mit der Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, Uber Eisenbahnsi-
cherheit (Eisenbahnsicherheitsrichtlinie), wurden die Mitgliedstaaten der Européischen Union
erstmals verpflichtet, unabhangige Untersuchungsstellen fir die Untersuchung bestimmter

gefahrlicher Ereignisse einzurichten.

Die Richtlinie wurde mit dem 5. Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom
16.04.2007 umgesetzt und die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) einge-

richtet.

Mit dem Gesetz zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung vom 27.06.2017 wurden
u. a. die rechtlichen Grundlagen zur Errichtung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersu-
chung (BEU) geschaffen. Hierdurch wurde das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) und das
Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) gedndert, wobei Zustdndigkeiten und
Kompetenzen auf die neue Behorde, die BEU, Ubertragen wurden. Mit Errichtung der BEU
wurde die EUB, bestehend aus der Leitung der EUB im Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) und der Untersuchungszentrale der EUB im Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA), aufgelost. Mit dem Organisationserlass des Bundesministeriums fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur zur Errichtung der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung vom
14.07.2017 wurde die BEU als selbststandige Bundesoberbehérde im Geschaftsbereich des
BMVI zur Erfillung der Aufgaben nach § 7 BEVVG errichtet. Die Aufgaben zur Untersuchung
bestimmter gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb gingen dabei nahtlos von der EUB auf

die BEU Uber.

Da das gefdhrliche Ereignis vor der Errichtung der BEU eintrat, wurden bestimmte Untersu-
chungshandlungen noch durch die EUB vorgenommen, auf die im Bericht entsprechend ver-
wiesen wird. Alle wahrend der Untersuchung gewonnenen Erkenntnisse wurden kontinuier-
lich mit den betroffenen Eisenbahnen und der Sicherheitsbehérde geteilt und einzelfallbezo-

gene Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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1.2 Ziel der Eisenbahnunfalluntersuchung

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefdhrlichen Ereignissen aufzu-
kldren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit abzuleiten. Untersuchungen der
BEU dienen nicht dazu, ein Verschulden festzustellen oder Fragen der Haftung oder sonstiger
zivilrechtlicher Anspriiche zu klaren und werden unabhangig von jeder gerichtlichen Untersu-

chung durchgefiihrt.

Die Untersuchung umfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen, die Erarbeitung
von Schlussfolgerungen einschliefllich der Feststellung der Ursachen und gegebenenfalls die
Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die Vorschldage der Untersuchungsstelle zur Vermei-
dung von Unfdllen und Verbesserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der Sicher-
heitsbehorde und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behdrden oder anderen Mitglied-

staaten der Europdischen Union (EU) in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.
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2 Zusammenfassung
Das Kapitel befasst sich mit einer kurzen Darstellung des Ereignisherganges, den Folgen und
den Primarursachen. AbschlieBend werden eventuell erteilte Sicherheitsempfehlungen auf-

gefiihrt.

2.1 Kurzbeschreibung des Ereignisses
Am 07.04.2008 prallte gegen 04:10 Uhr die Zugfahrt 98520 des Eisenbahnverkehrsunterneh-
mens (EVU) DB Netz AG, auf der Fahrt von Letmathe nach Dortmund-Kley, zwischen Letmathe

und Hohenlimburg, auf eine Gruppe im Gleis arbeitender Mitarbeiter einer Gleisbaufirma.

2.2 Folgen
Bei dem Unfall wurde eine Person getotet. AuRerdem wurde eine Person schwer und zwei

weitere Personen leicht verletzt.

2.3 Ursachen
Die Ursache des Unfalls ist in einem Arbeitsfehler des Fahrdienstleiters (Fdl) Hohenlimburg
begriindet. Dieser hatte die Zugfahrt in das nach Betriebs- und Bauanweisung (Betra) ge-

sperrte und zum Baugleis erkladrte Gleis Letmathe — Hohenlimburg eingelassen.

2.4 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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3 Allgemeine Angaben

Das Kapitel beinhaltet allgemeine Angaben zur Beschreibung des Ereignisortes und der rele-
vanten Bahnanlagen. Des Weiteren werden die an der Unfalluntersuchung beteiligten und
mitwirkenden Stellen, die duReren Bedingungen, die Anzahl der bei dem Ereignis verletzten

und getdteten Personen sowie Art und Héhe der Folgeschdaden benannt.

3.1 Lage und Beschreibung des Ereignisortes
Die Unfallstelle befand sich im Kilometer 18,7 der Strecke 2800, zwischen den Bahnhofen Let-

mathe und Hohenlimburg, im Bereich der Eisenbahniberfiihrung tiber dem Fluss Lenne.

TTIPT 5
s i :|_ Lot T 7 7 Fo .,,..-"r
A R i ey e - &
_'._.--FP.H' e R _Driippingsen i
:f : - 4
Matfarrmrk i B el st _Mplign R o Mirtangioh
o=y "-==£-7°"'_ Y | L e I el
[cheny O B 5 .
Ardeygebirge P g = - Plates M
. 3 i __./ g
i -4 ; AR W g fon s s
L 4 R I . ; Rambrack
Encie” ¥, o by
= & i . _ Samme
Weativate i [Ergste o A Ui e
s H A Brpnbnch Ll
7] ~aTT Rewwrien Faavipheer Heoe ] Gerieterbvauch
[ By L n:
. e Thodinkars o JI' ringara [FoL
i . e
“\:\' Uit o W o _Hlerchuen Grirvnanni, | Gemgien ol o | s
P Watter s it A
& e .::;5211 - i
t . Stubbeien it b e ]
TR - i Papgle
;‘:/ 5_‘ Altenfagen  Lennet \ s Titscheds Y, feid lm"“hn_m"rﬂ_.m.,
- T i ﬁ;:'-_“-_‘;:'\.'-r C M e A lwods “ireatrch - Yl
- i Ha Hoctisc e e -%é:tFt‘r Firia “mﬂtha ;
it gen et
;ﬁ:ﬂ*"’ Mitteistadt o ;
itteista 2 e
t Ermesita iy Db
Sveiten :
et = "Ix:;'*. ] .J&'hl-
e '\._-_!. 17 e T Litazal
reshai . 'QQ\Hn I'Iﬁ 3 [
g
= ik B
| — Splterik Egsbern
- Opsrick ke
, NaheTiEY 3 5 i
y o1 FLET T et inmert
el - (= ]
. fopa b SMiching Machrod- SlaF Schmahgalie =
=Wiblingwerde
Ve =
: Lahemen Hasen WLaDYg . i
Ll [ kg T Mot [re]
o | dngene st
HW arisen iDL alringien
e _ Nakmrge i1 x""“a\. B ot
e Fedghaus en reriacheat } Altena

Abbildung 1: Lageplan?

Der Streckenabschnitt zwischen Letmathe und Hohenlimburg beschreibt in diesem Bereich

einen langgezogenen Rechtsbogen.

L Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG [2019], bearbeitet durch BEU
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Abbildung 2: Lageplan Detailansicht?

3.2 Beteiligte und Mitwirkende
Am Ereignis war die DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) und als EVU

beteiligt.

3.3 Aufdere Bedingungen

Das Ereignis trat ein bei Dunkelheit, die Sichtverhaltnisse waren klar. Das Wetter war trocken.

3.4 Todesopfer, Verletzte und Sachschaden

Den letzten Erkenntnissen der BEU nach traten folgend aufgefiihrte Personenschaden ein.

Anzahl Anzahl Anzahl

Tote schwer Verletzte leicht Verletzte
Reisende - - -
Mitarbeiter 1 1 2
Dritte - - -
Summe 1 1 2

Tabelle 1: Ubersicht der Personenschiden

2 Quelle: Geobasisdaten: © GeoBasis-DE / BKG [2019], bearbeitet durch BEU
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Die geschatzte Hohe der Sachschaden in Euro setzt sich wie folgt zusammen:

Schaden geschatzte Kosten in Euro
Fahrzeuge -
Infrastruktur -
Betriebserschwernis 1.000,00
Gesamtschadenshohe -

Tabelle 2: Ubersicht der geschitzten Schadenshéhe

Das nachfolgende Foto zeigt die Unfallstelle. Im Hintergrund sind Zug 98520 und die Einfahr-

signale (Esig) des Bahnhofs Hohenlimburg zu erkennen.

07/04/2008

Abbildung 3: Aufnahme von der Unfallstelle3

3 Quelle: Bundespolizei, bearbeitet durch BEU
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4 Untersuchungsprotokoll
In diesem Kapitel werden die ermittelten Ergebnisse zu einzelnen in Zusammenhang mit dem
Ereignis stehenden Teilbereichen des Eisenbahnwesens dargestellt. Die jeweilig relevanten

Erkenntnisse werden fortlaufend aufgefiihrt.

4.1 Zusammenfassung von Aussagen und Stellungnahmen
Vorliegende Aussagen oder Stellungnahmen am Ereignis beteiligter Personen sind in die Er-
mittlungen mit eingeflossen. Auf einen gesonderten Abdruck wird an dieser Stelle verzichtet.

Der Fdl Hohenlimburg machte keine Angaben zum Sachverhalt.

4.2 Notfallmanagement

Nach § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) haben die Eisenbahnen die Verpflichtung,
an MaBnahmen des Brandschutzes und der technischen Hilfeleistung mitzuwirken. In einer
Vereinbarung zwischen den Innenministerien der Lander und der DB AG hat man sich auf eine
Verfahrensweise verstandigt. Fir die DB Netz AG gelten die entsprechenden Brand- und Ka-
tastrophenschutzgesetze der Lédnder. Das Notfallmanagement der DB AG ist in der Richtlinie

(Ril) Konzern Ril 123, jenes der DB Netz AG in der Ril 423 naher beschrieben und geregelt.

UnregelmaRBigkeiten oder Verzogerungen in Bezug auf das Einleiten von RettungsmaRnahmen

wurden der BEU im Rahmen der Unfalluntersuchung nicht bekannt.

4.3 Untersuchung der bautechnischen Infrastruktur

Die gemal’ Verzeichnis der zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG) unter der Nummer 2800 ge-
fihrte Strecke, beginnt in Hagen Hbf und endet in Haiger. Infrastrukturbetreiber ist die
DB Netz AG. Die Strecke ist flr Personen- und Glterzugverkehr zugelassen. Das Betriebsver-

fahren wird gemaf Ril 408 (Ziige fahren und Rangieren) abgewickelt.

Bei der Strecke 2800 (TEN-Kategorie — VII — konventionell) handelt es sich um eine elektrifi-
zierte zweigleisige Hauptbahn mit einem Bremsweg von 1.000 m. Die zuldssige Geschwindig-
keit liegt bei 120 km/h. Die Strecke ist mit ,,D4“ klassifiziert, deren maximal zuldssige Radsatz-
last mit 22,5 t und deren maximal zulassiges Fahrzeuggewicht je Langeneinheit mit 8,0 t/m
angegeben ist. Sie ist mit punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB) und Zugfunk ausgeristet. Als

Kommunikationssystem findet GSM-R Anwendung.
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Die Uberpriifung der bautechnischen Infrastruktur ergab keine Hinweise auf Abweichungen,

die mit der Ursache des Ereignisses in Zusammenhang stehen.

4.4 Untersuchung der Leit- und Sicherungstechnik (LST)
Die sicherungstechnischen Anlagen der Bahnhofe Letmathe, Hohenlimburg und der Strecke
zwischen den Bahnhofen wurden vom Fdl des Stellwerks Hf in Hohenlimburg bedient. Hierbei

handelte es sich um ein Drucktastenstellwerk der Bauform Sp Dr S60.

Die LST-Anlagen arbeiteten zum Zeitpunkt des Ereignisses fehlerfrei, Storungen lagen nicht

vor. Ein kausaler Zusammenhang zur Unfallursache ist daher auszuschliel3en.

4.5 Untersuchung der betrieblichen Abliufe des Infrastrukturbetreibers
Zur Untersuchung der betrieblichen Abldufe wurden die betrieblichen Unterlagen des Stell-
werks Hf und die der benachbarten Zugmeldestelle in Hagen-Kabel (Kf) herangezogen. AuRer-

dem wurden die Aufzeichnungen im Dienstbuch des Technisch Berechtigten ausgewertet.

4.5.1 Betriebliche Situation

Auf der VzG-Strecke 2800 und der in Letmathe in Richtung Iserlohn abzweigenden eingleisigen
VzG-Strecke 2850 wurde das Betriebsverfahren gemaR Ril 408 (Zlige fahren und Rangieren)
angewendet. Zustandig hierfiir war flr den Bereich von Hohenlimburg bis Iserlohn der Fdl im
Stellwerk Hf.

Daneben war, im Zeitraum vom 05.04.08 (22:45 Uhr) bis 07.04.08 (04:45 Uhr), die Betra
Nr. F33 3133 durchgehend in Kraft. Wegen umfangreicher Bauarbeiten waren somitin diesem
Zeitraum u. a. die Bahnhofs- und Streckengleise von Hagen-Kabel, Hohenlimburg bis Letmathe
gesperrt und zu Baugleisen erklart worden. Demzufolge fand kein Zugbetrieb statt. Auch der
Verkehr von Sonderziigen war wahrend dieser Zeit nach Punkt 5.4.2 der Betra nicht erlaubt.
Die zum Baugleis erklarten Gleise durften demnach nur von Rangierfahrten mit maximal
20 km/h befahren werden (Rangieren im Baugleis gem. Ril 408.08).

Aufgrund eines Oberleitungsschadens auf der eingleisigen Strecke (2850) Letmathe — Iserlohn
wurde der Einsatz eines Turmverbrennungstriebwagens (TVT) zur Schadensbeseitigung not-
wendig. Aus diesem Grund sollten entsprechend den Fplo-Nr. W-7199 und W-7016 am
07.04.2008 der Hilfszug TVT 99933 und Zug 98520 von Dortmund-Kley nach Letmathe und

zurlick verkehren.
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Die Fdl Hagen-Kabel und Hohenlimburg haben den Hilfszug 99933 in ihren Stellbereichen ohne
Wissen des Technisch Berechtigten und ohne anderweitige betriebliche MalRnahmen mit

Fahrtstellung der Hauptsignale und somit als Zugfahrt Gber die gesperrten Gleise zugelassen.

Nach Abschluss der Oberleitungsarbeiten beantragte der Triebfahrzeugfiihrer (Tf) des TVT
beim Fdl Hohenlimburg die Riickfahrt als Zug 98520. Der Fdl stellte daraufhin das Esig G191
und das Ausfahrsignal (Asig) P142 des Bahnhofs Letmathe sowie das Esig FO34 auf Fahrt und
lieR damit die Zugfahrt 98520 bis in den Bahnhof Hohenlimburg zu. Zu diesem Zeitpunkt waren
die Gleise in Letmathe und Hohenlimburg noch immer gesperrt und zu Baugleisen erklart. Der
Technische Berechtigte, der sich an der Lennebriicke aufhielt und liber die Zugfahrt 98520
nicht informiert war, erteilte in diesem Moment an die finf Gleisarbeiter den Auftrag, die

Fangschienen zu sichern und die Arbeiten innerhalb der nachsten 10 Minuten zu beenden.

4.5.2 Qualifikation des Fdl Hohenlimburg

Der Fdl besaR die notigen Qualifikationen, die zur Austibung dieser Tatigkeit auf dem Stellwerk
Hf erforderlich waren. Anderweitige Einschrankungen wurden nicht festgestellt. Er wurde am
12.03.2008 ortlich auf dem Stellwerk geprift und absolvierte seine dritte Dienstschicht als

Fdl Hf. Zuvor war er Gber mehrere Jahre als Fdl in Hagen-Eckesey und Nachrodt tatig.

4.6 Untersuchung der betrieblichen Abldufe der EVU

Zur Untersuchung der betrieblichen Handlungen des Tf wurden die Daten der Elektronischen
Fahrten-Registrierung (EFR) ausgewertet. Diese wiesen bis zum Eintritt des Ereignisses keine
Unregelmaligkeiten auf. Der Zug befand sich in einer Beschleunigungsphase. Bei einer Ge-
schwindigkeit von ca. 62 km/h wurde eine starke Bremswirkung, die mit hoher Wahrschein-
lichkeit auf eine Schnellbremsung durch den Tf zuriickzufiihren ist, registriert. Der Zug kam
innerhalb von 23 Sekunden nach ca. 200 m zum Stillstand. Die zuldssige Hochstgeschwindig-

keit wurde zu keinem Zeitpunkt tGberschritten.

4.7 Untersuchung von Fahrzeugen

Beim TVT mit der Fahrzeugnummer 708 325-6 handelt es sich um ein Oberleitungsmontage-
fahrzeug. Das Fahrzeug hat eine Ldange von 22,4 m und eine Masse von 61 t. Der Zug sollte
dem Fahrplan entsprechend in Bremsstellung P gefahren werden und tber 67 Mindesbrems-
hundertstel verfligen. Tatsachlich verfligte das Fahrzeug Giber 98 Bremshundertstel. Die Zug-
bremse war entsprechend eingeschaltet und funktionstiichtig. Mangel waren im Ubergabe-

buch nicht eingetragen.
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Der Zustand des Eisenbahnfahrzeugs hat den Eintritt des Ereignisses weder verursacht noch

begiinstigt.

5 Auswertung

Das Kapitel 5 Auswertung befasst sich mit der Ereignisrekonstruktion. Anhand der oben ge-
nannten Feststellungen wird ein plausibler Ablauf des gefdhrlichen Ereignisses zusammenge-
tragen. Relevante Erkenntnisse werden anschliefend bewertet und fiihren ggf. zu entspre-

chenden Schlussfolgerungen.

5.1 Ereignisrekonstruktion

Am 07.04.2008 kam es bei Baumfallarbeiten an der Strecke 2850 zwischen Letmathe und Iser-
lohn zu Schaden an der Oberleitung. Aus diesem Grund fuhr der TVT als Hilfszug 99933 von
Dortmund-Kley Giber Hagen-Vorhalle und Hohenlimburg zur Schadstelle. Nach Abschluss der
Reparaturarbeiten beantragte der Tf des TVT beim Fdl in Hohenlimburg die Riickfahrt zur
Dienststelle in Dortmund-Kley als Zug 98520. Der Fdl stimmte gegen 04:00 Uhr der Zugfahrt
mit Fahrtstellung der Hauptsignale in Letmathe zu. Der Zug 98520 fuhr daraufhin gegen
04:09 Uhr am Asig in Richtung Hohenlimburg vorbei. Zur gleichen Zeit waren auf der Strecke
Letmathe —Hohenlimburg in Hohe der Lennebriicke fliinf Gleisarbeiter noch damit beschaftigt,
die letzten Arbeiten einer Betra auszufiihren. Gegen 04:10 Uhr ndherte sich der Zug 98520 der
Baustelle. Als der Tf des TVT beim Durchfahren eines Rechtsbogens die in seinem Gleis arbei-
tenden Personen erkannte, leitete dieser bei einer Geschwindigkeit von ca. 62 km/h eine
Schnellbremsung ein. Kurz darauf prallte der Zug mit einer Geschwindigkeit von ca. 59 km/h

auf die Gruppe der Gleisbauarbeiter.

5.2 Bewertung und Schlussfolgerung

Der Personenunfall am 07.04.2008 zwischen Letmathe und Hohenlimburg wurde verursacht
durch das betriebliche Handeln des Fdl in Hohenlimburg im Zusammenhang mit der Zugfahrt
98520. Schwerwiegende VerstoRe gegen die betrieblichen Regeln im Umgang mit Gleissper-
rungen und Baugleisen fiihrten letztendlich zu dem Ereignis. Was den Fdl dazu bewog eine
Zugfahrt in ein gesperrtes und zum Baugleis erklartes Gleis einzulassen, blieb unklar. Die Feh-
lerkette begann bereits bei der Hinfahrt. Auch der benachbarte Fdl in Hagen-Kabel liel bereits
den Hilfszug als Zugfahrt in das gesperrte Streckengleis nach Hohenlimburg ein. Dies hatte der

Fdl in Hohenlimburg schon verhindern miissen. Die Tatsache, dass der Fdl Hf erst seine dritte
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Dienstschicht auf dem Stellwerk versah, ist dabei nicht von Bedeutung, denn er arbeitete be-

reits seit mehreren Jahren als Fdl.

Der Unfall machte zudem deutlich, dass die vorgeschriebenen MaBnahmen zum Schutz der
Baugleise weder auf den Stellwerken, noch in den Bahnhofs- und Streckengleisen umgesetzt

wurden.

Der Tf des Zuges 98520 hatte die Erlaubnis als Zugfahrt mit der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit die Strecke von Letmathe nach Hohenlimburg zu befahren. Das dieses Gleis noch gesperrt
war und darin gearbeitet wurde, wusste der Tf nicht. Zusatzlich erschwerend diirften sich auch
die Bogenlage des Gleisabschnitts und die Dunkelheit ausgewirkt haben. So erkannte der Tf

die arbeitende Gruppe viel zu spat, um das Ereignis noch abwenden zu kénnen.

Die arbeitenden Beschaftigten hatten kurz zuvor vom Technisch Berechtigten den Auftrag er-
halten, die restlichen Arbeiten auszufiihren, da diese zehn Minuten spater beendet werden
sollten. Dabei hatten wohl weder sie noch der Technisch Berechtigte den Blick in Richtung des
herannahenden Zuges oder auf das fahrtzeigende Esig von Hohenlimburg, um die bevorste-
hende Zugfahrt bemerken zu kénnen. Keiner der an der Arbeitsstelle beteiligten hatte Kennt-
nis von der Fahrt des Zuges 98520. Der Technisch Berechtigte hatte das Gleis nicht frei und
befahrbar gemeldet. Die Gleissperrung in Abstimmung mit dem Fdl Hf war somit nicht aufge-

hoben worden. Damit durften alle auf den Schutz des Baugleises vertrauen.

AbschlieBend bleibt festzustellen, dass das Einlegen eines Hilfszuges als Zugfahrt und dessen
Rickfahrt, auf einem Laufweg, der in groBen Teilen wegen Bauarbeiten seit drei Tagen ge-
sperrt war, nicht hatte stattfinden dirfen. Der anordnenden Stelle hatte bekannt sein missen,

dass auf den betroffenen Abschnitten keine Zug- bzw. Sonderfahrten stattfinden kénnen.

6 Sicherheitsempfehlungen

Es wurden keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.
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