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A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasiti események
okanak, kérilményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabdlyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitdsardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK irdnyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgéljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdreében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabdlysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéldbizottsag tagjaival szemben ésszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdésdg szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szadmara megkildétt Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2015 januér 27-én tartott zar6 értekezleten a kiadott Zarojelentés-tervezethez az
érintettek nem tettek észrevételt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasUti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2014. marcius 5.

Az eset helye

70 sz. vasutvonal, Rakosrendez6 allomas

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

szerelvényvonat

Az eset kapcsan
elhunytak/sulyosan sériiltek

Az eset soran személyi sérllés nem

szama tortént
Palyahal6zat miikédtetd MAYV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonatok szama 22339
Uzembentarto: MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allamok Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok
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1. dbra Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2014. marcius 5-én 12 éra 25 perckor (az esemény utan
35 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitéja.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte

ki:
vezetbje
tagja

Karosi Robert
Demjén Péter

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vizsgélbbizottsag

— az eseményt kdvetéen azonnal helyszini szemlét tartott.

- az eseményben érintett mozdonyvezetét és a munkavezet6t meghallgatta.

- a MAV-START Zrt-t6l a motorvonaton 1évé MFB altal rogzitett adatokat
bekérte, azokat kiértékelte.

— avizsgalat lefolytatdsdhoz sziikséges dokumentumokat (fejrovatos eléjegyzési
napld, allomasi végrehajtasi utasitas) attekintette, s azokat a Zardjelentés-
tervezet elkészitése soran felhasznalta

Az eset rovid attekintése

2014. marcius 5-én 11 éra 50 perckor a Rakosrendezd AB VI. vaganyara bejard
22339 sz. vonatba besorozott 50 55 2105 106-8 és az 50 55 2105 110-0 psz kocsi a
szolgalati hely 517 sz. kitéréjén két-két tengellyel kisiklott. Az esemény kdvetkeztében
személyi sérllés nem toértént, a vasuti forgalomban akadaly nem keletkezett.

Az 517 sz. kitér6 a beemeléseket és a helyredllitast kdvetéen 5 km/o
sebességkorlatozassal atadva 17 éra 15 perckor.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a szolgalati hely terlletén végzett
palyafenntartasi munkak soran a vasuti palyat — vaganyzar elrendelése nélkil — oly
mértékben megbontottak, hogy a kézleked6 vonat alatt a vasuti palya elmozdult, s ez
a jarmavek kisiklasat eredményezte.

Tekintettel arra, hogy a vonatkozé vasuti utasitasok, miszaki Utmutaték altal el&irt
szabalyok, rendelkezések betartasaval a hasonl6 esetek bekdvetkezése megelézhets,
ezért a Vb az eset vizsgalatahoz kapcsolédban biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz
javaslatot.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 22339 sz. szerelvényvonat kb.11 6ra 27 perckor indult el Géd
allomasrol. A vonat rendeltetési allomasa Budapest-Nyugati palyaudvar volt.

Rakospalota-Ujpest allomas forgalmi szolgalattevéje 11 6ra 42 perckor kért
menetengedélyt a vonat részére Rakosrendezé allomasig, ahol a vonat részére
az AB VI. sz. vaganyt jeldlték ki, s a vonat részére a vaganyutat erre a vaganyra
allitottdk be. A 22339 sz. vonat a szolgdlati helyre lezart vaganyuton at,
jelz6kezelés mellett, tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép (kettd sarga fény)
mellett haladt be. A vonat behaladdsa kdzben a mozdonyvezetd észlelte, hogy az
AB VI. sz. vagany kornyezetében palyafenntartasi munkalatokat végeznek, ezért
a vonat sebessegét mintegy 10 km/h-ra csokkentette. Ezzel a csodkkentett
sebességgel haladva a mozdonyvezetd a jarmi rendellenes mozgéasat
(dbéccenést) érzékelte, emiatt a jarmivet megallitotta.
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2. abra: Torzitott helyszinrajz (részlet) — Forras: Utvonalkényv

A Rakosrendezd allomas AB VI. sz. vaganyara bejar6 22339 sz. vonat 11 6ra 47
perckor az 517 sz. kitér6 utan 4 tengellyel kisiklott.

Személyi sériilés
Személyi sériilés nem tortént.
Vasuti jarmiivek sériilése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan kismértékben megrongalodtak.

KBSZ
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3. abra: A siklott jarmii az eset helyszinén

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturdban a baleset kdvetkeztében kismértékil kar keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 22339 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 26 év
Neme férfi
s orszagos kdzforgalmu vasuti
Szakkepesitese villamos és dizelmozdony vezetd
Orvosi alkalmassag 2016. oktober
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvenyes
1.7 A vonatok jellemzéi
1.7.1. 22339 szamu vonat
Vonatszam 22339
Vonat neme szerelvényvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat lizemeltetdje MAV-START Zrt.
Motorkocsi palyaszama 90 55 6805 007-4
Motorkocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 104 m
Elegytémeg 189 t
ElGirt fékszazalék 73%
Tényleges fékszazalék 133%
KBSZ 7/15
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1.8
1.8.1.

1.8.2.

1.9

1.10

A vasuti palya és biztositdberendezés leirasa

A vasuti palya
Az eset helyszinén a vasuti pélya 48-as rendszerd, illesztéses felépitmény, mely
zuzottkd agyazatba van fektetve.

Az eset idején, a részes palyarészen 20 km/h mértéki alland6 lassimenet volt
érvényben a vasuti palya allapota miatt.

Ee el
T

4. abra: A palya az eset helyszinén

A biztositoberendezés

Rakosrendezd éllomason fényjelzés, D70 tipust vaganykijel6lé rendelkezd
készulékkel kiegészitett mechanikus, jelfeladas nelkali, allomasi
biztositoberendezés Gzemel.

Allomasi adatok

Rakosrendezé allomas a 70 sz. Budapest Nyugati pu. — Szob orszaghatar vonalon
fekszik. A vasutvonal jobb jaratu, kétvaganyu, villamositott vonal. Szomszédos
allomasai a kezdépont fel6li oldalon Budapest-Nyugati palyaudvar, illetve Varosliget
elagazason keresztll K6banya — Teher allomas, a végponti oldalon Rakospalota —
Ujpest, Angyalféld, illetve Angyalféld elagazason at Rakosszentmihaly allomas.

Az allomas korlatozas nélkiuli személyforgalomra és korlatozott aruforgalomra
megnyitott szolgalati hely.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A BDV-007 psz. motorkocsin TELOC RT12 tipusu adatr6gzité berendezés valamint
MFB van telepitve. Az adatrdgzité berendezés az eset idépontjaban mikédoéképes
volt, az altala rdgzitett adatok kiértékelhetéek voltak. A Vb az eset vizsgalata soran
felhasznalta a motorvonat MFB-je altal rogzitett adatokat is.

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszk6zok

A szolgalati hely teriiletén elhelyezett utasitast adé hangszéros tavbeszéld oszlopai
a munkavégzés helyétél olyan tavolsagban vannak telepitve, hogy az azon
keresztlil adott utasitdsok mar nem, vagy csak nehezen érthetéek.

A palyafenntartasi munkat végz6 munkavallalék vezetéje a fejrovatos eléjegyzési
naploban tett bejegyzése soran kozélte az alloméasi személyzettel telefonos
elérhet6ségét.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

A tulélés lehetésége

Az esetek soran kbzvetlen életveszély — tekintettel az alacsony sebességre - nem
alakult ki.

Probak és kisérletek

A vb a vizsgalat soran probakat nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az eset napjan a palyafenntartasi szakszolgdlat 1+10 fével végzett munkat
Rakosrendezé allomason. A munka megkezdése el6tt a munkavezeté (elémunkas)
a péalyamesterrel egyltt a szolgalati helyen el6jegyezte a munkavégzés
megkezdésének (talpfacsere) tényét.

A vonatforgalom lebonyolitasaban részt vevd allomési személyzetnek volt arra
vonatkozé informacidja, hogy a szolgalati hely teriletén az elsodrasi hataron belll,
nem vaganyzar keretében munkat végeznek.

Szabalyok és szabalyzatok

A vonatok vaganyutjanak bedllitdsaval kapcsolatosan — masok mellett - az F.2. sz.
utasitas az alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

.2.7.5. A vonatokat altalaban szabad vaganyuton at kell kézlekedtetni.

2.7.5.1. Szolgdlat ellatasa kézben a szabad vaganyutat az alabbiak megtartasaval kell
biztositani: ...

f) az allomas teriiletén munkat végzéket a munka megkezdése el6tt figyelmeztetni kell a
kbzlekedésbdl eredd veszélyre, és bket, valamint a vaganyok kdzoétt tartézkodd utasokat
vonat érkezése és inditasa elbtt él6szdval vagy utasitast adé hangszorés tavbeszélén
keresztil utasitani kell a vagany elhagyasara....”

A vonatforgalmat érint6, nem vaganyzar keretében az elsodrasi hataron belll
vegzett munkak végzésével kapcsolatosan az F.2. sz. utasitas az alabbi
rendelkezéseket tartalmazza:

,18.3.1.1. Az ilyen id6zénaban végzett munkdknal a MAV Zrt. szervezeti egységének
munkavezetdje, vagy az adott munkateriletre belépési- és a munka végzésére irasbeli
engedéllyel, tovabba érvényes MAV Zrt. szakvizsgakkal és képesitéssel rendelkez6 kilsé
véllalkozd kételes az allomason vagy az allomaskézben a munka megkezdése elétt az
adott adllomds, vagy az egyik szomszédos forgalomszabalyozé allomas Fejrovatos
elbjegyzési napldjaba a munka megkezdésének és varhato befejezésének idejét, pontos
helyét és targyat, valamint az esetleg sziikségessé valdo és bevezetésre kerlld

KBSZ
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1.17

1.18

technoldgiai és/vagy munkabiztonsagi sebességkorlatozasmértékét el6jegyezni és alairni,
majd ezt kdvetben valamennyi palyas, felsGvezetéki és kiilsé vallalkozd altal végzett
biztositoberendezési munkat bejelenteni az illetékes palyavasuti diszpécsernek....

18.3.1.2. A munkat végzék biztonsdga érdekében a munkavégzés helyét az F.1.sz.
Jelzési Utasitasban elbirt jelz6eszkézzel fedezni kell és a munkavégzés tartama alatt
folyamatos figyel6éri szolgalatot is biztositani kell. ...

18.3.1.3. A szabad id6zdnaban csak olyan munka végezheté, amely nem Zzarja ki a
vonatkézlekedést. ...”

A Palyafenntartasi és Epitési Miszaki Utmutaté (D.18) a talpfak cseréjével
kapcsolatosan az alabbiakat tartalmazza:

»---A sinek aldl a talpfat csak olyan hosszu vonatmentes id6ben szabad kivenni, amely elég
arra, hogy az uj talpfat a sin alatamasztasara behuzzak.

Két vagy tébb egymas melletti talpfa cserélése esetén legalabb minden masodikat le is kell
Kétni.....”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koérliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonldé okokra visszavezethetd esemeény kordbban nem
tortént.

KBSZ
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2. ELEMZES

2.1. A vonat kozlekedése

Az eset napjan a 2342 sz. vonatként kdzlekedé BDV-motorvonat Géd allomason
szolgalatképtelenné valt. Mivel a mozdonyvezetd ugy itélte meg, hogy a jarmi sajat
erejébdl képes visszatérni a javitbbazisra, ezért az a dontés szlletett, hogy a
szerelveny 22339 sz. szerelvényvonatként Godrél Budapest-Nyugati palyaudvarig
kdzlekedik majd. A vonat részére kézbesitett 13. sz. Irasbeli Rendelkezés tanusaga
szerint a vonat altal alkalmazhaté legnagyobb sebesség 60 km/h volt.

A szerelvényvonat kozlekedése kdzben azonban az eredeti elképzelés
megvaltozott. Az Uj verzié szerint a motorvonat csak Rékosrendezé allomasig
kozlekedett, s onnan koézvetlenll koézlekedett volna Istvantelekre, ahol a
szikségessé valt javitast elvégzik.

Ennek az Uj informéacionak a birtokdban a forgalmi szolgalattevé Rakosrendezd
allomason a szerelvényvonat bejarati vaganyaként az AB VI sz. vaganyt jeldlte ki,
ahonnan a legegyszerlibben, a menetrendszerinti vonatforgalom zavarasa nélkul
lehetett a szerelvényt Istvantelek iranyédba visszaforditani. (Az AB VI sz. vaganyrél
Istvantelek jarmdjavito iranyaba valo kijarat soran ugyanis a vaganyat nem érinti a
Rakosrendez6 — Rakospalota-Ujpest kdz6tti vonatforgalmat.)

A forgalmi szolgalattevé — attél tartva, hogy a motorvonat az irdnyvaltas soran ismét

szolgalatképtelenné véalik — nem akarta megkockaztatni azt, hogy az allomas
személyszallité vonatok fogadasara kijeldlt vaganyainak valamelyikére fogadja a

vonatot.
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5. dbra: A 22339 sz. vonat eldéjegyzése a fejrovatos eléjegyzési napléban

Az éallomasi személyzet a vonat vaganyutjanak beallitdsa soran — bar tudataban
volt annak, hogy a vonat vaganyutjaban fekvé 517 sz. kitérén palyafenntartasi
munkakat végeznek — kilébn nem érdekl6dott afelél, hogy az érintett palyarész
jarhaté-e. A 22339 sz. vonat Rakosrendezd &llomasra lezart vaganyuton,
jelz6kezelés mellett jart be. A vonat behaladasa soran a részére engedélyezett
sebességet nem Iépte tul, a mozdonyvezet6 az AB VI sz. vaganyra val6
behaladdsakor a vonat sebességét mintegy 20 km/h-ra csdkkentette.

A vonat behaladasa kdézben a mozdonyvezetd észlelte, hogy az AB VI. sz. vagany
kdrnyezetében palyafenntartdsi munkalatokat végeznek, ezért a vonat sebessegét
mintegy 10 km/h-ra csokkentette.

Ezzel a csOkkentett sebességgel haladt, amikor az eset bekdvetkezett. A
szemtanuk elmondasa szerint az alacsony sebességgel haladd szerelvény révid id6é
alatt megalit.

2.2. A vasuti palyan végzett karbantartasi tevékenység

Az eset napjan a palyafenntartasi szakszolgalat munkavallaléi (1+10 f6) az &llomas
tertletén nyomtavszabalyozasi és talpfacserélési munkalatokat végeztek. A munkat
a vonatforgalom folyamatos fenntartdsa mellett kivantak elvégezni.
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A munka megkezdése el6tt a szolgalati hely ,B” allitékdézpontjaban az elémunkas —
a palyamester jelenlétében — a fejrovatos el6jegyzési napléba ,8.30 - 13.30 PFT az
517-es kitér6ben tfa cserét vegez. Vonat forgalmat nem korlatozva. FIGYELO OR
kigllitva. FOKOZOTT FIGYELMET KEREK!!l ERTESITEST KULON NEM KERUNK
/név/ (munkavezeté), /telefonszam/” széveggel jegyezte be a munkavegzes tényét.
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6. abra: A pélyafenntartési tevékenység eléjegyzése

Elmondasa szerint kulén értesitést azért nem kért, mert a munkavégzés soran
érintett vaganyokon menetrend szerinti vonatkézlekedés nincs, s az esetlegesen a
vaganyra bejaré vonat megfigyelése és az érintettek értesitése a rendelkezésre allé
és kiallitott figyel66r altal is megvaldsithatd.

Az 517 sz. kitér6ben végzett munka sordn a munkacsapat 4 db 2,60-as, a
kézbensé reszben 2 db 3,00-as és 2 db 3,20-as aljat cserélt ki.
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7. abra: A megbontott vasuti palya az eset helyszinén (jobb oldal)

Nyomtévszabalyozés céljabdl azonban a két 3,00-as és a 3,20-as alj kdzott 1évd
egyik, nem sokkal korabban cserélt aljat is ki kellett bontani. A munka
befejezéséhez még a behelyezend6 aljak furdasara és a sineknek, illetve a
kapcsoloszereknek a lecsavarozasara lett volna szikseég.

Az esetben részes vonat odaérkezésekor a vasuti palyaban emiatt 6t, szomszédos
alj volt felbontva.

Az el6irdsok szerint a vasuti sinek aldl a talpfat csak olyan hosszu vonatmentes
id6ben szabad kivenni, amely elég arra, hogy az (j talpfat a sin alatdmasztasara
behlzzak, tovabba két vagy tébb egymas melletti talpfa cserélése esetén legalabb
minden masodikat le is kell kétni.
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Ez azt jelenti, hogy a munkat ugy kell végrehajtani, hogy a vonat érkezésekor
minden aljnak a sin alatt kell lennie, és legfeljebb minden masodik lehet kikétve.

A szolgalati helyen dolgozdé munkascsapat a munka megkezdése el6tt a fejrovatos
el6jegyzési napléba bejegyezte azt a tényt, hogy a szolgalati hely teriiletén aljcserét
fog végezni. A bejegyzésben az a tény is szerepelt, hogy a tevékenységik a
vonatforgalmat nem korlatozza, tehat a fenntartasi tevékenységet nem
vaganyzarban végzik.

Arr6l, hogy a vasuti pélydbol 6t alj fel van bontva a forgalmi szolgalattevét
el6zetesen nem értesitették. Az eldmunkas elmondta, hogy azért nem vette fel a
kapcsolatot a forgalmi szolgalattevével, mert bizott abban, hogy abban a fél 6raban,
amig az aljcserét elvégzik az érintett vaganyon nem fog vonat kézlekedni. Az eset
bekdvetkezésekor még a behelyezendd aljak furasa és lecsavarozasa lett volna

hatra.
Kibontva
Cserélve
23 ‘ :-.
22. \
21. L —¥6\ Kibontva
\
Hianyzik
\
\
\

8. abra: Az aljak az eset helyszinén

20. {
19.
L
L
L

A fentieket figyelembe véve elmondhaté, hogy a 2239 sz. vonat bejarati
vaganyanak kijeldlésekor, illetve a bejarati vaganyut beallitasakor az allomasi
személyzetnek nem volt arra vonatkozé informacioja, hogy az érintett vaganyutban
— a munkavégzés soran a vasuti palya megbontasa kdvetkeztében — jarhatatlan
palyarész van. A forgalmi szolgalattev6 a fejrovatos el6jegyzési napldba tett
bejegyzést kovetéen abban a tudatban volt, hogy az AB VI sz. vagany
vonatkdzlekedésre alkalmas allapotban van, annak ellenére, hogy azon
palyafenntartasi munkat végeznek.

A 22339 sz. vonat mozdonyvezetdje a behaladas soran észlelte, hogy az AB VI sz.
vagany koérnyezetében, az elsodrasi hataron bellil munkdt végeznek, ezért
,Figyelj!”-jelzést adott és a vonat sebességét tovabb csdkkentette, mintegy 10
km/h-ra.

A figyel66r (az eldmunkas) is észlelte a kézeledd vonatot, s ezt a tény jelezte is a
munkat végzék felé, akik eltavoztak a vaganyutbdl, lehetévé téve ezzel a vonat
behaladasat.

A behaladas kdzben a megbontott talpfak felett haladé vonat masodik kocsija a
hatso forgbvazaval, a harmadik kocsija az els6 forgovazaval kisiklott.
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A figyel66r az kodzvetlen bekdvetkezése esetén tisztdban volt azzal, hogy a
behalad6 vonat jarhatatlan palyarész felé kdzeledik, azonban a Vb rendelkezésére
allé informaciok szerint nem tértént intézkedés az alacsony sebességgel (20 km/h)
kbézeled6 vonat megéllitasara.

2.3. AKkisiklas

A vasuti palyan megengedett tengelyterhelés elsésorban a sinrendszertél és az
aljtavolsagtol, tovabba az aljak méretétél, az agyazat anyagatédl és vastagsagatdl, a
sinleerdsités maédjatol fugg.

A vasuti aljak elsédleges feladata a vasuti sinek alatdmasztédsa, s ezzel egyidében
az el6irt nyomtav biztositasa. A péalyaba beépitett aljak a vaganytol atadott hossz-
és keresztiranyu terhelést tovabbadjak, s egyuttal el is osztjak az agyazat felé.

A vasuti jarmlvek elhaladdsa soran a vasuti felépitményre harom iranybdl hatnak
erék:

1. Avasuti jarmivek altal atadott terhelésbdl szarmazo fliggdleges erék

2.  Avasuti palya kényszerpalya-jellegébdl adédo oldalerék

3. Ajarmivek fékezésekor, illetve gyorsitasakor fellépd hossziranyu erék

A jarm{ altal atadott terhelés egymast kdvetd aljakon térténé megoszlasat az alabbi
abra szemlélteti.

9. abra: A vasuti teher megoszlasa a szomszéd aljakon
(FOFI’é.S -www.sze.hu/~horvat/Vasutipalyadiagnosztika/Palyadiagn_1.ppt)

A fenti abra egyuttal magyarazatként is szolgal arra, hogy a hatalyos utasitasok
miért irjak el6 az alatdmasztas biztositasanak és legaldbb minden masodik alj
lekbtésének szikségességét a vasuti kbzlekedés biztonsagos lebonyolitasa
érdekében.

Az eset bekdvetkezésekor 6t egymast kdvetd alj volt megbontva a vaganyban,
pontosan annyi amennyi jellemzéen az athaladé vasuti jarma tengelye altal atadott
flggdleges iranyu terhelést 100%-ban tovabbadja. A vasuti palya kényszerpalya-
jellegébdl adodd oldaler6 atadasara a megbontott vaganyzat nem volt képes
tekintettel arra, hogy a kibontott aljak kézil ketté hianyzott, harom pedig csupan
alatdmasztotta a vaganyt.

Mindezek kévetkeztében a haladd jarmi altal atadott terhelést a palya nem tudta
elviselni, s ez a jarmi kisiklasat eredményezte.
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KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen 6sszefuggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

3.2

3.3

A Vb a rendelkezésére all6 adatok alapjan az eset bekdvetkezését arra vezeti
vissza, hogy a palyafenntartasi munka végzése soran a vasuti palyat oly
mértékben megbontottdk, hogy a megbontott palyarészre rahaladd vonat
terhelését a vasuti felépitmény nem volt képes elviselni, s ez a kdzleked6 vonat
kisiklasat eredményezte.

Az esetek bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy bar lett volna ra lehetéség, de a munkéat vegzék és a
vasuti forgalom lebonyolitasaban részt vevd allomasi személyzet kézétt nem volt
semmiféle kommunikacié arra vonatkozéan, hogy a vasuti palya egy adott idében
oly mértékben megbontasra kerllt, hogy azon a vonatforgalom ideiglenesen nem
lehetséges.

Az eset bekdvetkezését kdzvetlen megel6zéen, bar lett volna ra lehetéség, nem
tértént intézkedés a jarhatatlan palyarész felé kézeledé vonat megallitasara.

Az esetek bekovetkezésével osszefliggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényezdk

A Vb ilyen megéllapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb allaspontja szerint a vonatkozd szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek
elkeriilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlast nem ad ki.

Budapest, 2015. januér 27.

Karosi Rébert Demijén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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