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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, kérilményeinek feltardsa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tandsitvanyrél szé6l6 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz616 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
lése szerint mas korilmények kbzo6tt sulyosabb kévetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgdlat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés kotelezé erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezheté.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatdésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldétt Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2014. november 25-én tartott zaré eértekezleten részt vettek a Nemzeti Kézlekedési
Hat6sag, A Rail Cargo Hungaria Zrt, illetve a MAV Zrt képvisel6i. A megbeszélésen a
részt vevek attekintették a Rail Cargo Hungaria Zrt szakemberei altal elézetesen meg-
klldott észrevételeket, melyeket a Zarojelentés elkészitése, illetve a folyamatban lévé
szakmai vizsgalatok soran a Vb figyelembe vesz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Altalanos Szerz6dés a Teherkocsik Hasznalatara
Dinamikus Tengelyterhelés-méré Rendszer
Infrastruktura altalanos vezérigazgaté-helyettes

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV-TRAKCIO Vas(ti Vontatasi Zartkériien Miikodd Részvénytarsa-
sag

Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikddé Részvénytarsasag
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Rail Cargo Hungaria Zartkérien Mikodé Részvenytarsasag
Nemzetkdzi Kocsiszabalyzat (Regolamento Internazionale Veicoli)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset id6pontja 2013. november 4. 2 6ra 02 perc
Az eset helye 80. sz. vasutvonal, Hatvan allomas
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

A; eset kappgén eIhu’nytak/ 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikddtetd MAV Zrt,

Rongalédas mértéke 'r: e\;cs)lrig éﬁ’)a::ll%/aak és a Kkisiklott teherkocsik
Erintett vonat szama 65822-1

Uzembentarto RCH Zrt.

Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

Apc-Zagyvaszantd

Selyp
Matravidéki Er6mi
80

1. abra: Az eset helye: Hatvan allomas

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2013. november 4-én 05 6ra 02 perckor (harom ora-
val az eset bekdvetkezése utén) jelentette a MAV Zrt. haldzati félzemiranyitéja.
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2. abra: Az eset helye: Hatvan-Rendezé

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatdra 2013. november 4-én az aldbbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgéald
tagjai Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
Chikan Gabor balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az esetet és a pdlya helyreallitasanak megkezdését kévetéen 2013. novem-
ber 4-én helyszini szemlét tartott;

- az esetet kdvetben a tulajdonos képviseldinek jelenlétében tobb alkalommal részt
vett a siklott jarmivek vizsgalatain a MAV-Gépészet Zrt. dunaujvarosi és a TS
Hungaria Kft miskolci telephelyén;

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, stb.) bekérte, azokat megkapta;

- az eset vizsgalat soran felhasznalta az eset helyszinén bekdvetkezett hasonld
esemény vizsgalatabdl levonhatd kdvetkeztetéseket;

- a miszaki szemléken tett megallapitasaira alapozva a Zaréjelentés kiadasa el6tt
biztonsagi ajanlas kiadasara tett javaslatot, mely 2013. decemberében ker(lt ki-
adasra.

Az eset rovid attekintése

2013. november 04-én 2 éra 02 perckor Hatvan allomason a rendezé palyaudvar VII.
sz. vaganyrol Tura allomas irdnyaba a bal vaganyra kihalad6 65822-1 sz. vonatbdl a
412 sz. kitérén nyolc kocsi kisiklott.

A szakmai vizsgélat megallapitotta, hogy a kitérén siklott jarmiveket a 411 sz. valté
visszavezetette a palyara. A vonat — tekintettel arra, hogy a mozdonyvezet6 a siklast
nem észlelte — az esetet kdvetéen nem allt meg, hanem tovabbkdzlekedett Ferencva-
ros &llomasig.

A Ferencvaros allomason végzett vonatvizsgalatot kdvetéen a vonat 13 éra 15 perckor
tovabbkézlekedett a vonatra engedélyezett sebességgel (60 km/h) Dunaujvéaros allo-
masra.

A baleset miatt az eset helyszinét — a helyreallitasig — a vasuti forgalombdl ki kellett
zarni, de ez forgalmi zavart nem okozott. Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem
tortéent.
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Az esetet kdvetd miiszaki szemlék soran bebizonyosodott, hogy a siklas kérnyezeté-
ben a vasuti palya a kdzlekedd vonat hatadséra ra nehezed6 terhelést nem volt képes
elviselni és szétnyomaodott.

A Vb az esetet kdvetéen kezdeményezte az abban részes — siklott, valamint nem sik-
lott - vasuti jarmivek miszaki vizsgalatat.

A kocsik miszaki vizsgélatara részben Dunaujvarosban, részben Miskolcon, a TS
Hungaria Kft telephelyén kertilt sor. Valamennyi jarmi az RCH Zrt. tulajdonat képezé
390, 391, vagy 393 melléksorozatu, az eseménykor rakott pérekocsi volt.

A vizsgalat els6 szakaszaban a Vb elvégezte a siklott kocsik kirakas utani vizsgalatat,
mely soran azt allapitotta meg, hogy a nyolc siklott kocsik mindegyikénél az lresen
mért kerékterhelés-értékek a MAVSZ 2894-ben (Vasuti vontatott jarmivek kerékterhe-
lés mérése) szereplé megengedhetd eltérésértéket jelentés mértékben meghaladjak.

A Vizsgalbbizottsag a nyolc siklott kocsi kdzil kettd esetében a jarmlivek nyomkarima-
profiljanak mérése soran olyan qgr értéket mért, melyek nem érik el a minimalis 6,5
mm-es értéket. (Az AVV 9. sz. melléklete - RIV 12. sz. melléklet - szerint az ilyen jelle-
gl meghibasodasok az 5-6s hibaosztalyba (lizemveszélyes sérilés) vannak sorolva.)

A tett megallapitasok alapjan a Vizsgaldbizottsag ugy hatarozott, hogy szuréprébasze-
rGen ellen6rzi az eseményben részes vonatban kbzlekedd, de nem siklott kocsik egy
részét is.

A vizsgalatra kivalasztott hat kocsi miszaki szemléjére 2013. december 10-én kerult
sor Miskolcon. A kontrollcsoportként kivalasztott hat kocsi kdzil 6t az elvégzett kerék-
terhelés-mérés adatai alapjan ,NEM MEGFELELO” minésitést kapott.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 65822-1 sz. Eperjeske-atrakd és Dunaujvaros allomasok kdzoétt kdzlekedd te-
hervonat az esetet megel6zd napon 19 6ra 32 perckor érkezett Hatvan allomasra.
A vonat 27 darab rakott, négytengelyes pdre kocsibdl allt. A vonat megallitdsara a
szolgalati helyen munkaszervezési okbol volt szikség, s onnan személyzetvaltast
kdvetéen indult tovabb.

A 65822-1 sz. vonathoz a vonatszemélyzet 23 érakor jelentkezett. A vonat misza-
ki vizsgalatéra a Vb rendelkezésére bocsatott adatok tanusaga szerint 23 6éra 50
perctél 1 éra 50 percig kerdlt sor.

A vonat tovabbhaladast engedélyezd kijarati jelzé mellett, lezart vaganyaton indult
el a szolgalati helyr6l — a menetiré-regisztratum rdgzitett adatai szerint - 2 éra 00

perckor.
£
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3. abra: Hatvan allomas torzitott helyszinrajz (részlet)

A kihalad6 vonatot megfigyel6 személyzet szikrdzast latott és recsegd hangot hal-
lott, emiatt a vonat kihaladasa utan felvette a kapcsolatot a szomszédos allomasok
forgalmi szolgélattevéivel és a mozdonyvezetdvel. A vonat megfigyelése soran ta-
pasztalt rendellenességrél sem a szomszéedos allomésok forgalmi szolgalattevéi,
sem pedig a mozdonyvezetd nem tettek jelentést.

A palyafenntartasi szakszolgalat az eset helyszinén 4 éra 27 perckor — a helyszin
els6dleges vizsgalata utan — val6szinisithetd siklast allapitott meg, s emiatt az
érintett vaganyszakaszt a vasuti forgalombal kizarta.

A VII. sz. vaganyrol valé kihaladas soran a vonat tébb kocsija a vaganyutban fek-
v6 412 sz. és a 411 sz. valtdk kozott kisiklott igy, hogy a siklott jarmiiveket a 411.
sz. valté a geometrigjanal fogva a vaganyra visszavezette.

A vonatba sorozott jarmiivek vizsgalatara Ferencvaros allomason kerilt sor, ahol
megallapitast nyert, hogy a 65822-1 sz. vonatba besorozott jarmivek kdzil nyolc
kocsinal siklasra utald keréksérulések talalhatoak.
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A siklas tényének megallapitdsa utan a vonat a miszaki vizsgalatot kévetden, 13
6ra 15 perckor tovabbindult a vonatra engedélyezett sebességgel Dunaujvaros al-
lomasra.

1.2 Személyi sériilés
Az eset kbvetkeztében személyi sériilés nem tériént.
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
Az eset kdvetkeztében nyolc rakott, négytengelyes pdre kocsi Kisiklott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az eset helyszinén a vasuti palya megrongalddott, a helyreallitds soran 16 alj cse-
réje valt sziksegesse.
1.5 Egyéb kar
Az esethez kapcsoldddan egyéb kart nem hoztak a Vb tudomaséara. Az esemény
miatt Hatvan-Rendez6t a helyreallitasig a forgalombdl ki kellett zarni, de ez — te-
kintettel az allomas elkeriilhetéségére — a vonatkbzlekedésben forgalmi zavart,
vonatkését nem okozott.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 65822-1 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 48 év
Neme férfi
Vasuttarsasag MAV-TRAKCIO Zrt.
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2016. aprilis
A szolgalatba lépés ideje 2013.11.03. 20 6ra 50 perc
A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 65822-1
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vontatojarmii palyaszama 91 550630 011-9
Menetvonal-tulajdonos RCH Zrt.
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 538 m
Elegytémeg 1959 t
KBSZ 8/26
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1.8

1.9

1.10

ElGirt féekszazalék 53%

Tényleges fékszazalék (VTK szerint) 78%

A vasuti palya és biztositdberendezés leirasa

Hatvan allomason egykézpontos tolato-vaganyutas, valto- és vaganyfoglaltsag el-
lenérzéses INTEGRA DOMINO 70 rendszer( biztositéberendezés tizemel.

A rendezé-palyaudvari vaganycsoport, ahol az esemény tortént nincs a biztosito-
berendezés hatdkdrzetében. A rendezdi vaganyokrol a vonatok lezart vaganyuton
torténé ki- és behaladédsat kulcsrdgzitd berendezés biztositja, mely az esemény
idején Uzemszeriien mikodott.

Az allomashoz Tura allomas felé kétvaganyu, 6nmikddd térkdzjelzékkel felszerelt,
vonatbefolyasolasra kiépitett palya csatlakozik.

A 412 sz. kitér6 48-XI rendszeri, helyszini &llitdsu bal iranyd egyszerG kitérd,
melynek valtérésze valtézarral lezarhatd. Az eset idépontjdban a kitérén az enge-
délyezett sebesség minden iranyban 40 km/h volt. A kitéré a vasuti palyaba 1983-
ban ker(lt beépitésre, kitérévizsgalati szempontbdl un. ,B” csoportba sorolt kitéré.
A Valté allitaséat a valtdkezeld vegzi.

A siklas helyének kérnyezetében az eset bekdvetkezésekor a leerésitésre szolga-
16 aljak avult allapotban voltak, rajtuk rugalmas nyombéviilés jelei voltak lathatdak.
A 2013 augusztusaban megtartott kitérévizsgalat soran a 412 sz. kitérében, a
kdzbens6 részben a ,C” mérethatar fels6é hatéra kdzelében 1évé statikus értékeket
mértek (1472 mm), a siklas kdzvetlen kdérnyezetében a mért értékek a ,B” (fenn-
tartasi) hibahatart éppen meghaladé mértékiek voltak.

A MAV Zrt. idskdzben a vaganygeometria altalanos minéségi kategériaira vonat-
kozban Uj eldirasokat dolgozott ki, melyet az NKH jovdhagyasa utan a D. 54. sz.
utasitéds 51. mellékletének ujbdli kiadadsaval 2014. aprilis 1-t6l hatélyba Iéptetett.

Allomasi adatok

Hatvan allomas a Budapest Keleti pu. — Hatvan — Miskolc — Szerencs — Satoralja-
Ujhely oh. févonalon fekszik.

Az eset helye a févonalbdl kiagazd Hatvan-rendezé vaganycsoport a vasuti févo-
nallal parhuzamosan helyezkedik el. A févonalon kézlekedd személyszallité vona-
tok, illetve azok a tehervonatok, melyeknek megallitasara nincs szilkség Hatvan
allomason a vaganycsoportot nem érintik.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Az eset napjan az 65822-1 sz. vonatot a 91 55 0630 011-9 palyaszamu mozdony
tovabbitotta.

A mozdonyon TELOC RT 9 tipusa, 150 km/h méréshatari sebességméré éra van
telepitve, melybe az eset idején 120 km/h méréshataru sebességmérd-szalag volt
behelyezve. A szalagon a regisztratumok j6l lathatdak, kiértékelhetéek voltak.

A Vb az eset vizsgalatahoz felhasznalta a vontatojarmire telepitett Mozdonyfedél-
zeti Berendezés altal régzitett adatokat is, melyeket a Vb kérésére a MAV-Trakcio
Zrt. rendelkezésre bocsatott.
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1.11

1.12

1.13

1.14

Kommunikacios eszk6zok

Az esettel kapcsolatosan az allomasi személyzet az esetben részes vonat moz-
donyvezet6jével a szolgalati mobiltelefonon keresztiil vette fel a kapcsolatot.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, derllt volt. Mesterséges fénnyel
megvilagitott, éjszakai fényviszonyok mellett a tdvolbalatas nem volt korlatozott.

A talélés lehetésége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sériilés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Az esetet kdvetben tobb szakaszban kerUllt sor az esetben érintett jarmivek mi-
szaki vizsgalatéra.

1. 2013. november 7-én az RCH Zrt., a MAV-Gépészet Zrt., valamint a Vb kép-
visel6i megtekintették a november 4-én kisiklott teherkocsikat a Dunaujvéros
Kocsijavitdo Mihelyben, illetve az allomas tertletén.

A szemlebizottsag megkisérelte a Kocsijavité Mihelybe telepitett nyalasméré
bélyeges csapnyomas-méré berendezésen a 31 55 391 7563-0 palyaszamu,
rakott kocsi mérését, azonban a csapnyomasméré berendezés méréshatara
(12 t) miatt azt hitelesen elvégezni nem lehetett.

A kocsik szemrevételezéses vizsgalata sordn megallapitast nyert, hogy az
eseményben érintett kocsik mindegyikén a rakomany elhelyezkedése a jar-
mivek hossztengelyéhez viszonyitva kdzel szimmetrikus. A rakomany fizikai
tulajdonsagaibdl kiindulva (vasbuga) a Vb arra a kévetkeztetésre jutott, hogy
a siklott kocsiknal rakodasi hianyossag nem all fenn. Tekintettel arra, hogy a
siklott kocsik rakott allapotban térténé mérlegelése a jarmiivek nagy tavolsag-
ra val6 mozgatasaval lett volna csupan lehetséges (a MAV-Gépészet Zrt.
képvisel6jének nyilatkozata szerint Békéscsaban), ezért a jelenlévok azt a
dontést hoztak, hogy a kildeményeket ki lehet szolgaltatni az atvevd részére,
€s — a kirakast kdvetdéen — az ires kocsik siklast kovetd vizsgalatara Dunauj-
varosban kerul sor.

2. 2013. november 19-én az RCH Zrt., a MAV-Gépészet Zrt., valamint a Vb
képviselbi megkisérelték a siklott  jarmivek kirakas utani
csapnyomasmérését. A mérések nem voltak elvégezhetbéek a
csapnyomasmeéré-berendezés meghibasodasa miatt.

3. A meghibdsodott berendezés helyreallitasa utan 2013. november 26-an kerult
sor a siklasban érintett nyolc kocsi csapnyomasmérésére. A siklott kocsik
csapnyomas-értékei azt mutattak, hogy a jarmivek mindegyikénél a tenge-
lyenkénti kerékterhelés eltérésének értéke (A), valamint a két oldal terhelése
kozotti eltérés értéke (D) meghaladja a vonatkozé eléirasokban (1.16. pont)
meghatarozott 10%-o0s, illetve 5%-0s megengedhetd értéket. Az elvégzett
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mérések eredményei szikségessé tették az érintett jarmlivek kiemeléses
vizsgéalatanak elvégzéesét

A Vb tovabba ugy hatarozott, hogy ellenérzési céllal el kivanja végezni az
eset napjan vonatban kézlekedd, de nem siklott tovabbi hat teherkocsi vizsga-
latat is. A kocsik dunaujvarosi kocsimlhelybe val6é bedllitdsanak megszerve-
zése a Rail Cargo Hungaria Zrt. feladata volt.

2013. november 28-an és 2013. december 03-an kerdlt sor a siklott kocsik ki-
emeléses vizsgélatara a MAV-GEPESZET Zrt. dunaujvarosi kocsimihely-
ében. A mérések soran megallapitast nyert, hogy a siklott kocsik kdzil ketté
esetében (kdztlk az elséként kisiklott kocsinal) a kerékprofil mérése soran a
gr értéke nem érte el a minimalis 6,5 mm-es értéket.

2013. december 5-én az RCH a siklott kocsikkal egydtt a kontrollvizsgalatra
bekért kocsikat is a TS-HUNGARIA Kft. miskolci jarmUjavitéjdba utalta
csapnyomasmérés céljabdl. Miutan a kocsik elmozgatasarél a Vb tudomast
szerzett, 2013. december 10-én Miskolcon keritett sort a kontrollcsoportba
bevont jarmiivek csapnyomasmérésére az RCH Zrt. képviselbivel kbzésen. A
tapasztaltak szerint a mért hat — a siklasban nem érintett — kocsi kdzil 6tnél a
tengelyenkénti kerékterhelés eltérésének értéke (A), két kocsindl pedig a két
oldal terhelése kozotti eltérés értéke (D) meghaladja a vonatkoz6 el6irasok-
ban (1.16. pont) meghatérozott 10%-0s, illetve 5%-0s megengedhetd értéket.

Kimutatas a kerékterhelés-mérés soran mért adatokrol

Jarm(i palyaszama: Max. A % Max. B % C% D %
Megengedett eltérés (%)
10 8 5 5
Siklott jarmivek
31 55 391 7563-0 -18,51 -0,92 0,97 -8,73
31 55 390 0878-1 -20,04 1,11 -0,12 -10,09
31 55 391 7551-5 -18,12 1,48 -0,95 -10,35
3155 391 7463-3 -16,77 0,74 0,47 -9,45
31 55 393 6473-9 -29,33 1,51 -0,66 -10,23
31 55 391 7600-0 -15,14 1,19 -1,03 -10,31
31 55 391 7584-6 -20,33 0,61 -0,89 -11,77
3155391 7137-3 -16,32 -2,21 -0,47 -8,57
A vizsgalatba bevont, nem siklott jarm{ivek

31 55 390 7028-4 15,84 7,43 -1,35 3,57
3155391 7474-0 19,3 -3,2 -0,6 6,06
31 55 390 0555-5 8.82 3,77 0,05 3,16
31 55 390 0558-9 22,5 -0,93 -59 5,98
31 55 393 6658-5 14,34 2,18 -0,31 2,2
3155393 6631-2 22,4 -3,83 -0,25 3,92
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1.15

1.16

A tablazatban szereplé — szlirke hattérrel megjeldlt - értékek meghaladjak a meg-
engedett értékeket (1.16 pont), a kiilén kiemelt két kocsi esetében a kerék nyom-
karima klls6é vezetd fellletének meredeksége a megengedett 6,5 mm-es érték
alatt volt.

A fenti megéllapitdsok miatt a Vb a Nemzeti Kbzlekedési Hatésag részére bizton-
sagi ajanlasat javasolta, melyet a Szervezet 2013. december 16-an adott ki.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdéi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szlikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A Térkéz megallj!- gomb alkalmazasara vonatkozo rendelkezés:

,,F.2. sz. Utasitds: 15.19.1.7. Onmiik6d6 biztositott térkézjelz6kkel felszerelt palyan a for-
galmi szolgalattevé kételes a térkbzjelz6ket Megallj!-allasba allitani, ha:

— vonatkézlekedést veszélyezteté kérilményt észlel és errél, vagy rendkiviili
ok miatti megallasrol kapott értesitést,

—  be-, ki- illetve athaladd vonat alatt valamelyik valté végallasanak ellenérzé-
se megszlinik és err6l mddja is van meggyézédni.

Ezekben az esetekben a forgalmi szolgalattevé a rendelkezésére allé értekezé berende-
zésen keresztil kézvetlentil vagy a forgalmi vonaliranyiton kereszill kételes rendelkezni,
és a kbvetendb eljarasra intézkedni.”

Az E.12. sz. Utasitas 5. sz. melléklete rendelkezik a kocsik lizemképességé-
nek feltételeirél és a sériilt kocsik kezelésérél

»A gr méretre vonatkozo rendelkezeés:

1.4.3. Hiba és jellemz6i: A nyomkarima vezetéfeliiletének meredekségét két - egymastol
180°ra Iévé helyen kell végezni; a nyomkarima meredek, ha barmely mérési helyen mér-
ve gr < 6,5 mm.

Intézkedés: Barcazas: Ks

Javitas helye, modja: Kerékpdrcsere, vagy kerékszabdlyozas az erre berendezett legko-
zelebbi kocsijavitd miihelyben.

Tovabbitas: 40 km/h, valtékon lépésben — Utanfutéként”

Vasuti vontatott jarmiivek kerékterhelés mérése (MAVSZ 2894)

ElGirasok:

Kerékterhelés eltérés (A). A megengedett maximalis kerékterhelés eltérés egy tengelyen
bellil az adott tengelyre esé jarmiitémeg "A" %-a.

Tengely terhelés eltérés (B). Az egy forgdvazon bellili két tengely kézti maximalis tengely-
terhelés eltérés megengedett értéke az adott forgévazban lévé
tengelyek atlagolt tengelyterhelésének "B" %-a.

Forgdvaz terhelés eltérés (C). A két forgovaz terhelése kézétti eltérés maximalis megen-
gedett értéke a teljes jarmiitémeg "C"%-a.

4. Kétoldali terhelés eltérés (D). A jobb és baloldali kerékterhelések dsszege egymastol
legfeljebb a teljes jarmiitbmeg "D" %-aval térhet el.

Megengedett eltérések a vontatott jarmiiveknél.

A vontatott jarmi Megengedheté terhelés

engedélyezett sebessége eltérések (%)

Teher Személy

(iele) (km/h) A B c |b
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1.17

1.18

(1)
V=160 5 51| 4 5 4
S8, #* 100 <V < 160 8 515 8 5
S,egyéb V<100 10| 8 | 5| 10 5

A "C" eltérésnél az (1) jelii oszlop az étkez6- és poggyaszkocsikra vonatkozik.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériilményt nem tart I1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasonl6 esemény az eset helyszinén

2014. februar 23-an a Hatvan-rendezd palyaudvarr6l kihaladé 90556 sz. vonat
mozdonya (91 81 1116 009-2) a rendezd és a személypalyaudvari vaganycsopor-
tot Osszekdtd vaganyon két tengellyel kisiklott. Az eset vizsgalatat a KBSZ
VFO/292/2 (2014) sz. alatt Gzembentart6i hatdskdrbe utalta.

A lefolytatott lzembentartdi vizsgalat soran megallapitottak, hogy az érintett pa-
lyaszakaszon a talpfék és kapcsoloszerek avult allapota jelentésen hozzajarult az
eset bekdvetkezéséehez.

A Vb a hivatkozott vizsgalat egyes megallapitasait jelen Zardjelentés-tervezet el-
készitése soran is felhasznalta.
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2.

2.1,

2.2,

2.3.

ELEMZES

A 65822-1 sz. vonat kiindulasi allomasa Eperjeske-rendezé allomas volt. A vonat
27 darab vasbugaval rakott négytengelyes pére kocsibdl allt, melyet a
91 55 0630 011-9 palyaszamu vontatéjarmi tovabbitott. A vonat rendeltetési allo-
masa Dunaujvaros volt.

A 65822-1 sz. vonat kijarata Hatvan allomasrél

A 65822-1 sz. vonat az eset napjan 2 6ra 00 perckor indult el Hatvan &llomés ren-
dez6éi vaganycsoportjanak VIl. sz. vaganyardl Tura &llomas iranyaba. Az eset he-
lyén a kitéré iranya valtokon térténd kihaladas miatt a vonat sebessége legfeljebb
40 km/h lehetett volna, de tekintettel arra, hogy a vaganyutban fekvé 402 sz. kité-
rén 20 km/h-s allandé jellegl lassumenet van bevezetve, ezért a mozdonyvezetd
a vonat sebességét ugy szabalyozta, hogy az 20 km/h-nal nagyobb ne legyen.

A kihalad6 vonatot Hatvan-rendezében az ott szolgalatot teljesitdé forgalmi szolga-
lattevd és a valtdkezel6 fogadta. Az altaluk tapasztaltak szerint a 411 sz. valton
torténd kihaladas kdzben a szerelvény utolsé 8-10 kocsija a valton toértént athala-
dasa kbzben erbésen recsegd hangot adott, s kdzben szikrazast is észleltek a ha-
ladd jarmuvek felél. Mivel a vonat vontatéjarmiive mar oly mértékben eltavolodott
t6lUk, hogy a vonatot rendkivili médon megallitani mar nem tudtak, ezért mobilte-
lefonon felhivtak a mozdonyvezet6t, valamint értesitették Tura és Aszdd éllomas
forgalmi szolgalattevéjét, hogy a vonat fogadasa soran fokozattan figyeljék meg a
szerelvényt.

A mozdonyvezet6 a vonat tovabbitasa soran semmilyen rendkivili eseményt nem
tapasztalt, a vele lefolytatott telefonbeszélgetésben megallasra utalé rendelkezést
nem kapott, a vonat részére az alloméskdzben a térkdzjelzéket nem allitottdk Me-
galljl-allasba. (1.16. pont)

Tura és Aszdd allomas forgalmi szolgalattevéje a vonat athaladasa soran tapasz-
talt rendkivili eseményrdl nem tett jelentést, ilyet nem tapasztaltak.

A palyafenntartasi szakszolgalat értesitése

A forgalmi szolgélattevé a vonat kihaladasa utén értesitette a péalyafenntartasi
szakszolgalat diszpécserét a tapasztaltakrdl, aki azt a rendelkezést adta, hogy a
411 sz. kitérét a tovabbi intézkedésig a forgalombdl kizarja. A kitérét az allomasi
személyzet a palyafenntartasi szakszolgalat kiérkezéséig valtozatlan allapotban
hagyta.

A palyamester 4 6ra utan ért a helyszinre, s a helyszin vizsgalata soran siklasra
utalé nyomokat talalt a helyszinen, s a 411 sz. kitéré mellett a 412 sz. kitérét is ki-
zarta a forgalombdl.

A pélyamesteri szemle utan értesitették a siklas tényérdl a vonaliranyitot, aki ezt
kdvetben értesitette a teruletileg illetékes vasutbiztonsagi osztalyt.

Ennek az eset id6pontjdhoz viszonyitott késedelmes bejelentésnek készénhet6 az
is, hogy a KBSZ is csak harom éraval az eset bekdvetkezése utan szerzett tudo-
mast a kdzlekedd vonat kisiklasardl.

Szemle Hatvan allomason

A Vb az eset napjan — de mar a helyreallitasi munkalatok megkezdése utan - tar-
tott helyszini szemlét Hatvan allomason.
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Az eset vizsgalata soran a Vb felvette a kapcsolatot a MAV Zrt. Biztonsagi lgazga-
tosdganak munkatarsaival, akik mar a reggeli 6rakban a helyszinen jartak, s fény-
képfelvételeket készitettek az eset helyszinérél. Az altaluk készitett fényképfelvé-
teleket a Vb megkapta, s azokat a vizsgalat soran felhasznélta.

4. abra: Az eset helyszine

Az eset helyszinén a Vb megallapitotta, hogy a 412 sz. kitérén vasuti jarmi sikla-
sara utalé féemes surlédasi nyomok vannak. Az els6 siklasi nyomok a 412 sz. kité-
ré 16. aljanal voltak felfedezhetéek.

A siklasi nyomok a 412 és 411 sz. kitérék kdzoétt folyamatosan feltalalhatéak vol-
tak. A siklas kérnyezetében a palyaba beépitett faaljak avultak voltak, a sinszékek
elmozdulési nyomai mintegy 8-10 mm-es rugalmas nyombdvilést mutattak.

. 1
_,__...! i}

5. abra: Siklasi és rugalmas nyombéviilési nyomok az eset helyszinén (Forras: MAV Zrt.)

2.4. Szemle Ferencvaros allomason

Az eset bejelentése idején a 65822-1 sz. vonat mar Ferencvaros allomason tar-
tozkodott. Itt kerllt sor a KBSZ, az RCH és a palyavasut képviselbinek jelenlét-
ében az esetben részes kocsik elsé szemléjére annak behatarolasa érdekében,
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2.5.

hogy megallapithatd legyen, hogy a siklasban hany vonatba sorozott jarmd volt
érintett.

A szemle soran nyolc kocsinal — a menetiranyt tekintve jobb oldalon — fedeztek fel
a kerék kilsé oldalan er6sebb-gyengébb horzsol6dasi nyomokat. A tapasztaltakat

az alabbi tablazat tartalmazza.

A kocsi helye Kocsiszam Suarlédasi nyo- | Tengely (menet-
a vonatban mok helye irany szerint)
(csapszam)

14. 31 55 391 7563-0 8 elsd

15. 3155 391 7551-5 4 elsé

16. 31 55 391 7584-6 6és8 els6 és harmadik
19. 3155391 7137-3 8 elsd

21. 31 55 391 7600-0 6 harmadik

22. 31 55 391 7463-3 8 elsd

23. 31 55 393 6658-5 4 elsé

27. 31 55 390 0878-1 4 elsé

A leger6sebb horzsoldédasi nyomok az elsének kisiklott, 14.-nek besorozott 31
55 391 7563-0 palyaszamu kocsinal voltak fellelhetéek.

Tekintettel arra, hogy a siklott kocsiknal szemmel lathatd, a kocsi futasat akada-
lyozo sériilést nem talaltak, a szemle befejezését kdvetéen a vonat a menetvonal-
tulajdonos vasuttarsasag dontése alapjan — sebességkorlatozas nélkil (60 km/h) —
tovabbkdzlekedett Dunadjvaros allomasig.

A siklott kocsik vizsgalata, kiemeléses vizsgalat

Az esetet kdvetéen a Vb Dunaujvarosban, illetve Miskolcon elvégezte a siklott
jarmivek, illetve egyes a vonatban futott, de a siklasban nem részes jarmivek ke-
rékterhelés-mérését.

A kerékterhelés-mérés soran kapott adatokat a mellékelt tablazat tartalmazza.
(1.14. pont).

A mérések soran a siklott kocsik mindegyike, a kontrollcsoportot képez6 jarmivek
k6zUl pedig hatbdl 6t jarmi ,NEM MEGFELELO” minésitést kapott.

A siklott jarmUvek kozll kettd, az els6ként siklott 31 55 391 7563-0, illetve a vonat
utolsé kocsijaként besorozott és szintén siklott 31 55 390 0878-1 palyaszamu ko-
csi esetében a jarmivek kiemeléses vizsgalata soran a Vb azt is megallapitotta,
hogy a muhelyi kérilmények k6z6tt mért egyes gR értékek (a kerék nyomkarima
kils6 vezet6 fellletének meredeksége) Uzemveszélyes mértékl kerékkopasra
utalnak, ugyanis a mért értékek nem érik el az el6irt minimalis 6,5 mm-es értéket.

A Vb megallapitotta, hogy a tapasztalt Gzemveszélyes mértékl kerékkopas miatt
ezek a jarmlvek a halézaton legfeljebb 40 km/h sebességgel (valtokon lépésben)
lettek volna tovabbithatéak, utanfutoként. (1.16 pont)
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2.6.

A palya és jarmiiméretek 6sszefiiggése kozéesésnél

Az ives vasuti palyan (kitéré ivében) haladd vasut jarmi szélsé esetben ugy ha-
lad, hogy a kiils6 iven haladé kerekének nyomkarimajanak belsé széle érintkezik a
sinnel, a masik nyomkarima tavol van a sintél. Ez a kis tavolsag, a nyomtagassag
el6irasszeri palya és kerékpar méretek mellett is lzemszeriien létezik, a bizton-
sagos kozlekedéshez kifejezetten szilkséges is.

6. abra: A kerék-sin kapcsolat f6bb jellemzé értékei

Ha a vasuti palydn nyombévulés van, akkor a belsé sinszalnal a nyomkarima és a
sin kdzotti tavolsag is megnd, illetve ami ez esetben fontosabb, hogy a futdfelllet
kllsd széle kdzelebb kerdl a sin belsé éléhez.

7. abra: Haladas kézbeni kapcsolat nyombéviilt palyan

Ha a nyombd&vilés még nagyobb, a belsé kerék a sinek kézé esik. Ebben a hely-
zetben a jarmi méreteibél a nyomkarima vastagsag, a keréktav, és a futéfelllet
szélessége megegyezik a palya pillanatnyi nyomtavjaval. A jarml ezen adatai
ezért megadjak azt az elvi kritikus nyomtavméretet, amelynél a jarmi kbzéesve
halad:

Nk = Vs kersk + D + 8belss kersk

nk

8. abra: K6zéesés nyomboviilt palyan

A val6s kritikus nyomtavmeéret azonban ennél kevesebb. A sin futofeliiletének éle
lekerekitett, a kerék futofellletének széle lesarkitott, ezért a kdzéesés elindul a
fenti elvi kritikus nyomtavmeéret alatt is, amikor még fedés mutatkozik a kerék-sin
kozott.
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2.7.

9. abra: Lekerekités, lesarkitas hatasa

Ebben a helyzetben a kerék-sin kozti er6hatas — az érintkezé fellletek érintésikja-
ra merélegesen — mar ferde hatasvonall, amelynek oldaliranyl Fy komponense a
sint oldalra tolja, illetve annak newtoni ellenereje a kerékre hatva a jarmivet a ma-
sik sinszdl felé nyomja, a tulsé sinszalat oldalra tol6 erét nvelve.

Az f fedés kritikus értéke pontosan nem hatarozhaté meg, mert nem csak a kerék
ellenallni az elébbi er6hatdsnak. Ha azonban a palya eleve nyombdévilt, az maga
is annak a jele, hogy a kapcsoloszerek oldaliranyd erének valé ellenall6-
képessége mar lecsbkkent. Ezt a jelenséget az eset helyszinén a kitérébdl kibon-
tott aljak allapota is alatamasztja. Tehat a fentebb képletszerien meghatarozott
elvi kritikus nyomtavméretnél (nk) kisebb lesz az (izemveszélyes palyan statikusan
mérheté nyomtav, mert csak terhelés hatasara, rugalmasan alakul ki ez a nyom-
bdvilés.

Az elsékeént siklott jarmidi

Az esetben részes, elséként siklott kocsi kiemeléses vizsgalata soran elvégzett
kerékmérések adatait az aldbbi tablazat tartalmazza.

Az elséként siklott tengely:

1 Csapszam 8
30,5 mm Nyomkarima magassag (M) 28,5 mm
25 mm Nyomkarima vastagsag (V) 29,5 mm
6 mm ar 9,5 mm

A jarm{ tébbi tengelye:

2 Csapszam 7
30,5 mm Nyomkarima magassag (M) 30,5 mm
25 mm Nyomkarima vastagsag (V) 31 mm

6 mm ar 10,5 mm
3 Csapszam 6
30 mm Nyomkarima magassag (M) 31,5 mm
31,5 mm Nyomkarima vastagsag (V) 26,5 mm
10,5 mm Or 55 mm
4 Csapszam 5
29,5 mm Nyomkarima magassag (M) 29,5 mm
30 mm Nyomkarima vastagsag (V) 26,5 mm
9,5 mm Or 7 mm
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2.8.

2.9.

A kerekek belsé homlokfelliletei kbz6tt mért tavolsag

Csapszamok 120 fokban mért értékek (mm)
1-8 1358,15; 1358,45; 1357,01
2-7 1359,35; 1359,40; 1358,45
3-6 1359,25; 1359,45; 1360,00
4-5 1360,25; 1360,05; 1360,35

A muhelyi kérilmények kdzo6tt mért értékek azt mutattak, hogy a vonatban elsé-
ként az a tengely (1-8) siklott ki, mely esetében a bal oldali keréken mért R érték
a megengedett hatarérték alatt volt, s a kerekek belsé homlokfelllete kdzbtti tavol-
sag is a mért értékek kdzotti legalacsonyabb volt. Tekintettel arra, hogy a kerekek
kbdzéesését adott esetben a nyomkarima vastagsaga, a keréktav és a futofelllet
szélessége egyulttesen befolyasoljak, ezért kijelenthetd, hogy a fent bemutatott
mért értékek dnmagukban nem feltétlentl okoztak volna az eset bekdvetkezését,
de jelenlétik — egyéb fennall6, palyaoldali tényez6kkel egylttesen hozzajarult an-
nak bekovetkezéséhez.

A siklott jarmiivek kozlekedése a vasuti hal6zaton

Az érintett jarmlvek az esetet megel6zéen jellemzéen az Eperjeske-atraké — Du-
naujvaros viszonylatban kdzlekedtek, Eperjeske-atraké és Dunaujvaros kozétt ra-
kottan, elleniranyban pedig Uresen.

A széles nyomtavolsagu kocsikban érkez6 kildemény Eperjeske-atraké allomason
kerllt atrakasra a normal nyomtavolsagu kocsikba oly médon, hogy egy normal
nyomtavolsagu kocsira — &ltalaban - harom darab acélbugat raktak at.

Dunadujvéros allomason a kocsik szemrevételezéses vizsgélata soran megéllapi-
tast nyert, hogy az eseményben érintett kocsik mindegyikén a rakomany elhelyez-
kedése a jarmlivek hossztengelyéhez viszonyitva kdézel szimmetrikus volt. A ra-
komany fizikai tulajdonségaibdl kiindulva a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a
siklott kocsiknal rakodasi hidnyossag (egyenlétlen rakodas) nem allt fenn.

Dinamikus Tengelyterhelés-méré Rendszer (eRDM)

Az eset vizsgalata soran a Vb felhasznéalta a Mezbkeresztes-Mezdnyarad és Me-
z6kbvesd allomasok kozé telepitett dinamikus tengelyterhelés-méré rendszer
(eRDM) altal régzitett vonatadatokat.

A Vb az esetben részes teherkocsik mlszaki szemléje soran feltart adatok birto-
kaban arra volt kivancsi, hogy ez a berendezés észlelte-e az eltéré kerékterhelé-
seket, illetve ahhoz kapcsoléddan adott-e ki riasztast.

Az eRDM a vasuti palydba épitve méri az elhalad6 szerelvények kerék-, tengely-,
kocsiterhelését és az eredményeket egy adatbazisban tarolja. A tengelyterhelésre
vonatkozd mérési pontatlansag a sebességtdl fliggetlentl 2% alatt van.

Az eRDM dinamikus tengelyterhelés méré rendszert 2011 januarjaban adték at a
MAV Zrt. részére. A prébalizemet kévetéen 2012. junius 14-én allitottak a rend-
szert éles Uzembe. A rendszer izemeltetését az 1/2012 (1.13. MAV Ert.1.) IAVIGH
sz. utasitas szabdlyozza. Ebben az utasitasban vannak meghatarozva azok a ha-
tarértékek, melyek elérése esetén a rendszer riasztasokat ad.

A jelzési és riasztasi értékek az Uzemeltet6 altal beallithatoak.

Az eRDM nem biztonsagkritikus rendszer. A kialakitas soran a kdvetelmények ko-
z0Ott nem szerepelt a kdzvetlen vasutbiztonsagi alkalmazas.

A kerék és tengelyterhelés-mérd rendszer nem mérleg, ezért a mérlegelésnél al-
kalmazand6 szabalyok/szabdlyzatok kbézvetleniil nem alkalmazhatéak, mivel az el-
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lendrzési pontokon mért kerék- és tengelyterhelés érték az elhalad6 jarmi altal a
palyara kifejtett dinamikus hatasa, mely a mozgasallapottél fliggéen meghaladhat-
ja ugyanazon jarmi nyugalmi allapotaban mérheté jarmiterhelését.

A fejleszt6 altal meghatérozott szamitasi mddszereket és a riasztasi hatarértéke-
ket a rendszer Uzemeltetéséért felelés szakemberek 2012. november 09-én hagy-
tak jova.

Az egyenlétlen tengelyterhelés miatti riasztasok esetében a hatarértékeket a MAV
Zrt. kérésére dllitottdk be ugy, hogy a rendszer a kocsi hossztengelye mentén
szamitott jobb-bal oldali asszimetria 25%-ot meghaladd értéke esetén jelzést,
31,25 %-ot meghalad6 értéke esetén riasztast adjon.

A Vb rendelkezésre bocsatott adatallomany tanusaga szerint a 65822-1 sz. vonat
2013. november 3-an 15 6ra 47 perckor haladt at a dinamikus tengelyterhelés-
mérd berendezésen. A mért értékek alapjan a vonatba besorozott kocsik egyiké-
nél sem allapitottak meg a beallitott riasztasi vagy jelzési értéket elérd tengelyter-
helés-eltérést.

Az eRDM-berendezés altal mért adatok a siklott kocsiknal ( A siklott tengelyek kiemel-

ve)
Hosszten- Elsé-
gelV |y stss
Kocsi . Tengely- Jobb/bal menti . Tengely - 10
Sorszam Kocsiszam Bal Jobb terhelés (%) terhelés- terh'elfes (%) Kocsi (%)
. . eltérés
eltérés (%)
(%)
7,790 kg 9,320 kg 17,050 kg 19.64 % -2.49 %
9,100 kg 8,160 kg 17,250 kg 11.52 % -1.30%
14 315539175630 1.02 % 0.76 % -1.51%
8,690 kg 8,580 kg 17,080kg | 1.28% -231%
8,830 kg 8,700 kg 17,480kg | 1.49% 0.03 %
8,990 kg 8,880 kg 17,890 kg | 1.24% 2.12%
9,280 kg 8,480 kg 17,650kg | 9.43% -3.51%
15 315539175515 0.76 % 0.45 % -3.05%
8,990 kg 8,720 kg 17,610kg | 3.10% -3.75%
8,460 kg 9,370 kg 17,770kg | 10.76 % -2.81%
8,820 kg 8,630 kg 17,470 kg 2.20 % 0.00 %
8,490 kg 9,450 kg 17,860 kg 1131 % 2.18%
16 315539175846 217 % 0.03 % 1.09 %
8,720 kg 9,200 kg 17,950 kg 5.50 % 2.67 %
8,930 kg 8,440 kg 17,370 kg 5.81 % -0.58 %
9,210 kg 8,760 kg 17,920 kg 5.14 % 0.38 %
9,820 kg 8,520 kg 18,290 kg 15.26 % 2.39%
19 315539171373 8.06 % 1.54 % 0.64 %
9,260 kg 8,780 kg 18,030kg | 5.47% 0.99 %
9,110 kg 8,550 kg 17,630kg | 6.55% -1.26%
9,060 kg 8,200 kg 17,210kg | 10.49% -3.89%
8,740 kg 8,890 kg 17,610kg | 1.72% -1.53%
21 315539176000 2.35% 2.44 % -1.46 %
9,300 kg 8,850 kg 18,170 kg | 5.08% 1.60 %
8,590 kg 8,930 kg 17,500kg | 3.96% 217 %
7,990 kg 9,490 kg 17,410 kg 18.77 % -2.77 %
8,340 kg 9,640 kg 17,780 kg 15.59 % -0.63 %
22 315539174633 9.62 % 0.57 % -1.98 %
8,730 kg 8,950 kg 17,570 kg 2.52 % -1.83%
8,620 kg 8,840 kg 17,420 kg 2.55% 2.71%
8,440 kg 9,750 kg 18,200 kg 15.52 % -1.87 %
10,280 kg 7,970 kg 18,180 kg 28.98 % -1.98 %
23 315539364739 3.59% 2.31% -0.76 %
9,630 kg 9,170 kg 18,720kg | 5.02% 0.96 %
9,150 kg 9,310 kg 18,500kg | 1.75% -0.22%
27 315539008781 9,420 kg 8,870 kg 18,290 kg 6.20 % 9.48 % 0.78 % 131% 0.39%
9,880 kg 8,200 kg 18,090 kg 20.49 % 0.22%
9,470 kg 8,930 kg 18,180 kg | 6.05% 0.72 %
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| 9.230kg | 8710kg | 17,920kg | 5.97% | | -073%

2.10.

A vasuti palya

Hatvan allomas rendezdi vaganycsoportjan az utdbbi idében a vonatforgalom le-
csokkent. A vaganyhal6zaton jellemzéen tolatdsi mozgasok térténnek.

Az esetben érintett vonatokhoz hasonl6 terhelést (kdzel 2000 t) vonatok csak rit-
kan hasznaljak az allomas e részét.

A Vb rendelkezésére allé informacidk szerint egy 2012. évben a palyavasut altal
megtartott gyalogbejaras tapasztalatai alapjan az esetben részes kitéréket (411 és
412 sz.) a 2013. évben ki kivantak cserélni. A munkak idépontja azonban forrashi-
any miatt a 2014. évre ker0lt atitemezésre. A csere soran a gydngyosi kitérégyar-
ba felljitasra beszallitott két kitéré kerll beépitésre a palyaba az elképzelések
szerint.

A helyszini szemle soran is megallapitast nyert, hogy az eset helyszinén a vasuti
palyaba beépitett aljak rendkivili médon elhasznalédottak. Az elhasznalédas té-
nye a palyafelligyeletet ellatd személyek elétt ismert volt.

A 2013. augusztus 23-an megtartott kitérévizsgalat soran a 412 sz. kitéré ,Egysze-
rG kitérévizsgalati adatlap” ,A vizsgalat soran tapasztalt hianyossagok”- rovataba
az elhasznalddas felfedezésére utald ,Kdzb. részben aljcsere (2,80 is)” szveg(
bejegyzés kerilt. A fépalyamester elmondasa szerint az augusztusban beirt alj-
csere szilkségessége nem azt jelentette, hogy a pélya allapota azonnali intézke-
dést igényelt volna, hanem azt csupan ,tervezéshez sziikséges adatként” irta be a
Kitérévizsgalati Kényvbe.
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10. abra: Kitérévizsgalati Kényv - mérési adatok (részlet)

A Kitérdvizsgalati Kdnyv tanusaga szerint az eseményben érintett kiterékén 2013.
évben javitasi munkakat nem végeztek.
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2.10.1.

A kitérdvizsgalati kbnyvben szerepld adatok tanusaga szerint a kdzbensd részben
a ,C” mérethatar felsé hatara kdzelében Iévé nyomtavméreteket mértek. Az el-
hasznalédas miatt a valtdékon, illetve a kdzoéttik 1évé vaganyrészen ideiglenes las-
sumenet nem kerUlt bevezetésre. Az AMSLER tipusu (FMK-002) mérékocsi meg-
semmisllése 6ta (2008. augusztus — az esetet a KBSZ 2008-385-5 eseményszam
alatt vizsgalta) a teherpalyaudvari vaganyhalézat terhelés alatt bemérve nem volt.

Az esetet kdvetd vaganymérés adatai azt mutattak, hogy a vasuti palya a r4 nehe-
zeddb terhelést nem volt képes elviselni és szétnyomédott. A siklas kérnyezetében
meért 1495 mm-es nyomtavolsaghoz még mintegy 11 mm-es rugalmas nyombdvi-
lést mutattak a sinszékek elmozdulésai.

Palyafeligyelet

Az illetékes fépalyamesteri szakasz teriilete a Tura kiz. — Hatvan bez., Ujszasz kiz.
— Hatvan bez. vonalakra, valamint Hatvan allomas teljes teriletére kiterjed. Ez
dsszesen 58 vonalkilométert, 106 vaganykilométert tesz ki. A szakasz felligyelete
ala 242 kitéré tartozik, melyek kdzil 8 betonaljas kitérd, a tobbi faaljas.

A fépélyamesteri szakasz létszama 32 6. Ebbél 9 16 a palyafenntarté munkas.

Az eseményben érintett terlileten a péalyafelligyeletet ellaté palyamester 2013 ok-
toberében (egy honappal az esetet megel6zden) nyugdijpa ment, utdédja az eset
idépontjaig nem kerdlt kinevezésre. Az esetet megel6z6 utolsé teljes beméréses
vizsgalatot 2013. oktdber 25-én az a személy végezte el, aki a kinevezési folyamat
lezarasa utan a palyamesteri feladatokat is el fogja latni az érintett vaganyhaléza-
ton.

A szakasz éves koltségvetése éves szinten 8-10 milli6 forint. A keret felhasznala-
sardl a palyamesterek és a szakaszmérndk dont.

A kulsé kivitelez6k altal elvégzett feltjitasi munkak keretdsszege éves szinten
mintegy 100 millié forintot tesz ki. Az érintettek elmondasa szerint a felljitasok ter-
vezése nem elsésorban a miszaki szikséglet alapjan, hanem a rendelkezésre éal-
|6 kerethez igazodva torténik. A feldjitasi keretbdl elvégzenddé munkak tervezése a
terlileti igazgatésag szintjén térténik a szakaszokrol 6sszegydjtétt igények Gssze-
vetésével.

A Vb tudomaésa szerint a szakasz terlletén éves szinten 100 kitéréaljat, 100-150
betonaljat cserélnek. Ezen felll vissznyereményi anyagbdl beépitenek mintegy 80
db kitéréaljat. 2013. decemberéig — 6sszesen - 20 darab Uj kitéréaljat épitettek be.

A Vb az eset vizsgalata soran olyan informaciokhoz jutott, mely szerint az &ltaluk
cserélt mennyiség tébbszdrésének cseréje lenne indokolt.

2013 juniusaban a szolgalati hely palyamesteri gyalogbejarasa soran megallapitot-
tak, hogy a rendezé palyaudvar vaganyzata kritikus allapotban van. Emiatt java-
soltdk annak elddntését, hogy az allomas terlletén mely vaganyokra, vaganykap-
csolatokra van sziikség, mig a tébbi vaganyt a forgalombal ki kell zarni. Ideiglenes
lassumenet bevezetésére a szolgalati hely tertiletén azonban ekkor még nem ke-
ralt sor.

Az esetet kdvetéen, 2013. december 10-én Hatvan rendezd palyaudvar teriletére
10 km/h sebességkorlatozast vezettek be a decemberi menetrendvaltozéds id6-
pontjatdl kezdédbéen. A sebességkorlatozast egy 2013. december 12-én kiadott
tavirattal pontositottak. (A bevezetett lassumenetet 2014 februarja 6ta a Szolgalati
Menetrendkdnyvekhez tartozé ,Kimutatds az allando és ideiglenes lassumenetek-
rél” tartalmazza.)
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2.11.

2013 decemberében a palyafenntartasi szakszolgalat illetékes vezetémérndke a
szakaszmérndkség kiséretében Ujabb bejarast tartott, mely soran megallapitottak,
hogy az id6kdzben bevezetett 10 km/h-s lassimenet mellett is szlikséges a vaga-
nyok és kitérok tételes felmérése.

Ez a felmérés a 2014. februar kézepére készilt el, s a Vb rendelkezésére all6 in-
formécidk szerint a megvalodsités jelenleg a pénzigyi el6készités fazisaban van.

Egyutthatas

A Vb véleménye szerint az eset bekdvetkezéséhez tébb tényezé egyidejl, egylt-
tes jelenléte kellett.

A vasuti kocsik kerékparjai az ellenivekben tébblet oldaliranyu feszitéerét adnak at
a sineknek. Ez a feszité er6hatas annal nagyobb, minél hosszabb a vasuti jarma.
Az esetben részes kocsik Rgs tipusu pérekocsik voltak, melyek hossza 19,9 m,
forgbvazaik tavolsadga 14,86 m.

A halad6 vasuti jarmivek altal a vasuti palyara hat6 erét a palya — avultsaga és a
mar korabban fennallé rugalmas nyombdvilés miatt — nem volt képes elviselni, s a
kapcsolészerek és a talpfak a palya sziikséges mértéki keretmerevségét nem vol-
tak képesek biztositani. A dinamikus terhelés hatasara a halad6 jarmivek alatt a
vasuti palya szétnyomdédott, s a palyageometriabdl adéddéan a menetiranyt tekint-
ve jobb oldali kerekek a sinszalak k6zé estek.

Ezt a kedvezétlen allapotot felerésitette az is, hogy a vonatba besorozott jarmivek
kdzUl tébbnek is — az Ures allapotban mért — tengely csapnyomas értékei a meg-
engedett értékeknél jelentds mértékben nagyobbak voltak, s ebbél valészinisithe-
t6, hogy rakott allapotban egyes kerekek terhelése a megengedettnél nagyobb
mértékben haladta meg mas kerekek terhelését. Ez az éllapot aktivan hozzajarult
a siklast el6idéz6 mértéki kritikus nyomtavérték (nyombdvilés) kialakulasahoz.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kdzvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésére allb adatok alapjan az eset bekdvetkezését tébb tényezb
egylttes kézrehatasara vezeti vissza:

- A haladd vasuti jarmivek altal a vasuti palyara hat6é erét az avult palya
nem volt képes elviselni, a kapcsolészerek és a talpfak a palya sziikséges mérté-
kil keretmerevségét nem voltak képesek biztositani. A dinamikus terhelés hatésa-
ra a halad6 jarmivek alatt a vasuiti palya szétnyomdédott, s a palyageometriabdl
addddan a menetiranyt tekintve jobb oldali kerekek a sinszalak k6zé estek.

- A siklott jarmivek kozil ketté esetében a mihelyi kérilmények kdzott
meért gg-értékek nem érték el a minimalis, 6,5 mm-es értéket.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
hat6 ténybeli megallapitasok
- A vonatba besorozott jarmivek kdzul tébbnek az Ures allapotban meért

tengely csapnyomas értékei a megengedett értékeknél jelentés mértékben na-
gyobbak voltak.

Az eset bekovetkezésével oOsszefluiggésbe nem hozhatd,
kockazatnoével6 egyéb tényezok
A Vb az eset vizsgalata soran megéllapitotta, hogy a vonat kihaladasa kézben ta-

pasztalt szikrazas észlelése utan nem tértént hatarozott intézkedés a vonat meg-
allitasa irant a szikrazas okainak tisztazasa érdekében.

A siklas tényének ismeretében a vonat Ferencvaros éllomasrél — vonatvizsgalatot
kdévetéen — a vonatra engedélyezett sebességgel (60 km/h) kdzlekedett tovabb
Dunadujvéros éallomasra.
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4,

4.1,

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb javaslatara a KBSZ az eset vizsgalata soran az alabbi megel6z6 célu biz-
tonsagi ajanlast adat ki.

BA2013-938-5-01A: A Vizsgalobizottsag megallapitotta, hogy a 2013. november
4-én Hatvan allomason kisiklott 65822-1 sz. vonatba besorozott jarmiivek kéziil, a
siklasban érintett nyolc kocsi mindegyike, illetve a vonatba besorozott — szuropro-
baként kivalasztott — tovabbi hat kocsi kézlil 6t a kerékterhelés-mérés soran ,NEM
MEGFELELO” minbsitést kapott. A siklott kocsik kézlil kettének a mért qr értékei
lizemveszélyes mértékii  kopasra utaltak. Az érintett jarmiivek a
RailCargoHungaria Zrt. tulajdonaban vannak.

A fentiek miatt a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti
Koézlekedési Hatosagnak, hogy rendelje el a RailCargoHungaria Zrt.
tulajdonaban allo, 390, 391, 393 melléksorozatu pére kocsik mihelyi
koriilmények kozétti, rendkiviili ellenérzését, arra vonatkozoan, hogy
a jarmiivek miszaki paraméterei alapjan azok biztonsagos futasa biz-
tositott-e.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a KBSZ véleménye szerint feltarha-
téak a hivatkozott melléksorozatszamu jarmiiveken meglevs, az elvégzett mére-
sek alapjan nagy szamban eléforduld a jarmiivek futasbiztonsagat veszélyeztetd
meghibasodasok, s a megfelelé intézkedések megtételével csbkkentheté az ezek-
re a kézrehato tényezbkre visszavezethetd balesetek bekdbvetkezési valosziniise-

ge.

Az esetet kovetéen tett intézkedések

Az ajanlasban foglaltak alapjan az NKH 2014. januar 9-én és 10-én a baleset ko-
rilményeinek tisztdzasa érdekében a kisiklott jarmivekre vonatkozdan helyszini
vizsgalatot folytatott le.

Az NKH a sajat vizsgalata soran tapasztaltakra valo tekintettel ezt kbvetéen az
UHF/VF/204/2014 szamu eljaras keretén belll a Rail Cargo Hungaria Arufuvaro-
zasi Zrt.-vel és a MAV Zrt.-vel szemben eljarast inditott.

Az NKH 2014. 4prilis 28-an kelt hatarozataban eléirta a MAV Zrt részére, hogy:

— A vasUti kozlekedésrdl sz6ld 2005. évi CLXXXIIL. tv. 31. §(1) bekez-
désben, valamint a hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsénds atjar-
hat6ségarol sz6l6 103/2003 (X11.27.) GKM rendelet 4. sz. mellékleté-
ben foglalt Orszagos Vasuti Szabalyzat |. kdtete A. fejezet 5.1. pont-
jaban foglaltak alapjan biztositani kell a vasuti palyahalézat és a
kapcsolodéd palyahal6zati elemek megfelel6 miszaki és Gzembiztos
allapotat, gondoskodni kell azok miszaki feligyeletérdl és az ezeket
tandsit6 adatok roégzitésérdl, valamint az Gzemeletetéshez sziksé-
ges feltételek biztositasarol.

— A vasuti palyahalézat miikddtetése soran be kell tartani a D.5. sz.
Palyafellgyeleti Utasitas el6irasait, valamint a D.54. sz. Epitési és
palyafenntartasi miszaki adatok, eléirasok I-Il. részben el&irtakat.

— Készitsen ltemtervet Hatvan-Rendezé péalyaudvaron 2014. évben
betervezett palyafenntartasi munkakrol.

A MAV Zrt az &ltala elkészitett (itemtervet az NKH részére megkiildte.
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Az NKH a 2014. szeptember 3-an kelt hatarozatdban el6irta az RCH Zrt. részére,
hogy:

— az RCH Zrt. altal tzemeltetett, forgalomban 1évé Rs, Rgs, Res soro-
zatu kocsik kirakodasat kdvetéen végezze el a miszaki allapotvizs-
galatot.

— A vizsgalatokrdl végezzen adatszolgaltatast, mely tartalmazza a vas-
ati jarmi palyaszamat, a vizsgalat helyét, idépontjat, a vizsgalat
megallapitasat. Nem forgalomképes kocsik esetében kdzdlje a meg-
allapitott nemmegfeleléségeket, valamint a tett intézkedéseket.

Az RCH Zrt tajékoztatasa szerint az elrendelt fellilvizsgalat megkezdédott.

Az RCH Zrt részére adott adatszolgaltatasi kbtelezettségre vonatkoz6 hataridé a
zarbmegbeszélés idépontjaig még nem telt el.

Budapest, 2014. december ,, ”

Chikan Gabor Karosi Robert
a Vb tagja a Vb vezetdje

Kapocsi Jézsef
a Vb tagja
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