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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zuc¢astnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
4.2.2014,6.28.42 h.

srazka fidiciho drazniho vozidla vlaku Sp 1661 s pfekazkou na
dopravni cesté drahy (tfemi vzrostlymi stromy) mezi Jindfichovem ve
Slezsku st. hr. a Zelezni¢ni stanici Jindfichov ve Slezsku a jeho
nasledné vykolejeni.

draha zeleznicni, kategorie celostatni, km 25,155, mezi Jindfichovem
ve Slezsku st. hr. a Zelezniéni stanici Jindrichov ve Slezsku.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy),
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Sp 1661).

bez zranéni;
celkova Skoda 1 220 232 Kg&.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

- naruseni prujezdného prufezu tratoveé koleje mezi Jindfichovem ve
Slezsku st. hr. a Zelezni¢ni stanici Jindfichov ve Slezsku
pfekazkou na dopravni cesté drahy, vzniklou padem tfi strom
(dub(l) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy
tratové koleje.

- povétrnostni podminky — silny az bouflivy vitr.
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Zasadni pficiny:
« neodstranéni zdroje ohroZeni bezpecCného provozovani drahy
a drazni dopravy — tfi strom0 (dubu) rostoucich v obvodu drahy
v dopadové vzdalenosti od osy tratove koleje.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nevyhodnoceni dfevin rostoucich v ochranném pasmu drahy
v dopadové vzdalenosti od krajni koleje za zdroj ohrozeni
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Bezpecnostni doporuceni:

1. Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim Gfadem:

- iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni, tak, aby podobné jako v ochranném pasmu zafizeni
elektrizaCni soustavy a plynarenské soustavy nebylo pfi provozovani drah tfeba ke
kaceni dfevin, rostoucich v ochranném pasmu drahy jejichz vySka zvétSena 0 2,5 m
je rovna nebo vétSi nez vzdalenost od osy krajni koleje, povoleni organt ochrany
pfirody, ale postacilo pouze pisemné oznameni provozovatele drahy organu ochrany
pFirody nejméné 15 dnl pfedem.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
4" February 2014, 6:28 (5:28 GMT).

collision of the train with an obstacle with the consequent
derailment.

regional passenger train No. 1661 colllided with an obstacle —
fallen trees and consequently derailed.

regional passenger train No. 1661.

the open line between Jindfichov ve Slezsku state border and
Jindfichov ve Slezsku stations, km 25,155.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of regional passenger train No. 1661).

total damage CZK 1 220 232,-

interference of the protection zone of railway by fall of three trees
(oaks) growing in the impact distance from the axis of track line.
weather conditions — strong wind.

failure to remove sources of danger (three trees) in the impact
distance from the axis of track line.

failure to assess conditions of trees growing in the impact distance
from the axis of track line as a source of threat for the safe
operation on railway.

1) Addressed to Czech Ministry of Transport in cooperation with Czech National Safety

Authority (NSA):

to initiate a change of provision of § 8 paragraph 2 of Act No.
114/1992 Sb. as ammended, on protection of the nature and
landscape, so that the infrastructure manager could have a
possibility to remove the trees (whose hight is heightened by
2,5 m is equal or higher than the distance from the nearest
track axis) in the protection zone of railway without permission,
but only with written notification to the nature conservation
authority at least 15 days in advance, similarly to the protection
zone of electricity and gas network.
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BK
COP
CHMU
CSN
CD, a.s.
ClZP
CR

D
DKV
DU
DV
EDD
GPK
GR
HDV
HzS
1ZS
JOP
JPO
KCOD
MPU
MSK
MU
PJ
PKP
PLK
PMD
PO
PP
PR
PS
OR
RCVD
RDV
SDH
SRD (TRS)
ST

SZDC, s. o.

TDV
TK
TO
TRS
TZZ
Ul
V
VKP
VS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezstykova kolej

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Cesky hydrometeorologicky ustav
Ceska technicka norma

Ceské drahy, a. s.

(:Zeské inspekce zivotniho prostfedi
Ceska republika

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo

Elektronicky dopravni denik
geometrické parametry koleje
generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba
integrovany zachranny sytém
Jednotné obsluzné pracovisté
Jednotka pozarni ochrany

Krajské centrum osobni dopravy
mistni pohrani¢ni ujednani
Moravskoslezsky kraj

mimoradna udalost v drazni dopravée
Provozni jednotka

Polskie Koleje Panstwowe S. A.
Polskie Linie Kolejowe S. A.

posun mezi dopravnami

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Polska republika

Provozni stfedisko

Oblastni feditelstvi

Regionalni centrum vlakového doprovodu
fidici drazni vozidlo

Sbor dobrovolnych hasicu

sit radiodispecerska (Tratovy radiovy systém)
Sprava trati

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

Tratmistrovsky okrsek

tratovy radiovy systém

tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

volny Kkrajinny prvek

vlastni Setreni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

Smérnice 2004/49/ES

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 114/1992 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.
vyhlaska ¢. 189/2013 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 395/1992 Sb.

CSN 73 6360-2/Z1

predpist

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
Znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 189/2013 Sb., o ochrané dfevin a povoleni
jejich kaceni, v plathém znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

v

vyhlaska &. 395/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz
a udrzba, ve znéni Zmény Z1, uc€inna od 1. 3. 2013

11
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SZDC D1 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis, & |
55738/2012-OZRP, schvaleny dne 17. 12. 2012, s G&innosti
od 1. 7. 2013, v plathém znéni

SZDC S3 vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek, schvéleny dne 3. 6. 2008,
C. j.- 9675/08 OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném znéni

SZDC S4 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC S4
Zelezniéni  spodek, schvaleny dne 21. 2. 2008,
€. j.. S 263/08-OP, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném
znéni

SZDC S2/3 vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na Zeleznicnich
drahach celostatnich a regionalnich, schvaleny dne 27. 11.
2013, €. j.: S 48269/2013-015, s ucinnosti od 1. 1. 2014,
v platném znéni

SZDC Dp17 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Dp17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hlaSeni a Setfeni
mimoradnych udalosti, schvaleny dne 27. 6. 2008,
C. j.: 22957/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném
znéni

Metodicky pokyn &. j.: S 34873/11-OP  metodicky pokyn provozovatele drahy SZDC, s. o.,
METODICKY POKYN PRO UDRZBU VYSSi ZELENE,
C.j.. S 34873/11-OP, s ucinnosti od 1. 10. 2011, platny
(v dobé vzniku MU) do 20. 2. 2014

Vynos €. 1 k &.j.: S 34873/11-OP  metodicky pokyn SZDC, s. o., Vynos &. 1 k metodickému
pokynu pro udrzbu vyssi zelené ¢&. j.. S 34873/11-OP,
€. j.. S 14081/12-OP, ze dne 30. 3. 2012, s ucinnosti od 1. 4.
2012

Metodicky pokyn €. j.: S 7512/2014 — O15  metodicky pokyn provozovatele drahy SZDQ, S. 0.,
METODICKY POKYN PRO UDRZBU VYSSI ZELENE, €. j.:
S 7512/2014 — O15, s ucinnosti od 20. 2. 2014

Smérnice feditele ¢. 4/2013 Smémice feditele 3 ¢. 4/2013 - Kontrolni ad,
C. j.: int. 8897/2013-OR OVA, s ucinnosti od 1. 6. 2013

Prikaz reditele ¢. 1/2014 Prikaz reditele ¢. 1/2014 —VPIén kontrolni &innosti OR
Ostrava, €. j.: int. 228/2014-OR OVA, s ucinnosti od 31. 1.
2014

Opatieni pfednosty Spravy trati Ostrava €. 2/2014  Opatieni pfednosty Spravy trati Ostrava
€. 2/2014 — Stanovené kontroly trati, €. j.: int. 1259/2014 —
OR OVA-STOVA, ze dne 30. 1. 2014, kterym se rusi
,2Opatfeni pfednosty Spravy trati Ostrava ¢. 1/2011"

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.2.2014.

Cas: 6.28.42 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni.

Misto: jednokolejna neelektrifikovana trat 311 A Krnov — Jindfichov ve Slezsku

st. hr., mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a zst. Jindfichov ve Slezsku,
km 25,155, pohrani¢ni usek drahy mezi zst. Gtluchotazy (PKP) a Zst.
Jindfichov ve Slezsku.

GPS: 50°16'21.7"N, 17°30'41.4"E.

[ PrevaEs

20

o ; & N |
Obr. ¢. 1: Misto vzniku MU v km 25,155 Zdroj: DI

-

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 2. 2014 v 6.28.42 h se vlak Sp 1661 jedouci z vychozi Zst. Lipova Lazné do
cilové zst. Ostrava-Svinov, v useku trati mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zzst.
Jindfichov ve Slezsku v km 25,155, srazil s pfekazkou na dopravni cesté drahy, tfemi
spadlymi stromy zasahujicimi do prijezdného prifezu TK z pravé strany ve sméru jizdy
vliaku.
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Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjiSténo:

misto vzniku MU, srazky vlaku Sp 1661 s prfekazkou na dopravni cesté drahy, se
nachazelo v km 25,155;

vlak Sp 1661 byl prvnim viakem jedoucim dne 4. 2. 2014 v useku drahy mezi Zst.
Gtuchotazy (PKP) a Jindfichov ve Slezsku;

poslednim vlakem, ktery projel v Useku drahy mezi Zst. Gtuchotazy (PKP)
a Jindfichov ve Slezsku pfed vznikem MU, byl vlak Sp 1666, s odjezdem z Zst.
Jindfichov ve Slezsku v 19.36 h dne 3. 2. 2014;

RDV 50 54 8029 003-8 vlaku Sp 1661 narazilo do korun tfi spadlych strom(i [dubd
letnich (Quercus robur) (dale jen duby)], které v nocnich hodinach spadly do
prujezdného prufezu TK;

spadlé duby rostly ve skupiné cca 10 stromU mimo les v misté vymezeném horni

hranou svahu koryta bezejmenné vodoteCe kfizujici drahu v km 25,164 a horni

hranou vzdalenéjSiho svahu soubézného pfikopu vpravo ve sméru jizdy viaku

Sp 1661 do zst. Jindfichov ve Slezsku:

o 1. spadly dub mél ve vySce 130 cm nad zemi obvod kmene 160,14 cm, primér
51 cm, byl vysoky 18 m a rostl v urovni km 25,155, v dopadové vzdalenosti
7,5 m od osy TK;

o 2. spadly dub mél ve vySce 130 cm na zemi obvod kmene 109,90 cm, primér
35 cm, byl vysoky 14 m a rostl v durovni km 25,152, v dopadové vzdalenosti
9,5 m od osy TK;

o 3. spadly dub mél ve vySce 130 cm nad zemi obvod kmene 185,26 m, pramér
59 cm, byl vysoky 24 m a rostl v urovni km 25,148, v dopadové vzdalenosti
13,5 m od osy TK;

stromy byly vyvraceny i s kofenovymi baly. Kofenoveé baly byly plytké. Zemina zbyla

v kofenovych balech a v kofenové jamé byla sucha, tvofena zvétralou bfidlici

s humusovym krytem. Kmeny spadlych stromu ani jejich kofeny nevykazovaly stopy

uschnuti, hniloby i jiného poskozeni;

vyvracené stromy rostly na parcele ¢. 5396/1, v katastralnim uzemi Jindfichov;

pfislusSnym organem ochrany pfirody podle § 75 a § 76 odst. 1 pism. a) zakona
€. 114/1992 Sb. je Obecni ufad Jindfichov;

nasledkem srazky viaku Sp 1661 se spadlymi stromy v km 25,155 a dynamikou
nehodového deéje, kdy koruny spadlych stromG byly sunuty a podvleceny pod ram
RDV 50 54 8029 003-8, fazeného v Cele vlaku, RDV v km 25,145 vykolejilo obéma
napravami pfedniho podvozku vpravo ve sméru jizdy viaku (bod ,0%);

Celo vlaku Sp 1661 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 25,080,
ti. 75 m za mistem srazky s pfekazkou na dopravni cesté drahy a 65 m za mistem
vykolejeni, tj. za bodem ,0%

ZelezniCni svrSek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 ulozenymi na betonovych
podporach kolejnic tvaru SB8 s rozdélenim ,c* prostfednictvim Zebrovych svérek
ZS3 a plochych Zebrovych podkladnic S4pl. Kolejovy roét byl do TK vloZen v roce
1987, kolejnice byly svaifeny do BK.
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Ohledanim DV vlaku Sp 1661 bylo zjisténo (vSe uvadéno ve sméru jizdy vliaku):

vlak byl sestaven z RDV 50 54 8029 003-8 fazeného v &ele, nasledovalo TDV
50 54 2929 018-0 a HDV 95 54 5843 024-1;

predni delo RDV 50 54 8029 003-8 se v kone&ném postaveni po MU nachéazelo
v km 25,080 vykolejené obéma napravami pfedniho podvozku vpravo ve sméru
jizdy vlaku. Pravé kolo 1. a 2. dvojkoli se nachazelo vné pravého kolejnicového
pasu TK. Levé kolo 1. a 2. dvojkoli se nachazelo u levého kolejnicového pasu mezi
kolejnicovymi pasy TK;

HDV 95 54 5843 024-1 bylo osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) Fizeno z RDV.
To bylo obsazeno pouze strojvedoucim;

k rozpojeni soupravy vlaku nedo$lo. Ve svéSeni DV a oznaceni DV nebyly zjistény
nedostatky;

strojvedouci vlaku Sp 1661 byl dne 4. 2. 2014, v zst. Jesenik, prokazatelnym
zpUsobem zpraven pisemnym rozkazem ,VSeobecny rozkaz pro vlak Sp 1661¢,
€. 238787 (zhorSena povétrnostni situace v uUseku trati mezi Zst. Jesenik
a Mikulovice). Pro jizdu v useku mezi zst. Gtuchotazy (PKP) a Jindfichov ve
Slezsku nebyl strojvedouci provozovatelem drahy prokazatelné zpraven o zadnych
okamzitych zménach stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na
draze, které maiji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy ani o jinych
potfebnych opatfenich;

sestava a stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.

Pfi MU nedosSlo k ujmé na zdravi osob. IZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovala:

HZS SZDC JPO Ostrava a Prerov;
HZS MSK Krnov.

Polska republika
Ceska republika

Smér Zst. Gtuchotazy (PKP)

| Smer jizay viaku Sp 1661 do Zst. Jndfichov ve Slezshy |

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: DI
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 4.2.2014, 6.57 h, tj. 28 min. po vzniku MU.
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.2.2014, 9.25 h (tj. 2.56 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 18. 2. 2014, a to na zakladé poznatkl zjisSténych
v pribéhu dozorovani této MU a vzhledem
k tomu, ze se MU v kratkém casovém rozmezi
opakovaly a vznikl prfedpoklad pfimé pficinné
souvislosti s nedostatky v systému organizacniho
nebo technického zajisStovani bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: pro Setfeni MU byl sestaven vysetfovaci tym ve
slozeni 2x VI Ul Ostrava.

Externi spoluprace: CESKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAYV,
Pobocka Ostrava, K Myslivné €. 3/2182, PSC 708
00 Ostrava-Poruba.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul
Ostrava. Pri zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a dale z poznatkld ziskanych pfi externi spolupraci.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
. strojvedouci vlaku Sp 1661, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc;
- vlakvedouci vlaku Sp 1661, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Olomouc.
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Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
. tratovy vypravéi Zst. Krnov, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc.

Ostatni osoby, svédci:
. vypravéi Zst. Jesenik, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc;
. vypravéi zst. Mikulovice, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Olomouc;
- dyzurny ruchu — vypravci zst. Gluchotazy (PKP), zaméstnanec PKP;
. vedouci PS TO Krnov, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava;
- vedouci oddéleni ST Ostrava, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava;
- naméstek Feditele pro provoz infrastruktury, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Sp 1661 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 65 RDV 50 54 8029 003-8 CD, a. s.
Pocet naprav: 12 DV 50 54 2929 018-0 C:JD, a.s
Hmotnost (t): 137 HDV 95 54 5843 024-1 CD, a. s.
Potiebna brzdici %: 92

Skutec¢na brzdici %: 101

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 110

Zplsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Brzdici vaha 139

Pozn. k vlaku Sp 1661:

Vlak Sp 1661 byl urCen k pfepravé cestujicich. V dobé vzniku MU viakem Sp 1661
cestovalo 11 cestujicich. Na stanovisti strojvedouciho RDV se vyjma strojvedouciho
nenachazela zadna dalSi osoba.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

TK Gtuchotazy (PKP) — Jindfichov ve Slezsku je od km 25,694 (statni hranice) do
km 25,048, tzn. také v misté vzniku MU, vedena v pfimém sméru, TK ve sméru jizdy vlaku
Sp 1661 stoupa ve sklonu 10,15 %.. TK je vedena v urovni okolniho terénu a na nizkém
naspu. ZelezniCni svrsek je tvoren kolejnicemi tvaru S49, betonovymi prazci SB8,
rozdéleni prazct ,c“, s tuhym upevnénim svérkami ZS3 na plochych Zebrovych
podkladnicich S4pl, kolejové loze je tvofeno Stérkem frakce 32 — 64 mm, CdCisté,
zastérkovani kolejnicovych podpér dostatecné.
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V ochranném pasmu drahy se vyskytovaly nevhodné rostouci (nezadouci) dreviny
ve vzdalenosti mensi nez je jejich dopadova vzdalenost od osy TK. Ve sméru kilometraze
drahy, tj. ve sméru jizd DV od zst. Jindfichov ve Slezsku do zst. Gluchotazy (PKP), v km
22,263 az km 25,713, tj. i v misté vzniku MU, rostly dfeviny v dopadoveé vzdalenosti od TK
0 obvodu kmene:

do 80 cm méfeného ve vySi 130 cm nad zemi vpravo i vievo TK v poctu 108 kusu;

nad 80 cm méfeného ve vysi 130 cm nad zemi vpravo i vlevo TK v poctu 63 kusu.

V mezistani¢nim useku Jindfichov ve Slezsku — Gtuchotazy (PKP) na obousmérné
pojizdéné TK se jizda vSech vlakll zabezpecuje telefonickym dorozumivanim, tj. nabidkou,
pFijetim a telefonickou odhlaskou. Pfeshrani¢ni Usek trati mezi zst. Jindfichov ve Slezsku
a zst. Gtuchotazy (PKP) je vybaven podita¢i naprav typu Siemens AzF Frauscher,
s kontrolou volnosti traté s indikacemi na JOP v Zst. Krnov, v Zst. Jindfichov ve Slezsku
v desce nouzovych obsluh a v Zst. Gluchotazy (PKP) [indikace poctu naprav v Zst.
Gtuchotazy (PKP) nesmi byt pouZita jako zasada pro organizaci drazni dopravy a neni
soucasti zadného zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Gluchotazy (PKP)].

NejvysSi dovolena rychlost jizdy DV v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
stanovena na v = 60 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

6.34 h pouzil strojvedouci vlaku Sp 1661 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU strojmistrovi CD, a. s., DKV Olomouc;

6.35 h pouZzila vlakvedouci vlaku Sp 1661 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU regionalnimu dispecerovi CD, a. s., KCOD Brno.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sp 1661 a strojmistrem CD, a. s., DKV
Olomouc, resp. mezi vlakvedouci a regionalnim dispeCerem, nebyla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6.34 h ohlasil strojvedouci vlaku Sp 1661 vznik MU strojmistrovi CD, a. s., DKV
Olomouc;

6.35 h ohlasila vlakvedouci vlaku Sp 1661 vznik MU regionalnimu dispecerovi
CD,a. s., KCOD Brno, a nasledn& komandujicimu RCVD Olomouc (tratovy
vypravCi zst. Krnov mél v té dobé telefonni linku obsazenou z divodu feSeni jiné
dopravni situace);

6.40 h MU ohlasil strojmistr CD, a. s., DKV Olomouc, dle ohlasovaciho rozvrhu
nehodoveé pohotovosti PJ Bohumin;
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6.46 h ohlasila vlakvedouci vlaku Sp 1661 vznik MU tratovému vypravC€imu Zst.
Krnov;

6.48 h tratovy vypravéi zst. Krnov oznamil vznik MU na Gzemi Ceské republiky
dyzurnemu ruchu — vyprav€imu zst. Gtuchotazy (PKP);

6.57 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce na
COP DI;

8.50 h zahajeno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy,
dopravce a zaméstnanci DlI;

9.25 h na misté MU pfitomnym zaméstnancem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy;

13.50 h obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan dne 4. 2. 2014 v 6.40 h strojmistrem CD, a. s., DKV
Olomouc. Na misto MU zasahovaly slozky IZS:

HZS SZDC JPO Ostrava;
HzS SZDC JPO Prerov;
HZS MSK Krnov.
Cestuijici vlaku Sp 1661 byli z mista MU pfepraveni do zst. Jindfichov ve Slezsku

DV od vlaku Sp 1660. Ten svoji jizdu z dlvodu vzniku MU ukonéil mimofadné v zst.
Jindfichov ve Slezsku dne 4. 2. 2014 v 7.38 h. Do mista MU a zpét pokracoval jako PMD.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

RDV 50 54 8029 003-8 vlaku Sp 1661 1205 160 K¢;
zafizeni drahy 15 072 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycCislena

celkem na: 1 220 232 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

jasno, +2 °C, tma, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.
V dobé prijezdu mista MU vlakem Sp 1666 dne 3. 2. 2014
foukal narazovy vitr o hodnoté 6,3 m-s'. Vitr postupné
v narazech zesiloval az na hodnotu 17,7 m-s”, kterou dosahl
dne 3. 2. 2014 ve 23.40 h [dle Beaufortovy anemometrické
stupnice sily vétru se jedna o bouflivy vitr (17,2 az 20,7 m-s™)].
Vitr nasledné v narazech pozvolna oslaboval. Minimalni
hodnota narazového vétru 12 m-s™ byla dosazena dne 4. 2.
2014 v 5.00 h. Poté vitr v narazech znova zesilil. V 6.00 h
dosahl hodnoty 13,4 m's™ a v 7.00 h hodnoty 18 m-s™.

Pro MSK, okres Bruntal, Frydek-Mistek a Novy Ji€in, na obdobi
od 3. 2. 2014 15.00 h do 4. 2. 2014 15.00 h, od 600 m n. m,,
byla CHMU, dne 3. 2. 2014, ve 12.26 h, vydana vystraha
¢. PVI_2014/18, na jev ,SILNY VITR (NIZKY STUPEN
NEBEZPECI)“.

misto vzniku MU se nachazi 356 m n. m. v misté vzniku MU je
draha vedena na nizkém naspu v blizkosti nepojmenované
vodotéce. Ta kfizi drahu v km 25,164 (ve sméru jizdy vlaku
Sp 1661 ve vzdalenosti 9 m pfed mistem srazky). Pfes vodote€
je draha vedena po ocelové mostni konstrukci s horni
mostovkou.

Spadlé stromy (tfi vzrostlé duby) rostly v katastralnim Gzemi
Jindfichov ve Slezsku, na parcele €. 5396/1 (ostatni plocha), ve
viastnictvi Ceské republiky. Funkci vlastnika plni provozovatel
drahy SZDC, s. o. spadlé stromy rostly ve skupiné cca 10
stromd mimo les. Misto ristu spadlych stromi je vymezeno
horni hranou svahu koryta bezejmenné vodoteCe kfiZujici
drahu v km 25,164 a horni hranou vzdalenéjSiho svahu
soubézného prikopu vpravo ve sméru jizdy vlaku Sp 1661 do
zst. Jindfichov ve Slezsku.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Sp 1661 — ze Zapisli se zaméstnancem, vyhotovenych

dopravcem, mj. vyplyva:

o v zst. Jesenik byl pro usek Jesenik — Mikulovice z divodu zhor$enych
povétrnostnich podminek prokazatelnym zplsobem zpraven o nutnosti Upravy
rychlosti jizdy vlaku tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné koleje,
kterou vidi pfed sebou, s vlakem zastavil pfed pfipadnou prekazkou;

o pro jizdu z Mikulovic do Gtuchotaz (PKP) a dale do Jindfichova ve Slezsku
a Krnova nebyl prokazatelnym zplsobem zpraven o nutnosti upravit rychlost
jizdy vlaku, z ddvodu zhorSenych povétrnostnich podminek tak, aby na
vzdalenost rovnajici se deélce volné koleje, kterou vidi pfed sebou, s viakem
zastavil pfed pfipadnou pfekazkou;

o pfi jizdé z zst. Gluchotazy (PKP) neusoudil, Ze by vzhledem k povétrnostnim
podminkdm mohlo dojit k nesjizdnosti trati. Pfekazku na trati, spadlé stromy
v km 25,155, uvidél az v kuzelu svétla reflektoru. Na vzniklou situaci reagoval
zavedenim rychloCinného brzdéni a naslednym opusténim stanovisté
strojvedouciho do oddilu pro cestujici;

o po zastaveni vlaku spolu s vlakvedouci ovéfil, zda nejsou cestujici zranéni,
a ohlasil vznik MU,

o Usek Gtuchotazy (PKP) — Jindfichov ve Slezsku pfed vznikem MU projel
naposledy dne 3. 2. 2014, a to s vlakem Sp 1666. Nahnuti strom0 smérem k TK,
do prijezdného priafezu TK, v daném useku drahy nezjistil.

vlakvedouci vlaku Sp 1661 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, mj. vyplyva:

> bezprostfedné pfed vznikem MU se nachazela v RDV, prostoru pro cestujici.
Zaregistrovala prudké brzdéni vlaku, po kterém nasledovala srazka;

o po informaci o vzniku MU od strojvedouciho a zjisténi zdravotniho stavu
cestujicich odvedla vSechny cestujici do zadni ¢€asti viaku. Poté telefonicky
oznamila vznik MU.

vyprav€i 7zst. Mikulovice — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotovenym
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o po nastupu do sluzby dne 4. 2. 2014 se v 5.10 h prihlasil do EDD, ve kterém
zapsal aktualni stav pocasi +6 °C, zatazeno, klid. Poté vyprav&imu zst. Jesenik
ohlasil ukonceni vyluky dopravni sluzby;

o vypravCi zst. Jesenik mu oznamil, Ze z duvodu zhor$enych povétrnostnich
podminek vlak Sp 1661 prokazatelnym zplsobem zpravi o nutnosti Upravy
rychlosti jizdy tak, aby strojvedouci na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, kterou vidi pfed sebou, s vlakem zastavil pfed pfipadnou pfekazkou,
s tim, Zze vlak Sp 1661 do Zst. Mikulovice prodlouzi pravidelnou jizdni dobu;
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o po telefonické nabidce vlaku Sp 1661 dyzurnemu ruchu — vypravCimu Zzst.
Gtuchotazy (PKP) a jeho nasledném pfijeti se jej dotdazal na momentalni
povétrnostni situaci na polském Uuzemi. Dyzurny ruchu — vypravCi zst.
Gtuchotazy (PKP) mu odpovédél, ze vitr je ,maly‘. Z tohoto divodu pro dalSi
jizdu vlaku Sp 1661 do zst. Gluchotazy (PKP) pisemny rozkaz o nutnosti Upravy
rychlosti jizdy tak, aby strojvedouci na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, kterou vidi pfed sebou, s vlakem zastavil pfed pfipadnou pfekazkou,
nevydal;

o vlak Sp 1661 prijel do Zst. Mikulovice zpozdén 6 min., zkracenim doby pobytu
odjel do Zst. Gluchotazy (PKP) se zpozdénim 5 min.;

tratovy vypravéi zst. Krnov — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o poveétrnostni podminky na trati s dyzurnym ruchu — vyprav¢im Zst. Gtuchotazy
(PKP) nekonzultoval;

o prvni informaci o vzniku MU, o vykolejeni viaku Sp 1661, obdrzel pfi rozhovoru
s regionalnim dispeCerem CD, a. s., KCOD Brno, v 6.35 h, ktery ho v souvislosti
se vznikem MU zadal o feSeni obratu souprav;

o 0 vykolejeni vlaku Sp 1661 poté informoval dyzurneho ruchu — vypravéiho

zst. Gtuchotazy (PKP) a vznik MU ohlasil dozorCimu provozu PO Opava.
Provoznimu dispeceru CDP Prerov byl vznik MU jiz ohlasen;

vedouci PS Krnov — z Podani vysvétleni k MU, vyhotoveném DI, mj. vyplyva:

o vykonal komplexni prohlidku trati v useku Jindfichov ve Slezsku st. hr. —
Jindfichov ve Slezsku jak v roce 2012, tak v roce 2013;

o v ramci komplexnich prohlidek zjistoval mj. vyskyt nezadouci vegetace, ktera
zasahuje nebo svym dalSim rdstem by mohla zasahnout do prijezdného
prufezu TK. Jednalo se o naletovou vegetaci;

o na zakladé komplexni prohlidky trati v useku Jindfichov ve Slezsku st. hr. —
Jindfichov ve Slezsku podstoupil povéfené pracovnici technického odboru OR
Ostrava zadost o souhlas s vykacenim naletové vegetace, ktera zasahuje nebo
svym dalSim rdstem by mohla zasahnout do prijezdného prafezu TK.
Odstranovani této naletové vegetace provadél v ramci pravidelné udrzby;

o vyskyt nevhodné rostoucich (nezadoucich) dfevin ve vzdalenosti od osy TK
mensi nez je jejich dopadova vzdalenost, bez ohledu na obvod kmene méfeny
ve vySce 130 cm nad zemi, které jsou v pfipadé svého padu nebo padul
nadzemnich casti zdrojem ohrozeni bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy, nezjistoval. Tyto dfeviny nepovazoval za zdroj ohroZeni bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy;

vedouci oddéleni ST Ostrava — z Podani vysvétleni k MU, vyhotoveném DI, mj.

vyplyva:

o ST Ostrava zajistuje provadéni komplexnich prohlidek trati v souladu s vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy, zejména vnitinim predpisem SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na zelezniCnich drahach
celostatnich a regionalnich a Opatfeni pfednosty Spravy trati Ostrava €. 2/2014,
v plathém znéni;
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o na zakladé zjisténi uvedenych v zapisech z komplexnich prohlidek trati ST
zpracuje plan oprav a udrzby trati, v€etné odstranéni nezadouci vegetace;

o na dotaz, zda byl usek trati Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Jindfichov ve Slezsku
zafazen do planu oprav a udrzby trati, v ramci které by byla odstranovana
nezadouci vegetace, neodpoveédél;

o kaceni nezadouci vegetace projednava s pfislusnym organem ochrany pfirody
uréeny zaméstnanec ekologického oddéleni OR Ostrava, a to na zakladé
pozadavku vedoucich PS;

naméstek Feditele pro provoz infrastruktury OR Ostrava — z Podani vysvétleni

k MU, vyhotoveném DI, mj. vyplyva:

o komplexni prohlidkou trati v useku Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Jindfichov ve
Slezsku, vykonanymi v letech 2012 a 2013, byla zjisténa vzrostla vegetace. Ta
vSak nebyla vyhodnocena jako bezprostfedni zdroj ohroZeni bezpecnosti drazni
dopravy. Z tohoto dlivodu nebylo nutné pfijmout zadna zvlastni opatreni;

o kaceni nezadouci vegetace projednava s prisluSnym organem ochrany pfirody
uréeny zaméstnanec ekologického oddéleni OR Ostrava.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly vyzvany k podani vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., ma zavedeny systém zajistovani bezpeénosti
provozovani drahy na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Nedilnou soucasti
vnitfnich pFedpisu provozovatele drahy byly v dobé vzniku MU postupy, jimiz se Fidi
cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku v obdobi zhorSené povétrnostni situace, postupy
upravujici provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy, jejichz soucasti je
vyhledavani nebezpecnych mist v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy a vyhledavani
zdrojii ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, mezi které je zafazena
i vy8Si zelen rostouci podél dopravni cesty, zasahujici do prujezdného prufezu nebo rostouci
v ochranném pasmu drahy, ktera svoji dopadovou vzdalenosti ohroZuje bezpeéné provozovani
drahy a drazni dopravy.

Postupy upravujici provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy, jejichz
soucasti je vyhledavani nebezpeCnych mist v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy
a vyhledavani a odstrafiovani zdroju ohroZeni bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy, kterym je také vySSi zelen podél dopravni cesty v obvodu drahy a v ochranném pasmu
drahy, rostouci ve vzdalenosti od osy koleje mensi nez je jeji dopadova vzdalenost, bez ohledu
na obvod kmene méfeny ve vysce 130 cm nad zemi, ktera je v pfipadé svého padu nebo padl
nadzemnich Casti zdrojem ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, byly
v dobé vzniku MU obsazeny ve:

vnitfnim piedpisu SZDC S2/3;
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vnitfnim predpisu SZDC S3;

vnitfnim piedpisu SZDC S4;

vnitfnim predpisu SZDC Dp17;

Metodickém pokynu €. j.: S 34873/11-OP. Ten obsahem &l. 8 v ,CAST PRVNI, UVODNI
USTANOVENI®, Kapitole | ,Zakladni pojmy“, mezi nezadouci dfeviny rostouci v obvodu
drahy nebo v ochranném pasmu drahy nezafazuje dfeviny rostouci ve vzdalenosti od
osy TK menSi nez je jejich dopadova vzdalenost (bez ohledu na obvod kmene méfeny
ve vySce 130 cm nad zemi), které jsou v pfipadé svého padu nebo padu nadzemnich
Casti zdrojem ohrozeni bezpecneého provozovani drahy a drazni dopravy. Tento
nedostatek je eliminovan obsahem ¢l. 26 v casti ,CAST TRETI, POVINNOSTI
SPRAVCE ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY*, Kapitole Il ,Oklestovani, ofez a kaceni
strom0 nebo kef(“, kterym je za nezadouci dfevinu oznacena také vegetace, ktera by
svou dopadovou vzdalenosti mohla ohrozit bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy;

Vynosu €. 1k €. j. : S 34873/11-OP;

Smérnici feditele €. 4/2013;

Prikazu feditele ¢. 1/2014;

Opatfeni prednosty Spravy trati Ostrava €. 2/2014.

Provozovatel drahy je pro splnéni povinnosti provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpeCné drazni dopravy a zajisténi dodrzovani zavedeného systému zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy, jemu uloZzené ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) a § 22
odst. 2 pism. d) zdkona €. 266/1994 Sb., pfi vyhledavani a zejména pak pfi odstranovani
zdroju ohrozeni bezpe¢ného provozovani drahy a drazni dopravy, tvofenych dfevinami
v ochranném pasmu drahy nevhodné rostoucimi ve vzdalenosti od osy koleje mensi nez je
jejich dopadova vzdalenost, povinen postupovat v souladu se zakonem ¢&. 114/1992 Sb. Dle
ustanoveni § 8 tohoto zakona a § 8 vyhlasky €. 395/1992 Sb. je ke kaceni dfevin o obvodu
kmene vétsim jak 80 cm, méfeného ve vySce 130 cm nad zemi, nebo kaceni zapojenych
porostl dfevin o celkové plose vétsi jak 40 m?, nezbytné povoleni organu ochrany pfirody.
Povoleni neni tfeba, je-li stavem (nikoli vySkou) dfeviny zfejmé a bezprostfedné ohrozen Zivot Ci
zdravi nebo hrozi-li Skoda zna&ného rozsahu (sucha nebo jinak poskozena dfevina).
Problematika vyfizovani povoleni kaceni nevhodné rostoucich dfevin v obvodu
neelektrifikovanych trati je v podminkach SZDC, s. o., v gesci ekologického odd&leni
pfislusného OR, resp. GR SZDC, s. o. Ekologicka oddé&leni pfi vyfizovani a projednavani
zadosti o kaceni dfevin s pfislusnymi organy ochrany pfirody vychazi z podkladu zpracovanych
vedoucimi zaméstnanci pfislusnych ST.

V pfipadé, ze je draha elektrifikovana, neni tfeba, podobné jako u plynarenské
soustavy, povoleni ke kaceni dfevin rostoucich v ochranném pasmu zafizeni elektrizacni
soustavy, které je vymezené po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo
na vedeni, které Cini od krajniho vodi¢e vedeni na obé strany u napéti od 1 kV a do 35 kV
v€etné, pro vodice bez izolace 7 m a pro vodi¢e se zakladni izolaci 2 m. Kaceni nevhodné
rostoucich dfevin z tohoto divodu musi provozovatel drahy v souladu s § 8 odst. 2 zdkona
€. 114/1992 Sb. oznamit pisemné nejméné 15 dnl pfedem organu ochrany pfirody.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC s. o.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Nedostatek
byl zjistén v jeho dodrzovani, viz bod 3.2.3.
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Dopravce CD, a. s., ma zavedeny systém zajistovani bezpeénosti provozovani
drazni dopravy na zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajitovani bezpeénosti dopravce CD, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

3 V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v Useku drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. —
Jindfichov ve Slezsku, v ramci provadéni komplexnich prohlidek trati v obvodu PS (TO) Krnov
vroce 2012 a 2013 mj. zjiStoval v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy nevhodné
rostouci (nezadouci) dieviny. V dokumentech:

LZapis z komplexni prohlidky trati v obvodu PS (TO) Krnov*, ze dne 22. 5. 2012,
uskutecnéné ve dnech 11. a 16. 5. 2012, je v Casti B) Zelezniéni spodek, ve 2. odstavci,
mj. uvedeno: ,.... Useky nutné k provedeni vyfezani porostu v km: 0,900 — 1,500; 2,250 —

2,700; 18,400 — 19,800; 23,300 — 23,900, 25,000 — 25,700. Pri prohlidce nebyly

Zjistény zadné dalsi zdroje ohrozeni bezpecnosti a provozovani drazni dopravy.*

(misto vzniku MU v km 25,155 se nachazi v Useku provozovatelem drahy SZDC, s. o.,

zjisténém misté zdroje ohrozeni bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy);

,Zapis z komplexni prohlidky trati v obvodu PS (TO) Krnov*, ze dne 30. 5. 2013,

uskutecnéné ve dnech 17.a 21. 5. 2013, je v Casti B) Zelezniéni spodek, ve 2. odstavci,

mj. uvedeno: ... Useky se vzrostlou vegetaci v km: 0,900 — 1,500; 2,250 — 2,700;

18,400 — 19,800, 23,300 — 23,900, 25,000 — 25,700. Pri prohlidce nebyly zjistény

Zadné zdroje ohrozZeni bezpecnosti a provozovani drazni dopravy.“ (misto vzniku

MU v km 25,155 se nachdzi v Useku provozovatelem SZDC, s. o., zjisténém Useku se

vzrostlou vegetaci).

Provozovatel drahy na zakladé svych zjisténi pozadal pfislusny organ ochrany pfirody,
kterym je podle § 75 a § 76 odst. 1 plsm a) zakona €. 114/1992 Sb. Obecni urad Jindfichov,
dokumentem ,Zadost o povoleni kaceni®, &. j.: 14276/2013-OR OVA-OTR, ze dne 15. 10. 2013,
pouze 0 povoleni kaceni zapojeného porostu dfevin o obvodu kmene do 80 cm méreného
130 cm nad zemi na ploSe 8400 m?, a to pouze v obvodu drahy. Divodem podani této Zadosti
byla mj. snaha o ,odstranéni potencionalniho ohroZeni, jimz prokazatelné je vzrostla dfevina,
ktera svym padem na Zeleznicni drahu pfipadné na projizdéjici viakovou soupravu mize
zpusobit ujmu na lidském zdravi nebo Zivoté a Skodu velkého rozsahu“. PfisluSny organ
ochrany pfirody Zadosti provozovatele drahy vyhoveél. O povoleni ke kaceni dfevin o obvodu
kmene nad 80 cm méfeného 130 cm nad zemi, rostoucich v obvodu drahy a v ochranném
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pasmu drahy, které v pfipadé svého padu nebo padu nadzemnich €asti vytvori prekazku na
dopravni cesté drahy a jsou zdrojem ohrozZeni bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy, provozovatel drahy SZDC, s. o., prislusny organ ochrany pfirody, nepozadal.
Divodem byla skuteénost, Ze odlisn& od ustanoveni &l. 49 predpisu SZDC S4 a &l. 26
Metodického pokynu €. j.: S 34873/11-OP tyto dfeviny, tj. také vzrostlé duby rostouci ve skupiné
cca 10 stromO mimo les v obvodu drahy, v katastralnim Gzemi Jindfichov, na parcele ¢. 5396/1
(ostatni plocha), ve vlastnictvi Ceské republiky, nepovazoval za zdroj ohrozZeni bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy. Uvedené doklada, Ze provozovatel drahy si byl védom
rizika mozného padu dfeviny (stromu) na drahu nebo na projizdéjici soupravu DV, vcetné
moznych nasledk, ale v pfipadé dfevin o obvodu kmene nad 80 cm méfeného 130 cm nad
zemi, rostoucich v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy ve vzdalenosti od osy TK mensi
nez je jejich dopadova vzdalenost, které v pripadé svého padu nebo padi nadzemnich &asti
vytvofi prekazku na dopravni cesté drahy a jsou zdrojem ohroZeni bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy, tato rizika toleroval.

Parametry spadlych dubt (1. spadly dub mél ve vySce 130 cm nad zemi obvod kmene
160,14 cm, vysoky byl 18 m a rostl ve vzdalenosti 7,5 m od osy TK, 2. spadly dub mél ve
vySce 130 cm na zemi obvod kmene 109,90 cm, byl vysoky 14 m a rostl ve vzdalenosti
9,5 m od osy TK, 3. spadly dub mél ve vysce 130 cm nad zemi obvod kmene 185,26 m,
byl vysoky 24 m a rostl ve vzdalenosti 13,5 m od osy TK) svédCi o provozovatelem drahy
nezajisténém pravidelném osetfovani a udrzovani uvedenych dfevin rostoucich mimo les,
v daném pfipadé v obvodu drahy, kdy tato nezadouci vegetace nebyla pribézné,
dlouhodobé oSetfovana jesté v dobé, kdy byla nizka. Pfi fadném pravidelném oSetfovani
a udrzovani téchto dfevin by tyto dfeviny nedosahly uvedenych parametri a Ize
konstatovat, Ze by nebyly zdrojem ohrozZeni bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy. Provozovatelem drahy nezajisténé pravidelné oSetfovani a udrZovani drevin
rostoucich mimo les, v useku drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Jindfichov ve Slezsku,
doklada vyskyt dalSich nevhodné rostoucich (nezadoucich) dfevin ve vzdalenosti mensi
nez je jejich dopadova vzdalenost od osy TK, které byly DI zjiStény po vzniku MU, viz bod
2.2.3.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o., byly

zjistény nedostatky.
Zjisténi:

. provozovatel drahy SZDC, s. o., v Useku drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst.
Jindfichov ve Slezsku, dfeviny rostouci v obvodu drahy, o obvodu kmene nad 80 cm
méfeného 130 cm nad zemi a dfeviny rostouci v ochranném pasmu drahy (mimo obvod
drahy) bez ohledu na jejich obvod kmene méfeny 130 cm nad zemi, ve vzdalenosti od
osy TK menSi nez je jejich dopadova vzdalenost od osy TK, odliSné od vlastnich
postupl, nepovazoval za zdroj ohroZeni bezpe¢ného provozovani drahy a drazni
dopravy. K odstranéni téchto nevhodné rostoucich drevin (stromt) neucinil zadné kroky.
Drahu védomé provozoval s rizikem mozného padu nadzemnich ¢asti uvedenych dfevin
na drahu nebo na projizdéjici DV,
provozovatel drahy SZDC, s. o., v Useku drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst.
Jindfichov ve Slezsku, nezajistil pravidelné oSetfovani a udrzovani dfevin rostoucich
mimo les, v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy tak, aby parametry nadzemnich
Casti téchto drevin nedosahly hodnot dopadovych vzdalenosti od osy TK, tj. v pfipadé
mozného padu nezasahly svoji nadzemni ¢asti do prijezdného prafezu TK.
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V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce CD, a. s., nebyly zji§tény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni Kmov — Jindfichov ve Slezsku
st. hr,, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Krnov — Jindfichov ve
Slezsku st. hr., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mé&sto, PSC
110 00, na zaklade QFedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.:
3-4277/07-DU/Le, ev. €. UP/2008/9002, v plathém znéni.

Provozovatel drahy je drzitelem Osvédceni o bezpecCnosti provozovani drahy, vydaného
DU dne 14. 5. 2013, €. j.. DUCR-24520/13/Pd, ev. ¢. OSD/2013/014, s platnosti do
13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Sp 1661 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,

Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €. L/2003/9000, v platném znéni.
Dopravce je drzitelem OsvédcCeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU
IDENTIFIKACNI CiSLO: CZ1120130004, ev. & OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.
Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo PDD 9001/13
0 provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o,
a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s nabytim ucinnosti zpétné od 1. 7. 2013,
v platném znéni.

Pfreshrani¢ni provoz v useku trati mezi zst. Jindfichov ve Slezsku a zst. Gtuchotazy
(PKP) se Fidi dokumentem ,Mistni pohrani¢ni ujednani o spolupraci provozovatell drah
v pfeshraniénim provozu na Useku preshraniéniho provozu Jindfichov ve Slezsku (CR) —
Gtuchotazy (PR)“, uzavieném mezi SZDC, s. 0., a PLK S. A., s Gginnosti od 15. 11. 2009,
v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...%;
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen ...
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho

dodrzovani, ...
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§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.,Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni nize uvedenych vnitfnich predpist
a metodickych pokynl provozovatele drahy SZDC, s. o.:

&l. 49 predpisu SZDC S4, kde je uvedeno:
,Odstrariovani nevhodné rostoucich drevin (napr. téch, které zakryvaji naveéstidla nebo
mohou zpusobit zkrat trakCniho vedeni a nebo pripadnym padem mohou ohrozit
bezpecnost Zeleznicniho provozu), jako zdrojii ohroZovani Zelezni¢ni dopravy,
projednavaji SDC s prislusnym organem vykonavajicim statni spravu na useku ochrany
prirody a krajiny.;
&l. 50 predpisu SZDC S4, kde je uvedeno:
.Povoleni ke kaceni dfevin neni tfeba, je-li jejich stavem zfejmé a bezprostfedné
ohrozZen Zivot Ci zdravi, hrozi-li Skoda znacného rozsahu nebo je ohroZena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu. SDC mizZe za téchto podminek provést kaceni, musi je viak
oznamit pisemné organu ochrany pfirody do 15 dnd od provedeni kaceni. Povoleni ke
kaceni drevin neni dale tfeba pfi vykonu opravnéni podle zviastnich predpist. V pripadé,
Ze se jedna o dreviny rostouci na provoznim pozemku drahy, musi SDC umysl pokacet
dreviny oznamit pisemné nejméné 15 dnd predem pfislusnému organu ochrany prirody,
ktery je muze pozastavit nebo zakazat, pokud odporuje poZadavkum na ochranu dfevin
nebo rozsahu zviastniho opravnéni. V ostatnich pfipadech je ke kaceni drevin nezbytné
povoleni prislugného organu ochrany pfirody. Zadost o povoleni ke kéceni dfevin
rostoucich mimo les podava vlastnik pozemku ¢&i najemce se souhlasem viastnika
pozemku, na kterém tyto dreviny rostou.”;

&l. 56 predpisu SZDC S4, kde je mj. uvedeno:

,Dreviny rostouci mimo les na provoznich pozemcich drahy musi byt pravidelné
oSetfovany a udrzovany. Drevinou rostouci mimo les se rozumi strom nebo kef rostouci
jednotlivé i ve skupinach ve volné prfirodé i v sidelnich dtvarech mimo lesni padni
fond. ...";

¢l. 17 Metodického pokynu €. j.: S 34873/11-OP, kde je uvedeno:

~Je-li stavem vysSi zelené ziejmé a bezprostiedne ohroZen Zivot Ci zdravi osob nebo
hrozi-li $koda znaéného rozsahu, mize SZDC uplatnit moznost okamzitého pokaceni
S ohlasovaci povinnosti do 15 dni po jeho provedeni.”;

¢l. 19 Metodického pokynu €. j.: S 34873/11-OP, kde je uvedeno:

,Vy88i zelen rostouci podél Zeleznicni dopravni cesty mize byt zdrojem ohrozZeni.
Vlastnik drahy ma povinnost takové zdroje ohrozZeni odstranit (vysvétlivka: Napriklad
§ 10 a § 20 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisti).”

¢l. 26 Metodického pokynu €. j.: S 34873/11-OP, kde je mj. uvedeno:

.Kaceni stromi je nejvhodnéjsi provadét v obdobi vegetacniho klidu (...). V pripadech,
kdy je nutno z bezpecnostnich nebo zdravotnich divodi omezovat nebo likvidovat
nezadouci dreviny, provadi se tato &innost kdykoliv za dodrZzeni oznameni formou
ohlasovaci povinnosti (...). Oznameni formou ohlaSovaci povinnosti se vztahuje pouze
na_neZadouci dreviny, které ..., ale rostou nebo tvofi VKP, podél dopravni cesty,
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zasahujici do prajezdného profilu nebo nachazejici se v ochranném pasmu drahy, ktera
by svoji dopadovou vzdalenosti mohla ohrozit bezpecnost provozu. ...“.

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfredpisi a ustanoveni
technickych norem dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda vlakd v mezistani¢nim oddile Jindfichov ve Slezsku — Giuchotazy (PKP) se
zabezpecCuje telefonickym dorozumivanim mezi dyzurnym ruchu — vypravéim zst.
Gtuchotazy (PKP) a tratovym vyprav€éim zst. Krnov. Pfeshrani¢ni usek trati mezi Zst.
Jindfichov ve Slezsku a Zst. Gtuchotazy (PKP) je vybaven pocitaCi naprav s kontrolou
volnosti traté s indikacemi na JOP v Zst. Krnov, v Zst. Jindfichov ve Slezsku na desce
nouzovych obsluh a v Zst. Gluchotazy (PKP) [indikace poctu naprav v zst. Gtuchotazy
(PKP) nesmi byt pouzita jako zasada pro organizaci drazni dopravy a neni soucasti
Zzadného zabezpecovaciho zarizeni v zst. Gluchotazy (PKP)].

O aktualnich povétrnostnich podminkach mezi Zst. Jindfichov ve Slezsku
a Gtuchotazy (PKP) nemaji vypravCi zadnou pfimou informaci. Dozvi-li se ustfedni
dispeCer o predpokladaném zhorSeni povétrnostni situace (napf. na zakladé vystrahy
CHMU) v daném useku drahy, vyrozumi o tom tratového vypravéiho Zst. Krnov
prostfednictvim provozniho dispeCera. Ten pak pfijme odpovidajici opatfeni. Usoudi-li
strojvedouci za jizdy vlaku nebo PMD, Ze by vzhledem k momentalnim povétrnostnim
podminkam mohlo dojit k nesjizdnosti trati (i kdyz o tom nebyl zpraven), upravi rychlost
jizdy tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed
pfipadnou prekazkou na trati.

3.4.2 Soucasti drahy
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, vyjma
zjisténi uvedenych v bodé 3.2.3, v souladu s § 25 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 95 54 5843 024-1 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. C..
PZ 5006/04-V.22, vydany DU dne 8. 4. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla dopravcem provedena dne 25. 10. 2013, s platnosti do 25. 4. 2014. HDV
bylo v dob& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

RDV 50 54 8029 003-8 bylo provozovano s platnou technickou kontrolou
provedenou dne 15. 11. 2013. RDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickou
rychlomérovou soupravou typu Metra, €. 6001, pro automatické zaznamenavani dat.
Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

jizda vlaku Sp 1661 byla fizena z RDV 50 54 8029 003-8;
v 6.15.25 h vlak Sp 1661 odjel ze zst. Gtuchotazy (PKP);

v 6.28.38 h je pfi rychlosti 60 km-h™" registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni
s naslednym snizenim rychlosti do zastaveni;

ke vzniku MU doslo v 6.28.42 h, pfi rychlosti 58 km-h™;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla v useku Gtuchotazy (PKP) — km 25,155, ;.
po misto vzniku MU, prekroCena. Mobilni ¢ast vlakového zabezpelovacCe byla
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Sp 1661 mezi zst. Gtuchotazy (PKP) a Jindfichov ve Slezsku, na
obousmérné pojizdéné TK, byla zabezpefena v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy, a to telefonickou odhlaSkou za predchozim viakem, telefonickou
nabidkou a pfijetim.

O predpokladaném zhorSeni povétrnostni situace mezi Zst. Gtuchotazy (PKP)
a Jindfichov ve Slezsku, v dobé po odjezdu vlaku Sp 1666 dne 3. 2. 2014 do doby
sjednani jizdy vlaku Sp 1661 dne 4. 2. 2014, nebyl tratovy vypravci Zst. Krnov vyrozumeén.
CHMU vydal dne 3. 2. 2014, ve 12.26 h, pro MSK, okres Bruntal, Frydek-Mistek a Novy
Ji¢in, na obdobi od 3. 2. 2014 15.00 h do 4.2.2014 15.00 h, vystrahu €. PVI_2014/18, na
jev JSILNY VITR (NiZKY STUPEN NEBEZPECI)*, a to pro nadmoiskou vy$ku nad 600 m
n. m. (misto vzniku MU se nachazi 356 m n. m.). Strojvedouci vlaku Sp 1661 nebyl pro
usek Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst. Jindfichov ve Slezsku prokazatelnym zplsobem
zpraven o nutnosti Upravy rychlosti jizdy z davodu zhorSenych povétrnostnich podminek
tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné koleje, kterou vidi pfed sebou, s vlakem
zastavil pfed pripadnou prekazkou.

Strojvedouci vlaku Sp 1661 za jizdy v daném useku trati neusoudil, ze by
vzhledem k momentalnim povétrnostnim podminkam mohlo dojit k nesjizdnosti trati. Proto
rychlost jizdy vlaku neupravil tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce koleje, kterou vidi
pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou pfekazkou na trati. Pfekazku na trati, 3 spadlé duby
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v km 25,155, uvidél az v kuzelu svétla reflektoru. Na vzniklou situaci reagoval zavedenim
rychlo€inného brzdéni a naslednym opusténim stanovisté strojvedouciho do oddilu pro
cestujici. Vzhledem k rychlosti jizdy viaku 60 km-h?' nebylo mozné srazce vlaku
s prekazkou jiz zabranit.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Sp 1661, na sménu nastoupil dne 3. 2. 2014 v 11.45 h na vlak
R 1129. Pfed touto sménou mél odpocinek 16.36 h. Prvni ¢ast smény ukoncCil dne
3. 2. 2014 ve 22.35 h v zst. Lipova Lazné po vlaku Sp 1666. Druhou ¢ast smény
nastoupil dne 4. 2. 2014 ve 4.52 h na vlak Sp 1661. Mezi prvni a druhou &asti
smény mél strojvedouci odpocinek 6.17 h;

vlakvedouci osobni pfepravy viaku Sp 1661, ve sméné od 4.34 h dne 4. 2. 2014,
odpocinek pfed sménou 15 h;

tratovy vypravéi zst. Krnov, ve sméné od 5.10 h dne 4. 2. 2014, odpocinek pfed
sménou 31.20 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v prubéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopravé.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni fFidicich pracovist zaméstnancl provozovatele drahy
a dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje za obdobi od zaCatku roku 2013 do doby vzniku MU celkem 90 MU na
drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, z toho za rok 2013 celkem 86 MU
a v roce 2014, k datu vzniku pfedmétné MU, 4 MU (k datu vydani ZZ 28 MU) podobného
charakteru, pfi kterych se srazilo DV s prekazkou na dopravni cesté drahy, spadlym
stromem Ci spadlymi stromy, popf. s jejich Casti. Provozovatelem drahy byla ve vsech
pfipadech SZDC, s. o. Pfi téchto MU utrpély v roce 2013 lehkou Ujmu na zdravi 2 osoby,
ve sledovaném obdobi v roce 2014 do data vydani ZZ neutrpéla ujmu na zdravi zadna
osoba. Celkova Skoda v roce 2013 byla na téchto MU zuc€astnénymi provozovateli
vycCislena na 9 050 541 K&, z toho 424 344 K¢ na infrastruktufe drahy a 8 626 197 K& na
DV. Celkova sSkoda v roce 2014 k datu vzniku pfedmétné MU byla na MU zu€astnénymi
provozovateli vyCislena na 118 580 K¢ (k datu vydani ZZ odhadnuta 5 021 294 K¢), z toho
0 K& na infrastruktufe drahy (k datu vydani ZZ 821 523 K¢) a 118 580 K& na DV (k datu
vydani ZZ 4 199 771 Kg¢).

K pfedmétné MU mezi Jindfichov ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku doSlo po
vydani bezpecnostnich doporuceni DI:
ve Zpravé o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, €. j.:
6- 6/2007/Dl, ze dne 17. 8. 2007, ve kterém na zakladé zjiSténych skuteCnosti pfi Setfeni
pFi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 18. 1. 2007, mezi zst. Dvur Kralové nad Labem
a zst. Bila Tremesna, kdy se vlak R 996 srazil s korunou spadlého stromu a nasledné
vykolejil, bylo doporuéeno:
o provozovateli drahy a dopravci CD, a. s. (od 1. 7. 2008 je provozovatelem drahy
SZDC, s. 0.):
= trvale vyhodnocovat aktualni informace o vyvoji povétrnostnich podminek, napf.
s vyuzitim sluzeb Ceského hydrometeorologického Ustavu a predvidat vyvoj
pocCasi pfimo pro potreby Zelezni¢niho provozu v jednotlivych oblastech;
= vytvofit technologické postupy se struénymi, srozumitelnymi a konkrétnimi
pokyny pro Cinnost osob zucastnénych na provozovani drahy a drazni dopravy
na jednotlivych stupnich fizeni;
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= vytipovat na draze mista Ci useky nejvice ohrozené extrémnimi povétrnostnimi
podminkami, pro tyto useky stanovit zvlastni rezim prohlidek a podle mistni
situace pfijmout ucinné opatfeni k zajisténi bezpelného provozovani drahy
a drazni dopravy, a to i za cenu naruseni pravidelnosti a plynulosti drazni
dopravy, napf. snizenim rychlosti viaku, jizdou podle rozhledovych poméru, popf.
pferusenim provozovani drazni dopravy;

= duslednym dodrzovanim a uplatfiovanim pravnich norem feSit v mistech
a usecich drahy ohrozenych padanim strom( zajisténi bezpecného a plynulého
Zelezni¢niho provozu vznesenim pozadavkl na vlastniky pozemkd na Upravu
téZzebnich a vysadbovych pland v ochranném pasmu drahy, popf. uplatnit
pozadavek na ochranu drahy u drazniho spravniho ufadu ve smyslu § 10
zakona €. 266/1994 Sb.;

= neprovozovat za extrémnich povétrnostnich podminek HDV s omezenym
vyhledem osoby fidici DV (fady 740, 742, 770, 771 apod.) v Cele viaku
s jednoclennou obsluhou HDV.

> DU v souginnosti s Ministerstvem dopravy:

= pfi vydavani osvédceni o bezpec€nosti provozovatele drahy celostatni a regionalni
ovéfit dostateCnost rozpracovani technologickych postupl k zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy pfi extrémnich povétrnostnich
podminkach;

C. j.. 97/2013/Dl, ze dne 4. 3. 2013, ve kterém na zakladé zjiSténych skuteCnosti pfi
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 21. 7. 2011, mezi zst. Hodkovice nad
Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad Nisou, kdy se vlak Os 5408 srazil s korunou
spadlého stromu a nasledné vykolejil, bylo doporuceno:

o provozovateli drahy SZDC, s. o.:

= vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdroji ohrozeni drahy
tvofenych stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prijezdného
prifezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu
drahy, u nichz je drzitelem prava hospodareni, pfednostné pak v lokalitach,
v nichz nej¢astéji dochazi k padim stroml na provozovanou kolej;

» dusledné jednat o odstranéni téchto zdroju ohroZeni drahy s ostatnimi
vlastniky (s pravem hospodareni) pozemkd v ochranném pasmu drahy,
véetné& predavani podnéti ve spornych pfipadech DU;

> DU v souginnosti s Ministerstvem dopravy:

= iniciovat zménu pravnich pfedpis minimalné v takovém rozsahu, aby byla
dana provozovateli drahy moZznost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu
drahy bez povoleni (pfi zachovani povinnosti oznamit kaceni nejméné
15 dnli pfedem organu ochrany pfirody, ktery je mize pozastavit, omezit
nebo zakazat, pokud odporuje pozadavkim na ochranu dfevin), obdobné
jako v ochranném pasmu elektrizaCni a plynarenské soustavy;

= pfijmout zasadni opatfeni k odstranovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych
stromy, jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prljezdného prafezu
provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy;

C. j.: 242/2013/Dl, ze dne 8. 4. 2013, ve kterém, na zakladé zjisténych skuteCnosti
pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 26. 8. 2012, mezi Zst. Vlastéjovice
a Lede¢ nad Sazavou, kdy se vlak Os 9205 srazil s odlomenou korunou stromu
spadlou na pojizdénou TK, bylo vySe uvedené bezpecnostni doporuceni rozsifeno
o doporu&eni DU:
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= pfijmout vlastni opatfeni, sméfujici k zajiSténi realizace uvedenych
bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelu drah Zelezni¢nich —
regionalnich v Ceské republice.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vy$e uvedenych bezpeénostnich
doporuceni, resp. pribézného dozorovani obdobnych MU ze strany DI, pfijal opatfeni
obsazené v dokumentu ,Zajisténi likvidace dfevin, které mohou po padu ohrozit drazni
vozidla®, ¢. j.: 36414/2012-NPS-OP, ze dne 8. 8. 2012, upravujici zintenzivnéni
projednavani a realizace odstrafiovani stromu, které mohou tvofit zdroje ohrozeni
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy. Na zakladé statistiky MU — srazka vlaku
s prekazkou na dopravni cesté drahy (spadlym stromem nebo jeho c&asti) budou
vytipovany nejproblematiét&jsi useky, ve kterych bude, dle priorit a planu OR, nezadouci
vegetace ohrozZujici bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy kacena. Usek
Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst. Jindfichov ve Slezsku nebyl provozovatelem drahy mezi
nejproblematictéjsi useky vytipovan (Dl v tomto Useku drahy srazku vlaku se stromem
nebo jeho &asti pfed vznikem pfedmétné MU neeviduje).

DU se na zakladé vySe uvedenych bezpeénostnich doporueni G&astni
vicestrannych jednani ve véci kaceni drevin v ochranném pasmu a obvodu drahy, kterych
se _UCastni zastupci Ministerstva dopravy, Ministerstva Zivotniho prostredi, DU
a SZDC, s. o. Z vyjadieni DU mj. vyplyva, ze zastupci obou zainteresovanych ministerstev
se shoduji na iniciovani legislativni zmény, ktera by umoznila provozovateli drahy
odstranovat dieviny bez zdlouhavého fizeni s tim, ze souCasna pravni uprava (§ 10
zakona €. 266/1994 Sb.) a jeji pfipadna zména je zcela v gesci Ministerstva dopravy.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Jizda vlaku Sp 1661 mezi zst. Gtuchotazy (PKP) a Jindfichov ve Slezsku, na
obousmérné pojizdéné TK, byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy.

O predpokladaném zhorSeni povétrnostni situace mezi Zst. Gtuchotazy (PKP)
a Jindfichov ve Slezsku, v dobé& po odjezdu vlaku Sp 1666 dne 3. 2. 2014 do doby
sjednani jizdy vlaku Sp 1661 dne 4. 2. 2014, nebyl tratovy vypravci Zst. Krnov vyrozumen.
CHMU vydal dne 3. 2. 2014, ve 12.26 h, pro MSK, okres Bruntal, Frydek-Mistek a Novy
Ji¢in, na obdobi od 3. 2. 2014 15.00 h do 4.2.2014 15.00 h, vystrahu €. PVI_2014/18, na
jev LSILNY VITR (NiZKY STUPEN NEBEZPECI)*, a to pro nadmofskou vysku nad 600 m.
n. m. (misto vzniku MU se nachazi 356 m n. m.). Strojvedouci vlaku Sp 1661 nebyl proto
pro usek Jindfichov ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku prokazatelnym
zpusobem zpraven o nutnosti Upravy rychlosti jizdy z ddvodu zhor8enych povétrnostnich
podminek tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce volné koleje, kterou vidi pred sebou,
s vlakem zastavil pfed pfipadnou pfekazkou.

Vlak Sp 1661 v 6.15.25 h odjel ze zst. Gtuchotazy (PKP). Strojvedouci vlaku za
jizdy neusoudil, Ze by vzhledem k momentalnim povétrnostnim podminkam mohlo dojit
k nesjizdnosti trati. Proto rychlost jizdy vlaku neupravil tak, aby na vzdalenost rovnajici se
délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou pfekazkou na trati. Pfekazku
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na trati, 3 spadlé duby v km 25,155, uvidél az v kuzelu svétla reflektoru. Na vzniklou
situaci reagoval v 6.28.38 h, pfi rychlosti 60 km-h", zavedenim rychloginného brzdéni
a opustil stanovisté strojvedouciho do oddilu pro cestujici. Vzhledem k rychlosti jizdy vliaku
nebylo mozné srazce vlaku s pFfekazkou jiz zabranit. Vlak do spadlych dubu narazil
v6.28.42 h, pfi rychlosti 58 km-h". Dynamikou nehodového déje byly vétve korun
spadlych dubl nahrnuty pod pluh RDV k pfednimu podvozku. To mélo za nasledek
nazdviZzeni ramu RDV, ztratu svislych kolovych sil kol pfedniho podvozku RDV a nasledné
vykolejeni RDV pfednim podvozkem v km 25,145, tj. 10 m za mistem srazky. RDV jelo ve
vykolejeném stavu do km 25,080, kde 75 m za mistem srazky zastavilo. Prava kola
pfedniho podvozku se v koneCném postaveni po MU nachazela ve sméru jizdy vilaku
vpravo vné pravé Kkolejnice TK, leva kola pfedniho podvozku se nachazela mezi
kolejnicovymi pasy TK. K rozpojeni soupravy vlaku nedoslo.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Poslednim vlakem, ktery mistem vzniku MU projel pfed jejim vznikem, byl viak
Sp 1666 dne 3. 2. 2014 s odjezdem z zst. Jindfichov ve Slezsku v 19.36 h. V té dobé
foukal narazovy vitr o hodnoté 6,3 m-s™. Vitr postupné v narazech zesiloval az na hodnotu
bouflivého vétru 17,7 m-s™, kterou dosahl téhoz dne ve 23.40 h. Vitr nasledné v narazech
pozvolna oslaboval. Minimalni hodnota narazového vétru 12 m-s™” byla dosazena dne
4.2.2014 v 5.00 h. Poté vitr v narazech znova zesilil. V 6.00 h dosahl hodnoty 13.4 m-s™'
a v 7.00 h hodnoty bouflivého vétru 18 m-'s™. Pro MSK, okres Bruntal, Frydek-Mistek
a Novy Jicin, na obdobi od 3. 2. 2014 15.00 h do 4. 2. 2014 15.00 h, od 600 m n. m., byla
CHMU, dne 3. 2. 2014, ve 12.26 h, vydana vystraha ¢. PVI_2014/18, na jev ,SILNY VITR
(NizKY STUPEN NEBEZPECI)*. Pro usek drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst.
Jindfichov ve Slezsku se vystraha CHMU nevztahovala. Misto vzniku MU leZi 356 m n. m.

Strojvedouci vlaku Sp 1661 nebyl pro usek drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. —
zst. Jindfichov ve Slezsku prokazatelnym zplasobem zpraven o nutnosti Upravy rychlosti
jizdy z dvodu zhorSenych povétrnostnich podminek tak, aby na vzdalenost rovnajici se
délce volné koleje, kterou vidi pfed sebou, s vlakem zastavil pfed pfipadnou prekazkou.
Strojvedouci vlaku Sp 1661 za jizdy pfedmétnym usekem drahy neusoudil, ze by
vzhledem k momentalnim povétrnostnim podminkam mohlo dojit k nesjizdnosti trati. Proto
rychlost jizdy vlaku udrZzoval na hodnoté do 60 km-h™, tzn. rychlost jizdy neupravil tak, aby
na vzdalenost rovnajici se délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou
prekazkou na trati.

TFi spadlé duby rostly na katastralnim uzemi Jindfichov, na parcele €. 5396/1, kde
drzitelem prava hospodaiit s majetkem Ceské republiky je provozovatel drahy SZDC, s. o.
Duby rostly v obvodu drahy, ve skupiné cca 10 stroml mimo les, v misté vymezeném
horni hranou svahu koryta bezejmenné vodoteCe kfizujici drahu v km 25,164 a horni
hranou vzdalengjSiho svahu soubézného pfikopu vpravo ve sméru jizdy vlaku Sp 1661 do
zst. Jindfichov ve Slezsku. Stromy byly vyvraceny i s kofenovymi baly, korunami do TK.
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Kofenové baly byly plytké. Zemina zbyla v kofenovych balech a v kofenové jamé byla
sucha, tvofena zvétralou bfidlici s humusovym krytem. Kmeny spadlych stromu ani jejich
kofeny nevykazovaly stopy uschnuti, hniloby &i jiného posSkozeni. Spadlé duby mély ve
vySce 130 cm nad zemi obvod kmene 160,14 cm (pramér 51 cm), 109,90 cm (prdmér 35
cm) a 185,26 cm (pramér 59 cm), byly vysoké 18 m, 14 m a 24 m. Duby rostly ve
vzdalenosti 7,5 m, 9,5 m a 13,5 m od osy TK, tzn. v dopadové vzdalenosti a byly tedy
v pfipadé zhorSenych povétrnostnich podminek (vydatny dést, silny, bouflivy vitr, vichfice,
vydatné snézeni, namraza apod.) zdrojem ohrozeni bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy. Protoze vyskyt zhorSenych povétrnostnich podminek nema charakter
nahodilého pfirodniho jevu, ale je jev predvidatelny, mély byt tyto nezadouci dreviny
provozovatelem drahy bud v ramci pravidelného oSetfovani a udrZzovani dfevin rostoucich
mimo les v pfedchozich letech udrZzovany tak, aby jejich vySka nepfesahla dopadovou
vzdalenost, . 5 m, 7 m a 11 m, nebo mél provozovatel drahy postupovat v souladu
s ustanovenim § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. a § 8 vyhlasky €. 395/1992 Sb., tzn. mél ke kaceni
dfevin pozadat o povoleni pfislusny organ ochrany pfirody. Tim je podle § 75 a § 76 odst. 1
pism. a) zakona €. 114/1992 Sb. Obecni ufad Jindfichov. Smyslem pravidelného oSetfovani
a udrzovani vegetace v ochranném pasmu drahy neni vytvoreni ploch bez vegetace. Vegetace
plni nezastupitelnou funkci nejen pfi tvorbé krajiny, ale také mj. pfi zpeviiovani svahll zarezl
a naspl a v zimnich podminkach omezuje tvorbu zavéji na draze. Proto je pfi pravidelném
oSetfovani a udrZzovani vegetace nezbytné vzdy postupovat citlivé, v souladu se zakonem
€. 114/1992 Sb. a v souladu s pozadavky na zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.

Provozovatel drahy na zakladé svych zjisténi ucinénych pfi pravidelné komplexni
prohlidce trati v roce 2013 pozadal Obecni Urad Jindfichov, dokumentem ,Zadost o povoleni
kaceni®, €. j.: 14276/2013-OR OVA-OTR, ze dne 15. 10. 2013, pouze o povoleni kaceni
zapojeného porostu drevin o obvodu kmene do 80 cm mérfeného 130 cm nad zemi, a to pouze
v obvodu drahy. Ddvodem podani této zadosti byla mj. snaha o ,odstranéni potencionalniho
ohrozeni, jimz prokazatelné je vzrostla drevina, ktera svym padem na Zeleznicni drahu
pfipadné na projizdéjici viakovou soupravu muize zpusobit djmu na lidském zdravi nebo Zivoté
a Skodu velkého rozsahu“. Pfislusny organ ochrany pfirody Zadosti provozovatele drahy
vyhovél. O povoleni ke kaceni dfevin o obvodu kmene nad 80 cm méfeného 130 cm nad zemi,
tj. také tfi vzrostlych dubl rostoucich v obvodu drahy, spadlych v dobé pfed jizdou viaku
Sp 1661, které byly zdrojem ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy,
provozovatel drahy SZDC, s. o., pfisludny organ ochrany prfirody, nepozadal. Divodem byla
skuteénost, Ze provozovatel drahy odli$né od ustanoveni &l. 49 piedpisu SZDC S4 a &l. 26
Metodického pokynu €. j.: S 34873/11-OP tyto dfeviny, {j. také vzrostlé duby rostouci ve skupiné
cca 10 stromd mimo les v obvodu drahy, v katastralnim uzemi Jindfichov ve Slezsku, na
parcele €. 5396/1 (ostatni plocha), ve vlastnictvi Ceské republiky, nepovazoval za zdroj
ohroZeni bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy. Uvedené doklada, Ze provozovatel
drahy si byl védom rizika mozného padu dfevin (stromu) na drahu nebo na projizdéjici
soupravu DV, v€etné moznych nasledkd, ale v pfipadé dfevin o obvodu kmene nad 80 cm
méfeného 130 cm nad zemi, rostoucich v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy ve
vzdalenosti od osy TK mensi nez je jejich dopadova vzdalenost, které v pfipadé svého padu
nebo padu nadzemnich Casti vytvofi prfekazku na dopravni cesté drahy a jsou zdrojem
ohrozZeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tato rizika toleroval.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 49, 50 a 56
vnitfniho predpisu SZDC S4, &l. 19 a 26 Metodického pokynu &. j.: S 34873/11-OP a § 2
odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a ods. 2 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
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a nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
tim, Ze tfi spadlé duby rostouci na katastralnim uzemi Jindfichov, na parcele &. 5396/1,
v dopadové vzdalenosti 7,5 m, 9,5 m a 13,5 m (vysoké 18 m, 14 m a 24 m) od osy TK,
jenz byly zdrojem ohrozZeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, nepovazoval
za zdroj ohroZeni bezpeného provozovani drahy a drazni dopravy a k odstranéni téchto
nevhodné rostoucich nezadoucich dfevin (dubu) neucinil Zadné kroky. Drahu védomé
provozoval s rizikem jejich mozného padu na drahu nebo na projizdéjici DV.

K Ujmé na zdravi osob nedoslo. K innosti slozek IZS nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

- naruSeni prljezdného prufezu tratové koleje mezi Jindfichov ve Slezsku st. hr.
a Zelezni¢ni stanici Jindfichov ve Slezsku pfekazkou na dopravni cesté drahy, vzniklou
padem tfi strom0 (dubd) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy
tratové koleje.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byly:
« povétrnostni podminky — silny az bouflivy vitr.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
« neodstranéni zdroje ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy — tfi

stromu (dubu) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy tratové
koleje.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi¢inou mimofadné udalosti zpusobenou pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti bylo:

« nevyhodnoceni dfevin rostoucich v ochranném pasmu drahy v dopadové
vzdalenosti od osy koleje za zdroj ohrozeni bezpeCného provozovani drahy
a drazni dopravy.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

V ochranném pasmu celostatni drahy tvoficim prostor po obou stranach drahy,
v useku mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov ve Slezsku bylo po vzniku MU
zjisténo 171 nevhodné rostoucich nezadoucich dfevin ve vzdalenosti mensi, nez je jejich
dopadova vzdalenost. Jednalo se o 108 dfevin o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve
vySi 130 cm nad zemi vpravo i vlevo TK a 63 dfevin o obvodu kmene nad 80 cm
mérfeného ve vysi 130 cm nad zemi vpravo i vlevo TK.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 49, 50 a 56
vnitfniho predpisu SZDC S4, &l. 19 a 26 Metodického pokynu &. j.: S 34873/11-OP a § 2
odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. d) zdkona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
a nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
tim, Ze v Useku drahy Jindfichov ve Slezsku st. hr. — Zst. Jindfichov ve Slezsku vySe uvedené
dfeviny rostouci v obvodu drahy, o obvodu kmene nad 80 cm méfeného 130 cm nad zemi,
a dreviny rostouci v ochranném pasmu drahy (mimo obvod drahy) bez ohledu na jejich obvod
kmene méfeny 130 cm nad zemi, ve vzdalenosti od osy TK menSi nez je jejich dopadova
vzdalenost, odliSné od vlastnich postupl nepovazoval za zdroj ohrozeni bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy. K odstranéni téchto nevhodné rostoucich 171
nezadoucich dfevin (stromu) do doby vzniku MU neucinil zadné kroky. V pfedchazejicich letech
nezajistil pravidelné oSetfovani a udrzovani téchto dfevin rostoucich mimo les, v ochranném
pasmu drahy tak, aby parametry jejich nadzemnich Casti nedosahly hodnot dopadovych
vzdalenosti od krajni koleje, tj. v pfipadé mozného padu nezasahly svoji nadzemni ¢asti do
prijezdného prifezu TK. Drahu do doby vzniku MU védomé provozoval s rizikem mozného
padu nadzemnich Casti uvedenych dfevin na drahu nebo na projizdéjici DV.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., ani dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd
vlastniho Setfeni MU nepfijal a nevydal Zadna opatreni k pfedchazeni podobnych MU.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., bez ohledu na vysledky vlastniho Setfeni
pfedmétné MU, vydal Metodicky pokyn €. j.: S 7512/2014 — O15, kterym mj. jednoznacénéji
definuje nezadouci dfeviny predstavujici zdroj ohrozeni bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni provozovateli drahy SZDC, s. o., a dopravci CD, a. s,
nevydava.

V souladu s pfilohou €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, a &. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souéinnosti s Draznim uradem:

o iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni, tak, aby podobné jako v ochranném pasmu
zarizeni elektrizaCni soustavy a plynarenské soustavy nebylo pfi provozovani drah
tfeba ke kaceni drevin, rostoucich v ochranném pasmu drahy jejichz vyska zvétSena
0 2,5 m je rovna nebo vétsi nez vzdalenost od osy krajni koleje, povoleni organt
ochrany pfirody, ale postaCilo pouze pisemné oznameni provozovatele drahy
organu ochrany pfirody nejméné 15 dnl prfedem.

Cilem bezpecnostniho doporuceni neni nesystémové odstranéni veskeré vegetace v
obvodu drahy, ktera ma svou nezastupitelnou roli a vyznam pro Zivotni prostifedi i bezpecné a
plynulé provozovani drahy a drazni dopravy, ale zejména pfedchazeni vzniku stale se
opakujicich mimofadnych udalosti — srazky drazniho vozidla se stromem (a tedy pfedchazeni
Ujmam na zdravi a materialnim Skodam), snizeni administrativni zatéze provozovatelt drah a
snazsi naplnéni jejich povinnosti pfi zajiStovani bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy, ulozené pfedevSim ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o
drahach, v platném znéni, resp. usnadnéni fadné udrzby zelené v blizkosti trati.

V Ostravé dne 1. 9. 2014

Ing. Bedfich Kajzar v. r.
] vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava

Vlastimil Pinkava v. r.
) vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Sp 1661 Zdroj: DI
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