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0. Ubersichtstabelle

Diese Tabelle gibt eine Ubersicht (iber die verschiedenen Genehmigungserfordernisse, die sich fiir die
Antragsteller in der Praxis ergeben, und fasst zusammen, welche Genehmigungsverfahren dafiir in der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 vorgesehen sind. AuBerdem wird fir jedes dieser
Genehmigungsverfahren dariber informiert, dass die Antragsteller den Genehmigungsantrag Uber die
zentrale Anlaufstelle (OSS) einreichen miissen, welche Aufgaben zu erfiillen sind und welche Unterlagen das
dem Antrag beigefligte Dossier enthalten muss. Die Genehmigungsverfahren sind auch im Flussdiagramm fir
die Unterphase 1-1 aufgefihrt.

Diese tabellarische Ubersicht soll den potenziellen Antragstellern einen kompakten Uberblick tiber das
Verfahren sowie eine Einfihrung in die praktischen Modalitaten fiir “die Fahrzeuggenehmigung
(Durchfiihrungsverordnung und Leitlinien) geben. Die Tabelle wurde von der. Group of Representative Bodies
(GRB) entworfen, um den Antragstellern einen ,schnellen Einstieg” in\ dieypraktischen Modalitdten zu
ermoglichen.

Dabei ist zu beachten, dass dieser tabellarische Uberblick iiber die Verschiedenen Genehmigungsverfahren
nicht rechtsverbindlich ist. Die rechtsverbindlichen Bestimmungénysind in der Richtlinie (EU) 2016/797 und
in der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 zu findensDie Tabelle enthilt Verweise und Anmerkungen,
die den Antragstellern das Auffinden der entsprechenden Bestimmungen der Richtlinie und
Durchfiihrungsverordnung (einschlieBlich der Leitlinien)yérleichtern sollen.
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Erklarung des

(Artikel 21 Absatz 13 10-RL)
(3.3.2.1,3.3.2.2,3.6.2und 3.6.3
LL)

(Artikel 14 Absatz 1
Buchstabe c DV)

(3.3.2.1LL)

Der Inhaber kann wahlen, ob ein neuer Fahrzeugtyp oder eine
neue Variante zu einem bestehenden Fahrzeugtyp geschaffen
wird.

(Artikel 14 Absatz 2 DV)
(3.3.2.2LL)

Nachweise fiir Konformitatsbew P?S?e?ﬁéiffr; Die EG Vorschlagenden Von der
Tabelle Genehmigung nach A\ Anforderungserfass ertungsstellen Bewertungsstelle bei efijgteng priiferklsrun (Artikel 16 CSM RA, Genehmigunasstelle
Verfahrensbeschreibung Artikel 14 Absatz 1 L 8 ung dem Antrag einbeziehen (CSM RA) einbeziehen? & . 2 Anhang | Anmerkungen — besondere Anforderungen g. &
Fall-Nr. einreichen? ipes technischen dem Antrag zu erteilende
DV beifiigen? (NoBo und (3) Unterlagen dem beifigen? 18.10/18./12 DV) Genehmigun
(5) DeBo)? =0 gen: dem Antrag beifiigen? gung
Antrag beifiigen? 3)
. . . . Fahrzeugtypgenehmig
. . Der Antragsteller hat die Wahl, die Genehmigung eines neuen
Fahrzeugtypgenehmigung Erstgenehmigung Typs einzuholen, ohne gleichzeitig auch die Genehmigung flr ung
la (fir einen neuen Fahrzeugtyp) (Artikel 14 Absatz 1 Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja ypdas Inverkehr’brin ei des erstSn Fahrzeugs einzuhgoler? (Artikel 48 DV)
(3.2.2.19 und 3.3.2.1LL) Buchstabe a DV) g & : (3.8.2 LL und
(3.2.2.15 LL) Anhang IV)
Fahrzeugtypgenehmig
. . Wird die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen fiir das erste ung und/oder
Genehmigung fiir das . . X e . N
. . Fahrzeug eines Typs beantragt, so wird gleichzeitig die Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen Erstgenehmigung . . . - .
. . : Fahrzeugtypgenehmigung und die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
1b (fur das erste Fahrzeug eines (Artikel 14 Absatz 1 Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja . . .
Typs) Buchstabe a DV) Inverkehrbringen fir das erste Fahrzeug ausgestellt. Dies Fahrzeugen
(3.2.2.19 u:’f; 33.2.1L1) geschieht auf einen einzigen Antrag hin. (Artikel 48 und 49 DV)
T o (Artikel 24 Absatz 2 Buchstabe a IO-RL) (3.8.2,3.8.3,
Anhédnge IV und V LL)
Nein
uzzfz:: ::iceh:': f.ii};z:fign Beizubringender Nachweis: Typenkonformitatserklarung (und
Genehmigung aufgrund ) Nein Ja der Teilsysteme fiir die Ja beigefigte Unt.erlagen) sowie Entscheidungen tber Genehmigung fiir das
Typenkonformitatserklirung Genehmigung ?Uf (5) Herstellungsphase Herstellungsphase Die EG- Nein Nichtanwendung der TSI. Inverkehrbringen von
(Lieferung einer Serie von der Grundlage eines Das Verfahren zur unter Aufsicht von betreffenden Aspekte Priferkldrung(en) Der Vorschlagende muss (Anhang 1 §18.3 und 18.4 DV) Fahrzeugen
2a Fahrzeugen) Fahrzeugtyps Ja Anforderungserfassung | Konformitdtsbewert | pereits durch die Erfassung Nein ist/sind Teil der der eine Risikoerklarung fiir (Anhang I LL) (Artikel 49 DV)
i us (Artikel 14 Absatz 1 muss auch die ungsstelle(n) der Anforderungen fiir Typenkonformititse die Herstellungsphase )
(Artikel 25 10-RL) d L ) Das Verfahren zur Anforderungserfassung muss auch die (3.8.3 und Anhang V
Buchstabe e DV) Herstellungsphase (Beschluss 2010/7 Fahrzeugtyp / rklarung beigefligten nachweisen. ) > N
(3.2.2.15und 3.3.2.1 LL) umfassen. 13/EU) Typgenehmigung abgedeckt Unterlagen Herstellungsphase umfassen; diese Nachweise sind jedoch fir LL)
sind und der den Antrag nicht erforderlich.
Herstellungsprozess
unverdndert ist.
Nein Beizubringende Nachweise: Typenkonformitétserklarung (und
Sofern die die SicherHait beigefligte Un.terlagen) und Entscheidungen tiber
And . bereit und die sichere Intégration Nichtanwendung der TSI.
gengh;ri;:egneFlr;Eizeirge; Sum Genehmigung auf Nein " der Teilsyster@gglr die a (Anhang 1§ 18.3 und 18.4 DV) Genehmigung fir das
nrzeuss, | ; (5) Herstellungsphase Herstellungsphase Die EG- Nein Inverkehrbrineen von
dessen Konformitat mit einer der Grundlage eines Das Verfahren zur unter Aufsicht von betrefféhden Aspekte Priiferklirung(en) Der Vorschlagende muss (Anhang I LL) Fahrzeuggen
2b anderen Version/Variante des Fahrzeugtyps Ja Anforderungserfassung Konformitétsbewert bereits durch die\Erfassung Nein ist/sind Teil der der eine Risikoerklarung fiir Das Verfahren zur Anforderungserfassung muss auch die (Artikel 49 DV)
Typs zu erzielen (Artikel 14 Absatz 1 muss auch die ungsstelle(n) der Anforderungen fir Typenkonformitétse die Herstellungsphase Herstellungsphase umfassen; Nachweis ist fiir den Antrag (3.8.3 und Anh y
(Artikel 25 10-RL) Buchstabe e DV) Herstellungsphase | (Beschluss 2010/7 Fihrzeugtvpb/ . Farung beigefugten nachweisen. jedoch nicht erforderlich. - “”LL) nhang
f: . 13/EU Typgenehmigung abgedeckt Unterlagen
(3.22.15und3.3.2.3 L) ymiessen /EV) sind und der Beschreibung in 3.3.2.3 LL — ,Erzielung der Konformitét eines
Herstelluhgsprozess Fahrzeugs mit einer anderen genehmigten Version/Variante des
unverandert ist. Fahrzeugtyps”
- Das dem Genehmigungsantrag beigefiigte Dossier braucht nur
Anderungen einschlagiger Erneute Ja Nachweise in Bezug auf die gednderten Vorschriften zu
Bestimmungen in den TSI oder Genehmi . (4) enthalten. Fah hmi
den nationalen Vorschriften im enFe hmlgung eines I hArt d Wird eine ahrzeugtypgenehmig
- - ) ahrzeugtyps . e nach Art der Bewertungsstelle ) ung
3 S'n;f \;?2 I:it:;e;ij‘i:?tzzrlo (Artikel 24 Absatz 3 Ja N(?)n Ja gednderten Vorschriften Ja Ja (CSM RA) eingeschaltet, (Artikel 24 Absatz 3 10-RL) (Artikel 48 DV)
! R g 10-RL) (3) (4) so muss der Bei Erneuerung der Fahrzeugtypgenehmigung sind nur die (3.8.2 LLund
Konstruktion des Fahrzeugtyps . : - . [
erfordern (Artikel 14 Absatz 1 Vorschlagende eine gednderten Parameter zu priifen, hinsichtlich derer der Anhang IV)
(33.2.1und 333 LL) Buchstabe b DV) R'S'koerkl_ar””g bestehende Fahrzeugtyp durch die neue Vorschrift ungiiltig
T - nachweisen. geworden ist.
Im Falle der Genehmigung der Erweiterung des
Verwendungsgebiets eines Fahrzeugtyps prift die
Genehmigungsstelle, dass die urspriingliche Fahrzeugtypgenehmig
. it p Fahrzeugtypgenehmigung noch gilt und das Fahrzeug und das ung und/oder
FV(\:IIEI erung es . . d Netz im erweiterten Verwendungsgebiet technisch kompatibel Genehmigung fir das
\llqerwen uEgsgie |dets elnt;s Erweltctlerung Es sind. Bei der Erstgenehmigung durchgefiihrte Priifungen Inverkehrbringen von
Fahrzeugs ohne Ar? erung der Verwendungsgebiet werden nicht wiederholt. Fahrzeugen fir das
4 Konstruktion S Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

erweiterte
Verwendungsgebiet
(Artikel 48 und 49 DV)

(3.8.2,3.8.3,
Anhédnge IV und V LL)
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EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Tabelle 0: Ubersichtstabelle

Leitfaden

Leitlinien Gber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung

ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Erklarung des

potenzielle Beeintrachtigung
des
Gesamtsicherheitsniveaus
des betreffenden Fahrzeugs;
in den einschlagigen TSI
vorgeschrieben.

(Artikel 21 (12) 10-RL)

(Artikel 15 (1) d DV)

Neuer Inhaber

16 (3) DV)

1

(1

()

(3.3.2.2LL)

Nachweise fiir Konformitatsbew D.!e delt.EG- " Vorschlagenden
. Priiferklarung Die EG- . Von der
Tabelle Genehmigung nach A\ Anforderungserfass ertungsstellen Bewertungsstelle Bty priiferklsrun (Artikel 16 CSM RA, Genehmigunasstelle
Verfahrensbeschreibung Artikel 14 Absatz 1 L 8 ung dem Antrag einbeziehen (CSM RA) einbeziehen? 8 . g Anhang | Anmerkungen — besondere Anforderungen g. B
Fall-Nr. einreichen? ipes technischen dem Antrag zu erteilende
DV beifligen? (NoBo und (3) g 18.10/18./12 DV) .
Unterlagen dem beifiigen? . Genehmigung
(5) DeBo)? g dem Antrag beifiigen?
Antrag beifiigen? 3)
Dies ist faktisch eine Kombination der Falle 4 und 6. Fahrzeugtypgenehmig
Erweiterung des Kombinierte Antrége auf Erteilung einer neuen Genehmigung ung und/oder
Verwendungsgebiets Neue Genehmigung und Erweiterung des Verwendungsgebiets kdnnen gleichzeitig Genehmigung fiir das
einschlieBlich Anderung der und Erweiterung in einem einzigen Vorgang bei der 0SS eingereicht werden. Inverkehrbringen von
Bauweise des Fahrzeugtyps, des (Artikel 14 Absatz 3 DV) Fahrzeugen fir die
5a welche neue Genehmigung Verwendungsgebiet Ja Ja Ja (3.3.2.1LL) Erfassung der
Ja Ja Ja Ja i .
(8) erfordert s (1) (1) (2) - . . Anderungen und das
. . Der Inhaber kann wahlen, ob ein neuer Fahrzeugtyp oder eine K
(Artikel 21 Absatz 13 10-RL) (Artikel 14 (1) c, neue Variante zu einem bestehenden Fahrzeugt eschaffen erweiterte
(3.3.2.1,33.2.2,3.6.2und3.63 | 14(1)d, 14 (2) und o Etyp & Verwendungsgebiet
LL) 14 (3) DV) (Artikel 14 Absatz 2 DV) (Artikel 48 und 49 DV)
Derselbe Inhaber (33.2.211) (3.8.2,3.8.3,
o Anhédnge IV und V LL)
Fahrzeugtypgenehmig
Erweiterung de§ Neue Genehmigung Dies ist faktisch eine Kombination der Félle 4 und 7. ung L.md/od?r
_ Verwendungsgebiets und Erweiterung Kombinierte Antrige auf Erteilung einer neuen Genehmigung Genehmigung fiir das
e|nsch|~|e[§||ch Anderung der des und Erweiterung des Verwendungsgebiets konnen gleichzeitig Inverkehrbrlng'('en \{on
Bauweise des Fahrzeugtyps, Verwendungsgebiet in einem einzigen Vorgang bei der 0SS eingereicht werden. Fahrzeugen fiir die
5b welche neue Genehmigung s Ia Ia Ja Ja Ja Ja Ia (Artikel 14 Absatz 3 DV) ) Erfassung der
(8) erfordert . (1) (1) (2) 33.2 Anderungen und das
. (Artikel 14 (1) c, (3.3.2.1LL) -
(Artikel 21 Absatz 13 10-RL) d . erweiterte
(3.3.2.1,3.3.2.2,3.6.2 und 3.6.3 114(;})%,(11;15(%‘)1) Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber Verwendungsgebiet
LL) ov) (Artikel 15 (4) DV) (Artikel 48 und 49 DV)
Neuer Inhaber (3:3.2.21L) (3.8.2,3.8.3,
Anhdnge IV und V LL)
Uber die in Artikel 21 (12) 10-RL
genannten Kriterien
hinausgehende Anderung der
grundlegenden
Konstruktionsmerkmale oder des Fahrzeugtypgenehmig
Sicherheitsniveaus des Fahrzeugs: ung und/oder
ak den TSl auBerhalb d . i ¥
¢ gemanBdenistaubernalb des | neye Genehmigung Der Inhaber kann wihlen, ob ein neuer Fahrzeugtyp oder eine Genehmlgur]g fur das
Bereichs annehmbarer ) . . Inverkehrbringen von
) (Artikel 14 (1) d, neue Variante zu einem bestehenden Fahrzeugtyp geschaffen
6 Parameter liegende Werte; 14 (2) und 14 (3) Ja Ia Ja Ja Ja Ja Ia wird Fahrzeugen, welche
e potenzielle Beeintrachtigung DV) (1) (1) (2) (Artikel 14 Absatz 2 DV) die Anderungen
des (332.211) umfasst.
Gesamtsicherheitsniveaus T (Artikel 48 und 49 DV)
des betreffenden Fahrzeugs; (3.8.2,3.8.3,
e in den einschlagigen TSI Anhénge IV und V LL)
vorgeschrieben.
(Artikel 21 (12) 10-RL)
(Artikel 15 (1) d DV)
Derselbe Inhaber
Uber die in Artikel 21 (12) I10-RL
genannten Kriterien
hinausgehende Anderung der
grundlegenden
Konstruktionsmerkmale oder des Fahrzeugtypgenehmig
Sicherheitsniveaus des Fahrzeugs: ung und/oder
. gem?iden TSIauGer:aIE des Neue Genehmigung IGene:n;igbur\g fur das
P::::lr;eier lie eanndneewrr;rta;er (Artikel 14 (1) d und Ia Ia Ia Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber EZE:z:ure:nileer:c\;\c;n
7 & | 15(1)d, 15 (4) und Ja Ja Ja Ja (Artikel 15 (4) DV) gen,

die Anderungen
umfasst.
(Artikel 48 und 49 DV)
(3.8.2,3.83,
Anhédnge IV und V LL)
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EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Tabelle 0: Ubersichtstabelle

Leitfaden

Leitlinien Gber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung

ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Erklarung des

Nachweise fiir Konformitatsbew D.!e delt.EG_ " Vorschlagenden
. Priiferklarung Die EG- . Von der
Tabelle Genehmigung nach A\ Anforderungserfass ertungsstellen Bewertungsstelle Bty priiferklsrun (Artikel 16 CSM RA, Genehmigunasstelle
Verfahrensbeschreibung Artikel 14 Absatz 1 L 8 ung dem Antrag einbeziehen (CSM RA) einbeziehen? & . 2 Anhang | Anmerkungen — besondere Anforderungen g. &
Fall-Nr. einreichen? ipes technischen dem Antrag zu erteilende
DV beifiigen? (NoBo und (3) g 18.10/18./12 DV) .
Unterlagen dem beifiigen? . Genehmigung
(5) DeBo)? g dem Antrag beifiigen?
Antrag beifiigen? 3)
Anderung der grundlegenden
Konstruktionsmerkmale oder des
Sicherheitsniveaus des Fahrzeugs Der Inhaber der Typgenehmigung muss die relevanten
geht nicht Uber die in Informationen aufbewahren und der Genehmigungsstelle, den
Artikel 21 (12) I0-RL  genannten NSB, der Agentur oder Mitgliedstaaten auf Verlangen Die
Kriterien hinaus, d. h.: Gbermitteln. Genehmigungsstelle
e keine gemiR den TSI (Anhang IV Nr. 2.6 10-RL) registriert die neue
auRerhalb  des Bereichs (Artikel 15 (2) IO-RL) Version des
annehmbarer  Parameter Erstellung einer neuen Version eines Fahrzeugtyps bzw. einer Fahrzeugtyps bzw. der
liegenden Werte; n. a. n a. Ja Ja na na . Fahrzeugtypvariante und Ubermittlung der entsprechenden Fahrzeugtyp-Variante
8 e keine potenzielle (Artikel 15 (1) c, Nein (5) (1) (6) (1) 2) 72) Informationen an die Genehmigungsstelle Die im ERATV unter
Beeintrachtigung des 15(2)pV) Genehmigungsstelle registriert die neue Version des Verwendung der vom
Gesamtsicherheitsniveaus Fahrzeugtyps bzw. der Fahrzeugtypvariante im ERATV. Inhaber der
des betreffenden Fahrzeugs; (Artikel 15 (3) DV) Fahrzeugtypgenehmig
e Genehmigung nicht in den (3.3.2.2 Fall c LL) ung vorgelegten
einschlagigen TSI T Informationen.
vorgeschrieben. Fiir die Beurteilung, ob die Anderung Uber die Kriterien (Artikel 15 (3) DV)
hinausgeht, kann der Antragsteller eine Bewertungsstelle
(Artikel 21 (12) 10-RL) (CSM RA) einschalten; dies ist aber nicht vorgeschrieben.
(Artikel 15 (1) c DV)
Derselbe Inhaber
) Die Anderungsverwaltungsstelle muss die Genehmigungsstelle
Anderung der grundlegenden iber die Anderungen unterrichten.
goEStr:kFthfTsmefkfgaleFoﬁer des Nur anwez.dbar, Diese kdnnen eines oder mehrere identische Fahrzeuge
icherheitsniveaus des Fahrzeugs wenn die betreffen.
geht nicht Uber die in | Genehmigungsstelle . .
Artikel 21 (12) I0-RL  genannten dies innerhalb von ) n. a. Ja Ja b, 3, n. a. n. a. Im Falle einer falschen Kategoriezuordnung oder auf
Kriterien hinaus, d. h.: vier Monaten nach Nein (5) o) (6) ) @) 7) unzureichende Nachweise gestltzter Informationen kann die n.a
o keine gemiR den TSI | ihrer Unterrichtung Genehmigungsstelle innerhalb von vier Monaten durch eine mit
auBerhalb  des Bereichs verlangt Griinden versehene Entscheidung verlangen, dass ein
annehmbarer  Parameter | (Artikel 16 (4) DV) Genehmigungsantrag gestellt wird.
liegenden Werte; Die Unterrichtung kann durch ein spezielles IT-Tool erfolgen.
e keine potenzielle (3.3.2.3LL)
9a Beeintrachtigung des Der neue Inhaber muss die Genehmigungsstelle tber die
Gesamtsicherheitsniveaus Anderungen unterrichten.
des betreffenden Fahrzeugs; | Neue Genehmlgung, Diese kénnen eines oder mehrere identische Fahrzeuge Fahrzeugtypgenehmig
e nichtin den einschlagigen TSI wenn die betreff
: : etreffen. ung und/oder
vorgeschrieben. Genehmigungsstelle . 4 . e
(Artikel 21 (12) 10-RL) dies innerhalb von Im Falle einer falschen Kategoriezuordnung oder auf Genehmigung fiir das
(Artikel 15 (1) ¢ DV) vier Monaten nach Ja la Ja Ja Ja Ja la unzureichende Nachweise gestiitzter Informationen kann die Inverkehrbringen von
Neuer Inhaber ihrer Unterrichtung (1) (1) (2) Genehmigungsstelle innerhalb von vier Monaten durch eine mit Fahrzeugen
Anderungen nur an Fahrzeug(en) verlangt Griinden versehene Entscheidung verlangen, dass ein (Artikel 48 und 49 DV)
(Artikel 16 DV) (Artikel 14 (1) d und Genehmigungsantrag gestellt wird. .(.3'8'2' 3.8.3,
3.3.2.3LL 16 (4) DV Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber Anhénge IV und V LL)
( )
(Artikel 15 (4) DV)
(3.3.2.2LL)
Anderung der grundlegenden
Konstruktionsmerkmale oder des
Sicherheitsniveaus des Fahrzeugs
geht nicht (Uber die in
Artikel 21 (12) I0-RL  genannten
Kriterien hinaus, d. h.: Fahrzeugtypgenehmig
e keine gemal den TSI ung und/oder
auRerhalb des Bereichs | Neue Genehmigung ‘ Genehmigung fur das
) Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber .
ob annehmbarer Parameter | (Artikel 14 (1) d und I Ia Ja I Ja Ja I (Artikel 15 (4) DV) Inverkehrbringen von
liegenden Werte; 15(4)d DV) (1) (1) () (332211 Fahrzeugen
e keine potenzielle o (Artikel 48 und 49 DV)
Beeintrachtigung des (3.8.2,3.8.3,

Gesamtsicherheitsniveaus
des betreffenden Fahrzeugs;
e nichtin den einschlagigen TSI
vorgeschrieben.
(Artikel 21 (12) 10-RL)
(Artikel 15 (1) c DV)

Anhédnge IV und V LL)
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Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Tabelle 0: Ubersichtstabelle

Die der EG Erkldrung des
Nachweise fiir Konformitatsbew . " " Vorschlagenden
. Priiferklarung Die EG- . Von der
Tabelle Genehmigung nach A\ Anforderungserfass ertungsstellen Bewertungsstelle Bty priiferklsrun (Artikel 16 CSM RA, Genehmigunasstelle
Verfahrensbeschreibung Artikel 14 Absatz 1 L 8 ung dem Antrag einbeziehen (CSM RA) einbeziehen? & . 2 Anhang | Anmerkungen — besondere Anforderungen g. &
Fall-Nr. einreichen? ipes technischen dem Antrag zu erteilende
DV beifligen? (NoBo und (3) g 18.10/18./12 DV) .
Unterlagen dem beifiigen? . Genehmigung
(5) DeBo)? g dem Antrag beifiigen?
Antrag beifiigen? 3)
Neuer Inhaber
Anderung nur des Fahrzeugtyps
und/oder von Fahrzeugtyp und
Fahrzeug(en)
Anderunﬁgen mit Abweishungen Der Inhaber der Typgenehmigung muss die relevanten
gegentiber den technischen Ja Informationen aufbewahren und der Genehmigungsstelle, den
Unterlagen, die jedoch gemaR Wenn NSB, der Agentur oder Mitgliedstaaten auf Verlangen
den Kriterien von Artikel 21 (12) . Konformitatsbewert Ubermitteln.
10 10-RL keine neue Genehmigung n. a. Nein n. a. ungen bereits erfolgt Ja n. a A.a. n.a. (Anhang IV Nr. 2.6 10-RL) n.a
erfordern. (Artikel 15 (1) b DV) (5) und neue Priifungen (6) : (2) (7) (Artikel 15 (2) 10-RL) ’
Artikel 15 (1) b und 16 (2) DV und Prifverfahren .
(Artike (3(1 ?3 5 leLL) (2)0V) erforderlich sind Fur die Beurteilung, ob die Anderung Uber die Kriterien
Derse.lb.e.lnhaber (3.3.2.2 Kat. b LL) hinausgeht, kann der Antragsteller eine Bewertungsstelle
(CSM RA) einschalten; dies ist aber nicht vorgeschrieben.
Die Anderungsverwaltungsstelle muss die Genehmigungsstelle
{iber die Anderungen unterrichten.
Nur anwen.dbar, Diese konnen eines oder mehrere identische Fahrzeuge
wenn die betreffen.
Genehmigungsstelle . .
dies innerhalb von n. a. Ja Ja n. a. n. a. Im Falle einer falschen Kategoriezuordnung oder auf
vier Monaten nach Nein (5) o) 6) n.a 2) 7) unzureichende Nachweise gestltzter Informationen kann die n.a
Anderungen mit Abweichungen ihrer Unterrichtung Genehmigungsstelle innerhalb von vier Monaten durch eine mit
gegeniiber den technischen verlangt Griinden versehene Entscheidung verlangen, dass ein
Unterlagen, die jedoch gemaR (Artikel 16 (4) DV) Genehmigungsantrag gestellt wird.
den Kriterien von Artikel 21 (12) Die Unterrichtung kann durch ein spezielles IT-Tool erfolgen.
10-RL keine neue Genehmigung (3.3.2.3LL)
11a erfordern.
(Artikel 15 (1) b und 16 (2) DV) Der neue Inhaber muss die Genehmigungsstelle tber die
(3.3.2.1LL) Anderungen unterrichten.
. Neuer Inhaber Neue GenehrTngung, Diese kénnen eines oder mehrere identische Fahrzeuge Fahrzeugtypgenehmig
Anderungen nur an Fahrzeug(en) wenn die
. betreffen. ung und/oder
(3.3.2.3 LL) Genehmigungsstelle . . . .
dies innerhalb von Im Falle einer falschen Kategoriezuordnung oder auf Genehmigung fir das
vier Monaten nach Ia Ia Ja Ja Ja Ja Ia unzureichende Nachweise gestiitzter Informationen kann die Inverkehrbringen von
ihrer Unterrichtung (1) (1) (2) Genehmigungsstelle innerhalb von vier Monaten durch eine mit Fahrzeugen
verlangt Griinden versehene Entscheidung verlangen, dass ein (Artikel 48 und 49 DV)
(Artikel 14 (1) d und Genehmigungsantrag gestellt wird. (3.8.2,3.8.3,
16 (4) DV) Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber Anhange IV und V LL)
(Artikel 15 (4) DV)
(3.3.2.2 LL)
Anderun“g;n r;"t Atbw:@ht;]ngen Fahrzeugtypgenehmig
gegenlber .en' echnischen Neue Genehmigung ' ung und/oder
Unterlagen, die jedoch gemaR (Artikel 14 (1) d und Ia Ia Ia Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps durch den neuen Inhaber Genehmigune fiir das
11b | den Kriterien des Artikel 21 (12) 15 (4) d DV) Ja Ja 0 Ja 0 . Ja (Artikel 15 (4) DV) Inverkehfbrmg i
10-RL keine neue Genehmigung (3.3.2.2 LL) s
erfordern. Fahrzeugen
(Artikel 15 (1) b und 16 (2) DV) (Artikel 48 und 49 DV)
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EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Tabelle 0: Ubersichtstabelle

Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Die der EG- Erklarung des
Nachweise fiir Konformitatsbew priiferklsrun Die EG- Vorschlagenden Von der
Tabelle Genehmigung nach A\ Anforderungserfass ertungsstellen Bewertungsstelle beigefii eng priiferklsrun (Artikel 16 CSM RA, Genehmigungsstelle
Verfahrensbeschreibung Artikel 14 Absatz 1 L 8 ung dem Antrag einbeziehen (CSM RA) einbeziehen? & . gt 2 Anhang | Anmerkungen — besondere Anforderungen g. 8
Fall-Nr. einreichen? ipes technischen dem Antrag zu erteilende
DV beifiigen? (NoBo und (3) g 18.10/18./12 DV) .
Unterlagen dem beifiigen? . Genehmigung
(5) DeBo)? g dem Antrag beifiigen?
Antrag beifiigen? 3)
(3.3.2.1LL) (3.8.2,3.83,
Neuer Inhaber Anhdnge IV und V LL)
Anderung nur des Fahrzeugtyps
und/oder von Fahrzeugtyp und
Fahrzeug(en)
Anderung eines genehmigten
Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs
ohne Abweichungen gegeniber n. a. . n.a. . . Aktualisierung des Konfigurationsmanagements des Fahrzeugs
12 den technischen Unterlagen (3.3.2.2LL) Nein (5) Nein Nein n.a n-a " und/oder Fahrzeugtyps erforderlich n.a
(Artikel 15 (1) a DV)
(3.3.2.1LL)
Anderung eines bereits
genehmigten Fahrzeugs, die mit
einem Austausch im Zuge von
13 Instandhaltungsarbeiten im na Nein n. a. Nein Nein na n a na Aktualisierung des Konflguratlonsmanagements des Fahrzeugs na
Zusammenhang stehen, ohne (5) erforderlich
Anderung der
Konstruktion/Funktionen
(Artikel 16 (1) DV)
n. a.
Befristete
Genehmigungen zur
Wenn Prifungen erforderlich Nutzung eines
sind, um die technische Fahrzeugs fur
Kompat}bllltat unfi sichere Prob?fahrtep m Ist im Sicherheitsmanagementsystem des EVU vorzusehen, das .
Integration der Teilsysteme Netz diirfen die NSB . . . Von der NSB erteilte
14 . . . . ) - das/die Prufungsfahrzeug(e) zur Durchfiihrung von .
und/oder die technische nur dann erteilen, Nein Je nach dem nationalen Rechtsrahmen des Mitgliedstaats - X befristete
(8) ) . s Risikobewertungen betreibt. .
Vereinbarkeit mit dem Netz wenn dies im Genehmigung
. . (3.3.5aundcLL)
nachzuweisen nationalen
(Artikel 21 (3) und 21 (5) 10-RL) Rechtsrahmen des
(Artikel 19 DV) Mitgliedstaats
vorgeschrieben und
festgelegt ist.
(3.3.5LL)
Legende: IO-RL — Interoperabilitatsrichtlinie (EU) 2016/797 [Richtlinie (EU) 2016/797 des Eurapaischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 Uber die Interoperabilitidt des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union].
DV — Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/797 [Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission vom 4. April 2018 tber die praktischen Modalitaten fir die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die
Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen gemaR der Richtlinie (EU) 2016/797 des Européischen, Parlaments und des Rates].
LL — Leitlinien Gber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung.
CSM RA — Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 [Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission vom 30. April 2013 Giber die gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken und zur Aufhebung
der Verordnung (EG) Nr. 352/2009].
Hinweise: (1)GemaR Anhang IV Nr. 2.3.3 10-RL (siehe auch 3.3.2.1 und 3.3.2.2 LL) sind‘hun Anderungen und Schnittstellen mit den nichtgednderten Teilen dem EG-Priifverfahren zu unterziehen; sie unterliegen dem Anforderungserfassungsverfahren und

werden von der Genehmigungsstelle und (ggf.) den fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB bewertet.
(2) Der Antragsteller prift nach Artikel 15 Absatz 5 I0-RL, ob eine neue oder aktualisierte EG-Priferklarung erforderlich ist.
(3)Die Bewertungsstelle (nach CSM RA) ist einzubeziehen:
— in die Bewertung des Verfahrens zur Anforderungserfassung fiir die grundlegende Anforderung Sicherheit und die sichere Integration der Teilsysteme;
— wenn wegen der Art der Anderungen im Hinblick auf eine signifikante Anderung die Verordnung (EU) 402/2013 anzuwenden ist;
— wenn die Anwendung der Verordnung (EU) 402/2013 nach zwingenden Regeln ausdricklich vorgeschrieben ist.
(4) Es kann sein, dass wegen der Anderungen und/oder gednderter Vorschriften das in der Verordnung (EU) 402/2013 geregelte Risikobewertungsverfahren Anwendung findet. In diesem Fall ist eine Bewertungsstelle (nach CSM RA) einzuschalten
und der Vorschlagende muss gemaR Artikel 16 der Verordnung (EU) 402/2013 eine schriftliche Erklarung (Risikoerklarung) abfassen, in welcher er bestétigt, dass alle ermittelten Gefdhrdungen und damit verbundenen Risiken auf einem
vertretbaren Niveau gehalten werden. Dies ist abhdngig von der Art der Anderung bzw. der gednderten Vorschriften.
(5) Das Verfahren zur Anforderungserfassung ist stets durchzufiihren, egal welche Art von Genehmigung beantragt wird. Je nachdem, welche Art Genehmigung beantragt wird, ist es jedoch nicht immer erforderlich, die das Verfahren zur
Anforderungserfassung betreffenden Unterlagen bei der Genehmigungsstelle einzureichen.
(6) Die Bewertungsstelle (CSM RA) bewertet die Anforderungserfassung (Bestitigung, dass das vom Antragsteller befolgte Verfahren geniigt, sicherzustellen, dass keine durch die Anderungen bewirkte Sicherheitsgefiahrdung anzunehmen ist).
(7) Der Vorschlagende muss eine Risikoerklarung abfassen.
(8) Nicht im Flussdiagramm fiir die Unterphase 1-1 enthalten.
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1. Einleitung
1.1. Hintergrund

Mit dem vierten Eisenbahnpaket werden wichtige Anderungen des unionsrechtlichen Rahmens der
Interoperabilitdt eingefiihrt, welche unter anderem das Verfahren fir die Ausstellung von
Fahrzeuggenehmigungen beinhaltet. Diese Anderungen gehen mit einer neuen Aufgaben- und
Zustandigkeitsverteilung zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehorden (NSB) einher.

Die Neufassung der Interoperabilitatsrichtlinie (EU) 2016/797 sieht zwei verschiedene
Genehmigungsverfahren flr Fahrzeuge vor: entweder Uber die Agentur — fiir die Ausstellung von
Fahrzeuggenehmigungen fiir ein mehrere Mitgliedstaaten umfassendes Verwendungsgebiet oder, nach
Wahl des Antragstellers, auch in rein nationalen Einsatzfdllen — oder Ulber eine einzelne nationale
Sicherheitsbehorde, wenn es um die Ausstellung einer Fahrzeuggenehmigung fiir ein auf einen Mitgliedstaat
beschranktes Verwendungsgebiet geht.

Das Genehmigungsverfahren fiir Fahrzeuge ist — unabhangig vom gewahlten Weg — auf verschiedenen
Ebenen geregelt: durch spezifische rechtliche Regelungen, dazugehorige Leitlinien und interne Verfahren,
aber auch durch von der Agentur mit den einzelnen nationalen Sicherheitsbehdrden zu schlieRende
Kooperationsvereinbarungen.

Die nachstehende schematische Darstellung zeigt die verschiedenen Ebenen der fir das
Fahrzeuggenehmigungsverfahren geltenden Normenpyramide.

DURCHFUHRUNGSRECHTSAKT

pra ktﬂ litaten

LEITLINIE

m —
N N a—
ERA NSB
= | — AN —
ONE-STOP- & KOS;ETRESSS\/}ER
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“
- INTERNE VERFAHREN DER ERA

(

INTERNE VERFAHREN DER NSB

Abbildung 1: Normenpyramide flr das Fahrzeuggenehmigungsverfahren

Die Hierarchie der sich aus dem Fahrzeuggenehmigungsverfahren ergebenden Normenpyramide beruht auf
der folgenden Logik:

» Auf der ersten Ebene, welche durch den neuen Durchfiihrungsrechtsakt , Durchflihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission vom 4. April 2018 Uber die praktischen Modalititen fir die
Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von
Schienenfahrzeugtypen gemiR der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des
Rates” geregelt wird, werden die praktischen Modalitditen und genauen Regeln fir das
Fahrzeuggenehmigungsverfahren bestimmt.

> Auf den beiden unteren Ebenen, welche die nichtlegislativen Dokumente (u. a. Leitlinien und interne
Verfahren) beinhalten, sind die Regeln festgelegt, nach denen sich das Antrags- und
Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
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Genehmigungsverfahren fiir die Antragsteller richtet, sowie die Detailregelungen zur internen
Organisation des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens auf der Ebene der Agentur sowie auf der Ebene
der nationalen Sicherheitsbehérden.

» Diein Artikel 21 Absatz 14 der Richtlinie (EU) 2016/797 vorgesehenen Kooperationsvereinbarungen
erganzen die vorgenannten Ebenen um die Regelungen, die, soweit die enge Zusammenarbeit
zwischen verschiedenen Einrichtungen (d. h. zwischen der Agentur und den zustandigen nationalen
Sicherheitsbehdrden) erforderlich ist, fur die wirksame Durchfiihrung des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens unerlasslich sind.

1.2. Rechtliche Grundlage

Nach Artikel 4 Buchstabe i und Artikel 19 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2016/796 ist die Agentur allgemein
verpflichtet, die Anwendung der Rechtsvorschriften zur Eisenbahninteroperabilitdt zu erleichtern. Dazu
gehort, dass die Agentur Leitlinien zur Durchfihrung der Rechtsvorschriften fiir die
Eisenbahninteroperabilitit herausgeben kann. Darliber hinaus bestimmt Artikel 8 Absatz1 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 Uber die praktischen Modalitaten fir die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen:

,Die Agentur erstellt und veroffentlicht Leitlinien, in denen die in ieser Verordnung festgelegten
Anforderungen beschrieben und erldutert werden, macht sie der Offentlichkeit kostenlos in allen
Amtssprachen der Union zugdnglich und aktualisiert sie laufend. \Die¥Leitlinien umfassen auch
Mustervorlagen, die von der Genehmigungsstelle und den fir das,Verwendungsgebiet zustandigen NSB fir
die Erfassung und den Austausch von Informationen verwendet werden kénnen, sowie Antragsmuster fir
Antragsteller.”

1.3. Anwendungsbereich

Der Anwendungsbereich der Durchfihrungsverordnung' (EU) 2018/545 der Kommission umfasst auch die
Genehmigung des Verwendungsgebiets:

» Fur einen oder mehrere Mitgliedstaaten umfassende Verwendungsgebiete werden die
Genehmigungen von der Agentuhausgestellt;

» beschrankt sich das VerWwendungsgebiet auf eines oder mehrere Netze innerhalb eines
Mitgliedstaats, hat der Antragsteller die Wahl, die Genehmigung von der nationalen
Sicherheitsbehorde des betreffenden Mitgliedstaats oder von der Agentur ausstellen zu lassen
(Artikel 21 Absatz 8Richtlinie (EU) 2016/797 [2]).

Der Anwendungsbereichadery, Leitlinien iber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung”
entspricht dem der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission, so wie dieser in Artikel 21 und
24 der Richtlinie (EU) 2016/797 festgelegt ist.

Fahrzeuge sind in Artikel 2 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/797 definiert als: ,ein Eisenbahnfahrzeug mit
oder ohne Antrieb, das auf Réddern auf Eisenbahn-Schienenwegen verkehren kann; ein Fahrzeug besteht aus
einem oder mehreren strukturellen und funktionellen Teilsystemen®. Diese Definition des Begriffs Fahrzeug
umfasst auch Spezialfahrzeuge (z.B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge), wenn diese wie
Eisenbahnfahrzeuge betrieben werden (d. h. bei Betrieb im Beforderungsmodus im Sinne der Definition in
Nr.2.2.2 Buchstabe D im Anhang zur Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission). Bau- und
Instandhaltungsfahrzeuge im Arbeitsmodus (dieser Modus ist vom Anwendungsbereich der Verordnung (EU)
1302/2014 der Kommission ausgenommen (siehe Nr. 2.3.1 Buchstabe D)) fallen nicht unter die Definition des
Begriffs Fahrzeug in Artikel 2 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Alle Fahrzeuge, auf welche die Richtlinie (EU) 2016/797 Anwendung findet und die in Artikel 1 der Richtlinie
aufgefuhrt sind, fallen in den Anwendungsbereich der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission und somit auch in den Anwendungsbereich der , Leitlinien Gber die praktischen Modalitaten fir
die Fahrzeuggenehmigung”.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 13 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

1.4. Ziele

Dieses Dokument soll den Genehmigungsstellen, den fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB, den
Inhabern der Fahrzeugtypgenehmigung, den Anderungsverwaltungsstellen, den Antragstellern und anderen
betroffenen Parteien Orientierung tiber das in der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
geregelte Genehmigungsverfahren flir Fahrzeuge geben, so wie dieses in Artikel 21 und 24 der Richtlinie (EU)
2016/797 niedergelegt ist. Die , Leitlinien Uber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung”
sollen fir die einheitliche Durchfiihrung der Verfahren fir die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen sorgen.

Im Interesse der leichteren Lesbarkeit der ,Leitlinien Uber die praktischen Modalitaten fir die
Fahrzeuggenehmigung” folgt die  Gliederung der Informationen der Gliederung der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission; auRerdem wurde der Text der Verordnung in die
,Leitlinien Uber die praktischen Modalitaten fiir die Fahrzeuggenehmigung” aufgenommen. Dabei ist
Folgendes zu beachten:

Legende:

Text in hellgriin unterlegten Kasten entspricht dem vorgeschlagenen“Wortlaut der in Artikel 21
Absatz9 der Neufassung der Interoperabilitatsrichtlinie @(EU)\ 2016/797 vorgesehenen
Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission.

Normaler Text entspricht den nichtlegislativen Akten zur Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission.

In geeigneten Fallen wurden als Hilfe flir den Leser gedachte Links zu Webseiten aufgenommen. Dabei ist
jedoch zu beachten, dass diese lediglich informationshalberaufgenommen wurden; die Agentur hat keinerlei
Kontrolle {iber derartige Inhalte, welche u. Us jederzeitigen Anderungen unterliegen.

Zusatzlich zu den ,Leitlinien lber die praktischen Modalitaten fiir die Fahrzeuggenehmigung” gibt es ein
separates Dokument: , Beispielkatalog — Beispiele fiir die praktischen Modalitdten des Verfahrens fiir die
Fahrzeuggenehmigung”. Dieses Dakument erganzt die Leitlinien, indem es Beispiele zeigt, die die praktische
Anwendung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission und der ,Leitlinien lber die
praktischen Modalitaten fir die Fahtzeuggenehmigung” veranschaulichen.

1.5. Dokumentenmanagement

Es ist beabsichtigt, die ,Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung”
regelmalig zu Uberprifen und erforderlichenfalls — auf Grundlage der bei der Durchfiihrung des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens nach der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
gewonnenen Erfahrung — zu aktualisieren bzw. zu andern.

Diese Uberpriifung erfolgt voraussichtlich alle 1 bis 2 Jahre, je nach Umfang und Wichtigkeit der
eingegangenen Anderungswiinsche. Sollte kein weiterer Bedarf gesehen werden, kénnten auch groRere
Abstande in Erwagung gezogen werden.

Nutzer, d.h. alle Interessenstriger bzw. nationalen Sicherheitsbehérden, kénnen Anderungswiinsche
bezliglich der ,Leitlinien Giber die praktischen Modalitaten fir die Fahrzeuggenehmigung” mitteilen; bitte
benutzen Sie dafiir das ,Anmerkungsblatt” in Anhang XIX zu diesem Dokument und senden Sie es an
VAFeedback@era.europa.eu.

Die Anderungswiinsche werden von der Agentur unter Beriicksichtigung der im Zuge der Durchfiihrung des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens festgestellten Bedirfnisse gepriuft.

Die Agentur wird die Anderungswiinsche priifen und erforderlichenfalls einen Entwurf fiir eine aktualisierte
Fassung der , Leitlinien iber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung” vorschlagen, zu
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welchem das Netzwerk der NSB und das Netzwerk der Representative Bodies binnen drei Monaten Stellung
nehmen kénnen.

Nach dieser Konsultation wird die Agentur die eingegangenen Stellungnahmen priifen und auf ihrer Website
eine Neufassung der ,Leitlinien Uber die praktischen Modalitaten fiir die Fahrzeuggenehmigung”
veroffentlichen.

Die Agentur kann auch aus eigenem Antrieb eine Uberarbeitung vorschlagen. In einem solchen Fall wird die
Agentur demselben Verfahren folgen und auch dem Netzwerk der NSB und dem Netzwerk der
Representative Bodies eine aktualisierte Fassung der ,Leitlinien iber die praktischen Modalitaten fir die
Fahrzeuggenehmigung” zusenden.

Soweit moglich, sollte die Agentur die Uberpriifung und die Konsultation mit den Interessenstrigern in Bezug
auf die , Leitlinien Giber die praktischen Modalitdten fiir die Fahrzeuggenehmigung” und den ,Beispielkatalog
— Beispiele flr die praktischen Modalitaten des Verfahrens fir die Fahrzeuggenehmigung” koordinieren.

2. Referenzdokumente, Definitionen und Abkiirzungen

2.1. Referenzdokumente

Tabelle 1: Tabelle der Referenzdgkumente N

[Nr.] Titel I Nummer Fassung /
Datum

VERORDNUNG (EU) 2016/796 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTST‘
UND DES RATES vom 11. Mai 2016 Uber die Eisenbahnagentum,der
Europdischen Union und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004. y4 1\
RICHTLINIE (EU) 2016/797 DES EUROPAISCHEN)PARLAMENTS UND
[2] DES RATES (EU) vom 11. Mai 2016 lber_dieylnteroperabilitat des (EV) 2016/797 11-05-2016
Eisenbahnsystems in der Europdischen Uhion (Neufassung).
RICHTLINIE (EU) 2016/798 DES EUROQPAISCHEN PARLAMENTS UND

[1] (EU) 2016/796 11-05-2016

EU) 2016/7 11-05-201

3] DES RATES vom 11. Mai 2016 (iber Eisenbahnsicherheit (Neufassung). (EU) 2016/798 05-2016
Durchfihrungsverordnung (EU)“Nr. 402/2013 der Kommission vom

(4] 30. April 2013 Uber die gémeinsame Sicherheitsmethode fiir die (EU) Nr. 402/2013. 30-04-2013

Evaluierung und Bewerttngyvon Risiken und zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 352/2009.%,
RICHTLINIE 2008/57/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
[5] RATES vom A7.Juni 2008 Uber die Interoperabilitdit des 2008/57/EG 17-06-2008
Eisenbahnsystems ifidenGemeinschaft (Neufassung).
DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS DER KOMMISSION vom 4. Oktober
[6] 2011 Uber das Europdische Register genehmigter 2011/665/EU 04-10-2011
Schienenfahrzeugtypen (2011/665/EU).
VERORDNUNG (EU) Nr. 321/2013 DER KOMMISSION vom 13. Marz
2013 Uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat des
[7] Teilsystems ,,Fahrzeuge — Gliterwagen” des Eisenbahnsystems in der (EU) 321/2013 13-03-2013
Europdischen Union und zur Aufhebung der Entscheidung
2006/861/EG der Kommission.
ISO 9000:2015 Qualitdtsmanagementsysteme — Grundlagen und
Begriffe
VERORDNUNG (EU) Nr. 1302/2014 DER KOMMISSION vom
18. November 2014 Uber eine technische Spezifikation fir die
Interoperabilitdt des Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und
Personenwagen” des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union.
Durchfihrungsbeschluss (EU) 2015/2299 der Kommission vom
17. November 2015 zur Anderung der Entscheidung 2009/965/EG in
Bezug auf eine aktualisierte Liste der Parameter fiir die Einstufung der
nationalen Vorschriften.

[8] 1SO 9000:2015 2015

[9] (EU) 1302/2014 18-11-2014

[10] (EU) 2015/2299 17-11-2015

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 15/177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Tabelle 1: Tabelle der Referenzdokumente
[Nr.] Titel Fassung /

Nummer

Datum
VERORDNUNG (EU) 2015/995 DER KOMMISSION vom 8. Juni 2015 zur
Anderung des Beschlusses 2012/757/EU {ber die technische

[11]  Spezifikation  flir die Interoperabilitit des  Teilsystems (EU) 2015/995 08-06-2015

,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” des Eisenbahnsystems in

der Europdischen Union.

VERORDNUNG (EU) 2016/919 DER KOMMISSION vom 27. Mai 2016

liber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitit der

Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” des

Eisenbahnsystems in der Europdischen Union.

BESCHLUSS DER KOMMISSION vom 9. November 2010 iber Module

far die Verfahren der Konformitats- und

Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung, die in den

gemaR Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des

Rates angenommenen technischen Spezifikationen fir die

Interoperabilitat zu verwenden sind (2010/713/EU).

ENTSCHEIDUNG DER KOMMISSION vom 9. November 2007 zur

Annahme einer gemeinsamen Spezifikation fir das nationale

Einstellungsregister nach Artikel 14 Absdtze 4 und 5 der Richtlinien

96/48/EG und 2001/16/EG (2007/756/EG).

BEKANNTMACHUNG DER KOMMISSION Leitfaden fiir die Umsetzung

der Produktvorschriften der EU 2016 (,,Blue Guide”) (2016/C-272/04).

ISO/IEC  17000:2004 Konformititsbewertung — Begriffe und

allgemeine Grundlagen. \

[12] (EU) 2016/919 27-05-2016

[13] 2010/713/EU 09-11-2010

[14] 2007/756/EG 09-11-2007

2016/C 272/01 26-07-2016

ISO/IEC 17000:2004 2004

(15]
[16]

[17]  1SO 9001:2015 Qualitatsmanagementsysteme — Anforderungens ISO 9001/2015 2015

Protokoll von Luxemburg zum Ubereinkommen {ibéRinternationale

Sicherungsrechte  an  beweglicher  Ausgiistung’ betreffend
(18] gesonderheiten des rollenden Eisenbahnmaterials, dntefZ&ichnet in i 23-02-2007

Luxemburg am 23. Februar 2007. y A O

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER' KOMMISSION

vom 4. April 2018 {ber die praktischen Modalitdten fir die
[19]  Genehmigung fiir das Inverkehrbringen ven Schienenfahrzeugen und (EVU) 2018/545 04-04-2018
die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen gemaR der Richtlinie
(EU) 2016/797 des Europaischen Parlaments und des Rates.
RICHTLINIE 2014/30/EUDES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES
RATES vom 26 Februar 2014 zur Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die elektromagnetische
Vertraglichkeit (Neufassung).
VERORDNUNG (EU) 2016/1628 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES,vom 14. September 2016 Uber die Anforderungen in
Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fiir gasformige Schadstoffe und
luftverunreinigende  Partikel und die Typgenehmigung fiir
Verbrennungsmotoren fir nicht fiir den StraRenverkehr bestimmte
mobile Maschinen und Geréte, zur Anderung der Verordnungen (EU)
Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur Anderung und
Aufhebung der Richtlinie 97/68/EG.
DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2018/761 DER KOMMISSION vom
16. Februar 2018 zur Festlegung gemeinsamer Sicherheitsmethoden
fur die Aufsicht durch die nationalen Sicherheitsbehdrden nach
[22] = Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung oder (EU) 2018/761 16.02.2018

Erteilung einer Sicherheitsgenehmigung gemaR der Richtlinie (EU)

2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates und zur

Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 1077/2012 der Kommission.

VERORDNUNG (EU) NR. 201/2011 DER KOMMISSION vom 1. Marz
[23] 2011 Uber das Muster der Konformitatserklarung fir genehmigte (EU) 201/2011 01.03.2011

Schienenfahrzeugtypen.

[20] 2014/30/EU 26.02.2014

[21] (EU) 2016/1628 14.09.2016
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EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Tabelle 1: Tabelle der Referenzdokumente

[Nr.] Titel Fassung /

Nummer
Datum
VERORDNUNG (EG) NR. 1907/2006 DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES vom 18.Dezember 2006 zur
Registrierung, Bewertung, Zulassung und Beschrankung chemischer
Stoffe (REACH), zur Schaffung einer Europdischen Agentur fir
[24] = chemische Stoffe, zur Anderung der Richtlinie 1999/45/EG und zur
Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr.793/93 des Rates, der
Verordnung (EG) Nr. 1488/94 der Kommission, der Richtlinie
76/769/EWG des Rates sowie der Richtlinien 91/155/EWG,
93/67/EWG, 93/105/EG und 2000/21/EG der Kommission.
Beispielkatalog — Beispiele flr die praktischen Modalitdten des
Verfahrens fur die Fahrzeuggenehmigung

(EC) 1907/2006 18.12.2006

[25] ERA-PRG-005/02_374 1.0

2.2. Definitionen und Abkiirzungen

Die in diesem Dokument verwendeten allgemeinen Begriffe und Abkilirzungen sind in einem handelsiiblichen

Worterbuch zu finden.

Fachbegriffe und Abkilrzungen sind entweder nachstehend definiert oder in.Kapitel 3.2.2 zu finden.

Tabelle 2: Begriffstabelle

Begriff Definition S
Die Eisenbahnagentur der Europaischefisdnion (ERA), so wie diese durch die Verordnung (EG)
Nr. 881/2004 des Europdischen Parlaments-und,des Rates vom 29. April 2004 zur Errichtung
Agentur . . - .
einer Europaischen Eisenbahnagentur, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG)
Nr. 1335/2008 [2], errichtet wiurde /'
Kommission Die Europdische Kommissien, insbesondere die GD MOVE.

Das Unionsrecht ist das in derrMit@edstaaten der Europdischen Union geltende Europarecht.

Unionsrecht

Das Unionsrecht,das impAmtsblatt der Europdischen Union veréffentlicht wird und iber EUR-

Lex (https://eur-lex.europaleu/homepage.html) gebiihrenfrei zuganglich ist, wird taglich in

den 24 Amtssprachen der Europdischen Union veréffentlicht.

Tabelle 3: Abkiirzungstabelle

Begriff Definition

4RWP (Fourth Rail&ay chkage) Das vierte Eisenbahnpaket.

CCS s \ j \ Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung.
CSM \\ Gemeinsame Sicherheitsmethode.

DeBo (Designated Body) Bestimmte Stelle.

EK Europdische Kommission.

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit.

ERADIS (European Railway
Agency Database of
Interoperability and Safety)
ERATV (European Register of
Authorised Types of Vehicles)

ERTMS European Railway Traffic Management System.

ETCS Europdisches Zugsicherungs- und
(European-Train-Control-System) = Zugsteuerungssystem.

EU Europdische Union.

EVN (European Vehicle Number) = Européische Fahrzeugnummer.

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway.
ID Identifikation.

ISV (Intermediate Statement of
Verification)
NoBo (Notified Body)

Datenbank der Europaischen Eisenbahnagentur fiir
Interoperabilitdt und Sicherheit.

Europdisches Register genehmigter
Schienenfahrzeugtypen.

Zwischenprifbescheinigung.

Benannte Stelle, auch: notifizierte Stelle.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen

werden.

© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten

17 /177


https://eur-lex.europa.eu/homepage.html

EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

Begriff

NSB

NVR (National Vehicle Register)
0SS (One-Stop-Shop)

OPE

QMs

OTM (On Track Machine)

RB

RINF (Register of Infrastructure)
RST (Rolling Stock)

SMS

TEN

TSI

URVIS (Unique Rail Vehicle
Identification System)

WAG
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Tabelle 3: Abkiirzungstabelle

Definition

Nationale Sicherheitsbehorde.
Nationales Einstellungsregister.
Zentrale Anlaufstelle.

Operativ.
Qualitatsmanagementsystem.

Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.
Risikobewertung.
Infrastrukturregister.

Fahrzeuge.
Sicherheitsmanagementsystem.
Transeuropaisches Netz.
Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat.

System fir die eindeutige
Schienenfahrzeugidentifikation.

Wagen.
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3.  Die praktischen Modalitaten — Inhalt
3.1. Erwagungsgriinde

Diese Seite wurde absichtlich leer gelassen

@‘Y\Q
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3.2. Kapitel 1 — Aligemeine Bestimmungen

3.2.1. Artikel 1: Gegenstand und Geltungsbereich

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

»  Artikel 1
»  Artikel 2
»  Artikel 21
> Artikel 24
> Anhang I

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

Die wirksame Durchflihrung dieser Modalititen, die die Fahrzeuggenehmigungsverfahren der
Genehmigungsstellen einheitlicher und effizienter gestalten, soll den Bereich dernFahrzeuggenehmigung auf
Unionsebene weiter harmonisieren.

Die in diesem Dokument niedergelegten praktischen Modalitdtennsollen ein effektives und effizientes
Verfahren fur das Zusammenwirken der verschiedenen Stellen im Hinblick:auf folgende Bereiche schaffen:

» die Entscheidung Uber die Ausstellung von Fahrzeuggénehmigungen;

» die Harmonisierung der Praktiken der verschiedenen Fahrzeuggenehmigungsstellen innerhalb der EU
(unabhéngig vom Verwendungsgebiet); und

» die groRere Einheitlichkeit und Transparenz “fiir den Antragsteller, insbesondere wenn eine
Genehmigungsstelle und eine oder meghrere ‘hationale Sicherheitsbehdrden (NSB) am Verfahren
beteiligt sind.

Die praktischen Modalitdten, die, “gemal HArtikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 in der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 ‘der Kommission niedergelegt sind, finden Anwendung auf die
Genehmigung von Fahrzeugtypen‘sowie,auf die Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die
fiir den Betrieb im Eisenbahnsystem der Union (vgl. Begriffsbestimmung in Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2016/797) bestimmt sind.

Dies gilt unbeschadet dessenj dass'die Mitgliedstaaten Ausnahmen vorsehen kénnen (vgl. Artikel 1 Absatz 4
Buchstabe a der Richtlinie (EW))2016/797).

Artikel 2 der Richtlinie (EU) 2016/797 definiert den Begriff ,Netz“ als , Strecken, Bahnhéfe, Terminals und
ortsfeste Einrichtungen jeglicher Art, die fiir die Gewdhrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des
Eisenbahnsystems der Union erforderlich sind”.

Nach Anhang | der Richtlinie (EU) 2016/797 umfasst das Netz der Union: ,1. ¢) ... Verbindungsstrecken
zwischen dem Hochgeschwindigkeits- und den konventionellen Netzen, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliissen
zu Terminals, Betriebswerken usw., ... h) Gliterverkehrsknoten, einschliefSlich Terminals fiir kombinierten
Verkehr*”.

Diesbezliglich ist anzumerken, dass Begriffsbestimmungen und Anwendungsbereich gegentiber der Richtlinie
2008/57/EG unverandert sind.

Der Zugang zu Hafen und Terminals fallt somit in den Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797 (so
wie dies schon bei der Richtlinie 2008/57/EG der Fall war). Auch diese Teile des Netzes unterliegen daher der
Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen nach Richtlinie (EU) 2016/797, insbesondere deren
Artikel 21. Dies gilt unbeschadet dessen, dass die Mitgliedstaaten Ausnahmen vorsehen konnen
(vgl. Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe a der Richtlinie (EU) 2016/797).
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3.2.2. Artikel 2: Begriffsbestimmungen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

»  Artikel 2

»  Artikel 21
> Artikel 24
> Artikel 57
> Anhang llI

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

3.2.2.1. (1) Genehmigungsstelle
Die zustandige Genehmigungsstelle ist:

» wenn es um eine Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen geht, die fir einen oder mehrere Mitgliedstaaten ausgestellt.werden soll: die Agentur;
oder

» auf entsprechenden Antrag des Antragstellers gemall Artikeh2l Absatz 8 der Richtlinie (EU)
2016/797, wenn es um eine Fahrzeugtypgenehmigung, ‘und/oder Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen geht, die nur beschrankt auf das Netz/die Netze innerhalb eines
Mitgliedstaats ausgestellt werden soll: die nationale Sichérheitsbehérde.

Geht es um eine Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
flir Fahrzeuge mit einem Verwendungsgebiet, dassmehr.als einen Mitgliedstaat umfasst, so ist die Agentur
die zustandige Genehmigungsstelle.

Erfullt ein Wagen, fir den eine Genehmigungibeantragt wird, die Voraussetzungen in Nr. 7.1.2 im Anhang
zur WAG-TSI-Verordnung (EU) Nr. 321/20134'so beschrankt die als Genehmigungsstelle handelnde Agentur
die Bewertung, wenn die Genehmigling furiein mehrere Mitgliedstaaten umfassendes Verwendungsgebiet
beantragt wird, auf die zusatzlichen Varaussetzungen, die der Wagen erfiillen muss; eine Mitwirkung der
nationalen Sicherheitsbehorden (NSB) fir‘das Verwendungsgebiet ist nicht erforderlich (keine einschlagigen
nationalen Vorschriften).

3.2.2.2. (2) Grundlegentéle Konstruktionsmerkmale

Die  grundlegenden  Konstruktionsmerkmale beschreiben die  wichtigen /  wesentlichen
Konstruktionselemente des Fahrzeugtyps. Sie ergeben sich daraus, dass die Fahrzeugkonstruktion den
folgenden Vorschriften gentigt:

» der Richtlinie (EU) 2016/797 (Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt (TSI), nationale
Vorschriften);

» sonstigen Richtlinien, die auch auf Schienenfahrzeuge Anwendung finden (z. B. EMV-Richtlinie
2014/30/EU, Verordnung 2016/1628 Uber Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fir
nicht fur den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréate usw.).

Die grundlegenden Konstruktionsmerkmale sind erforderlich:
> um festzustellen, ob ein Fahrzeug zu einem Fahrzeugtyp gehért und diesem entspricht; und

> um festzustellen, ob im Falle von Anderungen eines bereits genehmigten Fahrzeugs und/oder
Fahrzeugtyps die Voraussetzungen in Artikel 21 Absatz 12 Buchstabe a der Richtlinie (EU) 2016/797
erflllt sind, so dass eine neue Genehmigung erforderlich ist, sowie um diesbezliglich festzustellen,
welchen der in Artikel 15 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission (siehe
Abschnitt 3.3.2.2) genannten Kategorien die Anderung zuzuordnen ist.
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Die grundlegenden Konstruktionsmerkmale eines Fahrzeugtyps ergeben sich aus der Kombination der
Parameter der Teilsysteme, aus denen er zusammengesetzt ist, und deren Interaktion bei der Integration in
die Fahrzeugkonstruktion. In den TSI sind die Parameter angegeben, die im Hinblick auf die Interoperabilitat
harmonisierungsbedirftig sind; andere, nicht harmonisierte Aspekte der Fahrzeugkonstruktion kénnen
ebenfalls als grundlegende Konstruktionsmerkmale angesehen werden.

Die Festlegung der Liste der grundlegenden Konstruktionsmerkmale erfolgt in drei Schritten:

> Im Rahmen der begrenzten Uberarbeitung der Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission (TSI LOC
& PAS), der Verordnung (EU) 321/2013 der Kommission (TSI WAG) und der Verordnung (EU)
2016/919 der Kommission (TSI CCS) werden die Arbeitsausschiisse die Liste der in die TSI
aufzunehmenden grundlegenden Konstruktionsmerkmale erstellen. Dies beinhaltet die Festlegung
der Schwellenwerte fiir jedes grundlegende Konstruktionsmerkmal, bei deren Erreichen eine neue
Genehmigung erforderlich ist.

> Im zweiten Schritt sind auch die grundlegenden Konstruktionsmerkmale anzugeben, die in anderen
Vorschriften als der Richtlinie (EU) 2016/797 geregelt sind.

> Im letzten Schritt sind auf Grundlage der in der Genehmigung flig das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen und/oder der Fahrzeugtypgenehmigung gewonnenen Exfahrungen die Ubrigen
Parameter des Fahrzeugtyps anzugeben, die noch nicht in den vorhergehenden Schritten angegeben
wurden, jedoch als grundlegende Konstruktionsmerkmale anzusehen sind.

Zum Zeitpunkt der Veroffentlichung dieser Leitlinien sind dienzutberlicksichtigenden grundlegenden
Konstruktionsmerkmale diejenigen, die in Artikel 48 Buchstabiese.der Verordnung (EU) 2018/545 aufgefiihrt
sind. Dies beinhaltet auch die im ersten Gliederungspunktsdes” vorstehenden Absatzes genannten
Uberarbeiteten TSI. Die Interessenstrager werden in das’'Verfahren zur Festlegung der im zweiten und dritten
Gliederungspunkt des vorstehenden Absatzes genannten zusatzlichen grundlegenden
Konstruktionsmerkmale (sonstiges Unionsrecht edemgewonnene Erfahrungen) einbezogen. Dies geschieht
durch die relevanten Arbeitsausschiisse, Arbeitsgruppen, Projektgruppen oder Workshops in einem durch
Zusammenarbeit gepragten, transparenten Verfahren (dhnlich wie die begrenzte Uberarbeitung der TSI),
dessen Ergebnisse in einem Rechtsakt festgehalten werden.

Wichtig ist dabei die Unterscheidung,der beiden Begriffe zur Bezeichnung der fiir Fahrzeuge verwendeten
Parameter: ,grundlegende Konstruktionsmerkmale” und , Eckwerte”:

> Der Begriff ,Grundlegende Konstruktionsmerkmale” ist in Artikel2 Absatz2 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission definiert.

» Der Begriff ,Eckwerte’ ist in Artikel 2 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 definiert als ,alle
ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen, die fiir die Interoperabilitat von
kritischer Bedeutung und in den einschléagigen TSI angegeben sind”.

Die in den TSI angegebenen Eckwerte sind diejenigen, die der Harmonisierung bedirfen, um die Ziele der
Richtlinie (EU) 2016/797 zu erfiillen. Dazu zédhlen die zur Sicherstellung der technischen Kompatibilitat von
Fahrzeug und Netz erforderlichen Parameter sowie deren Werte. Die fiir die einzelnen Eckwerte geltenden
Anforderungen (eine oder mehrere) sind entweder in einer TSI-Regel oder in einer nationalen Vorschrift (z. B.
offener Punkt in der TSI) bestimmt. Vor der Genehmigung muss die NoBo/DeBo priifen, dass die Eckwerte
den einschldgigen TSI und/oder nationalen Vorschriften genigen.

Fur die Fahrzeuge, die der Richtlinie (EU) 2016/797 und den TSI unterliegen, werden die Arbeitsausschiisse
die Liste der Eckwerte und die fiir diese Parameter geltenden Werte fiir jede Fahrzeugkategorie im Zuge der
begrenzten Uberarbeitung der Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission, der Verordnung (EU) 321/2013
der Kommission und der Verordnung (EU) 2016/919 der Kommission lberarbeiten. Wie bereits erwahnt,
werden in den Uberarbeiteten TSI die grundlegenden Konstruktionsmerkmale angegeben sein, die sich aus
den Anforderungen fir die Fahrzeugkonstruktion ergeben.
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Fir die Fahrzeuge, die der Richtlinie (EU) 2016/797, jedoch nicht den TSI unterliegen (und den TSI auch nicht
unterliegen sollen) (z. B. Zweisystem-Stadtbahnen, metrische Spurweiten), sind die grundlegenden
Konstruktionsmerkmale, die sich aus den Anforderungen fiir die Fahrzeugkonstruktion ergeben, in den
nationalen Vorschriften naher zu regeln. Dazu zahlen die zur Sicherstellung der technischen Kompatibilitat
von Fahrzeug und Netz erforderlichen Parameter sowie deren Werte.

Als grundlegende Konstruktionsmerkmale im Zusammenhang mit den TSI kommen in Betracht:

> eine Untergruppe der fir die technische Kompatibilitdt erforderlichen Merkmale, ggf. mit dem
jeweiligen Bereich annehmbarer Parameter. Liegen solche grundlegenden Konstruktionsmerkmale
aulerhalb des angegebenen Bereichs, so ist gemaR Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797
und Artikel 15 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission eine neue
Genehmigung erforderlich;

» eine Untergruppe der fiur den Fahrzeugbetrieb relevanten Merkmale (Beschriankungen,
Nutzungsbedingungen).

Andere sich aus der Einhaltung der TSI-Anforderungen ergebende Merkmale sind unter Umstanden nicht als
grundlegendes Konstruktionsmerkmal anzusehen (z. B. die Sitzbreite).

Der Anhang Il des ERATV-Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU und das .Registenselbst werden der Liste
der grundlegenden Konstruktionsmerkmale angepasst werden.

3.2.2.3. (3) Konfigurationsmanagement
Konfigurationsmanagement eines Fahrzeugs

Das Konfigurationsmanagement eines Fahrzeugs ist auf die in Agtikel 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission vorgesehenen Anderungenseschriankt. Nihere Informationen zu Anderungen an
einem bereits genehmigten Fahrzeug sind Kapitel 3:3¢2.3. zu entnehmen. Die Verantwortung fir das
Konfigurationsmanagement des Fahrzeugs tragt/der Fahrzeughalter oder die von ihm beauftragte Stelle; dies
lasst die Zustandigkeiten unberiihrt, die:

» der fiir die fir die Instandhaltung des#ahrzeugs zustandigen Stelle bzw.
» dem Eisenbahnunternehmen, das das Fahrzeug einsetzt, zugewiesen sind.
Konfigurationsmanagement eines Fahrzeugtyps

Das Konfigurationsmanagement, eines Fahrzeugtyps umfasst alle Aspekte der Konstruktion der zu dem
Fahrzeugtyp gehdrenden Fahrzeuge (wobei es sich um eine oder mehrere Fahrzeuge handeln kann). Nahere
Informationen zu Andefungen an einem bereits genehmigten Fahrzeugtyp sind Kapitel 3.3.2.2. zu
entnehmen. Verantwortlich flir das Konfigurationsmanagement des Fahrzeugtyps ist der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung; nahere Erklarungen dazu sind in den Abschnitten 3.2.2.6 (Definition des Begriffs
y,inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung”) und 3.2.3.3 (Verantwortlichkeiten des Inhabers der
Fahrzeugtypgenehmigung) zu finden.

3.2.2.4. (4) Eingangsdatum des Antrags
3.2.2.5. (5) Anderungsverwaltungsstelle
3.2.2.6. (6) Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung

Sollte (z. B. im Insolvenzfall) ein Unternehmen, das der Inhaber der Fahrzeuggenehmigung ist, nicht mehr
bestehen, so ist die Fahrzeuggenehmigung als Vermogenswert des Unternehmens zu behandeln und dessen
Rechtsnachfolger wird der Genehmigungsinhaber. Die Behandlung des Vermoégens eines nicht mehr
bestehenden Unternehmens ist im nationalen Recht geregelt.

Fir die vor dem maligeblichen Datum genehmigten Fahrzeugtypen ist der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung auf folgender Grundlage zu ermitteln:
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> Wer ist der im ERATV eingetragene Inhaber des Fahrzeugtyps; oder

» falls der Fahrzeugtyp nicht im ERATV eingetragen ist: Ermittlung des Inhabers des Fahrzeugtyps nach
den Bestimmungen in Artikel 15 Absatz 5 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission; und zwar nur im Falle einer Anderung.

Dabei ist zu beachten, dass bei der Bestimmung des Inhabers der Fahrzeugtypgenehmigung auf Grundlage
der ERATV-Registrierung die Bestimmungen in Artikel 15 der Durchflihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission auch fiir vor dem malfigeblichen Datum genehmigte Fahrzeugtypen zu beriicksichtigen sind.

Sind Anderungen im Sinne von Artikel 15 Absatz4 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission vorgenommen worden, so handelt es sich nicht mehr um denselben Fahrzeugtyp, so dass die
ERATV-Registrierung nicht fiir den gednderten Fahrzeugtyp gilt. Die Bestimmung des Begriffs ,,Fahrzeugtyp”
in Artikel 2 Absatz 26 der Richtlinie (EU) 2016/797 lautet: ,, Typ‘ [bezeichnet] einen Fahrzeugtyp entsprechend
den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeugs gemdfS einer in dem einschldgigen
Priifungsmodul beschriebenen Baumuster - oder Entwurfspriifbescheinigung”; dies spricht dafiir, dass es sich,
wenn Anderungen an den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen vorgenommen wurden, nicht mehr um
denselben Fahrzeugtyp handelt, so dass die ERATV-Registrierung dafir nicht gilt.

Fir jeden Fahrzeugtyp kann es nur einen einzigen Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung geben. So wird
sichergestellt, dass die Verantwortung fir den Fahrzeugtyp (doh.%die Konstruktion) und das
Konfigurationsmanagement fiir den betreffenden Fahrzeugtyp klar geregeltist. Allerdings ist es moglich, dass
es flir zwei Serien von Fahrzeugen derselben Konstruktion zwei yerschiedene Inhaber der Genehmigungen
fiir das Inverkehrbringen von (einzelnen) Fahrzeugen (derselben Setie)\gibt. Daraus folgt, dass es sich um
verschiedene Fahrzeugtypen handelt, obwohl jeder Fahrzeugtyp durch dieselben (identischen)
grundlegenden Konstruktionsmerkmale definiert ist.

3.2.2.7. (7) Begriindete Zweifel
Begriindete Zweifel:

» betreffen ein Problem, das als Kategorie' 4“ gemaR Artikel 41 Absatz 1 Buchstabe d der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission eingestuft ist, wobei die Einstufung mit
einer Begriindung versehen ist, die‘eine klare Beschreibung der Sache enthilt;

» lassen gravierende Zweifel am Inhalt des Antragsdossiers aufkommen;

» sind als moglicher Ablehnungsgrund fiir den Antrag anzusehen, es sei denn, der Antragsteller ist
bereit, zusatzliche wInformationen vorzulegen; siehe dazu im Einzelnen Artikel 42 der
DurchfihrungsVerordnung (EU) 2018/545 der Kommission; und

> bieten die Moglichkeit, die Bewertung auszusetzen und die Frist zu verlangern, so wie dies in
Artikel 34 Absatz 6 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission vorgesehen ist.

Die Genehmigungsstelle und/oder die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB, die ein solches Problem
der , Kategorie 4“ feststellen und begriindete Zweifel geltend machen, missen klar mitteilen, dass es sich um
begriindete Zweifel handelt, damit sich der Antragsteller dessen bewusst ist. Die Genehmigungsstelle
und/oder die fir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB, die begriindete Zweifel geltend machen, sollten
dem Antragsteller mitteilen, hinsichtlich welcher Teile des Antragsdossiers der Antragsteller MaRRnahmen
ergreifen muss; diese Aufforderung ist ebenfalls mit einer Begriindung zu versehen. Im Falle begriindeter
Zweifel erfolgt die Bearbeitung gemaR dem in Artikel 41 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission genannten Problemprotokoll. Nahere Angaben zur Verwendung des Problemprotokolls sind in
Kapitel 3.7.11 zu finden.

Weitere Informationen Uber als ,begriindete Zweifel” einzustufende Probleme sind in Kapitel 3.7.12 zu
finden.
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3.2.2.8. (8) Nationale Sicherheitsbehérde fiir das Verwendungsgebiet oder fiir das Verwendungsgebiet
zustdndige NSB

Wenn keine nationalen Vorschriften Anwendung finden, brauchen die fir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB nur einbezogen zu werden:

> um zu prifen, dass das Verwendungsgebiet fiir den betreffenden Mitgliedstaat richtig angegeben ist;
und/oder

> um die befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz zu erteilen,
wenn dies nach dem nationalen Rechtsrahmen des Mitgliedstaats erforderlich ist.

Geht es um die Genehmigung eines Fahrzeugs fir ein Verwendungsgebiet, das in nur einem einzigen
Mitgliedstaat liegt, so kann die NSB des betreffenden Mitgliedstaats als Genehmigungsstelle fungieren, wenn
der Antragsteller dafiir optiert. Als Genehmigungsstelle hat sie jedoch eine andere Rolle als die NSB fiir das
Verwendungsgebiet; in Fallen, in denen die NSB die Genehmigungsstelle ist, werden jedoch beide Rollen von
derselben Stelle wahrgenommen. Sollte es spater erforderlich werden, das Verwendungsgebiet auf einen
anderen Mitgliedstaat zu erweitern, ist die Agentur die Genehmigungsstelle fir das erweiterte
Verwendungsgebiet.

3.2.2.9. Zentrale Anlaufstelle (One-Stop-Shop)

Die auch als ,,One-Stop-Shop” bezeichnete zentrale Anlaufstelle bezeichnet dasywon der Agentur betriebene
Informations- und Kommunikationssystem, das in Artikel 12 der Verordnung)(EU) 2016/796 genannt ist.

Die zentrale Anlaufstelle bietet:

» ein zentrales Eingangsportal, durch das der Antragsteller seinen Antrag und das Antragsdossier auf
Erteilung von Fahrzeugtypgenehmigungen, Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen und einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen einreicht;

» eine gemeinsame Plattform fiir den Infermationsaustausch, tiber die der Agentur und den nationalen
Sicherheitsbehodrden Informationenyiiber alle Antrage auf Genehmigungen und einheitliche
Sicherheitsbescheinigungen, (ber den, Stand dieser Verfahren und deren Ergebnis sowie
gegebenenfalls Uber die Ersdichen’ und Entscheidungen der Beschwerdekammer zur Verfligung
gestellt werden;

» eine gemeinsame Plattform,fiir den Informationsaustausch, tiber die der Agentur und den nationalen
Sicherheitsbehdrden Informationen lGber Antrage auf Zustimmung der Agentur gemal Artikel 19 der
Richtlinie (EU)_.2016/797 \und Antrage auf Genehmigung von Teilsystemen fir streckenseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, die Ausristung mit dem Européischen
Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem (ETCS) und/oder dem globalen Mobilfunksystem fiir den
Eisenbahnverkehr (Global System for Mobile Communications-Railway/GSM-R) umfassen, tiber den
Stand dieser Verfahren und deren Ergebnis sowie gegebenenfalls (ber die Ersuchen und
Entscheidungen der Beschwerdekammer zur Verfligung gestellt werden;

» ein ,Frihwarnsystem®, mit dem im Falle verschiedener Antrdge auf dhnliche Genehmigungen oder
einheitliche Sicherheitsbescheinigungen bereits friihzeitig der Abstimmungsbedarf zwischen den von
den nationalen Sicherheitsbehérden und der Agentur zu treffenden Entscheidungen ermittelt
werden kann.

3.2.2.10. (9) Vorbereitung
3.2.2.11. (10) Standpunkt zur Vorbereitung
3.2.2.12. Hinreichende Gewdhr

,Hinreichende Gewdahr” bedeutet, dass sich die Genehmigungsstelle davon (berzeugt hat, dass der
Antragsteller und die ihn unterstiitzenden Akteure ihre Verantwortlichkeiten erfiillt haben.
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Der Begriff ,hinreichende Gewahr” ist ein Rechtsbegriff, der vor allem im Finanz- und Prifungswesen
verwendet wird. Fiir die Fahrzeuggenehmigung ist er insoweit von Belang, als es sich dabei eher um eine
verfahrensorientierte als um eine Detailpriifung handelt. Die Genehmigungsstelle sollte sich davon
liberzeugen, dass der Antragsteller und die ihn unterstiitzenden Akteure ihre Verantwortlichkeiten erfillt
haben; dies erfordert nicht, sich absolute Gewissheit dartiber zu verschaffen, dass dies der Fall ist. Zur
Erzielung ,hinreichender Gewahr” muss die Genehmigungsstelle einen angemessenen Aufwand betreiben,
welcher im Hinblick auf die folgenden zu beriicksichtigenden Gesichtspunkte verhaltnismaRig sein sollte:

»  Komplexitat und Risiko im Zusammenhang mit dem Fahrzeug/Typ, dessen Genehmigung beantragt
wird (im Hinblick auf die beantragte Konstruktion oder Konstruktionsanderung);

» Qualitat der vom Antragsteller vorgelegten Nachweise und Unterlagen;

» relevanter Erfahrungsstand bezlglich technischer oder betrieblicher Aspekte von Fahrzeugen mit
dhnlicher Konstruktion und/oder dhnlichen Bauteilen; und

> Vertrauen in den Antragsteller auf Grundlage der Erfahrung aus frilheren Treffen usw.

Die detaillierten Prifungen werden von den Konformitatsbewertungsstellen vorgenommen; es ist deshalb
nicht erforderlich, dass die Genehmigungsstelle diese Priifungen dupliziert.

Die den Antragsteller unterstiitzenden Akteure sind u.a. alle Stellén,“die erheblich dazu beitragen,
sicherzustellen, zuzusichern oder zu Uberpriifen, dass der Fahrzeugtyp,oder das Fahrzeug, um dessen
Genehmigung es geht, die grundlegenden Anforderungen erfillt. Dazu Zahlen unter anderem (wobei dies
keine abschlieRende Aufzdhlung ist): der/die Antragsteller, die einesweder mehrere Teilsysteme, aus denen
das Fahrzeug bzw. der Fahrzeugtyp zusammengestellt ist, auf den,Markt gebracht haben, NoBos, DeBos,
Bewertungsstellen (CSM RA), Auftragnehmer und Subunternehmier.

3.2.2.13. (11) Erfassung der Anforderungen

Das Verfahren zur Anforderungserfassung umfasst die Anforderungen, denen die Konstruktion des Fahrzeugs
wahrend seines Lebenszyklus unterliegt,, damit sichergestellt ist, dass das Fahrzeug unter den
Nutzungsbedingungen, auf die es ausgelegt istundibéi ordnungsgemaRer Instandhaltung den einschlagigen
unionsrechtlichen und nationalen Anferderyngenmgeniigt. Allerdings sind in der Genehmigungsphase nicht
alle wahrend des Lebenszyklus des Fahrzeugs geltenden Anforderungen an die Konstruktion zu prifen (dies
betrifft z.B. vertragliche Anforderungen ohne Auswirkungen auf die grundlegenden Anforderungen
und/oder sichere Integratioh; “die zur Sicherstellung der Instandhaltungsfahigkeit erforderlichen
Anforderungen; die Anferderungen im Hinblick auf die Erméglichung der Stilllegung und das
Entsorgungsverfahren usw.).

Das Verfahren zur Anfordertingserfassung sollte die Angabe der Konstruktionsanforderungen, aber auch
deren Spezifikation, Umsetzung, Uberpriifung und Validierung umfassen.

Die Aktivitdaten zur Anforderungserfassung sind in der Regel in andere bestehende Verfahren integriert, die
bereits von den Herstellern/Zulieferern fur die Produktentwicklung eingerichtet wurden, z.B.
Qualitatsmanagement, Sicherheitsmanagement, Anforderungsmanagement usw. Ein spezielles Verfahren
zur Anforderungserfassung ist nicht erforderlich.

3.2.2.14. (12) Sichere Integration

Im Rahmen der Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
kann der Begriff , Sichere Integration” Folgendes umfassen:

» die sichere Integration der Elemente eines mobilen Teilsystems. Dieses unterliegt in vollem Umfang
den TSI fiir das Teilsystem. Gibt es dafiir keine ausdriicklichen technischen Regeln, kénnen die TSI
einem risikobasierten Ansatz folgen und die Anwendung der Durchflihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission vorschreiben sowie festlegen, auf welchem vertretbaren Niveau das Risiko
zu halten ist;

» die sichere Integration mobiler Teilsysteme, die Bestandteil eines Fahrzeugs sind; und
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» die sichere Integration der Schnittstelle zwischen Netz und Fahrzeug im Hinblick auf die technische
Kompatibilitat.

Sichere Integration mobiler Teilsysteme

Die Schnittstellen zwischen Teilsystemen innerhalb eines Fahrzeugs sind in den TSI und/oder nationalen
Vorschriften zu regeln; da dies jedoch nicht immer fir zur Erreichung der Ziele der Richtlinie (EU) 2016/797
erforderlich gehalten wird, sind nicht alle Schnittstellen in vollem Umfang in den TSI und/oder nationalen
Vorschriften geregelt.

Werden die festgestellten Risiken beziiglich der Integration mobiler Teilsysteme, wie in Artikel 21 Absatz 3
der Richtlinie (EU) 2016/797 vorgesehen, durch Verwendung des in der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission vorgesehenen Risikomanagementverfahrens in Verbindung mit der Anwendung
der bestehenden technischen Anforderungen beherrscht, so kann die sichere Integration mobiler
Teilsysteme sichergestellt werden.

Sichere Integration der Schnittstelle zwischen Netz und Fahrzeug im Hinblick auf die technische
Kompatibilitat

Die technische Kompatibilitdt ist eine der grundlegenden Anforderungen.

Da die Verantwortung fiir die beiden Seiten der Schnittstelle zwischen Nétz und Fahrzeug bei verschiedenen
Akteuren liegt, bedarf es eines harmonisierten Ansatzes, bei dem die Schnittstellenparameter in den TSI
und/oder den nationalen Vorschriften angegeben sind. Die technische\Kompatibilitat an der Schnittstelle ist
also durch Erfiillung der einschldgigen Anforderungen sicherzustellemy(TSI und/oder nationale Vorschriften).
Fir die Schnittstelle zwischen Netz und Fahrzeug ist die Sichere Integration Teil der technischen
Kompatibilitat.

Daraus folgt:

> An dieser Schnittstelle findet die Durghfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission nur
Anwendung, wenn dies in den TSl und/oder nationalen Vorschriften fiir Aspekte der sicheren
Integration, die nicht in den TSI und/oder nationalen Vorschriften geregelt sind, so vorgesehen ist.

»  Fur die Schnittstelle zwischendNetzind Fahrzeug wird der Nachweis fiir die technische Kompatibilitat
und sichere Integration dufchydie Bescheinigung der Konformitdt mit den TSI und/oder nationalen
Vorschriften erbracht.

> Darliber hinaus diirften keihe sonstigen Uberpriifungen / Bewertungen / Sicherheitsanalysen
(,Safety Case”) erforderlich sein (weil sonst die Interoperabilitdt beeintrachtigt wiirde).

» Sollte eine Stelle demAnsicht sein, dass die technische Kompatibilitat (einschlieRlich der sicheren
Integration) nicht vollstandig in den TSI und/oder nationalen Vorschriften geregelt ist, so ist das
Verfahren fur den Fall von Mangeln in den TSI und/oder nationalen Vorschriften zu befolgen.

3.2.2.15. Fahrzeugtyp

Hinsichtlich der Bestimmung des Begriffs ,Fahrzeugtyp” wird auf Artikel 2 Absatz 26 der Richtlinie (EU)
2016/797 verwiesen.

Jedes Fahrzeug gehort zu einem Fahrzeugtyp. Die Fahrzeugtypgenehmigung ist zu dem Zeitpunkt zu erteilen,
zu dem fiir das erste Fahrzeug des betreffenden Fahrzeugtyps die Genehmigung fir das Inverkehrbringen
von Fahrzeugen erteilt wird — und zwar bevor Fahrzeuge auf der Grundlage des Fahrzeugtyps genehmigt
werden.

Die Fahrzeugtypgenehmigung kann entweder zum selben Zeitpunkt erfolgen, zu dem fiir das erste Fahrzeug
des betreffenden Fahrzeugtyps die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erteilt wird, oder
aber ohne dass fir ein Fahrzeug des betreffenden Fahrzeugtyps die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
von Fahrzeugen erteilt wird. Im Genehmigungsverfahren fiir einen Fahrzeugtyp kann fir den
Konformitatsnachweis und die Validierung, durch die die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen der
einschlagigen Rechtsvorschriften bestatigt wird, ein Fahrzeug des betreffenden Fahrzeugtyps verwendet
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werden. Es ist dann nicht erforderlich, dass flir das Fahrzeug bereits eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen erteilt wurde. Der Antragsteller hat bei der Antragstellung die Wahl, ob das fiir die Prifung
und Validierung des Fahrzeugtyps verwendete Fahrzeug eines sein soll, fiir das bereits eine Genehmigung fir
das Inverkehrbringen erteilt wurde, oder nicht.

Fir jedes hergestellte Fahrzeug, das einem genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist die Genehmigung fir
das Inverkehrbringen des Fahrzeugs auf Grundlage einer vom Antragsteller vorgelegten
Konformitatserklarung zu erteilen, welche bestatigt, dass das Fahrzeug dem genehmigten Fahrzeugtyp
entspricht; siehe Kapitel 3.3.2.1.

Bei Eisenbahninfrastruktur und ortsfeste Einrichtungen betreffenden Vorhaben handelt es sich in der Regel
um ,,einmalige” Konstruktionen, die fir eine bestimmte Strecke oder einen bestimmten geografischen Ort
bestimmt sind; einzelne Fahrzeuge werden dagegen fiir gewohnlich in Serien gleicher Fahrzeuge desselben
Fahrzeugtyps hergestellt.

Die Genehmigungsstellen erteilen die Genehmigung fir eine Serie von Fahrzeugen (einen Satz gleicher
Fahrzeuge) auf Grundlage einer vom Antragsteller eingereichten Konformitatserklarung, welche die
Konformitat mit dem betreffenden Fahrzeugtyp bestatigt; siehe Kapitel 3.3.2.1.

Ist der Fahrzeugtyp genehmigt und werden fiir weitere Fahrzeuge Genehmigungenfir das Inverkehrbringen
erteilt, die auf der Konformitatserklarung beziiglich des Fahrzeugtyps (ggf. mit klarer Angabe der Variante
des Fahrzeugtyps und der Version des Fahrzeugtyps) beruhen, so ist&en allen Fahrzeugen des betreffenden
Fahrzeugtyps anzunehmen, dass sie mit Netzen, die Teil desgvorgesehenen Verwendungsgebiets sind,
kompatibel sind.

Der Begriff des Fahrzeugtyps darf nicht mit dem Begriff des Produkttyps im Rahmen des ,,neuen Ansatzes”
oder einem Teilsystemtyp verwechselt werden.

Der Begriff des Fahrzeugtyps bezieht sich auf die gesamté Fahrzeugkonstruktion, also nicht lediglich auf ein
bestimmtes Teilsystem. Ein Fahrzeug kann aus mehr als einem Teilsystem besteht, in welchem Falle sich die
Merkmale des Fahrzeugtyps aus der Kombhination der Merkmale der Teilsysteme und deren Interaktion
miteinander ergeben, so wie diese Interaktion bei‘lptegration der Teilsysteme in die Fahrzeugkonstruktion
erfolgt.

Wegen der Interaktion der Teilsysteme darf'hicht einfach angenommen werden, dass sich die Merkmale
eines Fahrzeugs aus der Summe der Merkmale der einzelnen Teilsysteme ergeben.

3.2.2.16. (13) Fahrzeugtyp-Variante
Ein Fahrzeugtyp kann veérschiedene Variationen der Konstruktion beinhalten (z. B. eine Plattform).

Bei Varianten eines Fahrzeugtyps handelt es sich um verschiedene Konstruktionsoptionen fiir einen
Fahrzeugtyp (d. h., dass der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung eine neue Genehmigung beantragen
muss, wenn er einem bestehenden Fahrzeugtyp eine Fahrzeugtyp-Variante hinzufligen mochte). Wenn also
die Konstruktion des Fahrzeugtyps so gedndert wird, dass sie eine neue Variante beinhaltet, ist es immer
noch derselbe Fahrzeugtyp.

3.2.2.17. (14) Fahrzeugtyp-Version

Wenn eine Konfiguration oder Anderung die grundlegenden Konstruktionsmerkmale des Fahrzeugtyps oder
einer Fahrzeugtyp-Variante andert, ohne jedoch die sich aus Artikel 24 Absatz 1 und 21 Absatz 12 der
Richtlinie (EU) 2016/797 ergebende Schwelle zu erreichen, ab der eine neue Genehmigung erforderlich ist,
so handelt es sich um eine Fahrzeugtyp-Version.

Fahrzeugtyp-Versionen folgen der sich im Laufe der Zeit ergebenden Entwicklung des Fahrzeugtyps; es kann
folglich im Laufe der Zeit mehrere verschiedene Versionen desselben Fahrzeugtyps geben. Wenn sich also
durch Anderungen eine neue Version eines Fahrzeugtyps ergibt, handelt es sich immer noch um denselben
Fahrzeugtyp. Dies gilt auch fiir die Dokumentation fiir den Fahrzeugtyp.
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Die Erweiterung des Verwendungsgebiets fiir einen bereits genehmigten Fahrzeugtyp ist als neue Version
des Fahrzeugtyps oder als Version einer Variante des Fahrzeugtyps anzusehen, denn:

» die  Definition des Begriffs ,Fahrzeugtyp-Variante” in  Artikel2  Absatz13  der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission beschrankt die Maoglichkeit, neue
Varianten zu schaffen, auf Fille der ersten Genehmigung oder neuen Genehmigung (gemaR
Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a bzw. d der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission); und

» das Verwendungsgebiet ist Teil der grundlegenden Konstruktionsmerkmale des Fahrzeugtyps (siehe
Artikel 48 Buchstabe c Ziffer ii der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission).

Nach Artikel 21 Absatz13 der Richtlinie 2016/797 wund Artikel 14 Absatz1 Buchstabec der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission ist die Erweiterung des Verwendungsgebiets stets
genehmigungsbediirftig.

Nihere Erlduterungen zur Anderung eines Fahrzeugtyps sind in Kapitel 3.3.2.2 dieses Dokuments zu finden.

3.2.2.18. (15) Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

Nach Artikel 24 Absatz 2 und 25 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 kannh\eine Fahrzeugtypgenehmigung
vor der Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen-eder, gleichzeitig damit erteilt werden.
Beantragt der Antragsteller flir ein Fahrzeug die Genehmigufg,fiir das Inverkehrbringen, so sollte die
Genehmigungsstelle gleichzeitig mit der Genehmigung fiir dasunverkehrbringen von Fahrzeugen auch die
Typgenehmigung fiir das Fahrzeug erteilen. Siehe auch’Kapitel 3.2.2.15.

3.2.2.19. (16) Fahrzeugtypgenehmigung

Die Fahrzeugtypgenehmigung und die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen sind zwei
verschiedene Genehmigungen, die jedoch gemalR Artikel 24 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2016/797, wenn der
Antragsteller dies beantragt, gleichzeitig'erteilt werden konnen; siehe auch Kapitel 3.2.2.15.

3.2.2.20. (17) MafgeblichesdDatum
3.2.2.21. Validierung
Nach ISO 9000/2015 ist Validierung definiert als:

,Bestdtigung durch objektiven Nachweis, dass die Anforderungen fiir einen bestimmten Gebrauch oder eine
bestimmte Anwendung erfiillt'worden sind”.

Dabei ist Folgendes zu beachten:

» Der fur die Validierung erforderliche objektive Nachweis ist das Ergebnis einer Priifung oder
sonstigen Form der Bestimmung, zum Beispiel die Vornahme alternativer Berechnungen oder die
Dokumenteniberprifung.

> Das Wort ,validiert” wird zur Bezeichnung des entsprechenden Status verwendet.
> Die Gebrauchsbedingungen fiir die Validierung kbnnen real oder simuliert sein.

In der Leitlinie ISO 9000/2015 Plain English Definitions ist der Begriff ,Validierung” wie folgt erklart (siehe
http://www.praxiom.com/iso-definition.htm):

,Validierung ist ein Prozess. Dabei wird durch objektiven Nachweis bestdtigt, dass die Anforderungen, die
einen bestimmten Gebrauch oder eine bestimmte Anwendung definieren, erfiillt worden sind. Sobald alle
Anforderungen erfiillt sind, wird der Status ,validiert’ festgestellt. Die Validierung kann unter realistischen
Gebrauchsbedingungen oder innerhalb einer simulierten Gebrauchsumgebung erfolgen.
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Die Bestdtigung, dass die Anforderungen, die einen bestimmten Gebrauch oder eine bestimmte Anwendung
definieren, erfiillt worden sind, kann auf verschiedene Weise erbracht werden. Man kann zum Beispiel vor der
Erteilung Priifungen durchfiihren, alternative Berechnungen durchfiihren oder Dokumente lberpriifen.”

3.2.2.22. Eisenbahninfrastruktur

Eisenbahninfrastruktur (im Gegensatz zu , Infrastrukturen fir Stadtbahnen®) besteht aus jeglichem unter die
Definition in Artikel 1 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/797 fallenden Teil der Infrastruktur im Netz der Union,
d. h. der Begriff umfasst alle Infrastruktur, die nicht fiir Untergrundbahnen verwendet wird, nicht vom
Gbrigen Eisenbahnsystem der Union funktional getrennt ist und nicht ausschlieBlich von StraBenbahnen und
Stadtbahnfahrzeugen im Sinne der Definition in Artikel 2 Absatz 29 der Richtlinie (EU) 2016/797 genutzt wird.

In Artikel 2 der Richtlinie (EU) 2016/797 ist der Begriff ,Stadtbahn” nach technischen Kriterien fir die
Kollisionssicherheit und die Fahrzeugfestigkeit definiert.

3.2.3. Pflichten
3.2.3.1. Artikel 3: Pflichten des Antragstellers

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 2 Absatz 22
>  Artikel 21
> Artikel 24

Hinsichtlich der Bestimmung des Begriffs ,Antragsteller“wird "auf Artikel 2 Absatz 22 der Richtlinie (EU)
2016/797 verwiesen. Diese Definition beinhaltet dreiyerschiedene Antragsteller:

> Der erste Teil der Definition betrifft den Antragsteller, der die Genehmigung beantragt
(Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen gemal Artikel 18 der Richtlinie (EU)
2016/797; Genehmigung fiur dasilnverkehrbringen von Fahrzeugen gemaR Artikel 21 der Richtlinie
(EU) 2016/797; Fahrzeugtypgenehmigung gemaR Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797).

» Der zweite Teil der Definition betrifft den Antragsteller, der die EG-Priferklarung fir Teilsysteme
nach Artikel 15 der Richtlinie,(EU) 2016/797 abgibt.

> Der dritte Teil der‘Definition betrifft den Antragsteller, der eine Entscheidung der Agentur zur
Genehmigung vomstreckenseitiger ERTMS-Ausriistung gemaR Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/797
beantragt.

Der in der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannte , Antragsteller” ist die in
Artikel 2 Absatz 22 der Richtlinie (EU) 2016/797 definierte Person, die eine Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaR Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 und/oder eine
Typgenehmigung fur Fahrzeuge gemaR Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797 beantragt.

Der in der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannte , Antragsteller kann auch der
,Vorschlagende” gemaR Artikel 3 Absatz 11 Buchstabe d der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission1 sein, wenn die Durchfihrung des in der Verordnung genannten Risikomanagement- und/oder

(UNach Artikel 3 Absatz 11 der Verordnung 402/2013 bezeichnet der Begriff ,,Vorschlagender” einen der folgenden Rechtstrager:

(a) ein Eisenbahnunternehmen oder einen Infrastrukturbetreiber, das bzw. der MaRnahmen zur Risikobeherrschung nach
Artikel 4 der Richtlinie 2004/49/EG durchfiihrt;

(b) eine fur die Instandhaltung zustindige Stelle, die MaRnahmen nach Artikel 14a Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG
durchfihrt;

(c) einen Auftraggeber oder Hersteller, der gemaR Artikel 18 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG bei einer benannten Stelle
das EG-Prifverfahren durchfiihren ldsst oder eine bestimmte Stelle nach Artikel 17 Absatz 3 der genannten Richtlinie
beauftragt;

(d) einen Antragsteller, der eine Genehmigung fir die Inbetriebnahme struktureller Teilsysteme beantragt.
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Risikobewertungsverfahrens erforderlich ist. Dort heil3t es, dass der ,Vorschlagende” ein Antragsteller ist,
der eine Genehmigung fiir die Inbetriebnahme struktureller Teilsysteme beantragt; dabei ist der Umstand zu
berlcksichtigen, dass nach der Richtlinie (EU) 2016/797 mobile Teilsysteme nicht mehr genehmigt, sondern
in Verkehr gebracht werden. Es ist zu beachten, dass die in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission beschriebene Methodik fiir das Anforderungserfassungsverfahren fir die
grundlegende Anforderung ,Sicherheit” und fiir die sichere Integration der Teilsysteme zwingend
anzuwenden ist. Deshalb wird der ,Antragsteller’, der eine Fahrzeugtypgenehmigung und/oder
Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen beantragt, in den meisten Fdllen auch der
,Vorschlagende” sein.

Pflichten des , Antragstellers gemiR der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

Der Antragsteller, der einen Antrag auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder auf Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen stellt, trdgt die Verantwortung dafiir, sicherzustellen, dass die
unionsrechtlichen und nationalen Anforderungen ermittelt und eingehalten werden, die flr den Fahrzeugtyp
und/oder das Fahrzeug als Ganzes gelten (Fahrzeugtypen / Fahrzeuge kbnnen aus mehreren Teilsystemen
bestehen). Allerdings bleiben andere Akteure (Konformitdatsbewertungsstellen, Antragsteller fir die Zwecke
von Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 usw.) weiter fiir ihre jeweiligenyTeile verantwortlich; siehe
Artikel 4 der Richtlinie (EU) 2016/798.

Im Falle von Anderungen an einem bereits genehmigten Fahrzeugtyp Und/oder Fahrzeug trigt der
Antragsteller, der die neue Genehmigung beantragt, die Verantwortung:fir die neue Konstruktion und den
neuen Fahrzeugtyp als Ganzes. Dabei tragt jedoch der bestehende,Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung
weiter die Verantwortung fiir die nichtgednderten Teile der Konstruktion, wahrend der neue Antragsteller
die Verantwortung fiir die von ihm eingefiihrten Anderungeh séwie fiir die Schnittstellen mit den
nichtgeanderten Teilen der Konstruktion des Fahrzeugtyps tragt.

Pflichten des Antragstellers fiir die Zwecke des Artikel'd5 der Richtlinie (EU) 2016/797

Fur die Zwecke des Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 muss der Antragsteller das EG-Priifverfahren
durchfihren und die EG-Priferklarung fir einiTeilsystém ausstellen. Er tragt auch die Verantwortung dafir,
dass das Teilsystem alle sich aus dem eifischldgigen Unionsrecht und den einschlagigen nationalen
Vorschriften ergebenden Anfordertingen erfiillt. Im Falle mobiler Teilsysteme Ubernimmt er die
Verantwortung dafiir, dass das-/diéjenige(n) mobile(n) Teilsystem(e), das/die er in den Verkehr gebracht hat,
die grundlegenden Anforderungen,erfillen.

Das Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme bedarf keiner Genehmigung. Mobile Teilsysteme werden vom
Antragsteller gemaR Artikel 20 derRichtlinie (EU) 2016/797 in den Verkehr gebracht.

3.2.3.2. Artikel 4: Pflichten der.Genehmigungsstelle

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:

> Artikel 20
> Artikel 21

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/798:
> Artikel 16

,Regelungen” bezeichnet die praktischen Modalitdten, die fir die Verwaltung der Erteilung von
Fahrzeugtypgenehmigungen und/oder Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu regeln
sind; zum Beispiel: Anzahl der erforderlichen Treffen, Ort solcher Treffen, Teilnehmerkreis (z. B. die fir das
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Verwendungsgebiet zustandigen NSB, der Antragsteller, die Konformitatsbewertungsstellen — NoBo, DeBo —
auf Antrag des Antragstellers und/oder anderer beteiligter Parteien usw.): Dies ist von den in Artikel 21
Absatz 14 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Kooperationsvereinbarungen zu unterscheiden.

3.2.3.3. Artikel 5: Pflichten des Inhabers der Fahrzeugtypgenehmigung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24
>  Artikel 26

Der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung ist daflir zustdandig, ein Dossier mit allen Detailangaben
(zeichnungen, Berechnungen usw.) zur Konstruktion des Fahrzeugtyps zu erstellen und (wahrend des
gesamten Lebenszyklus des Fahrzeugtyps) zu pflegen, welches auch die Fahrzeugtyp-Varianten und
Fahrzeugtyp-Versionen zum betreffenden Fahrzeugtyp beinhaltet.

Da der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung der Antragsteller ist, dem die Fahrzeugtypgenehmigung erteilt
wurde, hat er die fur den Antragsteller angegebenen Pflichten; siehe Kapitel 372:3:1:

Alle Anderungen eines bereits genehmigten Fahrzeugtyps sind vomglnhaber der Fahrzeugtypgenehmigung
gemaR Artikel 15 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission zu bearbeiten; siehe Kapitel
3.3.2.2.

AulRerdem finden auch die Grundsatze der allgemeinen Produktrechtsvorschriften Anwendung: ,Die Person,
die die Veranderungen vornimmt, wird dann zum Hefsteller ‘mit den entsprechenden Verpflichtungen.”
Derjenige, der die Anderung vornimmt, hat die Wahl, die/Verantwortung fiir den gednderten Fahrzeugtyp
und/oder das gednderte Fahrzeug zu Ubernehmeny oder diese beim bestehenden Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung zu belassen. Dem<Konzept einer Aufsplitterung der Verantwortung fir die
Konstruktion zwischen verschiedenen Akteuren salltesicht gefolgt werden.

Im Falle einer Anderung des Fahrzeugtypsybéi deries einen neuen Antragsteller gibt, welcher der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung fir einenfneuen, auf einem bestehenden Fahrzeugtyp basierenden Fahrzeugtyp
wird, gilt:

»  Fur die neue Konstruktion und den neuen Fahrzeugtyp als Ganzes ist in erster Linie der neue Inhaber
der Fahrzeugtypgenehmigung verantwortlich.

> Der urspriinglichedlnhaber der Fahrzeugtypgenehmigung tragt weiter die Verantwortung fir die
nichtgednderten Teile der Konstruktion, wahrend der neue Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung
die Verantwortung fiir die von ihm eingefiihrten Anderungen sowie fiir die Schnittstellen mit den
nichtgedanderten Teilen der Konstruktion des Fahrzeugtyps tragt.

> Der neue Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung tragt allein die Verantwortung fir das
Konfigurationsmanagement des neuen Fahrzeugtyps.

Dass die Anderungsverwaltungsstelle / der potenzielle Antragsteller / der Antragsteller die Bestimmungen
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission fiir die Anderungsverwaltung und das
Konfigurationsmanagement des Fahrzeugtyps und/oder der Fahrzeuge richtig angewendet hat (richtige
Kategoriezuordnung, richtige Entscheidung Gber das Erfordernis einer neuen Genehmigung gemal den in
Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Kriterien, richtige Anwendung der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission usw.), wird von der NSB im Zuge ihrer
Aufsichtstatigkeit sowie von den Konformitatsbewertungsstellen als Teil ihrer Konformitdtsbewertung im
Zuge der Herstellung dem  Fahrzeugtyp  entsprechender  Fahrzeuge  Uberwacht. Die
Konformititsbewertungsstellen wirken auch bei der Uberwachung der Anderungen im Rahmen der Aufsicht
Uiber das Herstellungsverfahren mit: Die Konformititsbewertungsstelle muss Anderungen eines
Fahrzeugtyps, die Auswirkungen auf ein laufendes Herstellungsverfahren haben, beriicksichtigen, um
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(erforderlichenfalls) sicherzustellen, dass die Fahrzeuge entsprechend dem gednderten Fahrzeugtyp gefertigt
werden.

3.2.3.4. Artikel 6: Pflichten des Infrastrukturbetreibers

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 2 Absatz 44

»  Artikel 21
> Artikel 24
Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/798:
> Artikel 4
> Artikel 9
> Artikel 12

Einschlagige Verweisungen zur Richtlinie 2012/34/EU:

> Artikel 3 Absatz 1
>  Artikel 47

In der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission sind“die Pflichten und Anforderungen
festgelegt, die vom Infrastrukturbetreiber im Rahmen des Verfahrens fiir die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmiguhg,von Schienenfahrzeugtypen zu erfiillen
sind. Darilber hinaus kommt dem Infrastrukturbetreiber "kéinerlei sonstige Rolle im Rahmen der
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Sthienenfahrzeugen und der Genehmigung von
Schienenfahrzeugtypen zu. Er sollte daher wedér technische Anforderungen bezlglich der
Fahrzeugkonstruktion auferlegen noch vom Antragsteller die Durchfiihrung von Probefahrten im Netz
verlangen; siehe auch Kapitel 3.3.5.

Der Infrastrukturbetreiber kann jedoch im Hinblick auf seine verschiedenen Interessen verschiedene Rollen
Ubernehmen:

» als Antragsteller im Sinné vonyArtikel 21 und 24 der Richtlinie (EU) 2016/797 hinsichtlich seiner
eigenen Fahrzeuge;

» als Betreiber seinén, eigenen beweglichen Ausristungen fiir Bau und Instandhaltung von
Eisenbahninfrastruktur;

» als Halter im Sinne von Artikel 2 Absatz 21 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Die Rolle als Infrastrukturbetreiber im Rahmen der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
und der Fahrzeugtypgenehmigung betrifft vor allem die Lieferung der notwendigen Elemente, derer der
Antragsteller zur Durchfiihrung der Probefahrten im Netz bedarf, um die erforderliche Bewertung der
Anforderungen erledigen zu kénnen:

» Lieferung der zur Durchfiihrung der Konformitatsbewertungen erforderlichen
Infrastrukturinformationen (z. B. Gleisgeometrie fiir die Durchfiihrung von Dynamiktests);

» Gewahrung des Zugangs zur Strecke fir Probefahrten im Netz (Zuweisung von Kapazitaten fir die
tatsachliche Durchfiihrung von Probefahrten im Netz);

» soweit erforderlich, Mitteilung auf Grundlage der vom Antragsteller mitgeteilten Angaben
(insbesondere Testspezifikationen, Reihenfolge der Probefahrten im Netz usw.) der zusatzlichen
betrieblichen Bedingungen fiir das Fahrzeug, die auf die Probefahrten im Netz anzuwenden sind.
Dazu zahlen auch die Nutzungsbedingungen und -beschrankungen, die sich daraus ergeben, dass bei
Beginn der Probefahrten im Netz unter Umstdanden noch nicht alle Systeme des Priifungsfahrzeugs
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in vollem Umfang verifiziert und validiert worden sind (z. B. Vermeidung des Betriebs des
Traktionssystems unter verschlechterten Bedingungen, etwa mit geringerer Anzahl Wandler).

» Dies wird auch Auswirkungen auf die Vergabe von Kapazitdten und Zeitnischen haben (z. B. ist es
unter Umstanden erforderlich, den Zugverkehr auf dem Nachbargleis zu beschrianken oder einen
bestimmten Streckenabschnitt, auf dem die Probefahrten im Netz durchgefiihrt werden, zu sperren);
sowie

» Ergreifen der notwendigen infrastrukturseitigen MalRnahmen, um dem Antragsteller die
Durchfiihrung der fiir die Konformitatsbewertungen erforderlichen Probefahrten im Netz zu
ermoglichen (z. B. Spannungsanderungen im Fahrdraht, Gestattung von
Geschwindigkeitsiibertretungen auf bestimmten Abschnitten der Probestrecke usw.), wobei Aspekte
wie Sicherheit und Kapazitdtsbeschrankungen, Begrenzung (ibermaRigen Verschleiles oder
UbermaRiger Beschadigung der Infrastruktur usw. zu beriicksichtigen sind.

Die fur Probefahrten im Netz geltenden Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschriankungen sind zu
unterscheiden von den Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen, die in die erteilte
Genehmigung aufgenommen werden (siehe Kapitel 3.3.6):

» vom Antragsteller angegeben;
» sich aus dem Bewertungsverfahren ergebend; und

» sich aus der von der Genehmigungsstelle und/oder den fiir das)\Verwendungsgebiet zustandigen NSB
vorgenommenen Bewertung ergebend.

Gebiihren und Entgelte des Infrastrukturbetreibers

Nach Artikel 47 der Richtlinie 2012/34/EU muss der Infrastrukturbetreiber den Inhalt seiner Schienennetz-
Nutzungsbedingungen &ffentlich bekanntmachen.

Die Entgelte fur die vom Infrastrukturbetreibef. wahrgenommenen Aufgaben (einschlieflich der Mitteilung
der Informationen Uber die Infrastruktur sowie“der Art und Weise, wie der Infrastrukturbetreiber diese
Informationen mitteilt) sind in der vorgenannten Richtlinie angegeben. Die Vereinbarungen zwischen
Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern sollten genauere Bestimmungen liber Geblhren und
Entgelte vorsehen.

Der Antragsteller kann sich dafiirientscheiden, den Infrastrukturbetreiber in das Genehmigungsverfahren
einzubeziehen (z. B., um mogliche Probleme im Zusammenhang mit der Streckenkompatibilitatsprifung
frihzeitig zu erkennen); dies, istyjedoch nicht immer relevant und steht unter dem Vorbehalt, dass es vom
Antragsteller beantragt bzw.)benétigt wird. Die in Artikel 23 Absatz 1 Buchstabe b der Richtlinie (EU)
2016/797 genannte Streckenkompatibilitatsprifung hinsichtlich der von Eisenbahnunternehmen vor der
Nutzung genehmigter Fahrzeuge durchzufiihrenden Priifungen ist nicht Teil des Genehmigungsverfahrens.

3.2.3.5. Artikel 7: Pflichten der fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/798:
> Artikel 16

Auf Ersuchen des Antragstellers gemaR der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
entscheiden die fiir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB lber Art und Umfang ihrer jeweiligen
Mitwirkung und teilen ihre Kooperationsvereinbarungen und KoordinierungsmalRnahmen dem Antragsteller
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mit, bevor der Antrag auf die Genehmigung eines Fahrzeugtyps und/oder die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen eingereicht wird; dies lasst ihre Pflichten unberihrt.

Die fiir das Verwendungsgebiet zustiandige(n) NSB sorgen durch interne Vorkehrungen in ihren jeweiligen
Organisationen dafiir, dass sie liber kompetente Krafte verfiigen, die die ihnen zugewiesenen Aufgaben
gemal’ den Qualitatsvorgaben und fristgerecht erledigen.

Aufzuzeichnende und auszutauschende Informationen

Nach Artikel7 Absatz4 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission dienen
Informationsaufzeichnung und -austausch dazu, dass die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
samtliche Informationen Gbermitteln, die sich aus den Erfahrungen im Zusammenhang mit technischen und
betrieblichen Fragen ergeben und die fir die Erteilung einer Fahrzeugtypgenehmigung und/oder
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen von Belang sein kdnnen. Informationen, die fir die
Erteilung von Fahrzeugtypgenehmigungen und/oder Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen von Belang sein kénnen, sind Informationen, die die Genehmigungsstelle und/oder die fir das
Verwendungsgebiet zustdndige NSB in Bezug auf gemall Artikel 41 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission festgestellte Probleme verwenden kénnen, insbesondere in Bezug auf Probleme
der ,Kategorie 4“, die zu begriindeten Zweifeln Anlass geben.

Die in Artikel 7 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 “der Kommission aufgefiihrten
Informationen stellen lediglich Beispiele fiir die typische Art auszutauschender Informationen dar, jedoch
keine erschopfende Liste. Es ist durchaus moglich, dass es andere, relevante Informationen gibt, die sich aus
den Erfahrungen im Zusammenhang mit technischen und betrieblichen Fragen ergeben und die fiir die
Erteilung einer Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigungifiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
von Belang sein konnen und welche ebenfalls 4den Bestimmungen unterliegen, die fir die
Informationsaufzeichnung und den Informationsaustausch zwischen den fir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB und der Agentur gelten. Zu beachtenist, dass sich der Umfang der Informationen, die sich
aus dem Erfahrungsaustausch ergeben, sowohl@uf technische als auch auf betriebliche Fragen erstreckt.

3.2.3.6. Artikel 8: Pflichten der Agentur

Einschlagige Verweisungen zur Vérordnung (EU) 2016/797:
> Artikel 4 Ziff. i

>  Artikel 19 Absatz 3

Protokoll fiir Informationserfassung und -austausch

Die sich aus dem Erfahrungsaustausch gewonnenen Informationen ergeben sich aus den Tatigkeiten der fir
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB, insbesondere aus deren Aufsichtstatigkeit gemaR Artikel 17 der
Richtlinie (EU) 2016/798 und der Delegierten Verordnung (EU) 2018/761 der Kommission zur Festlegung
gemeinsamer Sicherheitsmethoden (,,CSM-Verordnung”). Im Zuge dieser Tatigkeiten kann es vorkommen,
dass eine fiir das Verwendungsgebiet zustandige NSB selbst auf eine technische und/oder betriebliche Frage
stoRt oder von einem Eisenbahnunternehmen oder einem anderen relevanten Akteur auf eine Frage
aufmerksam gemacht wird, die fir die Erteilung einer Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir
das Inverkehrbringen von Fahrzeugen von Belang sein kénnte; siehe Kapitel 3.2.3.5.

In einem solchen Fall sollte die fiir das Verwendungsgebiet zustiandige NSB die relevanten Informationen
unverziglich festhalten und allen anderen NSB und der Agentur mitteilen.

Fir Informationen, die gemaR Artikel 4 Absatz 5 Buchstabe b der Richtlinie (EU) 2016/798 eingehen, ist ein
freiwilliges Instrument namens Safety Alert IT System (SAIT) entwickelt und implementiert worden, das
ausschlieBlich dem Informationsaustausch zwischen den betrieblichen Akteuren dient (betriebliche Akteure
sind Eisenbahnunternehmen, Infrastrukturbetreiber, fir die Instandhaltung zustdndige Stellen und alle
sonstigen Akteure, die Auswirkungen auf den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union haben
kénnen, u.a. Hersteller, Zulieferer von Wartungsmaterial, Halter, Dienstleister, Beschaffungsstellen,
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Beforderer, Absender, Empfanger, Beflller, Entleerer); NSB und Agentur sind also davon ausgenommen.
Wenn betriebliche Akteure solche Informationen an die NSB und die Agentur Ubermitteln, gilt also ein
anderes, groRtenteils informelles Protokoll.

In Bezug auf Informationen lber die Nichterflllung grundlegender Anforderungen oder Mangel in den TSI
(Artikel 7 Absatz 4 Buchstabe b und c der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission) missen
die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB die Protokolle und Verfahren befolgen, die in den Artikel 11,
16 und 26 der Richtlinie (EU) 2016/797 bzw. in Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 geregelt sind. Diese
Protokolle und Verfahren regeln das Erfordernis, solche Informationen festzuhalten und mit den anderen
NSB und der Agentur auszutauschen.

Die aus dem Erfahrungsaustausch gewonnenen Informationen sind von allen fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB und Genehmigungsstellen sowohl fiir die laufenden als auch fir kiinftige Antrage auf die
Genehmigung von Fahrzeugtypen und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu
bericksichtigen. Unterliegen derartige Informationen bezliglich technischer und betrieblicher Fragen einem
Verfahren des Gemeinsamen Sekretariats des Netzes (Joint Network Secretariat, JNS), berlicksichtigen die
Genehmigungsstelle und/oder die fiur das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB das Ergebnis des JNS-
Verfahrens.

Die betreffenden Informationen konnen von der Genehmigungsstelle™wund/oder den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB fir die Antragsprifung verwendet werden. Die Genehmigungsstelle
sollte sie auch bereits in der Phase der Antragsvorbereitung benutzen, tm'den Antragsteller auf eines oder
mehrere festgestellte Risiken hinzuweisen, so dass diese von voraherein in der Konstruktion und/oder in
Bezug auf das Verwendungsgebiet berlicksichtigt werden kénnen.

Derartige Informationen kénnen auch fir andere Akteureyelevant sein, etwa fiir potenzielle Antragsteller,
Hersteller und Konformitatsbewertungsstellen. Gegebenenfalls'sind die Informationen, wenn die fiir das
Verwendungsgebiet zustandige NSB oder eine sonstige NSB oder die Agentur in ihrer Eigenschaft als
Genehmigungsstelle dies beschlielt, auch denbetreffenden anderen Akteuren zu Gbermitteln. Dabei sollte
die fur das Verwendungsgebiet zustdndige NSB, die sonstige NSB oder die Agentur in ihrer Eigenschaft als
Genehmigungsstelle, die den Austausch_der Infermationen mit anderen Akteuren beschlieBt, die Wahrung
der Vertraulichkeit der Informationen sicherstellen, indem sie alle Bezugnahmen auf Namen natdrlicher oder
juristischer Personen entfernt und/oder allgemeine Bezeichnungen fiir Produkte/Teile verwendet.

IT-Tool fiir Informationsaufzeichnung'und Informationsaustausch

Zur Umsetzung dieser Anforderung erkundet die Agentur zurzeit, ob sich ein IT-Tool bereitstellen lieRe, das
geeignet ware, die Informationsaufzeichnung und den Informationsaustausch zu erleichtern; Gegenstand
dieser Arbeiten ist auch eine Spezifikation der fiir ein solches IT-Tool erforderlichen Leistungsmerkmale, z. B.
im Hinblick auf eine detaillierte Taxonomie und die Wahrung der fiir den Austausch solcher Informationen
mit anderen betroffenen Parteien erforderlichen Vertraulichkeit.

3.2.4. Artikel 9: Nutzung genehmigter Fahrzeuge

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 22
> Artikel 23
»  Artikel 47
> Artikel 48
> Artikel 49

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/798:
> Artikel 4
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EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

>  Artikel 9

Prifungen vor der Nutzung eines genehmigten Fahrzeugs sind auf die in Artikel 23 der Richtlinie (EU)
2016/797 genannten Prifungen zu beschrdnken. Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber, die
eines oder mehrere Fahrzeuge zu verwenden beabsichtigen, missen sich vergewissern, dass diese mit den
vorgesehenen Strecken kompatibel sind und dass die Zliige mit den Strecken kompatibel sind; dabei sind die
in den TSI OPE (Nr. 4.2.2.5 und Anhang D der Verordnung (EU) 2015/995 der Kommission) genannten
Elemente zu bericksichtigen.

Diese Prifung der Kompatibilitdt mit der Strecke erfolgt auf Grundlage der im RINF erfassten Daten und der
Fahrzeugdaten in der erteilten Genehmigung und im vollstandigen Begleitdossier zu der gemaR Artikel 46
der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission erteilten Entscheidung, einschlieRlich der
Nutzungsbedingungen und anderer Beschrankungen, anhand der in den einschlagigen TSI OPE angegebenen
Parameter und Verfahren (gemaR Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe i der Richtlinie (EU) 2016/797). Gibt es kein
Infrastrukturregister oder ist dieses unvollstindig, so sind die relevanten Informationen beziglich der
Infrastruktur, ggf. einschlielllich befristeter Beschrankungen, vom Infrastrukturbetreiber kostenfrei und
innerhalb einer angemessenen Frist mitzuteilen.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber den Verfahrensablauf:
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TSI OPE (Harmonized Operational Rules) TSI OPE (Harmonisierte Betriebsvorschriften)

Remaining National Rules under Safety Dir. Sonstige der Sicherheitsrichtlinie unterliegende nationale
Vorschriften

- Legacy Systems CCS Class B - Altsysteme Klasse B der TSI CCS

- Not harmonized - Nicht harmonisiert

Technical Compatibility with Route (based on list of Technische Kompatibilitdt mit der Strecke (auf Basis der
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Register of infrastructure Infrastrukturregister

Return of experience Erfahrungsaustausch

Abbildung 2: Uberblick tiber Priifungen vor Nutzung genehmigter Fahrzeuge

Die Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem/den Netz(en) im Verwendungsgebiet wird auf der Ebene der
Fahrzeuggenehmigung auf Grundlage der TSI, der nationalen Vorschriften und der einschlagigen CSM
gepruft. Dies ist der Grund dafir, dass ein Fahrzeug fiir ein bestimmtes Verwendungsgebiet genehmigt wird.
Diese Priufungen sind von Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreibern, die das Fahrzeug zu
verwenden beabsichtigen, nicht im Rahmen der Priifung der Kompatibilitat zwischen dem/den Fahrzeug(en)
und den vorgesehenen Strecken zu wiederholen, da das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs in der erteilten
Genehmigung festgelegt ist. Flir bestimmte Streckenabschnitte geltende™Besonderheiten sind im RINF
angegeben (oder werden, falls es kein RINF gibt oder dieses unvollstandigist,kostenfrei und innerhalb einer
angemessenen Frist vom Infrastrukturbetreiber mitgeteilt).

In besonderen Fillen, zum Beispiel im Falle auBergewohnlichér,Sendungen, sind unter Umstdnden
spezifische Betriebsbedingungen und zuséatzliche Informationen, lber die Konfiguration von Zug und
Infrastruktur erforderlich (z. B. zusatzliche, genauere Parameterwerte, etwa das spezifische LademaR des
Fahrzeugs/der Fahrzeuge). In einem solchen Fall sollteh Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen
diese spezifischen Betriebsbedingungen vorab vereinbaren.” Der Infrastrukturbetreiber teilt dazu die
relevanten erforderlichen Angaben (iber die Infrastrukturmit.

Die TSI, die zurzeit Uberarbeitet werden,%um™die sich aus der Richtlinie (EU) 2016/797 ergebenden
Anforderungen zu erfiillen, werden Folgendesversehen:

» die Festlegung der fiir diegKompatibilitat mit der Strecke innerhalb eines Verwendungsgebiets
relevanten Parameter in den TSLflr strukturelle Teilsysteme;

> eine Anderung der Verordnting (EU) 2015/995 der Kommission tiber TSI OPE {iber das bei der Priifung
der Kompatibilitat mit,der Strecke zu befolgende Verfahren; dies umfasst:

o Prifung demKompatibilitdt mit der Strecke und Zugbildung; sowie

o zuverwendende Informationen {iber Fahrzeuge und Strecke
> Anderung der Nr. 4.9 der TSI LOC & PAS und WAG;
» erforderlichenfalls Aktualisierung und/oder Anderung der einschlagigen Register (z. B. RINF); sowie
» die entsprechenden Leitlinien.

Sind zur Prifung der Kompatibilitdit mit der Strecke Probefahrten im Netz erforderlich, so richten
Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber, die das Fahrzeug zu verwenden beabsichtigen, ein
Ersuchen an den betroffenen Infrastrukturbetreiber. Das Verfahren zur Durchflihrung solcher Probefahrten
im Netz ist vom Infrastrukturbetreiber zu beschreiben und mitzuteilen. Derartige Probefahrten im Netz
sollten binnen drei Monaten nach dem Ersuchen stattfinden; hinsichtlich der Durchfiihrung sollten
Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber, die das Fahrzeug zu verwenden beabsichtigen, mit dem
betroffenen Infrastrukturbetreiber kooperieren. Hinsichtlich derartiger Probefahrten im Netz gilt:

> dass sie als Ausnahme anzusehen und nur durchzufiihren sind, wenn dies erforderlich ist, um die
Kompatibilitat mit der Strecke zu prifen, und zwar erst, nachdem die technische Kompatibilitat des
Fahrzeugs mit dem Netz bereits im Fahrzeuggenehmigungsverfahren nachgewiesen wurde; und
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» dass die bereits im Zuge des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens vorgenommenen Probefahrten im
Netz nicht zu wiederholen sind.

Es wird empfohlen, dass der Antragsteller den betroffenen Infrastrukturbetreiber bereits in einer friihen
Phase des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens einbezieht, um festzustellen, ob derartige kiinftige
Probefahrten im Netz erforderlich sind und welche sonstigen potenziellen Probleme Auswirkungen haben
kénnen auf kiinftige Prifungen durch andere Eisenbahnunternehmen vor der Nutzung des Fahrzeugs gemaR
Artikel 23 der Richtlinie 2016/797. Dies steht im Ermessen des Antragstellers.

Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber, die das Fahrzeug zu verwenden beabsichtigen, sollten
auch prifen, dass das Fahrzeug dort, wo es betrieben werden soll, ordnungsgemaR in die Zugbildung
integriert ist. Fur diese Prufung ist das in Artikel 9 der Richtlinie (EU) 2016/798 und in der Verordnung (EU)
2015/995 der Kommission geregelte Sicherheitsmanagementsystem anzuwenden (im Hinblick auf die volle
betriebliche Kompatibilitat, d. h. Zugbildung, Bremsleistung usw.).

3.2.5. Artikel 10: Sprache

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

>  Artikel 21
> Nr. 2.6 des Anhangs IV

Im Falle von Verfahren zur Erteilung von Fahrzeugtypgenehmigungeniund/oder Genehmigungen fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaR Artikel 21 Absatz 5 bis'Z.der Richtlinie (EU) 2016/797

Der Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier sindvom Antragsteller in einer der Unionsamtssprachen
einzureichen. Die Agentur und die fur das Verwenduingsgébiet,zustandigen NSB konnen vom Antragsteller
verlangen, Teile der mit dem Genehmigungsantrag€ingereichten Unterlagen zu libersetzen; siehe Nr. 2.6 des
Anhangs IV der Richtlinie (EU) 2016/797. Wénn die|fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB dies
bestimmen, ist die dafiir zu verwendende Sprache in den Leitlinien im Sinne von Artikel 7 Absatz 6 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 depKemmission anzugeben.

Es wird empfohlen, fir die Bewertung des Antrags Englisch oder eine gemeinsam vereinbarte Sprache zu
verwenden, um den Ubersetzungsbedarf zu verringern und den im Rahmen der Bewertung erfolgenden
Austausch zu erleichtern. Bei der Auswahl'der Sprache fiir die Bewertung ist Folgendes zu bericksichtigen:

» die Sprache, in der'dérAntrag abgefasst ist (d. h., wenn diese Sprache als Sprache fiir die Bewertung
verwendet wer@en kann, 13sst sich der Ubersetzungsbedarf verringern);

» die Sprachkompetenz (d. h. das zum vollstédndigen Verstehen des Dossiers erforderliche Niveau der
Sprachkompetenz) des Antragstellers und der Mitglieder des Bewertungsteams.

Gegebenenfalls sollte die Sprache fiir die Bewertung bereits in der Vorbereitung ausgewahlt werden.

Hinsichtlich der Bewertung eines Antrags auf Genehmigung eines Fahrzeugtyps und/oder auf Genehmigung
des Inverkehrbringens von Fahrzeugen, welche von der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB nach
dem nationalen Rechtsrahmen durchgefiihrt wird, sollten alle von den fir das Verwendungsgebiet
zustindigen NSB gestellten Anforderungen hinsichtlich der Ubersetzung von Dokumenten durch den
Antragsteller auf den Anforderungen beruhen, die sich aus dem nationalen Rechtsrahmen des Mitgliedstaats
ergeben, so wie dies in den Leitlinien im Sinne von Artikel 7 Absatz 6 der Durchflihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission angegeben ist, sowie darauf, ob die fir das Verwendungsgebiet zustdndige NSB
Uber die Kapazitaten verfiigt (d. h. geniligend Mitarbeiter hat, die die Sprache des Antragstellers auf dem zum
vollstandigen Verstehen des Dossiers erforderlichen Niveau beherrschen), das Dossier in der Sprache des
Antragstellers effektiv und effizient zu bearbeiten. Ist dies flr die fiir das Verwendungsgebiet zustandige NSB
der Fall, so sollte sie nur dann eine Ubersetzung verlangen, wenn dies nach dem nationalen Rechtsrahmen
des betreffenden Mitgliedstaats erforderlich ist, so wie dies in den Leitlinien im Sinne von Artikel 7 Absatz 6
der Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angegeben ist. Verfiigt die fir das
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Verwendungsgebiet zustandige NSB nicht tGiber Mitglieder mit geeigneten Sprachkenntnissen, so kann sie den
Antragsteller auffordern, eine Ubersetzung in der Arbeitssprache der fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB zu liefern.

Die fir das Verwendungsgebiet zustandige NSB sollte die Sprachpolitik fiir den betreffenden Mitgliedstaat in
den Leitlinien im Sinne von Artikel 7 Absatz 6 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
angeben.

Im Genehmigungsverfahren ist es moglich, fiir die Antragsphase, die Bewertungsphase und die Entscheidung
verschiedene Sprachen zu verwenden, und zwar wie folgt:

1. fir das dem Antrag beigefligte Dossier die vom Antragsteller in seinem Antrag verwendete
Unionsamtssprache sowie, falls die Genehmigungsstelle und/oder die fir das Verwendungsgebiet
zustindigen NSB dies verlangen, die vom Antragsteller zu liefernde Ubersetzung des gesamten Dossiers
oder von Teilen des Dossiers in die folgenden Sprachen:

» EU-Teil: Englisch oder die gemeinsam vereinbarte Sprache.

> Nationale(r) Teil(e): auf Verlangen der fir das Verwendungsgebiet zustidndigen NSB vom
Antragsteller zu liefernde Ubersetzung in die von der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
vorgegebene Sprache, sowie diese in den Leitlinien im Sinne™woen )Artikel 7 Absatz 6 der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angegebeniist, oder ins Englische oder in
die gemeinsam vereinbarte Sprache, sofern dies nach “dem “nationalen Rechtsrahmen des
betreffenden Mitgliedstaats zuldssig ist.

2. Bewertung (Austausch von Bemerkungen / Anforderung ven‘iaformationen / Probleme):
»  EU-Teil: Englisch oder die gemeinsam vereinbarte Sprache.
» Nationale(r) Teil(e): Englisch oder die gemeinsamfvereinbarte Sprache.

> Koordinierungstreffen zwischen den{ fir das "Verwendungsgebiet zustindigen NRB / der
Genehmigungsstelle / dem Antragsteller:i\Englisch oder die gemeinsam vereinbarte Sprache. Dazu
zahlen Treffen, Telefongesprache, E-Mails, Schreiben und das Problemprotokoll.

3. Entscheidungen:

> Von der Genehmigungsstelle efstelltes Bewertungsdossier im Sinne von Artikel 39 Absatz 5 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission: Englisch oder die gemeinsam vereinbarte
Sprache.

> Von den fir dasVerwendungsgebiet zustdndigen NRB erstellte Bewertungsdossiers im Sinne von
Artikel 40 Absatz 6 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission: Sprache der NSB,
Englisch oder die gemeinsam vereinbarte Sprache, wenn dies nach dem nationalen Rechtsrahmen
des betreffenden Mitgliedstaats zuldssig ist, so wie dies in den Leitlinien im Sinne von Artikel 7
Absatz 6 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angegeben ist.

» Endgiultiges Bewertungsdossier mit dokumentierter Begriindung der Entscheidung gemaR Artikel 45
Absatz 4 und 5 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission: die vom Antragsteller
in seinem Antrag verwendete Unionsamtssprache.

» Die ausgestellte Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen: die vom Antragsteller in seinem Antrag verwendete Unionsamtssprache.

Im Falle von Verfahren zur Erteilung von Fahrzeugtypgenehmigungen und/oder Genehmigungen fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaB Artikel 21 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797

Die nach dem nationalen Rechtsrahmen des betreffenden Mitgliedstaats geltenden Sprachregelungen finden
Anwendung.

Die NSB sollte die Sprachpolitik fiir den betreffenden Mitgliedstaat in den Leitlinien im Sinne von Artikel 7
Absatz 6 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angeben.
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3.2.6. Artikel 11:  Fahrzeuggenehmigungsverfahren fiir ~Zweisystem-Stadtbahnen im einheitlichen
europdischen Eisenbahnraum

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
»  Artikel 1
»  Artikel 2
> Artikel 13
> Artikel 14
»  Artikel 21
> Artikel 24

Das Konzept der Zweisystem-Stadtbahn gestattet den kombinierten Betrieb sowohl auf Stadtbahn- als auch
auf Eisenbahninfrastrukturen; siehe Definitionen in Artikel 2 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Unter folgenden Voraussetzungen fallt ein ,,Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugtyp” in den Anwendungsbereich
der Richtlinie  (,Fall der Genehmigung eines Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugtyps  auf
Eisenbahninfrastruktur”, wie in der obigen Problembeschreibung erwartet):

»  Es handelt sich um einen Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugtyp, derhichtdie Voraussetzungen fiir eine
»Stadtbahn“ erfullt (Artikel 1 Absatz 3 und 2 Absatz 18 der Richtlinie (EU) 2016/797).

> Es handelt sich um einen Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugtyp, dessen Verwendungsgebiet
»Eisenbahninfrastruktur” beinhaltet (nicht nur soweit™fiir den Durchgangsverkehr auf einem
begrenzten Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturend ausschlieBlich zu Verbindungszwecken
erforderlich“); und

» das nicht vom (brigen Eisenbahnsystemydenr Union funktional getrennt und nur fir die
Personenbeférderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr vorgesehen ist.

Ist eine der Voraussetzungen nicht erfillt, so bedeutet das, dass der betreffende ,Zweisystem-Stadtbahn-
Fahrzeugtyp” nicht in den Anwendungsberéich der Richtlinie (EU) 2016/797 fillt. In einem solchen Falle
unterliegt die Genehmigung der betreffenden Fahrzeuge ausschlieRlich den nationalen Verfahren, welche
unter Umstdnden vorsehen, dass einigeiISl (zum Teil oder vollstandig) anzuwenden sind.

Folgendes kénnen die Mitgliedstaaten vom Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797 ausnehmen:

» Infrastrukturen_fir ‘Stadtbahnen, die gelegentlich von schweren Eisenbahnfahrzeugen unter den
Betriebsbedingungen fir das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn das fir diese
Fahrzeuge ausschlieBlich fur Verbindungszwecke erforderlich ist; und

» Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit
bestimmten Bauteilen fiir schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgeristet sind, die fir den
Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen ausschlieBlich fir
Verbindungszwecke erforderlich sind.

Zahlt der Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugtyp zu den vom Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797
ausgenommenen Fahrzeugen, so sind vom Antragsteller allein die im jeweiligen einzelnen Mitgliedstaat
geltenden nationalen Regelungen zu befolgen. Im Falle von Konflikten zwischen der Genehmigungsstelle und
dem Antragsteller Gber die Kategorisierung eines Fahrzeugs kann der Antragsteller bei der zustandigen
Beschwerdestelle Beschwerde einlegen.

Der Begriff ,Privateigentum® in Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe a der Richtlinie (EU) 2016/797 umfasst nicht
Infrastruktur, die regionalen Behorden gehort.

Soweit Zweisystem-Stadtbahnen Eisenbahninfrastruktur nutzen, ist sicherzustellen, dass alle grundlegenden
Anforderungen erfillt sind und das vorgesehene Sicherheitsniveau auf den betreffenden Strecken
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eingehalten wird. In Fallen mit Grenziiberschreitung sollten die zustiandigen Behorden miteinander
kooperieren.

Bewertung im Falle der Genehmigung von Zweisystem-Stadtbahn-Fahrzeugen fiir den
grenziiberschreitenden Betrieb

Das Verfahren fir die Genehmigung von Zweisystem-Stadtbahnen fiir den grenziiberschreitenden Betrieb
kann nach dem Prinzip der gleichzeitigen Genehmigung (Artikel 26 Absatz 6 der Richtlinie 2008/57/EG)
erfolgen: Der Antragsteller kann die Genehmigung gleichzeitig (parallel) in mehreren Mitgliedstaaten
beantragen. Nach den von den Genehmigungsstellen festgelegten Verfahren/Vereinbarungen wird die erste
Genehmigung von der ,flihrenden“ Genehmigungsstelle erteilt und die anderen Genehmigungsstellen
erteilen ,gleichzeitig” die Genehmigungen fiir das erweiterte Verwendungsgebiet. In diesem Falle sollten die
Genehmigungsstellen kooperieren, um das Verfahren zu vereinfachen und den Verwaltungsaufwand
moglichst gering zu halten.

Der Antragsteller sollte:
» im ersten Mitgliedstaat einen Antrag nach dessen nationalen Regelungen stellen; und

» in den anderen Mitgliedstaaten die Erweiterung des Verwendungsgebiets beantragen.

Die Genehmigungsstelle fir Zweisystem-Stadtbahnen sollte:
» das Dossier prifen;
> mit den anderen betroffenen Genehmigungsstellen kooperieren; und

» die Genehmigung erteilen.

Im Falle einer grenzibergreifenden Vereinbarung findet)Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 keine
Anwendung, und es kann sein, dass eines oder, mehrere rein nationale Genehmigungsverfahren
durchzufiihren sind, unter Umstanden mit einer anderen, Genehmigungsstelle als der NSB. Fiir den Fall des
grenziberschreitenden Betriebs sieht Artikel 1Absatz'5 Buchstabe c der Richtlinie (EU) 2016/797 vor, dass
die Genehmigungsstellen der beteiligten™, Mitgliedstaaten hinsichtlich der Erteilung der
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder der Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
kooperieren sollten. In einem solchensFall'ist die Agentur nicht die zustandige Behorde und der Antragsteller
sollte seinen Antrag nicht bei der Agentur stellen.

Im Falle des grenziiberschreitehden Betriebs von Zweisystem-Stadtbahnen sollten die Genehmigungsstellen
(NSB oder sonstige zustandige Stellen) der betroffenen Mitgliedstaaten im Hinblick auf grenziibergreifende
Vereinbarungen Kooperationsvereinbarungen abschlieBen oder auf Einzelfallbasis kooperieren (und die
notwendigen Verfahren versehen).

Es gilt der Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung und nationale Vorschriften lber Zweisystem-
Stadtbahnen sind gemaR Artikel 13 und 14 der Richtlinie (EU) 2016/797 zu notifizieren und einzustufen. Das
bedeutet, dass dieser Fall als eine Erweiterung des Verwendungsgebiets auf andere Mitgliedstaaten
angesehen werden kann, so dass sich der zusatzliche Aufwand in Grenzen halt.

3.2.7. Artikel 12: Grenziibergreifende Vereinbarungen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 21

3.3. Kapitel 2 — Phase 1: Vorbereitung des Antrags

Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-1-Flussdiagramm in Anhang XVIII zu ersehen.
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3.3.1. Artikel 13: Erfassung der Anforderungen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 3
> Artikel 4
»  Artikel 21
> Artikel 24
> Anhang lll

Gegenstand von Artikel 3 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 sind die relevanten grundlegenden
Anforderungen. Die relevanten grundlegenden Anforderungen fiir die Fahrzeuggenehmigung sind in
Anhang Ill der Richtlinie angegeben, welcher die beiden Abschnitte , Allgemeine Anforderungen” (Abschnitt
1) und ,,Besondere Anforderungen an die einzelnen Teilsysteme” (Abschnitt 2) umfasst.

Warum ist die Erfassung der Anforderungen erforderlich?

Wegen des in Anhang IV der Richtlinie (EU) 2016/797 geregelten EG-Prifverfahrens, das groRtenteils auf der
von der NoBo/DeBo durchgefihrten Konformitdtsbewertung (Prifbescheinigung) beruht, muss der
Antragsteller fir die Zwecke des Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 eine EG=Priiferklarung abgeben; diese
ist far die Inverkehrbringung der Teilsysteme unabdingbar. Der ‘Antragsteller muss in alleiniger
Verantwortung erklaren, dass das betreffende Teilsystem den jeweiligen,Prifverfahren unterworfen wurde
und die Anforderungen des einschlagigen Unionsrechts und aller, einschlagigen nationalen Vorschriften
erfillt und den grundlegenden Anforderungen genligt.

Die EG-Pruferklarung gilt jeweils fur ein Teilsystem, nichtfidrein'Fahrzeug. Der Antragsteller, der einen Antrag
auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder auf Genehmigung/fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen stellt,
braucht keine Erklarung abzugeben.

Die Verantwortung dafiir, dass der Fahrzeugtyp.und/oder das Fahrzeug die Anforderungen des einschlagigen
Unionsrechts und aller einschlagigen nationalen Verschriften erfillt und den grundlegenden Anforderungen
geniigt, tragt weiterhin allein der Antragsteller, der den Antrag auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder auf
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen stellt.

Aus folgenden Griinden geht die Erklarung, dass die Teilsysteme dem einschldgigen Unionsrecht und allen
einschldgigen nationalen Vorséhriften gentigen, allerdings tGber die NoBo/DeBo-Bescheinigungen hinaus:

» TSI enthalten nur inseweit Bestimmungen, als dies erforderlich ist, um die Ziele der Richtlinie (EU)
2016/797 zu erreichen.

> Nationale Vorschriften sind nur fiir einige nicht durch TSI geregelte Aspekte zuldssig: fiir nicht in den
TSI genannte Sonderfille, fir offene Punkte und fir die Kompatibilitdt mit dem bestehenden Netz.

» Die Schnittstellen zwischen den Teilsystemen sind unter Umstanden nicht vollstandig in den TSI und
nationalen Vorschriften geregelt.

»  Fir die Konstruktion und den Bau eines Fahrzeugs, das alle grundlegenden Anforderungen erfillt,
sind unter Umstanden auch noch andere Anforderungen zu erfiillen, zum Beispiel:

o Interne Konstruktionsregeln (Know-howy);
o Regelwerke:

=  CEN/CENELEC-Normen;

= |SO-Normen;

= UIC-Merkblatter;

" usw.
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Flr das Fahrzeuggenehmigungsverfahren ist es daher erforderlich, Nachweis dafiir zu erbringen, dass der
Antragsteller das Verfahren zur Anforderungserfassung befolgt hat, um sicherzustellen, dass alle relevanten
Anforderungen auf der Ebene des Fahrzeugtyps und/oder des Fahrzeugs erfillt sind.

Genehmigungsverfahren, fiir die das dem Antrag beigefiigte Dossier den Nachweis fiir die Anwendung des
Anforderungserfassungsverfahrens enthalten muss

Das Verfahren zur Anforderungserfassung ist stets durchzufiihren. Handelt es sich jedoch um einen Antrag
auf eine erste Genehmigung, neue Genehmigung bzw. auf Erweiterung des Verwendungsgebiets, so ist der
Nachweis fir die Anwendung des Verfahrens zur Anforderungserfassung in das dem Antrag auf
Genehmigung beigefligte Dossier aufzunehmen.

Die bei der Erfassung der Anforderungen zu beriicksichtigenden Aspekte

Die grundlegenden Anforderungen beziehen sich auf Bereiche im Zusammenhang mit Sicherheit,
Gesundheit, Zuganglichkeit, Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft, technische Kompatibilitdit und
Umweltschutz (siehe Anhang lll der Richtlinie (EU) 2016/797). Soweit in den TSI und/oder nationalen
Vorschriften keine Anforderungen beziglich dieser grundlegenden Anforderungen geregelt sind, ist der
Antragsteller dennoch gehalten, zu deren Erfiillung geeignete MalRnahmen.zutreffen.

Das Verfahren zur Anforderungserfassung umfasst alle Anforderungen des einschlagigen Unionsrechts und
aller einschldgigen nationalen Vorschriften. Das Verfahren kann_sich auchsauf andere Anforderungen (zum
Beispiel vertragliche Anforderungen) erstrecken. Allerdings sindwAnforderungen, die aulerhalb des
Anwendungsbereichs des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens “liegen, nur dann im Verfahren zur
Anforderungserfassung gemdaR der Durchfihrungsvererdnung (EU) 2018/545 der Kommission zu
bericksichtigen, wenn sie Auswirkungen auf im Rechtsakt ‘genannte Aspekte, insbesondere auf die
grundlegenden Anforderungen, haben.

Die Group of Representative Bodies (GRB), eine Gruppe von Verbdnden von Eisenbahnbetreibern sowie
Zulieferern und Herstellern, hat auf ihrer®Website/ (http://grbrail.eu) eine informative Auflistung des
einschlagigen Unionsrechts. Dabei ist allerdingsizu beachten, dass diese Liste lediglich informationshalber
und ohne jegliche Gewahr dafiir, dass’sie richtig, vollstandig oder ausreichend ist, mitgeteilt wird.

EU legislation
(Directives)

Scope of the
EC verification
procedure
(subsystem)

EU Regulations
(CSMs & TSls) )

Legal
requirements

Scope of the
requirements
capture process
(vehicle)

National European Standards In;srngtlodnal I
standards (CEN - CENELEC) o)
(e'g' |SO) Qut of the scope of
VAif not needed to
meet the essential
requirements or
quoted in legal
requirements

Requirements adopted on a
voluntary basis by the
applicant to meet obligations

Guidelines Guidelines

Guidelines

Project ICompanV I National I European I International I

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europdischen Union. Alle Rechte vorbehalten 44 /177


http://grbrail.eu/

EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Legal reguirements Gesetzliche Vorgaben

National legislation Nationale Rechtsvorschriften

EU legislation (Directives) Unionsrechtsvorschriften (Richtlinien)

National rules Nationale Vorschriften

EU Regulaions (CSMs & TSls) Unionsrechtliche Regelungen (CSM und TSI)

Requirements adopted in a voluntary basis by the applicantto | Anforderungen, die der Antragsteller zur Erfiillung von

meet obligations Verpflichtungen freiwillig ibernimmt

Contractual requirements Vertragliche Anforderungen

Project standards Projektnormen

Company standards Unternehmensnormen

Know-how Know-how

National standards Nationale Normen

European Standards (CEN-CENELEC) Europdische Normen (CEN-CENELEC)

International Standards (e.g. 1SO) Internationale Normen (z. B. I1SO)

Guidelines Leitlinien

Project Projekt

Company Unternehmen

National National

European Europadisch

International International

Scope of the EC verification procedure (subsystem) Anwendungsbereich dés'EG=Prifverfahrens (Teilsystem)

Scope of the requirements capture process (vehicle) Anwendungsbereich des Verfahrens zur
Anforderungserfassung (Fahrzeug)

Out of the scope of VA if not needed to meet the essential AulBerhalb des Anwendungsbereichs der

requirements or quoted in legal requirements Fahrzeuggenehmigung, wenn dies nicht zur Erflllung
grundleg@ender Anforderungen erforderlich oder in rechtlichen
Anforderungenigenannt ist.

Abbildung 3: Quellen und Anwendungsbereich der Anforderungen im Bereich der Fahrzeuggenehmigung
Verwendung zwingender Regeln (TSI und nationale Viorschriften) als Regelwerke fiir Risikoakzeptanz

Im Rahmen des Verfahrens zur Anforderungserfassung und der Anwendung des in Anhang| zur
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 deryKommission beschriebenen Risikomanagementverfahrens
konnen zwingende Regeln (TSI und_satienale Vorschriften) als ,Regelwerke” betrachtet werden; siehe
Nrn. 2.3.3 und 2.3.4 in Anhang | dériDurchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission. In einem
solchen Fall kénnen diese als Risikoakzeptanzgrundsatze angewandt werden.

Vorziige der Anwendung des in, Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 des Kommission
niedergelegten Risikobewerttngsverfahrens fiir das Verfahren zur Anforderungserfassung

Die  Anforderungserfassung, wie auch das Risikobewertungsverfahren im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens, das zurzeit gemaR der Richtlinie 2008/57/EG Anwendung findet, werden
in den verschiedenen Mitgliedstaaten unterschiedlich durchgefiihrt:

» Einige Mitgliedstaaten haben nationale Vorschriften, in denen angegeben ist, wie das Verfahren
durchzuflihren ist (mit Angaben zu Akteuren, Rollen, Pflichten).

» Es gibt keine gegenseitige Anerkennung bezlglich der von Sicherheitsgutachtern vorgenommenen
Bewertungen (auBer bei Anwendung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission).

Das in der Richtlinie (EU) 2016/797 vorgesehene Verfahren fir die Fahrzeugtypgenehmigung und/oder
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen funktioniert nicht, wenn jeder Mitgliedstaat / jede
nationale Sicherheitsbehdrde / die Agentur fir das Verfahren zur Anforderungserfassung einem anderen
Ansatz folgt. Im Hinblick darauf ist die Anwendung des in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission geregelten Risikobewertungsverfahrens fur das Verfahren zur
Anforderungserfassung aus folgenden Griinden von Vorteil:

» Die Genehmigungsstelle und/oder die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB kénnen einen
Sicherheitsbewertungsbericht gemaR Artikel 15 der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission nur angreifen, indem sie begriindete Zweifel geltend machen (siehe Kapitel 3.7.12); dazu
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missen sie nachweisen kénnen, dass ein erhebliches Sicherheitsrisiko (d. h. ein nicht-akzeptables
Sicherheitsrisiko, bei dem von schwerer Unfallgefahr auszugehen ist) besteht. Die Beweislast liegt
somit bei der Genehmigungsstelle und/oder den fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB.

» Die Genehmigungsstelle und/oder die fiir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB dirfen keine
zusatzlichen Anforderungen stellen.

> Anders als im Falle von Organisationen, die unabhangige Sicherheitsbewertungen durchfiihren (auch
unabhangige Sicherheitsgutachter genannt), wird die Kompetenz der Bewertungsstelle (CSM RA)
nach formlichen Kriterien festgestellt (Akkreditierung / Anerkennung). Dies fiihrt zur gegenseitigen
Anerkennung der Berichte gemaR Artikel 15 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission.

» Es ermoglicht der Bewertungsstelle (CSM RA) die ,interne” Tatigkeit, wobei die von ihr
vorgenommene Bewertung darauf beschrankt ist, die ordnungsgemdBe Anwendung des
Risikomanagementverfahrens sicherzustellen.

> Dies entspricht der derzeitigen Branchenpraxis (Anforderungserfassung und Risikobewertung
vorwiegend zu Beginn eines Projekts).

Zwingende Anwendung des in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU)=402/2013 der Kommission
niedergelegten Risikobewertungsverfahrens fiir das Verfahren zur Anforderungserfassung

Die Anwendung des in Anhang!| der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
niedergelegten Risikobewertungsverfahrens fiir das Verfahren zur ‘Anforderungserfassung ist fir die
grundlegende Anforderung ,Sicherheit” hinsichtlich derjenigen Aspekte der Teilsysteme und der sicheren
Integration der Teilsysteme zwingend vorgeschrieben, diegnichtsin den TSI und den nationalen Vorschriften
geregelt sind.

Auf jeden Fall ist die Durchfiihrungsverordnung (EW)402/2013 der Kommission wie in Artikel 21 Absatz 3 der
Richtlinie (EU) 2016/797 vorgesehen anzuwenden, wenn dies nach den TSI und/oder nationalen Vorschriften
erforderlich ist:

> weil die sichere Integration der Jeilsysteme nicht vollstindig durch die TSI und/oder nationalen
Vorschriften geregelt ist; und

» weil die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz nicht vollstiandig durch die TSI
und/oder nationale Vorschriften geregelt ist.

Die Anforderungserfassung unehdie Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission finden auch
Anwendung im Falle einér,oder mehrerer Anderungen eines bereits genehmigten Fahrzeugs und/oder
Fahrzeugtyps (entsprechend der derzeitigen Praxis im Fahrzeuggenehmigungsverfahren nach der Richtlinie
2008/57/EG); dies gilt auch fiir die Entscheidung des Antragstellers tiber die Wesentlichkeit der Anderung.

Im Falle der Erneuerung oder Umriistung ist unter Umstédnden selbst dann, wenn die Anderungen nicht fiir
wesentlich gehalten werden, eine neue Genehmigung erforderlich, wenn die in Artikel 21 Absatz 12 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Voraussetzungen erfiillt sind. Gegebenenfalls ist es erforderlich, den
Nachweis fir die Anwendung des Verfahrens zur Anforderungserfassung zu erbringen, und die
Bestimmungen in Artikel 13 Absatz 3 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission finden
Anwendung. Dies ist ndher beschrieben im Flussdiagramm fiir die Phase 1 (Unterphase 1.1), welches in
Anhang XVII dieser Leitlinien zu finden ist, sowie in den Erlduterungen zu Anhang | (Nrn. 18.8, 18.10, 18.11
und 18.12).

Anforderungserfassung fiir grundlegende Anforderungen in anderen Bereichen als Sicherheit

Zur Durchfiihrung der Anforderungserfassung fiir grundlegende Anforderungen in anderen Bereichen als
Sicherheit kann der Antragsteller die zu verwendende Methodik wahlen; die Methodik unterliegt jedoch
unter Umstdanden weiteren Priifungen durch die Genehmigungsstelle, so wie dies in Anhangll der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission niedergelegt ist. AuBerdem Uberprifen die
Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB auch den Nachweis der
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Anwendung der Methodik, so wie dies in den Anhdngen Il und Il der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission niedergelegt ist. Der Prifungsumfang wird davon abhangen, ob es sich um eine
allgemein angewandte und bekannte (d. h. standardisierte) Methodik handelt.

Es kann sein, dass es fiir gewisse Anderungen, fiir die eine neue Genehmigung erforderlich ist, keine
sicherheitsbezogenen Aspekte gibt. Auch in einem solchen Fall ist Anhang | der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 402/2013 der Kommission zwingend anzuwenden, so wie dies in Anhangl der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission zur Erbringung des Nachweises, dass die
Anderung keinerlei Sicherheitsaspekte betrifft, vorgesehen ist. Der Antragsteller muss auch einen
Sicherheitsbewertungsbericht gemaR Artikel 15 der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission sowie eine Erkldarung des Vorschlagenden gemaR Artikel 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission vorlegen. Nahere Erlduterungen dazu sind in Anhang | zu finden (Nrn. 18.8, 18.10,
18.11 und 18.12).

Anwendung der Methodiken fiir die Anforderungserfassung

Die genauen Angaben zur Durchfihrung der Risikobewertungen gemafl dem in Anhang!| der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission beschriebenen Risikobewertungsverfahren sind
in der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission zu finden.

Bei jedem Fahrzeuggenehmigungsvorhaben kann es sein, dass zu drei‘verschiedenen Themen einer oder
mehrere Bewertungsberichte einer Bewertungsstelle (CSM RA)y, sowie “die vom Vorschlagenden
(Antragsteller) ausgestellte Erklarung erforderlich sind:

» die Anwendung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission auf einen bestimmten
Gegenstand, wenn dies nach den TSI / nationalen Vorschriften erforderlich ist;

» die Anwendung der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission auf eine signifikante
Anderung; sowie

» das Verfahren zur Anforderungserfassung fiir'die grundlegende Anforderung ,Sicherheit” und die
sichere Integration der Teilsysteme, falls fiir die Genehmigung Aspekte hinsichtlich der Sicherheit /
Integration von Teilsystemen relevant/sind.

Wenn das in Anhang!| der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission festgelegte
Risikobewertungsverfahren angewendet wird, die Bewertungsstelle (CSM RA) den einschlagigen
Bewertungsbericht ausstellt uiid der Vorschlagende (Antragsteller) eine Erklarung ausstellt, gilt hinsichtlich
des Verfahrens zur Anforderungserfassung gemaR Artikel 15 Absatz 3 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission:

> Die Genehmigungsstelle priift nur die in Nr. 7.1 des Anhangs Il der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission genannten Aspekte.

> Die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB brauchen keine Prifung gemaR Nr. 5 des Anhangs i
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission durchzufiihren.

» Die Genehmigungsstelle und/oder die fur das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB sollten
zuséatzliche Prifungen oder Analysen nur dann verlangen bzw., die vom Antragsteller ergriffenen
RisikominderungsmaRnahmen und/oder die Kriterien zur Bestimmung, ob ein Risiko vertretbar ist
oder nicht, nur dann beanstanden, wenn sie zeigen kdnnen, dass es ein erhebliches Sicherheitsrisiko
gibt, das Anlass zu begriindeten Zweifeln gibt.

Nach Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798 miussen Eisenbahnunternehmen im Rahmen ihres
Sicherheitsmanagementsystems (SMS) sicherstellen, dass sie selbst und ihre Auftragnehmer die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission ordnungsgem3R anwenden. Die
Genehmigungsstelle Uberpriift lediglich die in Nr. 7.1 des Anhangs Il der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission genannten Aspekte. Die fir das Verwendungsgebiet zustidndigen NSB brauchen
keinerlei Bewertung vorzunehmen; siehe Nr. 5 des Anhangs Il der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission. Jedenfalls ergibt sich aus Artikel 4 Absatz4 der Richtlinie (EU) 2016/798 auch die
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Verpflichtung, die Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission unmittelbar auf die
Auftragnehmer anzuwenden.
3.3.2. Ermittlung der Genehmigungsart

Im ersten Schritt muss der Antragsteller auf Grundlage der Projektbeschreibung ermitteln, welche Art von
Genehmigung Anwendung findet.

3.3.2.1. Artikel 14: Ermittlung der erforderlichen Genehmigung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 4

> Artikel 21 Absatz 1
> Artikel 21 Absatz 12
> Artikel 21 Absatz 13
> Artikel 24 Absatz 3
> Artikel 25 Absatz 1

Eine Darstellung des Verfahrens ist dem Flussdiagramm fiir die Unterphase, 1.1 in Anhang XVIIl zu
entnehmen.

Der Antragsteller ist dafiir verantwortlich zu ermitteln, welche Art . Ven ‘Genehmigung flr das Vorhaben
erforderlich ist.

Wann immer sich die einschldgigen Anforderungen nach ‘dehgrelevanten unionsrechtlichen und/oder
nationalen Vorschriften andern, sollte sich der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung im Zuge des
Konfigurationsmanagements fiir den Fahrzeugtyp vergewissern:

> ob die Fahrzeugtypgenehmigung weiterhinsgiiltig ist (d. h., ob das Inverkehrbringen weiterer dem
genehmigten Fahrzeugtyp entsprechedder Fahrzeuge weiterhin moglich ist), wenn dies z. B. nach
den unionsrechtlichen Ubergangsvofschriften gestattet ist; oder

> ob ein Antrag gestellt werden muss auf:
o eine erneute Genehmigung eihes Fahrzeugtyps; oder auf

o eine neue Genehmigung,
so dass ein neuer Fahrzeugtyp, eine Fahrzeugtyp-Variante oder Fahrzeugtyp-Version zu schaffen ist.

Bereits zur Inverkehrbringung genehmigte Fahrzeuge bleiben in der Regel weiter genehmigt, selbst wenn die
Fahrzeugtypgenehmigungwdurch eine Anderung der Vorschriften ihre Giiltigkeit verloren hat. In
Ausnahmefallen kann es jedoch sein, dass auch bereits zur Inverkehrbringung genehmigte Fahrzeuge von
Vorschriftsdnderungen betroffen sind (Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe h der Richtlinie (EU) 2016/797).

Wenn fir einen genehmigten Fahrzeugtyp neue Versionen / Varianten eingefihrt werden, sollte die
Genehmigung der bereits zur Inverkehrbringung genehmigten Fahrzeuge fortgelten, unbeschadet der
Bestimmungen in Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe h der Richtlinie (EU) 2016/797. Neue Fahrzeuge kdnnen
aufgrund der Konformitat mit allen noch giiltigen Fahrzeugtyp-Varianten und Fahrzeugtyp-Versionen gebaut
und genehmigt werden (unter Beriicksichtigung etwaiger Anderungen der Vorschriften). Hinsichtlich
Anderungen, die an einem bereits genehmigten Fahrzeug vorgenommen werden, um dessen Konformitat
mit einer anderen / neuen Version / neuen Variante des Fahrzeugtyps herzustellen, wird auf Kapitel 3.3.2.3
verwiesen.

Durch die Vorbereitung (Artikel 22 — Artikel 24 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission) wird die Gefahr falscher Entscheidungen gemindert; die richtige Wahl der Genehmigung wird
daher ggf. im Standpunkt zur Vorbereitung bestatigt. Gegebenenfalls kann sich der Antragsteller aber
dennoch dafiir entscheiden, die Art der Genehmigung vor Abgabe der Stellungnahme, die den Standpunkt
zur Vorbereitung darstellt, zu dndern.
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Erstgenehmigung (Fall a))

Die Erstgenehmigung (einer neuen Konstruktion) kann fiir einen Fahrzeugtyp ggf. einschlieBlich seiner
Varianten und/oder Versionen und/oder fir ein Fahrzeug erteilt werden. Wird eine Erstgenehmigung fiir ein
Fahrzeug erteilt, so sollte die Fahrzeugtypgenehmigung gleichzeitig ausgestellt werden. Weil in diesem Fall
klar ist, dass das Fahrzeug dem Fahrzeugtyp entspricht, ist fir das betreffende Fahrzeug keine
Typenkonformitatserklarung erforderlich. Alle sonstigen Fahrzeuge des betreffenden Fahrzeugtyps werden
nach Fall e) ,,Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps“ genehmigt.

Erneute Genehmigung eines Fahrzeugtyps (Fall b))

Die erneute Genehmigung eines Fahrzeugtyps findet Anwendung, wenn TSI oder nationale Vorschriften, die
flr einen Fahrzeugtyp gelten, gedndert wurden, so dass kinftige fahrzeugtypkonforme Fahrzeuge der
geanderten Vorschrift genligen missen. Ob die Fahrzeugtypgenehmigung erneuert werden muss, ergibt sich
aus der gedanderten Vorschrift.

Die erneute Genehmigung eines Fahrzeugtyps beschrankt sich auf den Fall, dass nach Bewertung anhand der
gednderten Vorschrift(en) erwiesen ist, dass der Fahrzeugtyp ohne jede Anderung den grundlegenden
Konstruktionsmerkmalen entspricht, d. h. ohne jede Anderung der Konstruktioh.

Haben sich die grundlegenden Konstruktionsmerkmale geandert, so handélt essieh nicht mehr um einen Fall
der erneuten Genehmigung eines Fahrzeugtyps; dies ist dann vielmehr alsiein‘Eall von Anderungen an einem
bereits genehmigten Fahrzeugtyp anzusehen; siehe Kapitel 3.3.2.2.

Informationen dazu, wann die in TSI und/oder nationalen_Vorschriften niedergelegten Anforderungen
Anwendung finden, sind Kapitel 3.3.3 zu entnehmen.

Fahrzeugtypgenehmigungen gelten auf unbestimmte Zgit. Die Erneuerung der Fahrzeugtypgenehmigung ist
nur erforderlich, wenn in der Anderung der Veorschfiften vorgesehen ist, dass die bestehenden
Fahrzeugtypgenehmigungen hinsichtlich eines bestimmten Parameters ungiiltig werden. In einem solchen
Fall ist zur Erneuerung der Fahrzeugtypgenehrigung lediglich die Uberpriifung der gednderten Parameter
erforderlich, hinsichtlich derer die bestehende, Fahrzeugtypgenehmigung durch die neue Vorschrift ungiiltig
geworden ist.

Mit anderen Worten: Jeder Paraméter desyFahrzeugtyps (seine grundlegenden Konstruktionsmerkmale)
genieRt Bestandsschutz; dies gilt auf ‘Unbestimmte Zeit solange, bis eine neue / aktualisierte Vorschrift
ausdriicklich vorsieht, dass eine“neue Anforderung an einen Parameter auch auf einen bestehenden
Fahrzeugtyp Anwendung findet) sodass dieser einer erneuten Uberpriifung bedarf, um eine erneute
Genehmigung des Fahrzeugtypsteinzuholen.

Erweiterung des Verwendungsgebiets ohne Anderung des Baumusters des Fahrzeugtyps (Fall c))

Wird lediglich das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugtyps erweitert, ohne Anderung des Baumusters des
Fahrzeugtyps, so bleibt die bestehende Fahrzeugtypgenehmigung giiltig. Dies gilt unabhéngig davon, fir
welchen rechtlichen Rahmen die Fahrzeugtypgenehmigung erteilt wurde, es sei denn, die
Fahrzeugtypgenehmigung wurde ausgesetzt oder widerrufen.

Sofern der Fahrzeugtyp die grundlegenden Anforderungen im urspriinglichen Verwendungsgebiet erfillt,
genehmigt die Genehmigungsstelle (unter Mitwirkung der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB) die
Erweiterung des Verwendungsgebiets, sofern der Antragsteller Nachweis dafiir erbringt, dass die technische
Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz, das den neuen Teil des Verwendungsgebiets darstellt, Gberprift
wurde.

Die von der Genehmigungsstelle zur Genehmigung der Erweiterung des Verwendungsgebiets eines
Fahrzeugtyps vorzunehmenden Priifungen sind darauf zu beschranken, die bestehende Giiltigkeit der
Fahrzeugtypgenehmigung sowie die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz im erweiterten
Verwendungsgebiet zu priifen. Bereits fiir die Erstgenehmigung durchgefiihrte Priifungen sind nicht zu
wiederholen.
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Fiir die Prifungen zur technischen Kompatibilitdat des Fahrzeugs mit dem Netz ist nach Moglichkeit auf die
gegenseitige Anerkennung (wechselseitige Anerkennung) der nationalen Vorschriften abzustellen, um
unnotige Prifungen zu vermeiden; siehe Kapitel 3.3.3.

Baumusterdanderung des Fahrzeugtyps erfordernde Erweiterung des Verwendungsgebiets

Wenn das Baumuster eines Fahrzeugtyps gedndert werden muss, um es bei Erweiterung des
Verwendungsgebiets fiir einen anderen Mitgliedstaat zu genehmigen und dort betreiben zu kénnen, muss
der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung sowohl eine neue Genehmigung (Fall d)) als auch eine Erweiterung
des Verwendungsgebiets (Fall c)) beantragen. In einem solchen Fall ist die Agentur die Genehmigungsstelle.
Zu prifen sind lediglich diejenigen Elemente des Baumusters, die sich gedndert haben, deren Schnittstellen
mit den unverdnderten Teilen und die Kompatibilitdit mit den Netzen, um die das Verwendungsgebiet
erweitert wird.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass er die Auswirkungen der Anderung auf das bestehende Baumuster
sowie jegliche fur die bestehende Genehmigung geltenden Einschrankungen und Nutzungsbedingungen
bericksichtigt hat.

Neue Genehmigung (Fall d))
In den folgenden Fallen ist eine neue Genehmigung erforderlich:

> Anderung eines bereits genehmigten Fahrzeugtyps und/odenFahrzeugs gemaR Artikel 21 Absatz 12
der Richtlinie (EU) 2016/797.

» Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps auf Grundlage, eines®bestehenden Fahrzeugtyps gemald
Artikel 15 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU):2018/545 der Kommission.

Soweit Anderungen an einem bereits genehmigten Falirzeug und/oder Fahrzeugtyp vorgenommen werden,
findet die Analyse in Kapitel 3.3.2.2 Anwendung.

In Kapitel 3.3.2.2 ist beschrieben, was fir die¢Wahl zwischen der Einfliihrung einer Fahrzeugtyp-Variante,
einer Fahrzeugtyp-Version oder der Erstellufig eihes neuen Fahrzeugtyps gilt, wenn Anderungen an einem
bestehenden Fahrzeugtyp vorgenommen werden.

Die Kriterien, nach denen zu entscheiden istjob nach den Kriterien in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 eine neue Genehmigung erforderlich ist, lauten:

a) ,[wenn]Anderungen an den Werten der in Absatz 10 Buchstabe b genannten Parameter vorgenommen
werden, die aufserhalbrdes Bereichs annehmbarer Parameter gemdf3 den TSI liegen”

Artikel 21 Absatz 10yBuchstabe b der Richtlinie (EU) 2016/797 lautet: , die Werte der in den TSI und
gegebenenfalls in den nationalen Vorschriften genannten Parameter, fiir die Priifung der technischen
Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Verwendungsgebiet”.

Eine neue Genehmigung ist somit erforderlich, wenn infolge der Anderung ein Parameter fiir die
Schnittstelle zwischen Netz und Fahrzeug auRRerhalb des in den TSI oder den nationalen Vorschriften
angegebenen Bereichs liegt.

b) ,[wenn] durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs
beeintrdchtigt werden kénnte”

Von den Akteuren ist sicherzustellen, dass die ,,die Eisenbahnsicherheit allgemein aufrechterhalten
und, soweit in angemessener Weise durchfiihrbar, kontinuierlich verbessert wird“; Anderungen, die
das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs beeintrachtigen werden, sind daher nicht in
Erwagung zu ziehen.

Daraus ist zu schlieRen, dass diese Klausel sich auf die potenzielle Beeintrachtigung des
Gesamtsicherheitsniveaus des betreffenden Fahrzeugs bezieht, nicht darauf, ob die wirkliche
Vornahme der Anderung tatséchlich negative Sicherheitsauswirkungen haben wird oder nicht.
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Zur Beurteilung, ob das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs beeintrachtigt sein
kénnte, ist vom Antragsteller auf die Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
abzustellen.

Dabei ist zu beachten, dass von einer Anderung, die keine Auswirkungen auf die grundlegenden
Konstruktionsmerkmale hat und somit nicht gemaR Artikel 21 Absatz 12 Buchstabe a und/oder c der
Richtlinie (EU) 2016/797 genehmigungsbedurftig ist, unter Umstdnden trotzdem anzunehmen ist, dass
sie das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs beeintrachtigt, so dass aus diesem
Grunde eine neue Genehmigung erforderlich ist. Dies ist auch in Anhang XVIII im Flussdiagramm fir
die Unterphase 1.1 dargestellt.

c) ,[wenn]sie in den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist”
Siehe Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe h der Richtlinie (EU) 2016/797.
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps (Fall e))

Die Genehmigungsstellen erteilen Genehmigungen auf Grundlage eines Fahrzeugtyps fir ein Fahrzeug oder
eine Serie von Fahrzeugen auf der Grundlage einer vom Antragsteller eingereichten Erkldrung der
Konformitat mit diesem Fahrzeugtyp (basierend auf den einschldgigen Modulenjz. B. SD, SH1). Die von der
Genehmigungsstelle fiir Genehmigungen auf Grundlage eines Fahrzeugtyps . vorzunehmenden Bewertungen
sind in Anhang Il angegeben.

Eine Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps kann “nuty erteilt werden, solange die
Fahrzeugtypgenehmigung noch giiltig ist. Sollte eine Anderung dér,Vlorschriften dazu fithren, dass eine
Fahrzeugtypgenehmigung ungiiltig wird, so bedarf es fiir den Fahrzeugtyp einer erneuten Genehmigung,
bevor weitere Fahrzeuge auf der Grundlage des Fahrzeugtyps genehmigt werden kdnnen.

Der Antragsteller kann die Konformitatserklarung, ‘dasssdas,Fahrzeug oder (falls sich der Antragsteller
entscheidet, die Genehmigung fiir mehrere Fahrzeuge,in‘einem einzigen Antrag zu beantragen) die Serie von
Fahrzeugen dem Fahrzeugtyp entsprechen, erst. nach deren Herstellung ausstellen (z. B. auf Grundlage von
Modul SD oder SH1). Deswegen ist es nicht'moglich, €ine Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps
bereits vor der geplanten Herstellung eines Fahtzeugs oder einer Serie von Fahrzeugen zu beantragen; die
Konformitatserklarung ist vielmehr Teil des Begleitdossiers zum Genehmigungsantrag.

Antragsteller, die eine Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps beantragen, missen Folgendes
Gberprifen:

> Gibt es in den TSl oder nationalen Vorschriften Bestimmungen, die dazu fiihren konnten, dass der
Fahrzeugtyp ungiiltigiist, oder die Beschrankungen auferlegen hinsichtlich der Inverkehrbringung von
Fahrzeugen, die nicht den jiingsten Anforderungen gentigen?

» Liegen geniligend Informationen (Zeichnungen, technische Spezifikationen usw.) Uber die
Konstruktion und den Herstellungsprozess vor, um die EG-Konformitatserklarung fur einen bereits
genehmigten Typ unterzeichnen zu kénnen?

Immaterialgliterrechte sind flr die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung nicht direkt
relevant, da es sich dabei um eine geschaftliche / vertragliche Angelegenheit handelt. Nach Richtlinie (EU)
2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission ist jemand, der nicht der Inhaber
der Fahrzeugtypgenehmigung ist, nicht gehindert, eine Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps zu
beantragen; es kommt lediglich darauf an, dass die Person Uber die zur Ausstellung der
Typenkonformitatserklarung erforderlichen Informationen verfiigt.

Sollte jemand, der nicht Inhaber der bestehenden Fahrzeugtypgenehmigung ist, neue Fahrzeuge bauen und
dafiir eine Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps beantragen wollen, so kann er:

» denInhaber der bestehenden Fahrzeugtypgenehmigung bitten, die Konstruktion flr ihn zu managen.
In diesem Fall bleibt der bestehende Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung der Inhaber der
Typgenehmigung flir den Typ. Alternativ
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> kanner, sofern er iber die dafiir ausreichenden Informationen und Kenntnisse verfligt, die Fahrzeuge
selber bauen. In diesem Falle wird er selbst der Antragsteller, der die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen beantragt (d. h., dass er auf Grundlage der relevanten Module,
z. B. SD, SH1, und vorbehaltlich der Bewertung durch die NoBo / DeBo, eine Konformitatserklarung
einreicht); er wird jedoch nicht der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung. Die Verantwortung dafr,
dass er Uber die ausreichenden Informationen und Kenntnisse fiir den Bau von Fahrzeugen, die dem
genehmigten Fahrzeugtyp geniigen, verfiigt, liegt allein beim Antragsteller; dieser Aspekt ist von der
Genehmigungsstelle nicht zu prifen.

Der Antragsteller sollte jedenfalls stets sicherstellen, dass die neuen Fahrzeuge den grundlegenden
Anforderungen geniigen.

Eine Konformitatserklarung, die die Konformitat mit einem genehmigten Fahrzeugtyp bestatigt, beruht
darauf, dass der Antragsteller die QMS-Zertifizierung aufrechterhalten hat.

Genehmigungskoordinierung - Neue Genehmigung in Verbindung mit Erweiterung des
Verwendungsgebiets

In Fallen, in denen ein Antrag auf Erteilung einer neuen Genehmigung mit einem Antrag auf Erweiterung des
Verwendungsgebiets kombiniert wird, ware es sehr nitzlich, ein Vorbereitungsverfahren zur Koordinierung
und Planung zu haben.

Genehmigungen missen koordiniert werden, wenn es sich um “eihnen)Antrag auf Genehmigung der
Erweiterung des Verwendungsgebiets und einen neuen Antrag,fun dasselbe Fahrzeug und/oder den
Fahrzeugtyp handelt. In diesem Fall kann der Antragsteller beide Verfahren gleichzeitig durchfiihren. Die
dabei einzuhaltende Reihenfolge ist, dass der Antragsteller zuerst.die freue Genehmigung einholt und danach
die Genehmigung auf Erweiterung des Verwendungsgebiets.

Allerdings ist dies als ein Verwaltungsverfahren anzusehén, so dass das Bewertungsteam die Bewertungen
und Entscheidungen gleichzeitig vornehmen kann. Der kembinierte Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gkonnte /gleichzeitig gestellt werden, doch bei der
Genehmigungserteilung sollte die Genehmigungsstelle die richtige Reihenfolge einhalten. Die Erweiterung
des Verwendungsgebiets kann nursfln€in bereits genehmigtes Fahrzeug und/oder einen bereits
genehmigten Fahrzeugtyp beantragtwerdeny

Wenn im Falle der Erweiterung des Verwendungsgebiets von einem Mitgliedstaat auf einen zweiten
Mitgliedstaat in Verbindung mit Anderungen am Fahrzeugtyp und/oder Fahrzeug der Antragsteller keine
Anderung der Genehniigungiim ersten Mitgliedstaat beabsichtigt (weil z. B. kein Betrieb der gednderten
Fahrzeuge im ersten Mitgliedstaat vorgesehen ist) oder wenn der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung dem
Fahrzeugtyp eine Fahrzeugtyp-Variante hinzufligen mochte, gilt:

> Weil die Anderungen nur fiir den zweiten Mitgliedstaat erforderlich sind, ist es nicht nétig, im ersten
Mitgliedstaat eine neue Genehmigung einzuholen; die bereits im ersten Mitgliedstaat genehmigten
Fahrzeuge werden nicht gedndert und entsprechen nach wie vor dem fiir den ersten Mitgliedstaat
genehmigten Fahrzeugtyp.

» Der Antragsteller beantragt (bei der Agentur oder bei der NSB fiir den zweiten Mitgliedstaat) eine
neue Genehmigung fiir einen neuen Fahrzeugtyp oder (nur wenn der Antragsteller der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung ist) eine neue Fahrzeugtyp-Variante, welche die Anderungen beinhaltet.

» Das Verwendungsgebiet des neuen Fahrzeugtyps oder (nur wenn der Antragsteller der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung ist) der neuen Fahrzeugtyp-Variante ist auf den zweiten Mitgliedstaat
beschrankt.

3.3.2.2. Artikel 15: Anderung eines bereits genehmigten Fahrzeugtyps
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Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 15
> Artikel 20
> Artikel 21
> Artikel 24

Verantwortung fiir die Anderungsverwaltung beziiglich eines genehmigten Fahrzeugtyps

Anderungen an einem genehmigten Fahrzeugtyp fallen unter das Konfigurationsmanagement fiir den
Fahrzeugtyp. Die Verantwortung fiir das Konfigurationsmanagement fir einen genehmigten Fahrzeugtyp
liegt beim Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung.

Kategorien der Anderungen eines genehmigten Fahrzeugtyps

Die Entscheidungen, die (potenzielle) Antragsteller / Anderungsverwaltungsstellen in Bezug auf die
Zuordnung von Fahrzeug- / Fahrzeugtypanderungen zu den vier Anderungskategorien treffen, sind von der
Entscheidung Uber die Wesentlichkeit einer Anderung am Eisenbahhsystem (im Sinne der
Durchfiihrungsverordnung  (EU) 402/2013 der Kommission) . zu ““untérscheiden, die von
Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreibern, die einen Teil ihres Eisenbahnsystems zu dndern
beabsichtigen, getroffen werden missen (z. B. in Bezug auf den kiinftigén,Einsatz einer Fahrzeugflotte neuer
Bauart auf bestimmten Strecken). Die Entscheidungen sind jéweils‘von verschiedenen Akteuren unter
verschiedenen Umstdanden und nach verschiedenen Entschéidungskriterien zu treffen; jeder Akteur ist
jeweils fiir seinen Teil des Systems verantwortlich.

Der Umfang der Pflichten ist unter Umstanden von derEntscheidung des Vorschlagenden lber die Zuordnung
der Fahrzeug- und/oder Fahrzeugtypanderung zu_einerbestimmten Kategorie abhangig. Entscheidet die
Anderungsverwaltungsstelle, dass die Anderungkeine der Kriterien in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 erfillt und auch keine Abweichungen gegenilber den technischen Unterlagen, die den EG-
Priiferkldrungen der Teilsysteme beigefiigt sind, béwirkt, so ist sie lediglich zur Anderungsverwaltung
verpflichtet. Wenn die Anderungsverwaltangsstelle:

» entscheidet, dass die Kritefienlerfillt'sind und eine neue Genehmigung erfordern;

> Auswirkungen auf einesWoder mehrere technische Dossiers, die einer oder mehreren EG-
Pruferklarungen beiliegen, feststellt; und/oder

> nicht Inhaber derFahrzeugtypgenehmigung ist;

so muss sie (eine oder mehrere) EG-Priferklarung(en) fir die betroffenen mobilen Teilsysteme (auch fir
unverdnderte Teile) ausstellen und die Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung des
Inverkehrbringens von Fahrzeugen beantragen.

Dies ist im Flussdiagramm fiir die Unterphase 1.1 in Anhang XVIII ndher beschrieben.

(a) Anderungen ohne Abweichungen gegeniiber den technischen Unterlagen, die den EG-Priiferklirungen
der Teilsysteme beigefiigt sind

Die Anderung ist solcher Art, dass sie keinerlei Auswirkung auf bereits durchgefiihrte Uberpriifungen
und somit auf die Konstruktion oder die Unterlagen hat, auf denen die erteilte Fahrzeugtypgenehmigung
beruht (d. h. auf die dem Antrag auf Genehmigung beigefiigten Dossier, u. a. die den EG-Priferklarungen
der Teilsysteme beiliegenden technischen Unterlagen); sie braucht deshalb nicht in das
Konfigurationsmanagement fiir den Fahrzeugtyp aufgenommen zu werden. Da die Anderung jedoch Teil
der Fahrzeuginstandhaltung ist, ist sie im Konfigurationsmanagement fur das/die Fahrzeug(e) zu
bericksichtigen.
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(b) Anderungen mit Abweichungen gegeniiber den technischen Unterlagen, die den EG-Priiferklirungen
der Teilsysteme beigefiigt sind, fiir die moglicherweise neue Priifungen und somit eine Uberpriifung
gemdB den einschldgigen Konformitidtsbewertungsmodulen erforderlich sind, die jedoch keine
Auswirkungen auf die grundlegenden Konstruktionsmerkmale des Fahrzeugtyps haben und gemaR
den Kriterien des Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 keiner neuen Genehmigung
bediirfen.

Eine dieser Kategorie zuzuordnende Anderung hat keinerlei Auswirkung auf die Konstruktion (die
grundlegenden Konstruktionsmerkmale), weshalb sie nach den in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 niedergelegten Kriterien keine neue Genehmigung erfordert; da sie jedoch Auswirkungen auf
die Unterlagen hat, auf deren Grundlage die Fahrzeugtypgenehmigung erteilt wurde, ist sie im
Konfigurationsmanagement fir den Fahrzeugtyp zu bericksichtigen.

Eine dieser Kategorie zuzuordnende Anderung kann Auswirkungen auf die Konformitit der Teilsysteme
oder die Giiltigkeit der Konformitatsbescheinigungen haben. Die Konformitdtsbewertungsstellen
nehmen die erforderlichen Uberpriifungen vor und erteilen die einschligigen Bescheinigungen.

(c) Anderungen der grundlegenden Konstruktionsmerkmale des Fahrzeugtyps, die nach den Kriterien des
Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 keiner neuen Genehmigung bediirfen.

Diese Anderungskategorie hat Auswirkungen auf die grundlegenden®Konstruktionsmerkmale sowie
Auswirkungen auf die Unterlagen, auf deren Grundlage die Fahrzeugtypgenehmigung erteilt wurde. Die
Konstruktionsdnderungen erfillen jedoch nicht die in Artikeh21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797
niedergelegten Kriterien, bei deren Erfiillung eine neue Genehmigung erforderlich ist. Sie sind im
Konfigurationsmanagement des Fahrzeugtyps zu berlcksichtigen. Es ist eine neue Version des
Fahrzeugtyps oder eine neue Version der Fahrzeugtyp=Variante zu erstellen.

(d) Anderungen des Fahrzeugtyps, die nach den Kriterien=des Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 einer neuen Genehmigung bediirfen:

Die Anderungen erfiillen die in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 niedergelegten
Kriterien, bei deren Erfiillung eine neue Genehiigung erforderlich ist; siehe Kapitel 3.3.2.1. Sie sind im
Konfigurationsmanagement des “\Fahrzeugtyps zu beriicksichtigen. Der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung kann,entweder dem genehmigten Fahrzeugtyp eine neue Fahrzeugtyp-
Variante hinzufligen oder sich dafiir entscheiden, einen neuen Fahrzeugtyp zu erstellen. Dies ist eine
administrative Entscheidung des Inhabers der Fahrzeugtypgenehmigung.

Dies gilt auch fur vor“Burchfihrung der Richtlinie (EU) 2016/797 genehmigte Fahrzeuge; siehe
Erwagungsgrund 16der Burchfliihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission.

Erweiterung (Anderung) des Verwendungsgebiets

Die Erweiterung (Anderung) des Verwendungsgebiets hat Auswirkungen auf die grundlegenden
Konstruktionsmerkmale, d. h. die Konstruktion (das Verwendungsgebiet ist eines der in der erteilten
Fahrzeugtypgenehmigung angegebenen grundlegenden Konstruktionsmerkmale). Bei einer Anderung dieser
Art ist jedoch eine Genehmigung auf Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal Artikel 21 Absatz 13 der
Richtlinie (EU) 2016/797 zu beantragen. Wird eine Anderung dieser Art mit anderen
Konstruktionsanderungen kombiniert, die eine neue Genehmigung erfordern, sind zwei Entscheidungen liber
die Genehmigung zu treffen, die jedoch in einem einzigen Antrag kombiniert werden kdnnen; siehe Kapitel
3.3.2.1.

Die Anderung (Erweiterung) des Verwendungsgebiets stellt somit eine Konstruktionsinderung dar, die
Auswirkungen auf die Unterlagen hat, auf deren Grundlage die Fahrzeugtypgenehmigung erteilt wurde.
(Unter Umstanden sind nach den nationalen Vorschriften neue Konformitatsbewertungen fiir das erweiterte
Verwendungsgebiet durchzufiihren; es kann auch sein, dass Aktualisierungen der technischen Unterlagen zu
den EG-Priiferklarungen, der EG-Priferklarungen selbst, der Nachweise fiir die Anforderungserfassung usw.
erforderlich sind — dies kann sogar dann der Fall sein, wenn es keinerlei physische Anderungen des Fahrzeugs
und/oder Fahrzeugtyps gibt). Dies ist im Konfigurationsmanagement des Fahrzeugtyps zu bertcksichtigen.
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Die Konstruktionsdnderungen erfordern eine Genehmigung der Erweiterung des Verwendungsgebiets
gemal Artikel 21 Absatz 13 der Richtlinie (EU) 2016/797; siehe Kapitel 3.3.2.1 Der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung kann entweder dem bestehenden Fahrzeugtyp eine neue Fahrzeugtyp-Version
hinzufligen oder sich dafiir entscheiden, einen neuen Fahrzeugtyp zu erstellen. Dies ist eine administrative
Entscheidung des Inhabers der Fahrzeugtypgenehmigung.

Geht es um eine Anderung des Verwendungsgebiets, wird eine neue Version des Fahrzeugtyps oder ein neuer
Fahrzeugtyp erstellt worden sein, weil das Verwendungsgebiet Teil der Konstruktion (ein grundlegendes
Konstruktionsmerkmal) des Fahrzeugtyps ist und die Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal Artikel 21
Absatz 13 der Richtlinie (EU) 2016/797 genehmigungsbedirftig ist.

Neuer Fahrzeugtyp

Wird ein neuer Fahrzeugtyp erstellt, so ist dafiir eine Genehmigung erforderlich. Dies gilt unabhangig von der
Anderung und der Frage, ob die Anderung genehmigungsbediirftig wire oder nicht. Das einschligige
Genehmigungsverfahren ist Kapitel 3.3.2.1 zu entnehmen.

Beruht der neue Fahrzeugtyp auf einem genehmigten Fahrzeugtyp, so kann der Antragsteller auch dann eine
neue Genehmigung beantragen, wenn er nicht der Inhaber der Fahrzéugtypgenehmigung fiir den
genehmigten Fahrzeugtyp ist. Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
priifen nur die Anderungen und deren Schnittstellen mit den nichtgeariderten Teilen. Siehe Kapitel 3.2.2.6
und 3.2.3.3.

In Féllen, in denen nach den Kriterien in Artikel 24 Absatz 1 und24,Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797
wegen einer Anderung eine neue Genehmigung efferderlich® ist, kann der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung entweder dem bestehenden Fahrzeugtyp eine neue Fahrzeugtyp-Variante
hinzufligen oder sich daflir entscheiden, einen neuen Fahrzeugtyp zu erstellen. Dies ist eine administrative
Entscheidung des Inhabers der Fahrzeugtypgenehmigung:

Von einer anderen Stelle als dem Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung verwaltete Anderungen

Sollte eine Stelle, die nicht selbst Inhaber derbestehenden Fahrzeugtypgenehmigung ist, die Konstruktion
und/oder Unterlagen, auf deren Grundlagesdie, Fahrzeugtypgenehmigung erteilt wurde, dndern wollen
(Anderungskategorie b), c), d) oder Arderung (Erweiterung) des Verwendungsgebiets), so kann sie:

> den bestehenden Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung bitten, die Anderung fiir sie zu verwalten, in
welchem Fall der ‘bestehende Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung bleibt; oder

> die Anderung Selbst verwalten. In diesem Fall wird die Stelle der Antragsteller und erstellt einen
neuen Fahrzeugtyp,x der genehmigungsbedirftig ist. Diese Stelle wird der Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung fiir den neuen Fahrzeugtyp und Ubernimmt die Verantwortung fir das
Konfigurationsmanagement des neuen Fahrzeugtyps.

Eine andere Stelle kann, sofern dies entsprechend vertraglich vereinbart wird, im Auftrag des Inhabers der
Fahrzeugtypgenehmigung Anderungen am Fahrzeugtyp vornehmen. Diese vertraglichen Vereinbarungen
liegen auBerhalb des Anwendungsbereichs der praktischen Modalitaten fir das
Fahrzeuggenehmigungsverfahren und die dem Inhaber der Fahrzeuggenehmigung zugewiesenen Pflichten
sollten nicht aufgrund vertraglicher Vereinbarungen an andere Stellen (ibertragen werden.

Es ist moglich, dass ein anderer Antragsteller seinen Antrag auf eine Fahrzeugtypgenehmigung auf einen
bereits genehmigten Fahrzeugtyp stiitzt, wenn er Anderungen der in Artikel 16 Absatz1 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannten Kategorien b), c) oder d) am
betreffenden Fahrzeugtyp einfiihrt; dies gilt auch fiir den Fall, dass der Antragsteller nicht der urspriingliche
Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung ist. Dieser Antragsteller kann eine neue Genehmigung beantragen und
Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung fiir einen neuen Fahrzeugtyp werden. In einem solchen Fall muss der
Antragsteller Folgendes sicherstellen:
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» dass die Fahrzeugtypgenehmigung fiir den Fahrzeugtyp, auf den er seine neue Genehmigung stiitzen
mochte, immer noch fiir den beabsichtigten Anwendungsbereich der neuen Genehmigung giiltig ist;

» dass er Uber ausreichende Informationen {iber den Fahrzeugtyp verfiigt, um Anderungen so
vornehmen zu konnen, dass der neue Fahrzeugtyp die Anforderungen erfillt, und dass er die
Konfiguration des neuen Fahrzeugtyps verwalten kann.

Wird ein neuer Fahrzeugtyp genehmigt, so wird der Antragsteller, der die Genehmigung des neuen
Fahrzeugtyps beantragt hat, der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung. Diese Rolle kann an keine andere
Stelle Uibertragen werden.

Ganz gleich, ob ein neuer Fahrzeugtyp, eine neue Fahrzeugtyp-Variante oder eine neue Fahrzeugtyp-Version
erstellt wird, erfolgt die Uberpriifung stets beschrankt auf: die an der Konstruktion des Fahrzeugtyps
vorgenommenen Anderungen, deren Schnittstellen mit dem Rest des Fahrzeugs und deren Auswirkungen
darauf sowie dessen Verhalten. Die Ubrigen Teile der Fahrzeugtypkonstruktion sind nicht erneut zu priifen.

Tabelle 4: Zusammenfassung der Anderungskategorien und Genehmigungsarten

Anderung Anderungsverwaltungsstelle Q
Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung Nicht Inhaber der\Fahrzeugtypgenehmigung
Kategorie Keine Anderung des Fahrzeugtyps.
a) Kein Genehmigungserfordernis.

Keine Anderung des Fahrzeugtyps.
Kein Genehmigungserfordernis.

. Aktualisierung der technischen Unterlagen zu den EG- Anderungsverwaltungsstelle wird Antragsteller.
Kategorie Pruferklarungen der Teilsysteme. | Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps.
b) Auf Verlangen Zurverfugungstellung von Informationen an Antrag auf Erstgenehmigung oder neue Genehmigung.
Genehmigungsstelle und/oder fiir das Verwendungsgebiet
zustandige NSB.
Erstellung einer neuen Version des Fahrzeugtyps odereiner
. neLIJen Version einer Fahrzeugty;.)—Varlante.. Anderungsverwaltungsstelle wird Antragsteller.
Kategorie 'Bereltstellung' reIevanter. Informatlonen.an f:l|e . Erstellung eines neuen Fahrzeugtyps.
c) Genehmigungsstelle. Die Genehmigungsstelle registriert die neue Antrag auf Erstgenehmigung oder neue Genehmigung
Version des Fahrzeugtyps oder der Fahrzeugtyp-Variante im ’
ERATV.
Anderungsverwaltun lle wird Antr ller.
Kategorie Antrag au.f Y Genehm.igung. deEL:stisllfng :i:]ljasg::;:Fah:izeugttjpg):.te ¢
d) (Wahlweise Erstgenehmigung)

N Antrag auf Erstgenehmigung oder neue Genehmigung.

i < . Anderungsverwaltungsstelle wird Antragsteller.
Erweiterung Antrag auf Genehmigung der Erweiterung des Erstgellung einesgneuen Fahrzeugtygs

v dez Verwendungsgebiets. Ant f Erst hmi p Genehmi
erwendungs . ) ntrag auf Erstgenehmigung oder neue Genehmigung +
gebiets (Wahhweise Erstgenehmigung) Genehmigung der Erweiterung des Verwendungsgebiets.

3.3.2.3. Artikel 16: Anderihg eines bereits genehmigten Fahrzeugs
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Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 15
> Artikel 20
»  Artikel 21
> Artikel 24
> Artikel 25

Anderungen an einem Fahrzeug nach Artikel 16 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission

Wenn die Anderungsverwaltungsstelle ihre Bewertung der Abweichungen gegeniiber den den EG-
Priferklarungen der Teilsysteme beigefligten technischen Unterlagen und ihrer Aktualisierung vornimmt,
sind dabei die Artikel 15 und 20 der Richtlinie (EU) 2016/797 und die méglichen Auswirkungen der Anderung
auf die ausgestellte EG-Priferklarung und die Inverkehrbringung (eines oder mehrerer) der betreffenden
mobilen Teilsysteme zu berticksichtigen.

Erlauterungen zur Anwendung der in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EW) 2016/797 niedergelegten
Kriterien sind in Kapitel 3.3.2.1 zu finden.

Dabei ist zu beachten, dass ein Fahrzeug nach Artikel 2 Absatz 26 der Richtlinie,(EU) 2016/797 nicht mehr zu
dem genehmigten Fahrzeugtyp gehért und diesem nicht ., mehr entspricht, wenn die
Anderungsverwaltungsstelle an dem Fahrzeug eine Anderung®dertin Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe c
geregelten Kategorie vornimmt.

Fir Anderungen, die von der Anderungsverwaltungsstelle gemaR Artikel 16 Absatz4 der
Durchfiihrungsverordnung der Kommission vorgenommen werden, ist es unter Umstanden erforderlich, die
Registrierung im nationalen Fahrzeugeinstellungsregister (NVR) hinsichtlich der in Artikel 47 Absatz 3 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Angaben zuy aktualisieren. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn es
sich bei den Anderungen am Fahrzeuge umy solche der in Artikel 15 Absatz1 Buchstabec der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der\Kommission geregelten Kategorie handelt. Nach Artikel 47
Absatz 3 Buchstabe c der Richtlinie (EU)%2016/797 muss das NVR eine Angabe zu dem fir das Fahrzeug
relevanten Eintrag im ERATV _énthalten; in Fadllen, in denen die Werte der grundlegenden
Konstruktionsmerkmale des &Fahrzeugs gedndert wurden (Artikel 15 Absatz1l Buchstabec der
Durchfiihrungsverordnung (EU),2018/545 der Kommission), ist die Angabe zur Eintragung im ERATV nicht
mehr auf das gednderte (Fahrzeug ‘anwendbar, weil es nicht mehr zu dem im ERATV eingetragenen
genehmigten Fahrzeugtyp gehortiund diesem nicht mehr entspricht.

Die Mitteilung, durch die die Anderungsverwaltungsstelle die Genehmigungsstelle iiber die Anderung
unterrichtet, ist an die Genehmigungsstelle zu richten, die zustandig ware, wenn eine Genehmigung
beantragt werden misste; hinsichtlich der Stelle, die als Genehmigungsstelle zustandig ware, wird auf die
Erlduterungen in Kapitel 3.2.2.1 verwiesen. Ist die Mitteilung an die Agentur in ihrer Eigenschaft als
Genehmigungsstelle zu richten, so ist die Mitteilung mittels eines von der Agentur entwickelten IT-Tools
einzureichen. Ist die Mitteilung an die zustandige NSB in ihrer Eigenschaft als Genehmigungsstelle zu richten,
so sollte sich die Anderungsverwaltungsstelle an die zustindige NSB wenden, um festzustellen, wohin die
Mitteilung zu senden ist. Dieses IT-Tool kann auch von den NSB verwendet werden, wenn sie gemeinsam mit
der Agentur die dafir erforderlichen Vorkehrungen getroffen haben.

Die Anderungsverwaltungsstelle wird darauf hingewiesen, dass fiir ihre Mitteilungen die in Anhang XV
bereitgestellte Mustervorlage zu benutzen ist und dass die Mitteilung die in Anhang Xlll genannten Angaben
enthalten muss.

Wenn die Genehmigungsstelle eine Mitteilung zu bewerten beschliel3t, bietet Anhang XIV Hilfe bei der
Bewertung in Form von Erlduterungen zu den zu bewertenden Aspekten. Anhang XVI enthilt eine
Mustervorlage, die die Genehmigungsstelle flir ihre mit Griinden versehene Entscheidung Uber eine
Mitteilung verwenden kann.
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Wenn die Agentur in ihrer Eigenschaft als Genehmigungsstelle die Mitteilung empfangen hat, kann die
Genehmigungsstelle in Fallen, in denen die Parameter nach den nationalen Vorschriften gepriift werden
missen, die fur das Verwendungsgebiet zustandige NSB konsultieren. Auf Verlangen der Genehmigungsstelle
muss die fiir das Verwendungsgebiet zustandige NSB:

> eine Bestatigung, dass die Gbermittelten Informationen vollstandig und ausreichend auf Nachweise
gestitzt sind, bzw. eine Liste der fehlenden Informationen (Vollstandigkeitspriifung) Gbermitteln;
und

» die Genehmigungsstelle (iber die richtige oder unrichtige Kategoriezuordnung bezlglich der
grundlegenden Konstruktionsmerkmale, die den nationalen Vorschriften unterliegen, informieren.

Auf diese Aufforderung reagieren die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB unverziglich, spatestens
innerhalb von drei Monaten, nachdem sie zur Prifung der Parameter nach den nationalen Vorschriften
aufgefordert wurden, und innerhalb eines Monats, nachdem sie zur Vollstdandigkeitsprifung aufgefordert
wurden, damit der Genehmigungsstelle ausreichend Zeit bleibt, innerhalb einer Frist von hochstens vier
Monaten zu ihrer mit Grinden versehenen Entscheidung zu gelangen.

Erzielung der Konformitit eines Fahrzeugs mit einer anderen genehmigten Version/Variante des
Fahrzeugtyps

Bei Anderungen an einem genehmigten Fahrzeug, die vorgenommen ‘werden, um die Konformitit des
Fahrzeugs mit einer anderen genehmigten Fahrzeugtyp-Version'Und/oder Fahrzeugtyp-Variante des
betreffenden Fahrzeugtyps zu erzielen, ist es erforderliChp, dass der Antragsteller eine neue
Konformititserkldrung, welche die Ubereinstimmung mit deffmFahrzetigtyp bestitigt, ausstellt. Dies ist so,
weil sich die Typenkonformititserklarung jeweils auf eine) béstimmte Fahrzeugtyp-Version und/oder
-Variante bezieht. Deshalb ist es auch notwendig, /dass)fir das Fahrzeug eine Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen erteilt wird, welche,auf demneuen Konformitatserklarung beziglich der
Ubereinstimmung mit dem Fahrzeugtyp beruht#Dieseist ggf. als Genehmigungen auf Grundlage eines
Fahrzeugtyps zu behandeln.

3.3.3. Artikel 17: Ermittlung der Vorschriften einschliéfilich Nichtanwendung der TSI

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EY) 2016/797:
> Artikel 2
> Artikel 3
> Artikel 4
> Artikel 6
> Artikel 7
> Artikel 13
> Artikel 14
> Artikel 15
> Artikel 21
> Artikel 24
> Anhang lll

Der Antragsteller ist dafiir verantwortlich, alle einschlagigen Anforderungen festzustellen und deren
Erfallung sicherzustellen. Dies hindert den Antragsteller jedoch nicht daran, Dritte um Hilfe, Ratschlage oder
Beratungsleistungen zu bitten.

Feststellung der anwendbaren Vorschriften

Aus den Vorschriften (insbesondere den TSI und nationalen Vorschriften) sollten ihr Anwendungsbereich und
ihre Tatbestdande klar hervorgehen. Die anwendbaren Vorschriften sind diejenigen Vorschriften, die zu dem
Zeitpunkt gelten, zu dem der Antragsteller seinen Antrag (Antrag) mittels der zentralen Anlaufstelle stellt;
siehe Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2016/797.
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Um zu beriicksichtigen, dass bei Fahrzeuggenehmigungsvorhaben haufig geraume Zeit von der Feststellung
der anwendbaren Vorschriften bis zur Antragseinreichung mittels der zentralen Anlaufstelle vergeht, sollten
die Vorschriften (TSI und nationale Vorschriften) Ubergangsregelungen enthalten. Nach Artikel 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797 besteht auch die Mdoglichkeit der Nichtanwendung der TSI; der Fall, in dem
wahrscheinlich zwischen der Konstruktionsphase und der Beantragung der Genehmigung so verfahren
wirde, wére Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a (,... bei den ... Phasen oder Bereichen, die bei Inkrafttreten dieser
betreffenden TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder die Gegenstand eines in der
Durchfiihrung befindlichen Vertrags sind”).

In TSI oder nationalen Vorschriften ist jeweils klar anzugeben, welche der Bestimmungen Anwendung finden:

> nur auf neue Fahrzeugtypen und Teilsysteme bei der Erstgenehmigung;

» auf bereits genehmigte bestehende Fahrzeugtypen (was bedeutet, dass flir bestehende Typen eine
erneute Genehmigung eines Fahrzeugtyps erforderlich ist);

> auf bestehende Fahrzeuge und deren Fahrzeugtyp im Fall einer neuen Genehmigung nach
Erneuerung oder Aufriistung; und/oder

> auf alle bereits in Betrieb genommenen Fahrzeuge und die flirqdiese Fahrzeuge geltenden
Ubergangsregelungen.

Anforderungen, die die technische Vereinbarkeit mit dem Netz betreffen, sind in den TSI (einschlieRlich
Sonderfédllen) und nationalen Vorschriften festgelegt.

Je nach den Risiken, den Kosten und dem Zeitaufwand fiir dieyVaornahme der Anderung sollten die
Regelungen unterschiedliche Fristen vorsehen. Es ist klar anzugeben, ab welchem Datum die Regelungen
Anwendung finden.

Grundsitzlich sollten die Ubergangsregelungen in dén TSk auch klar regeln, welche Versionen anwendbar
sind. Ein Beispiel dafir ist die Verordnung (EU) 2046/919, wo die die Baseline 3 enthaltende TSI auch die
Anwendung der Baseline 2.3.0d gestattet.

Die TSI sollten in Kapitel 7 (iiber die fiir die Ahwendufig der TSI geltenden Ubergangsregelungen) fiir jeden
Parameter klarstellen, welche Versioneh, def fiir, den betreffenden Parameter geltenden Anforderungen
unter welchen Umstanden verwendet werden kénnen.

Fir Fahrzeuge, die fur die Inverkehrbringung genehmigt sind und keiner Aufriistung oder Erneuerung
unterliegen, bleibt die Genehmigung bestehen; die TSI sollten normalerweise keine Anforderung enthalten,
durch die Anderungen anfden betreffenden Fahrzeugen angeordnet wiirden. Im Falle der Umriistung /
Erneuerung eines zur lnverkehrbringung genehmigten Fahrzeugs sollte jedoch in den TSI angegeben sein,
wann eine neue Genehmigtng erforderlich ist und welche Regelungen Anwendung finden. Der Fall, dass
bereits genehmigte Fahrzeuge von einer neuen TSI betroffen sind, diirfte ein Ausnahmefall sein; er erfordert
eine Strategie, die die absehbaren Kosten und den absehbaren Nutzen sowie die voraussichtlichen
Auswirkungen auf die betroffenen Beteiligten beriicksichtigt und eine geeignete Ubergangsregelung vorsieht
(siehe Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe f der Richtlinie (EU) 2016/797). Das Ziel ist der schrittweise Ubergang vom
gegebenen Zustand zum Endzustand (siehe Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/797).

Mangel in den TSI

Mangel in den TSI sind z. B. Textfehler, Auslassungen, Ubersetzungsfehler oder Fehler im technischen Inhalt
oder sonstige Unrichtigkeiten im Sinne von Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 regelt das Verfahren, nach dem Mangel in TSI behoben werden.
Es gibt die folgenden Kategorien von TSI-Méangeln:

1. Typografische Fehler (Rechtschreibung, Tippfehler, Rechenfehler, sinnentstellender Text,
Formatierung, fehlende Worte, fehlende Zahlen) sowie offensichtliche Ubersetzungsfehler (d. h.
Fehler, die zweifelsfrei aus der Ubersetzungsfassung erkennbar sind, ohne Vergleich mit der
englischen Originalfassung).
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2. Erhebliche sprachliche und Ubersetzungsméngel mit méglichen Auswirkungen auf den Inhalt der TSI.
3. Technische Mingel, die der Uberpriifung durch Sachverstindige der Agentur bediirfen.
4. Kritische Fehler.
5. Kritische Fehler sind dringend zu berichtigen.
Je nachdem, um welche Mangelkategorie es sich handelt, gilt:

> Die Agentur kann eine einfache Prifung vornehmen oder eine technische Stellungnahme abgeben,
wenn dies ein annehmbares Verfahren zur Einhaltung der Vorschriften ist.

»  Der Ausschuss fiir Eisenbahninteroperabilitdt und -sicherheit (RISC) wird entweder lediglich in
Kenntnis gesetzt oder um die Genehmigung einer technischen Stellungnahme gebeten. In letzterem
Falle wird die Stellungnahme des RISC in das Protokoll der betreffenden Sitzung des RISC
aufgenommen.

» Je nachdem, wie wichtig und eilig die Berichtigung ist, kann der Rechtsakt zur Durchflihrung der
Anderung in eine laufende Uberarbeitung aufgenommen werden.

»  Fehler der Kategorie 1 (typografische Fehler) sind durch eine im Amtsblatt der Europaischen Union
zu veroffentlichende Berichtigung zu berichtigen (in der Regel bifinen weniger Wochen).

Wenn in einer TSI Mangel festgestellt werden, ist die Agentur um ‘Stellungnahme zu bitten; diese
Stellungnahme kann, unter bestimmten Bedingungen, veréffentlichtund} solange die Uberarbeitung der
betreffenden TSI aussteht, von allen Interessenstragern (einschlieRlich'der Eisenbahnbranche und benannter
Stellen) fur die Zwecke eines geeigneten Konformitatsnachweisesverwendet werden.

Die Mangel bereits angenommener TSI sind im Amtsblatt der Europaischen Union verdffentlicht. Mangel in
den TSI, deren berichtigte Fassung noch von der Agentur@ausgéarbeitet wird oder deren berichtigte Fassung
noch nicht endgiiltig genehmigt ist, sind nicht imAmtshlattider Europdischen Union zu finden. Allerdings wird
bei den Sitzungen des RSCI regelmalig eine aktualisierte Liste der TSI-Mangel verteilt. Der Link zur aktuellen
Fassung dieser aktualisierten Liste ist auf der Website‘der Agentur zu finden:

» http://www.era.europa.eu/Care-Activities/Interoperability/Pages/DeficienciesTSIs.aspx

Die im Amtsblatt der EuropdischertUnion oder auf der Website der Agentur veréffentlichten TSI-Mangel sind
im Verfahren der Anforderungserfassungzu bericksichtigen.

Die Handhabung der Berichtigung von TSI-Mangeln betrifft die Korrektur der in Artikel 5 Absatz 1 der
Richtlinie 2016/797 aufgefuhrten*Angaben in den TSI. Sie betrifft nicht die Entwicklung der von der Agentur
veroffentlichten technischemUnterlagen, auf welche in den TSI Bezug genommen wird. GleichermaRen hat
das Dokument auch nicht das Verwaltungsverfahren fiir die Anderungskontrolle der in den TSI
,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” (ZZS) aufgefiihrten ERTMS-Spezifikationen und Dokumente
zum Gegenstand.

In Bezug auf Abweichungen zwischen den Ubersetzungsfassungen der TSI gilt:

Ubersetzungsfehler, die einen kritischen Fehler darstellen, sind in einem férmlichen Verfahren zu
berichtigen; dies beinhaltet eine technische Stellungnahme der Agentur, das Einverstandnis der
Europaischen Kommission und die Genehmigung durch den Ausschuss fir Eisenbahninteroperabilitdt und
-sicherheit (RISC). Bei der Erarbeitung ihrer technischen Stellungnahme ist die englische Fassung von der
Agentur nicht als Ausgangstext zu bericksichtigen, da allen verschiedenen Sprachfassungen der TSI derselbe
Status zukommt.

Nichtanwendung der TSI

Gestatten einer oder mehrere Mitgliedstaaten dem Antragsteller, gemaR Artikel 7 der Richtlinie (EU)
2016/797 ganz oder teilweise von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen, so gilt dies nur fir ein
bestimmtes Vorhaben, das eine bestimmte Serie von Fahrzeugen betrifft.
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Daraus folgt, dass die Fahrzeugtypgenehmigung nur fiir die Serie von Fahrzeugen gilt, flir welche einer oder
mehrere Mitgliedstaaten dem Antragsteller gestattet haben, ganz oder teilweise von der Anwendung einer
oder mehrerer TSI abzusehen. Beantragt der Hersteller die Genehmigung einer neuen oder spateren Serie
von Fahrzeugen dieses Typs, so muss er neue Genehmigungen der Nichtanwendung einholen, wenn er die
Genehmigung eines neuen Fahrzeugtyps und fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen oder einer Serie von
Fahrzeugen, die bereits auf der Grundlage des Fahrzeugtyps genehmigt wurden, beantragt.

Die Erldauterungen zu diesem Verfahren fir die Nichtanwendung von TSI wird zurzeit von der Kommission
erarbeitet.

TSI und nationale Vorschriften

In den TSI und dazugehorigen Leitfaden sind die in den Anwendungsbereich fallenden Fahrzeuge klar
anzugeben.

Fir Fahrzeuge, die dem Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797 sowie den TSI unterliegen, dient
die Datenbank ,Single Rules Database” dazu, die einschldagigen nationalen Vorschriften zu sammeln; die
Agentur sollte diese nationalen Vorschriften tberpriifen.

Die dem Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2016/797 und den TSI ‘unterliegenden nationalen
Vorschriften flr Fahrzeuge sind von der Agentur gemaR Artikel 14 Absatz 10 demRichtlinie (EU) 2016/797 in
verschiedene Gruppen einzustufen, um die gegenseitige Anerkennung in\versehiedenen Mitgliedstaaten zu
erleichtern. Antragsteller sollten in der Single Rules Database “nachsehen, in welche Gruppen die
festgestellten einschlagigen nationalen Vorschriften eingestuft sindyGeht aus der Einstufung hervor, dass fir
nationale Vorschriften die Entsprechung fiir das betreffendé®™erwendungsgebiet gegeben ist, so hat der
Antragsteller die Wahl, fur einen der betroffenen Mitgliedstaaten‘nu¥die nationale Vorschrift anzuwenden.
Die Konformitatsbewertung ist nach der gewahlten nationalen Vorschrift vorzunehmen.

Solange die Single Rules Database noch nicht fertig istytind die erforderlichen Informationen enthalt (die
Migration ist fiir Ende 2019 geplant), sollte dér Antragsteller in der Datenbank fiir Referenzdokumente
(Reference Document Database (RDD)) @nachsehen, welche zurzeit noch die Datenbank fir die
Veroffentlichung und Einstufung der nationalen,Vorschriften fir die Fahrzeuggenehmigung ist.

Fur Fahrzeuge, die der Richtlinie (EU)2016/797, jedoch nicht den TSI unterliegen (und fir welche dies auch
nicht vorgesehen ist) (z. B. ZweisystemsStadtbahnen, metrische Spurweiten), gilt:

» Die nationalen Vorschfiftensind von den Mitgliedstaaten zu notifizieren.

» Die Agentur priift diesbetreffenden nationalen Vorschriften (gemafd Artikel 13 und 14 der Richtlinie
(EU) 2016/797 Sewie Artikel 25 und 26 der Verordnung (EU) 2016/796).

> Die Single Rules Database (SRD) sollte alle nationalen Vorschriften enthalten.

Die Mitgliedstaaten nehmen nationale Vorschriften an, um sicherzustellen, dass Fahrzeuge, die nicht den TSI
unterliegen, alle grundlegenden Anforderungen erfillen.

Diese nationalen Vorschriften sind gemaR Artikel 14 der Richtlinie (EU) 2016/797 zu formulieren und zu
notifizieren; sie sollten insbesondere allgemein leicht zuganglich und mit einer fir alle Beteiligten
verstandlichen Terminologie formuliert sein.

Der Umfang der diesen Regeln unterliegenden Parameter ist auf der Ebene der Mitgliedstaaten festzulegen,
auch unter Beriicksichtigung der Anforderungen, die fiir den Teil des Einsatzes von Zweisystem-Stadtbahnen
erforderlich sind, die nicht der Richtlinie (EU) 2016/797 unterliegen (in der Regel ist dies der Teil, der den
Betrieb der Stadtbahn betrifft).

Teilauswahl der Anforderungen aus einer neueren Fassung einer TSI als der fiir die Bewertung
angewandten TSI

Grundsatzlich ist es nicht gestattet, die Anforderungen verschiedenen Fassungen einer TSI zu entnehmen.
Jede TSl ist ein ,Paket”, das insgesamt einzuhalten ist. Sofern dies nicht ausdriicklich durch die TSI gestattet
oder vorgeschrieben wird, ist es daher nicht zuldssig, die Konformitat eines Fahrzeugs im Laufe seines
Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen

werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 61/177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Lebenszyklus anhand eines ,,Patchworks” verschiedener Fassungen der TSI zu bewerten. Wird jedoch ein Teil
eines Fahrzeugs geandert, so ist die Fassung der TSI anzuwenden, die fiir das Teil gilt, das geandert wird —
allerdings nur auf das Teil, nicht auf den Rest des Fahrzeugs.

Die Teilauswahl der Anforderungen aus einer neueren Fassung einer TSI als der fiir die Bewertung
angewandten TSI (wozu auch zurickgenommene Anforderungen zahlen) kann in folgenden Fallen
vorkommen:

> gleich ab Beginn des Vorhabens, weil die in einer TSI vorgesehene Ubergangsfrist die Verwendung
dlterer Fassungen gestattet; und/oder

» in spateren Phasen des Verfahrens, weil zwischenzeitlich eine neue Fassung einer TSI veroffentlicht
wurde.

Falls fur ein bestimmtes Teilsystem die Teilauswahl der Anforderungen aus einer neueren Fassung einer TSI
als der fiir die Bewertung angewandten TSI (wozu auch zuriickgenommene Anforderungen zdhlen) moglich
ist, ist in den TSI anzugeben, inwieweit und unter welchen Voraussetzungen diese Moglichkeit besteht. Die
Teilauswahl der Anforderungen aus einer neueren Fassung der TSI ist von der NoBo zu akzeptieren, sofern
das, was die Antragsteller mit ihrem Antrag erreichen mochten, den Vorgaben in den TSI entspricht. Die
NoBo, die fiir die Ausstellung der EG-Bescheinigung verantwortlich ist, muss,jedoch, priifen, dass die im Zuge
des Zertifizierungsverfahrens verwendeten Anforderungen insgesamt in‘sichistimmig sind.

Ergibt sich aus einer neuen Fassung der TSI eine neue oder gednderte"Anforderung, so ist klarzustellen, ob
und ggf. unter welchen Voraussetzungen diese auf bereits nachfriiheren Fassungen der TSI genehmigte
Fahrzeuge zutreffen.

Wenn in friiheren Fassungen einer TSI enthaltene Anforderungen wegfallen, gilt der ,,Paket“-Grundsatz: Die
nach den alten TSI genehmigten Fahrzeuge miissen wéiterhin in'vollem Umfang den alten Fassungen der TSI
genigen, damit ihre Konfiguration insgesamt stabil ist und die Genehmigung ihre Giiltigkeit behalt. Handelt
es sich jedoch um eine Anforderung, die wegféllt, weil sie nicht notwendig ist, so ist in der neuen TSI im
Rahmen der Ubergangsregelungen zu erklaren,\dass Fahrzeuge, die nach der fritheren, die weggefallene
Anforderung enthaltenden Fassung der TSI gehehmigt wurden, diese Anforderung nicht langer zu erfillen
brauchen.

Geeigneter Konformitatsnachweis

Die  Anwendung des geeigneten Konformitatsnachweises  oder  geeigneten nationalen
Konformitatsnachweises ist, von der Genehmigungsstelle und/oder den fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB nicht in Frage zu stellen.

Nach Einholung der technischen Stellungnahme der Agentur teilt die Kommission mit, welche geeigneten
Konformitatsnachweise zur Verfliigung stehen. Die Mitgliedstaaten teilen mit, welche geeigneten nationalen
Konformitdtsnachweise nach nationalem Recht zur Verfligung stehen.

Dabei ist zu beachten:

> Die von der Agentur angegebenen geeigneten Konformitatsnachweise sind auf der Website der
Agentur und/oder bei der Kommission erhiltlich (z. B. die RISC-Liste der TSI-Mangel usw.).

» Mangel in den TSI sind in Artikel 6 der Richtlinie (EU) 2016/797 geregelt, wonach bis zur
Uberarbeitung einer TSI die Kommission die Agentur zur Stellungnahme auffordern kann. Bei der
»,Bewertung von Vorhaben“ handelt es sich um die Konformitatsprifung.

» Eine technische Stellungnahme der Agentur ist stets begriindet.

» Das flr TSI-Mangel vorgesehene Verfahren sollte stets den ,geeigneten Konformitdtsnachweis”
bericksichtigen.

» Eine technische Stellungnahme der Agentur kann sich auf verschiedene Angelegenheiten erstrecken,
z. B. TSI-Mangel oder Moglichkeiten der Nachweisfiihrung in Bezug auf die Einhaltung der TSI. Die
technische Stellungnahme selbst kann ein ,geeigneter Konformitatsnachweis” werden.
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» Hinsichtlich der Konformitatsvermutung gibt es andere zu bericksichtigende Dokumente (z. B. TSI-
Leitfaden).

Innovative Losungen

Die Agentur kann auch Stellungnahmen zu innovativen Losungen (im Sinne der Definition in den TSI)
herausgeben. In solchen Fillen gilt:

> Der Hersteller teilt der Kommission mit, inwiefern die innovative Lésung die TSI-Anforderungen
erganzt bzw. davon abweicht.

> Auf Verlangen der Kommission gibt die Agentur eine Stellungnahme Uber die innovative Losung ab.
Die Stellungnahme kann in geeigneten Fallen auch unverbindliche Empfehlungen enthalten.

» Die Kommission gibt eine (positive oder negative) Stellungnahme ab. Ist sie negativ, kann die
innovative Losung nicht angewendet werden.

> Auf Grundlage der positiven Stellungnahme der Kommission andert die Agentur die TSI.

» Bis zur Annahme der Uberarbeiteten TSI kénnen Antragsteller und NoBos die Stellungnahme als
»geeigneten Konformitdtsnachweis” verwenden.

Die Genehmigungsstelle sollte die vorstehend beschriebened, Anwendung des geeigneten
Konformitatsnachweises akzeptieren.

Dabei ist zu beachten:

» Dieser sollte bereits in einer friihen Phase in der Konstruktionsplanung (,pre-design®) Anwendung
finden und grundsatzlich nicht an ein bestimmtes Vorhaben geknlipft sein, da der Zweck die
Uberarbeitung der TSI ist.

» Die zentrale Anlaufstelle ist zurzeit nicht.als Instrument zur Verwaltung der innovative Loésungen
betreffenden Aspekte vorgesehen.

» Das Verfahren zur Berichtigung von TSI-Méngeln wie auch das Verfahren fiir innovative Losungen
sind vom Verfahren der Fahrzeuggenéhmigung unabhangig.

Hinsichtlich des Verfahrens fiir inngvative Losungen gilt:

» Innovative Losungen sindiin den TSI erwahnt. Es gibt auch eine Beschreibung des Verfahrens fir die
Uberarbeitung der TSI zur Beriicksichtigung innovativer Lésungen.

» Das Verfahrengzur ‘Abgabe einer technischen Stellungnahme zu innovativen Losungen ist dem
Verfahren fir die Ausarbeitung von TSI vergleichbar; dazu kénnen auch Vertreter aus der Branche
konsultiert werden.

> Dies kann (sofern es eine aktive Arbeitsgruppe gibt) im Rahmen einer Arbeitsgruppe oder tber das
Netzwerk der nationalen Sicherheitsbehérden (NSB) und das Netzwerk der Vertretungsgremien
geschehen; siehe Artikel 38 Absatz5 der Verordnung (EU) 2016/796 (in Bezug auf Artikel 10
Absatz 2), wo ,Stellungnahmen ... zu Anderungen von Rechtsakten, die auf der Grundlage der
Richtlinie (EU) 2016/797 oder der Richtlinie (EU) 2016/798 erlassen wurden,” als ,geeigneter
Konformitatsnachweis” genannt sind.

Annehmbarer nationaler Konformitatsnachweis

Die Mitgliedstaaten konnen zur Nachweisflihrung in Bezug auf die Einhaltung der nationalen Vorschriften
nationale Konformitdtsnachweise herausgeben. Nach der Richtlinie (EU) 2016/797 liegt die Verantwortung
fir die Regelung des Verfahrens zur Ausstellung nationaler Konformitatsnachweise auf der nationalen Ebene:

» ,Annehmbare nationale Konformitdtsnachweise” werden vom Mitgliedstaat herausgegeben.
» Antragsteller und DeBos diirfen die von einem oder mehreren Mitgliedstaaten herausgegebenen

,annehmbaren nationalen Konformitdtsnachweise” verwenden.
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,2Annehmbare nationale Konformitatsnachweise“:

» beziehen sich auf eine nationale Vorschrift und diirfen weder TSI widersprechen noch sich mit TSI
Uberschneiden;

» sind gemaR Artikel 27 der Verordnung (EU) 2016/796 durch die Single Rules Database zu erfassen (im
Interesse der Transparenz und technischen Einheitlichkeit im Hinblick auf TSI und nationale
Vorschriften);

» brauchen nicht notifiziert zu werden, da sie nicht zwingend vorgeschrieben sind. Im Rahmen des
Programms zur Bereinigung der nationalen Vorschriften (,Rules Cleaning-up Programme®)
unterliegen jedoch alle Anderungen der Vorschriften oder dazugehérigen ,,angemessenen nationalen
Konformititsnachweise” der Uberpriifung durch die Agentur.

» Die Single Rules Database erfasst alle ,,annehmbaren nationalen Konformitatsnachweise”, die sich
auf eine nationale Vorschrift beziehen.

Mangel einer nationalen Vorschrift sind vom Mitgliedstaat zu berichtigen, indem dieser eine neue Fassung
der betreffenden nationalen Vorschrift erlasst.

3.3.4. Artikel 18: Ermittlung und Festlegung der MafSnahmen, die getroffen werden miissen, um mit dem
Fahrzeug Probefahrten im Netz durchzufiihren

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 13
> Artikel 14
> Artikel 21

Die nationalen Vorschriften fiir Fahrzéuggenehmigungen sind gemdR dem Anhang des
Durchfiihrungsbeschlusses 2015/2299/EU 7u,gliedern. Hinsichtlich der Probefahrten im Netz beinhaltet
Parameter 1.4 ,Nationale Prifanforderungen“des vorgenannten Beschlusses die nationalen Vorschriften
(soweit es solche gibt) fiir Probefahrtenim Netz. Die nationalen Vorschriften, die zu diesem Parameter
aufgezeichnet werden, enthaltengAngaben dazu, welche Handlungen bzw. Leistungen vom Antragsteller
vorzunehmen bzw. zu erbringefiysind, um ein Fahrzeug fir Probefahrten im Netz eines Mitgliedstaats zu
verwenden.

Die TSI und nationalen Votscheiften sollten ausreichend liber die Bewertungsphasen fiir die einzelnen
Anforderungen informieren;

Kapitel 3.4.4 enthilt weitere Einzelheiten dazu, wie der Antragsteller und/oder das Eisenbahnunternehmen
anhand der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission Nachweis fur die Sicherheit bei
Probefahrten im Netz erbringen bzw. diese sicherstellen kann.

3.3.5. Artikel 19: Befristete Genehmigung zur Nutzung eines Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 21

Wenn zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz eine befristete Genehmigung zu erteilen ist, ist
dafiir die fur das Verwendungsgebiet zustdndige NSB verantwortlich. Nach Artikel 21 Absatz 3 und
21 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 haben nur die Genehmigungsstelle und/oder die fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB das Recht, vom Antragsteller die Durchfliihrung von Priiffahrten im Netz
(in der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/545 als Probefahrten im Netz bezeichnet) zu verlangen. Der
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Infrastrukturbetreiber darf weder verlangen, dass der Antragsteller Probefahrten im Netz durchfihrt, noch
technische Anforderungen an die Konstruktion des Fahrzeugs stellen (siehe Kapitel 3.2.3.4 hinsichtlich der
Pflichten des Infrastrukturbetreibers).

Probefahrten im Netz sind haufig erforderlich, um im Rahmen der EG-Konformitatspriifung der Teilsysteme
deren Konformitat nachzuweisen. Sie missen daher durchgefiihrt worden sein, bevor die Genehmigung des
Fahrzeugtyps und/oder der Inverkehrbringung erteilt und umfassender Nachweis fir die Einhaltung der
relevanten Anforderungen erbracht wird. Zurzeit wird die Gewahr dafiir, dass die mit dem Betrieb des
Fahrzeugs verbundenen Risiken beherrscht werden, je nach dem betroffenen Mitgliedstaat und seinem
rechtlichen Rahmen, in der Regel durch eine Kombination der folgenden Mittel erbracht:

(a) die befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz, soweit dies im
nationalen Rechtsrahmen vorgesehen ist;

(b) die Anwendung des Sicherheitsmanagementsystems des Eisenbahnunternehmens;

(c) die Bewertung der Sicherheitsrisiken im Zusammenhang mit der Nutzung eines Fahrzeugs, fir das
noch kein Nachweis der vollstandigen Einhaltung der grundlegenden Anforderungen erbracht wurde;
und

(d) die Durchfiihrung von Probefahrten im Netz unter Einhaltung dérswem Infrastrukturbetreiber
vorgesehenen Vorkehrungen fir Probefahrten im Netz.

Im Folgenden werden die verschiedenen Risikomanagementansatze ‘klargestellt, die nach den derzeitigen
Praktiken in den verschiedenen Mitgliedstaaten im Zusammenhangumit der Nutzung von Fahrzeugen fir
Probefahrten im Netz gelten.

(a) Befristete Genehmigung zur Nutzung eines Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz

Dieser Abschnitt ist nur anwendbar, wenn nach demg¢Rechtsrahmen des Mitgliedstaats eine befristete
Genehmigung erforderlich ist, um das Fahrzeugffir Probefahrten im Netz zu nutzen. Gegebenenfalls sollte
der nationale Rechtsrahmen Folgendes vorsehen:

» das zu befolgende Verfahren;
» die erforderliche Dokumentation, eiaschlieRlich des Formats, in welchem diese vorzulegen ist;

» die flr die Erteilung einerbefristeten Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im
Netz anzuwendenden Entscheidungskriterien; und

» die von der zustandigen,NSB bei der Bewertung einzuhaltenden Fristen.

Es wird empfohlen, dass die zustidndige NSB bei der Entscheidung Uber die Erteilung einer befristeten
Genehmigung die folgenden einzelnen Elemente bewertet:

> Einhaltung der TSI:
o jegliche fiir das Vorhaben erstellte Zwischenpriifbescheinigung;

o die gultige EG-Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung der
Interoperabilitaitskomponenten; sowie

o die Vornahme aller Bewertungen, die fiir den Antrag auf befristete Genehmigung erforderlich
sind, z. B.:
=  Entwurfsprifung;
=  Baumusterprifungen; sowie
= Aufsicht Gber das Qualitdtsmanagementsystem.

> Einhaltung der nationalen Vorschriften:
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o Wie im Falle der TSI, dass alle Bewertungen, die fiir den Antrag auf befristete Genehmigung
zur Nutzung des Fahrzeugs fiur Probefahrten im Netz erforderlich sind (Entwurfsprifung,
Baumusterprifungen, Aufsicht tber das Qualitatsmanagementsystem usw.), vorgenommen
wurden.

» Die Risikobewertung, welche sowohl die Anderung des Eisenbahnsystems, welche wegen der
Probefahrten im Netz Sicherheitsauswirkungen hat, und/oder den Nachweis, dass die Aspekte der
Fahrzeugkonstruktion, die nicht unter die technischen Regeln fallen oder (ggf.) noch nicht nach den
technischen Regeln bewertet wurden, den sicheren Betrieb wahrend der geplanten Probefahrten im
Netz gestatten, umfasst (siehe unten die Abschnitte ,2Anwendung des
Sicherheitsmanagementsystems des Eisenbahnunternehmens” und , Risikobewertung®).

» Die Planung fir die durchzufiihrenden Probefahrten im Netz enthalt geniligend detaillierte und
ausreichende Nachweise fiir die Genehmigungsfahigkeit der Durchfiihrung der Probefahrten im
Netz:

o im Hinblick auf Sicherheit; sowie
o mit einem ausreichenden Mal3 technischer Kompatibilitat.
> Die Planung flr die durchzufiihrenden Probefahrten im Netz muss ‘mifdestens Folgendes umfassen:

o die Aspekte der Probefahrten im Netz, welche unter das Sicherheitsmanagementsystem des
Eisenbahnunternehmens fallen;

o die fur die beteiligten Akteure relevanten Testspezifikationen:

= Eisenbahnunternehmen —  Festlegung 4 betrieblicher  Angelegenheiten wie
Geschwindigkeit und erschwerte Bedingungen.

= Infrastrukturbetreiber — Ermittlungaller besonderen Infrastrukturbedingungen, die fir
Probefahrten im Netz gérforderlich sind, zum Beispiel Schienenkopfzustand,
Signalsysteme, Stromzufuhr fiir die Bahnstromversorgung sowie SchlieRung
beschrdankter Bahniibergdhge.

o Die Reihenfolge der “Probefahrten im Netz, einschlieBlich der Kriterien
(Bestehen/Nichtbestehen), die‘erfillt sein missen, bevor eine Prifung abgeschlossen und die
nachste begonneniwerdenikann;

o Instandhaltung des Fahrzeugs wahrend der Probefahrten im Netz; sowie

o die fir dieNutzung'des Fahrzeugs erforderlichen Betriebsunterlagen fiir Probefahrten im Netz,
zum Beispiel Fahrerhandbuch.

Weder die Richtlinie (EU) 2016/797 noch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission sieht
eine Frist flir die von den zustdndigen NSB zu treffende Entscheidung vor. Es wird empfohlen, dass die NSB
spatestens innerhalb von zwei Monaten nach Antragseingang entscheidet. Ist die Entscheidung ergangen, so
brauchen Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber Zeit, um die erforderlichen Vorkehrungen fir
Probefahrten im Netz zu treffen. Der Antragsteller sollte die dafiir erforderliche Zeit bei der zeitlichen
Planung seines Antrags auf befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz und
flr die Durchfiihrung der Probefahrten im Netz beriicksichtigen.

Die zustandige NSB trifft ihre Entscheidung auf Grundlage der vom Antragsteller gelieferten Informationen.
Sie sollte jedoch auch prifen, ob es andere gemal} Artikel 8 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission erfasste relevante Informationen gibt und diese hinsichtlich der fiir die Nutzung
des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz zu treffenden Vorkehrungen beriicksichtigen.

Sollte die zustandige NSB zu dem Schluss kommen, dass der Antrag genehmigungsfahig ist, so erteilt sie eine
befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz, welche auf den Umfang der
im Netz durchzufiihrenden Prifungen zu beschranken ist. Diese Beschrankung kann sich auf bestimmte
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Probefahrten im Netz oder auf eine Serie von Probefahrten im Netz, auf den Zeitraum, in dem die
Probefahrten im Netz durchgefiihrt werden diirfen, oder auf andere Aspekte beziehen.

Nach Ablauf der Frist ist die befristete Genehmigung nicht mehr giiltig; sollten weitere Probefahrten im Netz
erforderlich sein, so ist eine weitere befristete Genehmigung der zustandigen NSB zur Nutzung des Fahrzeugs
fiir Probefahrten im Netz erforderlich. Nach Abschluss der Probefahrten im Netz muss der Antragsteller die
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen auf dem
gewohnlichen Weg beantragen.

Die befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz wird ausschlieBlich zu
Prifungszwecken erteilt; sie gestattet nicht, das Fahrzeug fir die Beférderung von Personen, Fracht oder zu
jeglichem sonstigen Zweck, zu welchem es in Verkehr gebracht werden soll, zu nutzen.

Sollte es zur Durchflihrung der Probefahrten im Netz erforderlich sein, fliir weitere Fahrzeuge befristete
Genehmigungen zu erteilen, so sind die Unterlagen, die bereits fiir die befristete Genehmigung fir das erste
Fahrzeug bei der zustandigen NSB eingereicht wurden, sofern sich die Konstruktion der Fahrzeuge nicht
geandert hat, als giiltig anzusehen und nicht nochmals zu prifen.

Hat es Anderungen gegeben, so dass die folgenden Fahrzeuge von dem/d&n ersten im Netz gepriiften
Fahrzeug(en) abweichen, muss der Antragsteller klar angeben, welche Teile.,der fiir das erste Fahrzeug/die
ersten Fahrzeuge eingereichten Unterlagen weiterhin fiir das/die folgenden‘kahrzeug(e) gultig sind, und fiir
die gednderten Aspekte die erforderlichen Unterlagen einreichen, inshesondere:

» die auf Grundlage der mit dem/den ersten Fahrzeug(én),durchgefihrten Probefahrten im Netz
vorgenommenen Anderungen; sowie

» den Priifplan und die Reihenfolge der Probefahrten im Nétz fur das/die folgenden Fahrzeug(e).

Es wird empfohlen, dass der Antragsteller, die) zustandige NSB und der Infrastrukturbetreiber
zusammenarbeiten, um eine Gesamtstrategie flirdiewbefristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir
Probefahrten im Netz zu vereinbaren, so dass e§ nicht zu\Fristliberschreitungen kommt, weil fiir die einzelnen
Prifungsphasen eine Reihe von Antragen zustellengist. Stattdessen ist es moglich, auf Grundlage eines
einzigen Antrags, in dem die Meilensteine mit/den Kriterien fur Bestehen/Nichtbestehen festgelegt sind, eine
einzelne befristete Genehmigung zu/Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz zu erteilen und dem
Infrastrukturbetreiber zu gestatten,ydie erforderlichen Vorkehrungen fir die gesamten geplanten
Probefahrten im Netz zu treffen. Mussyzur Gewahrleistung des notwendigen Malies an Vertrauen die
Wirksamkeit dieser Vorkehrungen fiir die Nutzung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge fiir Probefahrten im Netz
Uberprift werden, so kann'dieses \Verfahren mit der Aufsicht durch die zustandige NSB kombiniert werden.

(b) Anwendung des Sicherheitsmanagementsystems des Eisenbahnunternehmens

Unabhangig davon, ob die befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz nach
dem nationalen Rechtsrahmen eines Mitgliedstaats vorgeschrieben ist, sollte das Eisenbahnunternehmen,
das die Fahrzeuge fiir Probefahrten im Netz betreibt, sein Sicherheitsmanagementsystem benutzen, um die
Risiken durch Betriebsplanung, Assetmanagement und Schnittstellenvorkehrungen zu beherrschen. Wenn
die zusténdige NSB eine befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz erteilt
hat, braucht das Eisenbahnunternehmen keine erneute Bewertung derjenigen Elemente vorzunehmen, die
nach dem nationalen Rechtsrahmen fiir die befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir
Probefahrten im Netz gepriift werden.

Fir die Zwecke der Nutzung von Fahrzeugen fiir Probefahrten im Netz des Verwendungsgebiets sollte das
Sicherheitsmanagementsystem des Eisenbahnunternehmens allgemeine Vorkehrungen fiir die Nutzung von
Fahrzeugen fir Probefahrten im Netz vorsehen. Dazu sind in einem Prifplan mehrere spezifische Prozesse
und Verfahren vorzusehen, welche die tatsdchlich im Netz durchzufiihrenden Probefahrten umfassen. Ist
keine befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz erforderlich, so wiirde
erwartet, dass die Prozesse und Verfahren des Eisenbahnunternehmens diejenigen Punkte beriicksichtigen,
die andernfalls fiir eine befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz
vorgegeben wiirden (siehe den obigen Abschnitt ,Befristete Genehmigung zur Nutzung des Fahrzeugs fir

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 67 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Probefahrten im Netz“). Auf jeden Fall findet die Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
Anwendung beziiglich der Abschatzung der Folgen der Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz und
der Beurteilung, ob es sich um eine signifikante Anderung handelt, welche die Anwendung des in der
Durchfiihrungsverordnung  (EU)  402/2013 der Kommission  (sieche  unten) geregelten
Risikomanagementverfahrens erfordert.

Alle restlichen Betriebsrisiken, die sich aus der Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz ergeben,
sind durch ein Sicherheitsmanagementsystem zu beherrschen, zum Beispiel:

> Schnittstellen mit dem Infrastrukturbetreiber;

» die Auswahl des Fahrers / Fahrdienstleiters, der fir die Zulassung der Zugfahrten wahrend der
Probefahrten im Netz verantwortlich ist;

» die Rolle der anderen Personen, die an Bord des Zuges sein diirfen;

» die Vorkehrungen fir Beginn und Ende der Probefahrten im Netz, u. a. wie das Fahrzeug vom
Abstellgleis zum Ort der Probefahrten gelangt; sowie

> die Notfallvorkehrungen, einschlieBlich der bei Uberschreitung vereinbarter Sicherheitsparameter zu
ergreifenden MalRnahmen.

Das Sicherheitsmanagementsystem beinhaltet die Prozesse, die zu befolgen'sind, um sicherzustellen, dass
alle von den Probefahrten im Netz betroffenen Parteien konsultiert*und die vereinbarten Vorkehrungen
wirksam mitgeteilt wurden.

(c) Risikobewertung

Fahrzeuge werden fiir Probefahrten im Netz genutzt, wenninoch nicht ganzlich Gewissheit dartiber besteht,
wie sich das Fahrzeug in bestimmten Aspekten —zumgBeispiel in Bezug auf das Bremsvermogen des
Bremssystems oder die Wirksamkeit der Kommunikation zwischen fahrzeugseitigen und stationdren
Systemen — verhdlt. Deshalb sind¢ die "\ Probefahrten im Netz erforderlich. Das
Sicherheitsmanagementverfahren, welchesy Risikobewertungen beinhaltet, bietet eine strukturierte
Methode fir die Festlegung der Mittel zuf Beherrschung der Risiken, die normalerweise durch die
Anwendung von Regeln beherrscht werden; es kann daher sein, dass es Teil des Verfahrens ist, nach dem die
zustandige NSB befristete Genehmiigungen Zur Nutzung des Fahrzeugs fir Probefahrten im Netz erteilt.
GleichermaRen kann es auch Téil, der von Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber getroffenen
Vorkehrungen fur das Sicherheitsmanagement sein, wenn es kein Verfahren fiir die Erteilung befristeter
Genehmigungen zur NutzungwoniFahrzeugen fiir Probefahrten im Netz gibt.

Was das Fahrzeug und seinen Betrieb angeht, kann es sich beim Vorschlagenden um den Antragsteller
handeln, der die Genehmigung beantragt und durch die Probefahrten im Netz Nachweis dafir erbringen will,
dass die Regeln eingehalten sind, oder um das Eisenbahnunternehmen, in dessen Verantwortung das
Fahrzeug bei den Probefahrten im Netz betrieben wird. In beiden Fallen missen sowohl der Antragsteller als
auch das Eisenbahnunternehmen zusammenarbeiten, um sicherzustellen, dass die Risikobewertung die
technischen Elemente des Fahrzeugs wie auch die betrieblichen Aspekte der Nutzung des Fahrzeugs fir die
Probefahrten im Netz bericksichtigt.

Die Grundlage fur die Gefahrdungsermittlung wird in einer friihen Phase des Vorhabens durch das Verfahren
zur Anforderungserfassung und die Feststellung der Regeln gelegt. Diejenigen Gefahren, die nicht bereits
durch die Anwendung der Regeln beherrscht werden, werden durch eine Kombination von
Risikoakzeptanzgrundsatzen gemanagt.

In der vom Vorschlagenden vorgenommenen Risikobewertung ist daher unter Beriicksichtigung der
Komplexitdt zu entscheiden, ob ein einziger Sicherheitsbewertungsbericht geniigt oder ob die
Bewertungsstelle (CSM RA) ihre Bewertung in mehreren Schritten entsprechend dem Voranschreiten der
Probefahrten im Netz vornehmen sollte. Unabhangig davon, ob es sich um ein ein- oder mehrphasiges
Verfahren handelt, ist die laufende Uberpriifung der Giiltigkeit der Daten, die in die Risikobewertung
einflieBen, Teil der im Hinblick auf das Sicherheitsmanagement getroffenen Vorkehrungen. Im Falle von
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Probefahrten im Netz ergibt sich aus den erlangten Ergebnissen, ob die Schlussfolgerungen der
Risikobewertung weiterhin verwendet werden kdnnen oder ob eine neue Bewertung erforderlich ist: So
kénnen zum Beispiel geografische Unterschiede in der Wirksamkeit der Kommunikationssysteme ein Hinweis
darauf sein, dass genauere Probefahrten im Netz erforderlich sind; unter Umstanden muss auch die zugrunde
liegende Risikobewertung lGberarbeitet werden.

(d) Vom Infrastrukturbetreiber getroffene Vorkehrungen fiir Probefahrten im Netz

Antragsteller, die den Zugang zur Strecke beantragen méchten, um ein Fahrzeug fiir Probefahrten im Netz zu
nutzen, missen die in Nr.1.4 des Durchfihrungsbeschlusses 2015/2299/EU genannten nationalen
Prifvorschriften beachten. Diese Prifvorschriften, die die nationalen Verfahrensanforderungen fir
Probefahrten im Netz (siehe Kapitel 3.3.4) regeln, sollten Folgendes regeln:

»  den Zeitrahmen fir den Zugang zur Infrastruktur; sowie
> die Informationen, die der Antragsteller dem Infrastrukturbetreiber mitteilen muss.

Der Infrastrukturbetreiber sollte die Art der auf dem Netz durchzufiihrenden Probefahrten und die dafiir
einzuhaltenden Bedingungen bewerten, um Folgendes innerhalb von 3 Monaten nach Antragstellung
festzustellen und mitzuteilen:

> die vom Fahrzeug bei den Probefahrten im Netz einzuhaltenden betrieblichen Bedingungen, zum
Beispiel die Vermeidung des Betriebs mit dem Antriebssystem,im eingeschrankten Modus, d. h. unter
Einsatz einer geringeren Anzahl von Wandlern im Versuchszug;

» alle MaBnahmen, die beziglich der Infrastruktur ergriffén,werden miissen, um wahrend der
Probefahrten im Netz den sicheren und zuverlassigen Betrieb sicherzustellen (z.B. keine
Verursachung von Verkehrsstérungen); sowie

» alle MaBnahmen, die wahrend der ProbefahrtendmsNetz an den Infrastrukturanlagen erforderlich
sind (z. B. wenn eine héhere als die normaléSpannung im Fahrdraht erforderlich ist).

Diese Informationen Uber die Infrastruktur “muss der Infrastrukturbetreiber den Antragstellern und
Eisenbahnunternehmen auf diskriminierungsfreieyWeise mitteilen. Dies geschieht durch Eingabe der
relevanten Informationen in das RINF, die Schienennetz-Nutzungsbedingungen des Infrastrukturbetreibers
sowie durch Mitteilung aller sonstigén relevanten Informationen.

Erforderlichenfalls missen die flihdas Verwendungsgebiet zustandigen NSB alle angemessenen Mallnahmen
ergreifen, um sicherzustellen,\dass, der/die Infrastrukturbetreiber die Durchfiihrung der notwendigen
Probefahrten im Netz innerhalb der vorgenannten Fristen gestattet.

Die Trassenzuweisung istyein gesondertes Verfahren, fir das das Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber zustandig sind und das nicht unter die praktischen Modalitdten fir die
Fahrzeuggenehmigung fallt.

3.3.6. Artikel 20: Ermittlung der voraussichtlichen Nutzungsbedingungen fiir ein Fahrzeug und sonstige
Beschriinkungen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Die Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrdnkungen beziehen sich auf die Fahrzeugkonstruktion und
bestimmen die Grenzen fir die voraussichtliche Nutzung des Fahrzeugs. Die Festlegung der
Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen erfolgt in drei verschiedenen Phasen:

> Feststellung in der Konzeptionsphase;

» Ableitung aus der Konformitatsbewertung; und
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> Auferlegung durch die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB.

In der ersten Phase des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens (Phase 1: Vorbereitung des Antrags, siehe
Kapitel 3.3) sollte der Antragsteller die anwendbaren voraussichtlichen Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen (zum Beispiel Spurweite, Hochstgeschwindigkeit, sich aus der Isolierung von Teilen des
Bremssystems ergebende Geschwindigkeitsgrenzen, Temperaturbereich usw.) feststellen, unter
Beriicksichtigung der Konstruktion und der voraussichtlichen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs.

Die Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrdankungen sind in technischen Begriffen zu formulieren, zum
Beispiel als grundlegende Konstruktionsmerkmale des Fahrzeugtyps, nicht nach geografischen Bereichen
(z. B. fur die Strecke von A nach B).

Es kann sein, dass die Konformitatsbewertung (Phase 3: Konformitatsbewertung, siehe Kapitel 3.5) dazu
flhrt, dass zur Einhaltung der einschldgigen Anforderungen weitere Bedingungen und Beschrankungen
erforderlich sind (z. B. die Begrenzung der maximalen Betriebsgeschwindigkeit unter eingeschrankten
Betriebsbedingungen, etwa nicht vorhandene Bremsmodule oder Begrenzung der Anzahl zuldssiger
Blgelkonfigurationen usw.). Die Nutzungsbedingungen und -beschrdankungen werden vom Antragsteller
festgelegt, in Absprache mit den zustandigen Bewertungsstellen.

Es kann sein, dass sich Beschrankungen aus Anlagenausfillen ergeben, z. BaGeschwindigkeitsreduzierungen
wegen unzureichenden Drucks in der Luftfederung, welche u. U. im Rahmen der Konformitdtsbewertung
beim Vergleich mit den einschlagigen harmonisierten Normen festgestellt\werden. Es ist nicht beabsichtigt,
die Auswirkungen jedes potenziellen Bauteilausfalls in den Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen zu regeln. Dennoch ist die Bewertung dieser Szenarien Teil des Konzeptionsverfahrens.

Einige der Nutzungsbedingungen und -beschrankungén ergeben sich aus der Anforderungserfassung sowie
aus dem Risikobewertungsverfahren, insbesondereé” aus der Anwendung von Anhangl der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 dergKommission auf die sicherheitsbezogenen Anforderungen
(grundlegende Anforderung in Bezug auf die Kempatibilitdt der Teilsysteme und sichere Integration der
Teilsysteme).

Danach muss der Antragsteller das#Begleitdossier zum Genehmigungsantrag zusammenstellen und den
Antrag Uber die zentrale Anlaufstelle einreichen (Phase 4: Antragseinreichung, siehe Kapitel 3.6). Alle bis zu
dieser Phase festgestellten Nutzungsbedingungen und -beschriankungen sind im Genehmigungsantrag
anzugeben.

Die Genehmigungsstelle und/oder die fur das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB kénnen auf Grundlage
ihrer Bewertung des Antrags.und des dem Antrag beigefligten Dossiers weitere Nutzungsbedingungen und
sonstige Beschrankungen auferlegen (Phase 5: Bearbeitung des Antrags, siehe Kapitel 3.7).

Die erteilte Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens des Fahrzeugs (Phase 6:
endgiltige Unterlagen und Genehmigung, siehe Kapitel 3.8) muss alle Nutzungsbedingungen fiir das
Fahrzeug und sonstigen festgestellten Beschriankungen enthalten.

Ist der Antragsteller mit den von der Genehmigungsstelle auferlegten Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen nicht einverstanden, so hat er die Moglichkeit, Beschwerde einzulegen, siehe Kapitel 3.8.5.

Nutzungsbedingungen und sonstige Beschrankungen:

» sind auf die notwendigen Bewertungen zu stitzen;

» erfordern unter Umstidnden Verhandlungen und Vereinbarungen zwischen Antragsteller,
Eisenbahnunternehmen, Halter und/oder Infrastrukturbetreiber, insbesondere im Falle von
exportierter Beschrankungen hinsichtlich Betrieb und/oder Instandhaltung des Fahrzeugs;

» sind vom Fahrzeugnutzer in seinem Sicherheitsmanagementsystem zu berticksichtigen;

» sind vor Erteilung der Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens des
Fahrzeugs abzuklaren und dementsprechend in den Genehmigungsantrag aufzunehmen; siehe
Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission. Die Genehmigungsstelle
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nimmt die vom Antragsteller angegebenen Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen in
die erteilte Genehmigung auf;

» soweit diese sicherheitsbezogen sind, ist eine Gegenprifung durch die zustdandige Bewertungsstelle
(CSM RA) vorzunehmen, um sicherzustellen, dass sie mit dem vom Antragsteller durchgefiihrten
Risikobewertungsverfahren in Einklang stehen und keine zusatzlichen Sicherheitsrisiken bergen;

» Aufgabe der Bewertungsstelle (CSM RA) ist es zu Uberpriifen, dass das in Anhang!| der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission geregelte Risikobewertungsverfahren
erforderlichenfalls angewendet wurde. Es ist nicht die Aufgabe der Bewertungsstelle (CSM RA), zu
Uberprifen, ob die Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen, die der Antragsteller in
die Fahrzeuggenehmigung aufgenommen hat:

o unter Umstanden den Fahrzeugbetrieb in geschéftlicher Hinsicht beeintrachtigen (zum Beispiel
durch Reduzierung der maximalen Betriebsgeschwindigkeit, kurze Wartungsintervalle usw.);
oder

o eine technische Bewertung der moglichen Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen vorzunehmen, die erforderlich sind, um Abweichungen von den TSI und/oder
nationalen Vorschriften zu beheben.

»  NoBos und/oder DeBos miissen jeweils hinsichtlich der Teile, fiir die sie"verantwortlich sind, eine
Gegenpriifung der Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen vornehmen, um sich zu
vergewissern, dass diese mit den durchgefiihrten Bewertungen tUbereinstimmen; und

» die Genehmigungsstelle und/oder die fiir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB sollten nicht
prifen, ob die Nutzungsbedingungen und sonstigen\Besehriankungen (einschlieBlich exportierter
Beschrankungen) in geschaftlicher Hinsicht angemessenfsind (z. B., ob das Risiko nicht mit den vom
Hersteller gegenliber dem Eisenbahnunterneikmen eingegangenen vertraglichen Verpflichtungen in
Einklang steht, weil der Fahrzeugbetrieb_durch die Auferlegung von Nutzungsbedingungen und
sonstigen Beschrankungen erschwert wird). “Der Umfang der Bewertung ist auf die
Widerspruchsfreiheit, Vollstandigkeit und Relevanz (einschlieBlich der Gegenpriifung durch die
zustdndigen Bewertungsstellen) deryGesamtheit der Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen zu beschranken.

3.3.7. Artikel 21: Ermittlung von Kénformitdtsbewertungen

Einschlagige Verweise zurRichtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 15
> Anhang IV

Giiltigkeit von Bescheinigungen

Die ,EG-Prifung” ist ein Verfahren, mit dem der Antragsteller fir ein Teilsystem nachweist, dass die
einschlagigen Anforderungen erfillt sind. Es basiert (Uberwiegend auf den von den
Konformitdtsbewertungsstellen ausgestellten Prifbescheinigungen. Solange die
Baumusterprifbescheinigung fiir ein Teilsystem giiltig ist, kann sie von Antragstellern als eines der Elemente
fir den Nachweis der EG-Priferklarung flir das Teilsystem verwendet werden.

Eine Fahrzeugtypgenehmigung beruht Uberwiegend auf den Baumusterprifbescheinigungen der
Teilsysteme, aus denen das Fahrzeug besteht. Die Giiltigkeit der Fahrzeugtypgenehmigung ist jedoch nicht
von der Gliltigkeit der Bescheinigungen abhangig. Die Umstande, unter denen eine Fahrzeugtypgenehmigung
moglicherweise nicht mehr giltig ist, sind in Kapitel 3.3.2 und 3.9.2 beschrieben. Die TSI enthalten unter
Umstdnden Ubergangsvorschriften, die — unabhingig von der Giiltigkeit der dazugehérigen EG-
Bescheinigungen — Einfluss auf die Fahrzeugtypgenehmigung haben.

Die Giiltigkeit / das Ablaufdatum der von den benannten Stellen (NoBos) ausgestellten Priifbescheinigungen
richtet sich nach dem Durchfiihrungsrechtsakt Giber den Modulbeschluss.
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Im Falle von Anderungen an einem bereits genehmigten Fahrzeugtyp muss der Antragsteller die
Konformitatsbewertungsstelle(n), der/denen die technischen Unterlagen bezlglich der EG-
Baumusterpriifung vorliegen, tiber alle Anderungen unterrichten, die — wie im Beschluss 2010/713/EU
beschrieben — die Ubereinstimmung des Teilsystems mit den Anforderungen der einschlégigen TSI oder auf
die Glltigkeit der Bescheinigung beeintrachtigen konnen. Der Antragsteller hat jedoch die Wahl, hinsichtlich
des geidnderten Fahrzeugtyps eine andere Konformititsbewertungsstelle mit den Uberpriifungen zu
beauftragen.

Die Bestimmungen bezliglich der von den NoBos ausgestellten Bescheinigungen finden analoge Anwendung
auf die von DeBos ausgestellten Bescheinigungen.

Zwischenpriifbescheinigung

Rollen und Pflichten bei Verwendung einer Zwischenpriifbescheinigung:

Antragsteller
» entscheidet, ob eine Unterteilung des Teilsystems in Teile erforderlich ist; und

» gibt an, fur welche Teile des Teilsystems oder welchen Teil des Prifverfahrens (im Sinne der
Definition in den Bewertungsmodulen) eine von der NoBo erteilte Zwischenprifbescheinigung
erforderlich ist.

NoBo (Zwischenprufbescheinigung)

y flhrt die erforderlichen Bewertungen entsprechend der Unterteilung der Teilsysteme oder dem Teil
der von Antragsteller vorgenommenen Priifung durch; und

» erteilt Zwischenprifbescheinigungen.
Benannte Stelle (NoBo) (Teilsystem)

» berlcksichtigt ggf. erteilte Zwischenpfifbescheinigung(en), bevor sie ihre Prifbescheinigung
ausstellt;

» Uberpriift, dass die Zwischenprifbescheinigung(en) die einschlagigen Anforderungen der TSI
ordnungsgemaR abdecken;

y  pruft alle nicht von der/denZwischenpriifbescheinigung(en) abgedeckten Aspekte; und
y prift die Abnahmeprifungdes Teilsystems als Ganzes.
Bestimmte Stelle (DeBo) (Teilsystem)

»  Fir die Ausstellting von Zwischenpriifbescheinigungen sind nur benannte Stellen (NoBo) vorgesehen,
doch die entsprechende Anwendung des Grundsatzes konnte dies im Falle nationaler Vorschriften
auch bestimmten Stellen (DeBo) erméglichen.

» Sofern die nationalen Gesetze keine Bewertungsverfahren fiir die nationalen Vorschriften vorsehen,
wird empfohlen, die in den entsprechenden TSI festgelegten Module anzuwenden.

Zusatzliche Informationen

Der Antragsteller kann die Uberpriifung fiir jeden Teil, in den er das Teilsystem zu unterteilen beschlieRt,
beantragen. Die Unterteilung des Teilsystems kann, je nach den Bedirfnissen des Antragstellers, nach den
folgenden verschiedenen Kriterien erfolgen.

Die benannte Stelle (NoBo) kann eine Zwischenpriifbescheinigung ausstellen, wenn die TSI erfillt sind, die
fir den Teil eines Teilsystems oder den Teil des Prufverfahrens (Entwurf/Konzeption, Herstellung, Prifung)
relevant sind. Die Uberpriifung erfolgt nur fiir die folgenden Phasen des EG-Priifverfahrens:

» Gesamtkonzeption (z. B. SB, Baumusterprifung);

» Herstellung: Fertigung, Montage der Komponenten und Abstimmung des gesamten Teilsystems (z. B.
SD); und/oder

»  Abnahmeprifung (z. B. SD).
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Eine Zwischenpriifbescheinigung kann nur erteilt werden, wenn Nachweis fiir die Einhaltung aller relevanten
TSI-Anforderungen erbracht ist (erforderlichenfalls einschlieBlich Baumusterpriifungen, z. B. fiir SB). Fur
einige Teile eines Teilsystems, fur die die Einhaltung der TSI-Anforderungen auch ohne Dynamiktests im Netz
nachgewiesen werden kann, kdnnen Zwischenpriifbescheinigungen erteilt werden (z. B. Mindestlichtraum,
Nr. 4.2.3.1 der Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission oder Festigkeit der Fahrzeugstruktur, Nr. 4.2.2.4
der Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission).

Zwischenprifbescheinigungen kénnen somit nitzlich sein fir:

» die Einholung einer befristete Genehmigungen zur Nutzung von Fahrzeugen fiir Probefahrten im
Netz; und

» flr die Einholung der EG-Priifbescheinigung.
Zwischenprifbescheinigungen sind nicht als Ersatz fiir die EG-Priifbescheinigung zu verwenden.

Soweit die fur das Teilsystem zustandige benannte Stelle (NoBo) Zwischenpriifbescheinigungen verwendet,
ist es zuldssig, flr die Zwischenprifbescheinigung(en) und die Bewertung im Rahmen der Gesamtprifung
verschiedene Module zu verwenden.

Dokumentation zur Instandhaltung

Die Verfahren fur die Fahrzeugtypgenehmigung und die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen einerseits
und die anschlieBende Nutzung der Fahrzeuge (einschlieRlich Betrieb@nd Instandhaltung) sind zwei separate
Prozesse, fur die unterschiedliche Vorschriften gelten. Einigeyder) zursInstandhaltungsdokumentation
zdhlenden Unterlagen (z. B. Instandhaltungsplan, Instandhaltungsanweisungen) gehéren zum Baumuster des
Fahrzeugtyps und sind erforderlich, um bei im Einsatz befindlichensFahrzeugen des betreffenden Typs die
nominale Betriebsbereitschaft aufrechtzuerhalten. Das dénEG-Priferklarung beigefligte technische Dossier
muss alle Informationen enthalten, die erforderlich sind, um die nominale Betriebsbereitschaft des Fahrzeugs
wahrend seines Lebenszyklus aufrechtzuerhalten.

Die Anforderungen an die Instandhaltungsdokumentation sind in den TSI beschrieben.

Die vor der Genehmigung durchzufiihrenden \Prufiingen beziiglich der Instandhaltung beschranken sich
daher auf diejenigen, die in den TSI vorgesehrieben sind; dies wird durch die von der benannten Stelle (NoBo)
erteilten EG-Bescheinigungen und dieyvom Antragsteller abgegebene EG-Priiferklarung abgedeckt.

Hinsichtlich der in den nationalenMorschriften geregelten Aspekte der Instandhaltung erledigt die bestimmte
Stelle (DeBo) die Arbeit gegenliberider benannten Stelle (NoBo); dies wird durch die vom Antragsteller
abgegebene EG-Priferklarungeabgedeckt. Die nationalen Vorschriften diirfen nur diejenigen Aspekte der
Fahrzeuginstandhaltungtegeln, die nicht in den TSI geregelt sind.

Die Instandhaltungsdokumentation ist in das Dossier aufzunehmen, das dem vom Antragsteller
zusammengestellten Genehmigungsantrag beigefigt ist.

Handelt es sich um eine Genehmigung der Erweiterung des Verwendungsgebiets, so ist es nicht erforderlich,
dem Antrag und dem Begleitdossier die Instandhaltungsaufzeichnungen (historische Informationen
beziiglich der Fahrzeuginstandhaltung) beizufiigen. Das Eisenbahnunternehmen handhabt diesen Aspekt
nach den Bestimmungen seines Sicherheitsmanagementsystems.

3.4. Kapitel 3 — Phase 2: Vorbereitung
3.4.1. Artikel 22: Vorbereitung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 21

Die Vorbereitung umfasst den gesamten vorab erfolgenden formlichen Informationsaustausch zwischen
Antragsteller, Genehmigungsstelle und den fiir das Verwendungsgebiet zustdandigen NSB. Es hat sich als
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bewahrtes Verfahren erwiesen, auch andere Beteiligte friihzeitig einzubeziehen, um die Vorbereitung des
Antrags zu fordern, auch wenn diesen keine férmliche Rolle im Fahrzeuggenehmigungsverfahren zukommt.
Solche Beteiligte, die auf entsprechendes Ersuchen des Antragstellers einbezogen werden kénnen, sind zum
Beispiel:

» der Mitgliedstaat, soweit es um die Nichtanwendung der TSI geht;

> die benannte Stelle (NoBo) fiir die Uberpriifung der Modalititen, einschlieRlich der
Ermittlung/Bestatigung der einschlagigen TSI fur das Vorhaben;

> die bestimmte Stelle (DeBo) fiir die Uberpriifung der Modalititen, einschlieRlich der
Ermittlung/Bestatigung der einschlagigen nationalen Vorschriften fir das Vorhaben;

» die Bewertungsstelle (CSM RA) fiir die Uberpriifung der auf das Projekt anwendbaren Modalititen;
sowie

» der Infrastrukturbetreiber hinsichtlich der Modalitaten fiir Probefahrten im Netz, soweit solche
erforderlich sind.

Die eher informellen Aspekte —etwa die Vereinbarung von Treffen, die Verteilung von Unterlagen usw. —sind
nicht beschrieben. Der Wortlaut der Rechtsvorschrift lasst der Genehmigungsstelle / den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB Spielraum, jeweils im Einzelfall Gber Art und Umfang ihrer jeweiligen
Mitwirkung an den Vorbereitungstatigkeiten zu entscheiden (z. B. nur ein €inzigesInformationstreffen, nur
E-Mail-Verkehr, Einsatz nur eines einzigen Sachverstandigen usw.).

Die Vorbereitungstatigkeiten dienen der Festlegung des Standpunkts zur Vorbereitung fiir das auf die
Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von'tahrzeugen gerichtete Verfahren; sie
dienen dem Informationsaustausch Uber die einschlagigen Anfordesungen sowie lber den Inhalt und die
Ausgereiftheit des dem Antrag beigefligten Dossiers.

Die Vorbereitung dient nicht der vorlaufigen Bewertung,des Antrags durch die Genehmigungsstelle / die fur
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB. Die Antragsbewertung durch die Genehmigungsstelle / die flr das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB beginnt erst, wenn der Antragsteller den vollstdndigen Antrag — wie in
Kapitel 3.6.4 beschrieben — Ulber die zentrale Anlaufstelle gestellt hat. Allerdings kénnen auch nach
Festlegung des Standpunkts zur Vorbereitungyund vor der Antragstellung durch den Antragsteller
Vorgesprache zwischen der Genehmigungsstelle / den flr das Verwendungsgebiet zustandigen NSB und dem
Antragsteller gefiihrt werden.

Der Antragsteller braucht nichtyzwingend eine Vorbereitungsphase durchzufiihren (er kann die
Genehmigungsstelle um Mitwirkung an der Vorbereitung ersuchen oder auch den Antrag und das dem
Antrag beigefiigte Daessier) direkt einreichen). Entscheidet sich der Antragsteller dafiir, keinen
Vorbereitungsantrag zu stellen, so entfallen die in Kapitel 3.4.1 - 3.4.4 genannten Schritte; dies bedeutet,
dass der Antragsteller nicht in den Genuss der nachstehend beschriebenen Vorteile kommt.

Stellt der Antragsteller jedoch einen Vorbereitungsantrag, so gilt:

» Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB sind verpflichtet, diese
Leistung — gegen Gebuhr — fiir den Antragsteller zu erbringen.

» Der Antragsteller muss, erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den
Konformitatsbewertungsstellen und dem Infrastrukturbetreiber, einen Vorschlag fir die
Vorbereitung erstellen.

> Die Genehmigungsstelle und die flr das Verwendungsgebiet zustidndigen NSB entscheiden Uber Art
und Umfang ihrer jeweiligen Mitwirkung an den Vorbereitungstatigkeiten.

» Die fur das Verwendungsgebiet zustandigen NSB treffen die Vorbereitungen fiir die in Artikel 37
Absatz 1 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannten Modalitdten;
siehe Kapitel 3.7.7.

> Die Genehmigungsstelle sollte sich mit dem Antragsteller und den fir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB in geeigneter Weise abstimmen, um den Inhalt des Standpunkts zur Vorbereitung
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zu erortern und, falls dies beziiglich des Antrags fiir relevant gehalten wird, um festzustellen, ob
relevante Informationen im Sinne von Artikel 8 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission erfasst wurden, und diese ggf. beriicksichtigen; siehe Kapitel 3.7.10.

> Die Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB Uberpriifen und
vereinbaren den vorgeschlagenen Standpunkt zur Vorbereitung.

Die Vorbereitung sollte Gelegenheit zu einem oder mehreren persénlichen Treffen mit allen relevanten
Beteiligten oder zu Alternativmaglichkeiten — etwa geringere Reisezeiten / Kosten verursachenden Telefon-
/Videokonferenzen — geben. Der Antragsteller dokumentiert das/die Treffen in Form von Protokollen, die
allen Teilnehmern zur Uberpriifung und Genehmigung zuzuleiten sind. Derartige Besprechungsprotokolle
kénnen in der zentralen Anlaufstelle archiviert werden.

Werden Nichtkonformitaten (siehe Kapitel 3.5.7) festgestellt, so gilt:
» dass diese unverziiglich zu begeben sind; und
» dass diese nicht in den Antrag libernommen werden dirfen.

Wenn es jedoch bereits in der Vorbereitungsphase bekannte Nichtkonformitaten gibt, ist es fiir den
reibungslosen Ablauf des Genehmigungsverfahrens wichtig, diese Probleme ‘klar zu benennen und in
Gesprache Uber deren Behebung einzutreten.

Im Interesse der Transparenz und Klarheit des Austauschs zwischen“der Agentur in ihrer Eigenschaft als
Genehmigungsstelle, den fiir das Verwendungsgebiet zustandigefiNSBund dem Antragsteller ist der Ansatz,
nach dem in der Vorbereitungsphase festgestellte RegelverstéRe%wverfolgt werden, nach denselben
Grundsatzen aufzuzeichnen und zu verfolgen, die fir das eigentlichésxGenehmigungsverfahren gelten (siehe
Kapitel 3.7.11). Derselbe Ansatz, d. h. die Fiihrung einesfPrablemprotokolls ab der Vorbereitungsphase, wird
auch fiir den Fall empfohlen, dass die Genehmigungsstellesgine NSB ist. Wird diesem Ansatz gefolgt, so
ermoglicht das den Wissenstransfer, falls sich™die “Besetzung des Bewertungsteams zwischen der
Vorbereitung und der Einreichung des Genehtnigungsantrags dndert. Die Probleme aus der Vorbereitung
werden nicht in den Genehmigungsantrag Ubernemmen. Das Bewertungsteam hat jedoch — mit der vom
Antragsteller in seinem Antrag angegebenen Referenz — liber die zentrale Anlaufstelle Zugang zu den in der
Vorbereitungsphase protokollierten Problemen.

Die Vorbereitung ist nitzlich:
> um friihzeitigen Kontakt,zwischen den Beteiligten zu ermoglichen;

» um die Beziehung zwisehen der Genehmigungsstelle, den fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen
NSB und dem Antragsteller herzustellen;

> um zu Uberprifen, dass der Antragsteller ausreichend informiert wurde und ihm die an ihn
gerichteten Erwartungen bekannt sind, wozu auch die Feststellung des Antragsgegenstands gehort;

> um zu einem gemeinsamen Verstandnis der Auslegung der einschlagigen Vorschriften (insbesondere
der Ubergangsvorschriften) zu gelangen, um hinsichtlich der einschldgigen Vorschriften zu einem
Standpunkt zu gelangen (ndhere Informationen zu den einschlagigen Vorschriften sind Kapitel 3.3.3
zu entnehmen); und

> um klarzustellen, wie das Genehmigungsverfahren flr Fahrzeuge ablauft und welche Entscheidungen
zu treffen sind.

Zusatzlich zu den zwingenden Elementen der Vorbereitung, die in das Vorbereitungsdossier aufgenommen
werden missen, bietet das Verfahren auch die Moglichkeit, die vorgenannten Beteiligten und andere
Beteiligte — zum Beispiel den Infrastrukturbetreiber oder potenziell von der Einfiihrung neuer Fahrzeuge
betroffene Eisenbahnunternehmen — hinsichtlich sonstiger Aspekte zu kontaktieren, die unter Umsténden
nach der Erteilung der Genehmigung zu berlcksichtigen sind, zum Beispiel die Bewertung der
Streckenkompatibilitat.

Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-2-Flussdiagramm in Anhang XVIII zu ersehen.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 75 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

3.4.2. Erstellen des Vorbereitungsantrags und Konsultation der Konformitdtsbewertungsstellen

Der Antragsteller muss, erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Konformitatsbewertungsstellen und
dem Infrastrukturbetreiber, einen Vorschlag fiir die Vorbereitung erstellen.

3.4.3. Artikel 23: Vorbereitungsdossier

In den Angaben des Antragstellers zu seiner Zeitplanung fiir seine Aufgaben im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens (Buchstabe e) muss der Antragsteller bereits im Vorfeld eine Ubersicht
dariiber geben, welche Tatigkeiten im Hinblick auf den Genehmigungsantrag vorschlagen werden; dies
betrifft insbesondere diejenigen Elemente, die Teil des Antrags sein werden. Es wird erwartet, dass dies einen
ersten Projektplan zur Angabe der voraussichtlichen Termine fiir die einzelnen Phasen beinhaltet. Unter
Umstdanden muss der Antragsteller diesen ersten Projektplan in spateren Phasen aktualisieren und andern.
Kapitel 3.4.4 enthalt weitere Informationen liber die Auswirkungen fiir den Standpunkt zur Vorbereitung
relevanter Anderungen des Vorbereitungsdossiers. Das Vorbereitungsdossier enthilt die Planung des
Antragstellers zu folgenden Punkten:

» zu den Modalitdten fir die Kommunikation und (ggf.) Treffen mit der Genehmigungsstelle und den
fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB;

y ggf. zu einem oder mehreren Ersuchen beziglich der Nichtanwendung'der.TSI;

» zur Durchfihrung von Konformitatsbewertungen und Erbringung ven Nachweisen, einschliefllich der
Beschreibung der Methoden der Zusammenarbeit mit, den)Konformitatsbewertungsstellen. Die
ermittelten Konformitatsbewertungen sind gemal Buchstabe h in die Aufstellung der ermittelten
Konformitatsbewertungen aufzunehmen;

»  Durchfliihrung von Probefahrten im Netz (soweit'relevant) mit Antragen auf befristete Genehmigung
und Beschreibung der praktischen Modalitdtén, so‘wie,in Buchstabe i angegeben; sowie

» die formliche Antragstellung.

Flr einige der Informationen, die im Vorbereitungsdossier enthalten sein missen, ist eine Aufstellung
erforderlich, wahrend flir andere eine Beschreibung genligt. So wird zum Beispiel die Beschreibung der
Planung fiir die Nutzung eines Fahrzeugs fiir Probefahrten im Netz fiir gewohnlich Angaben zum Ort, zum
Infrastrukturbetreiber, zum Versuchslokfiihrer, zu den Zwecken, zu denen die Probefahrten im Netz
vorgeschlagen werden, zu den Verwendeten Fahrzeugen, Hinweise auf die Managementverfahren sowie
Angaben dazu enthalten, inwieweit'die Modalitaten zum Zeitpunkt der Erstellung des Vorbereitungsdossiers
bereits geregelt sind. Es ist®unwahrscheinlich, dass es erforderlich ware, die Probefahrten im Netz, die
genauen Termine oderdie dafiir eingesetzten Mitarbeiter im Einzelnen aufzufihren.

Die Mustervorlage fiir den Vorbereitungsantrag (einschlieBlich Vorbereitungsdossier) ist in Anhang VIl zu
finden.

3.4.4. Artikel 24: Standpunkt zur Vorbereitung
Die Mustervorlage fiir den Standpunkt zur Vorbereitung ist in Anhang VIII zu finden.
Standpunkt zur Vorbereitung — rechtlicher Status

Der Standpunkt zur Vorbereitung wird auf Grundlage einer Stellungnahme der Genehmigungsstelle und der
fur das Verwendungsgebiet zustidndigen NSB zu dem vom Antragsteller in seinem Vorbereitungsantrag
vorgeschlagenen Vorhaben ermittelt.

Nach Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie 2016/797 genieRen férmliche Gesetze Vorrang vor dem Standpunkt zur
Vorbereitung. Das bedeutet, dass etwaige Gesetzesianderungen Vorrang haben vor dem Standpunkt zur
Vorbereitung. Neue / abgednderte TSI, nationale Vorschriften und sonstige Regelungen, die fir die
Fahrzeugkonstruktion zu berlcksichtigen sind, dirften Regelungen zum Anwendungsbereich sowie
Ubergangsregelungen enthalten, siehe Kapitel 3.3.3.
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Der Standpunkt zur Vorbereitung ist fir die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB rechtlich bindend und sie kdnnen haftbar gemacht werden, falls der Standpunkt zur
Vorbereitung Fehler enthilt, die dem Antragsteller negative Folgen verursachen.

Anderung der Genehmigungsstelle in oder nach der Vorbereitungsphase

Will der Antragsteller in oder nach der Vorbereitungsphase die Genehmigungsstelle wechseln, so muss er
das Vorbereitungsverfahren mit einem neuen Vorbereitungsantrag neu beginnen.

Der neue Vorbereitungsantrag ist erforderlich, weil der Antragsteller neue Beziehungen zu den Beteiligten
aufbauen und einen neuen Standpunkt zur Vorbereitung vereinbaren muss. Der Antragsteller kann jedoch
die einschlagigen Teile seines urspriinglichen Vorbereitungsantrags wiederverwenden.

Fristen fiir die Vorbereitungsphase

Damit sich die Vorbereitung fiir die Beteiligten nicht endlos hinzieht, darf die Vorbereitung héchstens 84
Monate andauern (dies steht in Einklang mit den Ubergangsfristen in den TSI und in den nationalen
Vorschriften, der Giiltigkeit von EG-Bescheinigungen, den mit dem Infrastrukturbetreiber getroffenen
Vorkehrungen, der Planung usw.). Die Frist von 84 Monaten bedeutet, dass ein.Standpunkt zur Vorbereitung
in der zentralen Anlaufstelle automatisch auf ,,abgelaufen” (expired) gesetzt und archiviert werden kann.
Durch die Frist soll vermieden werden, dass sich in der zentralen Anlaufstellfesinaktive und/oder obsolete
Standpunkte zur Vorbereitung ansammeln. Nach Ablauf der Frist fir den\Standpunkt zur Vorbereitung hat
der Antragsteller die Wahl, ob er einen neuen Vorbereitungsantrag einsenden oder die Vorbereitung nicht
weiter verfolgen mochte. Diese Wahl trifft allein der Antragsteller:

Es wird empfohlen, den Standpunkt zur Vorbereitung innerhalb derfolgenden Fristen zu erstellen:
»  Erstgenehmigung: 18 Monate vor dem Genehmigungsantrag.

»  Erweiterung des Verwendungsgebiets und¢ neue Genehmigung: 6 Monate vor dem
Genehmigungsantrag.

> Erneute Genehmigung: 3 Monate voridem,Genehmigungsantrag.
Giiltigkeit des Standpunkts zur Vorbereitung

Im Falle von Anderungen, die Adswirkungen auf das in Artikel 23 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission genafinte Vorbereitungsdossier haben, sind es nur die in Artikel 24 Absatz 4 der
Durchfiihrungsverordnung (EU)2018/545 der Kommission genannten Anderungen, die Auswirkungen auf die
Giiltigkeit des StandpunKt$wzur, Vorbereitung haben. Im Falle solcher Anderungen {ibersendet der
Antragsteller einen geéndertent'und aktualisierten Vorbereitungsantrag, damit der Standpunkt zur
Vorbereitung gedndert undaktualisiert wird und seine Giiltigkeit behélt. Der gednderte und aktualisierte
Vorbereitungsantrag braucht nur die Anderungen und die Schnittstellen mit den unverdnderten Teilen zu
enthalten. Anderungen des Vorbereitungsdossiers, die keine Auswirkungen auf den Standpunkt zur
Vorbereitung haben, sollte der Antragsteller der Genehmigungsstelle und den fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB mitteilen; ein gednderter und aktualisierter Vorbereitungsantrag ist dafiir jedoch nicht
erforderlich. Ist sich der Antragsteller nicht sicher, ob eine Anderung Auswirkungen auf die Giiltigkeit des
Standpunkts zur Vorbereitung hat, so sollte er sich an die Genehmigungsstelle wenden, um die Auswirkungen
der Anderung zu erértern.

Die Giiltigkeit des Standpunkts zur Vorbereitung kann auch durch das Ergebnis der von einer NSB in ihrer
Eigenschaft als Aufsichtsbehdrde ausgeiibten Tatigkeiten beeinflusst werden.

3.5. Kapitel 4 — Phase 3: Konformitatsbewertung

Diese Phase umfasst alle fir die Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von
Fahrzeugen erforderlichen Konformitatsbewertungen. Allerdings wird an dieser Stelle nicht auf die einzelnen
Konformitatsbewertungen (Teilsysteme, Teile von Teilsystemen, Phasen der Prifverfahren,
Interoperabilitdtskomponenten) eingegangen. Die Verantwortung fiir die Konformitdtsbewertungen fir
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Teilsysteme fir die Zwecke des Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 liegt beim Antragsteller. Siehe
Erlauterungen zur Ermittlung der Vorschriften und geeigneten Konformitatsnachweise in Kapitel 3.3.3.
Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-3-Flussdiagramm in Anhang XVIII zu ersehen.

3.5.1. Artikel 25: Konformitdtsbewertung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 2
> Artikel 15
> Kapitel VI

Konformitdtsbewertungsstellen (KBS)

,Konformititsbewertungsstelle“”® ist ein an die Definition in der Norm ISO/IEC 17000 angelehnter
Oberbegriff. Sehr haufig wird dafiir die Abkirzung KBS verwendet. Der Begriff ist auch in Artikel 2 Absatz 42
der Richtlinie (EU) 2016/797 definiert. Artikel 2 Absatz 41 der Richtlinie (EU) 2006/797 enthilt die Definition
des Begriffs ,,Konformitatsbewertung”.

Die verschiedenen Arten von ,Konformitdtsbewertungsstellen sind\ in der Richtlinie (EU) 2016/797
angegeben. Jede dieser Stellen hat die Aufgabe, bezogen aufiein’Produkt, einen Prozess, ein System usw.
darzulegen, dass die festgelegten Anforderungen oder Verschriften erfillt sind. Im Kontext der Genehmigung
des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens/ vom Fahrzeugen koénnen die folgenden
»Konformitdtsbewertungsstellen” tatig sein:

» Die benannte Stelle (NoBo), die von einem Mitgliedstaat fiir die Bewertung der Konformitat eines
strukturellen Teilsystems mit dem einschlégigen Unionsrecht (TSI) benannt wird. Die NoBo nimmt
somit eine unabhingige Beweftung’der technischen Ubereinstimmung mit dem einschligigen
Unionsrecht (TSI) vor.

» Eine bestimmte Stelle (DeBo) istieine von einem Mitgliedstaat nach Artikel 15 Absatz 8 der Richtlinie
(EU) 2016/797 bestimmte Stelle, die die Konformitat mit den nationalen Vorschriften bewertet. Die
DeBo nimmt somitweine unabhingige Bewertung der Ubereinstimmung mit den anwendbaren
nationalen Vorschriften vaor.

Die von den NoBos und DeBos zu erfiillenden Anforderungen und Pflichten sind in Kapitel VI der Richtlinie
(EU) 2016/797 geregelt.

Die notifizierenden Beho6rden sind gemaR Artikel 27 der Richtlinie 2016/797 fir die Begutachtung,
Benennung und Uberwachung der Konformititsbewertungsstellen verantwortlich. Wenn eine NoBo die
Anforderungen nicht mehr erfiillt oder ihren Pflichten nicht nachkommt, kann die notifizierende Behorde die
Benennung der betreffenden NoBo nach den Bestimmungen in Artikel 39 der Richtlinie (EU) 2016/797
beschranken, aussetzen oder widerrufen.

Bewertungsstelle (CSM RA)

Bewertungsstellen (CSM RA) missen nach Artikel 7 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission fiir die Konformitdtsbewertung nach der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission akkreditiert oder anerkannt sein. Die Pflichten der Bewertungsstellen (CSM RA) sind in der
Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission geregelt.

(2) ,Konformitdtsbewertungsstelle” ist in Nr. 2.5. der Norm ISO/IEC 17000 definiert als eine ,,Stelle, die Konformitatsbewertungen
durchfiihrt”.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen

werden.

© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 78 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Bewertungsstellen (CSM RA) nehmen — ergédnzend zu den bereits vom Vorschlagenden implementierten
Prozessen (Qualitdtsmanagementsystem, Sicherheitsmanagementsystem usw.) — eine unabhédngige
Bewertung der Risikobewertung und RisikomanagementmalRnahmen des Vorschlagenden vor im Hinblick
darauf, ob diese generell konsistent, vollstandig und ausreichend sind, um das Vertrauen, das das bewertete
System das erforderliche MaR an Sicherheit bietet, zu starken.

Welche Rolle spielt die Bewertungsstelle (CSM RA)?

Die Bewertungsstelle (CSM RA) nimmt weder die nach Anhang!| der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 erforderliche Risikobewertung vor, noch erteilt sie Ratschldge oder liefert sie Losungen, die ihre
Unabhangigkeit beeintrachtigen kénnten. Die Verantwortung fir die Durchfiihrung der Risikobewertung und
der RisikomanagementmaRnahmen, die in der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 genannt sind, liegt
beim Vorschlagenden.

Die Rolle der Bewertungsstelle (CSM RA) besteht darin:

» Gewahr daflir zu bieten, dass die Risikobewertung und das Risikomanagementverfahren des
Vorschlagenden systematisch sind und ihm erméglichen:

o alle nach verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Gefdhrdungen‘im Zusammenhang mit dem
bewerteten Fahrzeug zu erfassen (zu ermitteln), zu versteheh, Zumanalysieren und angemessen
zu mindern; sowie

o alle erforderlichen sicherheitsrelevanten Einsatzbedingungen\fiir die sichere Integration des
Fahrzeugs in die Infrastruktur und den sicheren Betriehyund die Instandhaltung des Fahrzeugs
systematisch und erschopfend zu ermitteln. Diese'sicherheitsrelevanten Einsatzbedingungen
sind in das Begleitdossier zum Genehmigungsantrag aufzunehmen;

» eine Expertenbewertung Uber die ordnungsgemaflesAnwendung des Risikobewertungsverfahrens
nach der Durchfiihrungsverordnung (EU).402/2013 der Kommission und tber die Eignung der dabei
erzielten Ergebnisse vorzunehmen.

Zu diesem Zweck ist es nach der Durchfiihrungsvererdnung (EU) 402/2013 der Kommission erforderlich, dass
die Bewertungsstelle (CSM RA):

» die ordnungsgemaRe Anwendungides in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission niedergelegten Risikomanagementverfahrens durch den Vorschlagenden priift;

» die Eignung der, Anwendung des betreffenden Verfahrens durch den Vorschlagenden und die
Zweckdienlichkeit der Risikobewertungsergebnisse zur sicheren Erfillung der vorgegebenen Ziele
prift; sowie

» dem Vorschlagenden einen Sicherheitsbewertungsbericht liefert, welcher die Ergebnisse der Priifung
der Erfullung der Anforderungen der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
sowie das Urteil der Bewertungsstelle (CSM RA) Uber die Sicherheit und Eignung des Fahrzeugs zur
Erfillung der Sicherheitsanforderungen enthalt.

Der unabhidngige Bewertungsbericht der Bewertungsstelle (CSM RA) ist ein transparenter schriftlicher
Nachweis, welcher die gegenseitige Anerkennung der Ergebnisse aus der Risikobewertung des
Vorschlagenden und dem Risikomanagementverfahren stiitzt. Dadurch wird vermieden, dass andere
Konformitatsbewertungsstellen unnotigerweise zusatzliche Risikobewertungen vornehmen oder Arbeit
duplizieren.

Es ist nicht vorgesehen, dass die Bewertungsstelle (CSM RA) alle Nachweise fiir die vom Antragsteller
durchgefiihrte Anforderungserfassung und Risikobewertung erschopfend prift. lhre Rolle sollte eher
systemisch auf das vom Antragsteller zur Anforderungserfassung befolgte Verfahren ausgerichtet sein und
sicherstellen, dass alle Risiken abgedeckt sind und beherrscht werden; dazu kann es erforderlich sein, dass
die Bewertungsstelle (CSM RA) einige Nachweise genauer priift.
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Fille, in denen die unabhingige Bewertung durch eine Bewertungsstelle (CSM RA) erforderlich ist

Die unabhidngige Bewertung durch eine Bewertungsstelle (CSM RA) ist in den folgenden beiden Fillen
erforderlich:

> FALL _1: Wenn nach den einschlagigen TSI und/oder nationalen Vorschriften die
Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission (oder bestimmte Teile derselben)
anwendbar ist, sind die benannten Stelle(n) (NoBo(s)) und/oder Bestimmte(n) Stelle(n) (DeBo(s))
dafiir verantwortlich, die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit allen Anforderungen der einschlagigen
TSI und/oder nationalen Vorschriften zu bewerten; einschlieBlich der Einhaltung der Anforderungen
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission.

Zur Prifung der Einhaltung der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission und zur
Vornahme der unabhdngigen Sicherheitsbewertung muss eine NoBo dieselben Anforderungen
erfillen wie eine Bewertungsstelle (CSM RA):

o Szenario 1: Sofern die NoBo bzw. DeBo die Anforderungen und Kriterien in Anhang Il erfullt
und nach Artikel 7 und 9 der Durchfuhrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
akkreditiert oder anerkannt ist, kann sie die unabhangige Bewertung der ordnungsgemalien
Anwendung des in der Durchfiihrungsverordnung (EW), 402/2013 der Kommission
niedergelegten Risikobewertungsverfahrens und der Eignung\der in dem Verfahren erzielten
Ergebnisse vornehmen.

o  Szenario 2: Sollte die NoBo und/oder DeBo die Anferderungen und Kriterien in Anhang Il der
Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 dersKommission nicht erflllen, so kann sie die
unabhangige  Bewertung der ordnungsgemdBen Anwendung des in der
Durchfiihrungsverordnung (EV) 402/2013 der Kommission niedergelegten
Risikobewertungsverfahrens und deriEignungeder in dem Verfahren erzielten Ergebnisse
nicht vornehmen. In diesem Falle®kann, die NoBo bzw. DeBo die Bewertungsarbeiten
verwenden, die von einer akkreditierten oder anerkannten Bewertungsstelle (CSM RA), die
alle notwendigen Anforderungen erfillt, vorgenommen wurden. In einem solchen Falle gilt:

= Die Bewertungsstelle®(CSMPRA), die die unabhangige Bewertungsarbeit vornimmt,
muss ihre Feststellungen der NoBo bzw. DeBo oder dem Auftraggeber zuleiten, und
zwar innethalb eines unabhangigen Sicherheitsbewertungsberichts. Dieser Bericht
dient dér NeBo bzw. DeBo als Grundlage fiir ihre Feststellungen hinsichtlich der
Einhaltung) der> einschlagigen Sicherheitsanforderungen der berlicksichtigten TSI
uhd/odernationalen Vorschriften.

= Die NoBo bzw. DeBo kann (ohne bereits vorgenommene Arbeiten zu wiederholen)
prifen, dass eine Bewertungsstelle (CSM RA) die unabhangige Bewertung nach den
Anforderungen in den TSI und/oder nationalen Vorschriften sowie dem in der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission beschriebenen Verfahren
vorgenommen und einen  Bewertungsbericht gemaR  Artikel 15 der
Durchfuhrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission erstellt hat. Von der
Bewertungsstelle (CSM RA) erstellte Bericht sind von der NoBo und/oder DeBo als
glltiger Nachweis zu verwenden.

Egal, ob die NoBo und/oder DeBo die unabhéngige Sicherheitsbewertung selbst vornimmt
oder die Ergebnisse der von einer Bewertungsstelle (CSM RA) vorgenommenen Arbeit
verwendet, ist eine Duplikation der Arbeit zu vermeiden. In der Praxis kann der
Antragsteller (Vorschlagende), der ja sowohl die NoBo und/oder DeBo als auch die
Bewertungsstelle (CSM RA) beauftragt, zur Vermeidung einer Duplikation der Arbeit
dieser Konformitdtsbewertungsstellen vertraglich regeln, dass die NoBo und/oder DeBo
und die Bewertungsstelle (CSM RA) Einigung dariber erzielen, WER WAS erledigt und
WER WAS GEGENSEITIG ANERKENNT.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 80/177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Sind die Anforderungen der einschlagigen Vorschriften erfiillt, so kann dasselbe
Unternehmen als NoBo, DeBo und Bewertungsstelle (CSM RA) fiir das zu bewertende
Vorhaben fungieren. Nach dem Unionsrecht ist es nicht erforderlich, dass die Stellen, die
diese verschiedenen Rollen lGibernehmen, voneinander unabhangig sind.

> FALL 2: Handelt es sich um eine wesentliche Anderung des Fahrzeugs oder findet das Verfahren in
Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission Anwendung, so ist die
Bewertungsstelle (CSM RA) fiir die unabhéngige Bewertung verantwortlich.

> FALL 3: Fiir das Anforderungserfassungsverfahren fiir die grundlegende Anforderung ,Sicherheit” in
Bezug auf die Teilsysteme und die sichere Integration der Teilsysteme hinsichtlich der Aspekte, die
nicht unter die TSI und die nationalen Vorschriften fallen.

Wie erfolgt die unabhangige Sicherheitsbewertung durch eine Bewertungsstelle (CSM RA)?

Nach der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission ist es weder erforderlich, dass die
Bewertungsstelle (CSM RA) eine vollstandige unabhingige Sicherheitsbewertung vornimmt®, noch dass sie
alle Ergebnisse der RisikomanagementmaRRnahmen oder alle Einzelheiten und Ergebnisse der vom
Vorschlagenden ergriffenen Risikobewertungen griindlich Gberprift. Ein solehes Vorgehen ware weder
kosteneffektiv noch notwendig.

Wahrend es bei den von einer NoBo vorzunehmenden Konformitatsbewertungen in Bezug auf TSI darum
geht, zu prifen, dass alle Anforderungen der bericksichtigten TSI exflllt sind (dies sind ,normbasierte
Prifungen”), geht es bei der unabhangigen Sicherheitsbewertung, durch eine Bewertungsstelle (CSM RA)
»eher um eine Beurteilung der Sicherheit”, wobei die Bewert@ing auf die’Bereiche mit den héchsten Risiken
fokussiert. Dies ist eine ganz andere Tatigkeit, die einem anderen Zweek dient und auch andere Kompetenzen
erfordert. Hinsichtlich der spezifischen Erfordernisse def unabhangigen Sicherheitsbewertung nach Artikel 6
Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013,derKemmission muss die Bewertungsstelle (CSM RA)
prifen, ob der Antragsteller (Vorschlagende)dieyGesamtheit der Verfahren fiir das Qualitdts- und
Sicherheitsmanagement der Fahrzeugkonstruktion ordnungsgemaf angewandt hat.

Zur Beurteilung, ob das bewertete Fahrzeug= auffGrundlage der Nachweise — geeignet ist, die flr es
geltenden Sicherheitsanforderungen zu etfullen(*); muss die Bewertungsstelle (CSM RA):

> auf Grundlage der vomgAntragsteller (Vorschlagenden) vorgelegten Unterlagen ein genaues
Verstandnis der wesentlichen Anderung haben;

» eine Bewertung der, Organisation des Antragstellers (Vorschlagenden) und der Verfahren, die von
ihm bei Entwurf Suneh, Umsetzung der wesentlichen Anderung fiir das Sicherheits- und
Qualitatsmanagementverwendet wurden (z. B. ISO 9001), vornehmen, es sei denn, die Organisation
und die betreffenden Verfahren sind bereits von einer einschlagigen Konformitatsbewertungsstelle
zertifiziert worden. Falls sie zertifiziert sind, braucht die Bewertungsstelle (CSM RA) sie nicht erneut
zu bewerten, sondern kann einfach die nachstehend angegebenen MaRnahmen ergreifen;

> eine Bewertung der fiir das Anderungsmanagement eingerichteten Organisation sowie eine
Bewertung der Anwendung dieser Sicherheits- und Qualitatsverfahren fir Entwurf und Umsetzung
der wesentlichen Anderung vornehmen;

B)  pie Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission schreibt vor, dass die Bewertungen von einer Bewertungsstelle
(CSM RA) vorzunehmen sind; es wird jedoch keine bestimmte Arbeitsmethode vorgegeben. In Nr. 7.1 der in Anhang Il der
genannten Verordnung genannten Norm ISO/IEC 17020:2012 sind allgemeine Anforderungen an die Inspektionsmethoden und
Verfahren angegeben.

(4 Siehe die Definition des Begriffs ,Bewertungsstelle” in Artikel 3 Absatz 14 der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission.
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» eine reprasentative Querschnittsbewertung (Vertical Slice Assessment)® beziiglich der Hauptrisiken
vornehmen, um zu prifen, ob die Sicherheits- und Qualitatsverfahren vom Antragsteller
(Vorschlagenden) ordnungsgemal angewandt werden und ob auf Grundlage der Risikobewertung
geeignete Risikokontrollmallnahmen ergriffen wurden;

> angemessene Bewertungsmethoden und Probenahmetechniken sowie ausreichende Kenntnis
statistischer Methoden haben, um sicherzustellen, dass, zum einen, das Probenahmeverfahren
reprasentativ und statistisch sicher ist und, zum anderen, die Ergebnisse der Risikobewertung richtig
bewertet und interpretiert werden; sowie

» soweit nicht standardisierte Methoden oder Verfahren verwendet werden, diese angemessen und
vollstandig dokumentieren, aus Transparenzgriinden, aber auch, um die gegenseitige Anerkennung
des Sicherheitsbewertungsberichts zu erméglichen.

Die Bewertungsstelle (CSM RA) muss prifen, dass die Anwendung des Risikobewertungsverfahrens durch
den Antragsteller (Vorschlagenden) alle nach verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Gefahrdungen, die
sich im Zusammenhang mit der bewerteten wesentlichen Anderung ergeben, erfasst (d.h. ermittelt),
versteht, analysiert und mindert. Im Rahmen der unabhangigen Sicherheitsbewertung hat die
Bewertungsstelle (CSM RA) folgende Hauptaufgaben:

» die richtige Einschdtzung von Umfang und Kontext der weséntlichen Anderung und somit der
erforderlichen Intensitdt der unabhangigen Sicherheitsbewértung oder GroRe des zu bewerteten
Querschnitts;

> Auswahl und Planung einer kosteneffektiven Bewerttingsstrategie, auf Grundlage des Risikos, der
Risikopriorisierung und des fachlichen Urteils;

> Sammeln relevanter Nachweise durch Anwendungder ausgewahlten Bewertungsstrategie;

» Bildung eines auf diesen Nachweisen bertthenden fachlichen Urteils dartiber, ob Risikobewertung
und Risikomanagement den in der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
niedergelegten Anforderungen geniigen, sowié dariiber, ob die wesentliche Anderung geeignet ist,
die fir sie geltenden Sicherheitsanforderungen zu erfillen; sowie

» das Ergebnismanagement, was Folgendes umfasst:

o proaktive und, “4friihzeitige Erkennung (potenzieller) Probleme (innerhalb des
Zustandigkeitsbereichs der Bewertungsstelle);

o regelmaRige \\Berichterstattung an den Antragsteller/Vorschlagenden uber festgestellte
Probleme,"damit dieser dann zeitnah AbhilfemaRnahmen ergreifen kann; und

o Nachverfolgung der Behebung mitgeteilter Probleme.

In jedem dieser Félle kann es sein, dass der Antragsteller (Vorschlagende) mit der von der Bewertungsstelle
(CSM RA) vorgenommenen Bewertung nicht einverstanden ist. Ggf. sollte der Antragsteller (Vorschlagende)
seinen Standpunkt begriinden und schriftliche Belege dafiir vorlegen, warum er mit welchen Teilen nicht
einverstanden ist; siehe Artikel 15 Absatz 1 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission.

Verhiltnis zwischen den eine unabhingige Sicherheitsbewertung durchfiihrenden Stellen (CEN/CENELEC-
Normen) und den Bewertungsstellen (CSM RA)

Die in der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission und den CEN/CENELEC-Normen EN
50126/50128/50129 beschriebenen Methoden stehen nicht im Widerspruch zueinander. Sie unterscheiden
sich zum einen hinsichtlich des Umfangs der Uberwachung, welcher die ausfiihrende Stelle und unabhéngige

() Dper Begriff ,Querschnittsbewertung” (,vertical slice assessment”) bezeichnet eine griindliche Prifung der Anwendung des in
der Anlage zu Anhangl der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission niedergelegten
Risikomanagementverfahrens (von Anfang bis Ende) hinsichtlich der Hauptrisiken des bewerteten Systems. Dabei geht es
darum, einen reprasentativen Querschnitt der Ergebnisse der Risikobewertung zu priifen, welcher samtliche Stufen des
Risikomanagementverfahrens in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission umfasst.
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Bewertung unterliegt: einerseits das Akkreditierungs- oder Anerkennungssystem nach der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission, andererseits die Uberwachung im Rahmen der
CENELEC-Normen.

Wie in der Erlauterung ,,CSM for risk assessment and CENELEC standards”, 001SST1117, welche die Agentur
herauszugeben plant, beschrieben ist, sind die Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
und die CENELEC-Normen nicht als zwei getrennte und nacheinander anzuwendende Instrumente
anzusehen; verninftigerweise sind sie in integrierter und komplementarer Weise zu verwenden. Die
Einhaltung der genauen Anforderungen der CENELEC-Normen kann als ,geeigneter Konformitatsnachweis”
fir die Gesamtanforderungen der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission dienen, sofern
eine unabhéangige Bewertung durch eine akkreditierte oder anerkannte Bewertungsstelle (CSM RA) erfolgt.
Ist dies nicht der Fall, so ibernimmt die Bewertungsstelle (CSM RA) die alleinige Verantwortung fir die Arbeit
der Stellen, die die unabhangige(n) Sicherheitsbewertung(en) durchfiihren.

Allerdings konnen die Ergebnisse einer Stelle, die eine unabhangige Sicherheitsbewertung vornimmt, nicht
automatisch von einer Bewertungsstelle (CSM RA) anerkannt werden. Die Duplikation von Arbeiten ist nach
Moglichkeit zu vermeiden. Der Antragsteller (Vorschlagende) ist daflir verantwortlich, die Arbeit der
mitwirkenden Bewertungsstellen zu koordinieren, um, soweit moglich, dieqDuplikation der Arbeiten zu
vermeiden und die gegenseitige Anerkennung sicherzustellen. Je mehr die Stelle, die eine unabhéangige
Sicherheitsbewertung vornimmt, Anforderungen erfiillt, die den in Anhang'll def"Durchfiihrungsverordnung
(EU) 402/2013 der Kommission vergleichbar sind, desto eher ist die,Bewertungsstelle (CSM RA) ggf. in der
Lage, die von der betreffenden Stelle geleistete Arbeit anzunehmen.

3.5.2. Durchfiihrung der Konformitétsbewertung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 2
> Artikel 15
> Anhang IV

Soweit die TSI und/oder die nationalenyVorschtiften die Anwendung der Durchfiihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission vorschreib€én, enthalten sie auch ausfihrliche Vorgaben zur Bewertungsmethodik
(falls erforderlich, d.h. VorgabenzuryAnwendung der Verordnung) und zu den Bewertungskriterien. In
diesem Falle ist es die Aufgabe, der benannten Stelle (NoBo) und/oder bestimmten Stelle (DeBo) zu priifen,
ob diese Vorgaben eingehalten, wurden, d. h., ob die Bewertungsstelle (CSM RA) die ordnungsgemaRe
Anwendung der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission, so wie diese nach den
einschlagigen TSI oder nationalen Vorschriften vorgeschrieben ist, bestatigt hat. Es kann sein, dass eine NoBo
oder DeBo selbst nicht Uber die erforderliche Kompetenz zur Durchflihrung der Bewertungen verfiigt, die
nach den einschlagigen TSI oder nationalen Vorschriften und/oder der Durchfihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission vorgeschrieben sind; es ist jedoch mdoglich, dass dasselbe Unternehmen fiir mehr
als eine Rolle akkreditiert ist und daher also in der Lage ware, mehr als eine Bewertungsrolle auszuliben.

Jedenfalls liegt die endgiltige Verantwortung fiir die Bewertung der Konformitat mit den einschlagigen TSI
und/oder nationalen Vorschriften bei den NoBo(s) und/oder DeBo(s). Der von der Bewertungsstelle (CSM RA)
erstellte Bewertungsbericht ist, wenn die TSI und/oder nationalen Vorschriften die Anwendung der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission vorschreiben, von der/den NoBo(s) und/oder
DeBo(s) genauso zu behandeln wie jeder andere Nachweis, den der Antragsteller im Rahmen des EG-
Prufverfahrens fur andere Anforderungen vorlegt (z. B. ein Prifbericht, wenn die TSI und/oder nationalen
Vorschriften Prifungen vorschreiben).

3.5.3. Sammeln der Unterlagen von den Konformitétsbewertungsstellen
Der Antragsteller sammelt die Unterlagen der Konformitatsbewertungsstellen.

3.5.4. Artikel 26: Uberpriifungen und Nachweise
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Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 2

> Artikel 15
»  Artikel 21
> Anhang IV

Fur die Zwecke von Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 muss der Antragsteller:
» die zu verwendenden EG-Prifungsmodule auswahlen;
> ermitteln, welche Nachweise dafiir zu erbringen sind, dass das Teilsystem den Anforderungen
genugt;
» die technischen Unterlagen erstellen, die zur Bewertung der Konformitat des Teilsystems mit den
Anforderungen der einschlagigen Vorschriften zu verwenden sind; sowie
» die einschldgigen Erklarungen fiir das/die Teilsystem(e) und das Fahrzeug vorlegen.
Die benannte Stelle (NoBo) muss:
» das EG-Prifverfahren durchfiihren;
» die EG-Prifbescheinigungen ausstellen; sowie

» die dazugehorigen technischen Dossiers zusammenstellen.

Nach dem in Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797 beschriebenemEG-Priifverfahren muss das Teilsystem
die sich aus dem Unionsrecht und den einschlagigen natienalen Vorschriften ergebenden Anforderungen
erfullen. Die Konformitatsprifung ist daher im Hinblick auf "diese Anforderungen durchzufihren; die
benannte Stelle (NoBo) priift im Hinblick auf die TSlmwahtend die bestimmte Stelle (DeBo) im Hinblick auf die
nationalen Vorschriften prift. Die Pflichten der Bestimmte(n) Stelle(n) (DeBo(s)) sind also denen der
Benannte(n) Stelle(n) (NoBo(s)) vergleichbar¢

Dieser Punkt, der zurzeit ausgearbeitet Wirds'wird Teil der Durchfiihrungsverordnung zur EG-Priferklarung
sein.

Die Pflichten der NoBo(s) findendentspreehende Anwendung auf die DeBo(s).

Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB sollten keine Vorgaben
beziiglich der Anforderungen®an.den Nachweis machen; bei begriindetem Zweifel kénnen sie allerdings
verlangen, zusatzliche Priifverfahren durchzufihren.

Wenn keine obligatorischen Anforderungen an den Nachweis vorgegeben sind, sondern eine
Konformitatsvermutung gilt, sind die Anforderungen an den Nachweis in den einschldgigen Dokumenten
(zum Beispiel Leitlinien) zu definieren.

Sind die Anforderungen an den Nachweis obligatorisch, so sind sie in den Vorschriften festzulegen.

Die Anforderungen an den Nachweis unterliegen den TSI und nationalen Vorschriften, welche geniigend
Angaben zu den Bewertungsphasen fiir die einzelnen Anforderungen enthalten (siehe z. B. Kapitel 6 und
Anhang H, Tabelle H.1 zur Verordnung (EU) 1302/2014 der Kommission):

> In den TSI und nationalen Vorschriften ist fiir jede der Anforderungen der vom Antragsteller zu
erbringende obligatorische Nachweis (Entwurfsprifung, Baumusterprifung usw.) definiert.

> Auch anderswo kénnen Dokumente/Angaben definiert sein, die nicht obligatorisch sind, jedoch eine
Konformitatsvermutung begriinden, zum Beispiel in:

o Leitfaden zu TSI / nationalen Vorschriften;
o von der benannten Stelle (NoBo) herausgegebenen Anwendungsempfehlungen; sowie in

o geeignete Konformitatsnachweisen.
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Vom Antragsteller abgegebene Erkldarung(en) (EG-Priiferklarung, Typenkonformitatserklarung):

> Der Antragsteller erstellt die EG-Priferklarung fiir das Teilsystem und Ubermittelt sie mit dem
technischen Begleitdossier. Die in der EG-Priferklarung zu machenden Angaben sind zurzeit in
Anhang V zur Richtlinie 2008/57/EG geregelt. Dieser Anhang wird jedoch durch die geplante
Durchfiihrungsverordnung Uber die EG-Priferklarung ersetzt werden, welche zusammen mit den
dazugehdorigen Leitlinien genauere Bestimmungen enthalten wird.

> EG-Priferklarungen fiir Teilsysteme werden in ERADIS gespeichert, siehe Kapitel 3.8.4.

» Die Typenkonformitatserklarung wird vom Antragsteller auf Grundlage des EG-Prifverfahrens
abgegeben.

» Die Angaben, die der Antragsteller darin machen muss, sind zurzeit in Verordnung Nr. 201/2011
angegeben. Diese wird allerdings durch die kinftige Durchfiihrungsverordnung (liber die EG-
Priferklarung ersetzt werden, welche aktualisierte Bestimmungen enthalten wird.

Bescheinigungen Benannter Stelle(n) (NoBo(s)):
> Der Inhalt der EG-Bescheinigungen ist fir jede verwendete Art voA Modul vergegeben.
Bescheinigungen Bestimmter Stelle(n) (DeBo(s)):

» Die Bestimmungen, die flr die von benannten Stellen (NéBo) ausgestellten Bescheinigungen gelten,
finden entsprechende Anwendung auf die vongbestimmten Stellen (DeBo) ausgestellten
Bescheinigungen.

Die Verantwortung fiir das Anforderungserfassungsveffahren und die damit verbundenen Nachweise tragt
der Antragsteller. In diesem Verfahren kommt den NoBo(§) und DeBo(s) keine férmliche Rolle zu. Allerdings
steht es den Unternehmen, die als NoBo oder DeBo fungieren, frei, diesbeziiglich fiir den Antragsteller tatig
zu sein; insoweit handeln sie dann allerdings,nicht als NoBo und/oder DeBo. Die Bewertungsstelle (CSM RA)
hat die Aufgabe, das vom Antragsteller befolgte Verfahiren und die damit verbundenen Nachweise zu priifen,
soweit sie aufgrund der Durchfihrungsvetordnung,(EU) 2018/545 der Kommission dazu verpflichtet ist; siehe
Kapitel 3.3.1.

Hinsichtlich der Nutzungsbedinglingen uhd sonstigen Beschrankungen gilt:

» Im Falle der Nichterfullung von Anforderungen kénnen die Bescheinigungen der NoBo/DeBo nur vom
Antragsteller festgelegte\ Nutzungsbedingungen und sonstige Beschrankungen enthalten. Die
technischen Unterlagen sollten genaue Angaben zu den ,Beschrdankungen oder Grenzwerten und
Nutzungsbedingungen” enthalten.

» Die Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrdankungen bediirfen der Genehmigung durch die
Genehmigungsstelle.

> Eine Nichterfullung der Anforderungen, die nicht durch Nutzungsbedingungen und sonstige
Beschrankungen abgedeckt ist, ist nicht genehmigungsfahig.

> Die von der Genehmigungsstelle erteilte Genehmigung kann zusatzliche Nutzungsbedingungen und
sonstige Beschrankungen vorsehen.

> Die Uberwachung der DeBo erfolgt durch den Mitgliedstaat.

3.5.5. Alternativmethode(n) fiir nationale Vorschriften

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

>  Artikel 2
>  Artikel 13
> Artikel 14
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Alternativmethode(n) fiir nationale Vorschriften
> kdénnen vom Antragsteller vorgeschlagen werden;

> bieten eine Alternative zu der fir die nationalen Vorschriften anzuwendenden Prifmethodik, nicht
jedoch eine Alternative zu der nach den nationalen Vorschriften geltenden Anforderungen; und

» sind nicht bindend.

Als Alternativmethoden in Bezug auf nationale Vorschriften kommen in Betracht: Vorfiihrung des
Baumusters (design demonstration) (Berechnung), Vergleich mit &dhnlichem genehmigtem Fahrzeug
(,Vorfiihrung in Gebrauch”), Probefahrten oder eine Risikobewertung.

Flr nationale Vorschriften gibt es zwei Arten von Alternativmethoden:
1. Alternativmethoden flir zwingende nationale Vorschriften.

2. Alternativmethoden fir unverbindliche Anforderungen (z. B. EN-Norm, Anwendungsanleitung),
welche eine Konformitatsvermutung begrinden.

Alternativmethoden der ersten Art (fir zwingende nationale Vorschriften) (Typ 1“) sind als ,geeigneter
nationaler Konformitatsnachweis” zu behandeln; siehe Kapitel 3.3.3.

Alternativmethoden der zweiten Art (flir unverbindliche “Anferderungen, welche eine
Konformitatsvermutung begriinden) (,,Typ 2“) sind von der bestimmten Stelle (DeBo) zu priifen, wobei die
zustandige NSB einbezogen werden kann. Die Entscheidung, ob eine Bewertungsstelle (CSM RA) einbezogen
werden muss, trifft der Antragsteller. Der betreffende sMitgliedstaat prift, ob die vorgeschlagene
Alternativmethode akzeptiert werden kann. Der betreffende Mitgliedstaat informiert den Antragsteller
Gber die akzeptierte Alternativmethode.

Wenn eine Alternativmethode, wie oben fiir Typ 1 und\Typ 2 beschrieben, akzeptiert wurde, gilt:
» Der Antragsteller teilt der bestimmtenStelle (DeBo) die akzeptierte Alternativmethode mit;

» die bestimmte Stelle (DeBo) nimmtWdi¢ Konformitdtsbewertung nach der akzeptierten
Alternativmethode vor; und

» der betreffende Mitgliedstaatygibt anjob eine akzeptierte Typ-2-Alternativmethode ein ,geeigneter
nationaler Konformitatsnachweis” werden kann.

Alternativmethoden fiir nationalejVorschriften kdnnen in die Vorbereitung aufgenommen werden;
allerdings ist die Gefahr hachy,dass der Antrag abgelehnt wird, wenn ein Antragsteller ausschliefllich die
Alternativmethode in“seinen Antrag aufnimmt. Hat keine Vorbereitung stattgefunden, so ist die
Alternativmethode auch nicht mit der zustandigen NSB besprochen worden. Die Vorbereitung ist fir den
Antragsteller freiwillig, auch wenn eine Alternativmethode verwendet wird. Der Zeitrahmen ergibt sich in
jedem Fall aus den einschlagigen Verfahren (z. B. aus den Vorgaben in Durchfiihrungsrechtsakten).

Zusatzliche Informationen zur Verfahrensbeschreibung:

> Die Entscheidungskriterien fiir die Einbeziehung einer Bewertungsstelle (CSM RA) kénnen aufgrund
des Erfahrungsaustauschs entwickelt werden.

»  Fir die Beurteilung / den Nachweis, dass die Alternativmethode der ,urspriinglichen” Methode
gleichwertig ist, kann der Antragsteller die gemeinsamen Sicherheitsmethoden (CSM) fir die
Risikobewertungsmethodik in Anhang!| der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission verwenden.

3.5.6. Priifung, dass die Ergebnisse der Uberpriifung und Bewertung akzeptiert werden kénnen

Der Antragsteller priift, ob die Ergebnisse der Uberpriifung und Konformititsbewertung auf Grundlage der
Nachweise akzeptiert werden kdnnen.
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3.5.7. Artikel 27: Behebung von Nichtkonformitdten

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 7

Sofern nicht die Nichteinhaltung einer TSI gestattet wurde, ist davon auszugehen, dass die Vorschriften in
vollem Umfang einzuhalten sind. Die Moglichkeiten des Antragstellers beschranken sich daher auf die
Anderung des Entwurfs oder die Festlegung von Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstigen
Beschrankungen. Die Behebungsmalinahmen kdnnen solange wiederholt werden, bis Konformitat erzielt
wird. Nutzungsbedingungen und sonstige Beschrankungen sind nach Mdglichkeit zu vermeiden. Die in
Betracht kommenden Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrdankungen sind in Kapitel 3.3.6
,Feststellung der Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen” beschrieben.

3.6. Kapitel 5 — Phase 4: Antragstellung

Der Antrag wird von der Genehmigungsstelle sowie ggf. den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB als
vollstandig erachtet, wenn er die in Anhang | aufgefiihrten Angaben enthilt."Rie Zusammenstellung des
Antrags und des dem Antrag beigefligten Dossiers umfasst alle Aktivitaten“im=Zusammenhang mit der
Einholung der fiir den Antrag erforderlichen dazugehorigen Unterlagen.

Die Bescheinigungen missen ggf. die in Richtlinie (EU) 2016/797.vorgesehenen Nutzungsbedingungen und
sonstigen Beschrankungen beinhalten.

Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-4-Flussdiagramm in AnhanhgXVIll zu ersehen.

3.6.1. Artikel 28: Erbringung der fiir den Antrag notwendigen Nachweise

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 3

> Artikel 4

> Artikel 15
>  Artikel 21
> Artikel 24
> Anhang llI
> Anhang IV

Der Antragsteller, der die EG-Priferklarung fir Teilsysteme wie in Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797
angegeben ausstellt, muss (wenn der Antragsteller das Inverkehrbringen eines mobilen Teilsystems
beantragt):

» die EG-Pruferklarung fur das/die Teilsystem(e) vorlegen, einschlieBlich der Bedingungen fir die
Schnittstellen mit anderen Teilsystemen; und

» die volle Verantwortung fiir das Teilsystem Gibernehmen.

Die EG-Priiferklarung wird auf der Ebene des Teilsystems abgegeben; im Verfahren fir die
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen handelt es sich
dabei also um ein intermedidares Dokument.

Bei dieser Vorgehensweise kann das mobile Teilsystem in Verkehr gebracht werden, ohne dass eine
Genehmigung erforderlich ist.

Ein mobiles Teilsystem kann allerdings nur benutzt werden, wenn es Teil eines genehmigten Fahrzeugs /
Fahrzeugtyps ist. Die nach Artikel 15 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/797 vorzunehmende Prifung der
Schnittstellen mit anderen Teilsystemen erfordert lediglich die Priifung der in der TSI angegebenen Punkte.
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Daraus folgt, dass keine umfassende Priifung der technischen Kompatibilitdt und sicheren Integration der
Teilsysteme erforderlich ist, solange die Schnittstelle ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” (CCS)
nicht vollstéandig in den TSI Fahrzeuge (RST) geregelt ist; es geniigt vielmehr (ggf.) eine einfache Priifung der
nach den TSI bestehenden Anforderungen.

Die umfassende Priifung der technischen Kompatibilitat und sicheren Integration der beiden Teilsysteme
folgt spater, wenn die Teilsysteme zu einem Fahrzeug zusammengebaut werden.

Die Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen ist eine Phase, die
zeitlich auf die EG-Priferklarung fir das/die mobile(n) Teilsystem(e) folgt; dennoch sind die Unterlagen fiir
die Genehmigung groéRtenteils in den der EG-Priiferklarung beigefligten technischen Unterlagen zu finden.

In Nr. 4.1.1 des ,Blue Guide!®“ (https://ec.europa.eu/growth/content/%E2%80%98blue-guide %E2%80%99-
implementation-eu-product-rules-0 _en) ist geregelt, wie Hersteller die Einhaltung der wesentlichen
Anforderungen nachweisen kdnnen; dies gilt entsprechend auch fiir Teilsysteme und Fahrzeuge. Diese
Vorschrift ergénzt das in Artikel 15 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/797 zu findende ,,der EG-Pruferklarung
beigefligte technische Dossier” fur ein Teilsystem.

3.6.2. Artikel 29: Zusammenstellung des dem Antrag beigefiigten Dossiers

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 15
> Artikel 21
> Artikel 24
> Artikel 54
> Anhang IV

Zur Zusammenstellung des Inhalts des Dossiefs, das dem Antrag auf Genehmigung der Inverkehrbringung
von Fahrzeugen nach Artikel 21 der RichtlinieyEU),2046/797 und/oder auf Genehmigung des Fahrzeugtyps
nach Artikel 24 der Richtlinie (EU) 2016/797 béizufugen ist, muss der Antragsteller:

» die Anforderungserfassung® beziiglich der grundlegenden Anforderungen durch Dokumente
nachweisen;

» im Falle der Erneuerungeiner Genehmigung priifen, ob die Fahrzeugtypgenehmigung giiltig ist; und

> den  vorgeschriebenen, Inhalt des Genehmigungsdossiers gemalR  Anhangl der
Durchfiihrungsveroerdnung (EU) 2018/545 der Kommission in strukturierter Weise vorbereiten und
zusammenstellen; dazu gehéren auch die vom Antragsteller gemaR Artikel 15 der Richtlinie (EU)
2016/797 abzugebenden EG-Priferklarungen fur alle Teilsysteme und die dazugehérigen
technischen Unterlagen.

Neue Genehmigung oder Erweiterung des Verwendungsgebiets

Die zusatzlichen Unterlagen, die im Falle einer neuen Genehmigung oder einer Erweiterung des
Verwendungsgebiets beizubringen sind, sind derselben Art wird der Inhalt der bestehenden Genehmigung,
beschrinken sich jedoch auf den Teil, fiir den die Aktualisierung wegen Anderungen im Zusammenhang mit
der neuen Genehmigung oder der Erweiterung des Verwendungsgebiets erforderlich ist. Zur Erleichterung
der Zusammenstellung und Bewertung des Genehmigungsdossiers sollte der Antragsteller das Dossier
entsprechend der Gliederung des bestehenden Genehmigungsdossiers gliedern, damit die Nachweise
einheitlich geordnet sind.

Im Falle einer neuen Genehmigung oder der Erweiterung des Verwendungsgebiets muss der Antragsteller
zusatzliche sachdienliche Unterlagen zu dem bestehenden vollstandigen Begleitdossier beibringen

6 Bekanntmachung der Kommission 2016/C-272/01 Leitfaden fiir die Umsetzung der Produktvorschriften der EU 2016 (,,Blue
Guide”)
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(Entscheidung gemaR Artikel 46 und das vollstandige Begleitdossier zu der Entscheidung; siehe auch Kapitel
3.8.1). Diese sind als ergdanzende Unterlagen zum bestehenden Dossier anzusehen; der Antragsteller sollte
nicht alle fur das vorherige Genehmigungsverfahren eingereichten Unterlagen liefern.

Fiir Gefahrguttransport vorgesehene Wagen

Nach Nr. 2.4 Buchstabe d des Anhangs IV zur Richtlinie (EU) 2016/797 mussen die der EG-Priferklarung
beifligten technischen Unterlagen, die der Antragsteller zusammenstellt, die gemaR anderen Rechtsakten
der Union ausgestellten Priifbescheinigungen beinhalten.

Nach Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 ist die EG-Pruferklarung Teil der Unterlagen, die fir die
Einholung einer Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
erforderlich sind. Im Falle eines Gulter-/Kesselwagens bedeutet das, dass der Antragsteller die
Typengenehmigung nach RID (Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter)
einholen muss, bevor er die Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen beantragt.

Die Genehmigungsstelle folgt dem in Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 beschriebenen
Genehmigungsverfahren fiir Fahrzeuge und priift, ob fiir den Kessel die Typengénehmigung nach RID vorliegt
und ob diese fir die Art von Kessel, mit dem der betreffende Wagen ausgestattet'wird, noch giiltig ist.

3.6.3. Artikel 30: Inhalt und Vollstindigkeit des Antrags

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

Artikel 7

Artikel 13
Artikel 14
Artikel 21
Artikel 24
>  Artikel 54

N

Das Antragsformular muss Unterlagen, zum Nachweis mindestens der in Anhangl zur
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission aufgefiihrten Punkte enthalten.

Bei den Angaben, die dem urspriinglichen Dossier (d. h. dem bestehenden Dossier oder dem Dossier der
vorherigen Genehmigung) beziiglich des erweiterten Verwendungsgebiets hinzuzufiigen sind, handelt es sich
um Nachweise fiir:

a) das Inverkehrbringen eines oder mehrerer mobiler Teilsysteme, aus denen das Fahrzeug gemafR
Artikel 20 der Richtlinie (EU) 2016/797 auf Grundlage der EG-Priiferklarung zusammengesetzt ist (das
Teilsystem Fahrzeug und das Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung an Bord);

b) die technische Kompatibilitdt der in Buchstabe a genannten Teilsysteme mit dem Fahrzeug, was auf
Grundlage der einschlagigen TSI (Sonderfdlle) sowie, soweit diese Anwendung finden, der
einschlagigen nationalen Vorschriften fir die Nichtanwendung von TSI und offene Punkte
nachzuweisen ist;

c) diesichere Integration der in Buchstabe a genannten Teilsysteme in das Fahrzeug, was auf Grundlage
der einschlagigen TSI und, soweit diese Anwendung finden, der einschldgigen nationalen
Vorschriften in Bezug auf die Nichtanwendung von TSI sowie offene Punkte und CSM nachzuweisen
ist; sowie

d) die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem/den Netz(en) in dem in Absatz 2 genannten
Verwendungsgebiet, was auf Grundlage der einschlagigen TSI und, soweit diese Anwendung finden,
der einschlagigen nationalen Vorschriften in Bezug auf die Nichtanwendung von TSI sowie offene
Punkte, Infrastrukturregister und CSM zur Risikobewertung nachzuweisen ist.
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Im Falle gemaR der Richtlinie 2008/57/EG oder friiher genehmigter Fahrzeugtypen (keine Erweiterung des
Anwendungsbereichs der TSI) miissen die dem urspriinglichen Dossier hinzuzufiigenden Angaben zu den in
den Absatzen b bis d enthaltenen Aspekten auch die anwendbaren nationalen Vorschriften fiir alle
Parameter enthalten.

Der Anwendungsbereich der ersten TSI-Reihe fiir Fahrzeuge war auf den Betrieb des TEN-Netzes beschrankt
(von TSI 2002 bis TSI 2011). In diesem Falle sind die nationalen Vorschriften weiterhin auf das Nicht-TEN-Netz
anwendbar. Es wird empfohlen, die nationalen Vorschriften soweit méglich gegenseitig anzuerkennen, um
unnotige doppelte Prifungen zu vermeiden.

Seit 2014 und dem Inkrafttreten der neuen Uberarbeiteten TSI-Reihe (aufgrund Richtlinie 2008/57/EG) gelten
die auf Fahrzeuge anwendbaren TSI nicht nur fiir das TEN-Netz, sondern auch fiir das restliche Eisenbahnnetz
der Union (siehe Anhang!| zur Richtlinie (EU) 2016/797). Das bedeutet, dass die (ibrigen nationalen
Vorschriften Folgendes regeln:

» die technische Vereinbarkeit mit dem Netz hinsichtlich spezifischer Eigenschaften, die das
bestehende Netz betreffen und in den TSI nicht bericksichtigt sind; und/oder

» offene Punkte und Sonderfille, die in den TSI erwahnt, aber nicht beschrieben sind.

Sonderfalle in den TSI betreffen zumeist die technische Vereinbarkeit mit dem*Netz Die relevanten offenen
Punkte in den TSI, die das erweiterte Verwendungsgebiet betreffen, ‘beziehen sich auf die technische
Vereinbarkeit mit dem Netz. Nationale Vorschriften, die offene "‘Punkte betreffen, die nicht mit der
technischen Vereinbarkeit mit dem Netz zusammenhangen, sind‘gegenseitig anzuerkennen.

3.6.4. Artikel 31: Antragstellung liber die zentrale Anlaufstelle

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU)2016/796:
> Artikel 12

Alle Antrage auf Fahrzeuggenehmigungen sind durch das in der Verordnung (EU) 2016/796 genannte zentrale
Eingangsportal der zentralén, Anlaufstelle zu stellen, unabhdngig davon, wer als Genehmigungsstelle
fungieren wird. Dies giltauchfiir Fahrzeuge, die der Richtlinie (EU) 2016/797, jedoch nicht den TSI unterliegen
(und fur die das auch nicht Vargesehen ist) (z. B. Zweisystem-Stadtbahnen, metrische Spurweiten); hiervon
ausgenommen sind nur diejenigen Zweisystem-Stadtbahnen, fir die die Mitgliedstaaten ein besonderes
Verfahren im Sinne der Richtlinie (EU) 2016/797 festlegen kénnen.

Der Antragsteller reicht unter Verwendung des elektronischen Antragsformulars seinen Antrag auf
Genehmigung des Fahrzeugtyps / des Inverkehrbringens von Fahrzeugen durch das zentrale Eingangsportal
der zentralen Anlaufstelle ein; beschrankt sich das Verwendungsgebiet auf nur einen Mitgliedstaat, so kann
er die Genehmigungsstelle wahlen.

Hat ein Mitgliedstaat nationale Vorschriften erlassen, die fiir die Genehmigung von Zweisystem-Stadtbahn
die Einhaltung eines bestimmten Genehmigungsverfahrens vorschreiben (was nach der Richtlinie (EU)
2016/797 moglich ist), so ist die Agentur nicht am Genehmigungsverfahren zu beteiligen.

Umfasst das Verwendungsgebiet mehr als einen Mitgliedstaat, so wird von der zentralen Anlaufstelle als
Standardeinstellung die Agentur als Genehmigungsstelle ausgewahlt. Beschrankt sich das
Verwendungsgebiet auf nur einen Mitgliedstaat, so kann der Antragsteller die fir die Erteilung der
Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen zustandige
Genehmigungsstelle wahlen. Im letzteren Falle wird die zentrale Anlaufstelle dem Antragsteller nur die
Agentur und die fir das Verwendungsgebiet zustandige NSB zur Auswahl vorschlagen. Informationen, die
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der Antragsteller bereits in der Vorbereitung eingereicht hat, werden wiederverwendet, um dem
Antragsteller eine zusatzliche Einreichung zu ersparen.

Sofern der Mitgliedstaat Zweisystem-Stadtbahnen nicht aus dem Anwendungsbereich der Richtlinie (EU)
2016/797 ausgenommen und somit auch kein besonderes nationales Genehmigungsverfahren fir diese
geregelt hat, durfte Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2016/797 Anwendung finden. Im Fall von Genehmigungen
fiir Verwendungsgebiete, die sich auf nur einen Mitgliedstaat beschranken, hat der Antragsteller somit die
Wahl zwischen der Agentur und der NSB. In diesem Falle finden allerdings nicht die TSI Anwendung, sondern
nur die nationalen Vorschriften. Der Teil der von der Genehmigungsstelle vorzunehmenden Bewertung, der
die Vorschriften betrifft, ist also voll durch die Bewertung der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
abgedeckt.

Wird das Genehmigungsverfahren (ggf. durch Einleitung der Vorbereitungsphase, falls davon Gebrauch
gemacht wird) mittels der zentralen Anlaufstelle in Gang gesetzt, so muss der Antragsteller die
Genehmigungsstelle nach Artikel 21 Absatz 5 und 21 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797 auswahlen (wenn
sich das Verwendungsgebiet auf eines oder mehrere Netze innerhalb eines einzigen Mitgliedstaats
beschrankt, muss er wahlen, ob er seinen Antrag auf Genehmigung eines Fahrzeugtyps und/oder auf
Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugen bei der nationalen Sicherheitsbehérde des
betreffenden Mitgliedstaats oder bei der Agentur stellt). Hat der Antragsteller,diese Wahl getroffen, so kann
er sie nur noch rickgangig machen, indem er seinen urspriinglichen Antragybeendet und bei der anderen
Genehmigungsstelle einen neuen Antrag einreicht. Gegebenenfall§muss, der Antragsteller das gesamte
Genehmigungsverfahren von vorn beginnen.

Der Antrag kann nur vom Antragsteller beendet werden. Wirdyein Antrag lGber die zentrale Anlaufstelle
gestellt, so muss die Genehmigungsstelle eine (positive oder negative) Entscheidung dariiber treffen.

Im Falle einer Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps ist es niitzlich, wenn die Genehmigungsstelle
dieselbe Stelle ist, die die Fahrzeugtypgenehmigung ertéilt hat, da sie unter Umstanden besser in der Lage
ist, einige der in Anhang Il der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannten
Priifungen durchzufiihren (z.B. Nichtanwendung der TSI fir den Typ, Giltigkeit der bestehenden
Typgenehmigung usw.).

Der Antrag sollte ausreichend friihzeitig vor dem Zeitpunkt gestellt werden, zu dem der Antragsteller die
Fahrzeugtypgenehmigung und/odér Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen braucht. Der
Antragsteller sollte beachteny dass dievin Artikel 34 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission genannten Maximalfristen verlangert werden kdnnen, falls die Vollstandigkeitsprifung ergibt,
dass im Antrag Informationen,fehlen oder es begriindete Zweifel gibt (und dies wird in der mit dem
Antragsteller geschlossefien Vlereinbarung tiber die Fristverlangerung ordnungsgemaR dokumentiert).

In seiner Planung des Vorhabens muss der Antragsteller, der eine Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder
des Inverkehrbringens von Fahrzeugen beantragt, berticksichtigen, dass die erteilte Genehmigung nur einer
von mehreren Meilensteinen ist und dass zusatzliche Aspekte zu beachten sind, bevor ein Fahrzeug wie
vorgesehen genutzt werden kann. Zu den Faktoren, die der Antragsteller in seiner Zeitplanung fir die
Antragseinreichung berlicksichtigen muss, zahlen:

> ob—und ggf. in welchem Umfang — bereits eine Vorbereitung erfolgt ist;
» die Frist fur die Antragseinreichung und die anschlieRende Bewertung durch die Genehmigungsstelle;
» die Komplexitat und/oder Unwégbarkeiten beziglich des Antrags; sowie

» etwaiger zusatzlicher Zeitaufwand fir die Prifungen vor der Nutzung genehmigter Fahrzeuge
(Prifung der Genehmigung, Registrierung, Kompatibilitdit mit der Strecke und Einfligung in die
Zusammensetzung des Zugs, als dessen Teil es betrieben werden soll; siehe Artikel 23 der Richtlinie
(EU) 2016/797).

Die zentrale Anlaufstelle weist jedem Antrag eine eindeutige Identifikationsnummer zu, die auf allen
ausgedruckten Fassungen der den Einzelfall betreffenden Dokumente hinzugefiigt werden kann.
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3.7. Kapitel 6 — Phase 5: Bearbeitung des Antrags
Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-5-Flussdiagramm in Anhang XVIII zu ersehen.

3.7.1. Verweisung des Antrags von der zentralen Anlaufstelle an die Genehmigungsstelle (die Agentur / NSB)

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

3.7.2. Artikel 32: VollIstdndigkeitspriifung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Wie in Kapitel 3.6.3 beschrieben, priifen die Genehmigungsstelle ‘undadie fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB die Vollstandigkeit des Antrags und des dem Antrag beigefligten Dossiers innerhalb eines
Monats nach dem Eingangsdatum des Antrags und teilehy,dem Antragsteller das Ergebnis der
Vollsténdigkeitsprifung mit.

3.7.3. Artikel 33: Eingangsbestdtigung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verotdnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

In der automatischen Eihgangsbestatigung fiir den Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier ist
angegeben, dass der Tag des Antragseingangs der erste gemeinsame Arbeitstag aller beteiligten Behérden
ist. Zu diesem Zeitpunkt werden noch keine Prifungen vorgenommen.

Die automatische Bestatigung des Antragseingangs wird von der zentralen Anlaufstelle Gbersendet an:

» den Programmmanager der Agentur und die Kontaktstellen der NSB im Verwendungsgebiet, falls das
(vom Antragsteller ausgewahlte) Verwendungsgebiet mehr als einen Mitgliedstaat umfasst oder falls
das Verwendungsgebiet nur einen einzigen Mitgliedstaat umfasst und der Antragsteller die Agentur
als Genehmigungsstelle ausgewahlt hat;

» die Kontaktstelle der NSB, falls das Verwendungsgebiet nur einen einzigen Mitgliedstaat umfasst und
der Antragsteller die NSB als Genehmigungsstelle ausgewahlt hat.

Die zentrale Anlaufstelle wird automatisch:

» das Verzeichnis der Kontaktstellen fir den Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier
aktualisieren und die Angaben zur Kontaktstelle des Antragstellers, den Kontaktstellen der fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB bzw. des Programmmanagers der Agentur eintragen;

> den relevanten Benutzern Zugang zum Antrag und zu dem dem Antrag beigefligten Dossier
gewadhren; sowie
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> das Datum, an dem der Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier eingereicht wurden,
speichern. (Der Projektmanager berechnet spater anhand des Einreichungsdatums das
Eingangsdatum des Antrags.)

Die Frist lauft ab dem Eingangsdatum des Antrags, siehe Kapitel 3.7.4. Der Projektmanager berechnet das
Eingangsdatum des Antrags auf Grundlage des (in der zentralen Anlaufstelle gespeicherten)
Einreichungsdatums fiir den Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier sowie des ersten gemeinsamen
Arbeitstags aller beteiligten Behérden.

Unter Verwendung der Vorlage fir die Empfangsbestétigung / Ablehnung des vollstandigen Antrags und des
dem Antrag beigefligten Dossiers (siehe Anhang VI) wird dem Antragsteller (innerhalb eines Monats nach
dem Eingangsdatum des Antrags) das Ergebnis der von der Genehmigungsstelle und den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NRB vorgenommenen Priifung der Vollstandigkeit des Antrags und des dem
Antrag beigefligten Dossiers mitgeteilt (siehe Kapitel 3.6.2)

3.7.4. Artikel 34: Fristen fiir die Bewertung des Antrags

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 58

Die in Artikel 34 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2028/545 der Kommission genannten Fristen sind nicht
als Richtzeiten anzusehen, sondern geben an,4bis wann'spatestens die Bewertung vorzunehmen ist. Die
beteiligten Parteien sollten bemiiht sein, ihre Aufgaben ohne unnétige Verzégerungen zu erledigen.

Die automatische Bestatigung des Antragseingangs wird dem Antragsteller, der Genehmigungsstelle und den
fiir das Verwendungsgebiet zustdandigén NSB von der zentralen Anlaufstelle zugesandt.

Die Bestatigung wird der vom Antragsteller im Antragsformular angegebenen Kontaktperson zugesendet, mit
Kopie an die Genehmigungsstelle, und ‘die fir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB. Die zentrale
Anlaufstelle stellt einen Link.zuriVerfliigung, liber den das Antragsdossier eingesehen werden kann.

Die Vollstandigkeitspriifung erfolgt'innerhalb eines Monats nach dem Eingangsdatum des Antrags, und zwar
im folgenden Zeitrahmen:

» hochstens eine Woche Zeit dafiir, dass die Genehmigungsstelle (ggf.) die fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB feststellt und ihnen das Dossier ibersendet;

» hochstens zwei Wochen Zeit dafiir, dass (ggf.) die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
etwaige Probleme hinsichtlich der Vollstandigkeit des Dossiers aufzeigen und die Agentur die
Vollstéandigkeit prift; sowie

> hochstens eine Woche Zeit dafiir, dass die Genehmigungsstelle die Vollstiandigkeit bestatigt oder
zusatzliche Informationen anfordert.

Die Genehmigungsstelle kann, in Verbindung mit den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB, den
Antrag aussetzen, wenn die vorgelegten Informationen unvollstindig (Artikel 34 Absatz4 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission) sind. Die Bewertung des Antrags (und die
Viermonatsfrist fiir die Bewertung) beginnt, wenn der Antragsteller alle fehlenden Informationen vorgelegt
hat.

Die Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB bewerten den Antrag, um
hinreichende Gewahr dafiir zu schaffen, dass der Antragsteller und die ihn unterstiitzenden Akteure ihre
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Pflichten und Aufgaben in der Konzeptions-, Herstellungs-, Uberpriifungs- und Validierungsphase des
Fahrzeugs und/oder des Fahrzeugtyps erfillt haben, um die Erfillung der grundlegenden Anforderungen der
anwendbaren Rechtsvorschriften zu gewadhrleisten, damit das Fahrzeug in Verkehr gebracht und im
Verwendungsgebiet des Fahrzeugtyps entsprechend den im Antrag festgelegten Nutzungsbedingungen und
sonstigen Beschrankungen sicher betrieben werden kann.

Der Abschluss des Verfahrens wird ab dem Datum der automatischen Bestatigung des Antragseingangs von
der zentralen Anlaufstelle Gberwacht. Fir alle Genehmigungsfalle, abgesehen von der Genehmigung auf
Grundlage eines Fahrzeugtyps, gelten fiir Genehmigungsstellen die folgenden zeitlichen Vorgaben:

> Innerhalb eines Monats nach dem Eingangsdatum des Antrags ist zu bewerten, ob das dem Antrag
beigefigte Dossier und alle angeforderten Nachweisunterlagen vollstdndig sind. Die
Genehmigungsstelle teilt dem Antragsteller das Ergebnis der Vollstandigkeitspriifung mit.

» Ist das Antragsdossier vollstdndig, so ist innerhalb von vier Monaten, nachdem die Vollstandigkeit
des Antrags mitgeteilt wurde, endglltig Giber die Erteilung der Fahrzeugtypgenehmigung und/oder
der Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu entscheiden.

» Ist das Antragsdossier unvollstandig, so ist innerhalb von vier Monatemynach Vorlage der fehlenden
Informationen durch den Antragsteller endgiltig Gber die Erteilung,der Eahrzeugtypgenehmigung
und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zikentscheiden.

Bei einer Genehmigung auf Grundlage eines Fahrzeugtyps ist \innerhalb eines Monats nach dem
Eingangsdatum des Antrags zu entscheiden.

Nach erfolgter Eingangsbestatigung / Ablehnung des vollstandigemAntrags und des dem Antrag beigefigten
Dossiers (wie in Kapitel 3.7.3 beschrieben) muss die Genehmigungsstelle in Abstimmung mit den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB binnen 4 Monatén ab der Bestatigung des Antragseingangs:

» den Umfang der Bewertung festlegen;
» die Bewertung vornehmen; sowie
» ihre Empfehlung fiir die endgiiltige Entse¢heidung aussprechen.

Die Genehmigungsstelle und die fliirfdas Verwendungsgebiet zustdandigen NSB kdnnen jeweils fiir den von
ihnen durchzufiihrenden Teil der Bewertung zusatzliche Informationen und Klarstellungen verlangen, u. a.
auch Informationen Uber die¢Nichterfullung von Anforderungen. Fiir Schreiben, mit denen zusatzliche
Informationen und Klarstellungen angefordert werden, gilt:

» Es ist stets eine, (der Kemplexitat des Sachverhalts) angemessene Frist fiir die Beantwortung
festzulegen; und

» die Bewertungsfrist wird nicht ausgesetzt, es sei denn, es sind begriindete Zweifel festgestellt
worden, die der Fortsetzung der Bewertung oder eines Teils derselben entgegenstehen.

Dies ist ein Mechanismus, der dem Antragsteller gestattet, zusatzliche Nachweise zu liefern (um die bei der
Bewertung festgestellten Probleme zu beheben), ohne dass der Ablauf der Bewertungsfrist ausgesetzt wird.
Damit unterscheidet er sich von der Situation bei begriindeten Zweifeln, bei denen die Bewertung ausgesetzt
werden kann, sofern es eine ordnungsgemal dokumentierte Vereinbarung mit dem Antragsteller gibt.

Damit fuir den Antragsteller nachvollziehbar ist, wie detailliert die Antwort, die man von ihm erwartet, sein
muss, sollten die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB moglichst genaue
Angaben machen, jedoch keine Vorgaben hinsichtlich der zur Problembehebung erforderlichen
MaRnahme(n).

Die schriftliche Antwort des Antragstellers ist dann zufriedenstellend, wenn sie ausreicht, die geduerten
Bedenken auszurdumen und nachzuweisen, dass die vorgeschlagenen MaBnahmen die einschlagigen
Anforderungen erfiillen. Sie sollte neuen Text bzw. Neuformulierungen enthalten, die die nicht
zufriedenstellenden Teile des Antrags ersetzen, sowie eine Erklarung dazu, wie die festgestellten Mangel
dadurch behoben werden. Darliber hinaus kann der Antragsteller relevante Belege vorlegen und den
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Antragstext dndern bzw. um relevanten Text erganzen. Falls die Genehmigungsstelle und/oder die fiir das
Verwendungsgebiet zustdndigen NSB mit den vorgeschlagenen MaRnahmen und/oder Fristen nicht
einverstanden sind, missen sie den Antragsteller umgehend kontaktieren, um das Problem zu beheben.

Da nicht vorhersehbar ist, wann ein begriindeter Zweifel festgestellt werden kénnte oder wie lange es dann
dauern konnte, einen solchen auszuraumen, gibt es dafiir keine zeitlichen Vorgaben. Allerdings missen die
Genehmigungsstelle und/oder die fir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB begriindete Zweifel
unverziiglich mitteilen und bearbeiten, sobald sie solche feststellen.

3.7.5. Artikel 35: Kommunikation wéhrend der Antragsbewertung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

>  Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

Die Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB sorgen dafiir, dass
erforderlichenfalls kompetentes Personal zur Verfligung gestellt wird, um das Genehmigungsverfahren
innerhalb der vorgegebenen Fristen abzuschlieBen Es wird empfohlen, dass die erforderlichen kompetenten
Krafte innerhalb einer Woche nach dem Eingangsdatum des¢Antrags bereitstehen sollten. Die Angaben zu
den fiir das Verfahren eingesetzten kompetenten Kraften werdensin‘der zentralen Anlaufstelle registriert.

Die Angaben, die in der zentralen Anlaufstelle registriert werden, sollten die Kontaktangaben der Experten
der Genehmigungsstelle sowie der fir das Verwendlngsgebiet zustidndigen NSB enthalten, um die
Abstimmungsarbeit zwischen den verschiedénen Beteiligten oder sogar innerhalb der einzelnen
Organisationen zu erleichtern. Fir jede Behdrdelist eine Kontaktperson zu bestimmen. Diese Informationen
sollten fir den Antragsteller sichtbar sein.

Der Antragsteller kann das Genehmigungstéam liber ein Kontaktformular kontaktieren. Das Kontaktformular
leitet die Anfrage an die zustdndige Kontaktperson weiter. Zu diesem Zweck unterscheidet das
Kontaktformular zwischen Anfragen zuiTeilen, die die TSI betreffen, und denen zu den einschlagigen
nationalen Vorschriften (auf Basis des ausgewdhlten Verwendungsgebiets).

Erlduterungen zum Problemprotekoll sind in Kapitel 3.7.11 zu finden.

3.7.6. Artikel 36: Informationsmanagement im Zusammenhang mit der Antragsbewertung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

Informationsmanagement:

Alle nicht-endgiiltigen Arbeitsdokumente, auch der informelle Schriftverkehr mit dem Antragsteller, kbnnen
in der zentralen Anlaufstelle archiviert werden.

Der Genehmigungsstelle und den flir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB steht nach wie vor frei,
insbesondere fiir die Verwaltung nicht-endgiiltiger Arbeitsdokumente und informellen Schriftverkehrs ihre
eigenen Informationsmanagementsysteme einzurichten, sofern diese den Anforderungen des
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vorgeschlagenen Verfahrens (z. B. Festlegung der Grundsatze fir die Datenspeicherung, einschlieRlich
Aufbewahrungsdauer und Aufbewahrungsort) genligen.

3.7.7. Artikel 37: Koordinierung der Antragsbewertung zwischen der Genehmigungsstelle und den fiir das
Verwendungsgebiet zustdndigen NSB

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 14 Absatz 10
> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

Koordinierung zwischen der Genehmigungsstelle und den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB

Die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB berticksichtigen die Einstufungider nationalen Vorschriften
und die landeriibergreifende Anerkennung nach Artikel 14 Absatz 10 der, Richtlinie (EU) 2016/797 (und dem
im betreffenden Rechtsakt genannten Durchfiihrungsrechtsakt) und treffen die Vorkehrungen, die im
Hinblick auf die in Artikel 37 Absatz 1 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
genannten Modalitdten erforderlich sind. Dabei ist darauf ztiwachten, “die doppelte Bewertung nach
nationalen Vorschriften, die als fiir den betreffenden Mitgliedstaat und'das Verwendungsgebiet gleichwertig
eingestuft sind, zu vermeiden. Im Falle gleichwertiger nationaler Vorsehriften sollten die flr das betreffende
Verwendungsgebiet zustandigen NSB hinsichtlich der falgendenin Anhang Il zur Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission aufgefihrten Aspékte .dennGrundsatz der gegenseitigen Anerkennung
anwenden: Nr.5, Nr.6, Nr.7, Nr.9, Nr.10, /NFad2 “und Nr.13. Die Modalititen sollten Folgendes
bericksichtigen:

» die logische Bilindelung der zu bewertendenfAspekte und nationalen Vorschriften; so kdnnen zum
Beispiel themenbezogene Bewertungen niitzlich sein;

> die Sprache, in welcher dér Antragsteller die Unterlagen vorlegt, um den Ubersetzungsbedarf zu
reduzieren;

» die Verteilung der Arbeitslastiund andere Planungsaspekte.
Die Modalitaten solltenimindestens Folgendes angeben:

> Im Falle der Aufteilung der Bewertung eines Parameters mit gleichwertigen nationalen Vorschriften
auf mehrere fir das Verwendungsgebiet zustindige NSB: welche fiir das Verwendungsgebiet
zustandige NSB jeweils fir die verschiedenen Aspekte der Bewertung verantwortlich ist; sowie

» die Planung und Koordinierung der Bewertungen.

Die dokumentierten und mit den fiir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB abgestimmten Modalitaten
sind dem Antragsteller und der Genehmigungsstelle Gber die zentrale Anlaufstelle mitzuteilen.

Die Genehmigungsstelle kann sich flr die Koordinierung mit dem fiir das Verwendungsgebiet zustandigen
NSB entscheiden, was auch personliche Treffen beinhalten kann; dies richtet sich nach der Ausgereiftheit des
dem Antrag beigefiigten Dossiers.

Wenn wichtige Angelegenheiten zu besprechen sind, konnen die Genehmigungsstelle und/oder die fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB Treffen mit dem Antragsteller verlangen, um eine Duplikation des
Schriftverkehrs beziiglich der ausstehenden Angelegenheiten zu vermeiden.

Die Genehmigungsstelle und/oder die fur das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB sollten bereits
vereinbarte Termine mit dem Antragsteller abklaren und erforderlichenfalls einen anderen Termin
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absprechen. In beiden Fallen ist die Terminbestatigung mit Bitte um Empfangsbestatigung lber die zentrale
Anlaufstelle zuzusenden. In der Bestatigung sind die zu besprechenden Fragen genauer zu erlautern.

Wird ein solches Treffen fir erforderlich gehalten, so sollte dies den folgenden Zwecken dienen:

» dafiir zu sorgen, dass der Antragsteller eindeutig versteht, in welchen Bereichen Mangel festgestellt
wurden;

> zu besprechen, was zur Behebung dieser Mangel erforderlich ist; und
» zu vereinbaren, welche Art von Informationen und Belegen vorzulegen sind (Aktionsplan).

Etwaige unterschiedliche Auffassungen von Sachverstandigen (auch von derselben Behorde angehérenden
Sachverstandigen) sind im Problemprotokoll festzuhalten.

Spatestens eine Woche vor Ablauf der Viermonatsfrist fir die Bewertung treffen die Genehmigungsstelle und
die fur das Verwendungsgebiet zustandigen NSB ihre Entscheidung, dass der Antrag alle Anforderungen
erfillt oder dass es unwahrscheinlich ist, dass zu den ausstehenden Fragen zufriedenstellende Antworten
eingehen werden; das Ergebnis ihrer jeweiligen Prifung, einschlieflich der zwischen ihnen bestehenden
Meinungsverschiedenheiten und ihrer Empfehlung fir die Erteilung der Genéhmigung des Fahrzeugtyps /
des Inverkehrbringens von Fahrzeugen wird Gber die zentrale Anlaufstelle aufgezeichnet (siehe Anhang IX-XI
Mustervorlagen fiir Bewertungsdossiers).

3.7.8. Artikel 38: Bewertung des Antrags

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

>  Artikel 21
> Artikel 24

Um hinreichende Gewahr dafiir zu schaffen, dass,der Antragsteller und die ihn unterstiitzenden Akteure ihre
Pflichten und Aufgaben erfiillt haben (siehe Kapitelh3¢2.2.12), Giberzeugen sich die Genehmigungsstelle und
die fiir das Verwendungsgebiet zustandigendNSB davon, dass:

» der Antragsteller und die ihfi unterstitzenden Akteuren ein wirksames Verfahren befolgt haben; und
» dass die vom Antragstelleryorgelegten Unterlagen einheitlich, vollstandig und relevant sind.

Die Anforderungen an die von,dernGenehmigungsstelle und den fiir das Verwendungsgebiet zustdandigen NSB
vorzunehmende Antragsbewertung sind in den Anhdngen Il und Ill niedergelegt (gemal Artikel 39 und 40
der Durchfiihrungsverordnung)(EU) 2018/545 der Kommission). Die verschiedenen Teile des Antrags sind
nach verschiedenen Ansatzen zu priifen; zum Beispiel:

»  Sind die eingereichten Unterlagen vollstandig? Hat der Antragsteller alle Unterlagen, die laut Antrag
eingereicht wurden, tatsachlich beigefiigt?

> Wurden die festgelegten Anforderungen explizit eingehalten? Dies betrifft zum Beispiel im Falle von
EG-Priiferklarungen auch die Anforderungen im Hinblick auf die Unterzeichner sowie die nach den
unionsrechtlichen Anforderungen einzuhaltende Gliederung der Dokumente.

> Sind die einzelnen Elemente des Antrags noch giiltig? Viele der mit dem Antrag einzureichenden
Unterlagen haben eine begrenzte Giiltigkeitsdauer, zum Beispiel die Akkreditierung der
Konformitatsbewertungsstellen, die Giltigkeit von EG-Bescheinigungen usw.

»  Stimmen die Unterlagen, auf die in Querverweisen verwiesen wird, Gberein? Antrdge sind komplexe
Dokumente. Es kommt daher nicht selten vor, dass Anlagen, zum Beispiel Bescheinigungen, in einem
Teil des Antrags aktualisiert werden, in einem anderen jedoch nicht. Falls es einen Standpunkt zur
Vorbereitung gibt: Steht der Antrag damit ein Einklang?

> Sind die ausgewahlten Vorschriften und die Wahl des Genehmigungsverfahrens giiltig? Hier ist zu

prifen, ob der Anwendungsbereich der Vorschrift mit der Art und Weise, wie sie im Antrag
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angewendet wird, in Einklang steht. Ist sie inzwischen durch eine andere Vorschrift ersetzt worden?
Werden etwaige Abweichungen von den einschldagigen zwingenden Regeln ordnungsgemald
gehandhabt; gibt es Alternativiosungen, mit denen damit verbundene Risiken vollends beherrscht
werden kénnen? Dabei ist zu beachten, dass im Falle der Abweichungen von Vorschriften die
Genehmigungsstelle / fiir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB dafiir verantwortlich sind, (ggf.)
die Alternativlésungen zu prifen. Dabei sollten die Ergebnisse von Bewertungsstellen (CSM RA)
bericksichtigt werden; die Entscheidung lGber die Anwendung von Alternatividsungen kann jedoch
nicht von der Bewertungsstelle (CSM RA) getroffen werden. Siehe auch Kapitel 3.5.7 dieser Leitlinien
zu Artikel 27 ,,Behebung von Nichtkonformitaten” der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission.

» Ist ein bestehender Fahrzeugtyp, soweit dieser noch genutzt wird, noch relevant; und gibt es dafir
eine giiltige Fahrzeugtypgenehmigung? Diesbeziiglich kénnen die Auswirkungen von Anderungen
der Vorschriften und Normen, die auf den bestehenden Fahrzeugtyp Anwendung finden, wie auch
Unterschiede zwischen dem Fahrzeugtyp, fur den der Antrag gestellt wird, und dem als Grundlage
dienenden Fahrzeugtyp zu beachten sein.

> Wurden die Verfahren ordnungsgemall angewendet? Hier sind die definierten Verfahrenselemente
und die Mitwirkung der richtigen Akteure zu beachten. Der Prifersanuss beachten, dass zum Beispiel
ein Risikobewertungsverfahren zu einem Spektrum angemessener Ergebnisse fihren kann; solange
sich begriinden lasst, dass die vorgeschlagenen Schlussfolgerungen ‘innerhalb des betreffenden
Spektrums liegen, sollte der Antrag nicht abgelehnt werden.

> Sind die Behauptungen durch Nachweise belegt? Wirdszum Beispiel erklért, dass eine Vorschrift /
Norm eingehalten ist, so kann sich der Prifer \daflir “entscheiden, als Indikator fir die
ordnungsgemafle Anwendung der Bewertungsverfahren die Vollstdndigkeit der vorgelegten Belege
zu prifen.

Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB vermeiden:

» die Wiederholung oder Duplikation vien anderen Stellen (z. B. benannte Stelle (NoBo), bestimmte
Stelle (DeBo), Bewertungsstelle {CSM¢RA)). erledigter Arbeiten; sowie

» die Benutzung des Genehmigungsverfahrens zur Prifung oder Beurteilung der Kompetenz der
Konformitatsbewertungsstellen:

Sollte einer fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB auffallen, dass die Arbeit der
Konformitatsbewertungsstellen ihrer Meinung nach nicht den Anforderungen geniigt, so sollte sie:

» die Genehmigungsstelle darauf hinweisen.

Sollte der Genehmigungsstelle auffallen, dass die Arbeit der Konformitatsbewertungsstellen ihrer Meinung
nach nicht den Anforderungen genligt, so sollte sie:

» die betreffende Konformitatsbewertungsstelle darauf hinweisen;

» die Stelle, die fiir die Aufsicht oder Akkreditierung der Konformitdtsbewertungsstelle oder die
Uberwachung der Kompetenz der Konformititsbewertungsstelle zustandig ist, darauf hinweisen;

» die fUr das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB darauf hinweisen; sowie

» entscheiden, ob es erforderlich ist, die von der betreffenden Konformitdtsbewertungsstelle
durchgefihrten Teile der Prif- und Bewertungsverfahren genauer zu priifen.

3.7.9. Artikel 39: Antragsbewertung durch die Genehmigungsstelle

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 21
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>  Artikel 24

Priifung der fiir die Erfassung der Anforderungen angewandten Methodik (nur anwendbar bei
nichtstandardisierter Methode)

Hinsichtlich der Methodik, nach der die Anforderungen erfasst werden, bewertet die Genehmigungsstelle,
wenn es sich nicht um eine standardisierte Methode handelt, die vom Antragsteller fiir die Erfassung der
Anforderungen angewandte Methodik. (Beispiele fiir standardisierte Methoden fiir die
Anforderungserfassung sind: Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission, EN 50126.) Die von
der Genehmigungsstelle vorzunehmende Prifung der fir die Erfassung der Anforderungen angewandten
Methodik folgt den in Anhang Il der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission festgelegten
Kriterien.

Priifung der Vollstandigkeit, Relevanz und Koharenz der anhand der fiir die Erfassung der Anforderungen
angewandten Methodik erstellten Nachweise

Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB nehmen eine Grobpriifung’
(d. h. die Prufung der Vollstandigkeit, Relevanz und Koharenz) der Nachweiseyor, die anhand der fir die
Anforderungserfassung angewandten Methode gewonnen wurden und diesin denyGenehmigungsverfahren
flr Erstantrag, Neuantrag und Erweiterung des Verwendungsgebiets ‘Teil des Begleitdossiers zum
Genehmigungsantrag sein sollten.

Es ist nicht vorgesehen, dass die Genehmigungsstelle und die fiir'das Vlerwendungsgebiet zustandigen NSB
eine erschopfende Priifung samtlicher Nachweise vornehmefindie vom Antragsteller vorgelegt werden als
Beleg fuir die von ihm durchgefiihrte Anforderungserfassung / Risikobe&wertung fur nicht sicherheitsbezogene
Aspekte, fiir die es keine von einer Bewertungsstelle (CSM RA) durchgefiihrte unabhadngige Bewertung gibt.

Ihre Rolle ist eher systemisch, auf das vom Antragstellér zur Erfassung und Erfiillung der Anforderungen
befolgte Verfahren ausgerichtet. Dazu kann_s erforderlich sein, dass die Genehmigungsstelle einige
Nachweise genauer prift. Grindlichkeit und Umfang der Prifungen sind in den Anhadngen Il und Il zur
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kemmission beschrieben.

Vorgehensweise, wenn das in Anhang | der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission
beschriebene Risikomanagementverfahren als Methode fiir die Anforderungserfassung angewandt wurde

Wurde das in Anhang! der{Durehfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission beschriebene
Risikomanagementverfahren als.Methode fiir die Anforderungserfassung angewandt, konzentriert sich die
Genehmigungsstelle darauf,\Folgendes zu tberprifen:

» dass die Erklarung des Vorschlagenden (Artikel 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission) unterzeichnet ist und bestéatigt, dass alle ermittelten Gefdhrdungen und damit
verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau gehalten werden; und

» dass der Sicherheitsbewertungsbericht (Artikel 15 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der
Kommission) die Erkldrung stiitzt.

Vorgehensweise, wenn (soweit zuldssig) eine andere Methodik als das in Anhang | der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission beschriebene Risikomanagementverfahren als
Methode fiir die Anforderungserfassung angewandt wurde

Die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB priifen die Nachweise fir die
Anwendung der Methodik nach den in den Anhangen Il und lll der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission niedergelegten Kriterien, und zwar jeweils fir ihren Teil der Bewertung (im Falle der fir das
Verwendungsgebiet zustdandigen NSB beschrankt auf die nationalen Vorschriften);

7 Grobprufung und Detailprifung sind haufig verwendete Begriffe zur Klassifizierung, Beschreibung und Identifizierung spezifischer
Ziele eines systematischen Betriebs. Grobprifungen sind Prifungen, die eher abstrakter Art sind und sich auf (ibergeordnete
Ziele und systemische Merkmale beziehen. Detailpriifungen sind spezifischere, auf Einzelheiten fokussierte Einzelbeurteilungen.
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» Ist die Systemdefinition vollstandig und stimmt sie mit der Konzeption des Fahrzeugs lGiberein?
y Ist die Gefahrdungsermittlung und -einstufung koharent und plausibel?
»  Sind alle Risiken angemessen beherrscht und begrenzt?

> Besteht wahrend des gesamten Prozesses ein  strukturiertes und  kohdrentes
Gefahrdungsmanagement?

> USW.

Erfassung relevanter Informationen nach Artikel 8 Absatz 2

Fungiert die Agentur als Genehmigungsstelle, so missen die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
prifen, ob es gemaR Artikel 8 Absatz 2 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
erfasste relevante Informationen gibt, und diese ggf. berlicksichtigen.

Fungiert die NSB als Genehmigungsstelle, so gibt es keine fiir das Verwendungsgebiet zustdandigen NSB, die
bei der Bewertung mitwirken. In diesem Fall muss die Genehmigungsstelle (NSB) prifen, ob es gemaR
Artikel 8 Absatz 2 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission erfasste relevante
Informationen gibt, und diese ggf. berlicksichtigen.

Nicht eisenbahnbezogene Vorschriften

Nach der Richtlinie (EU) 2016/797 ist der Antragsteller verpflichtet, die Einhaltung samtlicher einschlagigen
Vorschriften des Unionsrechts sicherzustellen (siehe Kapitel 3.3@ndieser Peitlinie, wo Angaben zum
einschlagigen Unionsrecht aufgefiihrt sind). Dies ist Teil des, Anforderungserfassungsverfahrens, um
sicherzustellen, dass alle Risiken ordnungsgemafl erfasst und die dazugehorigen
RisikominderungsmalRnahmen angegeben sind. Nach Nr. 8.6 des Anhangs Il ,Von der Genehmigungsstelle zu
bewertende Aspekte” ist dies von der Genehmigungsstelle,zu prifen. Um ,hinreichende Gewahr” dafir zu
erzielen, dass der Antragsteller seine Aufgaben und Pflichten_erfiillt hat, sollte die Genehmigungsstelle die
Berlcksichtigung sonstigen Unionsrechts prifen, ‘indem sie (berprift, ob die Ergebnisse des
Anforderungserfassungsverfahrens und der EG-Priferklarung(en) miteinander in Einklang stehen. Die
Genehmigungsstelle ist nicht verpflichtet, si¢herzustellen oder zu bewerten, dass das gesamte einschlagige
Unionsrecht erfasst und eingehalten wurde; insoweit liegt die Verantwortung beim Antragsteller.

Zum ,einschlagigen Unionsrecht” zahlen einige Rechtsvorschriften, die nicht auf Eisenbahnen anwendbar
sind. Doch auch einige der nicht €isenbahnspezifischen sonstigen Unionsrechtsvorschriften sind auf jeden
Fall einzuhalten (z.B. die REACH-Verordnung (EG) 1907/2006, die EMV-Richtlinie 2014/30/EU, die
Verordnung 2016/1628 tber die Emissionsgrenzwerte von nicht fiir den StraRenverkehr bestimmten mobilen
Maschinen Klischee und Geraten usw.).

3.7.10. Artikel 40: Antragsbewertung durch die fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 6

> Artikel 14
> Artikel 21
> Artikel 24

Die Rolle der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
Die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB missen:

» hinsichtlich der einschlagigen nationalen Vorschriften deren Vollstéandigkeit, Relevanz und koharente
Anwendung in Bezug auf die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz des vom
Antragsteller angegebenen Verwendungsgebiets Gberprifen;

» auf von der NSB eines benachbarten Staats eingeleitete Konsultationen, die Fahrzeuge aus dem
benachbarten Staat betreffen, die grenznahe Bahnhofe anfahren, erwidern;
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» soweit erforderlich, befristete Genehmigungen zur Nutzung eines Fahrzeugs fiir Probefahrten im
Netz ausstellen; MalRnahmen ergreifen, um sicherzustellen, dass die Probefahrten im Netz
stattfinden.

Modalitidten zur Beriicksichtigung der Einstufung der nationalen Vorschriften und landeriibergreifende
Anerkennung

Fir diejenigen Aspekte, die wegen der in Artikel 37 Absatz 1 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission genannten Modalitdten (siehe auch die Erlduterungen in Kapitel 3.7.7) nicht bewertet
werden, genilgt es, wenn in dem von der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB erstellten
Bewertungsbericht auf die betreffenden Modalitdten verwiesen wird.

Priifung der Vollstandigkeit, Relevanz und Koharenz der anhand der fiir die Erfassung der Anforderungen
angewandten Methodik erstellten Nachweise

Die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB nehmen nur dann eine Grobprifung der Nachweise fiir die
zur Anforderungserfassung angewandte Methodik vor, wenn eine andere Methodik als das in Anhang | zur
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission niedergelegte Risikomanagementverfahren als
Methodik zur Erfassung der sich ausschlieRlich aus den nationalen Vorschriften fiir das betreffende
Verwendungsgebiet ergebenden Anforderungen angewandt wurdep,so “wie in Anhanglll zur
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angegeben.

Erfahrungsaustausch

In ihrer Bewertung miussen die fir das Verwendungsgebiet zustandigen\NSB zusatzlich zu den in Anhang lll
aufgefiihrten Aspekten prifen, ob es gemaR Artikel 8 Absatz 2. demBurchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission erfasste relevante Informationen gibt, und diese ggf. bericksichtigen. Soweit im Zuge des
Erfahrungsaustauschs  Probleme genannt wefden, die gemall Artikel 8 Absatz2 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Komission erfasst werden, sind die Probleme im
Problemprotokoll festzuhalten; siehe Kapitel 3.72(11. Sewwird sichergestellt, dass auch die anderen Mitglieder
des Bewertungsteams auf die Informationenyzugteifen /kénnen.

Die gemaR Artikel 8 Absatz 2 der Durehfiihfungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission erfassten
Erfahrungen kdénnen Informationen ynd Wissen Uber den Fahrbetrieb bereits genehmigter Fahrzeugtypen
und Uber die Bauteile, aus denen sie zusammengesetzt sind, liefern und als Anhaltspunkte fiir die Bewertung
von Antrdgen dienen. Die gemdR Artikel 8 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission erfassten Erfahrungen kénnen aus verschiedenen Quellen stammen.

Die von den NSB ausgelbte™Aufsichtstatigkeit kann eine Quelle fiir gemalR Artikel 8 Absatz 2 der
Durchfiihrungsverordnung®(EU) 2018/545 der Kommission erfasste Erfahrungen mit Relevanz fir
Genehmigungen des Fahrzeugtyps / Inverkehrbringens von Fahrzeugen sein. NSB kénnen Informationen und
Wissen, die sie aus der Aufsichtstatigkeit gewonnen haben, fiir die Beurteilung der Wirksamkeit der vom
Antragsteller verwendeten Prozesse fiir die Konzeption, Herstellung, Uberpriifung und Validierung des
Fahrzeugs / Fahrzeugtyps nutzen.

Die Aufsichtstatigkeit der NSB gilt nicht in erster Linie den Fahrzeugherstellern (der Hauptgruppe der
Antragsteller, die Genehmigungen von Fahrzeugtypen oder fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
beantragen). Es ist aber wahrscheinlich, dass die den Eisenbahnunternehmen geltenden Aufsichtstatigkeiten
der NSB Wissen Uber die von den Eisenbahnunternehmen betriebenen Fahrzeuge liefert, das fur die
Bewertung von Antragen auf Genehmigung des Fahrzeugtyps / des Inverkehrbringens von Fahrzeugen
relevant ist. Von besonderem Interesse wird die Reaktion auf durch die Fahrzeuge verursachte Probleme
sein, etwa bei Unféllen, Vorfallen oder groReren Betriebsstorungen.

Die Erfahrungen koénnen sich auf bestehende Fahrzeuge beziehen, deren Konstruktion auf derselben
Plattform aufbaut wie diejenige, die in dem zu prifenden Antrag verwendet wird, oder auf Systeme, die
bereits in bestehenden Fahrzeugen verwendet werden. Auch wenn die Fahrzeuge unter Umstdnden von
verschiedenen Herstellern gebaut wurden, werden viele der darin enthaltenen Systeme von denselben
Zulieferern stammen. Das Verstehen allgemeiner Themen liefert die Grundlage fiir die Priorisierung der
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verschiedenen Elemente, die Teil der Antragsbewertung sind. Diese allgemeinen Themen kénnen auch die
Interaktion des Fahrzeugs mit der Infrastruktur betreffen.

3.7.11. Artikel 41: Einstufung von Problemen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Festhalten von Problemen im Problemprotokoll

Bei der Bewertung des Antrags werden die Genehmigungsstelle und die fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB wahrscheinlich auf Probleme stolRen, wenn etwa der Inhalt des Antrags unklar ist, wenn
sich aus den gemiaR Artikel 8 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
erfassten relevanten Informationen Fragen ergeben oder wenn Nachweise fehlen. Auf solche Probleme muss
der Antragsteller reagieren.

Alle sich aus der Bewertung ergebenden Aspekte, die angemessenerweise “fiir die Entscheidung zu
bericksichtigen sind, sind im Problemprotokoll festzuhalten; also nicht\nug diejenigen Aspekte, die einer
Entscheidung der Genehmigungsstelle, die Fahrzeugtypgenehmigung und/eder Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu erteilen, entgegenstiinden.

Redaktionelle und gestaltungsbezogene Bedenken oder typagrafische®Fehler sollten nicht als Grund dafir
angesehen werden, die Nichteinhaltung von Vorgaben seitens\des Antragstellers festzustellen, solange die
Klarheit der vom Antragsteller vorgebrachten Nachweisé dadurch nicht beeintrachtigt wird.

Im Falle eines Problems kann der Antragsteller durch die,zentrale Anlaufstelle reagieren, zum Beispiel, indem
er Dokumente hochladt, zusatzliche Informationén liefert usw.

Wenn das Bewertungsteam aus mehreren Priifern,besteht, ist es wahrscheinlich, dass der Antragsteller von
mehreren Priifern gleiche oder dhnliche Mitteilungen beziglich festgestellter Probleme bekommt. Das
Problemprotokoll in der zentralen Anlaufstelle kann dazu beitragen, zu verhindern, dass dasselbe Problem
von mehreren Priifern angefiihrt wirdy Bevoriein Priifer ein Problem anfiihrt, sollte er im Problemprotokoll
nachsehen, ob das Problem dort'bereits von einem anderen Priifer festgehalten wurde.

Die Problemaufzeichnungg.und) -einstufung ist ein wichtiger Teil der Bewertungen, die von der
Genehmigungsstelle und denwfir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB vorzunehmen sind. Zur
Unterstiitzung der Priiferimihter Arbeit enthdlt die zentrale Anlaufstelle eine Funktion, mit der die jeweiligen
Bewertungsdossiers mit den relevanten Informationen aus dem Problemprotokoll vorausgefillt werden
koénnen. Die Prifer kénnen die vorausgefillten Informationen in den Bewertungsdossiers bearbeiten.

Einstufung von Problemen

Die Probleme werden unterschiedlich wichtig sein, und die Einstufung ist ein niitzliches Instrument zu deren
angemessener Losung. Jede Problemkategorie erfordert einen anderen Ansatz. Die Problembeschreibung
gibt an, was passiert, falls der Antragsteller die zusatzlichen Informationen nicht liefert (ob z. B. ein Problem
der ,Kategorie 3“ der Erteilung der Genehmigung ohne Nutzungsbedingungen und -beschrankungen letztlich
nicht entgegensteht).

Wird ein Problem festgestellt und eingestuft, so wird von der Genehmigungsstelle und/oder den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB eine vorldufige Bewertung vorgenommen.

Problem der , Kategorie 1“:
> Ein Aspekt des Antrags ist unklar. Dem Antragsteller wird Gelegenheit zur Klarstellung gegeben.
> Der Antragsteller antwortet darauf.

> Wenn seine Antwort die Unklarheit beseitigt, ist das Problem ,,abgeschlossen”.
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> Wenn seine Antwort die Unklarheit nicht beseitigt, oder wenn keine Antwort eingeht, ist das Problem
als ,,offenes Problem” einzustufen. Der Antragsteller kann um weitere Klarstellung gebeten werden.

>  Wird ein Problem der ,Kategorie 1“ nicht abgeschlossen, so ist das kein Grund, den Antrag
abzulehnen. Wird das Problem nicht zur Zufriedenheit abgeschlossen, setzt die Genehmigungsstelle
die Bewertung unter Anwendung ihres Urteilsvermégens auf Grundlage der vorhandenen
Informationen fort.

Problem der , Kategorie 2“:

> Die Anderung des Antragsdossiers oder eine geringfiigige MaRnahme des Antragstellers ist
erforderlich. Dies wird dem Antragsteller mitgeteilt.

> Die zu ergreifende MaRnahme liegt im Ermessen des Antragstellers.

> Der Antragsteller antwortet mit einer Anderung des Dossiers oder dem Ergebnis der von ihm
ergriffenen Malnahme.

> Wenn seine Antwort das Problem zur Zufriedenheit |6st, ist das Problem ,,abgeschlossen”.

> Wenn seine Antwort das Problem nicht zur Zufriedenheit 16st, oder wenn keine Antwort eingeht, ist
das Problem als ,,offenes Problem” einzustufen.

>  Wird ein Problem der ,Kategorie 2“ nicht abgeschlosseng,so ‘ist das kein Grund, den Antrag
abzulehnen. Wird das Problem nicht zur Zufriedenheit abgeschlossen, setzt die Genehmigungsstelle
die Bewertung unter Anwendung ihres Urteilsvermogens Bauf Grundlage der vorhandenen
Informationen fort.

Problem der , Kategorie 3“:

> Eine Anderung des Antragsdossiers durch dentAntragsteller ist erforderlich (Nichtkonformitat). Zur
Erteilung der Genehmigung des Fahrzelgtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen
bedarf es restriktiverer Nutzungsbedingungen und sonstiger Beschrankungen.

> Dem Antragsteller wird Gelegenheitgegeben, KorrekturmalRnahmen vorzuschlagen (restriktivere
Nutzungsbedingungen und sonstige'Beschrankungen).

> Der Antragsteller legt éineny schriftlichen Vorschlag fiir die anzuwendenden restriktiveren
Nutzungsbedingungen@nd,sonstigen Beschrankungen vor.

» Der Vorschlag wird ven der Stelle bewertet, die das Problem aufgezeigt hat, d. h. entweder von der
Genehmigungsstellelodervon der fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB.

> Werden die vorgeschlagenen restriktiveren Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen
fiir zufriedenstellend befunden, werden sie Teil des Antrags. Das Problem ist , abgeschlossen”; die
Bewertung wird fortgesetzt und das Problem steht der Erteilung der Genehmigung des Fahrzeugtyps
und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen nicht mehr entgegen.

> Werden sie fiir nicht zufriedenstellend befunden, wird der Vorschlag abgelehnt. Das Problem bleibt
ein , offenes Problem” und dem Antragsteller wird Gelegenheit gegeben, weitere Vorschliage zu
machen.

> Kann kein zufriedenstellender Vorschlag fiir restriktivere Nutzungsbedingungen und sonstige
Beschrankungen gefunden werden, so wird festgestellt, dass der Antrag grundsatzliche Mangel
aufweist, und der Antrag wird abgelehnt.

Problem der , Kategorie 4“:

> Eine Anderung des Antragsdossiers durch den Antragsteller ist erforderlich (Nichtkonformitat). Das
Problem muss gelost werden, bevor eine Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des
Inverkehrbringens von Fahrzeugen erteilt werden kann. Es kann Anlass geben zu begriindeten
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Zweifel im Sinne von Artikel 42 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission.
Erlduterungen zu begriindeten Zweifeln sind in den Kapiteln 3.2.2.7 und 3.7.12 zu finden.

> Dem Antragsteller wird Gelegenheit gegeben, KorrekturmalRnahmen vorzuschlagen.

> Der Antragsteller reicht einen schriftlichen Vorschlag der zu ergreifenden KorrekturmaRnahmen und
der fiir die Anderung des Antragsdossiers erforderlichen Fristen ein.

» Der Vorschlag wird von der Stelle bewertet, die das Problem aufgezeigt hat, d. h. entweder von der
Genehmigungsstelle oder von der fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB.

» Ist der Vorschlag zufriedenstellend, teilt die Stelle, die das Problem aufgezeigt hat, dies dem
Antragsteller mit und setzt ihm eine Frist fiir die Anderung des Antragsdossiers.

» Ist der Vorschlag nicht zufriedenstellend, teilt die Stelle, die das Problem aufgezeigt hat, dem
Antragsteller die Grinde daflr mit; das Problem wird als , offenes Problem” eingestuft. Der
Antragsteller sollte einen gednderten Vorschlag einreichen, der den angegebenen Griinden
Rechnung tragt.

> Der Antragsteller nimmt die Anderung des Antragsdossiers entsprechend dem angenommenen
Vorschlag vor.

» Ist der Vorschlag zufriedenstellend, so wird die Anderung in das Antragsdossier aufgenommen. Das
Problem ist ,abgeschlossen”; die Bewertung wird fortgesetzt ud das Problem steht der Erteilung
der Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehtbringensiwon Fahrzeugen nicht mehr
entgegen.

» Ist der Vorschlag nicht zufriedenstellend, so wird, die Ahderung nicht in das Antragsdossier
aufgenommen. Das Problem bleibt ein , offenes Problem“und dem Antragsteller wird Gelegenheit
gegeben, weitere Anderungen des Antragsdossiersyorziinehmen.

» Sollte der Antragsteller binnen der Frist, die.ihm¢ven_der Stelle, die das Problem aufgezeigt hat,
gesetzt wurde, keine Anderung vorlegensse,wird die Anderung nicht bearbeitet und das Problem
bleibt ein , offenes Problem”.

Probleme der ,Kategorie 3“ kdnnen, sofernider Antragsteller die relevanten Informationen liefert, dazu
flhren, dass bei Ablauf der Bewertungsfrist €ineyGenehmigung unter Nutzungsbedingungen und sonstigen
Beschrankungen erteilt wird; es kann auch sein, dass das Problem durch die vom Antragsteller gelieferten
zusatzlichen Informationen ohne ‘zusatzliche Nutzungsbedingungen und sonstige Beschrinkungen
abgeschlossen werden kann.

Kann ein Problem der , Kategorie 4“ nicht vor Ablauf der Bewertungsfrist — oder der verlangerten Frist, sofern
die Fristverlangerung wegenbegrindeter Zweifel ordnungsgemal in einer mit dem Antragsteller getroffenen
Vereinbarung festgehaltengWwurde — abgeschlossen werden, so wird festgestellt, dass der Antrag
grundsatzliche Mangel aufweist, und der Antrag wird abgelehnt. Fiir Probleme dieser Kategorie ist es
grundsatzlich nicht moglich, zusatzliche Nutzungsbedingungen und sonstige Beschrankungen festzulegen,
um die Erteilung der Genehmigung zu ermdglichen (andernfalls ware es urspriinglich als Problem der
,Kategorie 4“ eingestuft worden). Unter Umstdnden ist es nach weiterer Analyse des Problems und
Gesprachen mit dem Antragsteller moglich, ein Problem der ,Kategorie 4“ durch Anwendung von
Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen abzuschlielen.

3.7.12. Artikel 42: Begriindete Zweifel

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Begriindete Zweifel

Der Begriff ,,begriindete Zweifel” ist in Kapitel 3.2.2.7 definiert (dort wird auch erklart, wie sich Probleme der
,Kategorie 4“ zu begriindeten Zweifeln verhalten).
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Begrundete Zweifel, die bei den von der Genehmigungsstelle / den fur das Verwendungsgebiet zustindigen
NSB durchgefiihrten Bewertungen aufkommen kdnnen, konnen die folgenden Aspekte betreffen:

» die Erfallung der grundlegenden Anforderungen in den verschiedenen Verfahrensphasen
(Konzeption, Herstellung, Uberpriifung und Validierung) durch den Antragsteller und die ihn
unterstiitzenden Akteure, damit die Einhaltung aller einschlagigen Vorschriften sichergestellt ist;

» Aspekte der Konstruktion, die bei Betrieb im Rahmen der festgelegten und vorgesehenen
Nutzungsbedingungen und sonstigen Beschrankungen die sichere Benutzung des Fahrzeugs im
Verwendungsgebiet behindern kdnnten;

» das vom Antragsteller und den ihn unterstiitzenden Akteuren befolgte Verfahren. hinsichtlich der
unterstlitzenden Akteure vor allem Probleme beziiglich der Kompetenzen und Arbeiten der
benannten Stellen (NoBo), der Bestimmte(n) Stelle(n) (DeBo) und/oder der Bewertungsstelle
(CSM RA); ggf. konnen diese Probleme zu Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf ihrer Benennung
gemal Artikel 39 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 oder zu MaRRnahmen nach Artikel 11 Absatz 2
der Durchfiihrungsverordnung Nr. 402/2013/EU der Kommission Grund geben;

» die Einheitlichkeit, Vollstandigkeit und Relevanz der vorgelegten Unteflagen;

» die Nichterfullung von Anforderungen im Sinne von Artikel 26, Absatz:2.der Richtlinie 2016/797;
und/oder

» gemal Artikel 8 Absatz 2 der Durchfihrungsverordnung, (EU), 2048/545 der Kommission erfasste
relevante Informationen.

Begriindete Zweifel sind ordnungsgemaR zu substantiieren, mit Angaben zu den Angelegenheiten, die nach
Ansicht der Genehmigungsstelle / der fur das Verwendungsgebiet zustandigen NSB im Antrag nicht
ordnungsgemall bericksichtigt wurden. Es ist detaillierty,,und klar anzugeben, welche Teile des
Antragsdossiers unzureichend sind.

Es liegt im Ermessen des Antragstellers zu entscheiden, auf welche Weise der begriindete Zweifel ausgeraumt
wird. Die Genehmigungsstelle / fir das Verwendungsgebiet zustindige NSB muss den Grund fir die
begriindeten Zweifel so angeben, dassufir denyAntragsteller klar ist, was zu tun ist, um den Zweifel
auszurdaumen; sie darf jedoch keinedlésung vergeben.

Werden von der Genehmigungsstelle / den fur das Verwendungsgebiet zustandigen NSB begriindete Zweifel
erhoben und besteht zwischen dem Antragsteller und der Genehmigungsstelle ein ordnungsgemaR
festgehaltenes Einverstandnis, dass weitere Informationen vorgelegt werden missen, so schlagt der
Antragsteller die KorrekKturmaBnahmen und die Erledigungsfrist vor (erforderlichenfalls mit Verlangerung der
Bewertungsfrist). Die Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB priifen den
Vorschlag und teilen dem Antragsteller die Ergebnisse ihrer Prifung mit.

Je nach Art der begrindeten Zweifel kann es sein, dass der Antragsteller mehr Zeit braucht, um die
zusatzlichen Informationen vorzulegen (insbesondere, wenn Probefahrten im Netz erforderlich sind). In
einem solchen Fall kann die Genehmigungsstelle die Bewertungsfrist — nach ordnungsgemaf dokumentierter
Vereinbarung mit dem Antragsteller — Uber die in Artikel 21 Absatz4 der Richtlinie (EU) 2016/797
vorgesehene Viermonatsfrist hinaus verlangern.

Ist er mit einer Entscheidung der Genehmigungsstelle / der fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB (sei
es Uber die begriindeten Zweifel selbst, Gber die Frist und/oder die KorrekturmaBnahmen), welche zur
Ablehnung des Genehmigungsantrags fiihrt, nicht einverstanden, so kann der Antragsteller das
Beschwerdeverfahren einleiten.

Die Genehmigungsstelle darf keine Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von
Fahrzeugen erteilen, solange der/die begriindete(n) Zweifel nicht ausgerdumt sind und der Antragsteller den
Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier nicht entsprechend abgeandert hat.

Nicht bei jedem Problem der ,Kategorie 4“ im Sinne von Artikel 41 Absatz1 Buchstabed der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission handelt es sich um begriindete Zweifel. Ist (weil
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eine Genehmigung auf Grundlage der vorgelegten Nachweise zweifellos ausgeschlossen ist) klar, dass das
Problem, wenn es nicht durch Anderung des Dossiers geldst werden kann, zur direkten Ablehnung des
Antrags fuhren wird, so handelt es sich um ein Problem der ,Kategorie 4“, das nicht als begriindeter Zweifel
einzustufen ist. In einem solchen Fall wird weder die Bewertung ausgesetzt noch die Frist verlangert.

3.7.13. Artikel 43: Von der Genehmigungsstelle durchzufiihrende Priifungen beziiglich der Bewertungen der
flir das Verwendungsgebiet zustédndigen NSB

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Die von der Genehmigungsstelle durchzufiihrenden Priifungen beziglich der Bewertungen der fir das
Verwendungsgebiet zustdndigen NSB beschrianken sich auf die Prifung der Vollstandigkeit der
durchgefiihrten Bewertungen (vollstiandig ausgefillte Checklisten, alle Probleme abgeschlossen) sowie
darauf, dass die von den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB vorgenommenen Antragsbewertungen
miteinander in Einklang stehen. Die von den fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB vorgenommenen
detaillierten Bewertungen sind nicht zu priifen.

3.7.14. Artikel 44: Schiedsverfahren gemdfs Artikel 21 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/797 und Artikel 12
Absatz 4 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2016/796

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU)2016/796:

> Artikel 55
> Artikel 61

Der Ablauf des Schieds-, Ubérpriifungs-"und Beschwerdeverfahrens ist dem Phase-5-Flussdiagramm in
Anhang XVIII einschliellicheder Flussdiagramme fiir die Unterphasen 5.1 und 5.2 zu entnehmen.

Schiedsverfahren nach®Artikel 21°'Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/797

Ist die Agentur mit einer von einer oder mehreren fliir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB
vorgenommenen Bewertung nicht einverstanden, so teilt sie dies der betreffenden fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB unter Angabe der Griinde Uber die zentrale Anlaufstelle mit.

Ist die Genehmigungsstelle mit Empfehlungen einer flr das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB nicht
einverstanden oder stellt sie im Zuge ihrer Tatigkeit Probleme fest, so arbeitet sie diesbezlglich mit den fir
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB zusammen. Erforderlichenfalls wird auch der Antragsteller in den
Prozess einbezogen, um eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung zu erreichen. Lasst sich keine Einigung
erzielen, so trifft die Genehmigungsstelle die Entscheidung.

Das Verwendungsgebiet ist vom Antragsteller im Antragsformular anzugeben. Bei Schiedsverfahren zwischen
der Agentur und den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB sind zusatzliche Ausschliisse eines oder
mehrerer Teile des Netzes/der Netze im vorgesehenen Verwendungsgebiet gemaR Artikel 21 Absatz 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797 mdoglich.

Ist es nicht moglich, eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung zwischen der Genehmigungsstelle und den
fir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB zu erzielen, und beinhaltet die Entscheidung der
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Genehmigungsstelle Netze im Verwendungsgebiet, fir welche die flir das Verwendungsgebiet zustandigen
NSB eine negative Bewertung erteilt haben, so kénnen die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB die
Angelegenheit im Rahmen eines Schiedsverfahrens gemaf der Geschaftsordnung der Beschwerdekammern
an die Beschwerdekammer verweisen.

Das Verfahren zur Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen,
einschlieRlich der Abstimmung zur Einigung auf eine fir alle Seiten annehmbare Bewertung, kann fir die
Dauer des Schiedsverfahrens ausgesetzt werden. Die Agentur teilt dem Antragsteller die Griinde fiur die
Aussetzung mit.

Schiedsverfahren nach Artikel 12 Absatz 4 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2016/796

Ist es nicht moglich, innerhalb eines Monats nach Einleitung des Abstimmungsprozesses zwischen der
Agentur und der/den zustandigen nationalen Sicherheitsbehorde(n) zu einheitlichen Entscheidungen zu
gelangen, so wird die Angelegenheit von der/den zustdndigen nationalen Sicherheitsbehorde(n) zur
Durchfiihrung eines Schiedsverfahrens nach der Geschaftsordnung der Beschwerdekammern an die
Beschwerdekammer verwiesen.

Die Beschwerdekammer entscheidet, ob die Koharenz der Entscheidungen zu gewahrleisten ist oder nicht.

Die im Schiedsverfahren ergangene Entscheidung der Beschwerdekammer. Wirdsder Agentur und der/den
betroffenen nationalen Sicherheitsbehérde(n) nach der Geschéaftsordnung der Beschwerdekammern
mitgeteilt.

Die Agentur und die betroffene(n) nationale(n) Sicherheitsbeh6rde(n) treffen ihre endgiltigen
Entscheidungen im Rahmen ihrer internen Verfahren \in™Einklang mit den Feststellungen der
Beschwerdekammer; die Entscheidungen sind zu begriinden.

Das Schiedsverfahren findet nur Anwendung, wenn die Agéntur als Genehmigungsstelle fungiert.

Das Schiedsverfahren findet Anwendung bei Meinungsunterschieden zwischen der Genehmigungsstelle und
den fir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB (ber die Ergebnisse der vorgenommenen Bewertungen.
Nach Artikel 21 Absatz 7 der Richtlinie (EU) 2016/797 ist das Schiedsverfahren innerhalb eines Monats zu
beenden. Das Genehmigungsverfahren kann'fiir die Dauer des Schiedsverfahrens ausgesetzt werden; die in
Kapitel 3.7.4 genannte Frist ist dannsebenfalls,ausgesetzt. Die Agentur teilt dem Antragsteller die Griinde flr
die Aussetzung mit.

Die zusammen mit den fir das'Verwendungsgebiet zustandigen NSB vorgenommene Problemiiberprifung
kann zu Anderungen des BeWertungsdossiers fiihren.

Wenn durch die Entscheidung der Genehmigungsstelle Netze, fiir die die Genehmigung beantragt worden
war, wegen der negativen Bewertung durch eine fir das Verwendungsgebiet zustdndige NSB aus dem
Verwendungsgebiet ausgeschlossen werden, kann der Antragsteller bei der Agentur einen neuen Antrag auf
Erweiterung des Verwendungsgebiets stellen, falls er spater (nach Erteilung der Genehmigung) den fiir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB zufriedenstellende Nachweise vorgelegen kann.

3.7.15. Artikel 45: Ergebnis der Antragsbewertung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
>  Artikel 24

Im Zusammenhang mit dem Ergebnis der Antragsbewertung bedeutet ,,auf unabhangige Weise priifen”, dass
die Prifung durch eine Person in der Organisation der Genehmigungsstelle, die nicht selbst mit der
Antragsbewertung befasst war, erfolgt. Dabei kann es sich um einen anderen Priifer handeln, der nicht mit
der zu prifenden Bewertung befasst war, oder um den Entscheider.

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen

werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 107 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Hinsichtlich des von der Genehmigungsstelle gemaR Artikel 40 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission zu erstellenden Bewertungsdossiers wird auf Anhang X verwiesen.

Hinsichtlich des von der Genehmigungsstelle liber das Ergebnis der Antragsbewertung zu erstellenden
Bewertungsdossiers wird auf Anhang XI verwiesen.

3.7.16. Artikel 46: Entscheidung zur Genehmigung oder Ablehnung des Antrags

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:

> Artikel 12
> Artikel 55
> Artikel 58
> Artikel 59
>  Artikel 60

Die Genehmigungsstelle entscheidet innerhalb einer Woche nach“Ahkschluss der Bewertung, ob sie die
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverk&hrbringen'von Fahrzeugen erteilt oder den
Antrag ablehnt.

Die Genehmigung ist von der Genehmigungsstelle zu erteilen;,\sofern die Bewertung der in Anhang Il und
gegebenenfalls Anhang Il aufgefiihrten Aspekte hinreichende Gewahr dafiir gibt, dass der Antragsteller und
die ihn unterstiitzenden Akteure ihre Pflichten und Aufgaben im erforderlichen Umfang erfillt haben.

Besteht nach der Bewertung der in Anhang lifund gegebenenfalls Anhang Il aufgefiihrten Aspekte keine
hinreichende Gewahr dafiir, dass der Antragsteller und die ihn unterstiitzenden Akteure ihre Pflichten und
Aufgaben im erforderlichen Umfang erfillt haben, so lehnt die Genehmigungsstelle den Antrag ab.

Die Genehmigungsstelle gibt in ihresEntscheidung Folgendes an:
» etwaige Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschrdankungen (siehe Kapitel 3.3.6);
» die Entscheidungsbegrindung; und

» die Rechtsbehelfsbelehrting.

Die Genehmigungsentscheidung sollte keine zeitlich beschrankten Nutzungsbedingungen fur das Fahrzeug
und sonstige Beschrankungen vorsehen, es sei denn:

» dies ist erforderlich, weil die Konformitadt mit den TSI und/oder den nationalen Vorschriften vor der
Erteilung der Genehmigung nicht vollstandig nachgewiesen werden kann, und/oder

» die TSI und/oder die nationalen Vorschriften enthalten die klare Anforderung, dass der Antragsteller
eine plausible Schatzung abgeben muss, wann die Konformitat hergestellt sein wird.

In diesem Fall kann die Genehmigung eine Bedingung enthalten, wonach innerhalb einer bestimmten Frist
im praktischen Fahrbetrieb die Ubereinstimmung mit dieser Schitzung nachzuweisen ist.

Die endgiltige Entscheidung wird bei der zentralen Anlaufstelle registriert und dem Antragsteller und den
fir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB Uber die zentrale Anlaufstelle zusammen mit den
Bewertungsdossiers Gbermittelt.

Wird mit der Entscheidung der Antrag entweder abgelehnt oder die Genehmigung an andere
Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und andere Beschrankungen gekniipft als jene, die der Antragsteller
in seinem Antrag angegeben hat, so kann der Antragsteller beantragen, dass die Genehmigungsstelle ihre
Entscheidung Gberpriift. Ist der Antragsteller mit der Antwort der Genehmigungsstelle nicht einverstanden,
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so kann er bei der zustdndigen Behdrde Beschwerde nach Artikel 21 Absatz 11 der Richtlinie (EU) 2016/797
einlegen.

Da die Genehmigung Antragstellern und Eisenbahnunternehmen Rechtssicherheit geben soll, sind zeitlich
beschrankte Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschrankungen zu vermeiden.

Gibt es Grinde fir zeitlich beschrankte Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und sonstige
Beschrankungen, so kann die Genehmigung vorsehen, dass innerhalb einer bestimmten Frist im praktischen
Fahrbetrieb die Ubereinstimmung mit dieser Schitzung nachzuweisen ist (z. B., dass die Zuverlassigkeit zum
Zeitpunkt ,t“ mindestens 80 % des Schatzwerts betragen muss).

Das (der Aufsicht durch die NSB unterliegende) Sicherheitsmanagementsystem des Eisenbahnunternehmens
sollte Methoden zur Uberwachung von Leistung, Stérungen und Ausfillen vorsehen. Diese sind so
anzuwenden, dass

» verifiziert ist, dass die grundlegenden Anforderungen im praktischen Fahrbetrieb erfllt sind und die
Ubereinstimmung mit den zum Genehmigungszeitpunkt geschitzten Werten stindig
aufrechterhalten wird; und

» erforderlichenfalls KorrekturmafBnahmen ergriffen werden (z. B. wean es Konstruktions- und
innewohnende Mangel gibt, die die Erzielung der urspriinglichen,Schatzwerte verhindern).

Dartber hinaus gilt fir den Fall, dass der unter Aufsicht der NSB erfolgende Erfahrungsaustausch zeigt:

» dass das Fahrzeug, die Serie von Fahrzeugen und/oder ‘der Fahrzeugtyp die fiir die Genehmigung
angegebenen Schatzwerte nicht erfillt; und

» dass keine zufriedenstellende KorrekturmalRnahme ergtiffen wird,

dass die NSB die Genehmigungsstelle ersuchen kanfi, die. Genehmigung fiir das Fahrzeug, die Serie von
Fahrzeugen und/oder den Fahrzeugtyp auszusetzen,undizu widerrufen.

3.8. Kapitel 7 — Phase 6 Endgiiltige Unterfagen und Genehmigung
Der Verfahrensablauf ist aus dem Phase-6-Flussdiagtamm in Anhang XVIII zu ersehen.

3.8.1. Artikel 47: Endgiiltige Unterlagen der Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzéugen

Einschlagige Verweise zurRichtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Das vollstandige Begleitdossier fiir die Entscheidung nach Artikel 46 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission besteht aus dem vom Antragsteller eingereichten Antrag und dem dem Antrag
beigefligten Dossier sowie allen von der Genehmigungsstelle fiir ihre Entscheidung verwendeten Unterlagen,
einschlieBlich der Entscheidung der Genehmigungsstellen.

Die Entscheidung, die Genehmigung des Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahrzeugen zu
erteilen, ist auf die Informationen im Antrag und im (endgiiltigen) Bewertungsdossier zu stitzen.

Die Mustervorlagen fiir die Standardformate fiir die Fahrzeugtypgenehmigung und die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen sind in den Anhangen IV und V zu finden.

Die Genehmigungsstelle schlieBt die Verwaltungsarbeiten ab, indem sie sicherstellt, dass alle Dokumente
und Aufzeichnungen liberprift, organisiert und archiviert sind.

Die Genehmigungsstelle stellt in Abstimmung mit den fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB fest,
welche Erfahrungen aus dem Genehmigungsverfahren fiir kiinftige Bewertungen zu nutzen sind.
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Dabei kann es sich um Informationen (iber Probleme, Risiken und Praktiken handeln, die bei kiinftigen
Bewertungen genutzt und zwecks kontinuierlicher Verbesserung an andere Stellen weitergegeben (oder
sogar von ihnen Gbernommen) werden kénnten.

3.8.2. Artikel 48: Angaben in der Fahrzeugtypgenehmigung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24
>  Artikel 48

Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschrankungen

Die Genehmigungsstelle und die fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB kdnnen auf Grundlage ihrer
Bewertung weitere Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschrankungen vorsehen. Ndhere
Erklarungen zum dreistufigen Ansatz (vorgesehene Bedingungen, die sich aus dem Entwurf ergeben, aus der
Konformitdtsbewertung abgeleitet sind oder von der Genehmigungsstelle und den fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB auferlegt werden) sind in Kapitel 3.3:6 zt*finden.

3.8.3. Artikel 49: Angaben in der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen ven Fahrzeugen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24
> Artikel 25
> Artikel 46

Bezeichnung der Fahrzeuge:

Registrierte Fahrzeuge werden mit deryEuropdischen Fahrzeugnummer (EVN) bezeichnet, einem
numerischen Kennzeichnungscode im Sinne von Anlage 6 zur Entscheidung 2007/756/EG.

Nach der Erteilung der Genehmigungfiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen ist das Fahrzeug im nationalen
Fahrzeugeinstellungsregistera(NVIR) zu registrieren. Auf Grundlage des Registrierungsantrags des Halters
weist die Registrierungsstelle dem Fahrzeug eine EVN zu. Die Erteilung der Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen und die Registrierung des Fahrzeugs kénnen — je nach den internen
Verfahren der Registrierungsstelle und der Genehmigungsstelle — kombiniert werden, gleichzeitig oder
nacheinander erfolgen (Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen vor der Registrierung). Es ist
Ublich, dass die Registrierungsstelle vorab eine Nummer fir den Halter reserviert, welche dann nach der
Registrierung des Fahrzeugs dessen EVN wird.

Jedenfalls muss das Fahrzeug bezeichnet werden, bevor die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen erteilt wird. Wenn die EVN zu dem Zeitpunkt, zu dem der Antragsteller den Antrag auf
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen stellt, noch nicht reserviert oder zugewiesen wurde,
kann das Fahrzeug anhand des eigenen Fahrzeugbezeichnungssystems des Herstellers oder durch Angabe
der Produktseriennummer bezeichnet werden.

3.8.4. Artikel 50: Registrierung im ERATV und in der ERADIS

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

>  Artikel 42
>  Artikel 48
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Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 37

ERATV (European Register of Authorised Types of Vehicles)

Die Genehmigungsstelle sollte stets eine Fahrzeugtypgenehmigung erteilen, auch wenn der Antragsteller nur
eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen beantragt hat (auRer im Falle der Genehmigung
auf Grundlage eines Fahrzeugtyps).

Die Entscheidungen (ber die Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und die
Fahrzeugtypgenehmigung werden in der zentralen Anlaufstelle gespeichert. Das ERATV ist das Register
genehmigter Fahrzeugtypen.

Die ERATV-Angaben sind in den Genehmigungsantrag aufzunehmen.

Die Verantwortung fiir die im ERATV erfassten Daten liegt bei der Genehmigungsstelle. Dies hindert den
Antragsteller jedoch nicht, einen Teil der erforderlichen Daten fiir die Genehmigungsstelle einzutragen.

Voraussichtlich wird der in Artikel 48 Absatz2 der Richtlinie . (EU)%2016/797 vorgesehene
Durchfiihrungsrechtsakt flir das Register genehmigter Fahrzeugtypen die Moglichkeit bieten, Fahrzeugtyp-
Versionen und/oder Fahrzeugtyp-Varianten zu erfassen.

ERADIS (European Railway Agency Database of Interoperability:and Safety)

Durch die Verordnung (EU) 2016/796 wird die Pflicht™auferlegt, die folgenden Dokumente 6ffentlich
zuganglich zu machen.

y die , EG“-Priferklarungen fir Teilsysteme;
y die , EG“-Konformitatserklarungen fiir Interoperabilitaitskomponenten; und
» die, EG“-Erklarungen der Gebradchstauglichkeit von Interoperabilitdtskomponenten.

Durch die Richtlinie (EU) 2016/797swird demybenannten Stellen (NoBos), die Pflicht auferlegt, der Agentur
Folgendes zu Gbermitteln:

» die EG-Prifbescheinigungenifir Teilsysteme;
» die EG-Konformitadtsbeseheinigungen fiir Interoperabilitdtskomponenten; und
» die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen fiir Interoperabilitatskomponenten.

Die Agentur hat das ERADIS-Register eingerichtet, wo diese Bescheinigungen und Erklarungen gespeichert
werden. Benutzt wird dieses Register:

> von Antragstellern zur Einreichung von EG-Erklarungen;
» von Herstellern von Interoperabilitdtskomponenten zur Einreichung von EG-Erklarungen; sowie
» von benannten Stellen zur Einreichung von EG-Bescheinigungen.

Es gibt keine Rechtsgrundlage, nach der die bestimmten Stellen (DeBos) verpflichtet waéren, ihre
Bescheinigungen beziiglich der nationalen Vorschriften der Agentur zuzuleiten. Allerdings kdnnte der
Grundsatz der entsprechenden Anwendung angewendet werden; die Bestimmten Stellen (DeBos) sollten
deshalb die Bescheinigungen in ERADIS hochladen, sobald die entsprechende Funktion in ERADIS entwickelt
wurde und zur Verfligung steht.

Eintragung des Fahrzeugs im nationalen Fahrzeugeinstellungsregister (NVR)

Jedes Fahrzeug sollte mit Angabe des Fahrzeugtyps und (ggf.) der spezifischen Kombination von Fahrzeugtyp-
Version und/oder Fahrzeugtyp-Variante, zu welcher das Fahrzeug oder die Serie von Fahrzeugen gehort, im
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Nationalen Fahrzeugeinstellungsregister (NVR) registriert sein. Die Eintragung des Fahrzeugs erfolgt auf
Antrag des Halters und ist nicht Teil des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens.

Fir ECVVR/NVR:
> Die Daten werden vom Halter mitgeteilt; er ist fiir die Integritat der Daten verantwortlich.

> Die Registrierungsstelle prift deren globale Konsistenz und aktualisiert das nationale
Fahrzeugeinstellungsregister (NVR).

Beschrankt sich das Verwendungsgebiet auf nur einen Mitgliedstaat, so ist jedes Fahrzeug nur im NVR des
betreffenden Mitgliedstaats einzutragen. Kiinftige Anderungen des Verwendungsgebiets sind nur in dem
NVR zu erfassen, in dem die Genehmigung urspriinglich registriert wurde.

Erstreckt sich das Verwendungsgebiet fiir ein Fahrzeug Gber mehr als einen Mitgliedstaat, so ist es nur in
einem der betroffenen Mitgliedstaaten einzutragen; der Halter entscheidet, in welchem der betroffenen
Mitgliedstaaten er das Fahrzeug registrieren méchte.

Bei Erweiterung des Verwendungsgebiets des Fahrzeugs gilt:

» Das Fahrzeug sollte nur im NVR desjenigen Mitgliedstaats eingetragenysein, in dem das Fahrzeug
urspringlich genehmigt wurde.

> Der Halter sollte bei der Registrierungsstelle beantragen, die Eintragung mit den Angaben aus der
Fahrzeugtypgenehmigung flr das erweiterte Verwendungsgebietizuaktualisieren.

Fir Wagen, die die Anforderungen in Nr. 7.1.2 des Anhangsszur WAG-TSI-Verordnung (EU) Nr. 321/2013
erfillen, ist vom Fahrzeughalter anzugeben, in welchem Mitgliedstaat das Fahrzeug registriert sein soll.
Wenn der Halter sein Fahrzeug registrieren lasst, sind vofi'iAm auch alle Mitgliedstaaten anzugeben, in denen
das Fahrzeug genehmigt ist, sowie das von der GenelWmigung,erfasste Verwendungsgebiet.

Die Einstellungsregister aller Mitgliedstaaten def Union und der Nicht-EU-OTIF-Vertragsstaaten sollten mit
dem ECVVR verbunden sein, welches daheryunter Umstanden Informationen zu allen registrierten
Fahrzeugen enthalt.

Verantwortung fiir die Integritat der ih den Registern zu erfassenden Daten

Die das Register fiihrende Stelle (dyh. hinsichtlich des Einstellungsregisters die Registrierungsstelle,
hinsichtlich ERATV und ERADIS die Agentur) nimmt eine grobe Prifung anhand der Spezifikationen (z. B.
Datenformat, Pflichtfelder/optionaleiFelder usw.) und/oder der Referenzdaten vor.

Die Verantwortung firdie Mitteilung der technischen Daten an ERATV sowie fiir die Integritat der von ihm
mitgeteilten Daten tragt demAntragsteller. Der Antragsteller kann die technischen Daten in ERATV eingeben
(dazu ist zunachst der Zugang zu beantragen). Die Verantwortung fir die Validierung und Prifung der
Datenkonsistenz (d. h. die Priifung, dass die vom Antragsteller eingegebenen Daten mit den technischen
Unterlagen fiir das Fahrzeug ibereinstimmen) liegt jedoch bei der Genehmigungsstelle.

Im Falle des ECVVR/NVR werden die Daten vom Halter mitgeteilt; er ist fir die Integritat der Daten
verantwortlich. Die Registrierungsstelle prift deren globale Konsistenz und aktualisiert das nationale
Fahrzeugeinstellungsregister (NVR).

Das geplante , International Registry of Mobile Assets — Railway equipment”

Das Protokoll von Luxemburg zum Ubereinkommen Uber internationale Sicherungsrechte an beweglicher
Ausriistung betreffend Besonderheiten des rollenden Eisenbahnmaterials (das Eisenbahnprotokoll) ist ein
internationales Ubereinkommen, das die Finanzierung von Schienenfahrzeugen erleichtern soll, indem es die
internationale Anerkennung und Registrierung finanzieller Sicherungsrechte an solchen Vermogenswerten
ermoglicht. Eine dhnliche Regelung gibt es bereits fur Flugzeuge (www.internationalregistry.aero/ir-web/).

Das Eisenbahnprotokoll wurde 2007 angenommen. Zu seinem Inkrafttreten bedarf es noch vier
Ratifizierungen und der Bescheinigung der OTIF als Sekretariat der Aufsichtsbehoérde, dass das Register voll
funktionsfahig ist. Zum 27. Juni 2017 war der Stand, dass es drei Ratifizierungen gab (Europaische Union,
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Gabun und Luxemburg), 7 Unterzeichner (Frankreich, Deutschland, Italien, Mosambik, Schweden, Schweiz
und Vereinigtes Konigreich); zurzeit werden noch mit 19 Regierungen Gesprache gefihrt.

Das Eisenbahnprotokoll wird ein System bieten, mit dem Glaubigerrechte in ein internationales Register
eingetragen und dort recherchiert werden kdénnen; das Register wird seinen Sitz in Luxemburg haben und
von der Regulis SA betrieben werden (so wie auch das , International Registry of Mobile Assets — Aircraft”).
Es erfasst die Finanzierung im In- und Ausland betriebener Schienenfahrzeuge und wird auch ein neues
weltweites System fiir die eindeutige und permanente Nummerierung von Schienenfahrzeugen vorsehen
(Unigue and Permanent Numbering System for Railway Vehicles (URVIS)).

Die Identifikationsnummer (URVIS) wird:
> am Fahrzeug angebracht;

> mit dem Internationalen Register verbunden sein, mit Angaben zum Namen des Herstellers und zur
Identifikationsnummer des Herstellers fiir das Fahrzeug; oder

> mit dem Internationalen Register, mit Angabe eines nationalen oder regionalen Kennzeichens.

Die Eintragung des Fahrzeugs im Internationalen Register und die Zuweisungy,der URVIS-Nummer fiir das
Fahrzeug konnen schon vor Erteilung der Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen,
gleichzeitig oder danach erfolgen. Alle bestehenden, nach anderen Regéln genehmigten Fahrzeuge kdénnen
registriert werden.

In seinem Antrag auf Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von, Fahrzeugen kann der Antragsteller das
Fahrzeug anhand der URVIS-Nummer bezeichnen.

Nadhere Informationen zum Eisenbahnprotokoll und zum,dazugehorigen Internationalen Register sind zu
finden unter:

>  www.unidroit.org

»  www.railworkinggroup.org

3.8.5. Artikel 51: Uberpriifung gemdf Artikel 2I%Absétz 11 der Richtlinie (EU) 2016/797

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU),2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zurVerordnung (EU) 2016/796:

> Artikel 12
>  Artikel 58 bis 62

Eine Darstellung des Verfahrens ist dem Flussdiagramm fiir die Unterphase 5.2 in Anhang XVIIl zu entnehmen.
Uberpriifung

Es gibt zwei Fille, in denen der Antragsteller eine Uberpriifung gemaR Artikel 21 Absatz 11 der Richtlinie (EU)
2016/797 beantragen kann; namlich, wenn die Entscheidung:

» eine Ablehnung enthilt (die Genehmigung nicht erteilt wird); oder

» andere Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und andere Beschrdankungen enthalt als diejenigen,
die vom Antragsteller in seinem Antrag angegeben wurden.

Wird die negative Entscheidung im Zuge des Uberpriifungsverfahrens aufgehoben, so muss die
Genehmigungsstelle die Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen unverziglich erteilen.
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Wird die negative Entscheidung der Genehmigungsstelle bestétigt, so kann der Antragsteller (im Falle von
Antrégen, fur welche die Agentur als Genehmigungsstelle ausgewahlt wurde) bei der Beschwerdekammer
Beschwerde einlegen, oder (im Falle von Antrédgen, fiir welche die zustdndige NSB als Genehmigungsstelle
ausgewahlt wurde) nach dem nationalen Verfahren bei der nationalen Beschwerdestelle Rechtsmittel
einlegen.

Beschwerde

Gegen Entscheidungen der Agentur kann nach der Geschaftsordnung der Beschwerdekammern bei der
Beschwerdekammer Beschwerde eingelegt werden.

Stellt die Beschwerdekammer fest, dass die Beschwerde begriindet ist, so muss die Agentur ihre endgiiltige
Entscheidung in Abstimmung mit den fir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB unter Einhaltung der
Feststellungen der Beschwerdekammer treffen und diese Entscheidung schriftlich begriinden.

Wird die mit der Beschwerde/dem Rechtsmittel angegriffene Entscheidung durch die Beschwerdekammer
bzw. die nationale Beschwerdestelle aufgehoben, so muss die Genehmigungsstelle die
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen unverziglich
erteilen, spatestens jedoch innerhalb eines Monats, nachdem die Feststellungen der Beschwerdekammer
mitgeteilt wurden.

Die Entscheidung der Beschwerdekammer, die Beschwerde zuriickzuweisen, ist in der zentralen Anlaufstelle
zu erfassen und in das dem Antrag beigefligte Dossier " einzutragen. Nach Abschluss des
Beschwerdeverfahrens ist die endgiiltige Entscheidung der Genéhmigungsstelle, einschlieRlich der von der
Beschwerdekammer getroffenen Feststellungen, dem Antragsteller und den fiir das Verwendungsgebiet
zustandigen NSB (iber die zentrale Anlaufstelle mitzuteilen.

3.8.6. Artikel 52: Archivierung einer gemdfs Artikel 46 getroffenen Entscheidung und ihres vollstindigen
Begleitdossiers

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/79%:

> Artikel 21
> Artikel 24

Einschlagige Verweise zur Verfordaung (EU) 2016/796:

> Artikel 12
> Artikel 77

Es ist moglich, das Dossier aus dem historischen Archiv in die zentrale Anlaufstelle zu reimportieren (und in
die Systeme der NSB zu exportieren.)

Das archivierte Dossier muss alle Dokumente enthalten, welche die Genehmigungsstelle ihrer
Genehmigungsentscheidung zugrunde gelegt hat, zum Beispiel:

> den Antrag und das dem Antrag beigefligte Dossier (so wie es vom Antragsteller eingereicht wurde);

» zusatzliche Unterlagen, die vom Antragsteller auf Verlangen der Genehmigungsstelle eingereicht und
(von der Genehmigungsstelle) dem urspriinglichen Dossier hinzugefiligt wurden;

» das Problemprotokoll (mit Inhalt) usw.
AuRerdem sollte es Folgendes enthalten:
» die von der Genehmigungsstelle erstellten Unterlagen;
» die von den fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB erstellten Unterlagen; sowie

> die Genehmigungsentscheidung.
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Das Ende der Nutzungsdauer des Fahrzeugs

Die fur das Ende der Nutzungsdauer des Fahrzeugs geltenden Bestimmungen sind im Anhang zur NVR-
Entscheidung 2007/756/EG niedergelegt, siehe:

» die Bestimmungen Uber die Riicknahme der Eintragung; sowie

» die Codes fiir die ,Rlicknahme” einer Genehmigung. Dies beinhaltet zum Beispiel das Datum der
amtlichen Abwrack- und/oder sonstigen Entsorgungsregelung sowie den Code fir die Art der
Riicknahme.

3.9. Kapitel 8 — Aussetzung, Widerruf oder Anderung einer erteilten Genehmigung

3.9.1. Artikel 53: Aussetzung, Widerruf oder Anderung einer erteilten Genehmigung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:
> Artikel 26
Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:

> Artikel 55
> Artikel 58
> Artikel 59
>  Artikel 60

Die Voraussetzungen fir Aussetzung, Widerruf oder, Andefung einer erteilten Genehmigung des
Fahrzeugtyps und/oder des Inverkehrbringens von Fahfzeugen sind in Artikel 26 der Richtlinie (EU) 2016/797
geregelt.

Voraussetzung flr den Widerruf ist, dass sich €rweist, dass der Fahrzeugtyp (d. h. das Baumuster) eine der
grundlegenden Anforderungen, die fir die Genehmigling galten, nicht erflllt. Der Widerruf ist somit eine
Malnahme, die ergriffen wird, weil das Baumuster oder die Fertigung eines Fahrzeugtyps oder von
Fahrzeugen eines Fahrzeugtyps mangelhaft ist. Der Widerruf kommt nicht in Betracht, wenn die
Nichterfillung der grundlegenden  Anforderungen durch  Tun oder Unterlassen des
Sicherheitsmanagementsystems‘des Eisenbahnunternehmens oder der fiir die Instandhaltung zustandigen
Stelle verursacht ist (wenn z. Bidie'kahrzeuge die grundlegenden Anforderungen nicht mehr erfillen, weil
das Sicherheitsmanagementsystem die Instandhaltung nicht ordnungsgemaR kontrolliert).

Im Falle des Widerrufs“einer Fahrzeugtypgenehmigung gibt es keinen automatischen Widerruf der
Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die dem betreffenden Typ entsprechen. Die
betreffenden Fahrzeuge sind jedoch gemaR Artikel 26 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797 aus dem Verkehr
zu nehmen; das bedeutet, dass sie nicht mehr genutzt werden kénnen.

3.9.2. Artikel 54: Auswirkungen der Aussetzung, des Widerrufs oder der Anderung einer erteilten
Genehmigung auf die Eintragung im ERATV, in ERADIS und in den Einstellungsregistern

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

»  Artikel 26
»  Artikel 42
»  Artikel 47
> Artikel 48

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 37
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3.10. Kapitel 9 — Schlussbestimmungen
3.10.1. Artikel 55: Ubergangsbestimmungen

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

»  Artikel 21
> Artikel 24
> Artikel 54
> Artikel 55
> Artikel 57
> Artikel 58
>  Artikel 59

Einschlagige Verweise zur Verordnung (EU) 2016/796:
> Artikel 12

Beim Ubergang zur neuen Regelung gilt in den Fillen, in denen die Agentunals. Genehmigungsstelle fungiert:

> Wenn der Antragsteller schon vor Antragstellung mit der Agenturin Kentakt treten mochte, sollte er
sich rechtzeitig vor Inkrafttreten der Verordnung (EU) 2018/545wan die Agentur wenden.

In Verfahren, in denen die NSB die Genehmigungsstelle sind, gilt:

» In Verfahren, in denen eine Vorbereitung erfolgt, ist es\erforderlich, den neuen rechtlichen Rahmen
und die anzuwendenden praktischen Modalitdatén zu berucksichtigen.

In Verfahren, in denen die Agentur als Genehmiguhgsstelle fungiert, jedoch einer oder mehrere
Mitgliedstaaten im Verwendungsgebiet die Agéntur-ader die Kommission gemaR Artikel 57 Absatz 2 der
Richtlinie (EU) 2016/797 notifiziert haben, gilt:

» Diejenigen Mitgliedstaaten, die die Richtlinie (EU) 2016/797 noch nicht umgesetzt haben, missen,
soweit moglich, den GrundsatZ derigegenseitigen Anerkennung und das Verfahren der gleichzeitigen
Anerkennung anwenden,soywie dies in der Anwendungsanleitung zum Referenzdokument
beschrieben ist.

Nach fritheren Regelungengenehmigte Fahrzeuge

Sollte es im Falle nachafriiheren“Regelungen (insbesondere vor Inkrafttreten der Richtlinie 2008/57/EG)
genehmigter Fahrzeuge nichtsméglich sein, Nachweisunterlagen fiir die erteilte Genehmigung und/oder das
dem Antrag beigefligte Dossier zu finden, sollte die Genehmigungsstelle das Fahrzeug fiir genehmigt halten,
wenn dies aus der Eintragung im Nationalen Fahrzeugeinstellungsregister (NVR) hervorgeht (siehe Anhang |
Nr. 18.6).

Im Falle einer nach der Richtlinie 2008/57/EG erteilten Erstgenehmigung, fur die die Erweiterung des
Verwendungsgebiets nach der Richtlinie (EU) 2016/797 beantragt wird, fungiert gemaR Artikel 21 Absatz 5,
21 Absatz 8 und 54 der Richtlinie (EU) 2016/797 die Agentur als Genehmigungsstelle: das Verwendungsgebiet
umfasst zwei oder mehr Mitgliedstaaten. Da es sich um eine Erweiterung des Verwendungsgebiets handeln
wirde, bewirkt die Genehmigung die Erweiterung der bestehenden Genehmigung auf den/die neuen
Mitgliedstaat(en).

3.10.2. Artikel 59: Inkrafttreten und Anwendung

Einschlagige Verweise zur Richtlinie (EU) 2016/797:

> Artikel 21
> Artikel 24
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>  Artikel 57
>  Artikel 58
>  Artikel 59

3.11. Anhange

In Anhang| der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission ist angegeben, welche
Informationen der Antrag und das dem Antrag auf Genehmigung beigefligte Dossier enthalten missen. Es
sind keine spezifischen Dokumente oder Nachweise angefiihrt. Sofern alle vorgeschriebenen Informationen
enthalten sind, kann der Antragsteller selbst entscheiden, wie er das dem Antrag auf Genehmigung
beigefligte Dossier gliedert.

In den Anhangen Il und Il ist angegeben, welche Bewertungen die Genehmigungsstelle und die fiir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB beziglich der Informationen vornehmen missen, die im Antrag und
dem dem Antrag auf Genehmigung beigefliigten Dossier enthalten sind. Handelt eine NSB als
Genehmigungsstelle, so muss sie sowohl die Elemente in Anhang Il als auch diejenigen in Anhang Ill prifen.
Handelt die Agentur als Genehmigungsstelle, so prift sie die in Anhangyll niedergelegten Elemente,
wohingegen die flr das Verwendungsgebiet zustandigen NSB fiir ihren_jeweiligen Teil die in Anhang lll
niedergelegten Elemente priifen.
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Anhang | Inhalt des Antrags
Fakultative Informationen

Angaben zum Hersteller / Auftraggeber (nur wenn dieser nicht der Antragsteller ist):

Eingetragener Name (einschl. Rechtsform)

Name des Unternehmens des Herstellers /Auftraggebers
Kurzbezeichnung

Vollstdndige Postanschrift

Telefonnummer

Faxnummer

E-Mail-Adresse

Website

. Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer

10. Sonstige sachdienliche Informationen

©ENDUHWNE

Erlauterungen zu Anhang |

Nr. 10.1 — Fahrzeugtypkennung

Nach Artikel 48 der Richtlinie (EU) 2016/797 wird dem Fahrzeugtyp®/ der Fahrzeugtyp-Variante / der
Fahrzeugtyp-Version im ERATV ein Code zugewiesen. Es ist moglich, eine Nummer fir den Fahrzeugtyp / die
Fahrzeugtyp-Variante / die Fahrzeugtyp-Version zu reservieren; ggf. kann'der Antragsteller die betreffenden
Daten im ERATV vorausfiillen.

Die Fahrzeugtypgenehmigung und die Genehmigung fiir das etste' Fahrzeug des betreffenden Fahrzeugtyps
kénnen mit demselben Antrag beantragt werden.

Nr. 18.1 — Nachweise fiir die Erfassung der Anforderungen gemaR Artikel 13 Absatz 1

Flr die grundlegende Anforderung ,Sicherheit“an Teilsysteme sowie die sichere Integration der Teilsysteme
fiir Aspekte, die nicht den TSI und nationaleniVorschriften unterliegen, ist als Beleg fiir das Verfahren zur
Anforderungserfassung u. a. der von der Bewertungsstelle (CSM RA) ausgestellte
Sicherheitsbewertungsbericht (Artikel 15 der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission)
beizubringen. Die Erkldarung des,Vorschlagenden (Artikel 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013
der Kommission) ist in Nr. 18.10 geregelt.

Verwendet der Antragstellereine andere Methodik, so miissen die vom Antragsteller vorgelegten Nachweise
der Genehmigungsstelleydasselbe"MaR an Vertrauen geben wie die in Anhang | der Verordnung (EU) Nr.
402/2013 beschriebene Methadik (siehe die Kriterien in Nr. 7.2 des Anhangs Il zur Durchfihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission).

Nr. 18.2 — Ubersichtstabelle mit Angaben, wo die Informationen, die fiir die nach Anhang Il und Anhang lil
zu priifenden Aspekte erforderlich sind, zu finden sind

Die ,Ubersichtstabelle” soll bei der Bewertung des Antrags die leichtere Nachvollziehbarkeit des
Zusammenhangs zwischen den vom Antragsteller vorgelegten Unterlagen und den von der
Genehmigungsstelle und/oder den fiir das Verwendungsgebiet zustdndigen NSB zu prifenden Aspekten
ermoglichen.

Dem Antragsteller wird empfohlen, diesbezliglich die Anhange Il und lll nachzulesen, um besser zu verstehen,
was bewertet wird und welche Unterlagen — in welchem Detail — dafiir erforderlich sind.

Nr. 18.5 — EG-Priferkldrungen fiir die mobilen Teilsysteme, einschlieRlich der technischen Begleitdossiers
(Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797)

Die EG-Priferklarung fir ein Teilsystem ist Teil des technischen Begleitdossiers. Dieses technische
Begleitdossier, das vom Antragsteller zusammenzustellen ist, muss mindestens Folgendes beinhalten:

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 118 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

» eine Liste der Interoperabilitatskomponenten, die Bestandteil des Teilsystems sind; und

» die von den Konformitatsbewertungsstellen vorgelegten Dossiers.

Nr. 18.6 — Begleitdossier des Antrags und Entscheidung der friiheren Genehmigung oder, falls zutreffend,
Verweis auf die Entscheidung nach Artikel 46 und auf das in der zentralen Anlaufstelle archivierte
vollstandige Begleitdossier der Entscheidung

Fur Fahrzeuge und/oder Fahrzeugtypen, fiir die keine Genehmigung nach der Richtlinie (EU) 2016/797 erteilt
wurde, sind die folgenden Unterlagen als gleichwertig anzusehen:

» fur nach der Richtlinie 2008/57/EG genehmigte Fahrzeuge / Fahrzeugtypen:

o die nach Artikel 26 Absatz 1 oder 26 Absatz 2 der Richtlinie 2008/57/EG erteilte Entscheidung
Uber die Fahrzeugtypgenehmigung und die gemaR Artikel 22 und 23 der Richtlinie 2008/57/EG
erteilte(n) Entscheidung(en) fir ein mit den TSI Gbereinstimmendes Fahrzeug einschlieBlich
der dazugehorigen Dossiers;

o die nach Artikel 26 Absatz 1 oder 26 Absatz 2 der Richtlinie 2008/57/EG erteilte Entscheidung
Uber die Fahrzeugtypgenehmigung und die gemaR Artikel 24 und 25 der Richtlinie 2008/57/EG
erteilte(n) Entscheidung(en) fiir ein nicht mit den TSI “uUbereinstimmendes Fahrzeug
einschlieRlich der dazugehorigen Dossiers;

o die nach Artikel 26 Absatz1l oder 26 Absatz2 ‘derwRichtlinie 2008/57/EG erteilte
Fahrzeugtypgenehmigung und Entscheidung lber diewspdtere Genehmigung von einem oder
mehreren mit dem betreffenden Fahrzeugtyp konfermen Fahrzeugen nach Artikel 26 Absatz 3
der Richtlinie 2008/57/EG;

»  flr vor Inkrafttreten der Richtlinie 2008/57/EG,genehmigte Fahrzeuge / Fahrzeugtypen:

o die Entscheidung(en) lber die wurspriingliche(n) Genehmigung(en), einschlieRlich des/der
dazugehorigen Dossiers. Gegenstand und Rechtsgrundlage der Entscheidung sollten klar
angegeben sein; oder

o falls zum Zeitpunkt dernbetriebnahme des Fahrzeugs keine Genehmigung erforderlich war,
genigt Nachweis dafiir:

= dass keine\Genehmigung erforderlich war; und

= dass das Fahrzeug in Betrieb genommen wurde und in Betrieb geblieben ist (d. h.
Registrierung),

Nr. 18.7 — Spezifikation und gegebenenfalls® Beschreibung der fiir die Erfassung der Anforderungen
angewandten Methodik

Das Anforderungserfassungsverfahren umfasst alle relevanten Anforderungen fiir das betreffende Fahrzeug
und/oder den Dbetreffenden Fahrzeugtyp. Im Falle einer Erstgenehmigung muss das
Anforderungserfassungsverfahren den gesamten Fahrzeugtyp und/oder das gesamte Fahrzeug umfassen. Im
Falle einer neuen Genehmigung umfasst das Anforderungserfassungsverfahren die gednderten Teile und die
Schnittstellen zwischen den geanderten und nichtgeanderten Teilen. Im Falle der Erweiterung des
Verwendungsgebiets umfasst das Anforderungserfassungsverfahren die Aspekte, die die fiir das erweiterte
Verwendungsgebiet relevanten nationalen Vorschriften betreffen, die keine Anderung der
Fahrzeugkonstruktion erfordern (fiir eine solche Anderung bedarf es einer neuen Genehmigung im
urspriinglichen Verwendungsgebiet).

Es ist moglich, in der Beschreibung der fiir die Anforderungserfassung verwendeten Methodik auf
vorhandene Unterlagen, die im Rahmen anderer Verfahren bereits vom Hersteller/Lieferanten vorgelegt

8 Nicht standardisierte Methode
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wurden, Bezug zu nehmen oder solche wiederzuverwenden (insbesondere Qualitditsmanagement-,
Anderungsmanagement- oder Anforderungsmanagementprozesse).

Nr. 18.9 — Unterlagen zum Nachweis der technischen Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz im
Verwendungsgebiet, soweit nicht durch TSI und/oder nationale Vorschriften vollstiandig abgedeckt.

Die in Nr.18.7 erwdhnten Unterlagen betreffen die Beschreibung der fir das
Anforderungserfassungsverfahren verwendeten Methodik. Die in Nr. 18.1 erwahnten Unterlagen betreffen
die Nachweise fiir die Anwendung der Methodik auf das Anforderungserfassungsverfahren. Die in Nr. 18.9
erwdhnten Unterlagen betreffen den Nachweis der technischen Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem Netz,
soweit die betreffenden Aspekte nicht den einschlagigen TSI und/oder nationalen Vorschriften unterliegen.

Nrn. 18.8; 18.10; 18.11 und 18.12 — Bericht iber CSM zur Risikobewertung und Erkldrung des
Vorschlagenden (Artikel 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission)

Im Falle der Anderung eines bestehenden Fahrzeugs und/oder Fahrzeugtyps ist stets die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission anzuwenden. Handelt es sich um eine signifikante
Anderung des Fahrzeugs, so muss das dem Antrag auf Genehmigung beigefiigte Dossier den in Artikel 15 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission genannten Sicherheitsbewertungsbericht
(Nr. 18.11) sowie die in Artikel 16 der Durchflihrungsverordnung (EU) 402/2013 ‘der Kommission genannte
Erklarung des Vorschlagenden (Antragstellers) (Nr. 18.12) enthalten.

Nach Artikel 4 der Durchfihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommissien kann auf die Anwendung des
Risikomanagementverfahrens nach der Durchfihrungsverordnungi(EU)402/2013 der Kommission verzichtet
werden, wenn der Antragsteller der Auffassung ist, dass die Afderung hicht signifikant ist; die Einbeziehung
einer Bewertungsstelle (CSM RA) ist deshalb nicht erforderlichs' Démentsprechend gilt, wenn doch eine
Genehmigung nach Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinié (EU) 2016/797 beantragt werden muss, dass es
hinsichtlich der Anderung (nicht des Anforderungserfassungsverfahrens) nicht erforderlich ist, Unterlagen
einzureichen, die bereits in den Nrn. 18.11 und 18#12%des dem Antrag auf Genehmigung beigefligten Dossiers
enthalten sind.

Die Durchfiihrung des Anforderungserfassungsverfahrens ist jedoch stets erforderlich. Muss der
Antragsteller eine Genehmigung gemaR Artikel 21°Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 einholen, so finden
das Anforderungserfassungsverfahfen firadie grundlegende Anforderung ,Sicherheit” innerhalb der
Teilsysteme und die sichere Integration'der Teilsysteme sowie das in Anhang | zur Durchfiihrungsverordnung
(EU) 402/2013 der Kommission beschriebene Risikomanagementverfahren Anwendung. Die
Verfahrensprifung hinsichtlich der sicherheitsbezogenen Aspekte der Anforderungserfassung ist von einer
Bewertungsstelle (CSMLRA) durehzufiihren; hinsichtlich des Anforderungserfassungsverfahrens muss das
dem Antrag auf Genehmigting\beigefligte Dossier den Sicherheitsbewertungsbericht und die Erklarung des
Vorschlagenden (siehe Artikel 15 und 16 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission)
sowie die Unterlagen mit den in den Nrn. 18.8 und 18.10 genannten Informationen enthalten.

Die in den Nrn. 18.8, 18.10, 18.11 und 18.12 aufgefiihrten Informationen kénnen in einem oder mehreren
Unterlagen enthalten sein; es kann sogar sein, dass fir die verschiedenen Teile der Bewertungen
verschiedene Bewertungsstellen (CSM RA) verantwortlich sind. Diese Entscheidung ist dem Antragsteller
(Vorschlagenden) tberlassen.

Auch wenn das Anforderungserfassungsverfahren keine sicherheitsrelevanten Aspekte und/oder fur die
sichere Integration der Teilsysteme relevanten Aspekte enthilt und die Anderung nicht wesentlich
(signifikant) ist, muss der Antragsteller eine Bewertungsstelle (CSM RA) beauftragen und in das dem Antrag
auf Genehmigung beigefligte Dossier die Unterlagen aufnehmen, die die in den Nrn. 18.8, 18.10, 18.11 und
18.12 aufgefiihrten Informationen enthalten. Diese Unterlagen sind der Nachweis dafiir, dass eine
Bewertungsstelle (CSM RA) das vom Antragsteller befolgte Verfahren geprift und festgestellt hat, dass
tatsdchlich keine sicherheitsrelevanten Aspekte und/oder fiir die sichere Integration der Teilsysteme
relevanten Aspekte gegeben sind.

Nr. 18.13 — Erforderliche Informationen fiir das ERATV (gem&R Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU)
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Abschnitt 3 des Anhangs Il zum ERATV-Durchfiihrungsbeschluss 2011/665/EU wird dahingehend gedndert,
dass er das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugtyps beinhaltet.

Unterschriften

Alle vom Antragsteller, der Agentur und den NSB zu unterzeichnenden Unterlagen werden mittels der
zentralen Anlaufstelle mit einer elektronischen Signatur versehen.
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Anhang Il Von der Genehmigungsstelle zu bewertende Aspekte
Erlauterungen zu Anhang Il

Nr. 6 — Bewertung der fiir die Anforderungserfassung angewandten Methodik

Die Kapitel 3.7.8, 3.7.9 und 3.7.10 enthalten ndhere Erlduterungen zu den Bewertungen, die von der
Genehmigungsstelle und/oder den fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB beziiglich der fir die
Anforderungserfassung angewandten Methodik vorzunehmen sind.

Es wird erwartet, dass die Genehmigungsstelle bei der Bewertung einer nicht standardisierten Methodik
verschiedene Aspekte priift; siehe dazu Nr. 6.2. Das Ziel ist, Gewissheit dariliber zu erlangen, dass das vom
Antragsteller angewandte Verfahren die einschlagigen Anforderungen erfasst, und zu zeigen, dass die
grundlegenden Anforderungen, die andere Aspekte als Sicherheitsaspekte betreffen, auf geeignete Weise
erfiillt sind und ein dhnliches MaR an Vertrauen bieten wie die in der Durchfihrungsverordnung (EU)
402/2013 der Kommission beschriebene Methodik zur Erfassung und Erzielung der grundlegenden
Anforderung Sicherheit. In einem solchen Falle erledigt die Genehmigungsstelle die Aufgabe, die im Rahmen
der Verordnung von der Bewertungsstelle (CSM RA) zu erledigen wéare; Umfang und Griindlichkeit der
Prifung hangen von der angewandten Methodik und dem Grad der unabhangigen Bewertung ab, die die
Methodik erfordert.

Hinsichtlich des Grads der unabhangigen Bewertung ist zu heachten, %dass das in Anhang!| der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission beschriebeneyRisikomanagementverfahren die
Einbeziehung einer Bewertungsstelle (CSM RA) vorschreibt; er enthélt'auch die Definition der Kompetenz,
die eine Stelle nachweisen muss, um als Bewertungsstelle (CSVMRRA) fungieren zu kdnnen, und regelt das
Akkreditierungs-/Anerkennungssystem fiir Bewertungsstellen (GSM RA).

Es gibt aber auch andere Methodiken, die keiner unabhangigen Bewertung bediirfen oder die zwar einer
solchen bedirfen, aber fur deren Durchfiihrung.ein,anderer Ansatz und/oder andere Kriterien (d. h. das
Akkreditierungs-/Anerkennungssystem) geltenj die vonider Stelle zu erfillen sind. Es kann sein, dass manche
Methodiken derjenigen in der Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission sehr dhnlich sind,
wahrend fir andere moglicherweise andere Kriterien gelten oder keinerlei
Akkreditierungs-/Anerkennungs- /Aufsichtssystem besteht.

Zur Bestimmung, inwieweit die Ergebnisse einer unabhdngigen Bewertung, die (soweit gestattet) nicht im
Rahmen der Durchfiihrungsvérordnung (EU) 402/2013 der Kommission vorgenommen wurde, bei der
Bewertung der Nachweise in dem dem Antrag auf Genehmigung beigefiigten Dossier beriicksichtigt werden
kann, sollte die Genehmigungsstelle die zur Anforderungserfassung angewandte Methodik priifen, so wie
dies in Nr. 18.1 des Anhangs lhund Nr. 7.2 des Anhangs Il der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission beschrieben ist. Insbesondere sollte die Genehmigungsstelle (ggf.) prifen, welche
Anforderungen fiir die unabhangige Bewertung gelten und ob diese dieselbe Gewahr bieten.

Nr. 8 — EG-Priiferklirungen und EG-Bescheinigungen (Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797)

Die Leitlinien zur Durchfiihrungsverordnung der Kommission tber die EG-Priferklarungen enthalten ndhere
Angaben zur EG-Priferklarung fir ein Teilsystem und lber EG-Bescheinigungen. Unter anderem wird dort
erklart, wie hinsichtlich einer Konformitatserklarung fir eine Interoperabilititskomponente zu verfahren ist,
wenn keine benannte Stelle involviert ist (siehe Module CA, CA1 und CA2 im Beschluss der Kommission
2010/713/EG).

Nr. 8.6 — Beriicksichtigung aller anwendbaren (auch nicht eisenbahnbezogenen) Rechtsvorschriften

Aus Richtlinie (EU) 2016/797 ergibt sich die klare Verpflichtung des Antragstellers, dass er die Einhaltung des
gesamten einschlagigen Unionsrechts sicherstellen muss. Fir den Antragsteller st das
Anforderungserfassungsverfahren das richtige Instrument, um sicherzustellen, dass alle Risiken
ordnungsgemall erfasst und die dazugehodrigen Risikominderungsmallnahmen angegeben sind. Unter
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Umstdnden sind diese RisikominderungsmaBnahmen (fir einige Risiken) die Bestimmungen des
einschlagigen Unionsrechts.

Anhang Il (insbesondere Nr. 8.6) nennt die Aspekte, die von der Genehmigungsstelle zu liberpriifen sind, um
festzustellen, dass ,hinreichende Gewahr” dafiir gegeben ist, dass der Antragsteller seiner Verantwortung
gerecht geworden ist. In dieser Hinsicht sollte die Genehmigungsstelle priifen, dass der Antragsteller auch
sonstiges Unionsrecht bericksichtigt hat. Die Genehmigungsstelle ist jedoch nicht verpflichtet,
sicherzustellen oder zu bewerten, dass die Vorschriften tatsdchlich eingehalten sind (siehe Kapitel 3.7.9).

Die von der Genehmigungsstelle vorzunehmende Priifung beschrankt sich darauf, zu prifen, dass die
Ergebnisse des Anforderungserfassungsverfahrens und die EG-Priferklarung(en) miteinander in Einklang
stehen.

Nr. 10 — Uberpriifung der Bewertungen der fiir das Verwendungsgebiet zustindigen NSB gemiR Artikel 43

Die Einzelheiten der von der Genehmigungsstelle durchzufiihrenden Prifungen sind in Artikel 43 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission angegeben.

Es ist nicht die Aufgabe der Genehmigungsstelle, die von anderen am Genehmigungsverfahren mitwirkenden
Beteiligten durchgefiihrten Bewertungen zu prifen, nochmals zu prifen, oderyzu Uberpriifen; sie pruft
lediglich, dass deren Bewertung kohéarent ist.

Nr. 20 — Nachweis, dass sich die Konzeption des Fahrzeugtyps nicht verandert hat.

Die erneute Genehmigung beschrankt sich auf den Fall, dass nach®Bewertung anhand der gednderten
Vorschrift(en) erwiesen ist, dass der Fahrzeugtyp ohne jede Anderuhg.der Konstruktion konform ist.

Eine neue Genehmigung ist die Genehmigung, die nach der Umriistung oder Erneuerung (Anderung der
Fahrzeugkonstruktion) eines bestehenden, bereits gehehimigtén Fahrzeugs und/oder Fahrzeugtyps erteilt
wird.
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Anhang Il — Von den fiir das Verwendungsgebiet zustiandigen NSB zu bewertende Aspekte
Erlauterungen zu Anhang lll

Nr. 5 — Ausreichende Nachweise anhand der angewandten Methodik fiir die Erfassung der Anforderungen
nur in Bezug auf die nationalen Vorschriften fiir das betreffende Verwendungsgebiet

Die fur das Verwendungsgebiet zustandigen NSB sind hinsichtlich der nationalen Vorschriften auch dafir
zustandig, die Nachweise fir die nicht dem Standard entsprechende Methodik, die fir die
Anforderungserfassung angewandt wurde, zu prifen. Die Prifungen sollten systemisch sowie auf das
Verfahren und die Relevanz der als Risikominderungsmallnahmen angewandten nationalen Vorschriften
fokussiert sein. Es kann sein, dass die fiir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB dazu einige Nachweise
einer Detailprifung unterziehen missen.
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Anhang IV Mustervorlage fir die Fahrzeugtypgenehmigung

FAHRZEUGTYPGENEHMIGUNG

Fahrzeugtypgenehmigung gemaR Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission

1. ANGABEN ZUR GENEHMIGUNG
Antragsnummer:

EU-Identifikationsnummer (EIN):

Genehmigungsstelle:
Rechtsgrundlage, nach der die | Artikel 24 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797 und Artikel 21 der

Genehmigungsstelle zur | Verordnung  (EU) 2016/796 /  bei Erteilung  der
Erteilung der | Fahrzeugtypgenehmigung durch eine NSB: Verweis auf das
Fahrzeugtypgenehmigung einschlagige nationale Recht

befugt ist:

Genehmigungsverfahren gemaR
Artikel 14 der
Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform):

Name des Antragstellers:

3. FAHRZEUGTYP
Kategorie:

Unterkategorie

3.1 FAHRZEUGTYP-VARIANTE 1 UND -VERSION 1 [WEITERE KOMBINATIONEN VON
FAHRZEUGTYP-VARIANTEN/VERSIONEN KONNEN HINZUGEFUGT WERDEN]

Bezeichnung:

Alternative Bezeichnung:

Fahrzeugtypkennung (Verweis auf den
Fahrzeugtypeintrag im ERATV):

Grundlegende Konstruktionsmerkmale: | Siehe Anhang 1

Werte der Parameter zur Prifung der | Siehe Anhang 2
technischen Kompatibilitat des
Fahrzeugs mit dem Verwendungsgebiet:

Feststellung der Ubereinstimmung der
Fahrzeugtyp-Variante und -Variante mit
den einschldagigen TSI und nationalen
Regelwerken:

Verweis auf die EG-Priferklarung(en) der
Teilsysteme;
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Verweis auf sonstige EU- oder nationale
Rechtsvorschriften, denen die
Fahrzeugtyp-Variante und -Variante
entspricht

4. ANHANGE
Anhang 1 Grundlegende Konstruktionsmerkmale
Anhang 2 Werte der Parameter zur Prifung der technischen Kompatibilitdat des Fahrzeugs mit dem

Verwendungsgebiet:

Anhang 3 Beschwerdeverfahren
Anhang 4
Anhang 5
Anhang 6
Anhang 7

5. BEGRUNDUNG DER ENTSCHEIDUNG
Verweis auf die Begriindung der
Entscheidung:

6. BESCHWERDE
Moglichkeit und Mittel, { Anhang 3
Beschwerde gegen die
Entscheidung einzulegen:

Relevante Fristen: Anhang 3

Datum und Ort der Entscheidung lber dieErteilung der Fahrzeugtypgenehmigung:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle:

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europdischen Union. Alle Rechte vorbehalten 126 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Anhang V Mustervorlage flir die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

GENEHMIGUNG FUR DAS INVERKEHRBRINGEN VON FAHRZEUGEN

Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemi&R Richtlinie (EU) 2016/797 und
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

1. ANGABEN ZUR GENEHMIGUNG
Antragsnummer:

EU-Identifikationsnummer (EIN):

Genehmigungsstelle:

Rechtsgrundlage, nach der die | Artikel 21 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/797 und
Genehmigungsstelle zur Erteilung der | Artikel 20 der Verordnung (EU) 2016/796 / bei Erteilung
Genehmigung flr das Inverkehrbringen von | der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen befugt ist: Fahrzeugen durch eine NSB: Verweis auf das einschlagige
nationale Recht

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14
der Durchfiihrungsverordnung (EV)
2018/545 der Kommission:

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl. Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. FAHRZEUG
3.1 FAHRZEUG
Fahrzeugtypkennung (Verweis atf “den
Fahrzeugtypeintrag im ERATV)

Bezeichnung des Fahrzeugs:

Bezeichnung des Verwendungsgebiets:

Bezeichnung der Nutzungsbedingungen fir
das Fahrzeug und sonstigen
Beschrankungen:

Verweis auf die EG-Priferkldarung(en) der
Teilsysteme:

Verweis auf sonstige Unions- oder nationale
Rechtsvorschriften, denen das Fahrzeug
entspricht:

bei Genehmigungen auf der Grundlage
eines Fahrzeugtyps: Verweis auf die
Erklarung der Konformitat mit einem
genehmigten Fahrzeugtyp:

3.2 FAHRZEUGREIHE
Fahrzeugtypkennung (Verweis auf den
Fahrzeugtypeintrag im ERATV):
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Bezeichnung des Fahrzeugs oder der
Fahrzeugreihe:

Bezeichnung des Verwendungsgebiets:

Bezeichnung der Nutzungsbedingungen fir
das Fahrzeug und sonstigen
Beschrankungen:

Verweis auf die EG-Priferkldarung(en) der
Teilsysteme:

Verweis auf sonstige Unions- oder nationale
Rechtsvorschriften, denen das Fahrzeug
entspricht:

bei Genehmigungen auf der Grundlage
eines Fahrzeugtyps: Verweis auf die
Erklarung der Konformitait mit einem
genehmigten Fahrzeugtyp:

4. ANHANGE
Anhang 1 Beschwerdeverfahren
Anhang 2

5. BEGRUNDUNG DER ENTSCHEIDUNG
Verweis auf die Begriindung der
Entscheidung:

6. BESCHWERDE
Moglichkeit und Mittel, { Anhangd
Beschwerde gegen die
Entscheidung einzulegen:

Relevante Fristen: Anhang 1

Datum und Ort der Entscheidung Uber die Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle:
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Anhang VI Mustervorlage flur die Bestatigung / Ablehnung des Eingangs des vollstandigen
Antragsdossiers

BESTATIGUNG / ABLEHNUNG DES EINGANGS DES VOLLSTANDIGEN ANTRAGSDOSSIERS

Bestdtigung / Ablehnung des Eingangs des vollstindigen Antrags nach Artikel 34 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission flr einen Antrag auf eine
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaiR
Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Antragsnummer:

(Gegebenenfalls) Verweis auf den Standpunkt
zur Vorbereitung:

Datum der Eingangsbestatigung (Artikel 33 der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum des Antragseingangs (Artikel 2 Absatz 4
der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/545
der Kommission):

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fir das Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:
Fahrzeugtyp-Varianten (falls
zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionen (falls
zutreffend):
Genehmigung fir das Invefkehtbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemall Artikel 14 der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemald
Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines
Fahrzeugtyps gemaR  Artikel 14  Absatz 3
Buchstabe b der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

2. ANTRAGSTELLER
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Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. DER ANTRAG IST (Artikel 34 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission):
VOLLSTANDIG i

Uber die Genehmigung wird innerhalb von vier Monaten nach dem Datum dieser Bestatigung
des Eingangs des vollstandigen Antrags endgliltig entschieden.

Bitte beachten Sie, dass wahrend der Bewertung unter Umstdanden zusatzliche Informationen
angefordert werden.
UNVOLLSTANDIG ’

Die folgenden fehlenden Informationen missen vorgelegt werden, damit der Antrag
bearbeitet werden kann:

<<details>>

Uber die Genehmigung wird innerhalb von vier Monaten nach dem‘®atum der Einreichung der
fehlenden Informationen entschieden.

Bitte beachten Sie, dass wahrend der Bewertung unter Umsténden zusatzliche Informationen
angefordert werden.

WEIST GRUNDSATZLICHE
MANGEL AUF

<<reasons>>

Der Antrag wird abgelehnt.

Datum:

Zeichaungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur  der  Europdischen  Union /  Nationale
Sicherheitsbehérde

(Gegebenenfalls) Zeichnungsbevollméchtigter der nationalen
Sicherheitsbehorde fiir das Verwendungsgebiet
| Verwendungsgebiet

(Gegebenenfalls) Zeichnungsbevollméchtigter der nationalen
Sicherheitsbehorde fiir das Verwendungsgebiet
| Verwendungsgebiet
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Anhang VI Mustervorlage fir den Vorbereitungsantrag

VORBEREITUNGSANTRAG

Vorbereitungsantrag vor Einreichung des Antrags auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung
fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaR Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission

1. ANGABEN ZUM VORBEREITUNGSANTRAG
Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionen (falls zutreffend):

Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform):

Name des Antragstellers:

Kurzbezeichnung (fakultativ):

Vollstéandige Postanschrift:

Telefon:

Fax (fakultativ):
E-Mail:

Website (fakultativ):

Umsatzsteuer-
Identifikationsnummer (fakultativ)

Sonstige relevante Informatienen
(fakultativ):

Kontaktperson:

Vorname:

Nachname:

Titel oder Funktion:

Vollstédndige Postanschrift:

Telefon:
Fax (fakultativ):
E-Mail:

Zu verwendende Sprachen:

3. VORBEREITUNGSDOSSIER
Beschreibung des vorgesehenen Fahrzeugtyps
und/oder Fahrzeugs, dessen Genehmigung beantragt
wird:
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Vorgesehene Varianten und/oder Versionen

Beschreibung der im Hinblick auf deren
Entwicklung  durchgefiihrten Aufgaben und
Tatigkeiten

Vom Antragsteller gewdhlte Genehmigungsstelle:

Genehmigungsverfahren gemall Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung  (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemaR

Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung  (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemall  Artikel 14  Absatz3 Buchstabeb der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Beschreibung des Verwendungsgebiets:

Beschreibung der voraussichtlichen
Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und
sonstigen festgestellten Beschrankungen gemal
Artikel 20 der  Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

Die Zeitplanung des Antragstellers fiir seine Aufgaben
im Rahmen des Fahrzeuggenehmigungsverfahrens,
gegebenenfalls einschlieBlich geplanter Pragbefahrten
im Netz:

Beschreibung der Methodik “ zur®,Erfassung der

Anforderungen gemaly Artikel 13 der
Durchfihrungsverordnung “(EU)%, 2018/545  der
Kommission:

Aufstellung der nach™Artikel17 und 18 der
Durchfihrungsverordnung  (EU) 2018/545 der
Kommission zu erflllenden Vorschriften und
Anforderungen:

Aufstellung der gemal Artikel 21 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission ermittelten Konformitdtsbewertungen
(einschlieRlich der gegebenenfalls anzuwendenden
Module sowie Zwischenprifbescheinigungen):

(Gegebenenfalls) Beschreibung der praktischen
Modalitdten fir die Nutzung des Fahrzeugs fur
Probefahrten im Netz:

Aufstellung des Inhalts der Unterlagen, die der
Antragsteller der Genehmigungsstelle und den fiir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB im Hinblick auf
die Beantragung der Fahrzeugtypgenehmigung
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und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen vorzulegen beabsichtigt:

Vorschlag gemalk Artikel 10 der
Durchfiihrungsverordnung  (EU) 2018/545 der
Kommission, welche Sprache im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens verwendet
werden soll:

Beschreibung der Organisation des Antragstellers mit
Blick auf seine Aufgaben im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens einschlieRlich
Kontaktangaben des Antragstellers, Informationen
Uber Kontaktpersonen, Ersuchen um Koordinierung
und Treffen mit der Genehmigungsstelle und den fiir
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB:

4. ANHANGE
Anhang 1

Anhang 2
Anhang 3
Anhang 4
Anhang 5
Anhang 6
Anhang 7

Datum:
Zeichnungsbe achtigter des Antragstellers

$\
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Anhang VIl Mustervorlage fir den Standpunkt zur Vorbereitung

STANDPUNKT ZUR VORBEREITUNG

Stellungnahme zu dem Vorhaben, das vom Antragsteller im Vorbereitungsantrag vor Einreichung des
Antrags auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
gemiR Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission
vorgeschlagen wird:

1. ANGABEN ZUM STANDPUNKT ZUR VORBEREITUNG
Geschaftszeichen des Standpunkts zur
Vorbereitung:

2. ANGABEN ZUM VORBEREITUNGSANTRAG
Antragsnummer:

Eingangsdatum des Vorbereitungsantrags:

Datum der Eingangsbestdtigung fliir den
vollstandigen Vorbereitungsantrag:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fur das Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionen (falls zutreffend);

Genehmigung fiir das Inverkehrbringeén von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Beschreibung des vorgesehenen “Eahrzeugtyps
und/oder  Fahrzeugs, dessen, Genehmigung
beantragt wird:

Vorgesehene Varianten und/oder Versionen

3. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl. Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

4. STANDPUNKT ZUR VORBEREITUNG
Punkt des Vorbereitungsantrags Stellungnahme der Genehmigungsstelle und
(ggef.) der fiir das Verwendungsgebiet
zustdndigen NSB zum Vorschlag des
Antragstellers

Beschreibung des vorgesehenen Fahrzeugtyps
und/oder  Fahrzeugs, dessen Genehmigung
beantragt wird:
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Vorgesehene Varianten und/oder Versionen

Beschreibung der im Hinblick auf deren
Entwicklung durchgefiihrten Aufgaben und
Tatigkeiten

Vom Antragsteller gewdhlte Genehmigungsstelle:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal

Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemall Artikel 14 Absatz3 Buchstabe b der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Beschreibung des Verwendungsgebiets:

Beschreibung der voraussichtlichen
Nutzungsbedingungen flur das Fahrzeug und
sonstigen festgestellten Beschrdankungen gemaR
Artikel 20 der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

Die Zeitplanung des Antragstellers fir, seine
Aufgaben im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens, gegebénenfalls
einschlieRlich geplanter Probefahrtén im Netz:

Beschreibung der Methodik “zur“Erfassung der
Anforderungen gemald Artikel13 der
Durchfihrungsverordnung (EU)%2018/545 der
Kommission:

Aufstellung der nach™WArtikel 17 und 18 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission zu erfillenden Vorschriften und
Anforderungen:

Aufstellung der gemal Artikel 21 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission ermittelten Konformitatsbewertungen
(einschlieRlich der gegebenenfalls anzuwendenden
Module sowie Zwischenprifbescheinigungen):

(Gegebenenfalls) Beschreibung der praktischen
Modalitdten fir die Nutzung des Fahrzeugs fir
Probefahrten im Netz:

Aufstellung des Inhalts der Unterlagen, die der
Antragsteller der Genehmigungsstelle und den fir
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB im
Hinblick auf die Beantragung der
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung
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fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
vorzulegen beabsichtigt:

Vorschlag gemaR Artikel 10 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission, welche Sprache im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens verwendet
werden soll:

Beschreibung der Organisation des Antragstellers
mit Blick auf seine Aufgaben im Rahmen des
Fahrzeuggenehmigungsverfahrens  einschlieRlich
Kontaktangaben des Antragstellers,
Kontaktpersonen, Ersuchen um Koordinierung und
Treffen mit der Genehmigungsstelle und den fiir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB:

5. ANHANGE
Anhang 1

Anhang 2
Anhang 3
Anhang 4
Anhang 5
Anhang 6
Anhang 7

Aus den vorstehend genannten Griinden sind die untgrzeichnenden Organisationen der Ansicht, dass das
Vorhaben, das der Antragsteller in Tseinemt Vorbereitungsantrag fir einen Antrag auf
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Gehelimigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen vorschlagt,
zufriedenstellend / nicht zufriedenstellend'ist.

Hinweis:

1. GemaR Artikel 22 Absatz2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission gilt: ,, Der
Antragsteller reicht ‘séinenyAntrag auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das
Inverkehrbringerwen Rahrzeugen héchstens 84 Monate nach Bekanntgabe der Stellungnahme nach
Artikel 24 Absatz 2 ein

2. GemaR Artikel 24 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission gilt: ,,/m
Falle von Anderungen, die Auswirkungen auf die Angaben im Vorbereitungsdossier und den
Standpunkt zur Vorbereitung haben, (bermittelt der Antragsteller einen gednderten und
aktualisierten Vorbereitungsantrag, der nur die Anderungen und die Schnittstellen mit den
unverdinderten Teilen enthdlt.”

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur  der  Europdischen  Union /  Nationale
Sicherheitsbehorde

(Gegebenenfalls) Zeichnungsbevollmachtigter der nationalen
Sicherheitsbehorde fiir das Verwendungsgebiet
{ Verwendungsgebiet

(Gegebenenfalls) Zeichnungsbevollmachtigter der nationalen
Sicherheitsbehorde fiir das Verwendungsgebiet
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Verwendungsgebiet

$\
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Anhang IX Mustervorlage fur das Bewertungsdossier gemaR Artikel 39 Absatz5 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission und die von der
Genehmigungsstelle durchzufiihrenden Prifungen beziglich der Bewertungen der fir
das Verwendungsgebiet zustandigen NSB nach Artikel 43 der Durchflihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission

BEWERTUNGSDOSSIER DER GENEHMIGUNGSSTELLE GEMASS Artikel 39 Absatz 5 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION UND DIE VON DER
GENEHMIGUNGSSTELLE DURCHZUFUHRENDEN PRUFUNGEN BEZUGLICH DER BEWERTUNGEN DER FUR
DAS VERWENDUNGSGEBIET ZUSTANDIGEN NSB NACH Artikel 43 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG
(EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Bewertung des Antrags auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
von Fahrzeugen gemaR Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Antragsnummer:

(Gegebenenfalls) Verweis auf den Standpunkt zur
Vorbereitung:

Datum der Eingangsbestdtigung (Artikel 33 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum des Antragseingangs (Artikel 2 Absatz 4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 def
Kommission):

Datum der Eingangsbestatigung flrl den
vollstandigen Antrag:

Im Falle eines unvollstdndigen Antrags: Datum, der
Einreichung der fehlenden Informationenidurch den
Antragsteller:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fir ¢das ©\ Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionen (falls zutreffend):

Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal
Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
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Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemall Artikel 14 Absatz3 Buchstabe b der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. BEWERTUNG GEMASS Artikel 39 Absatz 5 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545
DER KOMMISSION
Mitteilung des Ergebnisses der Bewertung fiir das
betreffende Verwendungsgebiet (negatives oder
positives Ergebnis):

(Gegebenenfalls) Nutzungsbedingungen und
sonstige Beschrdankungen:

Zusammenfassung der durchgefiihrten
Bewertungen:

Bericht auf Grundlage des Problemprotokélls flir. das/{ Anhang 1
betreffende Verwendungsgebiet:

Ausgefillte Checkliste mit Nachweisen,“dass alle in { Anhang 2
Anhang Il der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission “genannten Aspekte
gepruft wurden:

Ausgefiillte Checkliste mit Nachweisen, dass (ggf.)
alle in Anhang Ill der Dukehfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission genannten Aspekte
gepruft wurden:

(Gegebenenfalls) Prifungsnachweis far gemal
Artikel 8 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission erfasste relevante
Informationen:

4. (GEGEBENENFALLS) VON DER  GENEHMIGUNGSSTELLE ~ GEMAR  Artikel 43  DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION UND DIE VON DER
GENEHMIGUNGSSTELLE DURCHZUFUHRENDEN PRUFUNGEN BEZUGLICH DER BEWERTUNGEN
DER FUR DAS VERWENDUNGSGEBIET ZUSTANDIGEN NSB NACH Artikel 43 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Prafung, dass die Bewertungen der fir das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB in Bezug auf
die Bewertungsergebnisse gemal Artikel 40 Absatz
6 Buchstabe a miteinander in Einklang stehen:
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Im Falle nicht in Einklang stehender Bewertungen
der fir das Verwendungsgebiet zustandigen NSB:
das Ergebnis der Untersuchung gemal} Artikel 45
Absatz3 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

Die Checklisten gemaR Artikel 40 Absatz 6
Buchstabe d wurden vollstandig ausgefiillt:

Alle relevanten Probleme wurden abgeschlossen:

Im Falle einer oder mehrerer unvollstiandiger
Checklisten und/oder nicht abgeschlossener
Probleme: das Ergebnis der Untersuchung gemal
Artikel 45 Absatz 5 der Durchfliihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission:

Bei Meinungsunterschieden  zwischen  der
Genehmigungsstelle und den far das
Verwendungsgebiet zustandigen NSB: das Ergebnis
des Schiedsverfahrens nach Artikel 21 Absatz 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797:

5. ANHANGE

Anhang 1 Bericht auf Grundlage des Problemprotokolls fiirdas betreffende Verwendungsgebiet

Anhang 2 Ausgefillte Checkliste mit Nachweisenj dass alle in Anhang Il der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545"der,Kommission genannten Aspekte geprift
wurden

Anhang 3

Anhang 4

Anhang 5

Anhang 6

Anhang 7

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur der Europdischen Union / Nationale
Sicherheitsbehérde
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Anhang X Mustervorlage fir das Bewertungsdossier gemall Artikel 40 Absatz6 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

BEWERTUNGSDOSSIER DER FUR DAS VERWENDUNGSGEBIET ZUSTANDIGEN NSB GEMASS Artikel 40
Absatz 6 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Bewertung des Antrags auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
von Fahrzeugen gemaR Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Antragsnummer:

(Gegebenenfalls) Verweis auf den Standpunkt zur
Vorbereitung:

Datum der Eingangsbestdtigung (Artikel 33 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum des Antragseingangs (Artikel 2 Absatz 4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum der Eingangsbestdtigung flir den
vollstandigen Antrag:

Im Falle eines unvollstandigen Antrags: Datum der
Einreichung der fehlenden Informationen durch den
Antragsteller:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fir das Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versienen(fallsizutreffend):

Genehmigung fir, das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal

Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemdBR Artikel 14 Absatz3 Buchstabe b der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:
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2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. BEWERTUNG
Mitteilung des Ergebnisses der Bewertung fiir das
betreffende Verwendungsgebiet (negatives oder
positives Ergebnis):

(Gegebenenfalls) Nutzungsbedingungen und
sonstige Beschrdankungen:

Zusammenfassung der durchgefihrten
Bewertungen:

Bericht auf Grundlage des Problemprotokolls fiir das { Anhang 1
betreffende Verwendungsgebiet:

Ausgefiillte Checkliste mit Nachweisen, dass alle in i Anhang 2
Anhang Il der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission genannten Aspekte
geprift wurden:

Prifungsnachweis fiir gemal Artikel 8 Absatz 2.der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission erfasste relevante Informationen:

4. ANHANGE
Anhang 1 Bericht auf Grundlage'des Problemprotokolls fiir das betreffende Verwendungsgebiet
Anhang 2 Ausgefiillte “Cheekliste mit Nachweisen, dass alle in Anhang Il der
Durchfiihftmgsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission genannten Aspekte gepriift
wurden
Anhang 3
Anhang 4
Anhang 5
Anhang 6
Anhang 7
Datum:
Zeichnungsbevollmachtigter der fur das Verwendungsgebiet zustandigen
NSB
| Verwendungsgebiet
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Anhang XIMustervorlage fiir das Bewertungsdossier zur Feststellung des Ergebnisses der
Antragsbewertung gemall Artikel 45 Absatz4 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission

BEWERTUNGSDOSSIER ZUR FESTSTELLUNG DES ERGEBNISSES DER ANTRAGSBEWERTUNG GEMASS
Artikel 45 Absatz 4 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Ergebnis der von der Genehmigungsstelle  vorgenommenen  Antragsbewertung  auf
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaiR
Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Antragsnummer:

(Gegebenenfalls) Verweis auf den Standpunkt zur
Vorbereitung:

Datum der Eingangsbestadtigung (Artikel 33 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum des Antragseingangs (Artikel 2 Absatz 4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum der Eingangsbestdtigung flir den
vollstandigen Antrag:

Im Falle eines unvollstandigen Antrags: Datum der
Einreichung der fehlenden Informationen durch def
Antragsteller:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fir das Verwendungsgehiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung®

Fahrzeugtyp-Varianten(falls,zutreffend):

Fahrzeugtyp-\ersionem(falls zutreffend):

Genehmigung fiir das ) Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal
Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemall Artikel 14 Absatz3 Buchstabe b der

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 143 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. PRUFUNG DES VERFAHRENS ZUR BEWERTUNG DES ANTRAGS GEMASS Artikel 45 Absatz 1 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/ DER KOMMISSION .../...
Die einzelnen Verfahrensstufen der
Antragsbewertung wurden korrekt durchgefiihrt:

Es liegen ausreichende Nachweise vor, dass alle
relevanten Aspekte des Antrags untersucht wurden:

Zu Problemen der Kategorien 3 und 4 sowie zu
Anforderungen zusatzlicher Informationen liegen
schriftliche Antworten des Antragstellers vor:

Alle Probleme der Kategorien 3 und 4 wurden gelost
bzw., falls sie nicht gel6st wurden, wurde dies klar
begrindet:

Die Bewertungen und Entscheidungen sind
dokumentiert, fair und koharent:

Die Feststellungen basieren auf den
Bewertungsdossiers und spiegeln die Bewertung.als
Ganzes wider:

4., BEGRUNDUNG DER FESTSTELEUNG
Bestatigung der ordnungsgeimaRen Anwendung des
Artikel 45 Absatz 1 dergDurchfihtungsverordnung
(EU) 2018/545 der “Kommission, ggf. mit
dazugehorigen Anmerkungen:

Feststellung, dass das Verfahren zur
Antragsbewertung nicht ordnungsgemaR
durchgefiihrt wurde; mit klarer und spezifischer
Angabe der Griinde, auf denen diese Feststellung
beruht:

5. ANHANGE
Anhang 1

Anhang 2
Anhang 3

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur der Europdischen Union / Nationale
Sicherheitsbehorde
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Anhang XII Mustervorlage fiir die Entscheidung zur Genehmigung oder Ablehnung des Antrags
gemaR Artikel 46 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

ENTSCHEIDUNG ZUR GENEHMIGUNG ODER ABLEHNUNG DES ANTRAGS GEMASS Artikel 46 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Entscheidung der Genehmigungsstelle zur Genehmigung oder Ablehnung des Antrags auf
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaiR
Richtlinie (EU) 2016/797 und Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Antragsnummer:

Datum der Eingangsbestdtigung (Artikel 33 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum des Antragseingangs (Artikel 2 Absatz 4 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Datum der Eingangsbestatigung fir den
vollstandigen Antrag:

Im Falle eines unvollstdndigen Antrags: Datum der
Einreichung der fehlenden Informationen durch den
Antragsteller:

Datum des Abschlusses der Bewertung:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fir das Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art des Antrags:

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionén (falls zutreffend):

Genehmigung fiir das_Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf neue Genehmigung und
Erweiterung des Verwendungsgebiets gemal
Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Kombinierter Antrag auf Erstgenehmigung und
Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps
gemall Artikel 14 Absatz3 Buchstabe b der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:
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2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. ENTSCHEIDUNG ZUR GENEHMIGUNG ODER ABLEHNUNG DES ANTRAGS GEMASS Artikel 46 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION
Begriindung der Entscheidung gemalR Artikel 45 | Anhang 1
Absatz5 der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission:

Besteht nach Bewertung der in Anhang Il und
gegebenenfalls Anhang Ill aufgefiihrten Aspekte
hinreichende Gewahr dafiir, dass der Antragsteller
und die ihn unterstiitzenden Akteure im Einklang
mit Artikel 38 der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission ihre Pflichten und
Aufgaben im erforderlichen Umfang erfiillt haben?:

Etwaige Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und
sonstige Beschrdankungen:

Angabe der Griinde fiir die Entscheidung:

Die Moglichkeit und Mittel, Beschwerde gegen die): Anhang 2
Entscheidung einzulegen, sowie die entsprechenden
Fristen:

4. ABSCHLIESSENDE ENTSCHEIDUNG
Entscheidung fiir die Genehmigung

des Antrags:

Entscheidung fiir die Ablehnung

des Antrags:

5. ANHANGE

Anhang 1 Bewertungsdossier zur abschliefenden Feststellung bezliglich der
Bewertungstatigkeiten gemal Artikel 45 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission

Anhang 2 Beschwerdeverfahren

Anhang 3

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur  der  Europdischen Union /  Nationale
Sicherheitsbehorde
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Anhang XIll  Auflistung der in die Unterrichtung gemall Artikel 16 Absatz4 der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission aufzunehmenden Inhalte

(E) bezeichnet Informationen, deren Einreichung der Anderungsverwaltungsstelle empfohlen wird.
(S) bezeichnet sonstige Informationen, die von der Anderungsverwaltungsstelle noch nachgereicht werden
kdénnen.

(1) Art der Unterrichtung (E):
(a) Einzelfahrzeug; oder
(b) Serie von Fahrzeugen

(2) Verwendungsgebiet (E):
(a) Mitgliedstaaten
(b) Netze (innerhalb der Mitgliedstaaten)
(c) Bahnhofe mit dhnlichen Netzmerkmalen in benachbarten Mitgliedstaaten, wenn sich diese Bahnhofe
nach Artikel 21 Absatz 8 der Richtlinie (EU) 2016/797 in Grenzn&he befinden (falls zutreffend)
(d) Gesamtes Netz der EU

(3) Zu unterrichtende Genehmigungsstelle (E):
(a) Die Agentur; oder
(b) die nationale Sicherheitsbehoérde des Mitgliedstaats (nur wenn'das®erwendungsgebiet auf einen
Mitgliedstaat beschrankt ist und der Antragsteller gemal ‘Artikel21 ‘Absatz 8 der Richtlinie (EU)
2016/797 einen entsprechenden Antrag gestellt hat)

(4) Angaben zur Anderungsverwaltungsstelle (E):
(a) Eingetragener Name (einschl. Rechtsform) (E)
(b) Name (E)

(c) Kurzbezeichnung (S)

(d) Vollstandige Postanschrift (E)

(e) Telefon (E)

(f)  Faxnummer (S)

(g) E-Mail-Adresse (E)

(h) Website (S)

(i) Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer(S)
(j) Sonstige relevante Infarmationen'(S)

(5) Angaben zur Kontaktpérson (E):
(a) Vorname (E)
(b) Nachname (E)
(c) Titel oder Funktion (E)
(d) Vollstandige Postanschrift (E)
(e) Telefon (E)
(f) Faxnummer (S)
(g) E-Mail-Adresse (E)
(h) Zu verwendende Sprachen: (E)

(6) (Gegebenenfalls) Aktueller Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung (E):
(a) Eingetragener Name (einschl. Rechtsform) (E)
(b) Name des Inhabers der Typgenehmigung (E)
(c) Kurzbezeichnung (S)
(d) Vollstandige Postanschrift (E)
(e) Telefon (E)
(f) Faxnummer (S)
(g) E-Mail-Adresse (E)
(h) Website (S)
(i) Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer (S)
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(j) Sonstige relevante Informationen (S)

(7) Angaben zu den Bewertungsstellen (E):
(a) Benannte Stelle(n):

(1 Eingetragener Name (einschl. Rechtsform) (E)
(2 Name der benannten Stelle (E)
(3 Kennnummer der benannten Stelle (E)

(5 Vollstandige Postanschrift (E)
(6 Telefon (E)
(7 Faxnummer (S)
(8 E-Mail-Adresse (E)
(9) Website (S)
(10) Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer (S)
(11) Sonstige relevante Informationen (S)
(b) Bestimmte Stelle(n):
(1) Eingetragener Name (einschl. Rechtsform) (E)
) Name der bestimmten Stelle (E)
) Kurzbezeichnung (S)
) Vollstandige Postanschrift (E)
(5) Telefon (E)
)
)
)

)
)
)
(4)  Kurzbezeichnung (S)
)
)
)
)

Faxnummer (S)

E-Mail-Adresse (E)

Website (S)
(9) Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer(S)
(10) Sonstige relevante Informationen (S)

(c) Bewertungsstelle (CSM RA):
(1) Eingetragener Name (einschl. Rechtsform) (E)

(2)  Name der Bewertungsstelle (CSM RA)(E)
(3) Kurzbezeichnung (S)
(4) Vollstandige Postanschrift (E)
(5) Telefon (E)
(6) Faxnummer (S)
(7)  E-Mail-Adresse (E)
)

Website (S)
(9) Umsatzsteuer=ldentifikationsnummer (S)
(10) Sonstige relevante Informationen (S)

(8) Beschreibung des Fahrzeugtyps (falls zutreffend; * gemaR Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU) (E):
(a) Fahrzeugtypkennung*:
(b) Fahrzeugtyp-Version (falls zutreffend):
(c) Fahrzeugtyp-Variante (falls zutreffend):
(d) Datum der Registrierung im ERATV*:
(e) Typbezeichnung*
(f) Alternative Typbezeichnung* (falls zutreffend)
(g) Kategorie*
(h) Unterkategorie*

(9) Fahrzeugangaben (gemaR Beschluss 2007/756/EU) (E)
(a) Europaische Fahrzeugnummer(n) (EVN)

(10) Beschreibung der Anderungen gegeniiber dem genehmigten Fahrzeug und Fahrzeugtyp (E)
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(11) Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschriankungen (gemdf Anhangll des
Beschlusses 2011/665/EU anzugeben) (E):
(a) Codierte Beschrankungen
(b) Nichtcodierte Beschrankungen

(12) Anwendbare Vorschriften (E):

(a) TSI mit Verweis auf das Amtsblatt der Europaischen Union

(b) Spezifische TSI-Bestimmungen fiir ein Verwendungsgebiet, das sich auf das Netz der gesamten EU
erstreckt (falls zutreffend)

(c) Spezifikation der Auswahl von Anforderungen einer neueren TSI-Fassung im Vergleich zu der fiir die
Bewertung geltenden Fassung (einschlielRlich aufgehobener Anforderungen) (falls zutreffend)

(d) Nationale Vorschriften (falls zutreffend)

(e) Nichtanwendung der TSI nach Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2016/797 (falls zutreffend)

(13) Bestitigung und Unterschrift der Anderungsverwaltungsstelle (E)
(14) Anhédnge (E):

14.1 Nachweise fir die Erfassung der Anforderungen gemalR™, Artikel 13 Absatz1l der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

Verwendet die Anderungsverwaltungsstelle die in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 402/2013
beschriebene Methodik, so bestehen die Nachweise in,‘der Erklarung des Vorschlagenden
(Anderungsverwaltungsstelle) gemaR Artikel 16 der Verordnung (EU) Nr.402/2013 und dem
Sicherheitsbewertungsbericht gemaR Artikel 15 ¢der. Verordnung (EU) Nr. 402/2013. Bei
Verwendung einer anderen Methodik ist nachzuweisens dass diese die gleiche Gewahr bietet wie
die in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 402/2013\beschriebene Methodik.

14.2 Ubersichtstabelle mit Angaben, wo die_Infotmiationen fiir die nach Anhang XIV zu priifenden
Aspekte zu finden sind.

14.3 EG-Priferklarung(en) fir die mobilen Teilsysteme, einschlieflich der technischen Begleitdossiers
(Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797).

14.4 Begleitdossier des Antrags und felihere Genehmigungsentscheidung oder, falls zutreffend, Verweis
auf die Entscheidung nach, Artikel 46 und auf das in der zentralen Anlaufstelle archivierte
vollstéandige Begleitdossier demEntscheidung.

14.5 Spezifikation und gegebenenfalls Beschreibung der fiir die Erfassung der Anforderungen
angewandten Methodik.

14.6 Erklidrung der,Anderungsverwaltungsstelle, dass die in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 genannten,Voraussetzungen nicht erfiillt sind und dass die Anderungsverwaltungsstelle
die Anderung der richtigen Kategorie nach Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe b oder Buchstabe c der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission zugeordnet hat.

14.7 Nachweis, dass die in Artikel 21 Absatz 12 genannten Voraussetzungen nicht erfillt sind und dass
die Anderungsverwaltungsstelle die Kategoriezuordnung nach Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe b oder
Buchstabe ¢ der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission ordnungsgemafR
vorgenommen hat.

14.8 Die einschlagigen Entscheidungen liber die Nichtanwendung der TSI gemaR Artikel 7 der Richtlinie
(EU) 2016/797 (falls zutreffend).

14.9 Unterlagen zum Nachweis der technischen Kompatibilitit des Fahrzeugs mit dem Netz im
Verwendungsgebiet, soweit nicht durch TSI und/oder nationale Vorschriften vollstdndig abgedeckt.

14.10 Betriebs- und Wartungsanleitungen (einschlieflich Bergung), soweit nicht in Nr. 14.3 enthalten.

Néhere Erlduterungen sind in Anhang| zu finden (Erlduterungen zu Anhang| ,Inhalt des Antrags” der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission).
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Anhang XIV  Fir die Unterrichtung gemald Artikel 16 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung (EU)

1.

5.

2018/545 der Kommission zu bewertende Aspekte

Die Verweise der Anderungsverwaltungsstelle auf TSI und sonstige anwendbare Unionsvorschriften sind
korrekt.

Die ausgewahlten Konformitatsbewertungsstellen sind ordnungsgemaR akkreditiert oder anerkannt.

Falle der Nichtanwendung der TSI nach Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2016/797:
3.1. Gultigkeit (zeitlich und geografisch);

3.2. Anwendbarkeit auf das/die Fahrzeug(e); und

3.3. Ubereinstimmung mit den aufgefiihrten und angewandten Vorschriften.

Fir die Erfassung der Anforderungen angewandte Methodik

4.1. Erfillt die angewandte Methodik fiir die Erfassung der Anforderungen ihren Zweck in Bezug auf die
beiden folgenden Aspekte:
(a) Wurde eine standardisierte/anerkannte Methodik angewandt?
(b) Ist die Methodik fiir die grundlegenden Anforderungen, auf die sie sich bezieht, bestimmt
und geeignet?

4.2. Erfullt die Methodik die vorgenannten Voraussetzungen nicht;so'sind die folgenden Aspekte zu
prifen, um zu bewerten, ob diese durch die Methodik ausfeichend beriicksichtigt und abgedeckt
werden:

(a) Grad an unabhangiger Bewertung

(b) Systemdefinition

(c) Gefahrdungsermittlung und -einstufung
(d) Grundsatze der Risikoakzeptanz

(e) Risikobeurteilung

(f) Ermittelte Anforderungen

(g) Nachweis der Erfiillung der Anforderungen
(h) Gefahrdungsmanagement (Pratekoll)

Ausreichende Nachweise anhand‘der angewandten Methodik fiir die Erfassung der Anforderungen:

5.1. Wird fur die Erfassungpder Anforderungen das in Anhang | der Verordnung (EU) Nr.402/2013
beschriebene Risikomanagementverfahren verwendet, so ist Folgendes zu priifen:

(a) CSM  zufw, Risikobewertung, unterzeichnete  Erkldrung des  Vorschlagenden
(Anderungsverwaltungsstelle; Artikel 16 der Verordnung (EU) Nr. 402/2013), wonach alle
ermittelten'Gefahrdungen und damit verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau
gehalten werden.

(b) CSM zur Risikobewertung, Bewertungsbericht (Artikel 15 der Verordnung (EU) Nr. 402/2013)
belegt die Erklarung des Vorschlagenden (der Anderungsverwaltungsstelle) hinsichtlich des
spezifizierten Anwendungsbereichs gemal Artikel 13.

5.2. Wird fiir die Erfassung der Anforderungen eine andere Methodik als das in Anhang | der Verordnung
(EU) Nr.402/2013 beschriebene Risikomanagementverfahren verwendet, so ist Folgendes zu
prifen:

(a) Ist die Systemdefinition vollstdndig und stimmt sie mit der Konzeption des Fahrzeugs

Uberein?

(b) Ist die Gefahrdungsermittlung und -einstufung koharent und plausibel?

(c) Sind alle Risiken angemessen beherrscht und begrenzt?

(d) Haben die aus dem Risikomanagement resultierenden Anforderungen einen angemessenen
Bezug zu dem betreffenden Risiko und dem Nachweis Uber die Erflillung der Anforderung?

(e) Besteht wadhrend des gesamten Prozesses ein strukturiertes und kohdrentes
Gefahrdungsmanagement?
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(f) (Gegebenenfalls) Hat die unabhidngige Bewertung eine positive Stellungnahme
hervorgebracht?

6. EG-Pruferklarungen und EG-Bescheinigungen (Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797) sind auf Folgendes
zu prifen:
6.1. Unterschriften
6.2. Gultigkeit
6.3. Anwendungsbereich

6.4. Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und sonstige Beschrdankungen, Nichterflllung von
Anforderungen

6.5. Nichtanwendung der TSI (falls zutreffend)
6.6. Beriicksichtigung aller anwendbaren (auch nicht eisenbahnbezogenen) Rechtsvorschriften

6.7. Interoperabilititskomponenten (Giultigkeit, Anwendungsbereich, Nutzungsbedingungen fiir das
Fahrzeug und sonstige Beschrankungen):
(a) EG-Konformitatsbescheinigungen
(b) EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen

7. Die Berichte der Konformitdtsbewertungsstellen (Artikel 15 der Richtlinie™(EU) 2016/797) sind auf
Folgendes zu priifen:
7.1. Ubereinstimmung mit den EG-Konformititserklarungen und EG-Bescheinigungen
7.2. Berucksichtigung aller anwendbaren Vorschriften

7.3. Abweichungen und Nichtkonformitdten (falls zutreffend)“sind aufgefiihrt und stimmen mit den
Antragen auf Nichtanwendung (iberein.

7.4. Modulkombinationen sind zulassig.

7.5. Die Nutzungsbedingungen fiir das Fahfzeugiund,sonstige Beschrankungen sind ordnungsgemaR
aufgefiihrt und stimmen mit den in deriMitteilung genannten Bedingungen Uberein.

7.6. Die von den Konformitatsbewertungsstellen verwendeten Nachweise stimmen mit den
anwendbaren Bewertungsphaseny(Entwurfsprifung, Baumusterprifung usw.) in den TSI liberein.

8. Uberpriifung der Priifung def Mitteilung im Hinblick auf die Parameter beziiglich der nationalen
Vorschriften durch die fir dasi\Verwendungsgebiet zustandigen NSB:
8.1. Das Verwendungsgebiet firden betreffenden Mitgliedstaat ist korrekt angegeben.

8.2. Die Verweise der Anderuhgsverwaltungsstelle auf die nationalen Vorschriften und Anforderungen
fir das Verwendungsgebiet sind korrekt.

8.3. Die ausgewadhlten Konformitatsbewertungsstellen sind ordnungsgemaR akkreditiert oder
anerkannt.

8.4. Ausreichende Nachweise anhand der angewandten Methodik fiir die Erfassung der Anforderungen
nur in Bezug auf die nationalen Vorschriften fiir das betreffende Verwendungsgebiet (siehe Nr. 5.2)

8.5. EG-Priiferklarung(en) und EG-Bescheinigungen fir die nationalen Vorschriften fiir das betreffende
Verwendungsgebiet (siehe Nr. 6)

8.6. Berichte der Konformitdtsbewertungsstellen beziglich der nationalen Vorschriften fir das
betreffende Verwendungsgebiet (siehe Nr. 7)

8.7. Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und sonstige Beschrankungen (siehe Nr. 11)

8.8. Ubereinstimmung der Anderung mit den Nachweisen fiir die Anwendung der Methodik fiir die
Anforderungserfassung, mit der Erkldrung der Anderungsverwaltungsstelle beziiglich der Kriterien
in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 und mit dem Nachweis fiir die richtige
Kategoriezuordnung der Anderung (siehe Nr. 12).

9. Gliltigkeit der urspriinglichen Fahrzeug- und Fahrzeugtypgenehmigung

Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterliegen keiner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen
werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europaischen Union. Alle Rechte vorbehalten 151/177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION Leitfaden
Leitlinien Gber die praktischen Modalitdten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

10. Glltigkeit der wurspriinglichen Fahrzeug- und Fahrzeugtypgenehmigung fiir das betreffende
Verwendungsgebiet

11. Die in der Mitteilung angegebenen Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und sonstigen
Beschrankungen sind kompatibel mit den am Fahrzeug vorgenommenen Anderungen, den bestehenden
Nutzungsbedingungen fiir das Fahrzeug und sonstige Beschrankungen, den Nutzungsbedingungen fir
das Fahrzeug und sonstige Beschriankungen in den EG-Konformitdtserklarung(en) und EG-
Bescheinigung(en) sowie dem Nachweis fiir die Anforderungserfassung.

12. Die Veranderungen gegeniiber dem genehmigten Fahrzeug und Fahrzeugtyp sind hinreichend
beschrieben und stimmen Gberein mit:

12.1. den Nachweisen fiir die Anwendung der Methodik fiir die Erfassung der Anforderungen;

12.2. der Erklarung der Anderungsverwaltungsstelle, dass die in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU)
2016/797 genannten Voraussetzungen nicht erfiillt sind und dass die Anderungsverwaltungsstelle
die Anderung der richtigen Kategorie nach Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe b oder Buchstabe c der
Durchfiuhrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission zugeordnet hat;

12.3. den Nachweisen dafiir, dass die in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie (EU) 2016/797 genannten
Voraussetzungen nicht erfiillt sind und dass die Anderungsverwaltungsstelle die Anderung der
richtigen Kategorie nach Artikel 15 Absatz1l Buchstabeb “6der Buchstabec der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission zugeordnet hat.

13. Die Anderungsverwaltungsstelle ist nicht der Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung.

14. Die von der Anderungsverwaltungsstelle vorgenommene Kategoriézuordnung gemaR Artikel 15 Absatz 1
Buchstabe b oder Buchstabe cist korrekt (da die Anderungnichtwdie in Artikel 21 Absatz 12 der Richtlinie
(EU) 2016/797 genannten Voraussetzungen erfillt] ist keine neue Genehmigung erforderlich; siehe
Anhang XVIII Flussdiagramm fiir Unterphase 1.1):
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Anhang XV Mustervorlage flir die Unterrichtung gemadR Artikel 16 Absatz4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

UNTERRICHTUNG UBER ANDERUNGEN GEMASS Artikel 16 Absatz 4 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION

Unterrichtung tiber Anderungen an einem bereits genehmigten Fahrzeug gemaR Artikel 16 Absatz 4
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission.

(E) bezeichnet Informationen, deren Einreichung der Anderungsverwaltungsstelle empfohlen wird.
(S) bezeichnet sonstige Informationen, die von der Anderungsverwaltungsstelle noch nachgereicht
werden kdnnen.

1. ANGABEN ZUR UNTERRICHTUNG
Art der Unterrichtung (E):

Einzelfahrzeug

Serie von Fahrzeugen

Verwendungsgebiet (E):

Zu unterrichtende Genehmigungsstelle

(E):

2. ANDERUNGSVERWALTUNGSSTELLE
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (E):

Name (E):

Kurzbezeichnung (S):

Vollstéandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (E):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

Kontaktperson:

Vorname (E):

Nachname (E):

Titel oder Funktion (E):
Vollstandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):
E-Mail-Adresse (E):

Zu verwendende Sprachen (E):

3. (GEGEBENENFALLS) AKTUELLER INHABER DER FAHRZEUGTYPGENEHMIGUNG (E):
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (E):
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Name des Inhabers der
Typgenehmigung (E):

Kurzbezeichnung (S):

Vollstéandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (E):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

4. BEWERTUNGSSTELLE(N) (E):
4.1 BENANNTE STELLE(N):
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (E):

Name der benannten Stelle (E):

Kennnummer der benannten Stelle
(E):

Kurzbezeichnung (S):

Vollstéandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (E):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnupimer
(S):

Sonstige relevante Informationeniy(S):

4.2 BESTIMMTE STELLE(N):
Eingetragener Name (einsehl.
Rechtsform) (E):

Name der bestimmten Stelle (E):

Kurzbezeichnung (S):

Vollstandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (E):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

4.3 BEWERTUNGSSTELLE (CSM RA):
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Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (E):

Name der Bewertungsstelle (CSM RA)
(E)

Kurzbezeichnung (S):

Vollstéandige Postanschrift (E):
Telefon (E):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (E):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

5. Dossier zur Unterrichtung
Beschreibung des Fahrzeugtyps (falls zutreffend; *
gemal Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU) (E):

Fahrzeugtypkennung*:

Fahrzeugtyp-Version (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Variante (falls zutreffend):

Datum der Registrierung im ERATV*:

Typbezeichnung*:

Alternative Typbezeichnung* (falls zutreffend):

Kategorie*:

Unterkategorie*:

Fahrzeugangaben (gemaly Entseheidung
2007/756/EG anzugeben) (E):

Europaische Fahrzeugnummer(n) (EVN):

Beschreibung der Verdndertngen gegeniiber dem
genehmigten Fahrzeug tind Fahrzeugtyp (E):

Nutzungsbedingungen fiur das Fahrzeug und
sonstige Beschrdankungen (gemaR Anhangll des
Beschlusses 2011/665/EU anzugeben) (E):

Codierte Beschrdankungen:

Nichtcodierte Beschrankungen:

Anwendbare Vorschriften (E):

TSI mit Verweis auf das Amtsblatt der
Europdischen Union

Spezifische TSI-Bestimmungen fir ein
Verwendungsgebiet, das sich auf das Netz der
gesamten EU erstreckt (falls zutreffend)

Spezifikation der Auswahl von Anforderungen
einer neueren TSI-Fassung im Vergleich zu der fir
die Bewertung geltenden Fassung (einschlieRlich
aufgehobener Anforderungen) (falls zutreffend)
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Nationale Vorschriften (falls zutreffend)

Nichtanwendung der TSI nach Artikel 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797 (falls zutreffend)

Anhange (E): Anhang 1-10

6. ANHANGE
Anhang 1 Nachweise fiir die Erfassung der Anforderungen gemal} Artikel 13 Absatz 1 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

Anhang 2 Ubersichtstabelle mit Angaben, wo die Informationen fiir die nach Anhang XIV zu
prifenden Aspekte zu finden sind.

Anhang 3 EG-Priferklarung(en) fur die mobilen Teilsysteme, einschlieRlich der technischen
Begleitdossiers (Artikel 15 der Richtlinie (EU) 2016/797).

Anhang 4 Begleitdossier des Antrags und frihere Genehmigungsentscheidung oder, falls
zutreffend, Verweis auf die Entscheidung nach Artikel 46“und auf das in der
zentralen Anlaufstelle archivierte vollstandige Begleitdossier,der&ntscheidung.

Anhang 5 Spezifikation und gegebenenfalls Beschreibung der‘\furydie Erfassung der
Anforderungen angewandten Methodik.

Anhang 6 Erkldrung der Anderungsverwaltungsstelle, dass dieyin Artikel 21 Absatz 12 der
Richtlinie (EU) 2016/797 genannten Voraussetzingen nicht erfillt sind und dass
die Anderungsverwaltungsstelle die /Anderudg der richtigen Kategorie nach
Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe b odef Buchstabe c der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission zugeordnet hat.

Anhang 7 Nachweis, dass die in Artikel 21,Absatz 12 genannten Voraussetzungen nicht erfillt
sind und dass die Anderuhgsverwaltungsstelle die Kategoriezuordnung nach
Artikel 15 Absatz 1 Buchstabe byoder Buchstabe ¢ der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 der Kommission ordnungsgemal vorgenommen hat.

Anhang 8 Die einschlagigen Entscheidungen Uber die Nichtanwendung der TSI gemald
Artikel 7 der Richtlinie (EU) 2016/797 (falls zutreffend).

Anhang 9 Unterlagen Zzam Nachweis der technischen Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem
Netz “irmy, Verwendungsgebiet, soweit nicht durch TSI und/oder nationale
Vorschriften'vollstandig abgedeckt.

Anhang 10 | Betriebs- und Wartungsanleitungen (einschlieflich Bergung), soweit nicht in
Anhang 3 enthalten.

Anhang 11

Anhang 12

Datum:
Zeichnungsbevollmachtigter der Anderungsverwaltungsstelle
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Anhang XVI  Mitteilung  fir die  Entscheidung gemadR  Artikel 16  Absatz4  der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

MIT GRUNDEN VERSEHENE ENTSCHEIDUNG, DURCH WELCHE DIE ANDERUNGSVERWALTUNGSSTELLE
ZUR STELLUNG EINES GENEHMIGUNGSANTRAGS AUFGEFORDERT WIRD, NACHDEM SIE GEMASS
Artikel 16 Absatz 4 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION EINE

ANDERUNG GEMELDET HAT.

1. ANGABEN ZUR UNTERRICHTUNG
Geschaftszeichen der Unterrichtung

Eingangsdatum der Unterrichtung:

Genehmigungsstelle:

(Gegebenenfalls) Fur das Verwendungsgebiet
zustandige NSB:

Art der Unterrichtung:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Verwendungsgebiet:

Beschreibung  des  Fahrzeugtyps  (falls
zutreffend; * gemal Anhang Il des Beschlusses
2011/665/EU) (E):

Fahrzeugtypkennung*:

Fahrzeugtyp-Version (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Variante (falls zutreffend):

Datum der Registrierung im ERATV*:

Typbezeichnung*:

Alternative Typbezeichnung* (falls
zutreffend):

Kategorie*:

Unterkategorie*:

Fahrzeugangaben (gemanR Entscheidung
2007/756/EG anzugeben)(E):

Europaische Fahrzeugnummer(n) (EVN):

2. ANDERUNGSVERWALTUNGSSTELLE
Eingetragener Name
(einschl.
Rechtsform):

Name des
Antragstellers:

3. MIT GRUNDEN VERSEHENE ENTSCHEIDUNG, DURCH WELCHE DIE
ANDERUNGSVERWALTUNGSSTELLE ~ ZUR  STELLUNG  EINES  GENEHMIGUNGSANTRAGS
AUFGEFORDERT WIRD, NACHDEM SIE GEMASS Artikel 16 Absatz 4 DER
DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER KOMMISSION EINE ANDERUNG GEMELDET
HAT.
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Begriindung der  Entscheidung gemaR { Anhang1

Artikel 16 Absatz 4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission:

Die Bewertung der in Anhang 1 aufgefiihrten
Aspekte ergibt, dass die
Anderungsverwaltungsstelle die Informationen
auf unzureichende Nachweise gestiltzt hat
(siehe Artikel 16 Absatz 4 der
Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission):

Die Bewertung der in Anhang 1 aufgefiihrten
Aspekte ergibt, dass die
Anderungsverwaltungsstelle  eine  falsche
Zuordnung vorgenommen hat (siehe Artikel 16
Absatz 4 der Durchfihrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission):

Angabe der Griinde fiir die Entscheidung:

4. ABSCHLIESSENDE ENTSCHEIDUNG
Entscheidung, einen
Genehmigungsantrag zu
verlangen:

5. ANHANGE
Anhang 1 Begriindung der Entscheidung gemaR Artikel 16 Absatz 4 der Durchfiihrungsverordnung
(EU) 2018/545 derKommission:

Anhang 2

Anhang 3

Anhang 4

Anhang 5

Anhang 6

Anhang 7

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter der Genehmigungsstelle
Eisenbahnagentur der Europdischen Union / Nationale
Sicherheitsbehorde
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Anhang XVII Mustervorlage flir die Antragstellung gemaB Artikel 31 Absatz1l der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

ANTRAG GEMASS Artikel 31 Absatz 1 DER DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2018/545 DER
KOMMISSION

Antrag auf Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
gemaR Artikel 31 Absatz 1 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission

(O): Obligatorische Informationen, die vom Antragsteller eingereicht werden mussen.
(F): Fakultative Informationen, die vom Antragsteller eingereicht werden kdonnen.

1. ANGABEN ZUM ANTRAG
Art des Antrags (0):

Fahrzeugtypgenehmigung:

Fahrzeugtyp-Varianten (falls zutreffend):

Fahrzeugtyp-Versionen (falls zutreffend):

Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen:

Einzelfahrzeug:

Fahrzeugreihe:

Genehmigungsverfahren gemaR Artikel 14 Absatz 1
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der
Kommission (0):

Verwendungsgebiet (O):
Ausstellende Behorde (0):
Verweis auf den Standpunkt zur Vorbereitung (F):

Sonstige sachdienliche Informationen@zum
Vorhaben (F):

2. ANTRAGSTELLER
Eingetragener Name (einsehl.
Rechtsform) (O):

Name (0):
Kurzbezeichnung (F):
Vollstéandige Postanschrift (O):

Telefonnummer (O):

Faxnummer (F):

E-Mail-Adresse (O):

Website (F):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(F):

Sonstige relevante Informationen (F):

Kontaktperson:

Vorname (0):
Name (0):
Titel oder Funktion (O):
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Vollstéandige Postanschrift (O):

Telefonnummer (O):

Faxnummer (F):
E-Mail-Adresse (O):

Zu verwendende Sprachen (0):

3. AKTUELLER INHABER DER FAHRZEUGTYPGENEHMIGUNG (ENTFALLT BEI ERSTGENEHMIGUNGEN)
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (O):

Name des Inhabers der
Typgenehmigung (O):

Kurzbezeichnung (F):
Vollstéandige Postanschrift (O):

Telefonnummer (O):

Faxnummer (F):

E-Mail-Adresse (O):

Website (F):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(F):

Sonstige relevante Informationen (F):

4. BEWERTUNGSSTELLE(N) (0):

4.1 BENANNTE STELLE(N):
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (O):

Name der benannten Stelle (O):

Kennnummer der benannten Stelle
(0):

Kurzbezeichnung (F):
Vollstandige Postanschrift,(©):

Telefonnummer (O):

Faxnummer (F):

E-Mail-Adresse (O):

Website (F):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(F):

Sonstige relevante Informationen (F):

4.2 BESTIMMTE STELLE(N):
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (O):

Name der bestimmten Stelle (0):

Kurzbezeichnung (S):
Vollstéandige Postanschrift (O):
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Telefonnummer (O):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (O):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

4.3 BEWERTUNGSSTELLE (CSM RA) (NICHT ZUTREFFEND AUF GENEHMIGUNGEN AUF DER
GRUNDLAGE EINES FAHRZEUGTYPS):
Eingetragener Name (einschl.
Rechtsform) (0):

Name der Bewertungsstelle (CSM RA)
(0):

Kurzbezeichnung (S):
Vollstéandige Postanschrift (O):

Telefonnummer (O):

Faxnummer (S):

E-Mail-Adresse (O):

Website (S):
Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer
(S):

Sonstige relevante Informationen (S):

5. ANTRAGSDOSSIER
Beschreibung des Fahrzeugtyps (falls zutreffend;

* gemal Anhang il des
Durchfihrungsbeschlusses 2081/665/EU) (0):
Fahrzeugtypkennung*:

Fahrzeugtyp-Version\(fallszutreffend):

Fahrzeugtyp-Variante (falls zutreffend):

Datum der Registrierung im ERATV*
(entfallt bei Erstgenehmigungen):

Typbezeichnung*:

Alternative Typbezeichnung* (falls
zutreffend):

Kategorie*:

Unterkategorie*:

Fahrzeugangaben (gemanR Entscheidung
2007/756/EG anzugeben) (O):

Europaische Fahrzeugnummer(n) (EVN)
oder vorab reservierte Fahrzeugnummern:

Sonstige Fahrzeugspezifikationen, wenn
keine EVN oder reservierten Nummern
verfligbar sind:
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Verweis auf die bestehende
Fahrzeugtypgenehmigung (entfallt bei
Erstgenehmigungen) (O):

Beschreibung der Anderungen gegeniiber dem
genehmigten Fahrzeugtyp (gilt nur fiir neue
Genehmigungen) (0):

Nutzungsbedingungen fir das Fahrzeug und
sonstige Beschrankungen (gemaR Anhang Il des
Beschlusses 2011/665/EU anzugeben) (E):

Codierte Beschrdankungen:

Nichtcodierte Beschrankungen:
Zusatzliche CCS-Funktionen (0):
Anwendbare Vorschriften (0):

TSI mit Verweis auf das Amtsblatt der
Europaischen Union:

Spezifische TSI-Bestimmungen fiir ein
Verwendungsgebiet, das sich auf das Netz
der gesamten EU erstreckt (falls
zutreffend):

Spezifikation der Auswahl von
Anforderungen einer neueren TSI-Fassung
im Vergleich zu der fir die Bewertung

geltenden Fassung (einschlielilich
aufgehobener Anforderungen) (falls
zutreffend):

Nationale Vorschriften (falls zutreffend):

Nichtanwendung der TSI nachfArtikel 7 der
Richtlinie (EU) 2016/797 (fallszutreffend):

Anwendbare  Vorschriften fiir  das
erweiterte Verwendungsgebiet:

Aktualisierte TSI Wund/eder nationale
Vorschriften (nurwbei Verlangerung der
Typgenehmigung):

Anhénge (0): Anhang —

6. ANHANGE
Anhang 1

Anhang 2
Anhang 3
Anhang 4
Anhang 5
Anhang 6
Anhang 7
Anhang 8
Anhang 9
Anhang 10
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Anhang 11
Anhang 12
Anhang 13

Datum:

Zeichnungsbevollmachtigter des Antragstellers

@\‘Y\Q
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Anhang XVIII Flussdiagramme
Anleitung zum Lesen der Flussdiagramme
Symbole

Das Standard-Flussdiagramm, das das Genehmigungsverfahren beschreibt, verwendet 6 Symbole der
vereinheitlichten Modellierungssprache (Unified Modelling Language (UML)):

O = -

Start/Ende Aktivitat Entscheidung mit mehreren Output Unterphase
Antworten
 — (:’ ‘:)
Splitter / Zwischengeschalteter Start-
Synchronisierer /Endpunkt
Grundsatze

> Die Symbole sind durch zielgerichtete Pfeile verbunden.
> Beim Synchronisierersymbol ist angegeben, ob parallele Pfeile ,Und“ oder ,Oder” darstellen.
»  Das Spaltungssymbol bedeutet stets ,,Und”.
> Das Flussdiagramm startet und endet mit demselben:Symbol.
»  Eine Aktivitat ist eine mit einem Verb zu=heschreibende Handlung, z. B. ersuchen, bereitstellen,
andern.
»  Eine Entscheidung ist hdufig die Antwortyaufseine Frage. Die Antwort lautet haufig entweder Ja /
Nein. Es kann aber auch mehr als zwei'Antwortmaoglichkeiten geben.
> Ein Output ist das Ergebnis einer'Handlung; oftmals ein Dokument in Papier- oder elektronischer
Form.
> Die Outputs bekommt der Empfanger.
> Die Rolle, die im Flussdiagramm angegeben ist, ist als die flr die Aktivitat verantwortliche Rolle zu
verstehen. Es kannisein, dass es weitere unterstlitzende Akteure gibt, die nicht im Flussdiagramm
angegeben sind!
»  Fur gesetzlich geregelte Fristen ist deren Beginn in der Aktivitat / der Entscheidung / dem Output wie
folgt angegeben: (*).
> Die Aktivitdten / Entscheidungen / Outputs sind nach dem folgenden Farbcode farblich
gekennzeichnet:
o Griin = Empfohlene Praxis; und
o Lila=Nach Unionsrecht obligatorisch.
»  Verweise zu gesetzlichen Vorschriften sind neben den betreffenden Aktivitaten / Entscheidungen /
Outputs in einem gelben Kasten angegeben.
»  FUr Verweise auf Vorschriften gelten die folgenden Abkirzungen:
o 10-RL — Interoperabilitatsrichtlinie (EU) 2016/797
o DV - Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 der Kommission Uber die praktischen
Modalitaten fiir die Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die
Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen
o AVO - Verordnung (EU) 2016/796 des Europdischen Parlaments und des Rates liber die
Eisenbahnagentur
o DVO - Durchfihrungsverordnung (EU) yyyy/nnn (Gber die EG-Priiferklarung)
o CSM — Durchfiihrungsverordnung (EU) 402/2013 der Kommission Uber die gemeinsame

Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken
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o VO-Verordnung (EU) 201/2011 der Kommission Uber das Muster der Konformitatserklarung
fir genehmigte Schienenfahrzeugtypen

Verzeichnis der Flussdiagramme

Phase 1 — Vorbereitung des Antrags

Phase 1 — Unterphase 1.1 — Ermittlung der erforderlichen Genehmigung
Phase 1 — Unterphase 1.2 — Bearbeitung der Unterrichtung

Phase 2 — Vorbereitung

Phase 3 — Konformitdtsbewertung

Phase 4 — Einreichung des Antrags

Phase 5 — Bearbeitung des Antrags

Phase 5 — Unterphase 5.1 — Schiedsverfahren

Phase 5 — Unterphase 5.2 — Uberpriifung und Beschwerde

Phase 6 — Endgiiltige Unterlagen
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Ende der Phases, fall:
Der Antrag unvollstandig ist oder

“Ende der Phase 3, falks:

{ oder die Beantragung einer Nichtanwendung von T! und/oder

i ]
| 2016/797 !
{ov: i i
| !

4 nationalen Vorschriften erfordert oder St « die Beschwerde negativ beschieden wird oder
o CSMaur: di «  ausatdiiche Bewertungen erforderlich sind.
und der Antragstellr einverstanden it.
Phase 1 - Vorbereitung des Antrags
Potenzieller Ahtragsteller / Anderungsverwaltungsstelle / Antragstbller Eiaca:Vernendungeblet
ooER
Durchfihrung der
Anforderungserfassun|
£
tart Unterphase 1.3
‘ ‘ Ermittlung der erforderfichen Genehmigung ‘ ‘
EndeUnterphase 1.1 |
Keine Genehniigung der
Genehmigung Erstgenehmigung Erneute Genehmigng Erweiterung Neue Genehmigurg Genehmigung auf 3
arforgarich eines Fahrzeugtyps desVormmicts eines Favzeug
- L
[ov: 15(1)2; |ov: 18011
Ermitteln: Ermitteln: Ermitteln: Ermitteln:
o die Regeln, inkl. Nichtanwendung o die fur die Giltigkeit der (o1 i Regeln, kL o dieRegeln, ikl
der TsI Fahrzeugtypgenehmigung. der TSI der TS|
o de: = relevanten Regeln o die vorgesehenen * die vorgesehenen o
Nutzungsbedingungen und * die erforderiiche Nutzungsbedingungen und Nutzungsbedingun PR
sonstigen Beschrankungen Konformitatsbewertung sonstigen Beschrankungen sonstigen Beschrankun o dieenelie
*  dieerforderliche *  die erforderlichen e die erforderliche e die erforderliche
Konformitétsbewertung oL i
o die erforderlichen *  dieerteite o die erforderiichen . i i
o r Konformitatsbewertungsstellen Lov20,21 i
+  deereite
i ihrung o Fahrzeugtypg enehmigung
festiegen festegen
festl
TORL137 I5(11R(2) e
{24(3)Anhang v
LDV:A7-21-
S
rmittlung der
Genehmigungsstelle
auf Basisdes
Verwendungsgebiets
ol 2
‘Wahl der
| Genehmigungsst
elle: Nsa
" Antrag auf befistete
fordert der natiorale.
Ist dies eine neue. Antrag auf befristete Genehmigung nach dem
e Rechtsrahmen des M befristete: I L
neueVersion einer o kg nationalen Rechtsrahmen des s
hrzeugtyp-Variante Fahrzeugs fir Probefahrten im e
Netz?
GRL: [OVE7E); {OVETE;
BHE, (HO-RL: begy ! begy !
Nein i2165) !
1DV:7(6); | | Nein
-
Befnmm.smdmxun“ur Bearbeitung des Antrags auf
Nz cesFahzeugs e G R
EEts s iy dem nationalen Rechtsrahmen
oDER

< enoE ) Beginn der
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Leitfaden
Leitlinien Uber die praktischen Modalitaten fiir die Fahrzeuggenehmigung

ERA-PRG-005/02

e

i

Phase 1— des Antrags

1
Andersngsvervalungstell

fuca
Genehmigungssele

oetchenden ahaeu sndroder

)

e [
|
s

=

]

Lo
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Nicht obligatorisch / | |10-RL: Interoperabilititsrichtlinie (EU) 2016/797
{ stan h iiblich | DV: Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545
{ Unerphaserz

Phase 1 — Vorbereitung des Antrags — Unterphase 2: Bearbeitung der Unterrichtung

Anderungsverwaltungsstelle Genehmigungsstelle Fiir das Verwendungsgebiet zustiandige NSB

Nein

etrifft die Unterrichtung
ein Verwendungsgebiet mit
mer als einem MS?

5t es erforderlich, di
Parameter nach den
einschlagigen nationalen
forschriften zu prilfe

Nein

Unterrichtung iber _ Unterrichtung tiber PO
Anderungen an die fir das Anderungeneines bereits rifung der Unterrichtung in
Verwendungsgebiet genehmi hrzeugs Bezug auf die eins
zustdndigen NSB senden, — nationalen Vorschriften

0.
Toy

Gibtes ausreichend
substanziierte Informationen
iiber die einschlagigen
nationalen Vorschriften?

Liste der fehlenden Informationen Auflis welch formationen
iber die ei agil i r die einschlagigen nationalen
Vorschriften i fehlen, und die

. enel stelle informieren

3 Bestatigung, dass ausreichend Genehmigungsstelle|
< substanziierte Informationen (ber informieren, ~dass  ausreichend|

die  einschlagi i iierts i taber

Vorschriften vorliegen die  einschlgigen  nationalen|

Vorschriften vorliegen
ooer
K der
3 Unterrichtung
5
3 Mit Griinden versehene
Entscheidung beziiglich der ind die Informatione
auf i aufausreichende
Nachweise gestitzten Jachweise gestiitzt
Informationen erlassen |

K
K UND/ODER ichtige Zuordnung gemal
2 15(1)b oder cnach den
= einschlagigen nationalen
.g Vorschriften?
2
2

Information  tber die falsche Genehmigungsstelle iber die|
Zuordnung nach den einschlégigen falsche nach den|
nationalen Vorschriften einschlagigen nationalen|

\/—\ Vorschriften informieren

Information  dber  die
Zuordnung nach den einschia
nationalen Vorschriften

Genehmigungsstelle iiber die
richtige nach den
einschlagigenh  nationalen

\/\ Vorschriften informieren

C—————"7 unp/ooer

Mit Griinden versehene Nein Richtige Zuordnung
i Gber die falsche
Zuordnung gemaR 15(1)b oder c?
v | ;
- 10-L: 21(12)
ov. 1500 166) n

|
,,,,,,,, )
Mit Griinden versehene

Entscheidung ber die
Unterrichtung

/" Endeder
' Unterphase12
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{10-RL T ilita U) 2016/797
{ov: Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545

Fristbeginn:

(*) 1 Monat, Art. 24(1) DV

(**) 2 Monate, Art. 24(2) DV

(**%)1 Monat, Art. 24(5) DV
(*#%*) 82 Monate, Art. 22(2) DV

Ende der
Phase 1

Phase 2 — Vorbereitung

Fiir das Verwendungsgebiet zustandige

Antragsteller Genehmigungsstelle Nsa
st es ein Antrag auf Anderung
Aktualisierung des Standpunkts
zur Vorbereitung? Anderung/Aktualserung
poteriller
N oot
Isteine Vorbereitung
notig? Vorbereitungsantrag und Antrag und Begleitdossier an
e ey die fir das Antrag und Begleitdossier
N Verwendungsgebiet
lpvezait) | e 2ustindigen NSBsenden | o
CoITEE Y ov:2a(1) | DV: 24(1)
sl [l

Den Vorbereitungsantrag und
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<
]
>
Liste der fehlenden Informationen ber Aufisten, welche tio
die einschizgigen nationalen ber  die einschidgigen|
Vorschiiften i Vorschriften fehlen, €——
und die Genehmigungsstelle
S /_\ informieren .
e aa
s v
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Den aktalisierten  und
geénderten Vorbereitungsantrag|
und das Begleitdossier bezligiich
der einschlsgigen nationalen|
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2016/797
n DV: Durchfohrungsverordnung (EU) 2018/545

Ende der Phase 2

iblich VO: Verordnung (EV) 201/2011

Phase 3 — Konformitétsbewertung

Antragsteller im Sinne von Art. 15 der Richlinie (EU)

Antragsteller 2016/797 (mobile Teilsysteme)

Bewertungsstelle (CSM RA):

o Ersuchen an die Bewertungsstelle (CSM RA;

Nachweise  fir  dis|  |nachwese o das Srsucher e | ntragstelerersuchen, die Bewertung
rmpm e des Anforderungserfassungaverfahrens
e e ahven vorlegen, _unter | vorzunehmen und nachuuweisen
T e Ger Areigsteler L rcm"" ng e « Nachweise fur de Oberprofungen| B _—

. i vorzulegen o al Tow 335 a1
Withode s de iy |- e

Vomahme der _enschiagigen Uberprifungen|

{oviste

Ersuchen, die Bewertung nxch de

einschisgigen Regeln durchaufien|

ungen
einschiefich Prufungen und probefatten)
noch den enschiaggen Regei
(irschieBich TS, nationalen Vorschriten|

anderem Urlorsrecht] verzunehmen|

und
« Nachwese s die Bewertngen vorave

o e |
Nachweise fur den Abschiuss der_relevanten| ovauzs i |

Bewertungen (erforderlchenfals
einschieBlch  Prdfungen
Probefahiten) nach den einschizgigen|
Regeln (einschlielich TS|, nationalen|
Vorschriten  und  anderem)
Unionsrecht)  vorehmen

Nachueise vorlef =~
Lol o n—"
Foeeeg

et s Ooeptugen gt T

e g 5 s b e 15 ]

e e o st 52, 5t i

Nachweisworlage und Antragstellerersuchen ~gemat| einschisgigen TSI oder (wo keine TS|

I o ncen) der Modile 80D

" Soverungen g oo S0 una WL voriunehmen
S 15 o (v ke 19 At Nachvei vriegen
oo it

[Antragstelerersuchen,
gemat den Prifve

Fahrzeug andern, damit es dem
genehmigten Typ entspricht

en; und.
Bewertungsnachweise oralegen

Bewertungen nach den Verfatren der|

einschlagigen TSI oder (wo keine TSI TSI
Smda finden) der Module 8+D, dule B4D,
< BHF und H1 abgeschiossen wurden 0 Nachweise|

—

o Ao
{w et}

Stimmen die
Ergebrisse der

Zusitzliche Nutzungsbedingungen und

Zusitzliche Nutzungsbedingungen und/|
oder sonstige Beschrankungen

Konformitatserkiarung fur einen
bereits genehmigten Typ vorlegen

2uleiten

Bewertung?

oo

Warde die
Nichtanwendung von
351 und/oder nationaer

Konformitatserkarung fir einen
bereits genehmigten Typ

Nutzungsbedingungen und sonstige
eschrénkungen prifen

sind die
Nein

und sonstigen
chrankungen

Antrag auf Nichtanwendung von TSI

Nachweis farvorgenommene

Nachweise fir die vorgenommenen|
nd

Bewertung des
Anforderungserfassungsverfahrens.

Nachweis fur s
| Anforderungserfassungsverfafiren, CSM
|Sicherheitsbewertungsbericht

Nachwels fur die Bewertung des|

M ar  Risikobewertung)
Sicherheitsbewertungsbericht(e]

€ der Antragsteller mit den Ergebnissen 40

Timmen die Ergebnisse der CSM 2l
Risikobewertung / Sicherheitsbewertungsberic ewertung.
el

Sicherheitsbewertungsberichte?

Schiiftiche Begrindung des Teils des|

|Sicherheitsbewertungsberichts, it Schiiftiche Begrindung des Teils des|

dem  der  Anragsteller  nicht sich

einverstanden st dem der  Antragsteller nicht
einverstanden st

f—

w0t

Vorgenommene  Bewertungen und|
Nachweise wsammenstellen

]

Risikoerklarung auf Fahrzeugebene

{Beginn der Phase 1}
N /

Beginn der Phase 1
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4 R ARSI /" Ende der Phase 3 fiir alle anderen

4 \ |
h i, a1 . 1 i |
4 igung auf Gr LTS Genehmigungsverfahren i I DV: Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 !
Fahrzeugtyps e ;
Phase 4 — Einreichung des Antrags
. Fiir das Verwendungsgebiet
Antragsteller Genehmigungsstelle 2ustindige NSB
A
Glltigkeit der bestehenden
Fahrzeugtypgenehmigung prifen
Y A 4
Format und Inhalt des
Format und Inhalt des Antrags auf Genehmlgupgsantrags und
Begleitdossiers zum

Genehmigung fiir das Inverkehrbringen

von Fahrzeugen auf Grundlage eines Genehmigungsantrag feststellen

genehmigten Fahrzeugtyps sowie des ® Fahrzeugtypgenehmigung  und/
Begleitdossiers zum oder
Genehmigungsantrag feststellen ®  Genehmigung fur

Inverkehrbringen von Fahrze

ODER

Genehmigungsantrag und
Begleitdossier zum
Genehmigungsantrag erstellen und
zusammenstellen

\ 4

Genehmigungsantrag und
Begleitdossier zum
Genehmigungsantrag
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Genehmigungsantrag
Begleitdossier zum
Genehmigungsantrag Uber die zentrale|
Anlaufstelle bei der ausgewahlten
Genehmij lle einreichen

{10-RL: 21(3); 24(1) |

Genehmigungsantrag und
Begleitdossier zum
Genehmigungsantrag

Y

Ist es erforderlich, den Antrag
beziiglich der einschlagigen
ationalen Vorschriften zu priife

”””” 21(5);21(8) |
(2);31(3)

Genehmigungsantrag und
Begleitdossier zum
Genehmigungsantrag

Genehmigungsantrag und
Begleitdossier an die fiir das
Verwendungsgebiet zustdndigen NSB

weiterleiten

éél ODER

! Beginn der ~‘\
Phase 5
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| Fristbeginn: i | Nicht obligatorisch / | {IO-RL: ie (EU) 2016/797 |
/ Start Unterphase {(*) 1 Monat, 21(7) 10-RL i iiblich va Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 |
y 5.1 / ; i {avo: EU 2016/796 ]

/
Verwaltungsverfahren

Phase 5 — Bearbeitung des Antrags Unterphase 1: Schiedsverfahren

Antragsteller Genehmigungsstelle Fiir das Verwendungsgebiet zustindige NSB Beschwerdekammer

Die fur das i da, ob es Der i mitteilen,|
2ustandigen NSB dazu konsultieren, ob ist, die Bewertung wahrend der| |ob es erforderlich ist, die
es_erforderich ist, die Bewertung i um zu einer| __|Bewertung  wahrend  der|
wahrend der auszusetzen, fiir alle Seiten annehmbaren Bewertung|

. um zu ener fir alle Seiten 2u gelangen
Antworten der fir das
zustandigen NSB dazu, ob es erforderiich i Bewe g als T
Information dber die Aussetzung der Bewertung aussetzen und dem die B die Bewertung wahrend der Kooperation
Bewertung, mit Angaben von Griinden die Grinde fr die Muss die Bewertung ™, ¢ . cpusetzen, um 2u einer fur alle Seiten

ausgesetzt werden?

Aussetzung mitteilen annehmbaren Bewertung zu gelangen

—

Mit den fiir das.

‘ NSB. ieren, um zu einer fiir
beide Seiten akzeptablen

Wit der Genehmigungsstelle und den
fir das Verwendungsgebiet zustandigen o - n Istes notig, den
NSB kooperieren, um zu einer fiir beide Kooperationsprozess einbeziehen [€
Seiten akzeptablen Bewertung zu
gelangen

einzubeziehen?

o
L

L

uno/o0en

Ergebnisse des Kooperationsprozesses
zwischen der Genehmigungsstelle und
Den i i den fiir das Verwendungsgebiet

5

Informationen aber die Fortsetzung der|
Bewertung (im Falle vorheriger Aussetzung)
des

sten fur die Fahrzeuggenehmigung v1.0

e und die Ergebnisse = -

% Kooperationsprozesses o

z DeREide el N e

§ Inigung auf fiir beide leinungsverschiedenheit eing Negatv er die En!scheldunglnformleren dass in das e dlfg B E e ‘erweis der Sache an~_ el
g Seiten akzeptable negative oder positive Bewertung, werden, Py e o
2 v aufaunehmen, fir welche die NSB eine

£ Bewertung? fer fiir das Verwendungsgebi e die NSB eine negative Bewertung eschwerdekammer;

% per negative Bewertung ge

H - = zustandigen NSB gegeben haben

5 fomamn |

o {oveasizyaa A

K] i A

g

2

3

F
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2

; e ———— Angaben zur Uneinigkeit zwischen der o
3 ngaben iiber die von der fir das T e erum der e T e SR AT
e . erweis der Sache an die Verweningsqabletzustindien NSG: 2wischen der Genehmigungsstelle un
cingelegte Beschwerde acheandebeschyerdckanen Beschwerdekammer ) > den fur das Verwendungsgebiet
verwiesen wurde PR
2ustindigen NSB

{ovaman |

Feststellungen der Beschwerdekammer zur]
Den Antragsteller und die fir das Meinungsverschiedenheit der|

NSB Genehmigungsstelle beziiglich der negativen|

d fir  das

die Feststellngen der|

oo er
Beschwerdekammer informieren _ VR R )

Tomiz) |
{ov-asaa |

Information iiber die Feststellungen der Information Gber die Feststellungen der

~jova
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Version 1.0 [21/09/2018] Ausgedruckte Fassungen unterllegErerner Kontrolle. Die aktuelle Fassung kann unter era.europa.eu heruntergeladen werden.
© 2018 Eisenbahnagentur der Europdischen Union. Alle Rechte vorbehalten 173 /177



EISENBAHNAGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION

terphase 5. 7’./‘

{un

Leitfaden

Leitlinien Giber die praktischen Modalitédten fir die Fahrzeuggenehmigung
ERA-PRG-005/02-361 V1.0

iFristbeginn:

{(*) 2 Monate, I0-RL 21(11), DV
151(7)

|(**) 3 Monate, AVO 62

Nicht obligatorisch /
iiblich

! DV: Di

|
}AVO:
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"

Phase 5 — Bearbeitung des Antrags Unterphase 2 Schiedsverfahren und Beschwerden

Antragsteller

Fur das Verwendungsgebiet zustindige

Genehmigungsstelle NSB

MS Regulierungsstelle

Beschwerdekammer

Antrag auf Uberpriifung der

Entscheidung iiber zentrale
Anlaufstelle stellep—— | —
J10RL:21(11) |

Abschluss des

Antrag auf Uberpriifung der
idung (*)

—
10-8L:21(11)

“oveas(e) st
|Av0: 60

notig, sich mi
fr das
Verwendungsgebiet
zustandigen NSB zu

Den Antrag auf Uberpriifung der
i an die fir das
Verwendungsgebiet zustandigen
NSB weiterleiten

Abschluss des
Uberprifungsverfahrens in Bezug
aufdie ei agi i

Vorschriften

ODER

Dem Antragsteller den Abschluss
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Nicht obligatorisch / i
Giblich itsrichtlinie (EU) 2016/797
g (EU) 2018/545

{ | DV: Durct g
5, Phase 5 | VO: Verordnung (EU) 201/2011
o~ of i

i
i
‘ |10-RL: Interoperabil
DV: U

/" Endeder ™

Phase 6 — Endgiiltige Unterlagen

Antragsteller

Inhaber der Fahrzeugtypgenehmigung

Genehmigungsstelle

v1.0

fiir die

Leitlinien tiber die

ERADIS

]

Fehlende Informationen in

ERADIS

¥/\

Die erforderlichen Informationen fiir

fehlen

Dem Antragsteller mitteilen,
welche Informationen in ERADIS

etrifft die Genehmigun,
nur ei i fiir
das Inverkehrbringen? s

Wurde ERADIS

Nein

neuen
neuen

Zur  Erstellung  einer
Fahrzeugtyp-Version  oder

Varianteim ERATV mitteilen

{ov:15(3

die  Eintragung  einer  neuen Version einer Fahrzeugtyp-Variante|
-Versi oder einer »|im ERATV erforderliche|
neuen Version einer Fahrzeugtyp- Informationen

Nein

Ist dies eine neue

(3); 50(3)

Hat der Antragstellel
Inhaber der
Fahrzeugtypgenehmigung

Braucht / winscht der

oder Antragsteller Linhaber der

Y

Fiir die Teile, fiir die er Zugang
hat, ERATV-Eintragsentwurf
erstellen

v

Fir die Teile, fiir die er Zugang
hat, ERATV-Eintragsentwurf
erstellen

ODER

Formulare fiir:
. Genehmigung

und/oder

o Fahrzeugtypgenehmigun,

neue Version einer

einen Eintragsentwurf i
ERATV?

Inhaber
gtypgenehmigung.
ten Daten priifen

Ubereinstimmung ~ der  vom
Antragsteller  /  Inhaber  der|

mitgeteilten Daten mit dem ERATV-
Eintragsentwurf priifen

1 DV: 50
4 I

Eintragung im ERATV anhand der
vom Antragsteller / Inhaber der

ERATV-Eintrag anhand der vom

Antragsteller  /  Inhaber  der "
Fahrzeugtypgenehmigung Fa_hﬂe-{?tvpgemrmgung o
mitgeteilten Angaben ausfiillen mitgeteilten Angaben
vervollstindigen
—ﬁn sou)s003) | 1 ov:so(y s |
oDER

Eintragung in  ERATV  der
Offentlichkeit zugénglich machen

! 10.8L: 20(7)
| pu:s0(1);503) |

A,

Eintragungin ERATV der
Offentlichkeit zuganglich

Ist dies eine neue

Version oder
neue Version einer
-ahrzeugtyp-Variant

Folgende Formulare erstellen und dem

Antragsteller zuleiten:
. “

Inverkehrbringen von Fahrzeugen;
<

Inverkehrbringen von Fahrzeugen

Formular fir Genehmigung fiir das

fiir das Inver
von und/oder .
e Fahrzeugtypgenehmigung 10-RL: 21(10); 24; 25 |
9849 |

i Dv:a7;

Fomular fir die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von 1l

|

A

und dem Antragsteller zuleiten
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Anhang XIX Anmerkungsblatt

Dokumentliberprifung — Anmerkungsblatt

Anmerkungen zum Dokument: ,Leitlinien tiber die praktischen Modalitéten fiir die Fahrzeuggenehmigung”
v1.0 (ERA-PRG-005/02-361)

Anfordernde Stelle: Die Agentur

Uberpriifer 1 Uberpriifer 2 Uberpriifer 4 Uberpriifer 5

j rii
Datum:
Name:

Organisation:

E-Mail-Adresse: Q:

Dokumenthistorie

Version Datum Anmerkungen
1.0
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Konventionen:
Art der Anmerkung
G Allgemeines
M Fehler
u Verstandnis
P Vorschlag

A
D
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Erwiderung der anfordernden Stelle
Abgelehnt

Angenommen

Diskussionsbedarf

NWC  Zur Kenntnis genommenjkein Anderungsbedarf
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