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0 INFORMATIONEN ZUM DOKUMENT

Teil 1 des Referenzdokuments — Anwendungsleitfaden

0.1.  Anderungsiibersicht

Tabelle 1: Status des Dokuments
Version Verfasser Abschnitt Beschreibung der Anderung
Datum
Version 2.0
22.7.2013 ERA
Tabelle 1
Inhalts-
verzeichnis Einleitung, Verweise, Begriffe und Definitionen
Abschnitt 1 Abweichung von der TSI, Genehmigung von Serien,
Abschnitt 4.3 Genehmigungsvorlage
Version 2.1 Referat XA Genehmigungsvorlage, zentrales europdisches Verfahren
31.7.2015 Abschnitt 5.3 Grundsatze — Schleifen (Loops)
Abschnitt 6.3
Vorlagen aktualisiert
Anhang | Flussdiagramme aktualisiert
Anhang Il Antragsvorlage hinzugefiigt
Anhang llI
Version 2.2 Referat XA Gednderte UMT-Uberarbeitung von Kommentaren zu aktualisierten
8.9.2015 Abschnitte Abschnitten
\1/83.“2)3125'3 FM, SH, RL Kapitel 6 Uberpriifung von Abschnitt 6.2
Version 2.4 Paul Gednderte Korrekturlesung
14.9.2015 Hampson Abschnitte
Version 2.5 S Gednderte Hochgeladen fiir die 37. Sitzung der AG zur gegenseitigen
14.9.2015 Abschnitte Anerkennung (Cross Acceptance WP No 37)
Version 2.6 S Gednderte Hochgeladen fiir die 37. Sitzung der AG zur gegenseitigen
8.10.2015 Abschnitte Anerkennung (Cross Acceptance WP No 37)
Version 3.0 SH, FM Geandgrte Nach der Sitzung der Cross Acceptance WP No 37 aktualisiert
Abschnitte
Version 3.0 Paul Gednderte Korrekturlesung
Hampson Abschnitte
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Beschluss der Kommission vom 9. Marz 2011

Uber die Veroffentlichung und Verwaltung des Referenzdokuments gemaf Artikel 27
Absatz 4 der Richtlinie 2008/57/EG des Européaischen Parlaments und des Rates
Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft

(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen K(2011) 1536)
(Text von Bedeutung fir den EWR)
(2011/155/EV)

1 EINLEITUNG

Der vorliegende Anwendungsleitfaden zum Referenzdokument bildet Teill des
Referenzdokuments geméaR dem Beschluss 2011/155/EU der Kommission vom 9. Méarz 2011 Gber
die Veroffentlichung und Verwaltung des Referenzdokuments gemall Artikel 27 Absatz 4 der

Interoperabilitatsrichtlinie.

Er bezieht sich auf die Bestandteile dieses Beschlusses und auf alle weiteren Angaben, die fir die
Verwaltung, das Verstdndnis und die Verwendung des Referenzdokuments von Belang sind.

Zum besseren Verstdndnis des europdischen Genehmigungsverfahrens fir Fahrzeuge wird
empfohlen, die Empfehlung 2014/897/EU der Kommission zu Fragen beziglich der
Inbetriebnahme und Nutzung von strukturellen Teilsystemen und Fahrzeugen zu lesen.

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 4 von 86
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1.1 BEZUGSDOKUMENTE

Tabelle 2: Dokumente, auf die in diesem Anwendungsleitfaden Bezug genommen wird

Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufassung)

Dokumentreferenz | Titel Version
Richtlinie Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Geandert durch
2008/57/EG Rates vom 17. Juni 2008 (ber die Interoperabilitat des Richtlinie 2013/9/EU der

Kommission

Entscheidung
2009/965/EG

ENTSCHEIDUNG DER KOMMISSION

Gber das Referenzdokument gemaR Artikel 27 Absatz 4 der
Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der
Gemeinschaft

30. November 2009

Beschluss
2011/155/EU

BESCHLUSS DER KOMMISSION

Uber die Veroffentlichung und Verwaltung des
Referenzdokuments gemaR Artikel 27 Absatz 4 der

Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des
Rates Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der
Gemeinschaft

9. Marz 2011

Richtlinie
2004/49/EG

Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 29. April 2004 iber Eisenbahnsicherheit in der
Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des
Rates liber die Erteilung von Genehmigungen an
Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG liber
die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die
Erhebung von Entgelten fir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung
(,,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit”)

Zuletzt gedndert durch
Richtlinie 2009/149/EG
der Kommission

Richtlinie 98/34/EG

Richtlinie 98/34/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 22. Juni 1998 iber ein Informationsverfahren auf
dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften und
der Vorschriften fur die Dienste der Informationsgesellschaft

Zuletzt gedndert durch
die Verordnung (EU)
Nr. 1025/2012 des
Europdischen
Parlaments und des
Rates

Empfehlung 2014/897/EU der Kommission vom 5. Dezember
2014 zu Fragen bezlglich der Inbetriebnahme und Nutzung
von strukturellen Teilsystemen und Fahrzeugen gemaR den

Bewertung von Risiken und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 352/2009

2014/897/EU 5.D ber 2014
1837/ Richtlinien 2008/57/EG und 2004/49/EG des Europiischen ezember
Parlaments und des Rates
GSM-Verordnung 402/2013 — Durchfiihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 der Kommission vom 30. April 2013 Gber die
402/2013/EU gemeinsame Sicherheitsmethode fir die Evaluierung und 30. April 2013

Referenz: ERA/GUI/XA
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1.2 ABKURZUNGEN

Teil 1 des Referenzdokuments — Anwendungsleitfaden

Tabelle 3: Abkiirzungen

Abkiirzung | Definition

BBS Bestimmte Stelle

BS Benannte Stelle

ccs Control-Command and Signalling (Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung)

EK Europaische Kommission

EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit

EN Europaische Norm

ERZF Europadisches Register zugelassener Fahrzeugtypen

EU Europaische Union

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

GIG Geografische Interessengruppe

GSM Gemeinsame Sicherheitsmethode

IBG Inbetriebnahmegenehmigung

IM Infrastrukturbetreiber

MS Mitgliedstaat

Notif-IT Datenbank fiir die Notifizierung nationaler Eisenbahnsicherheits- und
technischer Vorschriften an die Europdische Kommission

NRD Nationales Referenzdokument

NRR Nationaler Rechtsrahmen

NSB Nationale Sicherheitsbehorde

NTV Nationale technische Vorschrift

NV Nationale Vorschrift

RDD Datenbank fiir Referenzdokumente

SMS Sicherheitsmanagementsystem

TEN Transeuropdisches Verkehrsnetz

TSI Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat

uIC Union internationale des chemins de fer (Internationaler Eisenbahnverband)

Referenz: ERA/GUI/XA
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1.3 BEGRIFFE UND DEFINITIONEN

Agentur: Die Europaische Eisenbahnagentur.

Als genehmigt geltende Genehmigung: Ergeht im Falle einer zusatzlichen Genehmigung
innerhalb der vorgeschriebenen Fristen keine Entscheidung der zustdndigen nationalen
Sicherheitsbehorde, so gilt die Inbetriebnahme des betreffenden Fahrzeugs nach einem Zeitraum
von drei Monaten ab Ablauf dieser Fristen als genehmigt (Artikel 21 Absatz 8 der Richtlinie
2008/57/EG).

Alternativmethode: Andere Konformitatsnachweisverfahren als die annehmbaren nationalen
Konformitdtsnachweise (sofern vorhanden). Aus Transparenzgriinden und zur Vermeidung von
Diskriminierung muss die akzeptierte Alternativmethode in der RDD als annehmbarer nationaler
Konformitatsnachweis veroffentlicht werden.

Anfangsdatum: Das Datum, mit dem die Berechnung des Zeitrahmens beginnt.

Annehmbare Konformitadtsnachweise sind nicht rechtsverbindliche Stellungnahmen der Agentur,
in denen Vorgehensweisen zur Feststellung der Einhaltung der grundlegenden Anforderungen
festgelegt sind.

Annehmbare nationale Konformitatsnachweise sind nicht rechtsverbindliche Stellungnahmen
der Mitgliedstaaten, in denen Vorgehensweisen zur Feststellung der Einhaltung der nationalen
Vorschriften festgelegt sind. Sie sollten in der RDD verdffentlicht werden und sind fakultativ.

Antragsteller: Die Funktion, die eine Stelle Glbernimmt, die die Genehmigung eines Fahrzeugtyps
oder fir die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs beantragt. Zu diesen Stellen kdnnen unter anderem
die folgenden gehoren: Halter, Hersteller, Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Infrastrukturbetreiber. Andere Antragsteller fiir EG-Bescheinigungen fallen nicht unter diese
Funktion.

Antragsvorlage: Ein einheitliches empfohlenes Dokument, das einem Antragsteller, der eine
Genehmigung fiur die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs und/oder eine Typgenehmigung
beantragt, die Arbeit erleichtert.

Baseline der Vorbereitungsarbeiten: Das Dokument, in dem alle Aspekte der
Vorbereitungsarbeiten beschrieben sind, darunter die Bedingungen und Anforderungen der
Streckenversuche sowie (gegebenenfalls) die Festschreibung der Anforderungen an das Projekt.

Benannte Stelle: Funktion einer von einem Mitgliedstaat firr die Bewertung in Bezug auf eine
bestimmte EU-Rechtsvorschrift benannten Stelle.

Bestimmte Stelle: Funktion einer von einem Mitgliedstaat nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie
2008/57/EG fiir Bewertungen in Bezug auf nationale Vorschriften bestimmte Stelle.
Beschwerdestelle: Eine Stelle, die gemaR Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG von jedem
Mitgliedstaat zu bestimmen ist. Dabei kann es sich auch um die gemaR Artikel 30 der Richtlinie
2001/14/EG eingerichtete Regulierungsstelle handeln.

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 7 von 86
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Bewertungsstelle (GSM): Funktion einer Stelle, die Bewertungen vornimmt, um auf der
Grundlage von Nachweisen die Eignung eines Systems zur Erflillung der jeweiligen
Sicherheitsanforderungen gemaR Verordnung 402/2013/EG zu prifen.

Einsatzbedingungen und -beschrankungen: Jegliche Beschriankungen des vorgesehenen
Verwendungszwecks im technischen Dossiers, das der EG-Priiferklarung beigefiigt ist, z. B.
klimatische Bedingungen, Hochstgeschwindigkeit oder Gefille.

Erneuerung einer Genehmigung: Erneuerung einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp, sofern
relevant (bei Anderungen der Vorschriften oder Auslaufen der Genehmigung fiir den
betreffenden Typ).

Artikel 26 Absatz 3 der Interoperabilitdtsrichtlinie gilt nur fiir den Fall der Erneuerung einer
Typgenehmigung.

Bei einer Anderung von Konstruktionsmerkmalen (die eine neue EG-Priifung erfordert (siehe
Konformitatsbewertungsmodule SB oder SH1)), die zu einem neuen Fahrzeugtyp flihrt, ist eine
erste Genehmigung erforderlich (ERA/REP/01-2012/INT — Authorisation of types of vehicles
(Genehmigung von Fahrzeugtypen) — Entwurf des Abschlussberichts Version 0.09/16. Mai 2012).

Die Erneuerung einer Genehmigung ist auf die Falle begrenzt, bei denen die Bewertung anhand
der geidnderten Vorschrift(en) ergibt, dass der Fahrzeugtyp ohne Anderung der Konstruktion
konform ist.

Erste Genehmigung: Die Genehmigung fir ein neues Fahrzeug und/oder einen neuen
Fahrzeugtyp, die vom ersten Mitgliedstaat erteilt wird.

Gemdall den in den Artikeln22 und 24 der Interoperabilitdtsrichtlinie niedergelegten
Beschreibungen fiir TSI-konforme und nicht TSI-konforme Fahrzeuge.

Erstellung des Dossiers: Zusammenstellung der Antragsunterlagen.

Erteilung einer Genehmigung: Die Genehmigung der Inbetriebnahme eines Fahrzeugtyps oder
eines Fahrzeugs. Die Richtlinien enthalten wohlgemerkt keine Bestimmungen Uber die
Inbetriebnahmegenehmigung. Der Einsatz eines Fahrzeugs unterliegt den jeweiligen
Sicherheitsmanagementsystemen (SMS) eines Eisenbahnverkehrsunternehmens oder
Infrastrukturbetreibers und ist nicht Bestandteil des Genehmigungsverfahrens.

Gebiihr: Jegliche Gebiihr, die ein Antragsteller im Laufe des Genehmigungsverfahrens an eine
nationale Stelle entrichten muss. Hierzu zahlen Verwaltungsgebihren fir die nationale
Sicherheitsbehorde, Netznutzungsgebihren fir Streckenversuche, Genehmigungsgebiihren und
Bewertungsgebiihren, sofern die nationale Sicherheitsbehérde auch als bestimmte Stelle und als
Bewertungsstelle (GSM) fungiert.

Genehmigungsdossier: Alle Unterlagen, die gemalR der Interoperabilitatsrichtlinie fir einen
Antrag auf Inbetriebnahme eines Fahrzeugs erforderlich sind, einschlielich des technischen
Dossiers (mit samtlichen Ausnahmeregelungen, Nachweisen fiir die Einhaltung gleichwertiger
nationaler Vorschriften, die keiner weiteren Uberpriifung bediirfen, Nachweisen fiir frithere
Genehmigungen usw.).

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 8 von 86
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Genehmigungsfall: Fall gemal der Definition in Abschnitt 4.3 dieses Dokuments.

Gleichzeitige Antragstellung: Ein Antragsteller beantragt gleichzeitig (parallel) Genehmigungen in
mehreren Mitgliedstaaten.

Infrastrukturbetreiber: Funktion einer Stelle, die flr die Einrichtung und die Unterhaltung von
Eisenbahninfrastruktur oder Teilen davon im Sinne von Richtlinie 2004/49/EG zustandig ist.

Interoperabilitatsrichtlinie: Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates
Gber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufassung)

Nachfolgende Genehmigung: Die Genehmigung eines Fahrzeugs, das mit einem bereits
genehmigten Fahrzeugtyp konform ist.

Laut Artikel 26 Absatz 3 der Interoperabilitatsrichtlinie wird ein Fahrzeug, das mit einem bereits
in einem Mitgliedstaat genehmigten Fahrzeugtyp konform ist, von diesem Mitgliedstaat auf der
Grundlage einer vom Antragsteller vorgelegten Erklarung iber die Konformitat mit diesem Typ
ohne weitere Priifungen genehmigt.

Nationaler Rechtsrahmen: Die Vorschriften eines Mitgliedstaats, die das
Genehmigungsverfahren fir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen regeln.

Nationale Sicherheitsvorschriften: Vorschriften, die gemaR Artikel 8 der Richtlinie 2004/49/EG zu
notifizieren sind.

Nationale technische Vorschriften: Vorschriften, die gemaR Artikel 17 der Richtlinie 2008/57/EG
zu notifizieren sind.

Neue Genehmigung: Die Genehmigung, die ein Mitgliedstaat nach der Erneuerung oder
Umristung eines bereits genehmigten Fahrzeugs oder Fahrzeugtyps erteilt.

Nach Artikel 20 der Interoperabilitatsrichtlinie kann nach der Veranderung eines bestehenden
Fahrzeugs oder Fahrzeugtyps die Erteilung einer neuen Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich
sein.

Nicht obligatorische / Géngige Praxis: Im europédischen Eisenbahnsektor entwickelte Praxis, die
optional wahrend des Projekts verfolgt werden kann.

Nicht TSI-konformes Fahrzeug: Fahrzeug, das nicht mit allen einschlagigen TSI, die zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme in Kraft waren, Ubereinstimmt, ,einschlieBlich Fahrzeugen, fir die
Ausnahmen gelten, oder wenn ein wesentlicher Teil der grundlegenden Anforderungen nicht in
einer oder mehreren TSI festgelegt wurde” — Artikel 24 Absatz 1 der Interoperabilitdtsrichtlinie.

Priifverfahren: Umfasst Prifungen und die Bescheinigung gemaR den Anforderungen aus den
Richtlinien, TSI und nationalen Vorschriften.

RDD-Nutzerrolle: Sie beinhaltet bestimmte Rechte, die den Zugang zu Inhalten, die Verwaltung
von Inhalten und die Konfiguration von Elementen in der Referenzdokument-Datenbank (RDD)
ermoglichen. Um als Nutzer Rechte zur Verwaltung von Inhalten und der Konfiguration von
Elementen in der Referenzdokument-Datenbank (RDD) zu erhalten, ist eine Registrierung

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 9 von 86
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erforderlich. Von den Mitgliedstaaten veréffentlichte Informationen sind ohne Registrierung
zuganglich.

Sicherheitsrichtlinie: Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
29. April 2004 (iber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der
Richtlinie 95/18/EG des Rates Uber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen
und der Richtlinie 2001/14/EG liber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die
Erhebung von Entgelten flr die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung (Richtlinie tiber die Eisenbahnsicherheit).

Streckenversuche: Versuche auf dem Streckennetz im Zustdndigkeitsbereich einer nationalen
Sicherheitsbehorde (siehe Artikel 21 Absatz 1 der Interoperabilitdtsrichtlinie) im Gegensatz zu
Versuchen auf gesonderten Teststrecken (Labor oder in sich geschlossene Teststrecke).

Stufe: Das Flussdiagramm, das ein Teilstufen-Referenzsymbol enthélt und als ibergeordnetes
Element der Teilstufe betrachtet werden kann.

Thema: Gruppe von Parametern, die sich auf eine bestimmte Funktion oder einen bestimmten
Teil des Fahrzeugs beziehen (z. B. Kupplung, Rad).

TSI-konformes Fahrzeug: Fahrzeug, das mit allen einschldagigen TSI, die zum Zeitpunkt der
Inbetriebnahme in Kraft sind, Gbereinstimmt, sofern ein wesentlicher Teil der grundlegenden
Anforderungen in diesen TSI festgelegt wurde und die einschlagige TSI Fahrzeuge in Kraft getreten
und anwendbar ist — Artikel 22 Absatz 1 der Interoperabilitatsrichtlinie.

Vereinbarung zwischen den Mitgliedstaaten: Jede Ubereinkunft zwischen Mitgliedstaaten zur
Erleichterung des Informationsaustauschs und der Abwicklung von Genehmigungsverfahren
(erste Genehmigung, zusatzliche Genehmigung, Verldngerung der Genehmigung, gleichzeitige
Genehmigung usw.).

Vorbereitungsarbeiten: Austausch von Informationen zwischen Antragsteller, nationaler
Sicherheitsbehorde und anderen Beteiligten, bei dem sich jede Partei im Vorfeld die Machbarkeit
des Projekts bestatigen lasst. In diese Phase fillt gegebenenfalls auch das Festschreiben der
Anforderungen auf dem aktuell giiltigen Stand.

Hinweis: Andere Beteiligte kdnnen sein:

e Mitgliedstaat bei Ausnahmeregelungen und/oder neuen Genehmigungen (sofern diese
nach den Vorschriften erforderlich sind);

e benannte Stelle fir die Prifung der Projektvereinbarungen, einschlieRlich der
Feststellung/Bestatigung der fir das Projekt geltenden TSI,

e bestimmte Stelle fur die Priufung der Projektvereinbarungen, einschlieRlich der
Feststellung/Bestatigung der fir das Projekt geltenden nationalen Vorschriften;

e Bewertungsstelle (GSM) fiur die Prifung der fiir das Projekt geltenden
Projektvereinbarungen;

e Infrastrukturbetreiber fiir die Regelung von Streckenversuchen, falls erforderlich

e Europaische Eisenbahnagentur als Beobachter.

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 10 von 86




.\// Europaische Eisenbahnagentur

‘1 Teil 1 des Referenzdokuments — Anwendungsleitfaden

European Railway Agency

Vorschriften: Verbindliche Anforderungen.
Zeitrahmen: Ein bestimmter Zeitraum, der vom Anfangsdatum an berechnet wird.

Zuldssiges Vorgehen: Der durch EU-Vorschriften und/oder EU-Empfehlungen fiir Genehmigungen
vorgegebene obligatorische Verfahrensweg.

Zusatzliche Genehmigung: Eine Inbetriebnahmegenehmigung, die nach der ersten Genehmigung
durch einen weiteren Mitgliedstaat erteilt wird.

Laut Artikel 21 Absatz 5 der Interoperabilitdtsrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten klar, ob im Fall
von TSI-konformen Fahrzeugen oder nicht TSI-konformen Fahrzeugen zusatzliche
Genehmigungen erforderlich sind.
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2 ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH
2.1 ZWECK

Wie im Beschluss 2011/155/EU (iber die Ver6ffentlichung und Verwaltung des
Referenzdokuments beschrieben, dient das Referenzdokument dazu, das
Genehmigungsverfahren fir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen zu erleichtern, indem:

a) alle Parameter aufgefiihrt werden, die bei der Genehmigung der Inbetriebnahme von
Fahrzeugen zu Gberprifen sind;

b) alle Vorschriften angegeben werden, die die Mitgliedstaaten bei der Genehmigung
der Inbetriebnahme von Fahrzeugen anwenden,;

c) jede Vorschrift einem der Parameter zugeordnet wird, die bei der Genehmigung der
Inbetriebnahme von Fahrzeugen zu Gberpriifen sind;

d) alle Vorschriften in eine der Gruppen A, B oder C gemaR Anhang VIl Abschnitt 2 der
Interoperabilitatsrichtlinie eingestuft werden und

e) gemadR Artikel 1 der Entscheidung 2009/965/EG die nationalen Rechtsrahmen fur die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen beschrieben werden.

Zusammenfassend gilt fir das Referenzdokument:

e Esverleiht dem Rahmen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen mehr Transparenz und
e es erleichtert die landeribergreifende Genehmigung.

Die landeribergreifende Genehmigung hat zwei Vorteile:

e Uberpriifungen, die im Rahmen der Genehmigung in einem Mitgliedstaat erfolgen,
werden automatisch gegenseitig anerkannt. Somit ist die Genehmigung in einem weiteren
Mitgliedstaat nicht mit Uberpriifungen verbunden, ,es sei denn, sie sind unbedingt
erforderlich, um die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem entsprechenden
Netz zu Gberprifen” (Erwagungsgrund 42 der Interoperabilitatsrichtlinie).

e Die Fahrzeugauslegung muss damit weniger im Hinblick auf die Vorschriften jedes
einzelnen Mitgliedstaats eingestellt werden.

2.2 ANWENDUNGSBEREICH
Die Interoperabilitatsrichtlinie erstreckt sich auf:

e TSI-konforme und nicht TSI-konforme Fahrzeuge;

e Fahrzeuge, die auf transeuropaischen Netzen und auRerhalb davon in Betrieb sind;

e neue, umgeristete und erneuerte Fahrzeuge und

e Fahrzeuge, die bereits in einem Mitgliedstaat in Betrieb sind und einer ,zusatzlichen
Genehmigung” fur die Inbetriebnahme in einem anderen Mitgliedstaat bedirfen.

Derselbe Anwendungsbereich gilt fir das Referenzdokument. Die im Referenzdokument
angefiihrten Vorschriften stellen alle Vorschriften und Verfahren dar, die die Mitgliedstaaten in
allen verschiedenen Genehmigungsfillen bei der Genehmigung der Inbetriebnahme von
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Fahrzeugen anwenden. Die in der TSI genannten nationalen Vorschriften zu Sonderfallen sind
eingeschlossen, auch wenn sie in den TSI nicht vollstandig angefihrt sind.
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3 ZIELGRUPPE

Die Zielgruppe fiir den Anwendungsleitfaden setzt sich aus drei Kategorien von Nutzern des
Referenzdokuments zusammen:

e Nutzer = jede Person, die sich informieren mochte, wie Antragsteller flr eine IBG; MS/NSB,
die Agentur;

e Manager des Referenzdokuments = die Agentur;

e Manager der nationalen Referenzdokumente und nationalen Rechtsrahmen = MS/NSB.

4 BESCHREIBUNG:
4.1 DES REFERENZDOKUMENTS

Rechtsgrundlage fiir das Referenzdokument

Die Zustandigkeit fur die Einflihrung nationaler Vorschriften liegt bei den Mitgliedstaaten, und im
Gegensatz zu den von der Kommission notifizierten technischen Vorschriften unterzieht die
Agentur die im Referenzdokument aufgefiihrten Vorschriften keiner Prifung. Wenn eine
Vorschrift fir die Genehmigung anwendbar ist, dann muss sie von der Agentur veroffentlicht
werden. Die Einstufungen der Gleichwertigkeit der Vorschriften, die im Referenzdokument
enthalten sind, besitzen jedoch Rechtsstatus, da sie bestimmen, welche Elemente eine NSB, die
eine Genehmigung vornimmt, priifen oder in Frage stellen kann.

Aufbau des Referenzdokuments und allgemeine Grundsatze

Wie im Beschluss 2011/155/EU niedergelegt, ist das Referenzdokument wie folgt aufgebaut:

o Teil 1: Anwendungsleitfaden: In diesem Teil wird auf die in dem Beschluss
(Beschluss 2011/155/EU) enthaltenen Elemente sowie alle sonstigen
Informationen Bezug genommen, die fiir die Verwaltung, das Verstdandnis und
den Gebrauch des Referenzdokuments von Belang sind.

e Teil 2: Nationale Referenzdokumente: Das Referenzdokument enthalt alle
nationalen Referenzdokumente der einzelnen Mitgliedstaaten mit einer
Aufstellung und Einstufung der nationalen Vorschriften gemaR Artikel 3 des
Beschlusses 2011/155/EU.

e Teil 3: Angaben zu den nationalen Rechtsrahmen: GemaR Artikel 1 der
Entscheidung 2009/965/EG muss das Referenzdokument Angaben zum
nationalen Rechtsrahmen fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen enthalten.
Dieser Teil ist auszufillen, sobald die Mitgliedstaaten ihre nationalen
Malnahmen zur Umsetzung der Interoperabilitatsrichtlinie notifizieren.
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Alle drei Teile des Referenzdokuments werden auf der

Website der Agentur veroffentlicht.

Abbildung 1: Beziehung zwischen dem Referenzdokument und den nationalen technischen Vorschriften

Datenbanken

Die fiur die Genehmigung von Fahrzeugen angewandten nationalen Vorschriften und zugehérigen
Daten, die mit den nationalen Referenzdokumenten in Zusammenhang stehen, werden in zwei
Datenbanken gespeichert:

e Die von der Europdischen Kommission verwaltete Datenbank Notif-IT enthadlt die
Dokumente, in denen die nationalen Vorschriften (die technischen Vorschriften und die
Sicherheitsvorschriften) enthalten sind; sie verzeichnet die notifizierten nationalen

technischen Vorschriften und Sicherheitsvorschriften sowie die Verweise aller dieser
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Vorschriften auf die TSI, auf Artikel 8 der Sicherheitsrichtlinie und auf die Liste der
Parameter, je nach Art und Inhalt der jeweiligen Vorschrift.
e Die Datenbank fiir Referenzdokumente (RDD), die von der Agentur verwaltet wird.

Die Beziehung zwischen der Datenbank fiir Referenzdokumente (RDD) und Notif-IT

Um die Notifizierung von in Verbindung mit Fahrzeuggenehmigungen geltenden Vorschriften zu
erleichtern und doppelte Dateneingabe zu vermeiden, haben die Kommission und die Agentur
beschlossen, eine funktionale Beziehung zwischen der Datenbank fiir Referenzdokumente und
NOTIF-IT einzurichten.

Ab Version 3.3 der RDD miissen die in die RDD hochgeladenen Vorschriften nicht noch einmal
separat fur die Notifizierung eingegeben werden. Mit den Funktionen der RDD-Anwendung
kénnen die entsprechenden Daten exportiert und die Notifizierungen in NOTIF-IT erstellt werden.
Auf diese Weise muss der , Notifizierer” nach dem Export aus der RDD die Notifizierung nur noch
in NOTIF-IT bestatigen, um den Notifizierungsvorgang auszul6sen.

Beim Export einer Vorschrift aus der RDD in die NOTIF-IT-Datenbank wird eine Notifizierung fur
diese Vorschrift in NOTIF-IT erzeugt. Dabei wird die entsprechende Vorschrift in der RDD gesperrt
(die Vorschrift kann in der RDD nicht mehr gedndert werden), woraufhin die Verarbeitung der
Notifizierung in NOTIF-IT beginnen kann.

Die Statusdanderungen (der Notifizierung der Vorschrift) in NOTIF-IT werden automatisch in die
RDD Gbernommen. Eine Aktualisierung der Vorschrift in NOTIF-IT wird jedoch nicht sofort in die
RDD {ibernommen.

Wenn die Verarbeitung der Notifizierung in NOTIF-IT abgeschlossen ist, wird die Notifizierung
angenommen und die Vorschrift wird — gegebenenfalls mit den bei der Notifizierung in NOTIF-IT
vorgenommenen Anderungen — in der RDD aktualisiert. Daraufhin wird die Vorschrift in der RDD
entsperrt. Wenn die Notifizierung in NOTIF-IT abgelehnt wird, wird der Status der Vorschrift in der
RDD auf ,abgelehnt” geandert und die Vorschrift wird in der RDD entsperrt. Ist die Vorschrift in
der RDD entsperrt, kann sie in der RDD wieder gedndert werden.

Nur die obligatorischen Vorschriften, die in der RDD veroéffentlicht werden, kénnen in die NOTIF-
IT-Datenbank exportiert werden. Vorschriften, die in der RDD als ,Annehmbare
Konformitatsnachweise” gekennzeichnet sind und deshalb einen nicht obligatorischen Status

haben, kénnen nicht in die NOTIF-IT-Datenbank exportiert werden.

4.2 DER NATIONALEN REFERENZDOKUMENTE

Inhalt der nationalen Referenzdokumente

Die nationalen Referenzdokumente enthalten eine Aufstellung aller nationalen technischen
Vorschriften, die bei der Genehmigung von Eisenbahnfahrzeugen angewendet werden. Die
Struktur und die Aufstellung dieser Verweise werden durch die Liste der Parameter vorgegeben.
Die aktuelle Version der Liste der Parameter entspricht dem Anhang zur Entscheidung
2009/965/EG mit dem im Referenzdokument-Anwendungsleitfaden v2.0-22.07.2013
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veroffentlichten Corrigendum. Eine aktualisierte Liste der Parameter wurde vom Ausschuss fir
Eisenbahninteroperabilitdt und -sicherheit (RISC) auf seiner 73. Sitzung am 4.6.2015 gebilligt und
tritt ab 1.1.2016 in Kraft.

Darliber hinaus miissen die nationalen Referenzdokumente die Einstufungen (A, B, C) der
Vorschriften anderer Mitgliedstaaten enthalten.

Falls in einem Mitgliedstaat eine nationale technische Vorschrift gilt, die keinem der in der Liste
der Parameter aufgefiihrten Parameter zugeordnet werden kann, sollte der Mitgliedstaat die
Europadische Eisenbahnagentur hierliber informieren.

In den nationalen Referenzdokumenten missen alle nationalen Anforderungen, die bei der
Genehmigung von Eisenbahnfahrzeugen zu beachten sind, vollstiandig verzeichnet und den
Parametern der Liste der Parameter zugeordnet sein.

Um sicherzustellen, dass transparente und harmonisierte Informationen Uber die bei der
Genehmigung von Fahrzeugen anzuwendenden Vorschriften 6ffentlich verfiigbar sind, missen die
Mitgliedstaaten fiir jeden Parameter Folgendes angeben:

a) die entsprechende geltende nationale technische Vorschrift oder

b) die ausdriickliche Erklarung, dass in Bezug auf den betreffenden Parameter keine
nationale technische Vorschrift besteht.
Wenn fiir einen Parameter keine geltende nationale technische Vorschrift besteht, ist dies
in dem nationalen Referenzdokument mit ,keine zusatzliche Anforderung zu den
geltenden TSI zu vermerken. Wenn der Mitgliedstaat noch prifen muss, ob eine
Anforderung flr einen Parameter besteht, ist dies mit ,,zu iberprifen” zu vermerken.

AuBerdem sollten die nationalen Referenzdokumente — sofern vorhanden — Angaben zu
annehmbaren nationalen Konformitatsnachweisen enthalten.

Kriterien fir die Feststellung der Gleichwertigkeit

GemalR Anhang VIl der Interoperabilitatsrichtlinie 2008/57/EG sollte das nationale
Referenzdokument die Vorschriften anderer Mitgliedstaaten fiir den jeweiligen Parameter den
Gruppen A, B oder C zuordnen.

e Gruppe A umfasst ,nationale Vorschriften, die (...) als den nationalen Vorschriften anderer
Mitgliedstaaten gleichwertig gelten”, und ,internationale Normen“ (z.B EN, UIC-
Merkblatt).

Eine Vorschrift gilt als gleichwertig, wenn Mitgliedstaat 1 akzeptiert, dass eine Vorschrift,
die in Mitgliedstaat 2 gilt, auch die wesentlichen Anforderungen in Mitgliedstaat 1 erfullt.

e Gruppe C umfasst ,Vorschriften, die im Hinblick auf einen sicheren und interoperablen
Betrieb auf dem Netz strikt notwendig sind und mit den technischen Merkmalen der
Infrastruktur in Zusammenhang stehen” (z. B. Lichtraumprofil).

Eine Vorschrift mit der Einstufung C erfordert eine weitergehende Prifung und/oder
Versuche, um die Konformitat mit den Vorschriften in Mitgliedstaat 2 nachzuweisen.
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e  Gruppe B umfasst ,alle Vorschriften, die nicht in die Gruppen A oder C fallen oder die noch
nicht in eine dieser Gruppen eingestuft werden konnten”.
Eine Vorschrift mit der Einstufung B erfordert eine weitergehende Prifung und/oder
Versuche, um die Konformitat mit den Vorschriften in Mitgliedstaat 2 nachzuweisen.
GemaR Artikel 23 Absatz5 und Artikel 25 Absatz 4 der Interoperabilitdtsrichtlinie
2008/57/EG dirfen die nationalen Sicherheitsbeh6rden Priffahrten nur auf der Grundlage
der fiir die Gruppe B oder C geltenden nationalen Vorschriften durchfiihren.
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4.3 DER NATIONALEN RECHTSRAHMEN

Aufbau des nationalen Rechtsrahmens

Der Aufbau des nationalen Rechtsrahmens richtet sich nach der Interoperabilitatsrichtlinie und der
Empfehlung 2014/897/EU.

Der Aufbau des NRR ist darauf ausgelegt, einfache Vergleiche von NRR zu ermdglichen, um

e Gemeinsamkeiten mit den NRR der Mitgliedstaaten und erhebliche Abweichungen davon
zu ermitteln und

e die nationalen Regelungen mit der Interoperabilitatsrichtlinie und der Empfehlung
2014/897/EU abzugleichen.

Das Genehmigungsverfahren fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen ist in mehrere Stufen
unterteilt, die im Anhang Il des vorliegenden Dokuments beschrieben werden.

Der NRR ist so aufgebaut, dass fiir jede Stufe des Verfahrens Informationen Uber die
,Genehmigungsfalle” zu erteilen sind.

Die ,,Genehmigungsfalle” mit Bezug auf das Genehmigungsverfahren fir die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen wurden unter dem Gesichtspunkt ausgewahlt, alle Falle zu erfassen, die in den
Anwendungsbereich der Interoperabilitatsrichtlinie fallen.

Genehmigungsfalle

Die Verfahren sind fiir einige ,Genehmigungsfalle” ahnlich. Daher wurden diese zusammen
abgehandelt, wenn auch einige von ihnen in der Praxis eher unwahrscheinlich sind.

Insbesondere die folgenden beiden Falle wurden zu einem zusammengefasst, ausgenommen
hiervon ist die zusatzliche Genehmigung:

e TSl-konforme Fahrzeuge und
e nicht TSI-konforme Fahrzeuge.

Fir beide Falle gelten zwei Kategorien von Anforderungen: TSI und nationale technische
Vorschriften (NTV). Der einzige Unterschied zwischen ihnen besteht darin, dass TSI-konforme
Fahrzeuge der TSI fir das Teilsystem Fahrzeuge unterliegen, was bei nicht TSI-konformen
Fahrzeugen noch nicht unbedingt der Fall ist. Obwohl die Anforderungen also voneinander
abweichen kénnen, ist das Verfahren dennoch dhnlich.

Fir nicht TSl-konforme Fahrzeuge gilt in Bezug auf Sonderfille und Ausnahmeregelungen
Folgendes:

e Sonderfille werden im Fall einer Erneuerung oder Umristung eines Teils des Fahrzeugs
angewendet, fiir das TSI gelten. Fir zusatzliche Genehmigungen kdnnen Sonderfille
gelten, wenn dies fiir die technische Kompatibilitat mit dem Netz erforderlich ist.
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e Ausnahmeregelungen werden gemadls Artikel9 der Interoperabilitatsrichtlinie
angewendet. Es obliegt den Mitgliedstaaten, bei der Kommission einen Antrag auf eine

Ausnahmeregelung einzureichen. Die Kommission kann bei der Beurteilung komplexer
Ausnahmeregelungsantrage die Agentur konsultieren. Bei Ausnahmeregelungen, die
unter Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe b, d und f der Interoperabilitatsrichtlinie fallen, wendet
die Kommission das in Artikel 29 genannte Regelungsverfahren an.

Nach Artikel 26 Absatz 2 der Interoperabilitatsrichtlinie wird mit der Genehmigung eines
Fahrzeugs automatisch auch der Fahrzeugtyp genehmigt, eine Typgenehmigung hingegen muss
nicht unbedingt mit der Genehmigung der Inbetriebnahme eines entsprechenden Fahrzeugs
einhergehen. Wenn nur der Fahrzeugtyp genehmigt wird, ist eine EG-Priferklarung vorzulegen
(z. B. Anwendung von Modul SD).

Das beschriebene Verfahren bezieht sich auf die Genehmigung fiir die Inbetriebnahme eines
Fahrzeugs und die Typgenehmigung, sofern nicht ausdriicklich zwischen beiden unterschieden
wird.

Folgende Falle wurden entwickelt und in den generischen Flussdiagrammen beschrieben:

e erste Genehmigung eines Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs;

e neue Genehmigung eines umgeristeten oder erneuerten Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs;

e zusatzliche Genehmigung eines Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs, das bereits von einem
Mitgliedstaat der EU als TSI-konformes oder nicht TSI-konformes Fahrzeug zugelassen
wurde;

e Erneuerung einer abgelaufenen Typgenehmigung;

e nachfolgende Genehmigungen von Fahrzeugen, die einem genehmigten Fahrzeugtyp
entsprechen (Genehmigung von Fahrzeugen des gleichen Typs).

In Artikel 21 Absatz 13 der Richtlinie 2008/57/EG werden Genehmigungen fiir Fahrzeugserien
erwdhnt. Darunter ist eine Kombination aus einer Genehmigung fir einen Fahrzeugtyp und einer
anschliefenden Genehmigung fiir eine spezifische Reihe nachfolgender identischer Fahrzeuge
durch Uberpriifung der Konformitit mit diesem Typ zu verstehen. Genehmigungen von
Fahrzeugserien sind daher nicht in den generischen Flussdiagrammen aufgefihrt.

Antragsvorlage

Die Antragsvorlage ist ein einheitliches Dokument, das einem Antragsteller, der eine Genehmigung
fir die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs und/oder eine Typgenehmigung beantragt, die Arbeit
erleichtert.

Die Antragsvorlage

e Dbeinhaltet die Informationen, die der Antragsteller vom Beginn des
Genehmigungsverfahrens bis zum Ende ergdnzen muss und deckt alle Schritte des
europaischen Rechtsrahmens ab;
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e umfasst alle in Kapitel 4.3 aufgefiihrten Genehmigungsfille und die gleichzeitige
Genehmigung;

e Dbericksichtigt die Anforderungen fiir die Registrierung eines neuen Fahrzeugtyps im ERZF;

e kannvom Antragsteller und den an der IBG beteiligten nationalen Sicherheitsbehérden als
Checkliste verwendet werden;

e ermoglicht Rickverfolgbarkeit wahrend des gesamten Genehmigungsverfahrens.

Die Vorlage befindet sich in Anhang lIl.
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5 ANWENDUNG:
5.1 DES REFERENZDOKUMENTS

Das Referenzdokument enthalt die Vorschriften und Verfahren in Verbindung mit der
Fahrzeuggenehmigung, die in den Mitgliedstaaten der EU sowie in Norwegen und in der Schweiz
angewendet werden.

Der Nutzer ermittelt auf der Grundlage des Anwendungsbereichs seines Genehmigungsprojekts
die anzuwendenden Vorschriften und Verfahren.

Das Referenzdokument kann auch zu folgenden Zwecken verwendet werden:

e Analyse des bereits erreichten Interoperabilitatsniveaus;
e Analyse der Daten im Referenzdokument, um
o die Koharenz der TSI und der nationalen Vorschriften zu gewahrleisten (z. B. sollten
Doppelanforderungen vermieden werden);
wenn moglich, die Anzahl der nationalen Vorschriften zu senken;
wenn moglich, nationale Vorschriften durch TSI-Anforderungen zu ersetzen;
wenn moglich, offene Punkte in den TSI zu schlieRRen;
ein zentrales européisches Verfahren zu schaffen;
das Verfahren der Fahrzeuggenehmigung zu verbessern;
die Einstufung der Vorschriften der Mitgliedstaaten (ABC) zu vereinfachen.

o O O O O O

e Verwaltung von Genehmigungsprojekten;

e Vereinfachung der gleichzeitigen Genehmigung. Es wurde ein Verfahren fir die
gleichzeitige Genehmigung entwickelt und in Abschnitt 5.3 aufgenommen; die
Anwendung dieses Verfahrens wird empfohlen, aber nicht vorgeschrieben.

5.2 DER NATIONALEN REFERENZDOKUMENTE

Anwender

Bis die Liste der Vorschriften eines MS validiert und von diesem MS in der RDD veréffentlicht ist,
kann der Nutzer die Liste der Vorschriften als PDF-Datei auf der Website der Agentur einsehen.

Im Rahmen einer zusatzlichen Genehmigung fir die Inbetriebnahme von Eisenbahnfahrzeugen

gemald den Artikeln 23 und 25 der Interoperabilitatsrichtlinie darf die NSB keine Priifungen auf

der Grundlage von in Gruppe A eingestuften und in Teil 2 des Referenzdokuments (nationales

Referenzdokument) veroffentlichten nationalen Vorschriften durchfiihren. In diesem

Zusammenhang kénnen die von einer nationalen Sicherheitsbehdrde gepriiften Kriterien nur

Folgendes betreffen:

e die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem betreffenden Netz, einschlielRlich

der nationalen Vorschriften, die auf die offenen Punkte anzuwenden sind, um diese
Kompatibilitat sicherzustellen;
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e diein den entsprechenden TSI genau benannte nationalen Vorschriften fiir Sonderfalle.

Manager des Referenzdokuments

Der Manager des Referenzdokuments gewdhrleistet Folgendes:

e Durchfithrung von Anderungen am Aufbau der nationalen Referenzdokumente (NRD),
einschlieRlich Aktualisierungen der Liste der Parameter;

e auf Anfrage: Erstellung von Standardberichten;

e Unterstlitzung der Manager der NRD beim Hochladen, Aktualisieren und Veroffentlichen
der Informationen (Vorschriften und Einstufung von Vorschriften) in Bezug auf die NRD
des jeweiligen MS;

e Verwaltung der Datenbank fiir Referenzdokumente.

Manager des nationalen Referenzdokuments

Der Manager des nationalen Referenzdokuments aktualisiert und ver6ffentlicht die nationalen
Regeln und deren Einstufungen. Diese werden in den Abschnitten 2.4 und 2.5 des RDD-
Nutzerhandbuchs beschrieben.

5.3 DER NATIONALEN RECHTSRAHMEN

Anwender

Bis der nationale Rechtsrahmen eines MS validiert und von diesem MS in der RDD veré6ffentlicht
ist, kann der Nutzer den nationalen Rechtsrahmen als PDF-Datei auf der Website der Agentur
einsehen.

Der Nutzer kann Hintergrundinformationen, Flussdiagramme, grafische Vergleiche von
Flussdiagrammen und Berichte in der RDD anzeigen. Dies wird in den Abschnitten 3.4 und 3.5 des
RDD-Nutzerhandbuchs beschrieben.

Manager des allgzemeinen Rechtsrahmens

Der Manager des allgemeinen Rechtsrahmens erstellt die generischen Flussdiagramme und
Hintergrundinformationen. Dies wird in Abschnitt 5.13 des RDD-Nutzerhandbuchs beschrieben.

Manager des nationalen Rechtsrahmens

Der Manager eines nationalen Rechtsrahmens erstellt den nationalen Rechtsrahmen unter
Verwendung der generischen Flussdiagramme und Hintergrundinformationen. Dies wird in
Abschnitt 4.6 des RDD-Nutzerhandbuchs beschrieben.

Verwendung der Antragsvorlage

Eine von der ERA verwaltete Vorlage fiir einen Antrag auf Fahrzeuggenehmigung wird in Anhang 1l
dieser Version des Anwendungsleitfadens vorgestellt.
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Die Antragstellung sollte auf der Grundlage der oben erwdhnten Antragsvorlage erfolgen, die der
Antragsteller verwaltet und der bzw. den nationalen Sicherheitsbehdrde(n) vorlegt. Der Antrag
wird auf jeder in der Vorlage aufgefiihrten Stufe des Genehmigungsverfahrens aktualisiert:

- Vorbereitungsarbeiten;
- Bewertung;
- Genehmigungsdossier.

Der Antragsteller legt den aktualisierten Antrag bei der NSB vor, der dann auf den verschiedenen
Stufen des Verfahrens als Diskussionsgrundlage verwendet werden kann.

Die NSB kann die endgililtige Version des Antragsformulars verwenden, um die Genehmigung fiir
das betreffende Fahrzeug zu erteilen.

Empfohlene Vorgehensweise fiir die gleichzeitige Genehmigung

Bei der Inbetriebnahmegenehmigung fir Fahrzeuge kdnnen mehrere NSB gemeinsam vorgehen.
Fiir Fahrzeuggenehmigungen in den Netzen mehrerer MS stellt der Antragsteller gleichzeitig
seinen Antrag bei jeder zustandigen NSB entsprechend den jeweils zum Zeitpunkt des Antrags
geltenden Rechtsvorschriften.

Die NSB richten eine gemeinsame Organisation ein, die unter anderem einen Zeitplan fir die
Umsetzung umfasst. Eine der NSB wird zur Koordinatorin der einzelnen NSB bestimmt. Im Rahmen
der Umsetzung des Beschlusses 2011/155/EU der Kommission verpflichten sich die betroffenen
NSB zur Umsetzung der zugehoérigen Referenzdokumente, insbesondere von Teil 2 ,Nationale
Referenzdokumente” und Teil 3 ,Angaben zu den nationalen Rechtsrahmen”. Die Ergebnisse der
Vorbereitungsarbeiten (siehe Teil 3 des Referenzdokuments) zur Aufgabenteilung und zu den
anzuwendenden Kriterien (z. B. Austausch von Dokumenten, Format der Dokumente, zu
verwendende Sprache, gemeinsame Verwendung von Parametern, Verarbeitung von nicht in
Gruppe A eingestuften Parametern) werden in einem Bericht erfasst. Alle Beteiligten,
einschlieBlich des Antragstellers, verstandigen sich (iber die Baseline der Vorbereitungsarbeiten
(o. g. Bericht).

Die gemeinsamen Prifungen von in Gruppe A eingestuften Parametern durch die NSB werden in
Abstimmung mit dem Antragsteller durchgefiihrt und kénnen durch Einteilung der Parameter in
bestimmte Themenbereiche (z.B. ,Parameter im Zusammenhang mit der Feststellbremse”)
erfolgen. Dokumente, die fiir die Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich sind, werden gemaR
dem Aufbau des gemeinsamen technischen Dossiers auf der Grundlage des Anhangs der
Entscheidung 2009/965/EG der Kommission eingestuft.

Fir jeden zugeordneten Parameter reicht der Antragsteller die zur Prifung erforderlichen
Dokumente nur bei der NSB ein, die fir die Bewertung des jeweiligen Parameters zustandig ist.
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Die NSB tauschen Informationen, die sie jeweils bewertet haben, in Form von
Konformitatsbescheinigungen zu den in Gruppe A eingestuften Parametern aus. Die
Konformitatsbescheinigung wird nach Thema und nicht nach Parameter ausgestellt. In jeder
Bescheinigung  wird jeder bewertete Parameter eindeutig  angegeben. Diese
Konformitatsbescheinigungen reichen aus, um die Konformitat des bewerteten Fahrzeugs mit den
jeweiligen Vorschriften nachzuweisen, einschlieRlich der Vorschriften der MS/NSB, die sie
erhalten.

Fiir in die Gruppen B oder C eingestufte Parameter legt der Antragsteller die erforderlichen
Dokumente, einschlieRlich des Bewertungsergebnisses der BBS, jeder betroffenen NSB vor, die
ihre eigenen Bewertungen im Einklang mit den nationalen Vorschriften und der vereinbarten
Baseline der Vorbereitungsarbeiten durchfihrt.

Die Dokumente, die jeder NSB vorgelegt werden, sind in den Sprachen zu verfassen, die in der
Baseline der Vorbereitungsarbeiten vereinbart wurden.

Fir Parameter, die von MS XX flir MSYY in Gruppe A und von MSYY fir MS XX in Gruppe C
eingestuft werden, werden die von MS XX durchgefiihrten Bewertungen von MSYY akzeptiert,
jedoch nicht umgekehrt (d. h., es gibt moglicherweise keine gegenseitige Gleichwertigkeit).

Fiir Anderungen an einem Fahrzeug, die einen Parameter betreffen, der Teil einer Bescheinigung
ist, sind neue Bewertungen durchzufiihren. Wenn die Konformitdt mit den Vorschriften
nachgewiesen ist, wird eine neue Bescheinigung ausgestellt.

Jede NSB kann die Inbetriebnahmegenehmigung fiir das Netz des eigenen MS ausstellen, wenn
das zugehorige Genehmigungsdossier vollstandig ist und akzeptiert wurde.

In jedem MS besteht das Genehmigungsdossier aus den folgenden Elementen:

e fir in die Gruppen B und C eingestufte Parameter: direkt von der NSB des MS beschaffte
Dokumente;

e flr in die Gruppe A eingestufte Parameter: direkt von der NSB selbst beschaffte und
akzeptierte Dokumente oder die von anderen NSB ausgestellte Bescheinigung.

Da jede Inbetriebnahmegenehmigung fir Fahrzeuge in einem bestimmten MS, einschlieflich
zusatzlicher Genehmigungen, auch als Genehmigung fiir den Fahrzeugtyp in diesem MS gilt, muss
jede betroffene NSB lber mindestens eine Kopie aller Bescheinigungen, einschliefllich des
Bewertungsberichts der benannten Stelle, verfligen, um die Vollstdndigkeit des Dossiers zu
gewahrleisten. Dies ist notwendig, falls der Antragsteller zu einem spateren Zeitpunkt einen
weiteren Antrag stellt oder eine Erneuerung beantragt.
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6 VERWALTUNG:
6.1 DES ANWENDUNGSLEITFADENS ZUM REFERENZDOKUMENT

Dieser Anwendungsleitfaden wird, wie von der Agentur angeregt, mit Unterstlitzung der

Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung im Lichte der Erfahrung regelmaRig aktualisiert.

1. Planung
Die Agentur Uberprift diesen Anwendungsleitfaden mindestens einmal pro Jahr und legt der
Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung Vorschlage vor, die sie als notwendig
erachtet. Die Interessengruppen kénnen bei Bedarf Uberpriifungen anfordern.

2. Aktualisierung
Die Agentur ist fiir die Aktualisierung des Anwendungsleitfadens verantwortlich. Bei dieser
Aktualisierung beriicksichtigt die Agentur die Vorschlage und Anregungen der
Interessengruppen.

3. Organisation und Koordination der Tatigkeiten
Die Agentur sammelt samtliche Beitrdge zur Verbesserung dieses Anwendungsleitfadens.
Beitrdge von Interessengruppen kénnen entweder (iber Sektororganisationen, MS und NSB

oder durch einzelne Nutzer eingehen. Dies erfolgt per E-Mail an RDD@era.europa.eu
Der Vorschlag der Agentur zur Aktualisierung dieses Anwendungsleitfadens wird mindestens
1 Monat vor der Ubermittlung an die Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung auf dieser
Website veroffentlicht.

4. Entscheidungsfindung
Die Entscheidung Gber haufigere Aktualisierungen des Anwendungsleitfadens wird von der
Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung auf der Grundlage eines Vorschlags der
Agentur getroffen.
Die Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung ist zustandig fir:

e die Validierung des Vorschlags der Agentur und
e die Genehmigung der Veroffentlichung des Anwendungsleitfadens.
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6.2 DER NATIONALEN REFERENZDOKUMENTE

Der Rahmen zur Vereinfachung der Genehmigung von Eisenbahnfahrzeugen unter Berlicksichtigung
der Anforderungen in nationalen technischen Vorschriften basiert auf drei Schritten:

1. Gemeinsame Liste der Parameter, die im Rahmen der Genehmigung von
Eisenbahnfahrzeugen zu prifen sind.
° Aktuelle Version: Anhang der Entscheidung 2009/965/EG mit dem im
Referenzdokument-Anwendungsleitfaden v2.0-22.07. 2013 veroffentlichten Corrigendum.
. Eine aktualisierte Liste der Parameter wurde vom Ausschuss fiir
Eisenbahninteroperabilitdt und -sicherheit (RISC) auf seiner 73. Sitzung am 4.6.2015
gebilligt und soll ab 1.1.2016 in Kraft treten.
2. Zusammenstellung der verschiedenen nationalen Vorschriften fiir jeden betroffenen
Parameter und Veréffentlichung dieser Anforderungen als nationales Referenzdokument (siehe
Beschluss 2011/155/EG).
3. Vergleich und Einstufung der Gleichwertigkeit (A, B, C) der nationalen Vorschriften, die
(gemaR Anhang VII Abschnitt 2 der Richtlinie 2008/57/EG) zusammen mit den von anderen MS
angewendeten Vorschriften angewendet werden; dieser Schritt wird durch verschiedene
Behorden der MS durchgefiihrt.

Verwaltung der nationalen Referenzdokumente (NRD)

Der Beschluss 2011/155/EU beschreibt die Vorgaben fiir die Veréffentlichung und Verwaltung der
nationalen Referenzdokumente. Um den Zugriff auf die Informationen des nationalen
Referenzdokuments und deren Verwaltung zu vereinfachen, hat die Agentur die Datenbank fir
Referenzdokumente (RDD) eingerichtet, die fortlaufend aktualisiert wird.

Sobald die Liste der Vorschriften eines Mitgliedstaats validiert und von diesem Mitgliedstaat
veroffentlicht worden ist, wird der Link zu diesen Vorschriften vom PDF-Dokument auf der Website
der Agentur auf die Berichtsseite der RDD-Datenbank weitergeleitet.

Pflege der NRD

Die MS/NSB uberprufen ihr nationales Referenzdokument, um Folgendes sicherzustellen:
e Kohédrenz mit allen relevanten EU-Rechtsvorschriften (z. B. der TSI);
e Kohéarenz mit allen nationalen Rechtsvorschriften;
o Kohdrenz mit der Weiterentwicklung relevanter Standards und Normen;

e Kohdrenz mit dem aktuellen Stand der Technik (z. B. Beriicksichtigung annehmbarer
nationaler Konformitdtsnachweise).

Die MS/NSB Uberprifen die Informationen in den nationalen Referenzdokumenten regelmaRig,
um der Weiterentwicklung der Vorschriften insbesondere in Bezug auf technische Entwicklungen
oder Weiterentwicklungen von TSI Rechnung zu tragen.
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Um sicherzustellen, dass die Informationen zu Vorschriften, die bei der Genehmigung von
Eisenbahnfahrzeugen und bei der Einstufung der Gleichwertigkeit angewendet werden, aktuell
sind, bietet die Agentur den nationalen Sicherheitsbehérden und Mitgliedstaaten Unterstiitzung
an. Die Unterstitzung umfasst Hilfe in Bezug auf das Hochladen von den MS/NSB
bereitzustellenden Informationen in die RDD und verschiedene Formen von Nutzerschulungen
(z. B. Schulungssitzungen, Anleitungsvideos usw.).

Auch andere Akteure (d. h. Hersteller, EVU, IB, Verbande usw.) konnen die MS/NSB und/oder die
Agentur auf eine notwendige Aktualisierung der RDD hinweisen (wenn etwa bekannte
Vorschriften fehlen oder andere einschlagige Informationen in der RDD augenscheinlich veraltet
sind). Falls solche Informationen eingehen, setzt sich die Agentur mit dem/der entsprechenden
MS/NSB in Verbindung, um den gemeldeten Sachverhalt zu analysieren, und der MS/die NSB wird
die Informationen in der RDD gegebenenfalls aktualisieren.

Weiterentwicklung der nationalen Referenzdokumente

Entwiirfe neuer Vorschriften oder gednderte Vorschriften werden gemadB dem in
Richtlinie 98/34/EG genannten Verfahren notifiziert. Im Gegensatz dazu werden die nationalen
Referenzdokumente nicht gemaR dem in Richtlinie 98/34/EG genannten Verfahren notifiziert.

Die Anderung einer nationalen Vorschrift durch einen Mitgliedstaat kann bewirken, dass eine
Einstufung dieser Vorschrift in Gruppe A nicht mehr giltig ist, da das Fahrzeug dann u. U. nicht
mehr mit dem Netz des zweiten Mitgliedstaats kompatibel ist. Aus diesem Grund missen
Mitgliedstaaten bei der Anderung von Vorschriften groRe Sorgfalt walten lassen und
beriicksichtigen, wie sich eine Anderung auf die Einstufung von Vorschriften in anderen
Mitgliedstaaten auswirken kdnnte. Es hat sich bewahrt, solche Anderungen in der Entwurfsphase
der geanderten Vorschrift in den Sitzungen der geografischen Interessengruppen (GIG) zu
erdrtern.

Bereinigung der nationalen technischen Vorschriften (NTV)

Die Agentur wird die MS bei der Uberpriifung, ob ihre Vorschriften dem EU-Rechtsrahmen
entsprechen, unterstiitzen, indem sie die Notifizierung der NTV an die Kommission erleichtert?®.
Hierzu wird die Agentur einen Dienst mit der Bezeichnung ,Bereinigung von Vorschriften”
(Cleaning-up of rules) einrichten. Der Dienst soll die Tatigkeiten wahrnehmen, die erforderlich sind,
um den Vergleich und die Notifizierung nationaler technischer Vorschriften insbesondere im Lichte
der Weiterentwicklung von TSI wie der Ausdehnung des Anwendungsbereichs der TSI im

Januar 2015 erleichtern. Dazu gehort die Bereitstellung von Instrumenten wie:

1 Siehe Projektplan ,Strategy for the alignment of National Technical Rules to the EU legal framework® —
Bezugsnummer: ERA-REP-128
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- Die Vergleichstabelle: Abgleich der harmonisierten Liste der Parameter mit den
Parametern der verschiedenen TSI.

- Die RDD-Ubertragungsdatei zum Hochladen der aktualisierten Informationen der
nationalen Referenzdokumente in die RDD.

Fir den Anwendungsbereich und Zweck des Referenzdokument-Anwendungsleitfadens ist die
Bereinigung von NTV auf die im Zusammenhang mit der Fahrzeuggenehmigung angewendeten
Vorschriften begrenzt.

Fir die Bewertung der nationalen technischen Vorschriften gelten die in Tabelle 4 aufgefihrten
Bewertungskriterien. Fir die Durchfihrung der Bewertung muss sichergestellt sein, dass alle fir
die Notifizierung erforderlichen Pflichtangaben angegeben werden, z. B. Nennung des offenen

Punkts, des Sonderfalls oder Parameters, fiir den die Vorschrift gilt usw.

Tabelle 4: Bewertungskriterien fiir NTV (Quelle: Notif-IT)

NTV-BEWERTUNGSKRITERIEN

1. Fallt die nationale technische Vorschrift in den Anwendungsbereich von Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie
2008/57/EG?

2. Bezieht sich die Vorschrift auf eine grundlegende Anforderung und auf einen Parameter? (Hinweis: Fir die
Notifizierung nicht TSI-konformer Vorschriften sollte auf das Teilsystem und den Parameter von der Liste
der Parameter verwiesen sein; fiir die Notifizierung von Vorschriften zu einer TSI darf die Notifizierung nur
auf einen offenen Punkt /Sonderfall bezogen sein, der implizit auf den Parameter und die grundlegende
Anforderung verweist)

3. Wird die NTV auf der Ebene des Mitgliedstaats erlassen?

4. Gilt die NTV fur alle EVU oder IB? (D. h. sie sollte den freien Wettbewerb nicht behindern)

Betrifft die NTV ein nicht TSI-konformes Teilsystem? (Wenn die Antwort JA lautet, weiter mit Frage 8, ist
die Antwort NEIN, weiter mit Frage 6)

6. Wenn die NTV einen von einer TSI abgedeckten Anwendungsbereich betrifft — bezieht sie sich auf einen
offenen Punkt/Sonderfall der betroffenen TSI?

7. Wenn sich die NTV auf einen offenen Punkt oder Sonderfall der betreffenden TSI bezieht — legt die
Vorschrift nur Anforderungen fest, die in Bezug auf den offenen Punkt oder Sonderfall der TSI zu erfillen
sind? (In diesem Fall werden nur Angaben, die die OP/SC erfiillen, akzeptiert, alle weiteren
Angaben/Anforderungen werden dahingehend gepriift, ob sie die TSI unterlaufen).

Ist in der NTV der in der Notifizierung ausgewahlte Parameter korrekt angegeben?
Ist der Wortlaut der NTV zuganglich/6ffentlich verfugbar?

10. Enthalt die NTV Angaben zu ihrer Veréffentlichung bzw. zur herausgebenden Stelle? Sind die Angaben
vollstandig?

11. Nur fiir GEANDERTE Vorschriften: Steht die GEANDERTE Vorschrift im Einklang mit der Vorschrift, die
durch sie geandert wird? (Wahlen Sie nur dann JA, wenn alle Details der zuvor registrierten Vorschrift
eingegeben sind)
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12. Enthélt die NTV Informationen zur Konformitatsbewertung und den in Bezug auf die NTV
durchzufiihrenden Priifverfahren? Sind die Informationen vollstandig?

13. Wurde die NTV um die Angaben zu der fir die Durchfiihrung der Konformitdtsbewertung und
Prifverfahren benannten Stelle erganzt? Sind sie vollstandig?

Bei der Eingabe der Informationen zu der betroffenen NTV in die RDD kdnnen die Mitgliedstaaten
Uber eine spezielle Funktion in der RDD die Vorschriften aus der RDD in die Notif-IT-Datenbank
Ubertragen, um sie an die Kommission zu notifizieren.

Der letzte Schritt des Bereinigungsverfahrens beinhaltet die Validierung der Vorschrift durch die
Kommission und die Veroffentlichung der Validierung in Notif-IT; daraufhin wird in der RDD der
Status ,approved” (genehmigt) angezeigt. Wird die Vorschrift von der Kommission abgelehnt,
verliert sie ihre Giltigkeit und der Mitgliedstaat sollte geeignete MaBnahmen ergreifen, z. B die
Vorschrift zuriickziehen oder anpassen.

Aktualisierung der Liste der Parameter

Der Vorschlag der Agentur zur Aktualisierung der Liste der Parameter wurde auf der 73. Sitzung
des RISC am 4. Juni 2015 gebilligt. Die neue Fassung der Liste der Parameter tritt am 1.1.2016 in
Kraft.

Durch diese Uberarbeitung soll die Liste der Parameter leichter verstindlich und anwendbar
werden; sie umfasst Folgendes:

e Ergdnzung/Verbesserung von Erlduterungen der Parameter,

e Streichung Uberholter Parameter,

e aufgrund der Aktualisierung von TSI erforderliche Erwdgungen (z. B. TSI CCS),
e detailliertere Spezifikationen,

e neue Parameter (flr einige Aspekte, z. B. EMV).

Die Erfahrungswerte von NSB, GIG, Antragstellern, anderen Interessengruppen und der Agentur
sind in den Vorschlag mit eingeflossen.

Der neuen Liste der Parameter ist eine Referenztabelle beigefiigt, ein von der Agentur
herausgegebenes und verwaltetes Dokument, das die Beziehung zwischen der Liste der Parameter
und den Parametern der verschiedenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat
aufzeigt. Der Inhalt der Referenztabelle wird in die RDD aufgenommen.

Bis die neue Liste der Parameter in Kraft tritt, werden die Vorschriften und die Einstufung ihrer
Gleichwertigkeit in der RDD auf der Grundlage der in Anhanglll des Referenzdokument-
Anwendungsleitfadens v2.0-22.07.2013 veroffentlichten Liste der Parameter verwaltet. Nach dem
Inkrafttreten der (iberarbeiteten Liste der Parameter werden die folgenden Schritte
unternommen:

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0 Seite 30 von 86




‘\// Europaische Eisenbahnagentur

‘1 Teil 1 des Referenzdokuments — Anwendungsleitfaden

European Railway Agency

o Die Agentur wird die aktualisierte Liste der Parameter in die RDD einfligen.

e Die Agentur wird die Migration der friher veroffentlichten nationalen
Referenzdokumente in die aktualisierte Liste der Parameter mit den MS/NSB koordinieren
und dabei wie folgt vorgehen:

o Nach Abstimmung mit den MS/NSB wird die Agentur die Liste der bestehenden, in der
RDD veroffentlichten Vorschriften den MS/NSB in der Struktur der neuen Liste der
Parameter zur Uberpriifung zur Verfiigung stellen. Die Liste wird in einem in die RDD
hochladbaren Dateiformat (MS Excel) zur Verfligung gestellt. Die Vorschriften werden
den Parametern der neuen Liste soweit moglich (bei Eins-zu-eins-Beziehungen
zwischen den Parametern) automatisch zugeordnet. Die MS/NSB Uberarbeiten die
Liste in Bezug auf die Richtigkeit der Angaben und ihre Aktualitdit und weisen
auBerdem den Vorschriften, fiir die keine Eins-zu-ein-Beziehung zwischen der
friiheren und der aktualisierten Liste der Parameter angegeben werden kann, einen
geeigneten Parameter zu.

o Nach der Uberarbeitung tibermittelt der MS/die NSB die hochzuladende Datei an die
Agentur, die sie in die RDD aufnimmt und veroffentlicht.

Anderungen von Normen, auf die in Vorschriften verwiesen wird, die fiir die

Genehmigung von Fahrzeugen angewendet werden (z. B europaische Normen, UIC-
Merkblatt)

Da Normen von Sektororganisationen aus verschiedenen Griinden (einschlieRlich wirtschaftlichen

Erwagungen) gedndert werden kénnen, missen alle betroffenen Mitgliedstaaten beschlieRen, bei
Anderung einer Norm die nationale Vorschrift an die jeweils letzte giiltige Fassung der Norm
anzupassen. Nationale Vorschriften sollten stets einen eindeutigen Verweis auf die giiltige Fassung
der einzuhaltenden Norm enthalten.

Wenn der Mitgliedstaat beabsichtigt, die in der nationalen technischen Vorschrift angegebene
Norm zu andern, ist fir den Entwurf der neuen (aktualisierten) Fassung der Vorschrift das
Notifizierungsverfahren gemaR Richtlinie 98/34/EG anzuwenden.

Eine Anderung der Normen, auf die in Vorschriften verwiesen wird, kann dazu fithren, dass die
damit zusammenhangenden Gleichwertigkeitseinstufungen (A, B, C) nicht mehr gelten. Diese
Einstufungen miissen daher neu vorgenommen werden. Um die gegenseitige Anerkennung nicht
zu gefahrden, missen die an der Uberarbeitung von Normen beteiligten Akteure diesen Aspekt
beriicksichtigen, wenn sie Anderungen der Normen in Erwiagung ziehen, die fiir die Genehmigung
von Fahrzeugen verwendet werden.
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Verweise auf Normen oder andere technische Unterlagen in nationalen technischen
Vorschriften:

Um dem Stand der Technik Rechnung zu tragen, aber auch um Raum fiir technische
Entwicklungen zu lassen, verweisen nationale Vorschriften haufig auf nationale oder
internationale Normen oder andere von Organisationen des Eisenbahnsektors erstellte
technische Unterlagen wie europdische Normen, UIC-Merkblatter usw.

Die Fassung der Norm oder der technischen Unterlage sollte angegeben sein und die angegebene
Fassung sollte vom Antragsteller angewendet werden. Wird eine Norm oder eine technische
Unterlage ohne Nennung der anwendbaren Fassung angegeben, sollte der Antragsteller die letzte
glltige Fassung der Norm bzw. der technischen Unterlage anwenden.

Die Fassung der Normen, die wahrend der Projektdauer zu verwenden sind, sollten in der Baseline
der Vorbereitungsarbeiten angegeben werden.
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6.3 DER NATIONALEN RECHTSRAHMEN

Einrichtung eines zentralen europdischen Verfahrens

Zur Einrichtung eines harmonisierten Rechtsrahmens miissen die Mitgliedstaaten ihre nationalen
Rechtsrahmen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen mit Unterstlitzung der Agentur anpassen, um
sie mit dem EU-Rechtsrahmen (dem allgemeinen Rechtsrahmen) in Einklang zu bringen.

Die Agentur wird die Mitgliedstaaten hierbei unterstiitzen, ein entsprechendes Verfahren wird
derzeit entwickelt.

Allgemeiner Rechtsrahmen

Der allgemeine Rechtsrahmen besteht aus generischen  Flussdiagrammen und
Hintergrundinformationen. Der allgemeine Rechtsrahmen wird verwendet, um

e den NRR jedes MS zu erfassen und
e den Antragstellern den Zugang zum NRR zu erleichtern.

Hintergrundinformationen werden nicht als generisches Flussdiagramm, sondern in anderer Form
dargestellt.

Die generischen Flussdiagramme und die Hintergrundinformationen, die in den Anhédngen | und Il
zusammengefasst sind, decken alle Genehmigungsfille ab, und jede Aktivitit/jedes Ergebnis kann
entwickelt werden, um die erforderlichen Informationen zu ermitteln:

e Verweise/Hyperlinks auf die Vorschriften (Rechtstexte oder Leitfaden) und
e Merkmale der Aktivitdt/des Ergebnisses, z. B. Format (elektronisch, Papierform).

AulRerdem enthalten die generischen Flussdiagramme

e Verweise auf EU-Rechtsvorschriften und
o die beteiligten Funktionstrager.

Jeder Mitgliedstaat wird seinen jeweiligen NRR mit Hilfe des allgemeinen Rechtsrahmens
beschreiben und dabei entweder Teile kennzeichnen, die er nicht verwendet, oder andere Teile
wenn notig mit Kommentaren und Informationen versehen.

Hinweis zum Lesen der Flussdiagramme

Flussdiagramme

Standard-Flussdiagramm, das das Genehmigungsverfahren mit Hilfe von 6 Symbolen der
vereinheitlichten Modellierungssprache (Unified Modelling Language, UML) beschreibt:
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D

<>

-

Start/Ende Aktivitat Entscheidung Ergebnis Teilstufe
mit mehreren
. Antworten
[ ] (,’ \\1
Gabelung/Zusammenfihrung Zwischenstart/-
ende
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Grundsdtze

e Die Symbole sind durch Richtungspfeile miteinander verbunden.

e Das Zusammenfihrungssymbol gibt an, ob parallele Pfeile ,,und” oder , oder” bedeuten.

e Das Gabelungssymbol bedeutet immer ,und”.

e Das Flussdiagramm beginnt und endet mit dem gleichen Symbol.

e Zur besseren Lesbarkeit werden logische Schleifen (die eine Aktivitat oder eine Folge von
Aktivitaten ausfiihren, bis die Bedingung erfillt ist) in den Flussdiagrammen nicht
dargestellt.

e Eine Aktivitat ist eine Aktion, die ein Verb erfordert, z. B. anfordern, vorlegen, dndern.

e Eine Entscheidung ist oftmals die Antwort auf eine Frage. Die Antwort ist oft binar ,Ja“
oder ,,Nein“, kann jedoch auch mehrere Alternativen umfassen.

e Ein Ergebnis ist das Produkt einer Aktion und besteht oftmals aus einem Dokument in
Papier- oder elektronischer Form.

e Ergebnisse werden beim Empfanger dargestellt.

e Die im Flussdiagramm dargestellte Funktion gilt als die fiir die Aktivitat zustdndige
Funktion. Andere Akteure konnen unterstiitzende Tatigkeiten ausfiihren, werden jedoch
nicht im Flussdiagramm genannt.

e Wenn in den Rechtsvorschriften ein Anfangsdatum angegeben ist, wird dies bei der
Aktivitat/bei der Entscheidung/beim Ergebnis durch (*) gekennzeichnet.

o Die Aktivitdten/Entscheidungen/Ergebnisse sind nach folgendem Muster farbcodiert:

o Grin = Empfohlene Praxis
o Violett = GemaR EU-Rechtsvorschriften obligatorisch
o Braun = Gemal} nationalen Rechtsvorschriften obligatorisch

o Verweise auf die Rechtsvorschriften sind nach folgendem Muster farbcodiert:
o Gelb=EU
o Grau = National

e Hinweise zu:

o einer obligatorischen Aktivitdit gemdR EU-Rechtsvorschriften, die von einem
Mitgliedstaat nicht in nationales Recht umgesetzt worden sind bzw. nicht angewendet
werden

o oder zu einer anderen Aktivitdit (empfohlene Praxis, die durch nationale
Rechtsvorschriften vorgeschrieben wird) als Zusatzinformation,
stehen in einem Textfeldern mit weiBem Hintergrund und gestricheltem Rahmen

e Die folgenden EU-Abkiirzungen werden verwendet:
o ID - Interoperabilitatsrichtlinie 2008/57/EG
o R-—Empfehlung 2014/897/EU
o CSM - GSM-Verordnung 402/2013
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Angaben zum nationalen Rechtsrahmen, die zusétzlich zu den Flussdiagrammen

eingereicht werden miissen

Zur Vervollstandigung missen zusatzlich zu den Flussdiagrammen einige Angaben zu den NRR
eingereicht werden.

Im Allgemeinen sind zu den Vorschriften und Unterlagen noch erganzende Informationen
erforderlich. Diese sind in den nachstehenden Abschnitten beschrieben, und die Aktivitdten,
Entscheidungen oder Ergebnisse, die zusatzliche Angaben erfordern, sind in den Flussdiagrammen
dick umrandet.

Moglicherweise sind noch weitere Zusatzangaben erforderlich, die nicht mit den Vorschriften oder
Unterlagen in Zusammenhang stehen.

Bei den Vorschriften ist anzugeben:

e genaue Verweise auf die Vorschrift(en), in der/denen die Anforderungen niedergelegt
sind;
e Sprachfassungen, in denen die Vorschriften verfligbar sind.

Hintergrundinformationen

Es ist gdngige Praxis, dass den Akteuren Hintergrundinformationen zur Verfiigung gestellt werden.

Die meisten dieser Informationen sind unverzichtbar fiir das Verstindnis der
DurchfiihrungsmaRnahmen, mit denen die MS die Interoperabilitatsrichtlinie gemaR der
Empfehlung 2014/897/EU umsetzen.

Die Bereitstellung von Hintergrundinformationen bildet daher die Voraussetzung dafiir, dass das
Verfahren fir alle Beteiligten transparent ist.

Bestandteil der Hintergrundinformationen sind Angaben zu
e den Verfahren und Leitlinien fiir Genehmigungen;
e den Funktionen und Zustandigkeiten der malRgeblichen Akteure;
e Gebihren;
e Kontaktstellen und
e den nationalen Rechtsrahmen.

Veroffentlichung und Verwaltung der nationalen Rechtsrahmen

Verwaltung des allgemeinen Rechtsrahmens

1. Planung
Nach der Aktualisierung von EU-Rechtsvorschriften und/oder einer Empfehlung der EU
und/oder der Agentur zur Verbesserung der Fahrzeuggenehmigung oder ausgehend von
Erfahrungswerten Uberpriift die Agentur den allgemeinen Rechtsrahmen einmal pro Jahr und
legt der Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung die Vorschlage vor, die sie als
notwendig erachtet.
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2. Aktualisierung
Die Agentur ist fiir die Aktualisierung des allgemeinen Rechtsrahmens verantwortlich. Bei
jeder Aktualisierung bericksichtigt die Agentur die Vorschlage und Anregungen der
Interessengruppen.

3. Organisation und Koordination der Tatigkeiten
Die Agentur sammelt Beitrdge zur Verbesserung des allgemeinen Rechtsrahmens. Beitrage
von Interessengruppen konnen entweder Uber Sektororganisationen, MS und NSA oder
durch einzelne Nutzer eingehen. Dies erfolgt per E-Mail an RDD@era.europa.eu

Der Vorschlag der Agentur zur Aktualisierung des allgemeinen Rechtsrahmens wird
mindestens 1 Monat vor der Ubermittlung an die Arbeitsgruppe zur gegenseitigen
Anerkennung auf dieser Website veroffentlicht.
4. Entscheidungsfindung
Die Arbeitsgruppe zur gegenseitigen Anerkennung ist zustandig fir:
a. die Validierung des Vorschlags der Agentur und
b. die Genehmigung der Veroffentlichung des allgemeinen Rechtsrahmens.
Verwaltung des nationalen Rechtsrahmens
Sobald der nationale Rechtsrahmen eines MS validiert und von diesem MS in der RDD
veroffentlicht wurde, ist der Zugriff auf den nationalen Rechtsrahmen als PDF-Datei auf der

Website der Agentur nicht mehr moglich.

1. Planung
Der MS/die NSB Uberprift den nationalen Rechtsrahmen nach:
a. einer Aktualisierung von EU-Rechtsvorschriften und/oder einer Empfehlung der EU
und/oder der Agentur zur Verbesserung der Fahrzeuggenehmigung oder
b. einer Aktualisierung nationaler Rechtsvorschriften.
2. Aktualisierung
Der in den Hintergrundinformationen angegebene erste Ansprechpartner gewahrleistet, dass
die Aktualisierung des nationalen Rechtsrahmens stattfindet.
3. Organisation und Koordination der Tatigkeiten
Wenn eine Aktualisierung des allgemeinen Rechtsrahmens veréffentlicht wird,
benachrichtigt die Agentur alle Ansprechpartner, die in der RDD als fiir den nationalen
Rechtsrahmen zustandig hinterlegt sind, Gber die E-Mail-Adresse RDD@era.europa.eu.

Der aktualisierte nationale Rechtsrahmen wird innerhalb von 1 Monat nach der
Benachrichtigung durch die Agentur veroffentlicht.
Wenn eine neue nationale Vorschrift in Bezug auf die Fahrzeuggenehmigung in Notif-IT
notifiziert wird, sollte der aktualisierte nationale Rechtsrahmen innerhalb von 1 Monat nach
der Notifizierung aktualisiert werden.
4. Entscheidungsfindung
Der in den Hintergrundinformationen angegebene erste Ansprechpartner ist zustandig fir:
a. die Validierung des aktualisierten nationalen Rechtsrahmens und
b. die Genehmigung von dessen Veroffentlichung.
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ANHANG | — FORMULAR FUR HINTERGRUNDINFORMATIONEN

1. Allgemeine Angaben

Ansprechpartner fir den nationalen Rechtsrahmen

Berichtsland

Organisation

Telefonnummer
(dienstlich)

Name des
Ansprechpartners

E-Mail

Telefonnummer (mobil)

Liegt vor Einstufung: Genaue Verweise auf die Sprachfassungen, in denen die S
(Ja/Nein) (allgemein, spezifisch, detailliert) Vorschrift(en) Vorschriften verfiigbar sind
Interoperabilitdtsrichtlinie umgesetzt? k. A.
Nationale Leitlinien k. A.
Zusatzliche Genehmigung erforderlich k. A.
Definitionen: Fahrzeugtyp A
Gliltigkeitsdauer eines Typs k. A.
Umrustung
Erneuerung
Regelungen fir Streckenversuche — administrative, technische und
funktionale Anforderungen angeben
Abstimmung mit anderen Verfahren fiir die gleichzeitige
MS Antragstellung
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Gebiihren

Liegt vor
(Ja/Nein)

Betrag
(Euro)

Bedingungen
(Pauschale/Stundensatz)

Genaue Verweise auf die
Vorschrift(en)

Sprachfassungen, in denen die
Vorschriften verfiigbar sind

Fir die Zustellung der nationalen Leitlinien

Fir die Bestatigung des Antragseingangs

Fir die Ausstellung der Genehmigung

Fir die Verweigerung der Genehmigung

Fir das Widerspruchsverfahren bei der NSB

Fir das Widerspruchsverfahren bei der Beschwerdestelle

Fur die Tatigkeit der NSB als Bewertungsstelle (BBS/GSM)

Fir die Ausstellung von Bescheinigungen durch die NSB
(BBS/GSM)

Referenz: ERA/GUI/XA
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2. Funktionen und Zustandigkeiten

Folgende Funktionstrager/Akteure kdnnen am Genehmigungsverfahren fir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen beteiligt sein: Antragsteller, EVU, IB, Halter,
BS, BBS, NSB, MS, Bewertungsstelle (GSM) und andere (Labore usw.).

Manche Akteure kdnnen mehrere Funktionen ibernehmen. Beispielsweise kann ein Antragsteller zugleich ein EVU oder eine BS zugleich eine BBS sein. Die
nachstehende Tabelle dient dazu, die Anforderungen, sofern gegeben, an die vorstehend genannten Funktionstrdger zu verdeutlichen.

Die Tabelle ist mit folgenden Angaben zu versehen:

e den genauen Verweisen auf die Vorschriften fiir die jeweilige Funktion und Angaben zu den Sprachfassungen, in denen die Vorschriften verfiigbar sind;

e einer Liste der Kriterien, die lber die Eignung fir diese Funktion entscheiden, und

e einer Liste aller Akteure, die fiir die Funktion in Frage kommen.

Anforderung an den
Funktionstrager

Antrag-
steller

BS BBS NSB

MS

Beschwerde
stelle

Bewertungs
stelle (GSM)

Zustandige
Stelle

Sonstige (*)

Genauer Verweis auf die
Vorschrift(en)

Sprachfassungen, in denen die
Vorschriften verfiigbar sind

Liste der Akzeptanzkriterien

Liste der fur die Tatigkeit

zugelassenen Akteure

k. A.

k. A.

(*) Bitte beschreiben Sie die Funktionen und die Rechtsgrundlage fiir die Beteiligung aller ,sonstigen“ Akteure, die in der Interoperabilitdts- und der

Sicherheitsrichtlinie nicht erwdahnt werden.
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Vorliegen eines nationalen Zeitrahmens

Zeitrahmen
angeben

Genaue
Verweise auf
die
Vorschrift(en)

Sprachfassungen, in
denen die
Vorschriften
verfiigbar sind

Interoperabilitdtsrichtlinie

Bei neuen Genehmigungen nach einer Umristung/Erneuerung: fiir die Entscheidung der MS/NSB nach Artikel 20 Absatz 1 der

In Fallen, in denen die Genehmigung
gemaR Artikel 21 Absatz 7 der
Interoperabilitdtsrichtlinie abgelehnt
wurde

Antrige des Antragstellers an die NSB auf Uberpriifung der Ablehnung

Aufrechterhaltung der Ablehnung durch die NSB

Antrige des Antragstellers an die Beschwerdestelle auf Uberpriifung der Ablehnung —
mogliche Stellungnahme der Agentur, sofern von der Beschwerdestelle angefordert

Bei Antragen auf zusatzliche
Genehmigungen fur TSI-konforme
Fahrzeuge

Die Entscheidung der NSB ist so rasch wie moglich zu treffen, jedoch nicht spater als gemaR
Artikel 23 Absatz 7 der Interoperabilitdtsrichtlinie vorgesehen:
a) nach Ubermittlung des Genehmigungsdossiers

b) gegebenenfalls nach Vorlage etwaiger zusatzlicher Informationen, die die
nationale Sicherheitsbehorde verlangt hat

c) gegebenenfalls nach Vorlage der Ergebnisse etwaiger Priffahrten, die die
nationale Sicherheitsbehorde verlangt hat

Bei Antragen auf zusatzliche
Genehmigungen fir nicht TSI-konforme
Fahrzeuge

Die Entscheidung der NSB ist so rasch wie moglich zu treffen, jedoch nicht spater als gemaR
Artikel 25 Absatz 5 der Interoperabilitdtsrichtlinie vorgesehen:
a) nach Ubermittlung des Genehmigungsdossiers

b) gegebenenfalls nach Vorlage etwaiger zusatzlicher Informationen, die die
nationale Sicherheitsbehorde verlangt hat

c) gegebenenfalls nach Vorlage der Ergebnisse etwaiger Priffahrten, die die
nationale Sicherheitsbehorde verlangt hat

Bei allen Antragen auf zusatzliche
Genehmigungen: TSI-konforme und nicht
TSI-konforme Fahrzeuge

fir Pruffahrten/Kontrollen (einschlieBlich der Netzkompatibilitdit) mit den benannten
Akteuren, insbesondere den IB, die nicht spater stattfinden dirfen als in Artikel 23 Absatz 6
und Artikel 25 Absatz 4 der Interoperabilitatsrichtlinie vorgesehen
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wenn die Inbetriebnahme gemaR Artikel 21 Absatz 8 der Interoperabilitdtsrichtlinie als
genehmigt gilt
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ANHANG Il - STUFEN DES GENEHMIGUNGSVERFAHRENS

Das Verfahren besteht aus Hintergrundinformationen und acht Stufen. Die
Hintergrundinformationen sind die Voraussetzung fiir die Beschreibung des Verfahrens.

Stufen des Verfahrens:

e Stufe 1 - Ermittlung der Vorschriften, geltenden Anforderungen, Einsatzbedingungen und
Bewertungen;
o Stufe 1 —Teilstufe 1: Entscheidung tGber Genehmigungsfall;
o Stufe 1 —Teilstufe 2: Abweichung von der (den) TSI;

o Stufe 2 - Vorbereitungsarbeiten - Alternative A (wenn das Verfahren fiir die
Durchflihrung von Tests vorsieht, dass eine
zustandige Stelle einzubeziehen ist, die die
Genehmigung fir die Durchfihrung der Tests
erteilt):

- Vorbereitungsarbeiten - Alternative B (wenn das Verfahren fir die
Durchflihrung von Tests nicht vorsieht, dass eine
zustandige Stelle einzubeziehen ist):

o Teilstufe 1: Vorschlag fiir eine alternative Methode zur Einhaltung grundlegender
Anforderungen bewerten;
o Teilstufe 2: Genehmigung fiir die Durchfiihrung von Streckenversuchen;
e Stufe 3 — Bewertung;
e Stufe 4 — Korrektur der Nichteinhaltung nationaler Vorschriften;
e Stufe 5 — Erstellung des Genehmigungsdossiers und Einreichung des Antrags;
e Stufe 6 — Bearbeitung des Genehmigungsantrags:
o Teilstufe 1: Beschwerde;
e Stufe 7 — Endgiiltige Dokumentation und Erteilung der Genehmigung;
e Stufe 8 — Eintragung der Fahrzeuggenehmigung im Einstellungsregister (NVR).
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| Annex A: Master diagram

| Process for Authorisation for placing in service of wvehicles and/or type of vehicles
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Stufe 1. Ermittlung der Vorschriften, geltenden Anforderungen, Einsatzbedingungen und
Bewertungen
Entscheidung iiber den anzuwendenden Genehmigungsfall

Der erste Schritt bei Stufe 1 besteht flr den Antragsteller darin, zu entscheiden, welcher
Genehmigungsfall anzuwenden ist; ausgenommen sind neue Genehmigungen, bei denen die
Entscheidung beim MS liegt. Im Fall einer Erneuerung oder Umriistung muss der Antragsteller den
MS informieren und anfragen, ob eine neue Genehmigung erforderlich ist. Die Grundlage hierfir
bilden die Hintergrundinformation in der Dokumentation zum NRR.

Hinweis: Eine Anderung kann eine Softwarednderung einschlieRen.

Angaben zum NRR, die zusatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben sind die:

e Anforderungen in Bezug auf den Inhalt des Projektdossiers im Fall einer Umristung oder
Erneuerung;

e Anforderungen in Bezug auf den Inhalt des Dossiers der fritheren Genehmigung(en);

e Anforderungen in Bezug auf den Inhalt der Aufzeichnungen lber Instandhaltung, Betrieb
und technische Anderungen;

e Anforderungen in Bezug auf den Inhalt des Projektdossiers im Fall einer erneuten
Genehmigung;

e Kriterien fir eine neue Genehmigung.
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Stufe 2. Vorbereitungsarbeiten (Alternative A/Alternative B)

Vorbereitungsarbeiten wurden eingeschlossen, da sie gdngige (bewahrte) Praxis sind.

Beschreibung des Verfahrens:

Das Verfahren ist im Flussdiagramm beschrieben. Zuséatzliche Erlauterungen sind dem folgenden
Abschnitt zu entnehmen.

In Bezug auf nationale Vorschriften werden die Bewertungen, die damit verbundenen Priifverfahren
und die erforderlichen Nachweise fiir alle MS in Teil 2 des Referenzdokuments erfasst.

Die Beteiligung der Funktionstrager an den Vorbereitungsarbeiten erstreckt sich auf:

e Antragsteller — alle Belange der Vorbereitungsarbeiten;
e NSB - anzuwendende Vorschriften, einschlieBlich spezifische nationale Regelungen fir
Streckenversuche;
e Bewertungsstellen — mit dem Antragsteller zu treffende Regelungen;
e Infrastrukturbetreiber in Bezug auf den Streckenzugang fiir die Durchfiihrung von
Versuchen;
e vom Mitgliedstaat flir Alternative A geforderte zustandige Stelle.
Das Ergebnis dieser Stufe ist die zwischen den Beteiligten vereinbarte Baseline der
Vorbereitungsarbeiten.

Angaben zum NRR, die zusatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben sind:

e das Verfahren zur Festlegung der Bedingungen fiir die Durchfiihrung von
Streckenversuchen;

e das Verfahren fiir die Festlegung der Baseline der Vorbereitungsarbeiten;

e die Anforderungen und Inhalte fir den Antrag auf Genehmigung fiir die Durchfiihrung von
Versuchen;

e die Entscheidungskriterien fir die Erteilung der Genehmigung zur Durchfiihrung von
Versuchen.
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Stufe 3. Bewertung
Die Bewertung ist eine Stufe des in der Interoperabilitatsrichtlinie erwahnten Verfahrens fiir die

Inbetriebnahme von Fahrzeugen.

Beschreibung des Verfahrens

Alle fur die Genehmigung eines Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs erforderlichen Bewertungen erfolgen
auf dieser Stufe; nicht auf dieser Stufe finden jedoch die eingehenden Bewertungen (Teilsysteme,
Teile von Teilsystemen, Prifungsphasen, Interoperabilititskomponenten) statt.

Jede Bewertungsstelle ist fur die Erstellung der Unterlagen im Zusammenhang mit den
vorgenommenen Bewertungen verantwortlich.

Der Antragsteller flihrt die Priifungen durch und erstellt die Nachweise.

Angaben zum NRR, die zusatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben sind die:

e Anforderungen fir die Risikobewertung;
e Anforderungen an die Nachweise;
o inhaltlichen Anforderungen an den Sicherheitsbewertungsbericht.
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Stufe 4. Korrektur der Nichteinhaltung nationaler Vorschriften

Es wird davon ausgegangen, dass die Vorschriften in vollem Umfang eingehalten werden, es sei
denn, es wird eine Ausnahmeregelung in Bezug auf die TSI und/oder nationale(n) Vorschrift(en)
bewilligt; deshalb beschrinken sich die Méglichkeiten des Antragstellers auf die Anderung der
Konstruktion oder der Einsatzbedingungen.

Beschreibung des Verfahrens

AbhilfemaBnahmen kénnen so oft durchgefiihrt werden, bis die Konformitat hergestellt ist.

Vorschlage fir einsatzspezifische Auflagen und/oder andere Einschréankungen sollten auf den gemaR
Stufe 3 erforderlichen Bewertungen basieren. Einschrankungen sind moglichst zu vermeiden.

Hinweis: Eine IBG wird erteilt, bevor das Fahrzeug tatsachlich in Betrieb genommen wird. Der Einsatz
eines Fahrzeugs und sein sicherer Betrieb (einschlieBlich Verkehrsbetrieb und Instandhaltung) wird
durch die Sicherheitsmanagementsysteme der Eisenbahnunternehmen abgedeckt. Die NSB priift in
Bezug auf Betrieb und Instandhaltung fiir eine IBG nur die nominale Betriebsbereitschaft des
Fahrzeugs.

Angaben zum NRR, die zuséatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben sind:

e maogliche AbhilfemaRnahmen: Alternativmethode, Anderung der Konstruktion, Anderung
der Einsatzbedingungen/Einschrinkungen;
e die Kriterien fiir die Entscheidung tiber die Abhilfemallnahmen.
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Stufe 5. Erstellung des Genehmigungsdossiers und Einreichung des Antrags
Beschreibung des Verfahrens

Die Erstellung des Genehmigungsdossiers umfasst alle Tatigkeiten in Bezug auf die
Zusammenstellung der Begleitunterlagen, die zusammen mit dem Antrag vorgelegt werden miissen.

Der offizielle Genehmigungsantrag wird Gbermittelt, wenn das Genehmigungsdossier im Sinne des
vereinbarten Anwendungsbereichs vollstandig ist.

Die Bescheinigungen sollten gegebenenfalls die einsatzspezifischen Auflagen und/oder
Einschrankungen gemaR Interoperabilitatsrichtlinie enthalten.

Angaben zum NRR, die zuséatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben ist:

o welche Anforderungen in Bezug auf den Inhalt des Genehmigungsdossiers (einschlieRlich
der technischen Dossiers) bestehen;

e ob es eine klare Checkliste gibt, die bei der Erstellung des Genehmigungsdossiers zu
befolgen ist;

o die akzeptierte Dokumentation fiir eine Genehmigung, die vor der Umsetzung der
Interoperabilitatsrichtlinie erteilt wurde;

e welche Anforderungen und inhaltlichen Vorgaben in Bezug auf den offiziellen Antrag
bestehen;

e der Zeitrahmen fir die Einreichung des offiziellen Antrags aus der Baseline der
Vorbereitungsarbeiten, sofern vorhanden.
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Stufe 6. Bearbeitung des Genehmigungsantrags

Angaben zum NRR, die zusatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben sind die:

e Anforderungen fir die Bestatigung des Antragseingangs;

o Anforderungen fiir die Erteilung der Genehmigung;

e Anforderungen fiir die Einreichung einer Beschwerde bei der NSB;

e Anforderungen an die inhaltliche Begriindung des Widerspruchs bei der NSB;

e Anforderungen fir die Einreichung einer Beschwerde bei der Beschwerdestelle;
e Anforderungen an die Archivierung des Genehmigungsdossiers durch die NSB;
e Voraussetzungen dafiir, dass die Genehmigung als erteilt gilt.
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Stufe 7. Endgiiltige Dokumentation und Erteilung der Genehmigung

Angaben zum NRR, die zusatzlich zu den Flussdiagrammen eingereicht werden miissen

Anzugeben ist:

e das Format der erteilten Genehmigung (fiir den Fahrzeugtyp und die Inbetriebnahme des
Fahrzeugs);

e das Verfahren zur Mitteilung an die Agentur, dass eine Fahrzeugtypgenehmigung als erteilt
gilt.
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Stufe 8. — Eintragung der Fahrzeuggenehmigung

Hinweis: Wie in Version 2.0 des Anwendungsleitfadens erwdhnt, bildet die Registrierung im
Einstellungsregister (NVR) keinen Bestandteil des Genehmigungsverfahrens, da sie erst nach
Erteilung der Genehmigung erfolgt. Diese Phase wurde aufgrund zahlreicher Forderungen nach einer
Beschreibung des Verfahrens in der Praxis aufgenommen.
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NB: Antragsteller sollten im Zuge des Genehmigungsverfahrens dieses Formular verwenden, da es die
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gesetzlichen Anforderungen im Zusammenhang mit dem Europdischen Register genehmigter Fahrzeugtypen

(ERATV) erfillt und allen am Genehmigungsverfahren Beteiligten sémtliche Informationen bereitstellt.

ANHANG Ill - ANTRAGSFORMULAR

Titel (Fahrzeugbezeichnung und Zeichen des Antragstellers)

Formularstatus

(] VORBEREITUNGSARBEITEN ‘ [ ] BEWERTUNG

‘ [ ] GENEHMIGUNGSDOSSIER

Versionsmanagement

Version:

Versionsdatum:

1 ANTRAGSTELLER

Name des Antragstellers

Postanschrift

Postleitzahl

Ort/Land

Telefonnummer

Geschaftliche E-Mail-Adresse

Website

2 ANSPRECHPARTNER

Name

Titel/Funktion

Telefonnummer

E-Mail-Adresse
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3 AUFTRAGGEBER

Name des Auftraggebers Il
Antragsteller ist auch Auftraggeber

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land

Telefonnummer Geschaftliche E-Mail-Adresse
Website

4 DIESER ANTRAG BEZIEHT SICH AUF: Anhang Il Abschnitt 2.6. der Richtlinie 2008/57/EG

Verbrennungs-Triebziige und/oder elektrische Triebziige

] Ein Triebzug

[] Ein Elektrotriebzug u./o. Verbrennungstriebzug

] Ein Triebwagen

Diesel- und/oder elektrische Triebfahrzeuge

[] Eine Lokomotive

[] Eine Rangierlok

Personenwagen und andere verwandte Wagen

[] Ein Steuerbeiwagen

] Ein Packwagen

[] Ein Reisezugwagen

[] Ein Autotransportwagen

[] Ein Wagenzug

Mobile Ausriistungen fiir Bau und Instandhaltung von Eisenbahninfrastrukturen

[] Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge

[] Infrastruktur-Priiffahrzeuge

Guterwagen, VERORDNUNG (EU) NR. 321/2013 DER KOMMISSION

[] Guterwagen, einschlieRlich Fahrzeuge fiir die Beférderung von Lastkraftwagen
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5 ZWECK DES EINSATZES DES FAHRZEUGS/DER FAHRZEUGE UND NETZE, IN DENEN DIE
TECHNISCHE KOMPATIBILITAT GESCHAFFEN WERDEN SOLL

Bitte geben Sie alle ,Codierten Beschrankungen” an (siehe NVR-Entscheidung, ERA/GUI/01-
2012/INT, ERATV)

Bitte geben Sie alle ,Nichtcodierten Beschrankungen” an (sieche ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV)

6 Artdes Antrags:

[] Erste Genehmigung eines Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs

[ ] Neue Genehmigung eines umgeriisteten oder erneuerten Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs

[] Zusatzliche Genehmigung eines Fahrzeugtyps oder Fahrzeugs, der/das bereits von einem Mitgliedstaat der
EU als TSI-konformes oder nicht TSI-konformes Fahrzeug zugelassen wurde

[] Erneuerung einer abgelaufenen Typgenehmigung

] Nachfolgende Genehmigungen von Fahrzeugen, die einem genehmigten Fahrzeugtyp entsprechen
(Genehmigung von Fahrzeugen des gleichen Typs)

7 Vorherige Genehmigung(en) des Fahrzeugs

Vorherige Genehmigung des Fahrzeugs: Ja: ]  Nein: []

NSB

Datum der IBG

Europaische
Identifikationsnummer (EIN)

8 Umfang und Definition des Genehmigungsprojekts

Allgemeine Angaben zum Genehmigungsprojekt

Technischer Anwendungsbereich und Schnittstellen
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Plan, Zeitplan und Meilensteine des Genehmigungsprojekts

Datum des Projektstarts

Datum der Vertragsunterzeichnung

(Voraussichtliches) Datum der Fertigstellung des technischen Dossiers
(Tatsachliches) Datum der Fertigstellung des technischen Dossiers
(Voraussichtliches) Datum der IBG

(Voraussichtliches) Datum der Inbetriebnahme

Beantragte Ausnahmeregelungen von der/n TSI-Version(en) — bitte begriinden Sie die
Beantragung der Ausnahmeregelungen
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9 TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE VEHICLE, ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV

Parameter

0 Fahrzeugtypkennung

0,1 TYP

0,2 Unter diesen Typ fallende Versionen

0,3 Datum der Erfassung im ERATV

1 Allgemeine Angaben

1,1 Typbezeichnung

1,2 Ersatzbezeichnung

1,3 Name des Herstellers

1,4 Kategorie

1,5 Unterkategorie

2 TSI-Konformitat

2,1 TSI-Konformitat

2,2 Referenz der ,EG-Baumusterpriifbescheinigungen”
(bei Anwendung des Moduls SB) und/oder ,,EG-
Entwurfsprifbescheinigungen” (bei Anwendung des
Moduls SH1)

2,3 Geltende Sonderfalle (beziiglich derer eine
Konformitatsbewertung erfolgte)

2,4 Nicht erfiillte TSI-Abschnitte

3 Genehmigungen

3,1 Genehmigung in

3.1.1 Mitgliedstaat der Genehmigung

3.1.2 Aktueller Status

3.1.2.1 Status

3.1.2.2 Gultigkeit der Genehmigung (falls festgelegt)

3.1.23 Codierung von Beschrankungen

3.1.24 Nichtcodierte Beschrankungen

3.13 Historische Datensatze

3.13.1 Urspriingliche Genehmigung

3.1.3.1.1 | Datum

3.1.3.1.2 | Inhaber der Genehmigung

3.1.3.1.3 | Referenz der Genehmigung

3.1.3.1.4 | Referenzen der nationalen Bescheinigung (falls
zutreffend)

3.1.3.1.5 | Parameter, deren Konformitat mit den einschlagigen
nationalen Vorschriften gepriift wurde

3.1.3.1.6 | Bemerkungen

3.1.3.X Anderung der Genehmigung

3.1.3.X.1 | Art der Anderung

Referenz: ERA/GUI/XA
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3.1.3.X.2 | Datum

3.1.3.X.3 | Inhaber der Genehmigung (falls zutreffend)

3.1.3.X.4 | Referenz der Genehmigungsanderung

3.1.3.X.5 | Referenzen der nationalen Bescheinigung (falls
zutreffend)

3.1.3.X.6 | Einschlagige nationale Vorschriften (falls zutreffend)

3.1.3.X.7 | Bemerkungen

3.X Genehmigung in

4 Technische Merkmale des Fahrzeugs

4,1 Allgemeine technische Merkmale

4.1.1 Anzahl der Fiihrerstande

4.1.2 Geschwindigkeit

4.1.2.1 Bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit

4.1.2.2 Hochstgeschwindigkeit (leer)

4.1.3 Spurweite Radsatz

4.1.4 Einsatzbedingungen fiir die Zugbildung

4.1.5 Maximale Anzahl von Triebzligen oder gekuppelten
Lokomotiven bei Mehrfachtraktion

4.1.6 Anzahl der Elemente in der Gliterwagengruppe (nur
fir Unterkategorie ,Glterwagengruppe®)

4.1.7 Buchstabencode

4.1.8 Typ erfillt Anforderungen fir die Giiltigkeit der von
einem Mitgliedstaat erteilten Genehmigung in
einem anderen Mitgliedstaat

4.1.9 Gefahrguter, fiir die das Fahrzeug geeignet ist
(Tankcode)

4.1.10 Strukturelle Kategorie

4,2 Kinematische Fahrzeugbegrenzungslinie

4.2.1 Kinematische Fahrzeugbegrenzungslinie
(interoperable Begrenzungslinie)

4.2.2 Kinematische Fahrzeugbegrenzungslinie (andere
Begrenzungslinien, berechnet nach dem
kinematischen Verfahren)

4,3 Umgebungsbedingungen

43.1 Temperaturbereich

4.3.2 Hoéhe

43.3 Schnee, Eis und Hagel

434 Schotterflug (nur Fahrzeuge mit v > 190 km/h)

4,4 Brandschutz

4.4.1 Brandschutzklasse

4,5 Auslegungsmasse und Zuladung

Referenz: ERA/GUI/XA Version 3.0
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45.1 Zulassige Zuladung fiir verschiedene
Streckenkategorien

4.5.2 Auslegungsmasse

45.2.1 Auslegungsmasse im Betriebszustand

45.2.2 Auslegungsmasse bei normaler Zuladung

45.23 Auslegungsmasse bei aullergewohnlicher Zuladung

453 Statische Radsatzlast

453.1 Statische Radsatzlast im Betriebszustand

453.2 Statische Radsatzlast bei normaler/maximaler
Zuladung fir Glterwagen

4.5.3.3 Statische Radsatzlast bei aullergewohnlicher
Zuladung

4.5.4 Quasistatische Flihrungskraft (falls groRer als der
TSI-Grenzwert oder in der TSI nicht festgelegt)

4,6 Dynamisches Fahrzeugverhalten

4.6.1 Uberhdhungsfehlbetrag (maximale unkompensierte
Querbeschleunigung), bei dem das Fahrzeug
getestet wurde

4.6.2 Fahrzeug mit System zum Ausgleich des
Uberhéhungsfehlbetrags (Neigetechnik)

4.6.3 Betriebsgrenzwerte fiir dquivalente Konizitat (oder
Radprofilabnutzung), bei der das Fahrzeug getestet
wurde

4,7 Bremsen

4.7.1 Maximale Verzégerung

4.7.2 Betriebsbremsung

4.7.2.1 Bremsleistung auf starkem Gefille bei normaler
Zuladung

4.7.2.1.1 | Referenzfall in der TSI

4.7.2.1.2 | Geschwindigkeit (falls kein Referenzfall angegeben)

4.7.2.1.3 | Gefalle (falls kein Referenzfall angegeben)

4.7.2.1.4 | Strecke (falls kein Referenzfall angegeben)
4.7.2.1.5 | Zeit (falls keine Streckenangabe) (falls kein
Referenzfall angegeben)

4.7.3 Feststellbremse

4.7.3.1 Alle Fahrzeuge dieses Typs mussen mit einer
Feststellbremse ausgeristet sein (Feststelloremse
fiir diesen Fahrzeugtyp vorgeschrieben)

4.7.3.2 Typ der Feststellbremse (falls installiert)

4.7.3.3 Maximales Gefille, auf dem das Fahrzeug nur von
der Feststellbremse (falls installiert) gehalten wird

4.7.4 Installierte Bremssysteme

Referenz: ERA/GUI/XA
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4.7.4.1 Wirbelstrombremse

4.7.4.1.1 | Wirbelstrombremse installiert

4.7.4.1.2 | Moglichkeit zur Deaktivierung der
Wirbelstrombremse (falls installiert)

4.7.4.2 Magnetschienenbremse

4.7.4.2.1 | Magnetschienenbremse installiert

4.7.4.2.2 | Moglichkeit zur Deaktivierung der
Magnetschienenbremse (falls installiert)

4.7.4.3 Nutzbremse (nur Fahrzeuge mit Elektrotraktion)

4.7.4.3.1 | Nutzbremse installiert

4.7.4.3.2 | Moglichkeit zur Deaktivierung der Nutzbremse (falls
installiert)

4,8 Geometrische Merkmale

4.8.1 Fahrzeuglange

4.8.2 Mindestraddurchmesser im Betrieb

4.8.3 Rangierverbote

4.8.4 Kleinster befahrbarer Radius horizontaler Kurven

4.8.5 Kleinster befahrbarer Radius konvexer vertikaler
Kurven

4.8.6 Kleinster befahrbarer Radius konkaver vertikaler
Kurven

4.8.7 Hohe der Ladeflache (fiir Flachwagen und Einheiten
im kombinierten Verkehr)

4.8.8 Zur Beforderung auf Fahrschiffen geeignet

49 Ausristung

49.1 Typ der Endkupplung (mit Angabe von Zug- und
Druckkraften)

49.2 Uberwachung des Zustands der Achslager
(HeiRlauferortung)

49.3 Spurkranzschmierung

49.3.1 Spurkranzschmierung installiert

49.3.2 Moglichkeit zur Deaktivierung der
Spurkranzschmierung (falls installiert)

4,1 Energieversorgung

4.10.1 Energieversorgungssystem

4.10.2 Maximale Leistungsaufnahme (fir jedes
Energieversorgungssystem, fiir das das Fahrzeug
ausgeristet ist)

4.10.3 Maximale Stromaufnahme aus der Oberleitung (fir
jedes Energieversorgungssystem, fir das das
Fahrzeug ausgeristet ist)

Referenz: ERA/GUI/XA
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4.10.4

Maximale Stromaufnahme im Stillstand je
Stromabnehmer (fiir jedes Gleichstromsystem, fir
das das Fahrzeug ausgeristet ist)

4.10.5

Hohe des Kontakts zwischen Stromabnehmer und
Fahrdrahten (ab Schienenoberkante) (fiir jedes
Energieversorgungssystem, fiir das das Fahrzeug
ausgerustet ist)

4.10.6

Stromabnehmerwippe (fir jedes
Energieversorgungssystem, fir das das Fahrzeug
ausgeristet ist)

4.10.7

Anzahl der mit der Oberleitung verbundenen
Stromabnehmer (fir jedes
Energieversorgungssystem, flr das das Fahrzeug
ausgeristet ist)

4.10.8

Kirzester Abstand zwischen zwei mit der
Oberleitung verbundenen Stromabnehmern (fir
jedes Energieversorgungssystem, flr das das
Fahrzeug ausgerustet ist; Angabe fiir Einfach- und
ggf. Mehrfachtraktion) (nur bei mehr als einem
angehobenen Stromabnehmer)

4.10.9

Typ der zur Messung der Stromabnahmeleistung
verwendeten Oberleitung (fiir jedes
Energieversorgungssystem, flr das das Fahrzeug
ausgerustet ist) (nur bei mehr als einem
angehobenen Stromabnehmer)

4.10.10

Material der fiir das Fahrzeug zuldssigen
Schleifstilicke (fir jedes Energieversorgungssystem,
fiir das das Fahrzeug ausgeristet ist)

4.10.11

Vorrichtung zur automatischen Absenkung des
Stromabnehmers (fiir jedes
Energieversorgungssystem, fiir das das Fahrzeug
ausgeristet ist)

4.10.12

TSI-konforme bordseitige Stromverbrauchsmessung
flir Zwecke der Geblihrenabrechnung

4,11

Gerauschrelevante Merkmale

4.11.1

Fahrgerausch (dB(A))

4.11.2

Fahrgerdusch wurde unter Referenzbedingungen
gemessen

4.11.3

Standgerdusch (dB(A))

4.11.4

Anfahrgerausch (dB(A))

4,12

Fahrgastrelevante Merkmale

4.12.1

Allgemeine fahrgastrelevante Merkmale

Referenz: ERA/GUI/XA
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4.12.1.1 | Anzahl fest montierter Sitze

4.12.1.2 | Anzahl der Toiletten

4.12.1.3 | Anzahl der Schlafplatze

4.12.2 Merkmale in Bezug auf Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt (PRM)

4.12.2.1 | Anzahl der Behindertensitze

4.12.2.2 | Anzahl der Rollstuhlstellplatze

4.12.2.3 | Anzahl der Behindertentoiletten

4.12.2.4 | Anzahl der rollstuhlgerechten Schlafplatze

4.12.3 Ein- und Ausstieg der Fahrgaste

4.12.3.1 | Bahnsteighdhe, fir die das Fahrzeug ausgelegt ist

4.12.3.2 | Beschreibung fahrzeuggebundener Einstiegshilfen
(falls vorhanden)

4.12.3.3 | Beschreibung mobiler Einstiegshilfen, sofern in der
Fahrzeugauslegung beriicksichtigt, zur Erfiillung der
Anforderungen der TSI PRM

4,13 Fahrzeugseitige ZZS-Ausristung (fiir Fahrzeuge mit
nur einem Fiihrerstand)

4.13.1 Signalgebung

4.13.1.1 | Fahrzeugseitige ETCS-Ausristung und
Anwendungsstufe (Level)

4.13.1.2 | ETCS-Baseline/Version (x.y). Nicht voll kompatible
Versionen sind in Klammern anzugeben.

4.13.1.3 | Fahrzeugseitige ETCS-Ausristung fiir Empfang von
Infill-Funktionsinformationen Uber Kabelschleife
oder GSM-R

4.13.1.4 | Implementierte nationale ETCS-Anwendung
(NID_XUSER von Paket 44)

4.13.1.5 | Klasse-B- oder andere installierte Zugsicherungs-
/Zugsteuerungs- und -warnsysteme (System und ggf.
Version)

4.13.1.6 | Fahrzeugseitig bestehende Sonderbedingungen fiir
den Wechsel zwischen verschiedenen
Zugsicherungs-/Zugsteuerungs- und -warnsystemen

4.13.2 Funk

4.13.2.1 | Fahrzeugseitige GSM-R-Ausristung und Version (FRS
und SRS)

4.13.2.2 | Anzahl der GSM-R-Mobilsdtze im Flihrerstand fir die
Datenibertragung

4.13.2.3 | Klasse-B- oder andere installierte Funksysteme
(System und ggf. Version)

Referenz: ERA/GUI/XA
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4.13.2.4 | Besondere fahrzeugseitige Vorrichtungen flr das
Umschalten zwischen verschiedenen Funksystemen

4,14 Kompatibilitat mit
Zugortungsanlagen/Gleisfreimeldeeinrichtungen

4141 Typ der
Zugortungsanlagen/Gleisfreimeldeeinrichtungen, fur
die das Fahrzeug ausgelegt und geprift wurde

4.14.2 Detaillierte Fahrzeugeigenschaften beziiglich
Kompatibilitat mit
Zugortungsanlagen/Gleisfreimeldeeinrichtungen

4.14.2.1 | Maximaler Abstand zwischen aufeinander folgenden
Radsatzen

4.14.2.2 | Mindestabstand zwischen aufeinander folgenden
Radsatzen

4.14.2.3 | Abstand zwischen erstem und letzten Radsatz

4.14.2.4 | Maximaler Uberhang der Fahrzeugspitze

4.14.2.5 | Mindestradkranzbreite

4.14.2.6 | Mindestraddurchmesser

4.14.2.7 | Mindestspurkranzdicke

4.14.2.8 | Mindestspurkranzhohe

4.14.2.9 | Maximale Spurkranzhohe

4.14.2.10 | Mindestachslast

4.14.2.11 | Metall- und von induktiven Bauelementen freier
Raum zwischen den Radern

4.14.2.12 | Radwerkstoff ist ferromagnetisch

4.14.2.13 | Maximaler Sandausstol}

4.14.2.14 | Méglichkeit zur Uberbriickung des Sandens

4.14.2.15 | Metallmasse des Fahrzeugs

4.14.2.16 | Maximale Impedanz zwischen gegeniiberliegenden
Radern eines Radsatzes

4.14.2.17 | Mindestimpedanz (zwischen Stromabnehmer und
Radern) (nur Fahrzeuge fir 1 500 V oder 3 000 V
Gleichstrom)

4.14.2.18 | Elektromagnetische Interferenzen durch Riickstrom
in den Schienen

4.14.2.19 | Elektromagnetische Abstrahlungen des Zuges
bezlglich der Kompatibilitat mit
Zugortungsanlagen/Gleisfreimeldeeinrichtungen

Referenz: ERA/GUI/XA
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10 ZUSATZLICHE FUR DIE ZULASSUNG DES FAHRZEUGSEITIGEN ETCS-TEILSYSTEMS
ERFORDERLICHE CCS-INFORMATIONEN

10.1

ETCS-Anzeige (Schnittstelle
Triebfahrzeugfiihrer-Maschine)
(Hersteller, Hardware-Version,
Software-Version)

10.2

Wegmessungsausriustung
(Hersteller, Hardware-Version,
Software-Version)

10.3

Wachsamkeitskontrolle Giber den
Triebfahrzeugfihrer (Hersteller,
Hardware-Version, Software-
Version)

10.4

Fahrzeugseitiges Registriergerat fir
juristische Zwecke (Hersteller,
Hardware-Version, Software-
Version)

10.5

GSM-R-Anzeige (Schnittstelle
Triebfahrzeugfihrer-Maschine)
(Hersteller, Hardware-Version,
Software-Version)

Referenz: ERA/GUI/XA

Version 3.0
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11 GENEHMIGUNGSVERFAHREN

Benannte Stelle(n) (Angabe mehrerer benannter Stellen moglich)

Name der benannten Stelle | ID-Nummer der
benannten Stelle

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land

Telefonnummer Geschaftliche E-Mail-Adresse

Website

Name der benannten Stelle Il ID-Nummer der

benannten Stelle

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land
Telefonnummer Geschaftliche E-Mail-Adresse
Website
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12 BESTIMMTE STELLE(N) (Angabe mehrerer benannter Stellen méglich)

Name der bestimmten Stelle |

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land
Telefonnummer Geschéftliche E-Mail-Adresse
Website

4.2 Name der bestimmten Stelle 1|

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land
Telefonnummer Geschéftliche E-Mail-Adresse
Website
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13 Bewertungsstelle fiir GEMEINSAME SICHERHEITSMETHODEN (Common Safety Methods)

GSM-Bewertungsstelle

Postanschrift

Postleitzahl Ort/Land

Telefonnummer Geschaftliche E-Mail-Adresse
Website

Website

14 BESCHEINIGUNGEN, DIE VOR DEM HINTERGRUND NATIONALER VORSCHRIFTEN UND VON
VORSCHRIFTEN ZUR HERSTELLUNG TECHNISCHER KOMPATIBILITAT GEMASS Anhang VI der
Richtlinie 2008/57/EG AUSGESTELLT WURDEN
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15 BEIM GENEHMIGUNGSVERFAHREN ANGEWENDETE SPEZIFIKATIONEN, STANDARDS,
NORMEN UND NATIONALE TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Ol 00 N[ O

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25
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16 BESTATIGUNG DES ANTRAGSTELLERS

[] Hiermit bestatige ich, dass ich rechtlich dazu befugt bin, dieses Formular zu unterzeichnen, und
dass alle in diesem Formular gemachten Angaben nach unserem besten Wissen korrekt und
vollstandig sind.

17 UNTERSCHRIFT:

Ort und Datum:

Unterschrift:

Name und Titel in GroBbuchstaben:
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Anhang: Inhalt des Antragsformulars

Fahrzeugbezeichnung und Zeichen des Antragstellers

An dieser Stelle gibt der Antragsteller die Fahrzeugbezeichnung/Typbezeichnung sowie sein eigenes Zeichen an.
Es kann auch eine Abbildung hinzugefligt werden.

Formularstatus/Versionsmanagement

Formularstatus:

Mit den 3 Auswahlmoglichkeiten werden die wichtigsten Phasen im europdischen Rechtsrahmen
angegeben:

- Vorbereitungsarbeiten (Phase 2 NRR — Vorbereitungsarbeiten): Zu diesem Zeitpunkt erhalt der
Antragsteller einen Uberblick iber sein Projekt, die ,,Genehmigungsstrategie zum
Genehmigungsfall/zu den Genehmigungsfillen, die technischen Vorschriften (TSI, NV, ggf.
Ausnahmeregelungen) und die Prifverfahren einschlieflich der durchzufiihrenden Risikoanalysen
oder Priifungen.

Anmerkung: Das Dokument kann auch in einer frilheren Phase des Genehmigungsverfahrens vor
der Sitzung zu den Vorbereitungsarbeiten verwendet werden.

- Bewertung (Phase 3 NRR — Bewertung): Das Formular kann wahrend der
Genehmigungsbewertung zur Angabe einer Art von Zwischenstatus verwendet werden, wodurch
die NSB einen detaillierteren Einblick in das Projekt erhalten.

- Genehmigung/technisches Dossier (Phase 6 NRR — Erstellung des Genehmigungsdossiers und
Einreichung des Antrags): Der Antragsteller stellt die technischen Dossiers zusammen und
aktualisiert das Formular mit den endgdltigen Informationen, z. B. den ERATV-Parametern.

Versionsmanagement/Versionsdatum:

Der Antragsteller aktualisiert bei Anderungen die Formularversion.

Abschnitt 1 bis 3, Informationen zum Antragsteller

An dieser Stelle macht der Antragsteller alle notwendigen Kontaktangaben (zu sich selbst und/oder zum
Auftraggeber, der die Rolle des Antragstellers Gibernimmt).

Beim Antragsteller kann es sich auch um ein Konsortium handeln, das sich aus mehreren Rechtstrdagern
zusammensetzt.

Abschnitt 4, Informationen zum Genehmigungsantrag
An dieser Stelle gibt der Antragsteller an, auf welche Art von Fahrzeug oder Wagen sich der Antrag bezieht.
Detaillierte Definitionen finden sich an folgenden Stellen:

- Anhang | Abschnitt 1.2. der Richtlinie 2008/57/EG

- Anhang Il Abschnitt 2.7. der Richtlinie 2011/18/EU

- Abschnitt 2 der TSI ,Glterwagen” und TSI ,,Lokomotiven und Personenwagen®”.

Abschnitt 5, Zweck des Einsatzes des Fahrzeugs/der Fahrzeuge und Netze, in denen die technische
Kompatibilitdt geschaffen werden soll

An dieser Stelle erklart der Antragsteller die Einsatzbedingungen und/oder -beschréankungen des Fahrzeugs/der
Fahrzeuge und gibt die Netze an, in denen die technische Kompatibilitat geschaffen werden soll.
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Es kénnen auch Informationen fiir die NSB Uber codierte und nichtcodierte Beschrankungen ergdnzt werden.
Erklarungen zu Beschriankungen finden sich in der NVR-Entscheidung (Entscheidung 2007/756/EG, gedndert
durch den Beschluss 2011/107/EU) sowie in den Dokumenten ERA/TD/2011-09/INT und ERA/GUI/01-2012/INT.

Abschnitt 6, Art des Antrags

Der Antragsteller schlagt einen Genehmigungsfall fiir seinen Antrag vor. Die Definition der unterschiedlichen
Genehmigungsfille findet sich im Formular selbst und/oder in Kapitel 4.3 des Anwendungsleitfadens zum
Referenzdokument.

Der Genehmigungsfall wird der/den NSB auf der Sitzung zu den Vorbereitungsarbeiten vorgestellt.

Abschnitt 7, Vorherige Genehmigung(en) des Fahrzeugs
Der Antragsteller macht an dieser Stelle ggf. folgende Angaben zu vorherigen Genehmigungen des
Fahrzeugs/Typs:
- NSB: Name der NSB, die die vorherige Genehmigung des Fahrzeugs/Typs ausgestellt hat
- Datum der IBG: Ausstellungsdatum der Inbetriebnahmegenehmigung
- Europaische Identifikationsnummer (EIN): Eine Definition findet sich in Entscheidung 2007/756/EG,
geandert durch Beschluss 2011/107/EU.
Anmerkung: Die betreffenden Informationen sind alle in der vorherigen Inbetriebnahmegenehmigung zu
finden.

Abschnitt 8, Umfang und Definition des Genehmigungsprojekts
An dieser Stelle informiert der Antragsteller allgemein tGber das Projekt/die Projekte:
- allgemeine Angaben zum zu genehmigenden Fahrzeug/Typ
- technischer Anwendungsbereich und Schnittstellen: Der Antragsteller legt fest, in welches
Teilsystem der Antrag fallt (,,Fahrzeuge”, ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” usw.)
- Plan, Zeitplan und Meilensteine des Genehmigungsprojekts
- beantragte Ausnahmeregelungen von der/n TSI-Version(en) — bitte begriinden Sie die
Beantragung der Ausnahmeregelungen: Bei einer Ausnahmeregelung beziiglich der TSI bezieht
sich der Antragsteller auf Artikel 9 der Richtlinie 2008/57/EG sowie auf den nationalen
Rechtsrahmen.

Abschnitt 9, Technische Merkmale des Fahrzeugs, ERA/GUI/01-2012/INT, ERATV

Der Antragsteller meldet der/den NSB die technischen Merkmale/Parameter des Fahrzeugs auf Grundlage
des europaischen Registers genehmigter Fahrzeugtypen (ERATV). Die Struktur dieses Abschnitts folgt der
Struktur in ERATV.

Weitere Informationen zu ERATV sind im Anwendungsleitfaden ,ERA/GUI/01-2012/INT“ enthalten, der unter
folgender Adresse verfugbar ist: http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/ERATV-Application-

Guide.aspx.

Abschnitt 10, ZUSATZLICHE FUR DIE ZULASSUNG DES FAHRZEUGSEITIGEN ETCS-TEILSYSTEMS
ERFORDERLICHE CCS-INFORMATIONEN
In diesem Abschnitt macht der Antragsteller weitere Angaben zum fahrzeugseitigen ETCS-Teilsystem.

Abschnitt 11-13

Der Antragsteller macht Kontaktangaben zu den Bewertungsstellen, die beteiligt werden sollen. Diese
Abschnitte decken folgende Punkte ab: benannte Stelle fiir die TSI-Bewertung, bestimmte Stelle flr die
Bewertung gemaR den nationalen Vorschriften, Risikobewertungsstelle fir die GSM-Prifung (sofern
erforderlich).
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Abschnitt 14: BESCHEINIGUNGEN, DIE VOR DEM HINTERGRUND NATIONALER VORSCHRIFTEN UND VON
VORSCHRIFTEN ZUR HERSTELLUNG _TECHNISCHER KOMPATIBILITAT GEMASS Anhang VI _der
Richtlinie 2008/57/EG AUSGESTELLT WURDEN

Der Antragsteller stellt ein technisches Dossier zur EG-Priiferklarung zusammen. Dieses Dossier enthdlt alle
Unterlagen, die fir die Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich sind, z. B.:

- alle Unterlagen der benannten Stelle und der bestimmten Stelle (einschlieRlich aller
Bescheinigungen),

- alle anderen Unterlagen, die nach geltendem EU-Recht erforderlich sind, z. B. Plane (nach
Abschnitt 2.4. des Anhangs VI der Richtlinie 2008/57/EG),

- alle anderen Unterlagen, die fiir die Genehmigung und den weiteren Einsatz des
Teilsystems/Fahrzeugs erforderlich sind (einschlieRlich Einsatzbedingungen und -
beschrankungen).

In diesem Abschnitt bezieht sich der Antragsteller auf die im technischen Dossier enthaltenen Unterlagen wie
die folgenden:

- EG-Priferklarung fur das Fahrzeug

- EG-Prifbescheinigungen auf Grundlage der TSI, ausgestellt von der/den benannten Stelle(n)

- EG-Priferklarung fur Interoperabilitditskomponenten

- ggf. Zwischenpriifbescheinigungen

- technisches Dossier der benannten Stelle(n)

- EG-Prufbescheinigungen auf Grundlage der nationalen Vorschriften, ausgestellt von der/den
bestimmten Stelle(n)

- technisches Dossier der bestimmten Stelle(n)

- Sicherheitsbewertungsberichte auf Grundlage der CSM fir die Risikobewertung

- durch andere Richtlinien vorgeschriebene Unterlagen, einschlieflich Priifbescheinigungen Dritter,
sofern erforderlich.

Abschnitt 15: BEIM GENEHMIGUNGSVERFAHREN ANGEWENDETE SPEZIFIKATIONEN, STANDARDS,
NORMEN UND NATIONALE TECHNISCHE VORSCHRIFTEN
Der Antragsteller ist daflir verantwortlich, dass alle grundlegenden Anforderungen der geltenden
Rechtsvorschriften erfillt werden.
In diesem Abschnitt sind Angaben zu machen zu den verbindlichen Spezifikationen aus:

- technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI)

- nationalen technischen Vorschriften

- Normen, die direkt in TSI und/oder in nationalen technischen Vorschriften zitiert werden

- sonstigen Rechtsgrundlagen.

AuRerdem werden Angaben gemacht zu den unverbindlichen Spezifikationen aus:
- harmonisierten Normen (EN)
- sonstigen 6ffentlichen Normen und Dokumenten
- unternehmensinternen Standards.

Abschnitt 16 und 17:
An dieser Stelle bestatigt der Antragsteller, dass die gemachten Angaben korrekt und vollstandig sind.
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