Bilaga till Riskanalys avseende mobiloperatorernas férdandrade tillstandsvillkors paverkan pa GSM-R

Scenario 1: Kommunikation med GSM-R fungerar inte mellan forare/TSM och driftledning eller forare/TSM
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Scenario 1: Kommunikation med GSM-R fungerar inte mellan forare/TSM och driftledning eller férare/TSM

Nr

HOT

Beskrivning orsak

Beskrivning konsekvens (topphandelse)

Huvudsaklig kommunikations-
riktning/typ

Forhojd
sannolikhet

Férhojd
konsekvens

Riskvardering

Kommentar/motivering

Forslag till atgard

RISKO

MRADE: Tillgénglighet, punktlighet och kvalité

S1:7

Utebliven/férdréjd ordergivning vid plats
for fel

Ordergivning ej mojlig

Forsening

Driftledning ==> férare/TSM

Nej

S1:8

GSM-R aktiverade tjanster ej mgjliga att
genomfora

-JIMO (begéran om tagvag, avgang,
bomfallning)

K-rapport

Forsening, kvalitetsavgifter

Férare/TSM ==> driftledning

Forare/TSM ==> bakomliggande
driftsystem

Nej

S1:9

Ej fungerande GSM-R pa
Oresundsférbindelsen

Ordergivning

Forsening, Installd trafik

Driftledning ==> férare/TSM

Nej

S1:10

Funktionsnummerregistrering fungerar
inte

FN anrop fungerar inte

Svart att ringa fordon, kan dven fa
trafiksékerhetspaverkan

Driftledning ==> férare/TSM

Nej

Acceptabel
men atgarrd
bor vidtas

Ordergivning ej mojlig, far
stora konsekvenser i
hogtrafikerade tatbebyggda
omraden dar stérningarna
beddms som storst

Infér skydd pa GSM-R
terminaler

JIMO anvénds pa nagra fa
platser. K-rapport ar méjlig att
gbra pa annat satt

Infér skydd pa GSM-R
terminaler

Oresundsbrons regelverk
tillater inte trafik utan GSM-R.
Trafiken stills in

Infor skydd pa GSM-R
terminaler

Utan funktionsnummer-
registrering forsvaras
framforallt TKLs majlighet att
na foraren. Foraren kan gora
registrering lite senare och TKL
kan anvinda gruppanrop. Ar
framforallt ett
storstadsbekymmer och dar ar
det inte acceptabelt

Infér skydd pa GSM-R
terminaler

S1:11

Gruppanrop fungerar inte

Gruppanrop fungerar inte

Informationsspridning forsvaras

Driftledning ==> férare/TSM
Férare/TSM ==> férare/TSM

Nej

Acceptabel
men atgarrd
bor vidtas

Gruppanrop (ej
jarnvagsnodanrop) anvands
framforallt for
informationsspridning till tex
samtliga fordon i ett
geografiskt omrade. Osaker
funktion forsvarar enkel
informationsspridning

Infér skydd pa GSM-R
terminaler

$1:12

Trafikinformationen fungerar inte

Plattformsskyltar, hogtalarutrop
och klockor fungerar inte

Tagforsening

Driftledning ==> resenérer

Nej

Acceptabel
Overvakning
krévs

Kommunikationen med
trafikinformationsutrstningen
ar dvervakad. Ar
kommunikationen stérd far
atgarder vidtas. (Skillnaden har
ar att kommunikationsplatsen
ar fast och stérningen mer
digital &n fér fordonen)

Infor skydd pa GSM-R
terminaler

S1:13

Kommunikation med hjdlpfordon
fungerar ej

Hjalpinsatsen kan inte utféras

Tagforsening

Férare/TSM ==> Férare/TSM

Nej

Acceptabel

Som enskild punkt acceptabel
men samanvagt med alla
andra icke acceptabel

Infér skydd pd GSM-R
terminaler




Scenario 2: Kommunikation med GSM-R fungerar inte for ERTMS
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Information till TSM:er
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Kommunikationen med
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objekt for GSM-R ocksa) Acceptabel ar att kommunikationsplatsen |terminal om det kravs
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Forklaringar av begrepp i riskloggen

Begrepp Forklaring
TKL Tagklarerare
TSM Tillsyningsman




Driftledning

Samlingsbegrepp for kontakt med
driftledningscentral men i huvudsak
menas TKL och eldriftledning

Detektor

Utrustning i spar som detekterar
skada pa fordon. | huvudsak varm-
och tjuvbromsdetektorer

JIMO

Jarnvagstjanster | Mobilen (begdran
om tagvag, avgangsbegaran och
bommfillning) anvands pa Malmo
C

FN Funktionsnummer

Funktionsnummer &r det
telefonnummer som féraren nas pa
under en tagfard (tagnummer)

Trafikinformationsutrustning

Plattformsskyltar, hogtalarutrop
med JARDA och klockor p& mindre
stationer &r ofta uppkopplade mot
de centrala system med GSM-R

ERTMS

European Rail Traffic Managemnet
System bestar av de tekniska
systemen GSM-R och ETCS

ETCS

European Train Control System,
bestar av en infrastrukturdel (mark)
bestaende av baliser och
radioblockcentral (RBC) och en
fordonsdel bestdende av
ombordsystem ETCS med STM som
laser informationen pa ATC strackor|

RBC

RadioBlockCentral, &r den
utrustning i ETCS som komunicerar
med fordonsutrustningen med
GSM-R

E3

ERTMS niva3 eller ERTMS Regional

HHT

HandHallenTerminal som anvéands
for att sakra arbeten i spar. (Jmf
korslutningsdon for banor med
sparledningar). Terminalen &r en
GSM-R telefon

Stallverk

Signalstallverk for ERTMS

Utdel

Anslutningsutrstning for
signalsstallverket dar man ansluter
vaxlar och sparledningar




