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1 Cel dokumentu

Celem tego dokumentu jest okreslenie zakresu scenariuszy testowych, ktére nalezy
zastosowaé w celu wykazania technicznej zgodnosci certyfikowanego systemu
ERTMS/ETCS pokfadowego (OBU) z certyfikowanym systemem przytorowym ERTMS/ETCS
poziom 2 w konfiguracji zastosowanej na odcinku linii kolejowej E65 Warszawa Praga
Tranzytowa — Prabuty (szlak Prabuty — Susz). Dokument ten ma stuzy¢ jako podstawa
okreslenia zgodnosci systemu pokfadowego z systemem przytorowym eksploatowanym na
sieci kolejowej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

2 Definicje i skréty

Akronim Objasnienie

BG Grupa balis

CMI-IL Pulpit do obstugi urzgdzeh warstwy podstawowej
DMI Pulpit poktadowy maszynisty

EoA Koniec Zezwolenia Na Jazde

ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
EVC Europejski komputer bezpieczny

FS Petny Nadzor

GSM-R Globalny System Radiokomunikacji ruchomej
Panel operatorski RBC Pulpit obstugi RBC

IL Urzadzenia zaleznos$ciowe

LO Poziom 0

L1 Poziom 1

L2 Poziom 2

LEU Elektroniczny koder przytorowy LEU

LTA Zapowiedz zmiany poziomu

MA Zezwolenie Na Jazde

NR Grupa balis rejestracji do sieci GSM-R

OBU Urzadzenia pokfadowe

oS Na widoczno$¢ z ETCS

PSA Wydzielony rejon manewrowy

PT Po zatrzymaniu przez System

RBC Centrum Sterowania Radiowego

RE Grupa balis ustanowienia potgczenia z RBC
SB Gotowos¢

SH Jazda Manewrowa

SL Uspienie

SN System Krajowy

SR Odpowiedzialnos¢ personelu

STM Specyficzny Modut Transmisyjny

TR Zatrzymanie przez System

TSR Tymczasowe Ograniczenie Predkosci

UN Linia Niewyposazona
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Scenariusze testow

3.1 Wczytanie zmiennych narodowych

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut

Przypadek : :

testowy 3.1 1.0 Woczytanie zmiennych narodowych

Baseline 2

Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma wykazac¢ prawidtowg wspoétprace urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi
podczas przestania telegramu zawierajgcego zmienne narodowe z urzgdzen przytorowych do pojazdu wyposazonego w
urzgdzenia pokfadowe systemu ETCS L2
Poziom 0 lub STM

. Tryb UN lub SN

Wa’:runkll Predko$é (km/h) Zgodna z rozktadem jazdy pociggow

wstepne. Dodatkowe warunki Pociag zbliza sie do balis rejestracji do sieci GSM-R (Network Registration — NR)
wstepne

Opis przebiegu testu
Nr , Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Rejestracja do sieci GSM-R
. . - widoczna ikona trybu “UN” lub “SN”
1 Przejazd na grupa balis DMI - widoczna ikona poziomu “Level 0” lub “Level STM”
- wprowadzone zmienne narodowe
Poziom 0 lub STM/NTC
. Tryb UN lub SN

pvarunid Predkosé (km/h) ;

' Dodatkowe warunki Pociag kontynuuje jazde z predkos$cig rozktadowg oraz kontynuowany jest proces przetgczania do
koncowe poziomu 2.
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3.2 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2

3.2.1 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2

Opis przypadku testowego

wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2.

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.2.1 1.0 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

Warunki wstepne:

Poziom

0 lub STM

Tryb

UN lub SN

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki

System urzgdzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat zezwalajacy.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg znajduje sie na odcinku szklaku DMI - poziom O lub STM,
przed NR (grupa balis dla rejestracji do - tryb UN lub SN
sieci radiowej GSM-R) odpowiedniego
semafora granicznego L2 bez
nawigzanej sesji komunikacyjnej z RBC.
1 . S ; :
Wijazdowy przebieg jest nastawiony, Panel operatorski | brak wsk . 6 .
semafor graniczny L2 wskazuje sygnat RBC rak wskazania parametrow pociagu
zezwalajacy.
5 Pociag mija grupe balis NR. DMI i tpr%l(iJnlll ?ulngﬁTM’
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC
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Panel operatorski

- brak wskazania predkos$ci pociggu, pozycji pociggu, trybu

Pocigg mija grupe balis RE. (Grupa balis
ustanowienia potgczenia z RBC)

RBC urzadzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom O lub STM,
DMI - tryb UN lub SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom O lub STM,
DMI - tryb UN lub SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 0 lub STM,
Pocigg zbliza sie do semafora DMI - tryb UN lub SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . - zadanie potwierdzenia przejscia poziomu
RBC wysyta MA oraz LTO zgdanie DMI - poziom 0 lub STM,

potwierdzenia do pociggu przed granicg
L2.

- tryb UN lub SN,

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- zadanie potwierdzenia przejscia poziomu
DMI - poziom 2,
Pocigg kontynuuje jazde i mija - tryb FS,

Zaanonsowane miejsce zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkos$é pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Maszynista potwierdza przejscie - poziom 2,
poziomu w ciggu 5 sekund po tym jak DMI - tryb FS,

pocigg mingt LTO (potwierdzenie
Zmiany poziomu wymagane w
przypadku, gdy pocigg porusza sie w
poziomie STM, tryb SN).

- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkosci zgodna z kategorig pociggu.

Panel operatorski

- widoczna predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
OBU nadzoruje pocigg zgodnie z DMI - poziom 2,
otrzymanym MA. - tryb FS,
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- predkos¢é maksymalna = maksymalna dozwolona wartos¢

predkosci zgodna z kategorig pociggu.

Panel operatorski | - widoczna predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb urzadzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Poziom 2

Tryb FS

Warunki kohcowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.2.2 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2 - zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste (dotyczy pociggéw
wyposazonych w STM SHP)

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.2.2 1.0 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2. Zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste
Poziom STM
Tryb SN
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzgdzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat
wstepne zezwalajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie na odcinku przed DMI - poziom STM,
1 | grupg balis NR. Wjazdowy przebieg jest - tryb SN
nastawiony, semafor graniczny L2 Panel operatorski | - brak wskazania parametréw pociggu
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wskazuje sygnat zezwalajgcy.

RBC

Pocigg mija grupe balis NR.

DMI

- poziom STM,
- tryb SN,
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- brak wskazania predkos$ci pociggu, pozycji pociggu, trybu

Pociag mija grupe balis RE.

RBC urzagdzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
Pocigg zbliza sie do semafora DMI - tryb SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC wysyta MA oraz LTO Zgdanie - zadanie potwierdzenia przejscia poziomu
potwierdzenia do pociggu przed granicg DMI - poziom STM,
L2. - tryb SN,
- zgdanie potwierdzenia przejscia poziomu
Pocigg kontynuuje jazde i mija grupe DMI - poziom 2,
balis LTO oraz semafor graniczny L2. -tryb FS,

Panel operatorski

- widoczna predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
Maszynista nie potwierdza przejscia DMI - tryb FS,

poziomu w ciggu 5 sekund po minieciu
przez pocigg grupy balis LTO.

- z powodu braku potwierdzenia przejscia poziomu wdrozone
zostaje hamowanie stuzbowe.

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkos$é pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
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- wySwietlane MA

9 | Pociag jest zatrzymany.

10 .
poziomu.

Maszynista potwierdza przejscie

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkosci zgodna z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

11

OBU nadzoruje pocigg zgodnie z
otrzymanym MA.

RBC - wyswietlane MA
- poziom 2,
DMI -tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkos$ci zgodna z kategorig pociggu.

Panel operatorski

RBC

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki kohcowe:

Poziom

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz:

Whioski:
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Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2

3.3.1 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu potwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

wyjazdu pociggu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS.

Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.3.1 1.0 | Wyjazd z obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas

LO lub dalej w zaleznosci od
konfiguracji

- predko$¢é maksymalna = maksymalna dozwolona wartosé
predkosci zgodna z kategoria pociggu.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzgdzen srk dziata poprawnie. Semafor kierujgcy na tor znajdujgcy
wstepne poza granicg obszaru wyposazonego wskazuje sygnat zezwalajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pocigg ma nawigzang komunikacje -tryb FS,
radiowg z RBC i posiada znang pozycje. DM - predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$é
Pociag zbliza si¢ do semafora predkoéci zgodna z kategoria pociggu
1 | kierujgcego na tor znajdujgcy sie poza
granicg obszaru wyposazonego.
Semafor ten wskazuje sygnat Panel operatorski | - widoczna predkosé¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen
zezwalajacy. RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC nadaje nowe MA dla pociggu w - nowe MA,
zaleznosci od konfiguracji z : - poziom 2,
2 e EOA az do pierwszego semafora DMI - tryb FS,
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e LoA z predkoscig docelowa
V_LOA na semaforze granicznym

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe DMI tpr%l?zn; 2,

balis LTA.
Polecenie LTA moze by¢ réwniez
wystane z RBC

- zapowiedz zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde i zbliza sie do . zmi_ana poziomu,
miejsca potwierdzenia zmiany poziomu DMI - poziom 2,
przed zaanonsowang granica -tryb FS

pozioméw. Maszynista potwierdza
przejscie poziomu.

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh
ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Pocigg kontynuuje jazde i mija
Zaanonsowane miejsce zmiany poziomu
lub grupe balis LTO.

DMI

- poziom O lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Pocigg kontynuuje jazde i swoim
szacowanym koricem mija granice
obszaréw.

DMI

- poziom O lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski

- brak wskazania parametréw pociggu, pocigg wyrejestrowany z

RBC listy pociggéw ETCS
Pocigg kontynuuje w oparciu o krajowe DMI - poziom O lub STM,
przepisy. - tryb UN lub SN
Poziom STMIub 0
Tryb SN lub UN

Warunki koricowe: | Predkos$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pocigg zostat wyrejestrowany z RBC

Komentarz: -
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Whioski:

3.3.2 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.3.2 1.0 | Wyjazd z obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wyjazdu pociggu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS. Maszynista nie potwierdzit zmiany poziomu.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predko$é (km/h)

Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzgdzen srk dziata poprawnie.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg ma nawigzang komunikacje - poziom 2,
radiowg z RBC i posiada znang pozycje. DMI - tryb FS,
Pocigg zbliza sie do semafora - predkosé maksymalna = maksymalna dozwolona wartosé
1 | kierujgcego na tor znajdujacy sie poza predkos$ci zgodna z kategoria pociggu

granicg obszaru wyposazonego.
Semafor ten wskazuje sygnat

- widoczna predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh

Panel operatorski ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

zezwalajacy. RBC - wySwietlane MA
RBC nadaje nowy MA dla pociggu w - poziom 2,
zalezno$ci od konfiguracji : DMI - tryb FS,
e EOA az do pierwszego semafora - predkosé maksymalna = maksymalna dozwolona wartosé
> LO lub dalej w zaleznosci od predkosci zgodna z kategoria pociagu
konfiguracji id dkosé , ; . trvb dzen
e LoA z predkoscig docelowa Panel operatorski -E\_ll_wcgczna Predkosc pociggu, pozycja pociagu, iryb urzgdzen
V_LOA na semaforze granicznym RBC oraz operacyjny humer pociagu,

- wyswietlane MA
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Pocigg kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis LTA.

Polecenie LTA moze by¢ rowniez
wystane z RBC

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$é
predkos$ci zgodna z kategoria pociggu,

- zapowiedz zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Pocigg kontynuuje jazde i nastepnie - zagdanie potwierdzenia zmiany poziomu
wjezdza w obszar potwierdzenie zmiany DMI - poziom 2,
poziomu przed zaanonsowang granica - tryb FS

poziomow. Maszynista nie potwierdza

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen

Zmiany poziomu. RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Pociag kontynuuje jazde i - zgdanie potwierdzenia zmiany poziomu
Zaanonsowane miejsce zmiany DMI - poziom O lub STM,

poziomow lub mija grupe balis LTO z
jego oszacowang pozycjg czota
pociggu. Maszynista nie potwierdza
przejscia poziomu do LO lub LSTM w

- tryb UN lub SN,
- zalgczone zostaje hamowanie stuzbowe

Panel operatorski

- widoczna predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen

ciagu 5 sekund . RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Pociag zatrzymuje sie.
Uwaga:
OBU raportuje pozycje do RBC.
- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,
DMI - poziom O lub STM,

Maszynista potwierdza przejscie
poziomu do LO lub LSTM.

- tryb UN lub SN

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzenh
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Pocigg kontynuuje jazde i swoim
szacowanym koricem mija granice
obszaréw.

DMI

- poziom O lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski

- brak parametréw pociggu

RBC
Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
krajowymi zasadami w oparciu o - -
wskazania sygnalizacji przytorowe;.
S, _ | Poziom 0 lub STM
Warunki kohcowe: Tryb UN 1ub SN
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Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Pociag zostat wyrejestrowany z RBC
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.4 Zezwolenie Na Jazde

3.4.1 Procedurarozszerzenia MA, dla pociggéw poruszajacych sie trybie FS

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.4.1 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
przeprowadzenia zgdania rozszerzenia MA wysylanego przez pocigg poruszajgcy sie w trybie FS.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzgdzen srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na
wstepne nastepnym semaforze jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. | Opis kroku | Interfejs | Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci | OK?
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ETCS L2.

Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$é
predkos$ci zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

2 | Pocigg kontynuuje jazde.

RBC - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkosci zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajgcy sie spod nastepnego
3 | semafora poziomu L2. Nastepny CMI - IL - informacja o nastawionym przebiegu
semafor L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
RBC przesyta nowe MA dla pociggu. - poziom 2,
-tryb FS,
Uwaga: w zaleznosci od konfiguracji DMI - predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢

urzgdzeh przytorowych, RBC moze

predkosci zgodnie z kategorig pociagu,

4 wystaé przedtuzenie MA jesli dostanie - nowe MA
informacje o nastawieniu kolejnego panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
przebiegu od IL, nawet jesli pocigg nie R%C urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
zgtosit jeszcze zgdania przediuzenia MA - informacja o0 MA
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI !, _ »
Pociag kontynuuje jazde zgodnie z - predk(')s'c maks_ymalna = m_aksymalna dozwolona wartos¢
5 predkosci zgodnie z kategorig pociggu

otrzymanym MA.

Panel operatorki
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o0 MA

Poziom

Warunki koncowe:

Tryb
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Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pocigg poruszajgcy sie w trybie FS wystat Zgdanie o rozszerzenie MA. RBC nadato nowe MA. Pocigg kontynuuje

jazde w trybie FS.

Komentarz: -
Whioski:
3.4.2 Procedura skracania MA uzyta w przypadku zatrzymywania si¢ na stacji
Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.4.2 1.0 Procedura skracania MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidlowej wspotpracy urzadzen pokfadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas

przeprowadzenia procedury skrocenia MA, po tym jak pocigg zaraportowat ,postdj” na torze stacyjnym i nastapito rozwigzanie przebiegu.

Warunki wstepne:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
wstepne

System urzgdzen srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na
nastepnym semaforze nie jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zabraniajgcy.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
-tryb FS,
DMI iy _ i
Poci . trz ob - predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona wartos¢
1 Lg (\:/:/at? %ci)eruséa Sle wewnalrz obszaru predkos$ci zgodnie z kategorig pociggu
y ' . | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
Panel operatorski . ) !
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC . :
- informacja 0 MA
Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu
zaczynajgcego sie przy semaforze
2 d CMI - IL
nastepnym L2 na stacji. Nastepny
semafor stacyjny wskazuje sygnat
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STOJ.

Pocigg kontynuuje jazde i wjezdza na
stacje.

DMI

- poziom 2,
- tryb FS,
- predkos¢ maksymalna = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o0 MA
. . . L - poziom 2,
Pociag kontynuuje jazde i zatrzymuje sie DMI - tryb FS

na stacji okoto 50 metroéw przed
nastepnym semaforem L2.
Pocigg raportuje zatrzymanie do RBC.

- predko$é maksymalna = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o0 MA
RBC skraca MA dla pociggu do - poziom 2,
bezpiecznej pozycji czota pociagu, po DMI -tryb FS,

otrzymaniu informacji o zatrzymaniu lub
po uptywie 30 sekund w stanie
,bezruchu” na podstawie informaciji od IL

- predkos¢é maksymalna = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

0 rozwigzaniu przebiegu RBC - informacja 0 MA

Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu

rozpoczynajgcego sie przy nastepnym

semaforze L2. Nastepny semafor i i
stacyjny L2 wskazuje sygnat STOJ.

W przypadku gdy pocigg rusza sie po DMI tpr;)/f)u'):rg,z,

zaraportowaniu “bezruchu”, pociag
bedzie zatrzymany przez system (TRIP),
a RBC powtdrzy skracanie MA az do
potwierdzenia przez OBU

- predkos¢é maksymalna = 0 km/h

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki kornicowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koricowe

Pocigg poruszajgcy sie w trybie FS wjechat na tor stacyjny i zaraportowat ,postéj”. RBC skraca MA az do pozyc;ji

czota pociggu. Pociag pozostaje w poprzednim trybie FS

Komentarz: -
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[ Wnioski: |

3.4.3 Procedura rozszerzenia MA, po tym jak pocigg zatrzymat sie na stacji

Opis przypadku testowego

przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pocigg zatrzymat sie na stacji.

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.4.3 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

Warunki wstepne:

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki

System urzgdzen srk dziata poprawnie. Semafor wyjazdowy wskazuje sygnat ,Stéj”.

torowego (potozenie licznika osi lub
ztgcza izolowanego )

- predkosé maksymalna = 40 km/h,
- nowe MA

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pociag zatrzymuje sie na stacji DMI - tryb FS,
1 wewnatrz obszaru L2 w trybie FS. - predko$é maksymalna = 0 km/h
Zezwolenie na jazde zostaje skrocone Panel overatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
do czota pociggu. RFIJBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajacy sie przy nastepnym
2 | semaforze L2 na stacji. Nastepny CMI - IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
semafor stacyjny L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
RBC nadaje nowe MA dla pociggu z - poziom 2,
3 profilem OS az do pierwszego zigcza DMI - tryb OS do potwierdzenia,
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Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

RBC - informacja o0 MA
- poziom 2,
DMI - tryb OS,
- predkos¢é maksymalna = 40 km/h,
4 | Maszynista potwierdza “tryb OS” - nowe MA

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

5 | Pocigg rozpoczyna jazde w trybie OS.

RBC - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb OS,

- predko$¢ maksymalna = 40 km/h,

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkosé¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

odlegtos¢ profil trybu OS.

RBC - informacja o MA
Pociag kontynuuje jazde, mija - poziom 2,
minimalng pozycjg czota pociggu DMI - tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie

6 z kategorig pociggu
Uwaga: . | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
Pocigg jest automatycznie Panel %%eéatorsm urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
aktualizowany z trybu OS do FS. - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z - predkos¢é maksymalna predko$¢ maksymalna = maksymalna
7 otrzymanym MA wartos¢ predkosci zgodnie z kategorig pociggu
' Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja 0 MA
8 Pociag kontynuuje jazde zgodnie z ) )
otrzymanym MA.
Poziom 2
Tryb FS

Warunki koncowe: Predkosé (km/h)

Dodatkowe warunki

Zatrzymany pocigg w trybie FS posiada nowe MA. Pocigg kontynuuje jazde na poczatku w trybie OS a nastepnie




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

koncowe

automatycznie aktualizuje sie do trybu FS.

Komentarz: -

Whioski:

3.4.4 Procedurarozszerzenia MA, po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 344 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidlowej wspotpracy urzadzen pokfadowych z urzgdzeniami przytorowymi systemu

podczas przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania.

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Warunki wstepne: "5 qatkowe warunki

System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg wjezdza na stacje wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg przy

wstepne nastepnym semaforze na stacji jest nastawiony przed tym jak pociag sie zatrzymat. Semafor wskazuje sygnat
zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pocigg wjezdza na stacje wewnatrz - predkos¢ maksymalna = 0 km/h
1 obszaru L2 w trybie FS - widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
' Panel operatorski nep Y- Predkosc pociagu, pozycja pociagu, fry
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC . -
- informacja 0 MA
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
rozpoczynajacy sie przy nastepnym
2 semaforze L2 na stacji przed tym jak CMI - IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu

pociag sie zatrzymat.
Nastepny semafor stacyjny L2 wskazuje
sygnat zezwalajgcy.
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RBC nadaje nowe MA dla pociggu z
profilem FS.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predkosé maksymalna = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie
z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie
z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pocigg posiad nowe MA. Pocigg kontynuuje jazde w trybie FS

Komentarz:

Whioski:
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3.5 Start Misji
3.5.1 Start Misji Pociagu — znana pozycja pociggu
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.5.1 1.0 | Start Misji Pociagu
testowy
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspédtpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi systemu
podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociggu przy znanej pozycji pociagu.

Poziom 2
Tryb SB
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzgdzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 wraz ze
wstepne znang pozycjg. Brak nastawionego przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
1 L2 w trybie SB ze znang pozycjg a - tryb SB
maszynista przeprowadza reczng Panel operatorski . . L . .
procedure startu misji pociggu RBC - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
Maszynista pociggu wprowadza 1D DMI -
2 | maszynisty, numer operacyjny pociggu Panel operatorski ] ] - o .
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pociag nie pojawia si¢ na licie pociggu ETCS
DMI - poziom 2,
3 Maszynista pociqgu potwierdza - tryb SB
wprowadzenia. Panel operatorski ; . L . .
RBC - pocigg nie pojawia sie na liScie pociggu ETCS
4 ﬁg&};;;kgja radiowa do RBC jest DMI - nawigzana komunikacja radiowa z RBc
5 Maszynista pociggu naciska przycisk i i
+START”.
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RBC wysyta komunikat tekstowy

DMI

- poziom 2,
- tryb SB,

6 | “wezwanie 0 zezwolenie na jazde - komunikat tekstowy
odebrane” do OBU. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
7 | fozpoczynajacy sie przy nastepnym CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
semaforze L2. Nastepny semafor
wskazuje sygnat zezwalajgcy.
RBC nadaje nowe MA dla pociggu z DMI tpr%lcgrg 2
8 profilem OS a2 .do Plerwszego z_iacza - DMI wskazuje zgdanie potwierdzenia trybu OS
torowego (potozenie licznika osi lub - . - - . . -
; Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociaggu, tryb
ztgcza izolowanego ) . ; !
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu
DMI - poziom 2,
9 | Maszynista potwierdza “tryb OS” - tryb OS
y P y Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu
- poziom 2,
DMI - tryb OS,
10 | OBU nadzoruje wartos¢ predkosci OS - predko$¢ maksymalna = 40 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociaggu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu
Pocigg kontynuuje jazde, mija - poziom 2,
- 4 . DMI
minimalng pozycjg czota pociggu - tryb FS,
odlegtos¢ profil trybu OS.
11

Uwaga:
Pociag jest automatycznie
aktualizowany z trybu OS do FS.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki koncowe:

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Zgodnie z zezwoleniem na jazde

Dodatkowe warunki
koricowe

Pociag jest zarejestrowany w RBC.

Komentarz: -
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Whioski:

3.5.2 Start Misji Pociagu — nieznana pozycja pociagu

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data

Przypadek 3.5.2 1.0 Start Misji Pociggu

testowy

Baseline 2

Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi systemu
podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociggu przy nieznanej pozycji pociagu w przypadku gdy system wymaga przypisania
pozycji przyblizonej pociggu przez dyzurnego ruchu.

Poziom 2
Tryb SB
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzgdzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 bez znanej
wstepne pozycji. Brak nastawionego przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
1 L2 w trybie SB ze nieznang pozycjg a - tryb SB
maszynista przeprowadza reczng Panel operatorski ; . L I N
procedure startu misji pociagu RBC - pocigg nie pojawia sie na liScie pociggéw ETCS
Maszynista pociggu wprowadza 1D DMI -
2 | maszynisty, numer operacyjny pociggu Panel operatorski ] ] - . o
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pociag nie pojawia si¢ na liscie pociggow ETCS
3 Komumkacla radiowa do RBC jest DMI - nawigzana komunikacja radiowa z RBC
nawigzana.
4 Maszynista pociggu potwierdza DMI - poziom 2,
wprowadzone dane. - tryb SB
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Panel operatorski
RBC

- pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS

Maszynista pociggu naciska przycisk

DMI

- poziom 2,
- tryb SR,

5 START’ - wyswietlony komunikat o nieznanej pozyciji
” ' Panel operatorski ; L . L
RBC - pocigg pojawia sie na liscie pociggéw ETCS
Maszynista pociggu zgtasza do
dyzurnego ruchu koniecznosc - poci ojawia sie na odwzorowaniu ukfadu torowego na panelu
przypisania przyblizonej pozycji pociggu | Panel operatorski pociag poj ¢ 9 P
6 . operatorskim RBC
do semafora, prze ktérym zatrzymany RBC
jest pocigg. Maszynista ustawia pozycje
pociggu.
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
6 ;oezrﬁg]?;);gagcyNzgtg;{/nszsrig;gglm CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajgcy.
RBC wysyta do pociggu autoryzacje do
7 jazdy w trybie SR wraz z lista balis DMI - poziom 2,
odnoszgcych sie do nastawionego - tryb SR,
przebiegu
Pociag mija pojedynczg grupe balis i ; . .
8 | zlokalizowang przed semaforem EVC wystanie raportu o pozycji pociagu
X - tryb SR
wyjazdowym
Pociag mija grupe balis zlokalizowang i ; " .
9 | przed odcinkiem zwrotnicowym i EVC wystanie raportu o pozycji pociagu
S ) . - tryb SR
zajmuje odcinek zwrotnicowy
RBC wysyta zezwolenie na jazde w DMI - poziom 2,
trybie FS - tryb FS,
Uwaga: jesli grupa balis przed
10 | semaforem wyjazdowym jest podwodjng

grupg balis to RBC juz wtedy wysle MA
z profilem trybu OS do lokalizacji ztgcza
i trybem FS na dalszg droge jazdy.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb
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Predkosc¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
Eo’d atkowe warunki Pociag jest zarejestrowany w RBC.
oncowe
Komentarz: -
Whioski:

3.6 Komunikaty tekstowe

3.6.1 Komunikaty tekstowe do wybranego pociggu wprowadzone przez dyzurnego ruchu

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.1 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzeh poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
wysytania do wybranego pociggu komunikatéw tekstowych.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Stanowisko RBC dziata poprawnie. Pocigg zarejestrowany zostat do RBC wraz ze
wstepne znang pozycja.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?

1 Dyzurny ruchu wybiera operacyjny ) )
numer pociggu na terminalu.

Dyzurny ruchu wpisuje komunikat
tekstowy.

Dyzurny ruchu wysyta utworzony
3 | komunikat tekstowy wybranemu -
pociggowi.
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przez OBU.

Komunikat tekstowy zostat otrzymany

- komunikat tekstowy,

DMI - opcjonalnie: Maszynista potwierdza otrzymany komunikat

Warunki koncowe:

tekstowy.
Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Wybrany pociag otrzymat komunikat tekstowy, komunikat tekstowy zostat wyswietlony na panelu DMI.

Komentarz:

Whioski:

3.6.2 Komunikaty tekstowe wysytane z balis (wskaznik W6a)
Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.2 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu komunikatéw tekstowych W6a.

Warunki wstepne:

Poziom

2

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
wstepne

System srk dziata poprawnie. Pociagg zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycjg w trybie SN, FS, OS lub SR.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
1 Zarejestrowany pocigg w trybie SN, FS, i i
OS lub SR jedzie w kierunku przejazdu
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kolejowo-drogowego

Jadacy pociagg zbliza sie do wskaznika
W6a

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkosci zgodnie z zezwoleniem na jazde

- w polu wiadomosci tekstowych wyswietla sie komunikat ,W6a”

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA

Jadacy pocigg czotem pociggu wjezdza
na przejazd kolejowo drogowy

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartosc
predkosci zgodnie z zezwoleniem na jazde

- w polu wiadomosci tekstowych nie wyswietla sie komunikat lub
L,W6a”

Poziom

Tryb

Warunki korncowe: | Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.7 Sytuacje szczegdblne

3.7.1 Usterka na pierwszym odcinku odstepowym samoczynnej blokady liniowej — pierwszy odstep na blokadzie

liniowej jest uszkodzony

Opis przypadku testowego

| Nr | Wersja |

Tytut | Odwotanie | Nr protokotu testu

Data
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Przypadek
testowy

371 1.0 Sytuacje szczegodlne — obiekty torowe

Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspoétpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy.

Poziom

Tryb

Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki

System srk nie dziata poprawnie. Nawigzana komunikacje radiowa z RBC. Pociag ma znang pozycje. Pierwszy

wstgpne odstep na samoczynnej blokadzie liniowej jest uszkodzony.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
DMI - poziom 2,
Pocigg w trybie FS jest zatrzymany - tryb FS
1 | przed nastepnym semaforem panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
wyjazdowym L2. R%C urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
wyjazdowy. Z powodu uszkodzenia DMI - poziom 2,
pierwszego odcinka blokowego, -tryb FS
> wyjazdowy semafor stacyjny wyswietla
sygna’r zastepczy lub wydaje rozkaz . | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
pisemny. Panel operatorski i . .
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- brak MA
DMI - poziom 2,
Maszynista pociggu potwierdzit sygnat -tryb FS
3 | zastepczy lub otrzymat polecenie Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
pisemne lub werbalne. urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC
- brak MA
OBU raportuje pozycje d_o RBC . DMI 5%%[;’2’
4 Maszynista pociggu naciska przycisk - predkosé maksymalna = 20 km/h

~,Pomin”.

Panel operatorski

RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

- widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
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- brak MA

Maszynista pociggu kontynuuje jazde i
mija stacyjny semafor wyjazdowy L2 z
aktywng funkcjag ,Pomin”.

DMI

- poziom 2,
- tryb SR,
- predko$é maksymalna =20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb

RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Maszynista pociggu kontynuuje jazde i DMI - poziom 2,
przejezdza przez zajety lub uszkodzony - tryb SR,

odcinek torowy zgodnie z przepisami
krajowymi.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

W odlegtosci ok. 150 m przed
semaforem odstepowym maszynista
pociggu naciska przycisk ,START”

Maszynista oczekuje na wystanie
zezwolenia na jazde na kolejny odcinek
blokadowy z profilem OS do ztgcza, w
przypadku gdy podczas jazdy
zezwolenie na jazde w trybie OS nie
zostanie wystane przez RBC konieczne
jest zatrzymanie pociggu w odlegtosci
mniejszej niz 30 m przed semaforem
odstepowym w celu uzyskania
zezwolenia na jazde i odczekanie na
wystanie zezwolenia na jazde do ok. 1
min.

RBC wysyta MA do pociggu z profilem
OS do ztacza.

DMI

- zadanie potwierdzenia OS,

- poziom 2,

- tryb OS,

- predko$¢é maksymalna = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
Maszynista pociggu potwierdza “tryb DMI - tryb OS,

OS” i kontynuuje swojag jazde.

- predko$¢ maksymalna =20 km/h

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
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- wySwietlone MA

10

Pociag jest automatycznie
aktualizowany z trybu L2/0OS do L2/FS.
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija
SWojg bezpieczng pozycjg czota pociggu
odlegtosc profile trybu OS.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartosc
predkosci zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA

11

Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym zezwoleniem na jazde MA.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$¢é maksymalna = maksymalna dozwolona wartos¢
predkosci zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Warunki koncowe:

RBC - wy$wietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
konicowe

Komentarz:

Whioski:

str. 32




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

3.8 Sytuacje Niebezpieczne

3.8.1 Pociag znajduje sie w przebiegu w trybie FS — dyzurny wydaje polecenie UES

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.8.1 1.0 Sytuacje niebezpieczne
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
wystania przez dyzurnego ruchu UES.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg nawigzat komunikacje radiowg z RBC ze znang pozycjg i porusza sie w
wstepne autoryzowanym przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
-tryb FS,

DM - predkos¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
Pocigg porusza sie w trybie L2/FS w

1 . predkosci zgodnie z kategorig pociggu
autoryzowanym przebiegu. - - y - . -
.| - widoczne parametry: predko$¢ pociagu, pozycja pociaggu, tryb
Panel operatorski , . !
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC -
- wyswietlone MA
Dyzurny ruchu wykrywa niespodziewane | Panel operatorski | Dyzurr!y ruchu wybiera pociag za pomoca jego numeru
2 . operacyjnego na panelu operatorskim RBC w spisie pociggow
zdarzenie. RBC ; . .
ETCS i przeprowadza awaryjne zatrzymanie
- poziom 2,
- tryb TR,
DMI ; . .
RBC wysyta awaryjne zatrzymanie do - reakcja hamowanie awaryjne,
3 - predko$é maksymalna = 0 km/h

pociagu. - widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb

urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- brak MA

Panel operatorski
RBC
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- poziom 2,
- tryb TR,
DMI . . .
- reakcja hamowanie awaryjne,
4 | Pociag zatrzymuje sie. - predko$¢é maksymalna = 0 km/h

- widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb

Panel operatorski urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC

- brak MA
Poziom 2
Tryb PT
Warunki koncowe: | Predko$é (km/h) 0
Dodatkowe warunki
kohcowe
Komentarz: -
Whioski:

3.9 Przejazdy kolejowe w systemie ERTMS/ETCS

3.9.1 Przejazd pociagu przez sprawny przejazd kolejowy kategorii B wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe

(Top)
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
erzg\),?;ek 3.9.1 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 2)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspoétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejazdu pociggu przez sprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 2 na tarczy ostrzegawcze;.

Warunki wstepne:

Poziom 2

Tryb FS

Predkos¢ (km/h)
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Dodatkowe warunki

Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Sprawne urzgdzenia na przejezdzie (Osp 2).

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
. . . - tryb FS,
Egﬁigil?:ggrzaa(jig\?vqulze;?g W trvbie DM - predkos¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
1 L2/FS ze s}rusznym MA przecho dyzacym predkosci zgodnie z kategorig pociggu.
przez przejazd kolejowy. Panel operatorski | - wskazana jgst pozycja pogiagu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS
RBC oraz operacyjny numer pociagu,
- wySwietlone MA
Pocigg kontynuuje swoja jazde i mija
2 | czujnik, ktoéry aktywuje przejazd - -
kolejowy
- poziom 2,
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija DMI - tryb FS,
“przetaczalng grupe balis BG” przy - predko$¢é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
3 | “tarczy przejazdowej” ktéra zabezpiecza predkosci zgodnie z kategorig pociggu.
przejazd kolejowy, “tarcza przejazdowa” Panel overatorski | wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
wskazuje sygnat Osp 2. RFI)BC oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pociaq kont . i3 iazd dni - predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
4 oclag xonlynuuje swojq Jazdg zgodnie predkoséci zgodnie z kategorig pociagu.

z otrzymanym MA.

Panel operatorski
RBC

- wskazana jest pozycja pociagu, predko$¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA

Warunki kohcowe:

Poziom

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:
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3.9.2 Przejazd pociggu przez niesprawny przejazd kolejowy kategorii B wyposazony w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe (Top)

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data
tzrsz,[}és\?;ek 3.9.2 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 1)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociggu przez niesprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 1 na tarczy ostrzegawczej przejazdowej.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
v[\)/gf;)trﬁgwe warunki Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Niesprawne urzgdzenia na przejezdzie (Osp 1).
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pocigg posiada nawigzang bezpieczng DMI "UYBFS, o
komunikacje radiows z RBC z waznym - predk(')s'c maks_ymalna = maksymalna dozwolona wartosé
1 . predkosci zgodnie z kategorig pociggu.
MA przechodzacym przez przejazd . ; ; - :
kolejowy. Panel operatorski | - wskazana Je_st pozycja pociagu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS
RBC oraz operacyjny numer pociggu,

- wySwietlone MA

Pocigg kontynuuje swoja jazde i mija
czujnik, ktory aktywuje przejazd
kolejowy.

Uwaga:

Z powodu istniejgcej usterki przejazdu
kolejowego, przejazd kolejowy nie jest
aktywowany.
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Pociag kontynuuje swojg jazde i mija
grupe balis zwigzang z Top, z ktorej
otrzymuje TSR na przejazd z predkoscig

3 | 20km/h i odnoszacy sie do czota

pociggu. Tarcza ostrzegawcza wskazuje
sygnat ,,Osp1” lub jest ciemna.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predkosé TSR 20 km/h,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociaggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Pocigg kontynuuje swojg jazde zgodnie

a4 |2 informacjg ograniczenia predkosci

TSR odczytang przy grupie balis
zwigzanej z Top.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predkos$¢ TSR 20 km/h,

- komunikat tekstowy o0 usterce przejazdu kolejowego

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija

5 swoim czotem pociggu obszar przejazdu

20 km/h.

kolejowego z ograniczeniem predkosci

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartos¢
predkosci zgodnie z kategorig pociggu,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociagu, predkos¢ pociagu, tryb urzagdzen
ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,

Pocigg kontynuuje swojg jazde zgodnie

6 | z otrzymanym zezwoleniem na jazde

MA.

RBC - wySwietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
predkosci zgodnie z kategorig pociggu.

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wySwietlone MA
Poziom 2
Warunki koricowe: | Tryb FS
Predkos¢ (km/h) 20 km/h
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Dodatkowe warunki Po minieciu przez czoto pociggu obszaru przejazdu kolejowego, pocigg moze zwiekszy¢ predkosé do
koncowe maksymalnej dozwolonej warto$ci zgodnie z otrzymanym MA

Komentarz: -

Whioski:

3.9.3 Przejazd pociagu przez przejazd kolejowo - drogowy — brak grupy balis przy tarczy ostrzegawczej przejazdowej

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek Jazda przez przejazd kolejowy (brak grupy baiis
3.9.3 1.0
testowy przy Top)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspoétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociggu przez przejazd kolejowo-drogowy w przypadku gdy brak jest grupy balis przy tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Sygnat na tarczy ostrzegawczej
wstgpne przejazdowej Osp 2. Brak grupy balis przy Top.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pocigg posiada nawigzang bezpieczn DMI -Uyb FS,
komagikpac' radiow az RI??C 5 vr\jain rﬁ - predkos¢é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
1 u N a . y predkosci zgodnie z kategorig pociggu.
MA przechodzacym przez przejazd . ; ; - : .
: . | - wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb urzadzen
kolejowy. Panel operatorski . .
RBC ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,

- wySwietlone MA

Pociagg kontynuuje swojg jazde i mija
2 | czujnik, ktéry aktywuje przejazd
kolejowy.
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Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
miejsce, w ktérym powinna znajdowac
sie grupa balis powigzana z Top.

DMI

- poziom 2,
- tryb FS,

3 .
Tarcza ostrzegawcza wskazuje sygnat . | - wskazana jest pozycja pociggu, predko$¢ pociagu, tryb urzgdzen
~Osp2”. Panel %p)BeCratorsk| ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- . . - predko$é maksymalna = 0 km/h,
4 Wdrozenie hamowania stuzbowego do - komunikat tekstowy o btedzie linkingu

zatrzymania.

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociagu, predkos¢ pociagu, tryb urzadzen
ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,

5 | Pocigg zatrzymany.

RBC - wy$wietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- predko$é maksymalna = 0 km/h

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociagu, predkos¢ pociagu, tryb urzadzen
ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,

Warunki koncowe:

RBC - wyswietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Predkosc¢ (km/h) 0 km/h

Dodatkowe warunki
koricowe

Dalsza jazda pociggu zgodnie z otrzymanym zezwoleniem na jazde Zgodnie z obowigzujgcymi zasadami

prowadzenia ruchu klejowego z wykorzystaniem systemu ETCS nalezy mingé czotem pociagu przejazd kolejowy

z predkoscig 20 km/h.

Komentarz:

Whioski:
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3.10 RBC -RBC Handover

3.10.1 Pociag mija granice RBC — RBC w drodze przebiegu ze stacji na szlak

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytul Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.10.1 1.0 | RBC - RBC Handover
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzeh poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas mijania

przez pocigg granicy RBC — RBC.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki System urzgdzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z przekazujgcym RBC.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?

- poziom 2,

Pocigg nawigzat bezpieczng DMI -tryb FS,

komunikacje radiowg z przekazujgcym - predkos¢ maksymalna =0 km/h

1 | RBC w trybie FS. Pociag stoi przed - na panelu operatorski przekazujgcego RBC wys$wietlone jest:
stacyjnym semaforem wyjazdowym L2, | panel operatorski | pozycja pociagu, predko$é pociagu, tryb urzadzen ETCS oraz
ktory wskazuje sygnat STOJ. RBC numer pociagu

- wyswietlone MA

Dyzurny ruchu nastawia przebieg
wyjazdowy w kierunku szlaku, stacyjny
semafor wyjazdowy L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.

CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu

Przekazujgce RBC otrzymuje z systemu
3 | zaleznosciowego informacje o - -
nastawionym przebiegu.

Przekazujgce RBC wysyta do
4 | przyjmujgcego RBC przed- - -
zawiadomienie odnoszgce sie do
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zblizajgcego sie pociagu i potwierdza to
do przekazujgcego RBC.

Przekazujgce RBC otrzymuje
potwierdzenie i wysyta zgdanie

5 informacji o przebiegu RRI do i
przyjmujacego RBC.
6 Przyjmujace RBC odpowiada informacja i )
0 przebiegu do przekazujgcego RBC.
Przekazujgce RBC otrzymuje informacje
7 | o przebiegu RRI i potwierdza to do -
przyjmujgcego RBC.
Przekazujgce RBC nadaje nowe z(a)c;;r::qe;otwmrdzema oS,
zezwolenie na jazde MA dla pociggu z DMI ) 5 ’
. - y yb OS,
p_roﬂlem na widocznos¢ OS do - nowe MA,
g | pierwszego Zigcza t°f“- . . - predko$¢ maksymalna =40 km/h,
OBU rozpoczyna nawigzanie sesji : . : RBC wvawietione iest:
komunikacji radiowej z przyjmujgcym . na pgnelu _operatorskl p’r’zeka;u@cego WysSwie Jost.
RBC — tylko jezeli drugi terminal jest Panel %%ecr:atorsm 28rzr¥gjrapgggggu, predkos$¢ pociggu, tryb urzgdzen ETCS oraz
funkcjonalny, dziata poprawnie - wyswietlone MA
Przyjmujace RBC akceptuje pociag i {)r%l?zn; 2
° ng'ﬁﬁiakgi.{er;?oeﬁg.'eczna sesja DMI - predkos¢ maksymalna = maksymalna dozwolona warto$¢
) ) predkosci zgodnie z kategorig pociggu,
- poziom 2,
DMI - tryb OS,
Maszynista potwierdza “tryb na - nowe MA,
10 widocznos¢ OS” - predko$¢é maksymalna = 40 km/h,
OBU raportuje pozycje do - na panelu operatorski przekazujgcego RBC wyswietlone jest:
przekazujgcego RBC . Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzen ETCS oraz
RBC numer pociggu
- wyswietlone MA
- poziom 2,
. o . - tryb OS,
11 Pocigg rozpoczyna swojg jazde w trybie DMI “nowe MA.

(OXH

- predko$é maksymalna =40 km/h,
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Panel operatorski

- na panelu operatorski przekazujgcego RBC wyswietlone jest:

pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz

Pocigg kontynuuje swoja jazde i mija
swojg bezpieczng minimalng pozycja
czota pociggu koniec odlegtosci profilu

RBC numer pociggu
- wySwietlone MA
- poziom 2,

DMI - tryb FS,

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartosc
predkosci zgodnie z kategorig pociagu,

Panel operatorski

- na panelu operatorski przekazujgcego RBC wyswietlone jest:

pozycja pociggu, predkosc¢ pociggu, tryb urzgdzen ETCS oraz

12 predko§0| na widocznos¢ OS. RBC numer pociagu
Uwaga: -
I . - wyswietlone MA
Pociag jest automatycznie - —— -~ .
: - na panelu operatorski przyjmujgcego RBC wyswietlone jest:
aktualizowany z trybu OS do FS. . . ) . : .
Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzagdzen ETCS oraz
RBC numer pociggu
- wyswietlone MA
- poziom 2,
-tryb FS,
DMI ', B »
Pocigg kontynuuje swoja jazde zgodnie - predk(')s_c maks_ymalna = maksymalna dozwolona wartos¢
predkoséci zgodnie z kategorig pociagu,
13 | z otrzymanym MA. - ; - -
Pociag mija BBGX. | -na pgnelu _operatorskl przeka;UJacego RBC wyswietlone jest:
Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz
RBC numer pociggu
- wySwietlone MA
14 OBU wysyta raporty pozycji do obu RBC i i
po wykonaniu przejscia RBC.
Przekazujgce RBC otrzymuje raport
pozycji, wykrywa ze maksymalny
15 | bezpieczny koniec czofa pociggu minat - -
granice RBC i wysyta zawiadomienie do
przyjmujgcego RBC.
Przyjmujace RBC potwierdza otrzymane
16 | zawiadomienie do przekazujgcego - -

RBC.
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Przyjmujace RBC otrzymato raport o
pozycji pociagu oraz wykryto, ze BBGX
jest uzyta jako LRBG lub maksymalny
bezpieczny koniec czofa pociggu minat
granice RBC, potem przyjmujace RBC
wysyta ,przekazanie odpowiedzialnosci”
do przekazujgcego RBC i rozpoznaje to
przekazanie jako$ zakonczone.

Przekazujgce RBC otrzymuje informacje
“przekazania odpowiedzialnosci” od
przyjmujgcego RBC i rozpoznaje to
przekazanie jako zakonczone.

- na panelu operatorskim przekazujacego RBC brak wskazania
pozycji pociagu, predkosci pociggu, trybu ETCS oraz operacyjny
numer pociggu w spisie pociggu ETCS,

- na panelu operatorskim przyjmujgcego RBC wyswietlone jest:
pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzehn ETCS oraz
numer pociggu

OBU otrzymuje polecenie zakonczenia
sesji od przekazujgcego RBC, wysyta Panel operatorski
raport EOM i zamyka bezpieczng sesje RBC

komunikacji radiowej

19

- poziom 2,
DMI “tyb PS, g
- predkos¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartosc
20 Pociag kontynuuje swoja jazde zgodnie predkoséci zgodnie z kategorig pociagu,
z otrzymanym MA. - na panelu operatorskim przyjmujgcego RBC wyswietlone jest:
Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz
RBC numer pociggu
- wySwietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Warunki koricowe: | Predkos$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Pociag minat granice RBC. Pocigg posiada znang pozycje. Przerwanie komunikacji z przekazujgcym RBC.
koncowe Nawigzanie komunikacji z przyjmujacym RBC
Komentarz: -
Whioski:
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3.10.2 Pociag mija granice RBC — RBC w drodze przebiegu ze szlaku na stacje

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.10.2 1.0 | RBC - RBC Handover
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas mijania

przez pocigg granicy RBC — RBC.

Warunki wstepne:

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
wstepne

System urzadzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z przekazujgcym RBC. Na semaforze
wjazdowym wyswietlony jest sygnat zezwalajgcy.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

Pociag posiada nawigzang bezpieczng

1 | komunikacje radiowg z przekazujgcym

RBC w trybie FS.

Panel operatorski

- na panelu operatorski przekazujgcego RBC wyswietlone jest:
pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz

przyjmujgcego RBC przed-zapowiedz

2 | odnoszaca sie do zblizajgcego sie

pociggu i potwierdza to do
przekazujgcego RBC.

RBC numer pociggu
- wyswietlone MA
- poziom 2,
Przekazujgce RBC wysyta do DMI - tryb FS,

- predko$é maksymalna =0 km/h

Panel operatorski
RBC

- na panelu operatorskim przekazujgcego RBC wyswietlone jest:

pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz
numer pociggu
- wySwietlone MA

Przekazujgce RBC otrzymuje
potwierdzenie i wysyta Zzagdanie
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informacje o przebiegu do
przyjmujacego RBC.

Przyjmujace RBC wysyta informacje o

4 przebiegu do przekazujgcego RBC i i
Przekazujgce RBC otrzymuje informacje
5 | o przebiegu i potwierdza to do - -
przyjmujgcego RBC.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- predko$é maksymalna = maksymalna dozwolona warto$é
OBU otrzymuje od przekazujgcego RBC predkosci zgodnie z kategorig pociggu
6 . . . .
MA. - na panelu operatorskim przekazujgcego RBC wyswietlone jest:
Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz
RBC numer pociaggu
- wySwietlone MA
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI ', B »
Pociag kontvnuuie swoia iazde zaodnie - predk(')s_c maks_ymalna = maksymalna dozwolona wartosé
ag ynuuj 19 Jazde zg predkosci zgodnie z kategorig pociggu
7 | z otrzymanym MA. . ; -~ —
Pocigg mija BBGN. | -na pgnelu _operatorsklm, przelgazu@cego RBC wysmetlone jest:
Panel operatorski | pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzeh ETCS oraz
RBC numer pociggu
- wyswietlone MA
8 OBU wysyta raporty pozycji do obu RBC i i
po wykonaniu przejscia RBC.
Przekazujgce RBC otrzymuje raport
pozycji, wykrywa ze maksymalny
9 | bezpieczny koniec czota pociggu minat - -
granice RBC i wysyta zawiadomienie do
przyjmujacego RBC.
Przyjmujace RBC potwierdza otrzymane
10 | zawiadomienie do przekazujgcego - -
RBC.
Przyjmujace RBC otrzymato raport o
11 pozycji pociagu oraz wykryto, ze BBGX i i

jest uzyta jako LRBG lub maksymalny
bezpieczny koniec czota pociggu minat

str. 45




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

granice RBC, potem przyjmujace RBC
wysyta ,przekazanie odpowiedzialnosci”
do przekazujgcego RBC i rozpoznaje to
przekazanie jako zakoriczone.

12

Przekazujgce RBC otrzymuje informacje
“przekazania odpowiedzialnosci” od
przyjmujgcego RBC | rozpoznaje to
przekazanie jako zakonczone.

OBU otrzymuje polecenie zakonczenia
sesji od przekazujgcego RBC, wysyta

Panel operatorski

- na panelu operatorskim przekazujgcego RBC brak wyswietlonych
parametréw tj.: pozycja pociggu, predkos$¢ pociggu, tryb urzadzeh

13 raport EOM i zamyka bezpieczng sesje RBC ETCS oraz numer pociggu
komunikacji radiowej. - brak wyswietlonego MA
- poziom 2,
DMI -tryb FS,

14

Pociagg kontynuuje swojg jazde zgodnie
z otrzymanym MA.

- predko$¢ maksymalna = maksymalna dozwolona wartosc
predkosci zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- na panelu operatorskim przyjmujgcego RBC wyswietlone jest:
pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb urzgdzen ETCS oraz
numer pociggu

- wy$wietlone MA

Warunki koncowe:

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koricowe

Pociag minat granice RBC. Pocigg posiada znang pozycje. Przerwanie komunikacji z przekazujgcym RBC.
Nawigzanie komunikacji z przyjmujgcym RBC.

Komentarz: -

Whioski:
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Testy wspdine dla réznych typéw ESC

Na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A. wystepujg rézne konfiguracje systemu ETCS, do
ktérych przypisane sg typy ESC. Niemiej jednak przyjmuje sie, ze niektore z testéw mozna
uzna¢ za tozsame (wspodlne) dla réznych typdw ESC, a ich pozytywny wynik moze by¢
uznany dla innego typu ESC. Zestawienie testow, z ktorych pozytywny wynik sprawdzenia
przypadku testowego moze by¢ uznany dla typu ESC bedacego przedmiotem niniejszej
specyfikacji zawarte jest w ponizszej tabeli.

Nr testu Typy ESC, z ktérych pozytywny wynik sprawdzenia przypadku testowego
moze by¢ uznany dla typu ESC bedgcego przedmiotem niniejszej
specyfikacji:

3.1 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L2

3.2.2 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L.2

3.3.2 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L.2

3.6.1 ESC-PL-03-L2, ESC-PL-04-L.2

3.7.1 ESC-PL-04-L2

Miejsce przeprowadzenia testu

Wszystkie testy opisane w niniejszym dokumencie powinny zostaé przeprowadzone w
warunkach rzeczywistych, na odcinku linii, do ktérego przypisany jest dany typ ESC.
Dopuszcza sie przeprowadzenie testow w laboratorium lub osrodku testowym wyposazonym
w system ETCS o ile konfiguracja systemu ETCS okre$lona przez dany typ ESC moze w
nich zosta¢ odzwierciedlona.
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