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1.1

1.2

1.3

1.4

ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY

Rozsah pdésobnosti

Tento dokument je prilohou k PriruCke na uplatfiovanie technickych Specifikacii
interoperability (TSI). Poskytuje informéacie o uplatfiovani nariadenia Komisie (EU)
€. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej Specifikacii interoperability tykajucej sa
subsystému ,ZelezniCné kolajové vozidla — nakladné vozne“ (dalej len ,WAG TSI)
zmeneného nariadenim Komisie (EU) &. 1236/2013 a nariadenim Komisie (EU)
2015/924.

Prirucka ma byt vykladana a pouZzivana len v spojeni s WAG TSI. Je urCena na jej
uplatiovanie, ale nenahradza ju. Do uvahy treba vziat’ aj vSeobecnu Cast' Prirucky na
uplatiovanie technickych Specifikacii interoperability.

Obsah priru¢ky

V 2. oddiele tohto dokumentu su uvedené vyrnatky pévodného textu WAG TSI, ktoré su
znazornené v tieflovanych textovych ramcekoch, za ktorymi nasleduje text poskytujuci
usmernenie.

Usmernenie sa neuvadza v pripade ustanoveni, pri ktorych si péovodna WAG TSI
nevyzaduje dalSie vysvetlenie.

Uplatiiovanie usmernenia je dobrovolné. Neustanovuju sa nim dalSie poziadavky nad
ramec poziadaviek stanovenych vo WAG TSI.

Usmernenie je poskytnuté vo forme dalSieho vysvetlujuceho textu a v pripade potreby
odkazom na normy, ktorymi sa preukazuje dodrziavanie suladu s WAG TSI. Prislusné
normy su uvedené v zozname v dodatku 1 k tomuto dokumentu a ich ucel je uvedeny
v stipci Ugel .

Referenéné dokumenty

Zoznam referenénych dokumentov je uvedeny vo vSeobecnej Casti Priru¢ky na
uplatfiovanie technickych Specifikacii interoperability.

Vymedzenie pojmov a skratiek

Vymedzenie pojmov a skratiek je uvedené vo vSeobecnej €asti Prirucky na uplatfiovanie
technickych Specifikacii interoperability.

Znacka: ERA/GUI/RST WAG/IU Verzia 2.0 Strana 4 z 43

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska zelezni¢na agentira

- i y .
/ Prirucka na uplathovanie WAG TSI

European Railway Agency

2. VYSVETLENIA K UPLATNOVANIU WAG TSI

2.1 Kapitola 1: Uvod
Oddiel 1.2: Geograficky rozsah posobnosti

»Geograficky rozsah pésobnosti tejto TSI je cely zeleznicny systém, ktory sa sklada:

— 2o siete systému transeurépskych konvencnych zeleznic (TEN) uvedenej v oddiele
1.1. Siet prilohy I k smernici 2008/ 57/ES,

— zo siete systému transeurépskych konvencnych zeleznic (TEN) uvedenej v oddiele
2.1. Siet prilohy I k smernici 2008/ 57/ ES,

— zostatnych casti siete celého zeleznicného systému na zdklade rozsirenia rozsahu
posobnosti uvedeného v oddiele 4 prilohy I k smernici 2008/ 57/ES,

pricom pripady uvedené v clanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES su vynaté
z geografického rozsahu poésobnosti. “

Vozen, ktory je v sulade s TSI, méze byt uvedeny do prevadzky pre celu siet' ¢lenského
Statu patriacu do Zeleznicného systému Europskej unie vratane konvenénych
Zelezninych trati TEN, vysokorychlostnych Zelezni€nych trati TEN a trati, ktoré nepatria
do TEN (pripady spresnené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice su vyluc¢ené z geografického
rozsahu pdsobnosti). Iné povolenie nie je potrebné. Napriek tomu je Zzelezni¢ny podnik
aj tak zodpovedny za dosiahnutie zlucitelnosti medzi vozrfiom a tratou, po ktorej ma
vozen jazdit. Geograficky rozsah pdsobnosti TSI zahffha rozSirenie pdsobnosti.

2.2. Kapitola 2: Rozsah pésobnosti a vymedzenie subsystému

,a) Jednotka je vSeobecny pojem na oznacenie zeleznicného kolajového vozidla. Je
predmetom uplatriovania tejto TSI a z tohto dovodu podlieha postupu overovania ES.
Jednotku moéze tvorit:
* vozen, ktory mozno prevadzkovat samostatne a ktory je vybaveny samostatngm
ramom namontovanym na vlastnych dvojkolesiach, alebo
* skupina trvalo spojenych prvkov, pricom tieto prvky nie je mozné prevadzkovat
samostatne, alebo
* samostatné zeleznicné podvozky spojené s kompatibilngm(-i) cestnym(-i)
vozidlom(-ami), ktoré spolu tvoria supravu kompatibilni so zeleznichym
systémom.“

Pomocou tychto obrazkov 1, 2, 3 a 4 sa tieto vymedzenia pojmov objasriuju.
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Obrézok 1: Priklad jednotky skladajucej sa z (nakladného) vozna, ktory mozno prevadzkovat’
samostatne a ktory je vybaveny samostatnym ramom namontovanym na vlastnych
dvojkolesiach

——
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Obrazok 2: Priklad 1 jednotky skladajlcej sa zo skupiny trvalo spojenych dvoch prvkov (modry a
oranzovy), pricom tieto prvky nie je mozné prevadzkovat’ samostatne (kibovy vozer)
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Obrazok 3: Priklad 2 jednotky skladajucej sa zo skupiny dvoch trvalo spojenych prvkov, pricom
tieto prvky nie je mozné prevadzkovat’ samostatne

Bt ot o Y4

Obrézok 4: Priklad 3 jednotky skladajucej sa zo skupiny trvalo spojenych prvkov, pricom tieto
prvky nie je mozné prevadzkovat samostatne (samovykladaci viak)
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2.3. Kapitola 3: Zakladné poziadavky

Unie.

»Zakladné poziadavky v bodoch 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 prilohy 1I
k smernici 2008/57/ES patria do rozsahu pésobnosti inych pravnych predpisov

V procese navrhovania WAG TSI sa vbbec nerieSili nasledujuce zakladné poziadavky,
pretoze patria do rozsahu pdésobnosti inych povinnych pravnych predpisov EU:

13.1

141

143

144

145

V' konStrukcii  Zeleznicnych kolajovych vozidiel a Zeleznicnych
infraStrukturach sa nesmu pouzivat materialy, ktoré by na zaklade
spbésobu pouZitia mohli ohrozit’ zdravie 0s6b, ktoré k nim maju pristup.
(Smernica 2006/42/ES o strojoch).
Ekologicky vplyv zriadenia a prevadzkovania systému Zeleznic sa musi
posudit, zhodnotit’ a brat’ do tvahy uz v projek¢nom Stadiu tohto systemu
v stilade s ucinnymi ustanoveniami Spolo¢enstva. (Smernica Rady 85/337/EHS
o posudzovani vplyvov ur€itych verejnych a sukromnych projektov na zivotné prostredie).
Vozovy park a napajacie systémy sa musia projektovat’ a vyrabat takym
spésobom, aby boli zlucitelné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi
alebo sukromnymi sietami, pri ktorych méze nastat’ elektromagnetické
rusenie. (Smernica 2004/108/ES o aproximdcii pravnych predpisov &lenskych $tatov
vztahujucich sa na elektromagneticku kompatibilitu).
KonStrukcia a prevadzka systému Zeleznic nesmie viest k nepripustnej
hladine generovaného hluku:
— Vv oblastiach v blizkosti Zelezni¢nej infraStruktury, ako je vymedzené v
&lanku 3 smernice 2012/34/EU a
— na stanovisti ruSnovodi€a. (Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 o technicke]
Specifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,Zelezni¢né kolajové vozidla —
hluk®).
Prevadzka systému zZeleznic nesmie spdsobovat nepripustnu droven
pozemnych vibracii neprijatelnych pre c¢innosti a oblasti v blizkosti
infraStruktary a za normalneho stavu Gdrzby. (Smernica 2002/44/ES

o0 minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach vyplyvajacich z vystavenia
pracovnikov rizikam vzniknutym pésobenim fyzikalnych faktorov (vibracie)).
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2.4. Kapitola 4: Charakteristika subsystému
Oddiel 4.1: Uvod

»Systém zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica 2008/57/ES a ktorého sucastou
su ndkladné vozne, je integrovany systém, ktorého stlad sa musi overit. Tento sulad
sa overuje najmd s ohladom na Specifikdcie subsystému zeleznicnych kolajovych
vozidiel a zlucitelnost so sietou (oddiel 4.2), jeho rozhraniami vo vztahu k inym
subsystémom systému zeleznic, v ktorych je integrovany (oddiely 4.2 a 4.3), ako aj
prvé pravidla prevdadzky a udrzby (oddiely 4.4 a 4.5) podla poziadaviek c¢lanku 18
ods. 3 smernice 2008/57/ES.

Stbor technickej dokumentdcie stanoveny v c¢lanku 18 ods. 3 a prilohe VI k smernict
2008/ 57/ES (oddiel 4.8) musi obsahovat najmd konstrukéné hodnoty tykajiice sa
zlucitelnosti so sietou.

WAG TSI sa vztahuje na harmonizaciu vSetkych zakladnych parametrov

e tykajucich sa subsysttmu na dosiahnutie interoperability a bezpeéného
zaclenenia vratane

e zakladnych parametrov, ktoré potrebuje Zelezniny podnik na to, aby spolu
s manazérom infrastruktury dosiahol zlucitelnost’ jednotky so sietou.

Okrem toho sa vo WAG TSI stanovuje, ako musia byt ur€ené hodnoty zluditelnosti
prislusnych zakladnych parametrov (metdéda vypoctu, skusky, simulacie). Pokial ide
0 bezpecné zaclenenie, ziadatel musi zostavit' poCiatoCnu dokumentaciu, ktora musi
obsahovat najma vSetky polozky tykajuce sa podmienok a obmedzeni pouzivania
a pokynov tykajucich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného monitorovania,
nastavovania a udrzby. Tato dokumentacia musi sprevadzat jednotku a umoZznuje
Zeleznicnému podniku, aby prevzal zodpovednost tykajucu sa bezpecCnej prevadzky
v sulade s ¢lankom 4 ods. 3 smernice o bezpeénosti a OPE TSI.

Postup dosahovania zluditelnosti s infrastruktirou mbze byt centralizovany,
vykonavany na zaklade obmedzeni pouzivania na trati alebo vykonavany pre kazdy
Casovy interval prideleny manazérom infrastruktury. V kazdom z pripadov v8ak musi
Zelezni¢ny podnik kontrolovat, aby boli vSetky vozne v suprave schopné a vhodné na
jazdu na trati, pre ktoru je vlak naplanovany, pokial ide o zatazenie (zatazenie napravy),
nakladaciu mieru, brzdiaci u¢inok (brzdiaca hmotnost) atd.
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Bod 4.2.2.1.1: Koncové spriahadlo a
Bod 4.2.2.1.2: Vnutorné spriahadlo

»Koncové spriahadld musia byt pruzné a schopné znasat sily v sulade
s konstrukénym prevadzkovym stavom jednotky. “

»Vnutorné spriahadlo musi byt pruzné a schopné zndsat sily v stlade
s konstrukénym prevadzkovym stavom jednotky. Na spojenie medzi dvoma prvkami,
ktoré pouzivaju ten isty pojazdovy mechanizmus, sa vztahuje bod 4.2.2.2.

Pozdizna pevnost vniitorného(-ych) spriahadla(spriahadiel) musi byt rovnakd alebo
vdcsia ako pevnost koncového(-ych) spriahadla(spriahadiel) jednotky. “

Vstupné parametre pochadzajuce z planovanej prevadzky vozna (t. j. hmotnost vlaku,
zrychlenie/spomalenie vlaku atd.) ur€uju zatazenie (dynamické trakéné a tlakové sily
atd.), pre ktoré musi byt spriahadlo naprojektované. Pozdizny smer treba chapat ako
smer jazdy vlaku.

Bod 4.2.2.3: Celistvost jednotky

sJednotka musi byt skonsStruovand tak, aby vSetky pohyblivé casti uréené na
uzavretie otvoru (pristupové dvere, voznovd plachta, priklopy, poklopy atd.) boli
zabezpecené proti neumyselnému pohybu tychto éasti. “

Prirodzene vyvolany pohyb voznovych plachiet, napr. nadmernym vetrom, je vynaty
Z neumyselného pohybu.

Bod 4.2.3.1: Obrysy

»Sulad jednotky s urcenym referencnym obrysom vrdtane referencného obrysu pre
dolnu cast sa stanovi jednou z metéd podla normy EN 15273-2:2009.“

»Kinematickd metéda podla normy EN 15273-2:2009 sa pouzije na stanovenie
pripadného suladu medzi referencnym obrysom uréenym pre jednotku a prislusngmi
cielovymi referencnymi obrysmi G1, GA, GB a GC vrdatane tych obrysov GIC1 a GIC2,
ktoré su pouzité pre dolnu cast.“

Sulad s poziadavkami pouziva Zeleznicny podnik na dosiahnutie zlucitefnosti
s infrastrukturou.

Tento sulad sa v kazdom pripade musi preukazat, nielen v pripade interoperabilnych
obrysov.
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Bod 4.2.3.3: ZlucCitelnost’ so systémami detekcie vlakov

»Ak ma byt jednotka zlucitelna s jedngm alebo viacerymi z nasledujticich systémov

detekcie vlakov, tdto zlucitelnost sa stanovi podla ustanoveni rozhodnutia Komisie
2012/88/EU.

a) Systémy detekcie vlakov na zdklade kolajovych obvodov.

«

Ak si brzdovy systém vyzaduje trecie prvky pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies,
sulad s kapitolou 7 technického dokumentu agentury ERA ERA/TD/2013-02/INT
uverejneného na webovej lokalite agentury ERA (http://www.era.europa.eu) znamena,

7e spifia poziadavky stanovené v rozhodnuti Komisie 2012/88/EU pre pouzivanie
kompozitnych brzdovych klatikov.

Body 4.2.3.5.1 a 6.2.2.2: ZabezpecCenie proti vykolajeniu na zbortenej kolaji

»Preukazovanie zhody sa vykondva bud v stlade:

e s postupom vymedzenym v oddiele 4.1 normy EN 14363:2005 alebo

e s metdédou uvedenou v oddiele 4.2 normy EN15839:2012 pouzitim predbezného
vypoctu pre standardizované rieSenia. “

Metdda stanovena v norme EN 15839:2012 je vynata zo skusSania aj vypoCtov a moze

sa pouzit, ak su splnené urcité dané podmienky tykajuce sa parametrov podvozku a
druhu podvozku a uhla strmosti okolesnika.

Body 4.2.3.5.2 a 6.2.2.3: Dynamické spravanie pri jazde

»Dynamické sprdavanie jednotky pri jazde sa preukaze bud:

e dodrziavanim postupov podla kapitoly 5 normy EN 14363:2005, alebo

e realizdciou simuldcii s pouzitim overeného modelu. “

SAlternativne sa za podmienok podla oddielu 9.3 normy EN 15827:2011 moézu
simuldciou nahradit uvedené skusky na trati. “

V TSI sa stanovuje niekolko moznosti na overenie spdsobilosti vozna pri jazde, ako sa
uvadza na obrazku 5.
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Obrazok 5: Vyvojovy diagram vS§etkych moznosti na preukazanie bezpecnosti pri jazde v TSI

Running safety
(cl 4.2 of the TSI)

Assessment of

subsystem
(c1 6.2.2.3 of the TSI)

Assessment of IC

running gear
(c1 6.1.2.1 of the TSI)

Simulations
(EN 15827)

Tests
(EN 14363)

Qualification Established
of a running running gear
gear (listin6.1.2.1)

(App B.2) EN 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination (waving the need for tests on two track inclinations)
B.1.2 — Limit values for running safety (modifications necessary to the specifications in EN 14363)
B.1.3 — Limit values for track loading (modifications necessary to the specifications in EN 14363)

Running safety (cl 4.2 of the TSI)

Bezpecnost pri jazde (ustanovenie 4.2 TSI)

Assessment of subsystem (cl 6.2.2.3 if the TSI)

Posudenie subsystému (ustanovenie 6.2.2.3 TSI)

Assessment of IC running gear (cl 6.1.2.1 of the TSI)

Posudenie pojazdového mechanizmu ako
komponentu interoperability (ustanovenie 6.1.2.1 TSI)

Tests (EN 14363)

Skusky (EN 14363)

Simulations (EN 15827)

Simulacie (EN 15827)

Qualification of a running gear (App B.2)

Kvalifikacia pojazdového mechanizmu (dodatok B.2)

Established running gear (list in 6.1.2.1) EB 16235

Uznany pojazdovy mechanizmus (zoznam v bode
6.1.2.1) EB 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination
(waving the need for tests on two track inclinations)

B.1.1 — Podmienky skuSania uUklonom kolajnice
(vzdanie sa potreby skuSok na dvoch uUklonoch
kolajnice)

B.1.2 — Limit values for running safety (modifications

B.1.2 — Hrani¢né hodnoty bezpecnosti pri jazde

necessary to the specifications in EN 14363).

(potrebné upravy podla Specifikacii v norme EN
14363)

B.1.3 — Limit values for track loading (modifications
necessary to the specifications in EN 14363)

B.1.3 — Hrani¢né hodnoty zatazenia kofaje (potrebné
upravy podla Specifikacii v norme EN 14363)

Okrem toho existuje postup na to, aby sa pojazdovy mechanizmus kvalifikoval ako
uznany pojazdovy mechanizmus.

Simulacie treba vykonat s pouzitim overenych modelov. Overenie modelu predpoklada,
Ze sa najprv vykonalo skuSanie na trati a udaje boli porovnané s vysledkami
simulacného modelu a model bol nasledne upraveny, aby sa dosiahol overeny
simulaény model (pozri obrazok 6).
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Obrazok 6: Simulacie

Va | | d d t Ed Formodifiad vehicle U= Jos 2 Under conditionthat
e L testswith certainvehicle

o instrumented technical parameters
m Od e | wheelsets areinrange

Validated model Overeny model

For modified vehicle designs Pre upravené navrhy vozidla

Assumes EN 14363 tests with instrumented | Predpokladd skusky EN 14363 s mernymi
wheelsets dvojkolesiami

Under condition that certain vehicle technical | Pod podmienkou, Ze su urcité technické parametre
parameters are in range vozidla v rozsahu

Zasada postupu, aby bol pojazdovy mechanizmus kvalifikovany ako uznany, je
vysvetlena na obrazku 7. Postup zahffa overenie suboru vlastnosti vozna pre urcity
druh pojazdového mechanizmu (ktory sa tak stane uznanym). Overenie znamena, ze
su vykonané skusky na trati s pouzitim pojazdového mechanizmu, ktory sa ma uznat,
na dvoch vozioch s réznymi vlastnostami alebo parametrami. Uznany pojazdovy
mechanizmus sa preto méze pouzit na voznoch, ktoré maju vlastnosti, pre ktoré bol
pojazdovy mechanizmus overeny (oblast pouzivania).

Obrazok 7: Overenie SirSieho rozsahu na pouzivanie na zaklade skusania

Povoleny rozsah odchylky parametra,
< »|
ak 2>1,1

EN14363 |_|
¢ P
Skusana oblast hodnot
parametra
. i Povoleny rozsah odchylky parametra,
Sugasna N ak 2>1,0 -7
norma |—| |—|
¢ > « P
Skusana oblast hodnot Skusana oblast hodnot
parametra, skuska jeden parametra, skuska dva
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Vozenn vybaveny pojazdovymi mechanizmami patriacimi na zoznam uznanych
pojazdovych mechanizmov, ktoré su podrobne opisané v norme EN 16235, sa povazuje
za spifajuci pozZiadavky bezpeénosti pri jazde, pokial s vlastnosti voziia v ramci
overeného rozsahu/oblasti pouzivania pojazdového mechanizmu.

»Kombindcia najuyssej ekvivalentnej kuzelovitosti a rychlosti, pri ktorych jednotka
splia kritérium stability podla &lanku 5 normy EN 14363:2005, sa zaznamend
v sprave.

Zaznamenana kombinacia najvy$Sej ekvivalentnej kuzZelovitosti a rychlosti, ako sa
vyzaduje v dodatku B.1, umoznuje implementaciu prevadzkovych opatreni v pripade
potreby z dévodu charakteristik infrastruktury.

Body 4.2.3.6.2 a 6.1.2.2: Vlastnosti dvojkolesi

»Preukazovanie zhody mechanickych vlastnosti zostavy dvojkolesia sa vykondva
podla ustanovenia 3.2.1 normy EN13260:2009 + A1:2010, v ktorej sa vymedzuju
hranicné hodnoty axidlnej sily pri zostavovani a suvisiaca overovacia skuska.“

Zamerom poziadavky na mechanické vlastnosti dvojkolesia zostavy, ako su vyjadrené
v TSI, je zabezpecCit schopnost ,prenosu krutiaceho momentu medzi upevnenymi
prvkami“, ako sa uvadza v ustanoveni 3.2.1 normy EN 13260.

»Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpedit vo fdze zostavovania, aby
ziadne chyby nemali nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dévodu zmien mechanickych
vlastnosti namontovanych dielov ndpravy. “

VyZaduje sa, aby sa pripustné unavoveé limity, ktoré sa predpokladaju pre navrh napravy
uplatnenim noriem EN 13260 a EN 13261, overili v etape montaze v pripade, Zze pocas
montaze doslo k zmenam.

Body 4.2.3.6.3 a 6.1.2.3: Vlastnosti kolies

»Mechanické charakteristiky kolies musia zabezpecovat prenos sil, kritiaceho
momentu a v pripade potreby aj odolnost voci tepelnému zatazeniu v stulade s
oblastou pouzitia. “
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»a) Ak je koleso urcené na pouzivanie s brzdovymi klatikmi pésobiacimi na jazdnu
plochu kolies, musi sa preukdzat termo-mechanické sprdavanie kolesa so zretelom na
maximalnu predpokladant brzdiacu energiu. “

Podfa uvedenych ustanoveni by malo byt koleso odolné voci tepelnym ucinkom —
poziadavky na tepelné aspekty komponentu interoperability ,koleso“ su tymto
stanovené a posudenie sa vykonava podla bodu 6.1.2.3. Okrem toho, v sulade s bodom
4.2.4.3.3 by malo byt brzdové zariadenie schopné uniest’ jedno zabrzdenie nudzovou
brzdou bez akejkolvek straty brzdiaceho uc€inku z dévodu tepelnych ucinkov —
poziadavky na tepelné aspekty brzdy na urovni subsystému su preto vymedzené
a posudenie sa vykonava podla bodu 6.2.2.6.

V technickom dokumente agentury ERA ERA/TD/2013-02/INT sa okrem toho v kapitole
9 stanovuje dobrovolné vykonanie ,skusky zablokovanej brzdy“ trecieho prvku pre brzdy
pdsobiace na jazdnu plochu kolies (podfa kone¢ného znenia navrhu normy EN
16452:2014). Cielom tejto skusky je urcit podla teploty jazdnej plochy kolesa nameranej
po brzdeni vymedzenou brzdnou silou poCas vymedzeného Casu zhodu trecieho
prvku/nedosiahnutie jeho zhody. Tato skuska je pre vyrobcu trecich prvkov moznostou
odskusat tepelné aspekty trecieho prvku okrem povinného overenia, ktoré je stanovené
v predchadzajucom odseku, so zretelom na tepelné aspekty kolies (zo strany vyrobcu
kolies) a brzdového systému vozna (ziadatelom). Ak sa vyrobca trecieho prvku
rozhodne vykonat' tuto dalSiu skusku, musi zaznamenat dbkazy o nej v technicke;j
dokumentacii ako sucast oblasti pouzitia.

»a) Kované a valcované kolesd: mechanické vlastnosti sa preukdazu postupom podla
ustanovenia 7 normy EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.“

Koleso musi byt naprojektované podfa metodiky stanovenej v ustanoveni 7 normy EN
13979-1, v ktorom sa vyzaduje vykonanie vypocCtov a naslednych skuSok v pripade
nedodrzania kritérii navrhu.

V pripade kolies s brzdovymi klatikmi su poZiadavky ustanovenia 6.2.1 normy EN
13979-1:2003+A1:2009 splnené len s pouzitim hodndt tabulky C.2.

Kritéria navrhu, pripustny rozsah dynamického napatia, su vymedzené pre kované a
valcované kolesa. Skuska, ktora sa ma vykonat v pripade prekroCenia kritérii, je skuska
v skuSobnom stave, v ramci ktorej sa vyZaduje, Zze po skuSke nesmu byt spozorované
znamky unavovych prasklin.

»a) Rozhodovacie kritéricd stanovenia zostatkovych napditi v pripade kovanych a
valcovanych kolies su stanovené v norme EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.“
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Rozhodovacie kritéria termo-mechanickych vlastnosti kolies v pripade materialov inych
nez ER6 a ER7, ktoré su uvedené v norme EN 13979-1, musia byt extrapolované zo
znamych udajov. Okrem toho, akykolvek iny druh kolesa, nez su druhy stanovené v TSI,
je povoleny (a obmedzeny na) vnutrostatne pouZitie.

»Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpecit vo fdze vyroby, aby
Ziadne chyby nemali nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dévodu zmien mechanickych
vlastnosti kolies. “

Koleso sa povaZuje za komponent s vyznamom pre bezpecnost, ktory je potrebné
kontrolovat, a to nielen so zretelom na kritéria navrhu, ale aj na zabezpecenie konecnej
kvality vyrobku. V norme EN 13262 je stanoveny postup overovania, ktory treba
dodrziavat pre parametre uvedené v TSI; materialové vlastnosti a poCet vzoriek, ktoré
treba skontrolovat' vo vyrobe, postupy, ktorymi sa treba riadit' v pripade zmien v navrhu
napravy alebo zmien materialu napravy zo strany vyrobcu atd.

Overenie unavovych vlastnosti materialu kolesa, ako sa stanovuje v TSI, sa ma vykonat
len v pripade, ak déjde k zmene dodavatela suroviny na vyrobu kolesa alebo k zmenam
vyrobného postupu, alebo ak sa vyrazne zmeni navrh kolesa.

Body 4.2.3.6.4 a 6.1.2.4: Vlastnosti naprav

»Popri uvedenych poziadavkdch na zostavovanie sa preukazovanie zhody
mechanickej odolnosti a unavovych vilastnosti ndpravy opiera o ¢lanky 4, 5 a 6 normy
EN13103:2009 + A1:2012.

Rozhodovacie kritéria pripustného napdtia st stanovené v clanku 7 normy EN
13103:2009 + A1:2012.“

Overenie napravy sa ma uskutoCnit vypoctom, ktory je stanoveny v norme EN 13103, v
ktorom sa vymedzuju pripady zataZenia, ktoré treba zohladnit, osobitné metddy
vypoctu pre navrh napravy a rozhodovacie kritéria, pripustné napatie, pre druh a kvalitu
ocele EA1TN a metodika vypoctu pripustného napatia s inymi materialmi.

»Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpecit vo fdze vyroby, aby
ziadne chyby nemali nepriaznivy vplyv na bezpecnost z dévodu zmien mechanickych
vlastnosti ndprav. Musi sa overit pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti
ndrazu, celistvost pouvrchu, vlastnosti materidlu a cistota materidlu. Pri postupe
overovania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouzije na overenie kazdej
vlastnosti. “
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Naprava sa povazuje za komponent s vyznamom pre bezpecnost, ktory je potrebné
kontrolovat, a to nielen so zretelom na kritéria navrhu, ale aj na zabezpecCenie konecCnej
kvality vyrobku. V norme EN 13261 je stanoveny postup overovania, ktory treba
dodrziavat’ pre parametre uvedené v TSI; pocet vzoriek, ktoré treba skontrolovat vo
vyrobe, postupy, ktorymi sa treba riadit' v pripade zmien v navrhu napravy alebo zmien
materialu napravy zo strany vyrobcu atd.

Body 4.2.3.6.7 a 6.2.2.5: Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu vymenou dvojkolesi

»Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm a 1668 mm

Technické riesenia opisané v nasledujtcich obrazkoch vyhlasky UIC 430-1:2012 sa
povazuju za zhodné s poziadavkami bodu 4.2.3.6.7:

e pre jednotky s napravami: obrazky 9 a 10 prilohy B.4 a obrdzok 18 prilohy H
k vyhlaske UIC 430-1:2012,

e pre jednotky s podvozkami: obrazok 18 prilohy H k vyhlaske UIC 430-1:2012.
Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm a 1524 mm

V pripade technického riesenia opisaného v dodatku 7 vyhlasky UIC 430-3:1995 sa
vychadza z toho, ze je v zhode s poziadavkami bodu 4.2.3.6.7.“

V sucasnosti existuje len jeden pristup na zmenu rozchodu vymenou dvojkolesi.
PoZiadavky tykajuce sa rozhrania medzi jednotkou a sucasnymi zariadeniami
vykonavajucimi zmenu rozchodu vymenou dvojkolesi sa nachadzaju vo vyhlaske UIC
430-1:2012 (1435 mm/1668 mm) a vo vyhlasSke UIC 430-3:1995 (1435 mm/1524 mm).

Ak budu k dispozicii alternativy, budu sa rieSit v ramci revizie tejto prirucky na
uplatrfiovanie.

Bod 4.2.4.2: Brzda — bezpecCnostné poziadavky

»Brzdouvy systém prispieva k trovni bezpecnosti systému zeleznic. Z tohto dévodu sa
musi konStrukcia brzdového systému jednotky podrobit postudeniu rizika v sulade
s nariadenim Komisie (ES) ¢. 352/2009 so zretelom na nebezpecenstvo tplnej straty
brzdnej schopnosti jednotky. Uroverl zdvaznosti sa povazuje za katastrofdlnu, ked:

e ouvplyvniuje samotni jednotku (kombindcia portich) alebo

e ouvplyvnuje brzdiacu schopnost viac nez jednej jednotky (jedind chyba).
Splnenie podmienok bodov C.9 a C.14 dodatku C sa povazuje za dosiahnutie zhody
s touto poziadavkou.
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Brzdovy systém vyznamne prispieva k urovni bezpecnosti systému zeleznic. Z toho
dbévodu sa v bode 4.2.4.2 TSI vyzaduje posudenie rizika v sulade s nariadenim Komisie
352/2009 o hodnoteni a posudzovani rizik (nariadenie o CSM). Posudenie rizika je
zalozené na nasledujucich vSeobecne prijatych zasadach akceptovania rizika:

¢ uplathovanie kddexov postupov a/alebo

e porovnanie posudzovaného brzdového systému s podobnym brzdovym
systémom a/alebo

e jasny odhad rizika.
Ziadatel/navrhovatel si mdze vybrat, ktort zo zasad chce uplatnit.

Nebezpecenstvo, ktoré ma byt pokryté posudenim rizika, je uplna strata brzdiacej
schopnosti jednotky. VyZzaduje sa, aby sa kontrolovali tieto dva scenare:

1. Porucha alebo kombinacia poruch ovplyviuje len brzdiacu schopnost samotnej
jednotky.

2. Jedna jedina porucha vedie k strate brzdiacej schopnosti inej jednotky alebo inych
jednotiek viaku.

Obom scenarom sa prisudzuje katastroficka uroven zavaznosti, to znamena, Ze
suvisiace riziko nemusi byt dalej znizené, ak je miera danej poruchy alebo kombinacie
porich mensia alebo sa rovna 10 za prevadzkovu hodinu. VSetky poruchy a priciny,
ktoré moZzu viest k jednému z tychto scenarov, treba analyzovat’ a identifikovat.

V nariadeni o CSM sa v ¢lanku 7 ods. 1 uklada organu pre posudzovanie povinnost
poskytnut Zziadatelovi/navrhovatelovi spravu o posudeni bezpec€nosti, ktora musi
obsahovat napr. vSetky stanovené predpoklady.

Ziadatel musi zaznamenat do technickej dokumentacie vsetky zodpovedajlce
prevadzkoveé predpisy a predpisy tykajuce sa udrzby, ktoré musia byt dodrzané (pozri
oddiel 4.4 a 4.5 TSI) na kontrolovanie danych scenarov. Tieto informacie umoznuju
Zeleznicnym podnikom a subjektom zodpovednym za udrzbu, aby prevzali svoju
zodpovednost v sulade s ¢lankom 4 ods. 3 smernice 2004/49/ES.

Jednou moznostou na vykonanie posudenia rizika mdze byt uplatnenie kodexu
postupov, ako su normy CENELEC EN50126, EN50128 a EN50129, alebo niektoré iné
vratane dodrzZania suladu s ich prisluSnymi poZiadavkami na spolahlivost, dostupnost,
udrziavatelnost a bezpecnost (RAMS). V tomto pripade sa v technickej dokumentacii
musi zaznamenat aj zodpovedajuca vykonnost RAMS.
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Brzdovy klatik

Brzdovy Klatik (t. j. treci prvok pre brzdy pdésobiace na jazdnu plochu kolies) je sucast
brzdového systému a posudzuje sa spolu s nim. Z toho dévodu musi
navrhovatel/ziadatel dodrziavat’ pristup CSM aj v pripade brzdového klatika. Musi sa
zohladnit prislusny kdédex postupov podla toho, ako sa uplatiuje, ak brzdové klatiky:

e sU sucCastou tych, ktoré su uvedené v dodatku G k TSI alebo

e spifaju poziadavky stanovené v bode 4.2.4.3.5 asu posudené v sulade
s postupom stanovenym v bode 6.1.2.5 TSI.

Bod 4.2.4.3.2: Brzda — brzdiaci u¢inok

»Brzdiaci ucinok jednotky sa vypocita v stlade s jednym z tychto dokumentouv:
e normou EN 14531-6:2009 alebo
e vyhldaskou UIC 544-1: 2013.

Tento vypocet sa overuje skuskami. Vypocet brzdiaceho tcinku v stlade s UIC 544-1
sa overuje podla UIC 544-1:2013.“

Vypocet brzdiaceho ucinku vykonany v sulade s vyhlaskou UIC 544-1 musi byt overeny,
ako sa stanovuje vo vyhlaske UIC. Vo vyhlaske UIC je opisanych niekolko vynimiek,
preto skusky nie su vzdy potrebné.

Bod 4.2.4.3.3: Brzda — tepelna zatazitelnost

»Brzdové zariadenie musi byt schopné uniest jedno zabrzdenie ntidzovou brzdou bez
akejkolvek straty brzdiaceho ucinku z doévodu tepelnych alebo mechanickych
ucinkov. “

Zakladna poziadavka je splnena v okamihu, ked vozen spifia tuto poZiadavku.
V prevadzkovych predpisoch sa v zavislosti od navrhu vozha musi stanovit, ako
pokraCovat' po stati po zabrzdeni nudzovou brzdou. Méze byt potrebné skontrolovat
brzdové zariadenie alebo vziat do uvahy ¢asové obmedzenia predtym, ako sa vlaku
dovoli pokraCovat v ceste (riziko: okamzité druhé nudzové brzdenie).

Tato poziadavka tykajuca sa tepelnych aspektov brzdového zariadenia je vymedzena
na urovni subsystému. Znamena to, Ze ak si brzdovy systém vyzaduje trecie prvky pre
brzdy pésobiace na jazdnu plochu kolies, trecie prvky by mali spifiat poziadavky, pretoze
su sucastou brzdy.
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»Za referencny pripad tepelnej zatazitelnosti sa méze povazovat prejdenie 40 km pri
rychlosti 70 km/h na sklone 21 %o, z ¢oho vyplyva brzdny vykon 45 kW pocas 34
minut na jedno koleso pri menovitom priemere kolesa 920 mm a hmotnosti na ndpravu
22,5t

PozZiadavka umoznuje akukolvek tepelnu zataZitelnost brzdového zariadenia.
V referenénom pripade sa stanovuje kombinacia hodnét, ktoré sa povazuju za
reprezentativne pre velku Cast eurOpskej siete. Splnenie brzdovych komponentov
s referentnym pripadom musi byt zaznamenané v technickej dokumentacii a v ERATV.

Bod 4.2.4.3.4: Brzda — protiSmykova ochrana kolies

» Tieto typy jednotiek musia byt vybavené WSP:

e jednotky vybavené vsetkymi typmi brzdovych kldtikov, okrem kompozitnych
brzdovych kldatikov, v pripade ktorych je maximdlna hodnota stredného vyuzitia
adhézie vyssia ako 0,12,

Maximalna hodnota stredného vytazenia adhézie je maximalna hodnota stredného
vytazenia adhézie po reakénom Case (v sulade s ustanovenim 4.4.5 normy EN 14478)
so zohfadnenim rozsahu rychlosti medzi 30 km/h a maximalnej planovanej
prevadzkovej rychlosti vozia.

Body 4.2.4.3.5 a 6.1.2.5: Trecie prvky pre brzdy pésobiace na jazdnu plochu kolies

»Preukdzanie zhody trecich prvkov pre brzdy pésobiace na jazdnu plochu kolies sa
vykona tak, ze sa urcia nasledujtice viastnosti trecich prvkov v stlade s verziou 2.0
technického dokumentu agentiry ERA ERA/TD/2013/INT z 15.12.2014, ktory je
uverejneny na webovej lokalite agentiry ERA (http://www.era.europa.eu):

— ucinnost dynamického trenia (kapitola 4),
— koeficient statického trenia (kapitola 5),

— mechanické charakteristiky vrdtane vlastnosti so zretelom na sktusku pevnosti
strihu a skuskou pevnosti v ohybe (kapitola 6).

Preukdzanie vhodnosti nasledujticich prvkov sa vykondva v stlade s kapitolou 7
a/alebo 8 verzie 2.0 technického dokumentu agentury ERA ERA/TD/2013-02/INT
z 15.12.2014, ktory je uverejneny na webovej lokalite agentiry ERA
(http:/ / www.era.europa.eu), ak ma byt treci prvok vhodny:

— na detekciu vlaku systémami na zdklade kolajovych obvodov a/alebo

— pre nepriaznivé poveternostné podmienky. “
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Skusky uvedené v kapitolach 4, 5 a 6 technického dokumentu agentury ERA
ERA/TD/2013-02/INT su povinné. Vysledky tychto skusok sa musia zaznamenat’ do
technickej dokumentacie, aby sa vymedzila oblast’ pouzitia trecieho prvku pre brzdy
pdsobiace na jazdnu plochu kolies.

Skusky uvedené v kapitole 7 ,Vhodnost na detekciu vlaku systémami na zaklade
kolajovych obvodov“ av kapitole 8 ,Vhodnost pre nepriaznivé poveternostné
podmienky“ nie su povinné. Je na vyrobcovi trecieho prvku, aby sa rozhodol, €i by jeho
vyrobok mal byt vhodny na detekciu vlaku systémami na zaklade kolajovych obvodov
alalebo pre nepriaznivé poveternostné podmienky a aby vykonal tieto skusky
v zavislosti od toho. Ak sa tieto skusky nevykonaju, treci prvok sa povazuje za
,nevhodny".

Dalsie informacie o technickom dokumente agentiry ERA ERA/TD/2013-02/INT najdete
v oddiele 2.11 tejto prirucky na uplatfiovanie.

»Ak vyrobca nemd dostatocné sktsenosti (podla vlastného postdenia) tykajiice sa
navrhnutého ndavrhu, sucastou postupu postudenia vhodnosti na pouzitie musi byt
typové potvrdenie na zdklade postupu v skusSobnej prevadzke (modul CV). Pred
zacatim skusok v prevddzke sa pouzije vhodny model (CB alebo CH1) na osvedcenie
navrhu komponentu interoperability. “

Vyrobca nesie hlavnu zodpovednost za splnenie vSetkych zakladnych poziadaviek
vztahujucich sa na treci prvok. Vo WAG TSI sa podrobnejSie stanovuje povinné
skusanie v prevadzke, ak nema dostato¢né skusenosti tykajuce sa navrhnutého navrhu
trecieho prvku. Pojem skusenosti treba chapat v tychto suvislostiach. Vyrobca ma
najlepSie moznosti na to, aby rozhodol (na svoju vyhradnu zodpovednost) o svojej
vlastnej vyspelosti so zohladnenim oblasti pouzitia trecieho prvku na jednej strane
a predchadzajucich skusenosti s podobnymi typmi trecich prvkov na druhej strane.
Vyrobca méze na tento ucel pouzit nariadenie o CSM.

Podla rozhodnutia 2010/713/EU vymedzuje program na potvrdenie trecieho prvku
v skuSobnej prevadzke pouzitim modulu CV vyrobca. Ako referenciu mozno pouzit
prilohu V ku kone€nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014. Ustanovenia tejto
prilohy méze vyrobca pozmenit tak, aby sa zohladnila oblast’ pouzitia trecieho prvku
a uroven skusenosti, ktoré vyrobca ma s podobnymi navrhmi trecich prvkov. Cieflom
prevadzkoveho skuSania je vykonat skusky za realnych podmienok a prispdsobené tak,
aby sa zhodovali s oblastou pouZitia trecieho prvku.
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Bod 4.2.5: Podmienky prostredia

»Pri konStrukcii jednotky, ako aj jej komponentov, sa musia zohladriovat podmienky
prostredia, ktorym bude dané zeleznicné kolajové vozidlo vystavené.

Environmentdlne parametre st opisané v dalej uvedenych ustanoveniach. Pre kazdy
environmentalny parameter je vymedzeny menovity rozsah, ktory sa najcastejSie
vyskytuje v Eurdpe a ktory sluzi ako zdklad pre interoperabilni jednotku.

Pre urcité environmentdlne parametre je vymedzeny iny ako menovity rozsah.
V takom pripade sa pre konsStrukciu jednotky zvoli tento rozsah.

Pre funkcie stanovené v dalej uvedenych ustanoveniach sa konstrukéné a/alebo
skusobné opatrenia, ktoré je nutné vykonat, aby Zeleznicné kolajové vozidla spliali
poziadavky TSI v tomto rozsahu, opisSu v stbore technickej dokumentdcie.

V zavislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opisanych v stbore technickej
dokumentdcie) mézu byt potrebné prislusné prevadzkové predpisy, ak sa jednotka
projektovand pre urcity menovity rozsah prevddzkuje na konkrétnej trati, kde je
menovity rozsah v urcitych obdobiach roka prekroceny.

Ak su rozsahy, ktoré sa maju zvolit s cielom vyhnut sa akémukolvek
obmedzujicemu(-im) prevdadzkovému(-ym) predpisu(-som) viazanému(-ym) na
podmienky prostredia, odliSné od menovitého rozsahu, c¢lenské Stdaty ich Specifikuju
a uvedu v oddiele 7.4.

Jednotka a jej komponenty sa projektuju s prihliadnutim na jeden alebo viac tychto
rozsahov vonkajsej teploty vzduchu:

T1:-25 °C do +40 °C (menovité hodnoty),

T2:-40 °Cdo +35 °C a

T3:-25 °C do +45 °C.
Jednotka musi spliiat poziadavky tejto TSI bez zhorSenia stavu v podmienkach
snehu, ladu a krupobitia, ktoré su vymedzené v ¢lanku 4.7 normy EN 50125-1:1999
a ktoré zodpovedajui menovitému rozsahu.
Ak st zvolené nepriaznivejsSie "podmienky snehu, ladu a krupobitia” ako tie, ktoré sa
uvddzaju v norme, jednotka a jej komponenty musia byt potom skonsStruované tak,

aby splnali poziadavky TSI s prihliadnutim na kombinovany vplyv s nizkou teplotou
v zavislosti od zvoleného teplotného rozsahu.

V suvislosti s teplotnym rozsahom T2 a nepriaznivymi podmienkami snehu, ladu a
krupobitia sa musia urcit a overit opatrenia prijaté na splnenie poziadaviek TSI
v tychto nepriaznivych podmienkach, najmdé opatrenia tykajuce sa konStrukcie
a/alebo skusania s prihliadnutim na tieto funkcie:

e funkcia spriahania obmedzend na pruznost spriahadiel,

e funkcia brzdenia vrdatane brzdového zariadenia. “
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V TSI sa nariaduje, aby sa v navrhu vozna zohladnili podmienky prostredia teploty a
snehu/ladu/krupobitia. Z toho dbévodu su stanovené menovité podmienky (teplotny
rozsah T1 a podmienky snehu/ladu/krupobitia v norme EN 50125-1).

Niektoré Clenské Staty v8ak maju obavy, pretoze v niektorych ro¢nych obdobiach
nepriaznivejSie podmienky. Na ich pokrytie su stanovené podmienky pre parametre
tykajuce sa teploty a snehu/ladu/krupobitia. Pokial ide o teplotu, boli zavedené rozpatia
T2 (40 °C az +35 °C) a T3 (-25 °C az +45 °C), pokial ide o podmienky
snehu/ladu/krupobitia, vo WAG TSI sa odkazuje na oddiel 7.4 v pripade
nepriaznivejSich podmienok, nez su podmienky stanovené v norme EN 50125-1.

Navrh a posudenie vozina sa mdze uplne posudit za normalnych podmienok alebo
so zohladnenim jednej alebo oboch nepriaznivych podmienok.

Ustanovenia v navrhu a/alebo skusani prijaté na splnenie zvolenych podmienok treba
vykazat v subore technickej dokumentacie a mézu byt pouzité na stanovenie
prevadzkovych predpisov, napr. aby sa v prevadzkovych predpisoch zohladnili
nepriaznivejSie podmienky poc¢as urcitych ro¢nych obdobi v urcitych ¢lenskych statoch.

Na neobmedzeny pristup tykajuci sa podmienok prostredia v prislusnom ¢Clenskom State
musia byt splnené podmienky stanovené v oddiele 7.4 WAG TSI.

Pojem ,funkcia spriahania“ v texte TSI sa vztahuje na funkciu tazného a narazacieho
ustrojenstva.

Bod 4.2.6.1.1: ProtipoZiarna bezpeénost’ — vSeobecné

» VSetky mozné vyznamné zdroje poziaru (vysokorizikové komponenty) na jednotke
musia byt urcené. Aspekty protipoziarnej bezpecnosti konstrukcie jednotky musia byt
zamerané na:

e zabrdnenie vzniku poziaru,

e obmedzenie ndsledkov v pripade poziaru.

Tovar prepravovany na jednotke netvori sucast jednotky a nemusi sa zohladrovat pri
posudzovani zhody. “

Mozné vyznamné zdroje poZiaru a vysokorizikové komponenty zahffiaju: kontaktné
plochy brzdovych klatikov, nadrZze obsahujuce horlavé kvapaliny, elektrické zariadenie
(vratane kablov), spalovacie motory, zariadenia na vymenu tepla, ako su klimatizaéné
systémy.

Poziadavky protipoziarnej bezpecnosti v tejto TSI nie su zamerané na prepravu
nebezpecnych tovarov. V pripade prevozu nebezpecnych tovarov v nakladnych
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voznoch sa vo vSetkych aspektoch protipoziarnej bezpecnosti uplatiuju poziadavky
Poriadku pre medzinarodnu Zelezni€nu prepravu nebezpecného tovaru.

Bod 4.2.6.1.2.1: ProtipoZiarna bezpeénost — zabrany

»INa obmedzenie ndsledkov poziaru sa medzi uréenymi moznymi zdrojmi poziaru
(vysokorizikové komponenty) a prepravovanym ndkladom musia inStalovat
protipoziarne zabrany s odolnostou najmenej 15 minut.

Ocelovy plech s hrubkou 2 mm a hlinikovy plech s hribkou 5 mm sa povazuju za
spifiajuce poziadavku 15-minatovej odolnosti bez skusania.

Hlavnym zdrojom vzniku poziaru vo voziioch su brzdové klatiky. Podla toho konstrukcie
v sulade s vyhlaskami UIC 430-1 a 543 zhromazduju prvky, ktoré musia byt upevnené
nad kolesami, su predpokladom zhody s pozZiadavkou v bode 4.2.6.1.2.1 Zabrany pre
oblast nad brzdovymi klatikmi.

Body 4.2.6.1.2.2 a 6.2.2.8.2: ProtipoZiarna bezpeénost — materialy

» VSetky trvalo zabudované materidly na jednotke musia mat obmedzent horlavost a
vlastnosti Sirenia plameria s vynimkou pripadov, ked:

e dany materidl je oddeleny od vSetkych moznych nebezpecenstiev vzniku poziaru
protipoziarnou zdbranou a jeho bezpecné pouzivanie je podporené posudenim
rizika alebo

e hmotnost komponentu neprekracuje 400 g a je umiestneny v horizontdlnej
vzdialenosti > 40 mm a vertikdlnej vzdialenosti 2 400 mm od ingch komponentouv,
ktoré neboli podrobené skusaniu.

Vyjadrenie v bode 4.2.6.1.2.2 ,hmotnost komponentu neprekracuje 400 g“ sa tyka
hmotnosti materialu bez preukazanej obmedzenej horlavosti alebo ktory sa na zaklade
zoznamu uvedeného v bode 6.2.2.8.2 nepovazuje za spinajuci poziadavku.

Bod 4.5.3: Dokumentacia opisu udrzby

»Dokumentdcia opisu tudrzby obsahuje:

e Zoznam suciastok, ktory musi zahfnat technicky a funkény opis ndhradnych
dielov (vymenitelné jednotky). Tento zoznam musi zahfnat vsSetky diely urcené
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na vymenu za urcitych podmienok, v pripade ktorych sa moéze vyzadovat
vymena po elektrickej alebo mechanickej poruche alebo v pripade ktorych mozno
predpokladat potrebu vymeny po ndhodnom poskodeni. Musia sa oznacit
komponenty interoperability a musi sa uviest odkaz na ich prislusné vyhlasenie
o zhode.

«

Odporuca sa doplnit do zoznamu suciastok aj odkazy od poskytovatela a vyrobcu
nahradnych dielov, aby sa umoznila identifikacia a zaobstaranie spravnych nahradnych
dielov.

»Dokumentdcia opisu udrzby obsahuje:

e Plan udrzby, t. j. Strukturovany subor tloh pri vykondvani udrzby vrdtane

¢innosti, postupov a prostriedkov. Opis tohto suboru tiloh zahina:

-  uvykresy s pokynmi na demontdz/montdz, potrebné na spravnu
montdz/ demontdz vymenitelnych dielov;

- kritéria udrzby;

-  kontroly a skusky, a to predovsetkym dielov vyznamnych
z bezpecnostného hladiska. Patri k nim vizudlna kontrola a
nedestruktivne skusky (ak je to vhodné napr. na odhalenie nedostatkouv,
ktoré mozu znizit turoven bezpecnosti);

- ndstroje a materidly potrebné na vykonanie tilohy;

- spotrebny materidl potrebny na vykonanie tlohy;

- o0sobné ochranné a bezpecnostné prostriedky a vybavenie.

«

Odporuca sa, aby boli nasledujuce vysledky pracovnej skupiny pre udrzbu nakladnych
voziov zahrnuté v dokumentacii opisu udrzby, pretoZe sa povazuju za osvedcCeny
postup:

Harmonizovany program udrzby tykajuci sa kontroly naprav, EVIC, ktory je u€inny
na znizenie rizik suvisiacich s koréziou, ale nie dostatoCny na ich uplné
odstranenie. (pozri prilohu Il [1]).

Identifikacia udajov, ktoré treba zhromazdit v Eurdpskom kataldégu
vysledovatelnosti dvojkolesi, EWT (pozri prilohu IV [1]).

Eurépske spolo¢né kritéria udrzby naprav nakladnych vozhiov, ECCM pozri
prilohu V [1]).
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Tieto tri dokumenty o udrzbe Zeleznic, ktoré vypracovalo odvetvie Zeleznic, by mal vziat
do uvahy Ziadatel v dokumentacii opisu udrzby v pripade:

e vypracovania a aktualizacie vizualnych kontrol naprav (EVIC),
e vymedzenia obsahu Casti suboru obsahujucich konfiguraciu dvojkolesi (EWT),

e harmonizovania planov udrzby (ECCM) v pripade potreby.

Pokial ide o vizualne kontroly, méze dojst k odliSnému chapaniu toho, Ci tiez patria
k vizualnym kontrolam vykonavanym v prevadzkovej oblasti mimo udrzbarskej dielne
(pozri spravu v kone€nom zneni o osvedcCovani udrzbarskych dielni z 1. 8. 2008
v ustanoveni 5.1 prvé kroky udrzby). Za vykonavanie vizualnej kontroly zodpoveda
ZelezniCny podnik a majitel/subjekt zodpovedny za udrzbu, napriklad podfa dohody
v GCU.

Vizualne kontroly mézu vykonavat napriklad inSpektori, a to v udrzbarskych dielhach
alebo v prevadzkovej oblasti.

Ak méZe ziadatel skusenostami a posudenim rizika preukazat, Ze ma ucinnejSie
pravidla udrzby, nez su tu odporu¢ané osvedcené postupy, mal by radSej vo svojej
dokumentacii o opise udrzby uviest tie.

Oddiel 4.7: Zdravotné a bezpecnostné podmienky

»Ak je jednotka vybavend manudlnym spriahacim systémom, pocas spriahania a
rozpdjania musia mat posunovaci k dispozicii volny priestor. “

Volny priestor pre posunovacov, ktory je vymedzeny v kapitole 3 v technickom
dokumente agentury ERA 4 (ERA/TD/2012-04/INT verzia 1.0 zo 4. 6. 2012) sa povazuje
za spinajuci tuto poziadavku TSI.

» VSetky vycnievajice diely povazované za nebezpecenstvo pre prevddzkovy persondl
musia byt jasne oznacené a/alebo vybavené ochrannymi zariadeniami.“

Ochranné zariadenia, ktoré su opisané v ustanoveni 1.3 vyhlasky UIC 535-2:2006, sa
povazuju za spifajuce tuto poziadavku TSI.

»Jednotka musi byt vybavena schodmi a drzadlami okrem pripadov, ked nie je urcend
na prevddzku s persondlom vo vozidle, napr. pre posunovanie. “

Schody a drzadla v sulade s kapitolou 4 technického dokumentu agentury ERA 4
(ERA/TD/2012-04/INT verzia 1.0 zo 4. 6. 2012) v suvislosti s pevnostou, vefkostou a
volnym priestorom pre posunovagov sa povazuju za spifiajuce poziadavku TSI.
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Oddiel 4.8: Parametre zaznamenavané v technickej dokumentacii a Eurdpsky register
povolenych typov vozidiel

2.5

» Technickda dokumentdcia obsahuje minimdlne tieto parametre:

e polohu ndprav jednotky a pocet naprav,

«
[}

Poloha napravy pozdiz jednotky a po&et naprav je geometrickou polohou naprav
v jednotke podla normy EN 15528:2008.

Kapitola 5: Komponenty interoperability

Komponent interoperability moZno vymedzit, ak sa poziadavky nan v TSI daju posudit
nezavisle od subsystému na urovni komponentu a ak je mozné stanovit jeho oblast
pouzivania.

Oblast pouzivania sa vztahuje na vSetky podmienky, v ktorych su komponenty
vymedzené v oddiele 7.2 TSI uréené na pouzivanie a ich technické ohranienia.

Bod 5.3.1: Pojazdovy mechanizmus

»Pojazdovy mechanizmus musi byt projektovany pre rozsah pouzivania, oblast
pouzivania podla vymedzenia na zdklade tgychto parametrov:

e tklon kolajnic“

Uklon kolajnic je uznany ako parameter vymedzujuci oblast pouzivania pojazdového
mechanizmu. Dévod je, Ze skusky dynamického spravania podla normy EN 14363 si
vyzaduju, aby boli skusky vykonané na uklonoch kolajnic 1:20 a 1:40 pre ,neobmedzenu
medzinarodnu prevadzku®.

TSI poskytuje v prilohe B.1 moznost prace suvisiacej s pouzitim vysokej ekvivalentnej
kuzZelovitosti dvojkolesia na preukazanie toho, Ze kofajové vozidlo je vhodné na pouzitie
na v8etkych uklonoch kolajnic.

Uznava sa vSak, Ze nie je vzdy mozné dodrzat hrani¢né hodnoty s tymto doCasnym
rieSenim a nie je vzdy nevyhnutné, z prevadzkovych priCin, vykonavat dve samostatné
skusky na réznych uklonoch kolajnic pre kazdé kolajové vozidlo, pretoze niektoré
kolajové vozidla budu prevadzkované len na vyhradenych sietach.
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Z toho dévodu zavedenim uklonu kolajnice ako parametra bude mozné vykonat skusky

len s jednym uklonom kolajnice a obmedzit' pouzivanie pojazdového mechanizmu na
siete, so uklonom kolajnice, na ktorom bol pojazdovy mechanizmus odskusany.

Bod 5.3.3: Koleso

»Koleso sa musi projektovat a posudzovat pre oblast pouzitia podla vymedzenia na
zdklade:

e menovitého priemeru jazdnej plochy,
o maximdlnej vertikdlnej statickej sily,
e maximdlnej rychlosti a prevddzkovej zivotnosti a

e maximdlnej brzdiacej energie.“

V poslednej zarazke sa takisto uvadza schopnost skombinovania s ur€itym principom
brzdenia. Napriklad ak brzdiaca sila nepdsobi priamo na jazdnu plochu, pre tento
parameter je uvedena velmi nizka brzdiaca energia alebo nula.

2.6 Kapitola 6: Posudzovanie zhody a overenie ES

Vysvetlenia tykajuce sa posudzovania zhody v oddieloch 6.1 a 6.2 WAG TSI su
zaClenené do oddielu 2.4 tejto priru¢ky o uplathovani.

Oddiel 6.3: Subsystém obsahujuci komponenty zodpovedajuce komponentom
interoperability bez vyhlasenia ES

»Notifikovand osoba méze vydat osvedcenie ES o overeni subsystému aj v pripade,
ak jeden alebo viac prvkov prislusnych pre komponenty interoperability
integrovanych do subsystému nemd prislusné vyhldasenie o zhode ES...“

Ak sa komponent povazuje za komponent interoperability, pouzivanie komponentu
s vyhlasenim ES je povinné na ziskanie vyhlasenia ES o overeni pre subsystém RST,
pokial sa neuplatriuju podmienky stanovené v oddiele 6.3 WAG TSI.

Do subsystému mdézu byt zaclenené len komponenty zodpovedajuce komponentu
interoperability bez osvedCenia ES (necertifikované komponenty interoperability
vymedzené v oddiele 7.2 TSI), ktoré su vyrobené pred prechodnym obdobim alebo
poCas prechodného obdobia uvedeného v oddiele 6.3 resp. Clanku 8 nariadenia
Komisie. V ramci tohto obdobia musi vyrobca ziskat osvedcenie ES, inak musi zastavit
vyrobu. Vynimkou je pojazdovy mechanizmus, v pripade ktorého sa v bode 4.2.3.5.2
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TSI vzdy umoziuje ziadatelovi vybrat si posudenie na urovni subsystému v sulade s
bodom 6.2.2.3 alebo na urovni komponentov interoperability v sulade s bodom 6.1.2.1.

Bolo treba rozliSit komponent od komponentu interoperability, pretoze komponent je
hmotna Cast subsystému a komponent interoperability je vymedzeny podfa funkcie.

2.7 Kapitola 7: Vykonavanie

Bod 7.1: Povolenie na uvedenie do prevadzky

» Tdto TSI je uplatnitelnd na subsystém "Zeleznicné kolajové vozidla — ndkladné vozne"
v rozsahu poésobnosti stanovenom v jej oddieloch 1.1, 1.2 a kapitole 2, ktory je
uvedeny do prevddzky po ddtume platnosti tejto TSI “

Clankom 20 smernice 2008/57/ES sa umoziiuje uplatnenie tejto TSI na uz povolené
vozne v sulade s WAG TSI 2006/861/ES zmenenej CD 2009/107/ES napriklad na
ziskavanie vzajomného uznania povolenia v sulade s bodom 7.1.2 alebo povolenia na
oznacenie vozna ,GE" alebo ,CW* v sulade s dodatkom C.5.

V kazdom pripade je mozné uplatnit ¢lanok 22 smernice 2008/57/ES na ziskanie
noveho povolenia na uvedenie do prevadzky vratane napr. vzagjomného uznania tohto
povolenia v sulade s bodom 7.1.2 alebo povolenia na oznacenie vozna ,GE" alebo ,CW*
v sulade s dodatkom C.5.

Bod 7.1.2: Vzajomné uznavanie prveého povolenia na uvedenie do prevadzky

»V stlade s ¢lankom 23 ods. 1 smernice 2008/57/ES st v nasledujiicom zozname
stanovené podmienky, za ktorych jednotka po povoleni na uvedenie do prevdadzky
v jednom clenskom Stdate nepodlieha ziadnym dalSim povoleniam na uvedenie do
prevadzky. Tieto podmienky sa chdpu ako dopliujuce podmienky k poziadavkam
v oddiele 4.2. Tieto podmienky musia byt splnené v celom rozsahu:“

Jednotka, ktora spina zakladné poziadavky TSI a ktora je v sulade so $pecifickymi
oznamenymi vnutrostatnymi technickymi predpismi Clenského Statu tykajucimi sa
uplatnitelnych otvorenych bodov a osobitnych pripadov, méze ziskat povolenie na
uvedenie do prevadzky v Clenskom State, v ktorom je usadeny udelujuci narodny
bezpecnostny organ. Ak Ziadatel chce povolenie jednotky aj v inych ¢lenskych Statoch,
musi poziadat prislusné narodné bezpecCnostné organy v inych clenskych Statoch
o dodato¢né povolenie a uréeny organ kazdého Clenského $tatu ho musi posudit na
zaklade zodpovedajucich oznamenych vnutrostatnych technickych predpisov znovu.
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S cielom predist tomuto ¢asovo a nakladovo rozsiahlemu procesu sa v ¢lanku 23 ods.
1 smernice 2008/57/ES poskytuje moznost, aby sa pre vozidla, ktoré v celom rozsahu
spifaju poziadavky uvedené v kapitole 4 WAG TSI, vymedzili podmienky v TSI, za
ktorych jednotka nebude podliehat’ Ziadnemu dodatocnému povoleniu na uvedenie do
prevadzky. Tieto podmienky vzajomného uznavania prvého povolenia su stanovené
v bode 7.1.2 WAG TSI.

Predpokladom je, Ze jednotka spina vSetky poZiadavky uvedené v kapitole 4 TSI.

V prvych Styroch zarazkach a) az d) bodu 7.1.2 su stanovené podmienky, ktorymi sa
zatvaraju otvorené body WAG TSI.

V podmienkach v zarazkach e) a f) sa vymedzuje spO6sob posudzovania Specifickych
pripadov Svédska a Portugalska. V$etky ostatné Specifické pripady v oddiele 7.3 WAG
TSl su ulavy vyhradne platné pre vnutroStatnu dopravu, preto sa netykaju
interoperability a teda nie su relevantné pre vzajomné uznavanie.

Napriek tomu niektoré ¢lenské Staty/narodné bezpelnostné organy Ziadali dodato¢né
podmienky pre vzajomné uznavania prvého povolenia so zretelom na obavy tykajuce
sa uplatfiovania nového pristupu. V pismenach g) a h) sa nachadzaju dve podmienky
tykajuce sa zlucitelnosti so sietou a v pismenach i) az k) sa odkazuje na technické
rieSenia pochadzajuce z byvalej oblasti RIV.

Oddiel 7.2: Nahrada, obnova a modernizacia

»Slovo "kontrola" v tabulke 11 znamend, Ze subjekt zodpovedny za udrzbu (ECM)
moéze v radmci svojej zodpovednosti nahradit komponent ingym komponentom s tou
istou funkciou a vgkonnostou v stlade s prislusnymi poziadavkami TSL..“

Ak sa komponent povazuje za komponent interoperability v kapitole 5 TSI, jeho
pouzivanie v suvislosti s nahradou, obnovou a modernizaciou je stanovené v oddiele
7.2 WAG TSI.

Objasnenie v TSI o komponentoch interoperability v suvislosti s nahradou, obnovou a
modernizaciou bolo potrebné, pretoze tieto pravidla su potrebné pre €lenov pracovnej
skupiny na posudenie toho, €i by sa mal komponent vyhlasit za komponent
interoperability alebo nie. Su prisne zaloZzené na nariadeni o subjektoch zodpovednych
za udrzbu.

Povolené na pouzitie ako nahrada su len komponenty zodpovedajuce komponentu
interoperability bez osvedCenia ES (necertifikované komponenty interoperability
vymedzené v oddiele 7.2 TSI), ktoré su vyrobené pred prechodnym obdobim alebo
poCas prechodného obdobia uvedeného v oddiele 6.3 a uvedené v nariadeni Komisie.
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Bolo treba rozliSit komponent od komponentu interoperability, pretoze komponent je
hmotna Cast subsystému a komponent interoperability je vymedzeny podla funkcii.

V texte nasledujucom za tabulkou 11 vo WAG TSI sa objasnuje, kedy pini ulohu subjekt
zodpovedny za udrzbu a z ¢oho pozostavaju kontroly.

2.8 Dodatky k WAG TSI

Dodatok C: Dal$ie volitelné podmienky

Dodatok C pozostava zo suboru podrobnych predpisov podmienok a technickych
rieSeni optimalizovanych pre volnu vymenu voznov a jeho prislusny rezim prevadzky a
koncepciu udrzby uradujucich Zelezni¢nych podnikov.

Popri dodrzZiavani zakladnych poziadaviek TSI v kapitole 4 a splneni uplného suboru
podmienok uvedenych v bode 7.1.2 méZe vozer spifiat aj podmienky uvedené
v dodatku C. Splnenie podmienok dodatku C je dobrovolné a nie je potrebné na
dosiahnutie suladu s TSI.

Ak sa ziadatel rozhodne uplatnit dodatok C, splnenie vSetkych podmienok sa stava
povinnym a posudi ho notifikovany organ. V dodatku C.5 sa umoznuje obmedzené
splnenie v pripadoch vylucenia podmienok C.3 a/alebo C.6 a/alebo C.7b.

Zodpovednost za bezpeénu prevadzku a najma za akych podmienok urc€ity vozen
mozno prevadzkovat, vzdy prindlezi prepravujucemu Zeleznicnému podniku. Tieto
Zelezni¢né podniky mézu rozhodnut o tom, Ze konkrétne vozne existujucej flotily mézu
byt prevadzkované ako vozne oznac¢ené TEN GE alebo TEN CW. V tomto pripade mdzu
Zelezniéné podniky uviest tuto skutoCnost’ bez obmedzeni primeranym spdsobom.

V ¢lanku 3 ustanovujucej ¢asti WAG TSI sa umoznuje, aby voziiom povolenym podfa
predchadzajucej technickej Specifikacie interoperability tykajucej sa subsystému
,2elezni¢né kolajové vozidla — nakladné vozne“ (zmenené rozhodnutie 2006/861/ES)
a ktoré spifiaju podmienky stanovené v jej bode 7.6.4, bola udelena znagka ,GE* bez
dalSieho posudzovania alebo nového povolenia na uvedenie do prevadzky. Aj ked
podmienky stanovené v bode 7.6.4 predchadzajucej WAG TSI nie su totozné
s podmienkami stanovenymi v bode 7.1.2 a dodatku C k tejto WAG TSI, Zelezni¢ny
podnik mbéze pouzivat znacku ,GE® pre nakladné vozne povolené podla oboch verzii
TSI. Zelezniéné podniky by mali skontrolovat technicki dokumentéciu voziia na ugel
overenia, Ci je znaCka ,GE* vhodna so zretelom na planované podmienky pouZitia
vozna. V kazdom pripade su za interpretaciu tejto znacky na prevadzkove ucely nadalej
zodpovedné zeleznicné podniky.

Znacka: ERA/GUI/RST WAG/IU Verzia 2.0 Strana 31 z 43

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpska Zelezni¢na agentira

'7 Prirucka na uplatfiovanie WAG TSI

European Railway Agency

2.9 Niekorlko praktickych pripadov

Priklad jednotky na prevoz nakladnych aut (,Rollende Landstrasse®)

VSeobecne niekolko jednotiek na prevoz nakladnych aut tvori nakladny viak. Na kazdom
konci nakladného vlaku je jednotka vybavena pohyblivymi €elnikmi, ktoré su vybavené
schodmi a drzadlami (pozri obrazok 8).

Obrazok 8: Priklad jednotky na prevoz nakladnych aut (,,Rollende Landstrasse*)

End vehicle

———~

Shunter's stand . , : - -
¢ A Buffer
: ; 3 Appendix C
Reserved B ot
spaces

End vehicle Koncové vozidlo
Handrail Drzadlo
Coupling Appendix C Spriahadlo dodatok C
Shunter’s hand Stupadlo
Shunter handrail Drzadlo posunovaca
Reserved spaces Vyhradené priestory
Buffer Appendix C Néaraznik dodatok C
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Intermediate vehlcles

*(Ioaded with lorries)
.

¥

*w

Intermediate vehicles (loaded with lorries) Medzilahlé  vozidla  (nalozené  nakladnymi
vozidlami)

210 Prechodné obdobia tykajuce sa trecich prvkov pre brzdy pésobiace
na jazdnu plochu kolies

Vo WAG TSI sa poskytuju prechodné obdobia pre trecie prvky pre brzdy pésobiace na
jazdnu plochu kolies.

Pred uplatfiovanim nariadenia Komisie (EU) 2015/924 boli plne schvalené kompozitné
brzdové klatiky uvedené v zozname v dodatku G (vo forme odkazu na zoznam plne
schvalenych kompozitnych brzdovych klatikov pre medzinarodnu dopravu uverejneny
na webovej lokalite agentury ERA) a pouzivali sa v pripade, Ze sa v texte WAG TSI
odkazovalo na tento dodatok.

S uplatnenim nariadenia Komisie (EU) 2015/924 bol vytvoreny novy komponent
interoperability ,treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies”. Tento
komponent interoperability zahffia kazdy treci prvok, ktory pésobi na jazdnu plochu
kolesa vratane kompozitnych brzdovych klatikov, ako aj brzdovych klatikov z liatiny.

Dodatok G bude spravovat agentiura ERA, kym sa eSte na trecie prvky, ktoré su v iom
uvedené v zozname, nebudu vztahovat vyhlasenia ES o zhode (pozri Clanok 10).
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Prechodné obdobie v Clanku 8b sa poskytuje pre trecie prvky, ktoré uz boli v zozname
v dodatku G pred uplatnenim nariadenia 2015/924 v tom zmysle, Ze sa povaZzuju za
vyhovujuce TSI do uplynutia obdobia ich su¢asného povolenia. Toto prechodné obdobie
by mal vyrobca vyuZit na to, aby ziskal osved&enie ES o zhode od notifikovaného
organu a aby nasledne vydal vyhlasenie ES o zhode.

Na ziskanie osvedCenia ES o zhode pre treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu
plochu kolies si ma vyrobca alebo jeho opravneny zastupca usadeny v Eurépskej unii
vybrat moduly na posudenie zhody podla tabulky 9 WAG TSI. Ako technicku
dokumentaciu mdze vyrobca poskytnut notifikovanému organu doklad o dodrzani
suladu s poziadavkami vyhlasky UIC, na zaklade ktorej bol treci prvok zaradeny do
dodatku G, a dokumentaciu tykajucu sa vyrobného postupu. Notifikovany organ by sa
mal okrem iného uistit, Ze vSetky parametre Specifikujuce oblast’ pouZitia trecieho prvku
podla bodu 5.3.4a WAG TSI poskytol vyrobca pred vydanim osvedcenia ES o zhode.

Okrem uz objasneného prechodného obdobia pre trecie prvky uvedené v zozname
v dodatku G existuju dve dalSie prechodné obdobia tykajuce sa komponentov
zodpovedajucim navrhom trecich prvkov pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies:

e komponenty vyrobené pred dnhom zacatia uplathovania nariadenia 2015/924
(napr. podla notifikovanych vnutrostatnych technickych predpisov) a

e komponenty zodpovedajuce navrhom trecich prvkov zodpovedajucich dodatku
G, ktoré boli vyrobené pred uplynutim obdobia povolenia.

Pre tieto komponenty sa poskytuje prechodné obdobie 10 rokov na ich pouzitie
v subsystéme za predpokladu, Ze su splnené podmienky ¢lanku 8a, resp. ¢lanku 8c.

Znamena to, Zze od datumu zaciatku uplatfiovania nariadenia 2015/924 sa nebudu
vyrabat Ziadne noveé trecie prvky podla NNTR s vynimkou trecich prvkov uréenych ako
nahrada v ramci udrzby.

Od datumu zacCiatku uplathovania nariadenia 2015/924 nebudu do zoznamu v dodatku
G dopinané Ziadne nové trecie prvky. Dévodom je, Ze od 1. jula 2015 sa bude pouzivat
postup EU pre trecie prvky.

2.1 Technicky dokument agentury ERA ERA/TD/2013-02/INT

Technicky dokument agentury ERA ERA/TD/2013-02/INT s nazvom Trecie prvky pre
brzdy pésobiace na jazdnu ploche kolies pre nakladné vozne uverejneny na webovej
lokalite agentury ERA (http://www.era.europa.eu) je zalozeny na kone¢nom zneni
navrhu normy EN 16452:2014 Specifikacie Zeleznic — Brzdy — Brzdové klatiky.
V dalSom texte su opisané suvislosti medzi tymito dvomi dokumentmi.
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Kapitola 4 Technického dokumentu agentury ERA ,Koeficient dynamického trenia“

»Program silomerového skusania trecich prvkov pre brzdy pésobiace na jazdnu plochu
kolies na urcenie koeficientu dynamického trenia payn je uvedeny v tabulke 1.

Koeficienty dynamického trenia aich rozpatia pripustnych odchylok su sucastou
parametrov, ktoré charakterizuju oblast’ pouzitia trecieho prvku pre brzdy poésobiace na
jazdnu plochu kolies. Program silomerového skuSania na urCenie tychto hodnét je
povinny v ramci postupu posudzovania trecich prvkov.

Normativne prilohy C, D a E a informacna priloha J ku kone€nému zneniu navrhu normy
EN 16452:2014 su zakladom pre program silomerového skuSania stanoveny v tabulke
1. Program silomerového skusSania je vSeobecny, aby bolo mozné skusat Siroku Skalu
navrhov trecich prvkov pre brzdy pdésobiace na jazdnu plochu kolies.

»Pocas skusok opisanych v tabulke 1 sa musia dodrziavat tieto podmienky:“

Podmienky, ktoré treba dodrziavat pri vykonavani programu silomerového skusania na
uréenie koeficientu dynamického trenia, su stanovené v technickom dokumente
agentury ERA. Predstavuju zovSeobecnenie podmienok opisanych v prilohe B ku
kone¢nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014.

» V stuvislosti s charakteristikami opisangymi v tejto kapitole v pripade, Ze sa vyrobca
rozhodne uplatnit niektoré z harmonizovanych kritérii akceptovania pre ucinnost
dynamického trenia, ktoré su stanovené v konecnom zneni ndvrhu normy EN
16452:2014, stulad s tymito harmonizovanymi kritériami akceptovania musi byt
uvedeny v technickej dokumentdcii ako sucast oblasti pouzitia trecieho prvku pre
brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies. “

V technickom dokumente agentury ERA nie su stanovené Ziadne kritéria akceptovania
pre koeficienty dynamického trenia a ich rozpatia pripustnych odchylok. Dévodom je to,
aby sa zohladnili odliSné hodnoty charakterizacie parametrov trecich prvkov; hodnoty je
potrebné zaznamenat do technickej dokumentacie. Na zaklade tychto hodnét sa
Ziadatel mézZe rozhodnut, Ze si vyberie tie, ktoré vyhovuju charakteristikam jeho
projektu. Zamerom je rozsSirit mozné technické rieSenia tykajuce sa trecich prvkov
s cielom zohladnit’ technologicky vyvoj v tomto odvetvi.

Je vSak vytvorena suvislost s harmonizovanymi kritériami akceptovania vymedzenymi
v koneénom zneni navrhu normy EN 16452:2014 — priloha J.4. Ak treci prvok spina
niektoré z tychto harmonizovanych kritérii akceptovania a ak je zamerom vyrobcu
upozornit na tuto zhodu, mdze tak urobit v technickej dokumentacii trecieho prvku
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Kapitola 5 technického dokumentu agentury ERA ,Koeficient statického trenia“

»Program silomerového skusSania na uréenie koeficientu statického trenia ust: trecich
prvkov pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies je uvedeny v tabulke 4.

Minimalny koeficient statického trenia je su€astou parametrov, ktoré charakterizuju
oblast’ pouzitia trecieho prvku pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies. Program
silomerového skuSania na urCenie tejto hodnoty je povinny vramci postupu
posudzovania trecich prvkov.

Priloha Q ku kone¢nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014 poskytuje zaklad pre
program silomerového skusSania stanoveny v tabulke 4. Program silomerového
skusania je vSeobecny, aby sa zohladnili rézne navrhy trecich prvkov pre brzdy
pdsobiace na jazdnu plochu kolies, ktoré sa maju skusat.

»Pre kazdé pouzitie brzdy (¢. 1 az 20) sa urci koeficient statického trenia, ktory je
hodnotou koeficientu okamzitého trenia v éase zodpovedajiicemu zadiatku kizania
(priemernd hodnota vypoditand zo zdznamov merania pre priesecnik medzi
linearizovanou charakteristickou liniou uhla otdcania a ¢asovej osi), ako je opisané
v obrazku 1.

Vymedzenie pre koeficient statického trenia zodpoveda prilohe Q.4.1 ku kone¢nému
zneniu navrhu normy EN 16452:2014.

»Pocas skusSok opisanych v tabulke 4 musia byt dodrzané nasledujtice podmienky:“

Podmienky, ktoré treba dodrzat’ pri vykonavani programu silomerového skuSania na
urCenie koeficientu statického trenia, su stanovené v technickom dokumente agentury
ERA. Predstavuju zovSeobecnenie podmienok opisanych v prilohe Q.4.3 ku
kone¢nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014.

»Pre kazdu silu sa urcéi priemernd hodnota 5 merani. Najnizsia priemernd hodnota je
charakterizujuci koeficient statického trenia.“

V technickom dokumente agentury ERA nie su stanovené Ziadne kritéria akceptovania
pre koeficienty statického trenia. Dévodom je to, aby sa zohladnili odliSné hodnoty
charakterizacie parametrov trecich prvkov; hodnoty je potrebné zaznamenat do
technickej dokumentacie. Na zaklade tychto hodnét sa Ziadatel mézZe rozhodnut, Ze si
vyberie tie, ktoré vyhovuju charakteristikam jeho projektu. Zamerom je rozSirit mozné
technické rieSenia tykajuce sa trecich prvkov s cielom zohladnit’ technologicky vyvoj
v tomto odvetvi.
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Kapitola 6 technického dokumentu agentury ERA ,Mechanické vlastnosti*

»Mechanické vlastnosti zostavy medzi vystuzujucou doskou a trecim prvkom pre
brzdy pésobiace na jazdnu plochu kolies sa sktsaju pomocou sktusobnych postupov
uvedenych v oddieloch 6.1 a 6.2.

Mechanické vlastnosti tykajuce sa maximalnych povolenych brzdnych ucinkov
vyvinutych na treci prvok su sucastou parametrov, ktoré charakterizuju oblast’ pouzitia
trecieho prvku pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies. Skusky na ur€enie tychto
hodnét su povinné v ramci postupu posudzovania trecich prvkov.

Priloha T ku kone¢nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014 poskytuje zaklad pre
skusky pevnosti strihu a pevnosti v ohybe opisané v technickom dokumente agentury
ERA. Vtychto skuSkach sa pouZiva hodnota maximalnej pripustnej brzdnej sily
vyvinutej na treci prvok na ur€enie jeho zhody, pokial ide o odolnost mechanickych
vlastnosti.

Kapitola 7 technického dokumentu agentury ERA ,Vhodnost pre detekciu vlakov
systémami na zaklade kolajovych obvodov*

V tejto kapitole je stanoveny program so skusobnym zariadenim na urCenie vhodnosti
trecich prvkov pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies pre detekciu vlakov
systémami na zaklade tratovych obvodov. V prilohe O ku kone€nému zneniu navrhu
normy EN 16452:2014 je uvedeny zaklad pre tuto skusku. Preukazanie tejto vhodnosti
v ramci postupu posudzovania nie je povinny. Vhodnost/nevhodnost trecieho prvku
v8ak musi byt zaznamenana v technickej dokumentacii.

»Nasledujuca skusSka so skusobnym zariadenim na preukdzanie vhodnosti pre
detekciu vlakov systémami na zdklade kolajovych obvodov sa uplatnuje, len ak je
treci prvok uréeny na pouZzitie v subsystémoch, ktoré patria do tohto rozsahu
poésobnosti:

e nomindlne priemery kolies 680 mm az 920 mm
e konfiguracie trecieho prvku 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu

e hmotnost na koleso > 1,8 t“

Obmedzenie rozsahu pdsobnosti skusky so skusSobnym zariadenim je spésobena
chybajucimi skusenostami so skuSanim trecich prvkov so zretelom na iné parametre
okrem tych, ktoré su stanovené. Ak by chcel vyrobca skusat takyto treci prvok, musi
pouzit postup pre inovacné rieSenia (¢lanok 10a a bod 6.1.2.5 WAG TSI). Vyrobca vSak
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moze navrhnut rovnaku skusku so skusobnym zariadenim, ako sa stanovuje v kapitole
7 technického dokumentu agentury ERA, ak sa domnieva, ze uz ziskal dostatoCné
skusenosti, aby si bol isty, ze sa skuSka mdze pouzit aj mimo predpisaného rozsahu
pOsobnosti.

»Brzdové klatiky z liatiny sa povazuju za vhodné na detekciu vlakov systémami na
zdklade tratovych obvodov. “

Brzdoveé klatiky z liatiny nemusia byt skuSané aich vhodnost na detekciu vlakov
systémami na zaklade kolajovych obvodov sa povazuje za splnenu.

Kapitola 8 technického dokumentu agentury ERA ,Vhodnost pre nepriaznivé
poveternostné podmienky*“

» Vhodnost trecieho prvku pésobiaceho na brzdy pésobiace na jazdni plochu kolies
pre nepriaznivé poveternostné podmienky sa skusa v sulade s postupmi skusania
stanovenymi v oddiele 8.1 alebo 8.2.¢

Ak ma byt treci prvok vhodny pre nepriaznivé poveternostné podmienky, preukazanie
tejto vhodnosti sa vykona podla kapitoly 8 technického dokumentu agentury ERA.
V tejto kapitole su uvedené dve moznosti: skuSobna jazda (na zaklade prilohy M ku
kone€nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014) alebo silometrova skuska (na
zaklade prilohy L ku kone€nému zneniu navrhu normy EN 16452:2014).

Preukazanie tejto vhodnosti vramci postupu posudzovania nie je povinné.
Vhodnost/nevhodnost trecieho prvku vSak musi byt zaznamenana v technickej
dokumentacii.

»Brzdové Kkldatiky z liatiny sa povazuju za vhodné pre nepriaznivé poveternostné
podmienky. “

Brzdové klatiky z liatiny nemusia byt skuSané aich vhodnost pre nepriaznivé
poveternostné podmienky sa povazuje za splnenu.

Oddiel 8.1 ,SkuSobna jazda“

»Musia sa urcit priemerné brzdné vzdialenosti ,zimnych skusok pri kazdej rychlosti
a priemerné brzdné vzdialenosti ,,referencnych skusok®.

Pre skuSobnu jazdu nie su stanovené kritéria akceptovania. Dovodom je to, aby sa

Znacka: ERA/GUI/RST WAG/IU Verzia 2.0 Strana 38 z 43

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska zelezni¢na agentira

- i y .
/ Prirucka na uplathovanie WAG TSI

European Railway Agency

zohladnili odliSné hodnoty charakterizacie parametrov trecich prvkov; hodnoty je
potrebné zaznamenat do technickej dokumentacie. Na zaklade tychto hodnét sa
Ziadatel moéze rozhodnut, ze si vyberie tie, ktoré vyhovuju charakteristikam jeho
projektu. Zamerom je rozSirit mozné technické rieSenia tykajuce sa trecich prvkov
s ciefom zohladnit technologicky vyvoj v tomto odvetvi.

Harmonizované kritérium akceptovania je vymedzené v kone€nom zneni navrhu normy
EN 16452:2014 — priloha M.4. Ak treci prvok spifia niektoré z tychto harmonizovanych
kritérii akceptovania, vyrobca mébzZe dobrovolne uviest tuto zhodu v technickej
dokumentacii tykajucej sa trecieho prvku.

Oddiel 8.2 ,Silomerova skuska“

»Program silomerového skusania na preukdzanie brzdnych vlastnosti v mimoriadnej
zime je stanoveny v tabulke 6 a tabulke 7 a uplatrniuje sa, len ak treci prvok...“

Obmedzenie rozsahu po&sobnosti silomerovej skusky je spbésobené chybajucimi
skusenostami so skuSanim trecich prvkov so zretefom na iné parametre okrem tych,
ktoré su stanovené. Ak by chcel vyrobca skusat takyto treci prvok, musi pouZit postup
pre inovacné rieSenia (Clanok 10a a bod 6.1.2.5 WAG TSI). Vyrobca vSak mébze
navrhnut rovnaku silomerovu skusku, ako sa stanovuje v oddiele 8.2 technického
dokumentu agentury ERA, ak sa domnieva, Zze uz ziskal dostato¢né skusenosti, aby si
bol isty, Ze sa skuska mdze pouzit' aj mimo predpisaného rozsahu pésobnosti.

»Pocas skusok opisanych v tabulkdch 6 a 7 sa dodrzia tieto podmienky:“

Podmienky, ktoré treba dodrzat’ pri vykonavani programu silomerového skuSania na
uréenie vhodnosti trecieho prvku pre nepriaznivé poveternostné podmienky, su
stanovené v technickom dokumente agentury ERA. Predstavuju zovSeobecnenie
podmienok opisanych v prilohe L.3 ku koneénému zneniu navrhu normy EN
16452:2014.

»Program skiusania sa vykonad trikrat a stanovenie vhodnosti sa uskutocni pri
maximalnej skusSobnej rychlosti 100 km/h a 120 km/ h takto:“

Pre silomerovu skusku nie su stanovené kritéria akceptovania. Dévodom je to, aby sa
zohladnili odliSné hodnoty charakterizacie parametrov trecich prvkov; hodnoty je
potrebné zaznamenat do technickej dokumentacie. Na zaklade tychto hodnét sa
Ziadatel mozZe rozhodnut, Ze si vyberie tie, ktoré vyhovuju charakteristikdm jeho
projektu. Zamerom je rozSirit mozné technické rieSenia tykajuce sa trecich prvkov
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s ciefom zohladnit technologicky vyvoj v tomto odvetvi.

Harmonizované kritérium akceptovania je vymedzené v kone€nom zneni navrhu normy
EN 16452:2014 — priloha L.4. Ak treci prvok spifia niektoré z tychto harmonizovanych
kritérii akceptovania, vyrobca mébzZe dobrovolne uviest tuto zhodu v technickej
dokumentacii tykajucej sa trecieho prvku.

Kapitola 9 technického dokumentu agentury ERA , Termo-mechanické vlastnosti*

»INa urovni komponentov interoperability (treci prvok pre brzdy pésobiace na jazdnu
plochu kolies) v pripade, Ze sa vyrobca rozhodne vykonat skusku na simulovanie
»zablokovanej brzdy“ ako sa stanovuje v konecnom zneni ndvrhu normy EN
16452:2014, vysledok tejto skusky musi byt zaznamenany v technickej dokumentdcii
ako sucast oblasti pouzitia trecieho prvku pre brzdy poésobiace na jazdniu plochu
kolies.

Skuska zablokovanej brzdy je opisana v prilohe N ku konenému zneniu navrhu normy
EN 16452:2014. Vykonanie tejto skusky vyrobcom nie je povinné. Precitajte si, prosim,
usmernenie v tejto prirucke na uplatiiovanie uvedené pre body 4.2.3.6.3 a 4.2.4.3.3
WAG TSI.
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DODATOK 1: DOBROVOLNE NORMY

Odkaz vo WAG TSI Dobrovolna norma
Prvok subsystému Bod Odkazna e
normu

l§0n§trukcle a mechanické 492

casti

Koncové spriahadlo 4221.1
Splnenie UIC 572:2009 je predpokladom
zhody s poziadavkou uvedenou v ustanoveni

Vnutorné spriahadlo 4.2.2.1.2 UIC 572:2009 |[4.2.21.2 pre spriahadla UIC naprojektované
podla konstruk&nych prevadzkovych stavov
zohladnenych vo vyhlaske.
Ak je to aplikovatelné, je vykonanie postupu

4222 EN 15085- overovania podla normy EN 15085-5:2007
Pevnost jednotky 5:2007 predpokladom zhody s poZiadavkou
6.2.2.1 : uvedenou v bode 6.2.2.1 tykajlicou sa

spojovacich metdd.

Celistvost jednotky 4.2.2.3

Obrys a vzgjomné

pbésobenie koleso - 4.2.3

kolajnica

Obrysy 4231

Zlu’ci‘s_el’n’ost’ ,so , 4232

zataZitelnostou trati

Zlucitelnost' so systémami na 4233

detekciu vlakov

M’onltorov’anle svt,avu 4934

napravovych loZisk

Zabezpecenie proti 4.2.35.1

vykolajeniu na zbortenej kolaji| 6.2.2.2

s PR 4.2.35.2

Dynamické spravanie pri

. 6.2.2.3

jazde 6.1.2.1
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Odkaz vo WAG TSI Dobrovolna norma
. Odkaz na -
Prvok subsystému Bod normu Ucel
Konstrukény rieSenie ramu 4.2.3.6.1
podvozku 6.1.2.1
. : . 4.2.3.6.2
Vlastnosti dvojkolesi 6122
4.2.3.6.3
Vlastnosti kolies 6.1.2.3
o 4.2.3.6.4
Vlastnosti naprav 6124
Brzda 4.2.4
Bezpecénostné poziadavky 4.2.4.2
Brzdiaci ucinok —
prevadzkova brzda 424321
Brzdiaci u€inok — zaistovacia 424329
brzda
Tepelna zatazitelnost 4.2.4.3.3
ProtiSmykova ochrana kolies
(WSP) 42434
Podmienky prostredia 4.2.5
. . 425
Podmienky prostredia 6227
Ochrana systému 4.2.6
Protipoziarna bezpecénost —
vSeobecne
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Odkaz vo WAG TSI Dobrovolna norma
Prvok subsystému Bod Odkazna e
normu
Prot|p92|arna bezpetnost — 622252
materialy
P[ot|p02|arna bezpetnost — 426.1.23
kable
Projupqzmrna b_ezpecnost - 426.1.2.4
horfavé kvapaliny
Ochranavpron elektrickému 4262
nebezpecenstvu
Zarladenla na upevnenie 4263
koncovej navesti
Prevadzkové predpisy 4.4
Predpisy tykajuce sa udrzby 4.5
PouZzitie urcitych oznaceni na vozni je
povinné, napr. body pre zdvihanie a
nakolajovanie. Iné oznacenia, ktoré sa
Vieobecné — ozna&enie i EN 15877- pouzivaju na vozni, maju byt v sulade
1:2012 s normou EN 15877-1:2012, pokial je to
mozné. T. j. samotny symbol a vyznam
symbolu maju uzko suvisiet' s opisom
v norme.
. Kritéria uspesnosti/neuspesnosti ucinkov
Pozdlzne tlakové sily - EN 15839:2012 | pozdiznych tlakovych sil pre urcity navrh
voznov a v urCitych rezimoch prevadzky.
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