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0. PODACI O DOKUMENTU

Europska agencija za Zeljeznice

Vodi¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav

0.1. Evidencija o izmjenama

teretnih vagona

Verzij Broj s

erzija Autor O(rj(j)éljka Opis izmjena
Datum
Verzija 1.0

ERAIU | svi Prvo izdanje
15. travnja 2013.
. 11,21,

Verzija 2.0 ERAILU | 2324, Drugo izdanje s izmjenama u skladu s Uredbom (EU)
3. ozujka 2015. g,zi,lz,lo, br. 1236/2013 i Uredbom (EU) 2015/924
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1. PODRUCJE PRIMJENE OVOG VODICA

1.1. Podrucje primjene

Ovaj je dokument prilog ,VodiCu za primjenu TSl-jeva”. Pruza informacije o primjeni
Uredbe Komisije (EU) br. 321/2013 od 13. oZujka 2013. o tehnickoj specifikaciji za
interoperabilnost u vezi s podsustavom ,Zeljezni¢ka vozila — teretni vagoni” (u nastavku
, 19l za podsustav WAG”) kako je izmijenjena Uredbom Komisije (EU) br. 1236/2013 i
Uredbom Komisije 2015/924.

Vodi¢ treba cCitati i upotrebljavati samo u kombinaciji s TSI-jem za podsustav WAG.
Njegova je namjena olaksati njezinu primjenu, ali ne i zamijeniti je. Op¢i dio ,Vodi¢a za
primjenu TSl-jeva” takoder treba uzeti u obzir.

1.2. Sadrzaj vodic¢a

U 2. poglavlju ovog dokumenta nalaze se izvaci iz izvornog teksta TSl-ja za podsustav
WAG prikazani u zasjenjenom okviru za tekst, a slijedi ih tekst u kojem su navedene
smjernice.

Smijernice nisu navedene za svaku klauzulu ako za izvorni TSI za podsustav WAG nisu
potrebna dodatna objasnjenja.

Primjena smjernica nije obvezna. Njima se ne obvezuje ni na kakve zahtjeve uz one
navedene u TSI-ju za podsustav WAG.

Smijernice su pruzene u obliku dodatnog pojasnjenja i, po potrebi, upucivanjem na
standarde koji prikazuju sukladnost s TSI-jem za podsustav WAG. Mjerodavni standardi
navedeni su u Prilogu 1. ovom dokumentu, a njihova je svrha navedena u tablici pod
stupcem ,Svrha”.

1.3. Referentni dokumenti

Referentni dokumenti navedeni su u op¢em dijelu ,Vodi¢a za primjenu TSlI-jeva”.

1.4. Definicije i kratice

Definicije i kratice navedene su u op¢em dijelu ,Vodi¢a za primjenu TSI-jeva”.
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2. OBJASNJENJA ZA PRIMJENU TSI-ja ZA PODSUSTAV WAG

2.1. Poglavlije 1.: Uvod

Odjeljak 1.2.: Zemljopisno podrucje primjene

»Geografsko je podrucje primjene ovog TSI-ja mreza cjelokupnog zeljeznickog sustava,
koja se sastoji od:

— mreze transeuropskog konvencionalnog zeljeznickog sustava (TEN) kako je
opisana u Prilogu I tocki 1.1. ,Mreza” Direktive 2008/ 57/ EZ,

— mreze transeuropskog zeljeznickog sustava velikih brzina (TEN) kako je opisana u
Prilogu I tocki 2. 1. ,Mreza” Direktive 2008/ 57/ EZ,

— drugih dijelova mreze cjelokupnog zeljeznickog sustava nakon proSirenja podrucja
primjene kako su opisani u Prilogu I. tocki 4. Direktive 2008/ 57/EZ,
te se iz njega iskljucuju slucajevi iz ¢lanka 1. stavka 3. Direktive 2008/57/EZ.”

Teretni vagon koji je sukladan TSI-ju moze se staviti u promet na cjelokupnoj mrezi neke
drzave Clanice koja pripada zeljezniCkom sustavu Europske unije, ukljuCujuci
transeuropske konvencionalne zeljezniCke sustave, transeuropske zeljezniCke sustave
velikih brzina i netranseuropske ZeljezniCke sustave (slu€ajevi utvrdeni u Clanku 1.
stavku 3. Direktive nisu obuhvaceni zemljopisnim podru¢jem primjene). Nije potrebno
nikakvo drugo ovlastenje. Ipak, zeljeznicCki je prijevoznik joS uvijek odgovoran za
uspostavu kompatibilnosti izmedu teretnog vagona i linije na kojoj se taj teretni vagon
namjerava pustiti u promet. Zemljopisno podrucje primjene TSl-ja ukljuCuje i Sirenje
podrucja primjene.

2.2. Poglavlje 2.: Podrucje primjene i definicija podsustava

,(a) ,Jedinica’ je opéi pojam koji se koristi za zeljeznicko vozilo. Podlijeze primjeni ovog
TSIja, pa prema tome i postupku EZ provjere.

Jedinica se moze sastojati od:

— Jjednog ,vagona’, koji se moze posebno koristiti, kao pojedinacni okvir ugraden na
vlastiti osovinski sklop ili

— niza trajno medusobno povezanih ,elemenata’, koji se ne mogu voziti posebno ili

— ,posebnih zeljeznickih okretnih postolja povezanih s kompatibilnim cestovnim
vozilom (vozilima)’ ¢ija kombinacija ¢ini sustav kompatibilan sa zZeljeznicom.”

Slika 1., 2., 3. i 4. u nastavku pojasnjavaju ove definicije.
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Slika 1.: Primjer jedinice koja se sastoji od jednog (teretnog) vagona, koji se moze posebno

koristiti, kao pojedinacni okvir ugraden na vlastite kotace
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Slika 2.: Primjer 1. jedinice koja se sastoji od niza trajno medusobno povezanih dvaju
elemenata (plavi i naranéasti), ti elementi ne mogu zasebno prometovati (zglobni
vagon)
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Slika 3.: Primjer 2. jedinice koja se sastoji od niza trajno medusobno povezanih dvaju
elemenata, ti elementi ne mogu prometovati posebno

Seingtls
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Slika 4.: Primjer 3. jedinice koja se sastoji od niza trajno medusobno povezanih elemenata, ti

elementi ne mogu prometovati posebno (samoistovarni vagon)
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2.3. Poglavlje 3.: Osnovni zahtjevi

»Osnovni zahtjevi 1.3.1., 1.4.1., 1.4.3. 1.4.4. 1 1.4.5. Priloga III. Direktivi 2008/ 57/EZ
obuhvaéeni su drugim zakonodavstvom Unije.”

Sljedec¢im se osnovnim zahtjevima nije uopce bavilo prilikom postupka sastavljanja TSI-
ja za podsustav WAG jer se nalaze u podrucju primjene drugog obvezujuceg
zakonodavstva EU-a:

1.3.1.

1.4.1.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

Materijali koji, zbog nacina na koje se koriste, mogu predstavijati opasnost

po zdravlje onih koji do njih imaju pristup, ne smiju se upotrebljavati u

vlakovima i Zeljeznickoj infrastrukturi. (Direktiva 2006/42/EZ o strojevima).

Utiecaj na okolis uspostave i vodenja Zeljeznickog sustava mora se

procijeniti i uzeti u obzir u fazi projektiranja sustava u skladu s odredbama

Zajednice Kkoje su na snazi. (Direktiva Vijeca 85/337/EEZ o procjeni utjecaja

odredenih javnih i privatnih projekata na okolis).

Zeljeznicka vozila i sustavi opskrbe elektricnom energijom moraju biti

projektirani i proizvedeni na nacin da su elektromagnetski kompatibilni s

instalacijama, opremom i javnim ili privatnim mreZama s kojima mogu

medusobno djelovati. (Direktiva 2004/108/EZ o uskladivanju zakonodavstava drzava

¢lanica u odnosu na elektromagnetsku kompatibilnost).

Konstrukcija i rad Zeljezni¢kog sustava ne smiju uzrokovati nedopuStenu

razinu emisije buke koju on proizvede:

— U podruéjima blizu ZeljezniCke infrastrukture, kako je definirano u
Clanku 3. Direktive 2012/34/EU te

— u vozacevoj kabini. (Uredba Komisije (EU) br. 1304/2014 o tehnickoj specifikaciji
za interoperabilnost podsustava ,zeljezni¢ka vozila — buka”).

Rad ZeljezniCkog sustava ne smije uzrokovati nedopustivu razinu

zemaljskih vibracija za aktivnosti i podrucja u blizini infrastrukture koji su u

normalnom stanju odrZzavanja. (Direktiva 2002/44/EZ o minimalnim zdravstvenim |

sigurnosnim zahtjevima u odnosu na izloZenost radnika rizicima uzrokovanima fizikalnim
¢imbenicima (vibracije)).
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2.4. Poglavlje 4.: Svojstva podsustava
Odjeljak 4.1.: Uvod

»Zeljeznicki sustav na koji se primjenjuje Direktiva 2008/57/EZ i ¢iji su dio teretni
vagoni integrirani je sustav cija se uskladenost provjerava. Ta se uskladenost
posebno provjerava u pogledu specifikacija podsustava zeljeznickih vozila i
kompatibilnosti s mrezom (odjeljak 4.2.), njegovih sucelja prema drugim
podsustavima zeljeznickog sustava u koji se integrira (odjeljci 4.2. i 4.3.), kao i
pocetnih pravila za rad i odrzavanje (odjeljci 4.4. i 4.5.) kako se to zahtijeva ¢lankom
18. stavkom 3. Direktive 2008/ 57/EZ.

Tehnicka dokumentacija, kako je navedeno u c¢lanku 18. stavku 3. i Prilogu VI
Direktivi 2008/ 57/ EZ (odjeljak 4.8.), sadrzi posebno projektirane vrijednosti koje se
odnose na kompatibilnost s mrezom.”

TSI za podsustav WAG obuhvaca uskladivanje svih

e temeljnih parametara povezanih s podsustavom potrebnih za dostizanje
interoperabilnosti i sigurne integracije, ukljucujuci

e temeljne parametre potrebne da ZeljezniCki prijevoznik uspostavi, zajedno s
upraviteljem infrastrukture, kompatibilnost jedinice s mrezom.

Osim toga, TSI za podsustav WAG odreduje kako se trebaju odrediti vrijednosti
relevantnih temeljnih parametara kompatibilnosti (metoda izraCuna, ispitivanja,
simulacije). Glede sigurne integracije podnositelj zahtjeva treba ispuniti pocCetnu
dokumentaciju koja mora ukljucivati sve elemente koji se odnose na uvjete i ograni¢enja
uporabe te upute o servisiranju, stalnom ili rutinskom nadzoru, prilagodavanju i
odrzavanju. Ova se dokumentacija mora nalaziti u prilogu jedinici te omoguciti
ZeljezniCkim prijevoznicima preuzimanje odgovornosti u vezi sa sigurnim radom u
skladu s ¢lankom 4. stavkom 3. Direktive o sigurnosti te TSI-jem za podsustav OPE.

Postupak utvrdivanja kompatibilnosti s infrastrukturom moze biti centraliziran, obavljen
kada se odrede restrikcije za uporabu svake pojedinacne linije ili obavljen za svako
vremensko razdoblje koje odredi upravitelj infrastrukture. Koji god bio slu€aj, Zzeljeznicki
prijevoznik treba nadzirati da su svi vagoni njegove ZeljezniCke kompozicije sposobni i
prikladni za uporabu na liniji za koju je vlak predviden, a u pogledu opterecenja
(osovinsko opterecenje), profila utovara, performanse ko¢nica (ko¢na tezina) itd.

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 9 od 43
WAG/IU

Europska agencija za Zeljeznice e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 o F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europska agencija za Zeljeznice

7 Vodic¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav
European Railway Agency teretnih vagona

ToCka 4.2.2.1.1.: Krajnje kvacilo i

TocCka 4.2.2.1.2.: Unutarnje kvacilo

»Krajnje kvacilo mora biti elasticno i takvo da moze podnijeti sile u skladu s
definiranim projektiranim stanjem uporabe jedinice.”

»Unutarnje kvacilo mora biti elasticno i takvo da moze podnijeti sile u skladu s
definiranim projektiranim stanjem uporabe jedinice. Spoj izmedu dva elementa koji
imaju zajednicku voznu opremu obuhvaéen je tockom 4.2.2.2.

Uzduzna cvrstoéa unutarnjeg (unutarnjih) kvacila mora biti jednaka ili veéa od
uzduzne cvrstoée krajnjeg (krajnjih) kvacila jedinice.”

Ulazni parametri koji proizlaze iz namjenske uporabe vagona (npr. teZina vlaka,
ubrzanje/usporavanje vlaka itd.) odreduju opterecenje (dinami¢ka vu€na snaga i tlacne
sile itd.) za koje kvacilo mora biti projektirano. UzduZan smjer uzima se kao smjer
putovanja vlaka.

ToCka 4.2.2.3.: Cjelovitost jedinice

sJedinica se mora tako projektirati da se sprije¢i nenamjerno pokretanje svih
pokretnih dijelova namijenjenih zatvaranju ili pokrivanju otvora (pristupnih vrata,
cerade, poklopaca, vratasca itd.).”

Prirodno uzrokovane kretnje cerada, npr. uslijed blagog vjetra, iskljuCuju se iz
,nenamjernog pokretanja”.

TocCka 4.2.3.1.: Profili

»Sukladnost jedinice s predvidenim referentnim profilom, ukljucujudi referentni profil
za donji dio, utvrduje se jednom od metoda navedenih u normi EN 15273-2:2009.”

»Kinematicka metoda, kako je opisana u normi EN 15273-2:2009, koristi se za
utvrdivanje sukladnosti, ako ona postoji, izmedu referentnog profila utvrdenog za
jedinicu i odgovarajuéih ciljanih referentnih profila G1, GA, GB i GC, ukljucujudi
referentne profile koji se koriste za donji dio, GIC1 i GIC2.”

Zeljezniéki prijevoznik upotrebljava sukladnost sa =zahtjevima za utvrdivanje
kompatibilnosti s infrastrukturom.
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Ova se sukladnost treba utvrditi u svim sluajevima, a ne samo za interoperabilne
profile.

ToCka 4.2.3.3.: Kompatibilnost sa sustavima za detekciju vlaka

»Ako je predvideno da jedinica bude kompatibilna s jednim od sljedeéih sustava za
detekciju vlaka ili s vise njih, ta se kompatibilnost odreduje u skladu s odredbama
Odluke Komisije 2012/88/EU.

(a) sustavi za detekciju vlaka koji se temelje na kolosijecnim strujnim krugovima.

»

Ako su za kocCni sustav potrebni tarni elementi za koCnice koje djeluju na kotrljajnu
povrSinu kotaCa, sukladnost s poglavliem 7. tehniCckog dokumenta ERA-a
ERA/TD/2013-02/INT objavljenim na mreznoj stranici ERA-e (http://www.era.europa.eu)
ispunjava zahtjeve utvrdene u Odluci Komisije 2012/88/EU o uporabi kompozitnih
ko€nih umetaka.

ToCke 4.2.3.5.1.16.2.2.2.: Sigurnost od iskliznu¢a pri voznji zakrivljenim kolosijekom

»Dokazivanje sukladnosti izvodi se bilo u skladu s:
— postupkom odredenim u odjeljku 4.1. norme EN 14363:2005 ili

— metodom iz odjeljka 4.2. norme EN 15839:2012, uporabom prethodnog izracuna
za standardizirana rjeSenja.”

Metoda navedena u normi EN 15839:2012 predstavlja izuzetak od ispitivanja i izraCuna
te se mozZe upotrebljavati ako su zadovoljeni odredeni zadani uvjeti glede parametara
okretnih postolja, tipova okretnih postolja i kuta vijenca kotaca.

ToCke 4.2.3.5.2.16.2.2.3.: Radno dinami¢ko ponaSanje

»Dinamicko ponasanje jedinice tijekom voznje dokazuje se ili
— slijededi postupak iz poglavlja 5. norme EN 14363:2005, ili

— izvodedi simulacije uz koristenje provjerenog modela.”

»Alternativno, pod uvjetima navedenim u odjeljku 9.3. norme EN 15827:2011, gore
navedena ispitivanja na tracnicama mogu se zamijeniti simulacijom.”
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TSI odreduje nekoliko mogucnosti provjere sposobnosti voZznje vagona kao $to je
prikazano na slici 5.

Slika 5.: Dijagram toka svih moguénosti dokazivanja sigurnosti rada u TSlI-ju

Running safety
(cl 4.2 of the TSI)

Assessment of Assessment of IC
subsystem running gear
(cl 6.2.2.3 of the TSI) (cl 6.1.2.1 of the TSI)
Tests Simulations Qualification Established
(EN 14363) (EN 15827) of a running running gear
gear (listin 6.1.2.1)
(App B.2) EN 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination (waving the need for tests on two track inclinations)
B.1.2 — Limit values for running safety (modifications necessary to the specifications in EN 14363)
B.1.3 — Limit values for track loading (modifications necessary to the specifications in EN 14363)

Running safety (cl 4.2 of the TSI) Sigurnost voznje (kl. 4.2. TSl-ja)

Assessment of subsystem (cl 6.2.2.3 if the TSI) Procjena podsustava (kl. 6.2.2.3. TSl-ja)

Assessment of IC running gear (cl 6.1.2.1 of the TSI) Procjena interoperabilnog sastavnog dijela vozne
opreme (kl. 6.1.2.1. TSl-ja)

Tests (EN 14363) Ispitivanja (EN 14363)

Simulations (EN 15827) Simulacije (EN 15827)

Qualification of a running gear (App B.2) Kvalifikacije vozne opreme (prilog B.2)

Established running gear (listin 6.1.2.1) EB 16235 Odobrena vozna oprema (popis u 6.1.2.1.) EB 16235

B.1.1. — Conditions for testing on one rail inclination | B.1.1. — Uvjeti za ispitivanje na jednotrac¢nim nagibima

(waving the need for tests on two track inclinations) (odbacuju¢i potrebu za ispitivanjima na dvotracnim
nagibima)

B.1.2. — Limit values for running safety (modifications | B-1.2. — GraniCne vrijednosti za sigurnost voZnje

necessary to the specifications in EN 14363) (potrebne izmjene specifikacija norme EN 14363).

B.1.3. - Limit values for loading (modifications | B-1.3. — Granicne vrijednosti za sigurnost voznje

necessary to the specifications in EN 14363) (potrebne izmjene specifikacija norme EN 14363)

Osim toga postoji postupak kvalificiranja vozne opreme kao odobrene vozne opreme.

Simulacije se trebaju provoditi upotrebljavaju¢i potvrdene modele. Potvrda modela
pretpostavlja da je prvobitno provedeno ispitivanje na traénicama i da su podaci
usporedeni s rezultatima modela simulacije te da je model zatim izmijenjen kako bi se
ustanovio potvrdeni model simulacije (vidi sliku 6.).

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 12 od 43
WAG/IU

Europska agencija za Zeljeznice e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 o F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europska agencija za Zeljeznice

7 Vodi¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav
European Railway Agency teretnih vagona

Slika 6.: Simulacije

Va | |d ated Formodified vehicle L ada a2 Under condition that
d»:si._:rrls . testswith certainvehicle

o instrumented technical parameters
m Od e | wheelsets arein range

. Potvrdeni model
Validated model

For modified vehicle designs Za projekte maodificiranih vozila

Assumes BN 14363 tests with instrumented wheelsets | Pretpostavlja ispitivanja BN 14363 s instrumentiranim
osovinskim sklopovima

Under condition that certain vehicle technical | Pod uvjetom da su odredeni tehniCki parametri vozila
parameters are in range unutar raspona

Nacelo postupka kvalificiranja vozne opreme kao dokazane pojasnjava se na slici 7.
Postupak se sastoji od potvrdivanja niza karakteristika vagona za odredenu vrstu vozne
opreme (koja time postaje dokazana). Potvrdivanje znacCi da se ispitivanja na tracnicama
izvode koriste¢i voznu opremu koju treba dokazati na dvjema vagonima razliCitih
karakteristika ili parametara. Dokazana vozna oprema zatim se moZe upotrebljavati na
vagonima koji udovoljavaju karakteristkama za koje je vozna oprema potvrdena
(podrucje primjene).

Slika 7.: Potvrdivanje Sireg opsega uporabe nakon ispitivanja

Allowed range of
parameter variation when A>1,1

EN14363 |_|
< >

Tested parameter space

—>

<«——Allowed range of parameter variation when A>1,0————

The present

standard |—| |_|
¢ > < P

Tested parameter space,
test one

Tested parameter space,

test two
Allowed range of parameter variation when A = 1,1 Dopusteni raspon varijacije parametra kada je A =2 1,1
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Tested parameter space Prostor ispitivanog parametra
The present standard Sadasnji standard
Allowed range of parameter variation when A = 1,0 Dopusteni raspon varijacije parametra kada je A 21,0
Tested parameter space, test one Prostor ispitivanog parametra, ispitivanje broj jedan
Tested parameter space, test two Prostor ispitivanog parametra, ispitivanje broj dva

Vagon opremljen voznom opremom iz popisa dokazane vozne opreme, a koja je
detaljno opisana u normi EN 16235, smatra se da udovoljava zahtjevima vozne
sigurnosti sve dok karakteristike vagona ostaju unutar potvrdenog raspona/podrucja
primjene vozne opreme.

»Kombinacija najveée ekvivalentne konicnosti i brzine za koju jedinica ispunjava
kriterij stabilnosti iz tocke 5. norme EN 14363:2005 navodi se u izvjeséu.”

Zabiljezena kombinacija najvece ekvivalentne konicnosti i brzine, prema zahtjevima iz
Dodatka B.1., omogucuje primjenu operativnih mjera gdje je to potrebno zbog
infrastrukturnih karakteristika.

ToCke 4.2.3.6.2.16.1.2.2.: Svojstva osovinskih sklopova

»Dokazivanje sukladnosti za mehanicko ponasanje osovinskog sklopa izvodi se u
skladu s tockom 3.2.1. norme EN 13260:2009+A1:2010, kojom se odreduju granicne
vrijednosti za aksijalnu silu sklopa i povezano ispitivanje.”

Zahtjev mehanitkog ponasanja osovinskog sklopa, kao $to je navedeno u TSl-ju, ima
za cilj osigurati sposobnost ,prijenosa obrtne sile izmedu ugradenih elemenata” kako je
navedeno u tocci 3.2.1. norme EN 13260.

»Mora postojati postupak provjere kako bi se u fazi sklapanja osiguralo da na
sigurnost ne mogu Stetno utjecati nikakvi kvarovi radi bilo kakvih promjena u
mehanickim karakteristikama ugradenih dijelova osovine.”

Potrebno je da se dopustive granice zamora, koje se pretpostavljaju za konstrukciju
osovine primjenom normi EN 13260 i EN 13261, potvrde u fazi sklapanja u slucaju
uvodenja promjena u postupku sklapanja.
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ToCke 4.2.3.6.3.16.1.2.3.: Svojstva kotaCa

»Mehanicka svojstva kotaca moraju osigurati prijenos sila i zakretnog momenta, kao
i otpornost na toplinsko optereéenje kada se to zahtijeva u skladu s podrucjem
uporabe.”

» (a)
Ako je kota¢ namijenjen za uporabu s kocnim blokovima koji djeluju na voznu
povursinu kotaca, kota¢ mora biti termomehanicki provjeren uzimajudéi u obzir
maksimalnu predvidenu energiju kocenja.”

U skladu s navedenim odredbama kotaC mora biti otporan na termicke ucinke; ovim
dokumentom utvrdeni su zahtjevi koji se odnose na toplinske aspekte interoperabilnog
sastavnog dijela ,kota¢”, a ocjenjivanje se provodi u skladu s to¢kom 6.1.2.3. Nadalje,
u skladu s to¢kom 4.2.4.3.3. ko€na oprema mora moci podnijeti jedno ko€enje u slucaju
opasnosti bez bilo kakvog smanjenja u€inkovitosti koCenja zbog termickih ili mehanickih
ucinaka; time su utvrdeni zahtjevi koji se odnose na toplinske aspekte ko€nice na razini
podsustava, a ocjenjivanje se provodi u skladu s toCkom 6.2.2.6.

U poglavlju 9. tehnickog dokumenta ERA-e ERA/TD/2013-02/INT dodatno je utvrdeno
dobrovoljno provodenje ,ispitivanja blokirane koCnice” tarnog elementa za koc¢nice koje
djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca (u skladu s normom FprEN 16452:2014). Cilj ovog
ispitivanja jest provjeriti sukladnost tarnog elementa na temelju temperature obruca
kotaCa izmjerene nakon kocenja primjenom utvrdene sile tijekom utvrdenog vremena.
Ispitivanje predstavlja moguénost da proizvoda¢ tarnog elementa ispita toplinske
aspekte tarnog elementa uz obaveznu provjeru utvrdenu u prethodnom stavku koju
proizvoda¢ kotaCa provodi za toplinske aspekte kotaCa i provjeru ko¢nog sustava
vagona koju provodi podnositelj zahtjeva. Ako proizvodac¢ tarnog elementa odluci
provesti to dodatno ispitivanje, mora ga evidentirati u tehnickoj dokumentaciji kao dio
podrucja uporabe.

»(a) Kovani i valjani kotaci: Mehanicka svojstva dokazuju se postupkom navedenim u
tocki 7. norme EN13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.”

Kota€ mora biti izraden na temelju metodologije navedene u to¢ci 7. norme EN 13979-
1 u kojoj se zahtijeva da se izvr8e izraCuni, a potom ispitivanja ako kriteriji projektiranja
nisu zadovoljeni.

Za kotacCe koCene na povrsini kotrljanja zahtjevi iz toCke 6.2.1. norme EN 13979-1:2003
+ A1:2009 ispunjeni su samo uporabom vrijednosti iz tablice C.2.
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Kriteriji projektiranja, dopustivi opseg dinami¢kog stresa, definirani su za kovane i
valjane kotaCe. Ispitivanje koje treba provesti u sluCaju prekoraCenja kriterija jest
laboratorijsko ispitivanje nakon kojeg se ne smiju pojaviti pukotine uslijed zamora.

» (a)
Kriteriji odlucivanja u vezi s preostalim naprezanjem za kovane i valjane
kotace navedeni su u normi EN13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.”

Kriteriji odluCivanja za termomehanicko ponasSanje kotaca za materijale osim ER6 i ER7,
koji su navedeni u normi EN 13979-1, trebaju se izvesti iz poznatih podataka. Nadalje,
bilo koja druga vrsta kotaca osim onih navedenih u TSI-ju dozvoljena je za (i ogranicena
na) nacionalnu uporabu.

»Postupak provjere mora postojati kako bi se osiguralo da u proizvodnoj fazi ne dode
do nedostataka koje bi mogli ugroziti sigurnost zbog bilo kakvih promjena mehanickih
znacajki kotaca.”

KotaC se smatra komponentom vaznom za sigurnost koju treba provjeravati i nadzirati,
ne samo u odnosu na kriterije projektiranja, nego i u odnosu na osiguravanje krajnje
kvalitete proizvoda. U normi EN 13262 navodi se postupak provjere koji treba slijediti za
parametre iz TSl-ja, materijalne karakteristike i broj uzoraka koje treba provjeriti u
proizvodnji, postupci za pracenje bilo kakvih vaznih promjena u projektiranju osovine ili
proizvodacCeve promjene materijala osovine itd.

Provjera znaCajki zamora materijala kota¢a, kao Sto je navedeno u TSl-ju, treba se
provesti ako dode do promjene dobavlja¢a sirovina za proizvodnju kotaca ili ako dode
do znacajnih promjena u postupku proizvodnije ili ako se oblik kotaa bitno promijeni.

ToCke 4.2.3.6.4.16.1.2.4.: Svojstva osovina

»Pored zahtjeva vezanih uz gore navedenu ugradnju, dokazivanje sukladnosti
mehanicke otpornosti i znacajke zamora materijala temelji se na odredbama 4., 5. i
6. norme EN13103:2009 + A2:2012.

Mjerila za odlucivanje o dozvoljenom optereéenju navedena su u odredbi 7. norme
EN13103:2009 + A2:2012.”

Provjera osovine obavlja se izraCunom kako je navedeno u normi EN 13103 pri kojem
se utvrduju sluCajevi opterecenja koji Ce se uzeti u obzir, posebne metode izraCuna za
izradu osovine i kriteriji za donoSenje odluke, dopusteno opterecCenje, za razred Celika
EA1TN i metodologija za postizanje dopustenog opterecenja uz ostale materijale.
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»Postupak provjere mora postojati kako bi sa osiguralo da u proizvodnoj fazi ne dode
do nedostataka koji bi mogli ugroziti sigurnost zbog bilo kakvih promjena mehanickih
znacajki osovina. Provjeravaju se cvrstodéa osovinskih materijala, otpornost na udarce,
cjelovitost pouvrsine, znacajke materijala te cCistoéa materijala. Postupkom provjere
odreduje se uzorkovanje serija za svaku znacajku koju je potrebno provjeriti.”

Osovina se smatra komponentom vaznom za sigurnost koju treba provjeravati i
nadzirati, ne samo u odnosu na kriterije projektiranja, nego i u odnosu na osiguravanje
krajnje kvalitete proizvoda. U normi EN 13261 navodi se postupak provjere koji treba
slijediti za parametre iz TSl-ja, broj uzoraka koje treba provjeriti u proizvodnji, postupci
za pracenije bilo kakvih vaznih promjena u projektiranju osovine ili promjene proizvodaca
materijala osovine itd.

ToCke 4.2.3.6.7.16.2.2.5.: Vozna oprema za ruénu promjenu osovinskih sklopova

»Mijenjanje izmedu Sirina kolosijeka 1 435 mm i 1 668 mm

Tehnicka rjesenja opisana na sljedeéim slikama brosure UIC-a 430-1:2012 smatraju
se sukladnima zahtjevima u tocki 4.2.3.6.7.:

— za jedinice s osovinama: slike 9. i 10. iz Priloga B.4 i slika 18. iz Priloga H brosuri
UIC-a 430-1:2012.,

— za jedinice s okretnim postoljem: slika 18. Priloga H brosuri UIC-a 430-1:2012.
»Mijenjanje izmedu Sirina kolosijeka 1 435 mm i 1 524 mm

Tehnicka rjeSenja opisana u Dodatku 7. u uputama UIC-a 430-3:1995 smatraju se
sukladnima sa zahtjevima iz tocke 4.2.3.6.7.”

TrenutaCno postoji samo jedan pristup ru¢noj promjeni osovinskih sklopova. Zahtjevi
glede sucelja izmedu jedinice i trenutaCnhe opreme kojom se ru¢no obavlja promjena
osovinskih sklopova mogu se naci u uputama UIC-a 430-1:2012 (1 435 mm/1 668 mm)
te u uputama UIC-a 430-3:1995 (1 435 mm/1 524 mm).

Ako budu dostupne alternative, o istima ¢e se govoriti u reviziji ovoga Vodia za
primjenu.

ToCka 4.2.4.2.: KoCnice — Sigurnosni zahtjevi

»Sustav kocenja doprinosi razini sigurnosti Zeljeznickog sustava. Stoga se za projekt
sustava kocenja jedinice mora provesti ocjena rizika u skladu s Uredbom Komisije
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(EZ) br. 352/2009 uvazavajuci opasnost od potpunoga gubitka mogucnosti kocenja
jedinice. Razina opasnosti smatra se katastrofalnom kada:

— utjece samo na jedinicu (kod kombinacije neispravnosti) ili

— utjece na kocenje vise od jedne jedinice (pojedinacna neispravnost).

Smatra se da je ispunjavanje uvjeta iz odjeljaka C.9 i C. 14 Dodatka C u skladu s ovim
zahtjevom.”

KoCni sustav znatno pridonosi razini sigurnosti Zeljezni¢kog sustava. Stoga, tocka
4.2.4.2. TSl-ja zahtijeva procjenu rizika u skladu s Uredbom Komisije br. 352/2009 o
ocjenjivanju i procjeni rizika (Uredba CSM). Procjena rizika temelji se na sljedeéim opce
prihva¢enim nacelima prihvacanija rizika:

e primjena kodeksa prakse i/ili

e usporedba ko€nog sustava koji se procjenjuje u odnosu na sli¢ni ko¢ni sustav i/ili

e izravna procjena rizika.
Podnositelj zahtjeva/prijedloga moze odabrati koje nacelo Zeli primijeniti.

Opasnost koju procjena rizika mora obuhvatiti jest potpuni gubitak ko¢nih sposobnosti
jedinice. Potrebno je pregledati sliede¢a dva scenarija:

1. Neispravnost ili kombinacija neispravnosti utjeCe samo na ko¢nu sposobnost
same jedinice.

2. Samo jedna neispravnost dovodi do gubitka koCne sposobnosti neke druge
jedinice ili drugih jedinica u vlaku.

Oba scenarija spadaju pod ,katastrofalnu” razinu ozbiljnosti $to znaci da povezani rizik
ne treba biti dodatno smanjen ako je stopa neispravnosti ili kombinacije neispravnosti
manja ili jednaka 10° po radnom satu. Treba analizirati i utvrditi sve neispravnosti i
uzroke koji mogu dovesti do jednoga od ovih scenarija.

Clanak 7. toéka 1. Uredbe CSM obvezuje tijelo za procjenu na pruzanje podnositelju
zahtjeva/prijedloga izvjeS§¢a o sigurnosnoj procjeni koje mora sadrzavati npr. sve
navedene pretpostavke.

Podnositelj zahtjeva treba navesti u tehniCkom spisu sva odgovarajuc¢a pravila rada i
odrzavanja koja treba ispuniti (vidi odjeljak 4.4. i 4.5. TSl-ja) kako bi se nadzirali zadani
scenariji. Te informacije omogucuju Zeljeznickim prijevoznicima i subjektima nadleznima
za odrzavanje preuzimanje odgovornosti u skladu s ¢lankom 4. to¢kom 3. Direktive
2004/49/EZ.

Jedna od mogucnosti provedbe procjene rizika moZze biti primjena kodeksa prakse kao
Sto su standardi CENELEC-a EN 50126, EN 50128 i EN 50129, ili neki drugi, uklju€ujuci
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i sukladnost s primjenjivim zahtjevima ,pouzdanosti, dostupnosti, lako¢e odrzavanja i
sigurnosti (RAMS)”. U tom slucaju odgovarajuéa izvedba RAMS-a treba biti zabiljeZena
i u tehni¢kom spisu.

Kocni blok (umetak)

KocCni blok (odnosno tarni element za ko€nice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca)
dio je koCnog sustava i procjenjuje se zajedno s njime. Stoga podnositelj
prijedloga/zahtjeva treba slijediti pristup CSM i za koc€ni blok. Odgovarajuci kodeks
prakse mora se smatrati primijenjenim ako su ko¢ni blokovi:

e dio onih navedenih u Dodatku G TSl-ja ili

e ispunjavaju zahtjeve utvrdene u toCki 4.2.4.3.5. i ocijenjeni su u skladu s
postupkom utvrdenim u toc¢ki 6.1.2.5. TSl-ja.

TocCka 4.2.4.3.2.: Ko¢nice — UcCinkovitost koCenja

» UCinkovitost kocenja jedinice izracunava se u skladu se:
— EN 14531-6:2009, ili
— Brosura Medunarodne unije zeljeznica (UIC) 544-1:2013.

Izracun se potvrduje testiranjem. Izracun ucinkovitosti kocnica u skladu s brosurom
UIC-a 544-1 potvrduje se kako je utvrdeno u brosuri UIC-a 544-1:2013.”

IzraCun ucinkovitosti ko¢enja u skladu s UIC 544-1 provjerava se kako je navedeno u
uputama UIC. Upute UIC opisuju neke izuzetke i stoga ispitivanja nisu uvijek potrebna.

TocCka 4.2.4.3.3.: KoCnice — Toplinski kapacitet

»Kocna oprema mora modéi podnijeti jedno kocenje u slucaju opasnosti bez bilo kakvog
smanjenja ucinkovitosti kocenja zbog termickih ili mehanickih ucinaka.”

Osnovni je zahtjev zadovoljen ¢im je vagon sukladan s ovim zahtjevom. Operativna
pravila, ovisno o projektu vagona, trebaju navoditi kako nastaviti nakon zastoja uslijed
ko€enja u slucaju opasnosti. Mozda ce biti potrebno provjeriti kocnu opremu ili uzeti u
obzir vremenska ograni¢enja prije no $to vlak moze nastaviti svoje putovanje (rizik:
neposredno drugo kocenje u slu€aju opasnosti).

Taj zahtjev koji se odnosi na toplinske aspekte ko¢ne opreme definiran je na razini
podsustava. To znaci da, ako su za ko¢ni sustav potrebni tarni elementi za ko¢nice koje
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djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca, tarni elementi moraju biti sukladni jer Cine dio
kocCnice.

»Nagib od 21 %o pri brzini od 70 km/h na duljini od 40 km mozZe se smatrati
referentnim slucajem za toplinski kapacitet koji rezultira kocnom snagom od 45 kW
po kotacu tijekom 34 minute za nazivni promjer kotaca od 920 mm i uz osovinsko
optereéenje od 22,5 t.”

Zahtjev dopusta bilo koji toplinski kapacitet kocne opreme. Referentni slu¢aj navodi
kombinaciju vrijednosti koje se smatraju reprezentativnima za veci dio europske mreze.
Ispunjenje uvjeta koCnih komponenti s referentnim sluCajem treba biti navedeno u
tehniCkom spisu i ERATV-u.

ToCka 4.2.4.3.4.: KoCnice — Zastita od proklizavanja kotaCa

»Sljededi se tipovi jedinica opremaju WSP-om:
— tipovi jedinica opremljene svim vrstama kocnih blokova osim kompozitnih kocnih
blokova kod kojih je najueéa srednja iskoriStenost prianjanja veéa od 0,12.”

Maksimalno prosjecno iskoriStenje adhezije jest maksimalno prosjecno iskoriStenje
adhezije nakon vremena reakcije (u skladu s tockom 4.4.5. norme EN 14478) uzimajudi
u obzir raspon brzine od 30 km/h do maksimalne operativne brzine vagona.

ToCke 4.2.4.3.5.16.1.2.5.: Tarni elementi za ko¢nice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotacCa

»Dokazivanje sukladnosti tarnih elemenata za kocnice koje djeluju na kotrljajnu
poursinu kotaca provodi se odredivanjem sljededih svojstava tarnog elementa u
skladu s tehnickim dokumentom Europske agencije za zeljeznice ERA/TD/2013-
02/INT verzija 2.0 od 15. prosinca 2014. objavljenim na internetskoj stranici ERA-e
(http:/ / www.era.europa.eu):

— dinamicka ucinkovitost trenja (poglavije 4.);

— staticki koeficijent trenja (poglavlje 5.);

— mehanicka svojstva ukljucujuci svojstva u pogledu ispitivanja smicne cvrstoce i
ispitivanja savojne cvrstoce (poglavlje 6.).

Dokazivanje prikladnosti za sljedece provodi se u skladu s poglavljima 7. i/ili 8.

tehnickog dokumenta ERA/TD/2013-02/INT verzija 2.0 od 15. prosinca 2014.

objavljenog na internetskoj stranici ERA-e (http://www.era.europa.eu) ako je tarni
dio namijenjen da bude prikladan za:

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 20 od 43
WAG/IU

Europska agencija za Zeljeznice e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 o F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europska agencija za Zeljeznice

-7 Vodic¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav
European Railway Agency teretnih vagona

— otkrivanje vlaka koristenjem sustava koji se temelje na kolosijecnim strujnim
krugovima i/ili

— teSke okolisne uvjete.”

Ispitivanja navedena u 4., 5. i 6. poglavlju tehnickog dokumenta ERA-e ERA/TD/2013-
02/INT jesu obavezna. Rezultati tih ispitivanja moraju se =zabiljeziti u tehnickoj
dokumentaciji kako bi se utvrdilo podrucje koriStenja tarnih elementa za koCnice koje
djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca.

Ispitivanja utvrdena u poglavlju 7., ,Prikladnost za sustave za detekciju vlaka koji se
temelje na kolosije¢nim strujnim krugovima”, i poglaviju 8., ,Prikladnost za teSke
okolisSne uvjete”, nisu obavezna. Proizvodac¢ tarnih elementa odluCuje hoce li njegov
proizvod biti prikladan za sustave za detekciju vlaka koji se temelje na kolosije¢nim
strujnim krugovima i/ili teSke okoliSne uvjete i duzan je provesti potrebna ispitivanja. Ako
se ta ispitivanja ne provedu, smatra se da tarni element ,nije sukladan”.

Za viSe informacija o tehnickom dokumentu ERA-e ERA/TD/2013-02/INT pogledajte
odjeljak 2.11. ovog Vodi€a za primjenu.

»Ako proizvoda¢é nema dovoljno iskustva (prema vlastitoj prosudbi) za predlozeni
projekt, postupak vrednovanja tipa na temelju iskustva stecenog koriStenjem u
prometu (modul CV) mora biti dio postupka ocjenjivanja za prikladnost za uporabu.
Prije zapocinjanja ispitivanja koriStenjem u prometu odgovarajucéi modul (CB ili CHI)
koristi se za certificiranje projekta sastavnog dijela interoperabilnosti.”

Proizvodac snosi odgovornost za ispunjavanje svih osnovnih zahtjeva koji se primjenjuju
na tarni element. Nadalje, u TSl-ju za podsustav WAG utvrdena je obveza provodenja
ispitivanja koriStenjem u prometu ako proizvoda¢ nema dovoljno iskustva za predlozeni
projekt tarnog elementa. Nacelo iskustva mora biti razumljivo u ovom kontekstu.
Proizvoda€ najbolje moze (na vlastitu odgovornost) odluciti o0 svom stupnju iskustva,
uzimajuci u obzir podruc€je uporabe tarnog elementa i prethodno iskustvo sa sliénim
vrstama tarnih elemenata. U tu svrhu proizvoda¢ se moze Kkoristiti Uredbom o
zajednickoj sigurnosnoj metodi za vrednovanje i procjenu rizika.

U skladu s Odlukom 2010/713/EU proizvodac utvrduje program za potvrdivanje tipa
tarnog elementa na temelju iskustva u radu i korisStenjem modula CV. Prilog V. normi
FprEN 16452:2014 moze se Koristiti kao referenca. Proizvoda¢ moZze izmijeniti odredbe
ovog priloga uzimajuéi u obzir podru€je uporabe tarnog elementa i iskustvo koje
proizvodac posjeduje u smislu sliénih projekata tarnih elemenata. Svrha ispitivanja
koristenjem u prometu jest provodenje ispitivanja u stvarnim uvjetima te u skladu s
podrucjem uporabe tarnog elementa.
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ToCka 4.2.5.: OkoliSni uvjeti

»Pri projektiranju jedinice i njezinih sastavnih dijelova uzimaju se u obzir uvjeti okoline
kojima ée zeljeznicka vozila biti izlozena.

Parametri okoline opisani su u klauzulama u nastavku. Za svaki parametar okoline
definiran je nominalni raspon koji je najceséi u Europi i osnova je za interoperabilnu
Jjedinicu.

Za neke parametre okoline odredeni su drugi rasponi koji nisu nominalni. U tom
slucaju odabire se prikladan raspon za projekt jedinice.

Za funkcije utvrdene u nastavku moraju se u tehnickoj dokumentaciji opisati odredbe
za projekt i/ili ispitivanje kako bi se osiguralo da zeljeznicka vozila ispunjavaju
zahtjeve TSI-ja u ovom rasponu.

Ovisno o odabranim rasponima i primijenjenim odredbama (opisanim u tehnickoj
dokumentaciji), u sluéaju kada se jedinicom koja je projektirana za nominalni raspon
prometuje na odredenoj pruzi na kojoj je u odredenim razdobljima godine nominalni
raspon premasen, tada mogu biti potrebna odgovarajucéa operativna pravila.

Raspone, ako se razlikuju od nominalnog, koje treba odabrati kako bi se izbjegla
ogranicavajuéa operativna pravila povezana s uvjetima okoline, odreduju drzave
¢lanice i navedeni su u odjeljku 7.4.

Jedinica i njezini sastavni dijelovi projektiraju se uzimajudi u obzir jedan ili nekoliko
sljededih raspona vanjske temperature zraka

— TI1:o0d -25 °C do +40 °C (nominalni raspon),

— T2:0d -40 °Cdo +35 °Ci

— T3:0d -25 °C do +45 °C.

Jedinica mora ispunjavati zahtjeve ovog TSI-ja bez umanjivanja radi uvjeta snijega,

leda i tuce, kako je odredeno u tocki 4.7. norme EN 50125-1:1999, sto odgovara
nominalnom rasponu.

Ako se odaberu ostriji uvjeti , snijega, leda i tuce” od onih koji su uzeti u obzir u normi,
tada se jedinica i njezini sastavni dijelovi moraju projektirati tako da ispunjavaju
zahtjeve TSI-ja koji uvazavaju kombinirani uc¢inak s niskom temperaturom u skladu s
odabranim temperaturnim rasponom.

U vezi s temperaturnim rasponom T2 i ostrim uvjetima radi snijega, leda i tuce odredbe
koje se poduzimaju kako bi se ispunili zahtjevi TSI-ja u ovim oStrim uvjetima, utvrduju
se i provjeravaju, posebno odredbe u vezi s projektiranjem i/ili ispitivanjem, koje se
odnose na sljedece funkcije:

— funkciju spajanja ogranic¢enu na elasticnost kvacila,

— funkciju kocéenja, ukljucujudi kocnu opremu.”
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TSI nalaze da se okoliSni uvjeti temperature i snijega/leda/tu¢e uzmu u obzir prilikom
projektiranja vagona. Stoga su odredene nominalne vrijednosti (raspon temperature T1
i uvjeti snijega/leda/tuc¢e u normi EN 50125-1).

Medutim, nekoliko drzava Clanica izrazilo je zabrinutost jer se one suocCavaju s ostrijim
uvjetima u nekim razdobljima godine. Kako bi se i to obuhvatilo, ostri uvjeti navode se
za parametre temperature i snijega/leda/tuge. Sto se temperature tie, uvedeni su
rasponi T2 (od -40°C do +35°C) i T3 (od -25°C do +45°C), a glede uvjeta
shijegal/leda/tu¢e TSI za podsustav WAG upucuje na odjeljak 7.4. u slu¢aju ostrijih
uvjeta od onih navedenih u normi EN 50125-1.

Projekt i procjena vagona mogu biti u potpunosti procijenjeni pod nominalnim uvjetima
ili uzimajuci u obzir jedan ili oba oStrija uvjeta.

Odredbe u projektiranju i/ili ispitivanju koje se poduzimaju kako bi se zadovoljili odabrani
uvjeti trebaju biti navedene u tehnickom spisu te se mogu upotrijebiti za odredivanje
operativnih pravila, npr. operativnih pravila za uzimanje u obzir ostrijih uvjeta tijekom
odredenih razdoblja u godini u nekim drzavama clanicama.

Za neograniceni pristup u vezi s okoliSnim uvjetima u predmetnoj drzavi Clanici treba
ispuniti uvjete odredene u odjeljku 7.4. TSI-ja za podsustav WAG.

Pojam ,funkcija kvacila” u TSI-ju obuhvaca funkcije vu€ne opreme i odbojnika.

ToCka 4.2.6.1.1.: Protupozarna zastita — Opcenito

»Uturduju se svi znacajni potencijalni izvori pozara (komponente visokog rizika).
Ciljevi protupozarnih aspekata projektiranja jedinice jesu:

— sprecavanje pojavljivanja pozara,

— ogranicavanje ucinaka u slucéaju pozara.

Roba koja se prevozi u jedinici nije dio jedinice i ne mora se uzeti u obzir pri ocjeni
sukladnosti.”

Znacajni potencijalni izvori pozara i komponente visokog rizika ukljuCuju: dodirne
povrSine ko¢nih blokova, spremnike koji sadrze zapaljive tekucine, elektricnu opremu
(ukljuCujuci kabele), motore s unutarnjim izgaranjem i opremu za razmjenu topline kao
Sto su klimatizacijski sustauvi.

Protupozarni zahtjevi navedeni u ovom TSI-ju nisu namijenjeni za prijevoz opasne robe.
U slu€aju opasne robe koja se prevozi teretnim vagonima na sve se aspekte
protupozarne zastite primjenjuju zahtjevi Pravilnika o medunarodnom prijevozu opasnih
tvari Zeljeznicom (RID).
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ToCka 4.2.6.1.2.1.: Protupozarna zastita — Pregrade

»Kako bi se ogranicili ucinci pozara, izmedu utvrdenih potencijalnih izvora pozara
(komponente visokog rizika) i tereta koji se prevozi moraju se postavljati protupozarne
pregrade koje moraju ostati neosteéene najmanje 15 minuta.”

Smatra se da Celi¢ne plo€e debljine 2 mm i aluminijske ploce debljine 5 mm ispunjavaju
zahtjeve cjelovitosti prema kojima moraju ostati neosSte¢ene najmanje 15 minuta bez
ispitivanja.

Glavni izvori poZzara na vagonima jesu koc¢ni blokovi. U skladu s time smatra se da
konstrukcije u skladu s uputama UIC-a 430-1 i 543 sadrZe elemente koji se ugraduju
iznad kotaca te ispunjavaju zahtjev utvrden u tocki 4.2.6.1.2.1. Pregrade za dio iznad
kocnih blokova.

ToCke 4.2.6.1.2.2.16.2.2.8.2.: Protupozarna zastita — Materijali

»SUL stalni materijali upotrijebljeni u jedinici moraju imati osobine ogranicene

zapaljivosti i Sirenja plamena osim:

— ako je materijal razdvojen protupozarnom pregradom od svih potencijalnih
opasnosti od pozara u jedinici i ako je sigurna primjena podrzana ocjenom rizika
ili

— ako je masa sastavnog dijela < 400 g i ako je on smjeSten unutar vodoravne

udaljenosti 240 mm i okomite udaljenosti 2400 mm od drugih neispitanih
sastavnih dijelova.”

Izraz iz toCke 4.2.6.1.2.2. ,masa sastavnog dijela < 400 g” odnosi se na masu materijala
bez dokazane ograni¢ene zapaljivosti ili materijala koji se ne spominje na popisu iz toCke
6.2.2.8.2. materijala za koje se smatra da ispunjavaju zahtjev.

ToCka 4.5.3.: Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja

»Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja ukljucuje sljedece:

— Listu dijjelova koja sadrzi tehnicki i funkcionalni opis rezervnih dijelova
(zamjenljivih jedinica). Lista ukljucuje sve dijelove odredene za mijenjanje pod
odredenim uvjetom, pri cemu se zamjena moze zahtijevati nakon elektricnog ili
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mehanickog kvara ili se zamjena predvidivo zahtijeva nakon slucajnog osteéenja.
Interoperabilni sastavni dijelovi oznacuju se te se navodi upudivanje na njihovu
odgovarajuéu izjavu o sukladnosti.

»

Takoder se preporucuje da se na listu dijelova dodaju reference prodavaca i proizvodaca
rezervnih dijelova radi identifikacije i nabave ispravnih rezervnih dijelova.

»Dokumentacija koja sadrzi opis odrzavanja ukljucuje sljedece:

— Plan odrzavanja tj. strukturirani skup zadaéa za izvodenje odrzavanja koji
ukljucuje aktivnosti, postupke i sredstva. Opis ovog skupa zadaéa ukljucuje:

(a) Upute s nacrtima za demontazu/montazu koje su potrebne za pravilnu
demontazu/ montazu zamjenljivih dijelova.

(b) Kriterije za odrzavanje.

(c) Provjere i ispitivanja, posebno onih dijelova koji su bitni za sigurnost, a to
ukljucuje vizualni pregled i ispitivanja bez razaranja materijala (kada je to
potrebno, npr. za otkrivanje manjkavosti koje mogu ugroziti sigurnost).

(d) Alate i materijale potrebne za odrzavanje.
(e) Potrosni materijal potreban za odrzavanje.

(f) Zastitne mjere i opremu za osobnu zastitu.

»

Buducéi da se smatraju dobrom praksom, preporu¢a se da se u dokumentaciju koja
sadrZi opis odrZavanja uvrste sljedeci rezultati Radne skupine za odrzavanje teretnih
vagona:

e Uskladeni program odrzavanja za pregled osovina, EVIC, kojim se ucinkovito
smanjuje opasnost povezana s korozijom, ali koji nije dovoljan da bi se ta
opasnost u potpunosti uklonila. (vidi Prilog Ill. dokumentu [1]).

e Podaci koje je potrebno prikupiti u Europskom katalogu sljedivosti osovinskih
sklopova, EWT (vidi Prilog IV. dokumentu [1]).

e Europski zajednicki kriteriji za odrzavanje osovina teretnih vagona, ECCM (vidi
Prilog V. dokumentu [1]).

Podnositelj zahtjeva trebao bi uzeti u obzir ova tri dokumenta o odrzavanju zeljeznica
razvijena unutar zeljeznickog sektora u dokumentaciji koja sadrZi opis odrzavanja za:

e razvoj i poboljSanje vizualnih pregleda osovina (EVIC)
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e definiranje sadrzaja dijela konfiguracijske datoteke koja se odnosi na osovinske
sklopove (EWT)

e kada je to prikladno, uskladivanje planova odrzavanja (ECCM).

U pogledu vizualnih pregleda mogu postojati razliCita shvacanja o tome cCine li oni dio
vizualnih pregleda koji se provode u operativhom polju izvan radionice za odrZzavanje
(vidi konacni izvjestaj ,certifikacija radionica za odrzavanje” od 1. 8. 2008., dio 5.1., prvi
koraci odrzavanja). Vizualni pregled provodi zeljezniCki prijevoznik i nadzornik
vozila/subjekt nadlezan za odrzavanje, primjerice kako je utvrdeno u Opcem ugovoru o
uporabi.

Vizualni se pregledi mogu provoditi u radionicama za odrZavanije ili u operativhom polju,
primjerice, mogu ih provoditi inspektori.

Ako podnositelj zahtjeva moze putem iskustva i procjene rizika dokazati da ima
ucinkovitija pravila o odrzavanju od prethodno preporucenih dobrih praksi, to treba
navesti u dokumentaciji koja sadrzi opis odrzavanja.

Odjeljak 4.7.: Zdravstveni uvjeti i sigurnost na radu

»Ako je jedinica opremljena rucnim kvacilom, za ranzirno se osoblje mora osigurati
slobodan prostor tijekom spajanja i odspajanja.”

Smatra se da je prostor za rad ranzirnog osoblja kako je definiran u poglavlju 3.
tehni¢kog dokumenta 4. Europske agencije za zeljeznice (ERA/TD/2012-04/INT verzija
1.0 od 4. 6. 2012.) u skladu s ovim zahtjevom TSl-ja.

»SUL izboceni dijelovi koji se smatraju opasnima za djelatnike jasno se oznacuju i/ ili
opremaju zastitnim sredstvima.”

Smatra se da su zastitna sredstva opisana u dijelu 1.3. UIC-a 535-2:2006 u skladu s
ovim zahtjevom TSl-ja.

»Jedinica mora biti opremljena stepenicama i rukohvatima, osim u slucajevima kada
nije predvideno da se na njoj nalaze osobe, npr. za ranziranje.”

Smatra se da su stepenice i rukohvati u skladu s poglavljem 4. tehni¢kog dokumenta 4.
Europske agencije za zeljeznice (ERA/TD/2012-04/INT verzija 1.0 od 4. 6. 2012.) u
smislu jacine, veli€ine i slobodnog prostora za ranzirno osoblje u skladu sa zahtjevom
TSl-ja.
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Odjeljak 4.8.: Parametri koji se moraju nalaziti u tehni¢koj dokumentaciji i Europskom registru
autoriziranih vrsta vozila

2.5.

» Tehnicka dokumentacija sadrzi najmanje sljedede parametre:

— polozaj osovina duz jedinice i broj osovina

»

Polozaj osovine duz jedinice i broj osovina jest geometrijski poloZaj osovina u jedinici u
skladu s normom EN 15528:2008.

Poglavlje 5.: Interoperabilni sastavni dijelovi

Interoperabilni sastavni dio moze se definirati ako se njegovi zahtjevi u ovom TSI-ju
mogu ocijeniti neovisno o podsustavu na razini sastavnih dijelova te ako se moze utvrditi
njegovo podrucje primjene.

Podrucje primjene obuhvaca sve uvjete u kojima je predvideno koriStenje sastavnih
dijelova, kako su definirani u odjeljku 7.2. TSl-ja, i njihova tehni¢ka ogranienja.

Tocka 5.3.1: Vozna oprema

» Vozna oprema mora se projektirati za odredeni raspon, takozvano podrucje primjene,
odredeno sljedeéim parametrima:

— nagib tracnice”

Nagib tracnice definira se kao parametar kojim se utvrduje podrucje uporabe vozne
opreme. Razlog je tome $to ispitivanja dinamike voZnje u skladu s normom EN 14363
zahtijevaju da se ispitivanja provode na nagibima tracnice, 1:20 i 1:40, za ,neograniceni
medunarodni rad”.

U Prilogu B.1 TSI-ju navedena je moguc¢nost rada koriStenjem najvece ekvivalentne
konicnosti osovinskih sklopova kako bi se dokazalo da se zeljeznicko vozilo moze
koristiti na svim nagibima traCnice.

Medutim, priznaje se da primjenom ovog alternativhog rjeSenja nije uvijek moguce
posti¢i sukladnost s graniCnim vrijednostima te da iz operativnih razloga nije uvijek
potrebno provesti dva odvojena ispitivanja na razliitim nagibima tracnice svakog
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ZeljezniCkog vozila jer ¢e se neka ZeljezniCka vozila koristiti samo na namjenskim
mrezama.

Stoga ¢e uvodenjem nagiba tracnice kao parametra biti moguce provesti ispitivanja na
samo jednom nagibu traCnice i ograniciti koriStenje vozne opreme na one mreze s
nagibima tracnice za koje je vozna oprema ispitivana.

TocCka 5.3.3: Kotac

2.6.

»Kota¢ se mora projektirati i ocjenjivati za podrucje uporabe odredeno sljededéim
parametrima:

— nominalni promjer kotrljajnog kruga
— maksimalna okomita staticka sila
— maksimalna brzina i vijek trajanja i

— maksimalna energija kocenja.”

Zadnja toCka takoder ukazuje na mogucnost kombiniranja s odredenim nacCelom
koCenja. Primjerice, ako odredena koc¢na sila ne djeluje izravno na kotrljajnu povrsinu,
za taj se parametar navodi vrlo mala energija koCenja ili nula.

Poglavije 6.: Ocjena sukladnosti i ,,EZ” provjera

Objasnjenja koja se odnose na ocjenu sukladnosti u odjeljicima 6.1. i 6.2. TSl-ja
podsustava teretnih vagona €ine dio odjeljka 2.4. ovog Vodica za primjenu.

Odjeljak 6.3: Podsustav koji sadrZi interoperabilne sastavne dijelove koji nemaju EZ izjavu

»Prijavljeno tijelo EZ-u moze izdati potvrdu o provjeri podsustava ¢ak i ako jedan
interoperabilni sastavni dio koji je ugraden u podsustav ili viSe njih nisu obuhvadeni
odgovarajuéom EZ izjavom o sukladnosti...”

Ako se sastavni dio smatra interoperabilnim sastavnim dijelom, obavezno je koriStenje
sastavnog dijela koji ima EZ izjavu kako bi se mogla dobiti EZ izjava o sukladnosti za
podsustav RST-a, osim ako se primjenjuju uvjeti utvrdeni u odjeliku 6.3. TSl-ja
podsustava teretnih vagona.

U podsustav se smiju ugraditi samo dijelovi koji odgovaraju sastavnom dijelu koji nema
EZ izjavu o sukladnosti (sastavni dijelovi bez potvrde o sukladnosti kako su definirani u
odjeljku 7.2. TSl-ja), koji su proizvedeni prije ili tijekom prijelaznog razdoblja iz odjeljka
6.3. ili Clanka 8. uredbe Komisije. Proizvoda¢ u ovom razdoblju mora dobiti EZ izjavu o

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 28 od 43

WAG/

U

Europska agencija za Zeljeznice e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 o F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e

http://www.

.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europska agencija za Zeljeznice

-7 Vodic¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav
European Railway Agency teretnih vagona

sukladnosti. U suprotnom mora prestati s proizvodnjom. Iznimka je vozna oprema jer se
to¢kom 4.2.3.5.2. TSl-ja podnositelju zahtjeva uvijek omogucéuje da odabere procjenu
na razini podsustava u skladu s tockom 6.2.2.3. ili na razini interoperabilnih sastavnih
dijelova u skladu s tockom 6.1.2.1.

Potrebno je razlikovati ,dio” i ,interoperabilni sastavni dio” jer ,dio” znacCi opipljivi dio

podsustava, dok je ,interoperabilni sastavni dio” definiran funkcijom.

2.7. Poglavlje 7.: Provedba

ToCka 7.1.: Odobrenje za stavljanje u uporabu

»,O0vaj se TSI, u opsegu navedenom u njegovim odjeljcima 1.1. i 1.2. i poglaviju 2.,
primjenjuje na podsustav ,zZeljeznicka vozila — teretni vagoni’ koji se stavlja u uporabu
nakon datuma pocetka primjene ovog TSI-ja.”

Clanak 20. Direktive 2008/57/EZ omogucuje primjenu ovog TSl-ja na vagone koji su veé
odobreni u skladu s TSl-jem za podsustav WAG 2006/861/EZ, kako je izmijenjen
Odlukom Komisije 2009/107/EZ, radi, primjerice, dobivanja uzajamnog priznavanja
odobrenja u skladu s to¢kom 7.1.2. ili dopusStenja za stavljanje oznake ,GE” ili ,CW” na
vagon u skladu s Dodatkom C.5.

U svakom je slu€aju moguce primijeniti ¢lanak 22. Direktive 2008/57/EZ radi dobivanja
novog odobrenja za stavljanje u uporabu uklju€ujuéi, primjerice, uzajamno priznavanje
ovog odobrenja u skladu s to¢kom 7.1.2. ili dopustenja za stavljanje oznake ,GE” ili ,CW”
na vagon u skladu s Dodatkom C.5.

Tocka 7.1.2.: Uzajamno priznavanje prvog odobrenja za stavljanje u uporabu

»U skladu s ¢lankom 23. stavkom 1. Direktive 2008/57/EZ u sljedeéem se popisu
navode uvjeti pod kojima jedinica, cije je stavljanje u uporabu bilo odobreno u jednoj
drzavi ¢lanici, ne podlijeze bilo kakvom dodatnom odobrenju za stavljanje u uporabu.
Te uvjete treba smatrati dopunama zahtjevima iz odjeljka 4.2. Sljededéi uvjeti moraju
se u potpunosti ispuniti:”

Jedinica koja ispunjava kljuéne zahtjeve TSl-ja i koja je u skladu sa specificnim
prijavljenim nacionalnim tehniCkim pravilima drzave Clanice koja se odnose na vazece
otvorene toCke i specifitne slu¢ajeve moze se odobriti za stavljanje u uporabu u drzavi
Clanici u kojoj je sjediSte nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost koje izdaje
odobrenje. Ako podnositelj zahtjeva Zeli dobiti odobrenje za jedinicu u drugim drzavama
Clanicama, od nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost druge drzave Clanice mora
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zatraziti dodatno odobrenje, a imenovano tijelo svake drzave €lanice mora provesti novu
procjenu u smislu odgovarajucih prijavljenih nacionalnih tehnickih pravila.

Kako bi se izbjegao ovaj dugotrajan i skup postupak, €lanak 23. stavak 1. Direktive
2008/57/EZ nudi mogucénost prema kojoj se za vozila koja su u potpunosti u skladu sa
zahtjevima poglavlja 4. TSl-ja za podsustav WAG u TSI-ju mogu definirati uvjeti prema
kojima jedinica ne podlijeZe izdavanju dodatnih dozvola za stavljanje u uporabu. Ti uvjeti
za uzajamno priznavanje prvog odobrenja utvrdeni su u tocCki 7.1.2. TSl-ja podsustava
teretnih vagona.

Preduvijet je da jedinica mora ispunjavati sve zahtjeve poglavlja 4. TSl-ja.

U prvim Cetirima toCkama (a) — (d) toCke 7.1.2. utvrdeni su uvjeti kojima se zatvaraju
otvorena pitanja TSI-ja za podsustav WAG.

Uvjetima utvrdenim u toCkama (e) i (f) definira se nacin na koji se rijeSavaju specificni
sludajevi Svedske i Portugala. Ostali specifiéni slu¢ajevi iz odjelika 7.3. TSl-ja za
podsustav WAG predstavljaju manje stroge slu€ajeve koji se primjenjuju samo na
domadi promet te se ne odnose na interoperabilnost i nisu vazni za uzajamno
priznavanje.

UnatoC tome, neke su drzave Clanice/nacionalna tijela za sigurnost zatrazila dodatne
uvjete za uzajamno priznavanje prvog odobrenja s obzirom na pitanja koja se odnose
na primjenu novog pristupa. U toCkama (g) i (h) utvrdena su dva uvjeta koji se odnose
na kompatibilnost s mrezom, a tocke od (i) do (k) odnose se na tehni¢ka rjeSenja iz
bivSih pravila RIV.

Odjeljak 7.2.: Zamjena, obnova i modernizacija

»Rijec¢ ,provjera’ u tablici 11. znadi da subjekt nadlezan za odrzavanje (ECM) moze u
okviru svojih nadleznosti zamijeniti sastavni dio drugim sastavnim dijelom koji ima
istu funkciju i uéinkovitost u skladu sa zahtjevima odgovarajucéeg TSI-ja...”

Ako se odredeni dio smatra interoperabilnim sastavnim dijelom u poglavlju 5. TSI-ja,
njegovo je koriStenje u kontekstu zamjene, obnove i modernizacije utvrdeno u odjeljku
7.2. TSl-ja podsustava teretnih vagona.

Pojasnjenje o interoperabilnim sastavnim dijelovima u kontekstu zamjene, obnove i
modernizacije u ovom TSI-ju nuzno je jer su ova pravila potrebna kako bi ¢lanovi radne
skupine mogli procijeniti treba li odredeni sastavni dio proglasiti interoperabilnim
sastavnim dijelom. Strogo se temelje na regulaciji subjekta nadleznog za odrzavanije.
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Za zamjenu se smiju koristiti samo dijelovi koji odgovaraju sastavnom dijelu koji nema
EZ izjavu o sukladnosti (sastavni dijelovi bez potvrde o sukladnosti kako su definirani u
odjeljku 7.2. TSl-ja), a koji su proizvedeni prije ili tjekom prijelaznog razdoblja iz odjeljka
6.3. i Odluke Komisije.

Potrebno je razlikovati ,dio” i ,interoperabilni sastavni dio” jer ,dio” znaci opipljivi dio
podsustava, dok je ,interoperabilni sastavni dio” definiran funkcijama.

U tekstu koji se nalazi iza tablice 11. TSl-ja za podsustav WAG objasnjeno je kada ECM
igra odredenu ulogu i od ¢ega se sastoje provjere.

2.8. Dodaci TSIl-ju za podsustav WAG

Dodatak C: Dodatni neobvezni uvijeti

Dodatak C sastoji se od skupa propisa koji se odnose na uvjete i tehniCka rjeSenja
optimizirana za slobodnu razmjenu vagona i rezim rada i nacelo odrzavanja sadasnjih
Zeljeznickih prijevoznika.

Osim sukladnosti s klju¢nim zahtjevima TSl-ja iz poglavlja 4. i sukladnosti s Citavim
skupom uvjeta iz toCke 7.1.2. vagon takoder moZe ispunjavati uvjete iz Dodatka C.
Sukladnost s uvjetima iz Dodatka C nije obvezna i nije preduvjet za postizanje
sukladnosti s TSI-jem.

Ako se podnositelj zahtjeva odluci za primjenu Dodatka C, postizanje sukladnosti sa
svim uvjetima postaje obvezno i procjenjuje ga prijavljeno tijelo. Dodatak C.5 omogucuje
ograni¢eno ispunjenje uvjeta ako su isklju€eni uvjeti iz C.3 i/ili C.6 i/ili C.7b.

Odgovornost za siguran rad i uvjete pod kojima se odredeni vagon moZze koristiti uvijek
ostaje na zeljeznickim prijevoznicima koji omogucuju prijevoz. Ti Zeljeznicki prijevoznici
mogu odluciti da se odredeni vagoni postojeceg voznog parka mogu Koristiti kao vagoni
s oznakom TEN GE ili TEN CW. U ovom sluc€aju ZeljeznicCki prijevoznici mogu to
naznaciti na odgovarajuci nacin.

Clankom 3. provedbenog dijela TSl-ja za podsustav WAG dopusta se da vagoni
odobreni u skladu s prethodnom tehni¢kom specifikacijom interoperabilnosti podsustava
.2¢eljezniCka vozila — teretni vagoni” (Odluka 2006/861/EZ i njezine izmjene) te koji
ispunjavaju uvjete utvrdene u toc¢ki 7.6.4. tog TSl-ja dobiju oznaku ,GE” bez provodenja
dodatne procjene ili dobivanja novog odobrenja za stavljanje u uporabu. lako uvjeti
utvrdeni u tocki 7.6.4. prethodnog TSl-ja za podsustav WAG nisu identi¢ni uvjetima
utvrdenima u tocki 7.1.2. i Prilogu C ovom TSl-ju za podsustav WAG, Zeljeznicki
prijevoznici mogu koristiti oznaku ,GE” za teretne vagone odobrene u skladu s oba TSI-
ja. Zeljezni¢ki prijevoznici trebaju provjeriti tehni¢ku dokumentaciju vagona kako bi
provijerili je li oznaka ,GE” prikladna s obzirom na planirane uvjete koriStenja vagona. U
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svakom slu€aju tumacenje ove oznake u operativhe svrhe ostaje odgovornost
Zeljeznickih prijevoznika.

2.9. Neki prakti¢ni slu€ajevi

Primjer jedinice za prijevoz kamiona (,Rollende Landstrasse”)

Opc¢enito govoreci, nekoliko jedinica za prijevoz kamiona €ini blok-vlak. Na svakom kraju
blok-vlaka jedinica ima pomicne Celne grede opremljene stepenicama i rukohvatima
(vidi sliku 8.).

Slika 8.: Primjer jedinice za prijevoz kamiona (,,Rollende Landstrasse”)

End vehicle
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Intermediate vehicles

—(loaded with lorries)
_, o2

Intermediate vehicles (loaded with lorries) Medu- vozila (natovarena kamionima)

2.10. Prijelazna razdoblja za tarne elemente za kocnice koje djeluju na
kotrljajnu povrsinu kotaca

U TSI-ju za podsustav WAG utvrdena su prijelazna razdoblja za tarne elemente za
koc€nice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca.

Prije primjene Uredbe Komisije (EU) 2015/924 u potpunosti odobreni kompozitni blokovi
ko€nica navedeni su u Dodatku G (u obliku poveznice na popis potpuno odobrenih
kompozitnih blokova ko¢nica za medunarodni prijevod objavljen na mreznoj stranici
ERA-e) i koristili su se ako je u tekstu TSl-ja za podsustav WAG postojala uputa na taj
Dodatak.

Primjenom Uredbe Komisije (EU) 2015/924 stvoren je novi interoperabilni sastavni dio
»arni element za ko¢nice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kota¢a”. Ovaj interoperabilni
sastavni dio obuhvaéa sve tarne elemente koji djeluju na kotrljajnu povrsSinu kotaca,
uklju€ujuéi kompozitne blokove kocnica i blokove ko¢nica od lijevanog Zeljeza.
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Dodatkom G upravljat ¢e ERA sve dok tarni elementi navedeni u tom dodatku ne budu
obuhvaceni EZ izjavama o sukladnosti (usp. €l. 10.). Prijelazno razdoblje iz ¢lanka 8.b
predvideno je za tarne elemente koji su ve¢ navedeni u Dodatku G prije primjene Uredbe
2015/924 u smislu da se smatraju sukladnima s TSI-jem do isteka tekuceg razdoblja
odobrenja. Proizvodac treba iskoristiti prijelazno razdoblje kako bi dobio EZ potvrdu o
sukladnosti od prijavljenog tijela i izdao EZ izjavu o sukladnosti.

Za dobivanje EZ potvrde o sukladnosti za tarni element za kocCnice koje djeluju na
kotrljajnu povrSinu kotaCa proizvodacC ili njegov ovlasteni zastupnik s poslovnim
nastanom u Europskoj uniji trebaju odabrati module za ocjenu sukladnosti u skladu s
tablicom 9. TSl-ja za podsustav WAG. U pogledu tehni¢ke dokumentacije proizvodac
moze dostaviti prijavljenom tijelu dokaz o sukladnosti sa zahtjevima UIC-a na temelju
kojih je tarni element uvrdten u Dodatak G i dokumentaciju o postupku proizvodnje. Prije
izdavanja EZ potvrde o sukladnosti prijavljeno tijelo izmedu ostalog treba provjeriti je li
proizvodaC dostavio sve parametre kojima se utvrduje podrucje uporabe tarnog
elementa u skladu s tockom 5.3.4.a TSl-ja za podsustav WAG.

Osim vec¢ objasnjenog prijelaznog razdoblja za tarne elemente navedene u Dodatku G
postoje jo§ dva prijelazna razdoblja koja se odnose na projekte tarnih elemenata za
kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca:

e dijelove proizvedene prije primjene Uredbe 2015/924 (npr. u skladu s prijavljenim
nacionalnim tehnickim pravilima) i

e dijelove koji odgovaraju projektima tarnih elemenata iz Dodatka G proizvedene
prije isteka razdoblja odobrenja.

Za ove se dijelove prijelazno razdoblje od 10 godina odobrava za uporabu u podsustavu
pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi ¢lanaka 8.a i 8.c.

To znaci da se, pocevsi od datuma primjene Uredbe 2015/924, viSe ne smiju proizvoditi
tarni elementi u skladu s prijavljenim nacionalnim tehnic¢kim propisima, osim tarnih
elemenata namijenjenih za zamjenu u okviru odrzavanja.

Pocevsi od datuma primjene Uredbe 2015/924, viSe se neée uvoditi novi tarni elementi
u Dodatak G. Razlog za to jest Cinjenica da ¢e se od 1. srpnja 2015. za tarne elemente
koristiti postupak na razini EU-a.

2.11. Tehnic¢ki dokument ERA-e ERA/TD/2013-02/INT

Tehnicki dokument ERA-e ERA/TD/2013-02/INT ,Tarni elementi za koCnice koje djeluju
na kotrljajnu  povrSinu  kotata” objavlien na mreznoj stranici ERA-e
(http://www.era.europa.eu) temelji se na normi FprEN 16452:2014 ,Uporaba u podrucju
Zeljeznica — Kocenje — Kocni blokovi”. U tekstu navedenom u nastavku opisana je
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poveznica izmedu dvaju dokumenata.

Poglavlje 4. ,Dinamicki koeficijent trenja” tehnickog dokumenta ERA TD

,Program ispitivanja s pomocéu dinamometra za tarne elemente za kocnice koje djeluju
na kotrljajnu pouvrsinu kotaca radi utvrdivanja dinamickog koeficijenta trenja Hayn
definiran je u tablici 1.”

Dinamicki koeficijenti trenja i njihovi utvrdeni rasponi tolerancije ¢ine dio parametara
kojima se definira podru€je uporabe tarnog elementa za koCnice koje djeluju na
kotrljajnu povrSinu kotaCa. Program ispitivanja s pomocu dinamometra u svrhu
utvrdivanja tih vrijednosti obavezan je u sklopu postupka ocjenjivanja tarnih elemenata.

Normativni prilozi C, D i E te informativni Prilog J normi FprEN 16452:2014 Cine temel
za program ispitivanja s pomocu dinamometra utvrden u tablici 1. Program ispitivanja s
pomocu dinamometra opcenito je osmisljen kako bi se njime omogudilo ispitivanje
Sirokog raspona projekata tarnih elemenata za kocnice koje djeluju na Kkotrljajnu
povrsinu kotaca.

» Tijekom ispitivanja opisanih u tablici 1. potrebno je poStovati sljedece uvjete.”

Uvjeti koje je potrebno postovati tijekom provodenja programa ispitivanja s pomocu
dinamometra u svrhu utvrdivanja dinamiCkog koeficijenta trenja definirani su u
tehniCkom dokumentu ERA-e. Predstavljaju poopcéene uvjete opisane u Prilogu B normi
FprEN 16452:2014.

» U pogledu znacajki opisanih u ovom poglavlju, ako proizvodac odluci primijeniti neke
od uskladenih kriterija za prihvaéanje za dinamicku ucinkovitost trenja kako je
utvrdeno u normi FprEN 16452:2014, potrebno je navesti sukladnost s tim
uskladenim kriterijima za prihvacanje u tehnickoj dokumentaciji kao dio podrudja
uporabe tarnog elementa za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca”.

U tehnickom dokumentu ERA-e nisu definirani kriteriji za prihva¢anje za dinamicke
koeficijente trenja i njihove raspone tolerancije. Razlog tome jest omogucivanje razlicitih
vrijednosti karakteristiCnih parametara tarnih elemenata; vrijednosti moraju biti
zabiljeZzene u tehnickoj dokumentaciji. Na temelju tih vrijednosti podnositelj zahtjeva
moze odabrati one koje odgovaraju znaCajkama njegova projekta. Na taj nacin zeli se
proSiriti raspon mogucih tehni¢kih rieSenja za tarne elemente kako bi se omogucio
tehniCki razvoj sektora.

Medutim, uspostavljena je poveznica s uskladenim kriterijima prihvacanja utvrdenim u
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normi FprEN 16452:2014 — Prilogu J.4. Ako tarni element ispunjava neke od tih

uskladenih kriterija prihvacanja i ako proizvoda¢ namjerava istaknuti tu sukladnost, to
moze uciniti u tehnickoj dokumentaciji tarnog elementa.

Poglavlje 5. ,Stati¢ki koeficijent trenja” tehnickog dokumenta ERA TD

,Program ispitivanja s pomocéu dinamometra u svrhu utvrdivanja statickog koeficijenta
trenja Uswat tarnih elemenata za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca
definiran je u tablici 4.”

Najmaniji staticki koeficijent Cini dio parametara kojima se definira podruc¢je uporabe
tarnog elementa za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca. Program
ispitivanja s pomoc¢u dinamometra u svrhu utvrdivanja te vrijednosti obavezan je u
sklopu postupka ocjenjivanja tarnih elemenata.

Prilog Q normi FprEN 16452:2014 Ccini temelj za program ispitivanja s pomocu
dinamometra utvrden u Tablici 4. Program ispitivanja s pomocéu dinamometra opcéenito
je osmisljen kako bi se njime omogucilo ispitivanje Sirokog raspona projekata tarnih
elemenata za kocCnice koje djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca.

»Za svako kocenje (br. 1 do 20) utvrduje se staticki koeficijent trenja, koji predstavija
vrijednost trenutacnog koeficijenta trenja u trenutku koji odgovara pocetku klizanja
(srednja vrijednost izracunata na temelju zapisa mjerenja za sjeciSte izmedu
linearizirane karakteristicne linije kuta rotacije i vremenske 0si), kako je opisano na
slici 1.7

Definicija statiCkog koeficijenta trenja odgovara Prilogu Q.4.1. normi FprEN 16452:2014.

» Tijekom ispitivanja opisanih u tablici 4. potrebno je poStovati sljedece uvjete:”

Uvjeti koje je potrebno postovati tijekom provodenja programa ispitivanja s pomocu
dinamometra u svrhu utvrdivanja statiCkog koeficijenta trenja definirani su u tehni¢kom
dokumentu ERA-e. Predstavljaju poopc¢ene uvjete opisane u Prilogu Q 4.3. normi FprEN
16452:2014.

»Za svaku se silu utvrduje prosjecna vrijednost dobivena na temelju pet mjerenja.
Najniza prosjecna vrijednost jest karakteristicni staticki koeficijent trenja.”

U tehniCkom dokumentu ERA-e nisu definirani kriteriji za prihvacanje za staticki
koeficijent trenja. Razlog tome jest omoguéivanje razli€itih vrijednosti karakteristi¢nih
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parametara tarnih elemenata; vrijednosti moraju biti zabiljezene u tehnickoj
dokumentaciji. Na temelju tih vrijednosti podnositelj zahtjeva moze odabrati one koje
odgovaraju znacajkama njegova projekta. Na taj nacin Zeli se proSiriti raspon mogucih
tehnickih rjeSenja za tarne elemente kako bi se omogucio tehnicki razvoj sektora.

Poglavije 6. ,Mehanicka svojstva” tehnickog dokumenta ERA TD

»Mehanicka svojstva sklopa izmedu straznje ploce i tarnog elementa za kocnice koje
djeluju na kotrljajnu pouvrsinu kotaca ispituje se koriStenjem postupaka ispitivanja
definiranog u odjeljcima 6.1. 1 6.2.”

MehaniCka svojstva u pogledu najvecih dopustenih koCnih sila primijenjenih na tarni
element Cine dio parametara kojima se definira podrucje uporabe tarnog elementa za
ko€nice koje djeluju na kotrljajnu povrSinu kotaca. Ispitivanja u svrhu utvrdivanja tih
vrijednosti obavezna su u sklopu postupka ocjenjivanja tarnih elemenata.

Prilog T normi FprEN 16452:2014 predstavlja osnovu za ispitivanja smicne ¢vrstocCe i
ispitivanja savojne ¢&vrstoée opisana u tehniCkom dokumentu ERA-e. U ovim
ispitivanjima koristi se vrijednost najvec¢e dopustene koCne sile primijenjene na tarni
element kako bi se utvrdila njegova sukladnost u pogledu otpornosti mehanickih
znacajki.

Poglavlje 7. ,Prikladnost za otkrivanje vlaka koriStenjem sustava koji se temelje na
kolosije€nim strujnim krugovima” tehnickog dokumenta ERA-e

U ovom se poglavlju definira program ispitivanja standardiziranom opremom u svrhu
utvrdivanja prikladnosti tarnih elemenata za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu
za otkrivanje vlaka koriStenjem sustava koji se temelje na kolosijeCnim strujnim
krugovima. Prilog O normi FprEN 16452:2014 predstavlja temelj za ovo ispitivanje. Nije
obavezno dokazati tu sukladnost u sklopu postupka ocjenjivanja. Medutim, potrebno je
zabiljeziti sukladnost/nesukladnost tarnog elementa u tehni¢koj dokumentaciji.

»Sljedede ispitivanje u svrhu dokazivanja prikladnosti za otkrivanje vlaka koriStenjem
sustava koji se temelje na kolosijecnim strujnim krugovima primjenjivo je jedino ako
je tarni element namijenjen za uporabu u podsustavima obuhvadenima sljedeéim
podrucjem uporabe:

e nazivni promjer kotaca od 680 mm do 920 mm

e konfiguracije tarnog elementa 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 37 od 43
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e masa po kotacu = 1,8 t”

Razlog za ograniCenje podrucja primjene ispitivanja standardiziranom opremom jest
nedovoljno iskustvo u ispitivanju tarnih elemenata osim onih definiranih. Ako proizvodac¢
Zeli ispitati takav tarni element, mora Koristiti postupak za inovativna rjeSenja (Clanak
10.a i toCka 6.1.2.5. TSl-ja za podsustav WAG). No, proizvoda¢ moze predloZiti isto
ispitivanje standardiziranom opremom definirano u poglavlju 7. tehnickog dokumenta
ERA-e ako smatra da je stekao dovoljno iskustvo zbog kojeg moZe biti siguran da se
ispitivanje moze koristiti i izvan utvrdenog podrucja primjene.

»omatra se da su blokovi kocnica od lijevanog zZeljeza prikladni za otkrivanje viaka
koristenjem sustava koji se temelje na kolosijecnim strujnim krugovima.”

Nije potrebno provesti ispitivanje blokova koCnica od lijevanog Zeljeza i oni se smatraju
prikladnima za otkrivanje vlaka koriStenjem sustava koji se temelje na kolosije€nim
strujnim krugovima.

Poglavije 8. ,Prikladnost za teSke vremenske prilike” tehni¢kog dokumenta ERATD

»Prikladnost tarnog elementa za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca za
teske vremenske prilike ispituje se u skladu s postupcima ispitivanja definiranima u
odjeljcima 8.1. 1 8.2.”

Ako tarni element treba biti prikladan za teSke vremenske prilike, dokazivanje te
sukladnosti provodi se u skladu s poglavljem 8. tehnickog dokumenta ERA-e. U
poglavlju su predvidene dvije mogucnosti: probna voznja (na temelju Priloga M normi
FprEN 16452:2014) ili ispitivanje s pomo¢u dinamometra (na temelju Priloga L normi
FprEN 16452:2014).

Nije obavezno dokazati tu sukladnost u sklopu postupka ocjenjivanja. Medutim,
potrebno je zabiljeziti sukladnost/nesukladnost tarnog elementa u tehnickoj
dokumentaciji.

somatra se da su kocni blokovi od lijevanog zeljeza prikladni za teSke vremenske
prilike.”

Nije potrebno provesti ispitivanje blokova koCnica od lijevanog Zeljeza i oni se smatraju
prikladnima za teSke vremenske prilike.
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Odjeljak 8.1. ,Probna voznja”

»Potrebno je utvrditi prosjecne udaljenosti kocenja ,zimskih ispitivanja’ pri svakoj
brzini te prosjecne udaljenosti kocenja ,referentnih ispitivanja’.”

Za probnu voZznju nisu utvrdeni kriteriji za prihvac¢anje. Razlog tome jest omogucivanje
razliCitih vrijednosti karakteristiCnih parametara tarnih elemenata; vrijednosti moraju biti
zabiljezene u tehni¢koj dokumentaciji. Na temelju tih vrijednosti podnositelj zahtjeva
moze odabrati one koje odgovaraju znaCajkama njegova projekta. Na taj nacin zeli se
proSiriti raspon mogucih tehni¢kih rijeSenja za tarne elemente kako bi se omogucio
tehniCki razvoj sektora.

Uskladeni kriterij za prihvacanje utvrden je u Prilogu M.4. normi FprEN 16452:2014. Ako
tarni element ispunjava neke od tih uskladenih kriterija za prihvacanje, proizvoda¢ moze
istaknuti tu sukladnost u tehni¢koj dokumentaciji tarnog elementa.

Odjeljak 8.2. ,Ispitivanje s pomoc¢u dinamometra”

»Program ispitivanja s pomocu dinamometra u svrhu dokazivanja svojstava kocenja
u ekstremnim zimskim uvjetima definiran je u tablicama 6. i 7. i primjenjiv je iskljuc¢ivo
ako tarni element...”

Razlog za ograniCenje podrucja primjene ispitivanja s pomocCu dinamometra jest
nedovoljno iskustvo u ispitivanju tarnih elemenata osim onih definiranih. Ako proizvodac¢
Zeli ispitati takav tarni element, mora Koristiti postupak za inovativna rjeSenja (Clanak
10.a i toCka 6.1.2.5. TSl-ja za podsustav WAG). No, proizvoda¢ moze predloZiti isto
ispitivanje s pomoc¢u dinamometra definirano u odjeljku 8.2. tehnickog dokumenta ERA-
e ako smatra da je stekao dovoljno iskustvo zbog kojeg mozZe biti siguran da se
ispitivanje moze Koristiti i izvan utvrdenog podrucja primjene.

» Tijekom ispitivanja opisanih u tablicama 6. i 7. potrebno je poStovati sljedecée uvjete:”

Uvjeti koje je potrebno postovati tijekom provodenja programa ispitivanja s pomocdu
dinamometra u svrhu utvrdivanja prikladnosti tarnog elementa u teSkim vremenskim
prilikama definirani su u tehnickom dokumentu ERA-e. Predstavljaju poopcene uvjete
opisane u Prilogu L.3. normi FprEN 16452:2014.

»Program ispitivanja provodi se tri puta, a utvrdivanje prikladnosti provodi se pri
najvecoj brzini ispitivanja od 100 km/h i 120 km/h kako slijedi:”

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 39 od 43
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Za ispitivanje s pomocu dinamometra nisu utvrdeni kriteriji za prihvacanje. Razlog tome
jest omogucivanje razliCitih vrijednosti karakteristicnih parametara tarnih elemenata;
vrijednosti moraju biti zabiljezene u tehnickoj dokumentaciji. Podnositelj zahtjeva moze
odabrati one koje odgovaraju znacajkama njegova projekta. Na taj nacin zeli se prosiriti
raspon mogucih tehnickih rjeSenja za tarne elemente kako bi se omogucio tehnicki
razvoj sektora.

Uskladeni kriteriji za prihvac¢anje utvrdeni su u Prilogu L.4. normi FprEN 16452:2014.
Ako tarni element ispunjava neke od tih uskladenih kriterija za prihvacanje, proizvodac
moze istaknuti tu sukladnost u tehnickoj dokumentaciji tarnog elementa.

Poglavlje 9. ,Termomehanicka svojstva” tehnickog dokumenta ERATD

»INa razini interoperabilnog sastavnog dijela (tarnog elementa za kocnice koje djeluju
na kotrljajnu povrsinu kotaca), ako proizvodac¢ odluci provesti ispitivanje u svrhu
simulacije ,blokirane kocnice’ kako je utvrdeno u normi FprEN 16452:2014, potrebno
je zabiljeziti rezultat tog ispitivanja u tehnickoj dokumentaciji kao dio podrucja
uporabe tarnog elementa za kocnice koje djeluju na kotrljajnu povrsinu kotaca.”

Ispitivanje blokirane koc€nice opisano je u Prilogu N normi FprEN 16452:2014.
Proizvodac nije obavezan provesti to ispitivanje. Procitajte smjernice navedene u ovom
Vodi€u za primjenu za toCke 4.2.3.6.3.14.2.4.3.3. TSl-ja za podsustav WAG.

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 40 od 43
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DODATAK 1.: NEOBAVEZNE NORME

Upuéivanje u TSI-ju za

podsustav WAG Neobavezna norma

Element podsustava Tocka Ref. norme |Svrha

Konstrukcija i mehanicki

i 4.2.2.

Krajnje kvacilo 4.2.2.1.1.

Ispunjavanje uvjeta iz UIC-a 572:2009
podrazumijeva pretpostavku sukladnosti sa
Unutarnje kvacilo 4.2.2.1.2. | UIC572:2009 |zahtjevom iz klauzule 4.2.21.2. za kvacila UIC
projektirana sukladno projektiranom stanju
uporabe navedenom u uputama.

Gdje je to primjereno, primjena postupka

3 o 4.2.2.2. EN 15085- provjere sukladnosti iz norme EN 15085-

Cvrstoca jedinice 52007 5:2007 daje pretpostavku sukladnosti sa
6.2.2.1. ' zahtjevom iz to¢ke 6.2.2.1 koji se odnosi na

tehnike spojeva.

Cjelovitost jedinice 4.2.2.3.

Profili i medusobno

djelovanje izmedu vozila i 4.2.3.

pruge

Profili 42.3.1.

Kompatibilnost s nosivosti 4232

pruga

Kompatibilnost sa sustavima 4233

za detekciju vliaka

Nadzor stanja osovinskih 4234

lezajeva

Zastita od iskliznuéa pri voznji | 4.2.3.5.1.

zakrivljenim kolosijekom 6.2.2.2.
4.2.35.2.
Radno dinamicko ponasanje 6.2.2.3.
6.1.2.1.
Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST Verzija 2.0 Stranica 41 od 43
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Vodic¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav

teretnih vagona

Upuéivanje u TSI-ju za
Neobavezna norma
podsustav WAG
Element podsustava Tocka Ref. norme |Svrha
- . 4.2.3.6.1.
Konstrukcija okretnog postolja 6121
. o 4.2.3.6.2.
Svojstva osovinskih sklopova 6129
. . 4.2.3.6.3.
Svojstva kota¢a 6123
Svojstva osovina 4.2.3.6.4.
) 6.1.2.4.
Koé€nica 4.2.4.
Sigurnosni zahtjevi 4.2.4.2.
Uc":inlfovitost ko€nice — Radna 424321
kocnica
Ucinlfovitos'i kpcnice - 424329
Parkirna kocnica
Toplinski kapacitet 4.2.4.3.3.
Zastita od proklizavanja
kotata (WSP) 4.2.4.3.4.
Okoli$ni uvjeti 4.2.5.
T 4.2.5.
Okoli8ni uvjeti 6.027
Zastita sustava 4.2.6.
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-7 Vodic¢ za primjenu tehnickih specifikacija za interoperabilnost za podsustav

European Railway Agency teretnih vagona

Upuéivanje u TSI-ju za

Neobavezna norma

podsustav WAG

Element podsustava Tocka Ref. norme |Svrha

Protupozarna zastita —

Opéenito

Protugoz_arna zastita — 6202252

Materijali

Protupozarna zastita — Kabeli |4.2.6.1.2.3.

Protupozarna ;ashta - 4.2.61.24.

Zapaljive tekucine

Zastita od opasnosti

povezanih s elektri€nom 4.2.6.2.

strujom

Uredaj za pri€vrscivanje 4263

zavrdnog signala R

Operativna pravila 4.4,

Pravila odrzavanja 4.5,
Na vagon se moraju staviti odredene oznake,
primjerice, na tocke za podizanje i

EN 15877- podupiranje. Ostale oznake koje se stavljaju
Opcenito — Oznaéivanje - 1:2012 na vagon moraju, sto je to vise moguce, biti u
' skladu s normom EN 15877-1:2012.

Primjerice, sam simbol i znaenje simbola
trebaju biti usko povezani s opisom norme.
Kriteriji za prolaz/pad uginaka UTS-a za

Uzduzne tlacne sile - EN 15839:2012 | odredene dizajne vagona i pod odredenim
reZzimima rada.

Referentni dokumenti: ERA/GUI/RST
WAG/IU

Verzija 2.0
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