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Komisjoni maaruse (EL) nr 321/2013 (WAG KTK) kohaldamise juhend

KAESOLEVA JUHENDI ULATUS

Ulatus

Kaesolev dokument on koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTKde) kohaldamise juhendi
lisa. Selles esitatakse teave komisjoni 13. martsi 2013. aasta maaruse (EL) nr 321/2013
(mis kasitleb Euroopa Liidu raudteeslisteemi allstisteemi ,veerem — kaubavagunid”
koostalitluse tehnilist kirjeldust) (edaspidi ,WAG KTK”), mida on muudetud komisjoni
maarusega (EL) nr 1236/2013 ja komisjoni maarusega (EL) 2015/924, kohaldamise
kohta.

Juhendit tuleks lugeda ja kasutada ainult koostoimes WAG KTKga. Selle eesmark on
toetada nimetatud dokumendi kohaldamist, mitte seda asendada. Arvesse tuleks votta
ka koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTKde) kohaldamise juhendi tldosa.

Juhendi sisu

Kaesoleva dokumendi jaotises 2 on tumedama taustaga tekstikastides esitatud WAG
KTK originaalteksti valjavotted, millele jargneb juhiseid sisaldav tekst.

Juhiseid ei esitata WAG KTK satete kohta, mida ei ole vaja tapsemalt selgitada.

Juhiste kohaldamine on vabatahtlik. Nendega ei nahta ette Uhtegi nduet lisaks WAG
KTKs satestatutele.

Juhised antakse selgitava tekstina, viidates vajaduse korral standarditele, mis
tdendavad WAG KTK jargimist. Asjaomased standardid on loetletud kaesoleva
dokumendi 1. liites ja nende eesmark on esitatud tabeli veerus ,Eesmark”.

Viitedokumendid

Viitedokumendid on loetletud koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTKde) kohaldamise
juhendi Uldosas.

Moisted ja luhendid

Madisted ja luhendid on esitatud koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTKde) kohaldamise
juhendi Uldosas.
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2. WAG KTK KOHALDAMISE SELGITUSED

2.1 1. peatuikk. Sissejuhatus

Punkt 1.2. Geograafiline kohaldamisala

»Kdesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on kogu raudteevérk, mis koosneb
Jjdrgmistest osadest:

— Ttileeuroopaline tavaraudteevérk (TEN), mida kirjeldatakse direktiivi 2008/ 57/EU
I lisa punktis 1.1 , Vorgustik”;

— Ttileeuroopaline kiirraudteevérk (TEN), mida kirjeldatakse direktiivi 2008/ 57/EU
I lisa punktis 2.1 , Vorgustik”;

— muud raudteestisteemi osad pdrast kohaldamisala laiendamist vastavalt
direktiivi 2008/ 57/ EU I lisa punktile 4,

vdlja arvatud direktiivi 2008/ 57/EU artikli 1 léikes 3 osutatud juhud.”

KTKga kooskdlas olevat vagunit vdib kasutada kogu Euroopa Liidu raudteesisteemi
kuuluva liikmesriigi vorgustikus, sealhulgas Uleeuroopalise vérgu tavaraudteeliinidel ja
kiirliinidel ning valjapoole uleeuroopalist teedevdrku jaavatel liinidel (direktiivi artikli 1
I6ikes 3 nimetatud juhtumid jddvad geograafilisest ulatusest valja). Selleks ei ole vaja
muud luba. Raudteeveo-ettevbtja on siiski endiselt vastutav vaguni ja selle
kasutamiseks ettenahtud liini Uhilduvuse kindlakstegemise eest. KTK geograafiline
ulatus hélmab selle ulatuse laiendust.

2.2. 2. peatukk. Allsisteemi ulatus ja moiste

»a) ,liksus” — veeremi kohta kasutatav tildmoéiste. Selle suhtes kohaldatakse
kéesolevat KTKd ning seega ka EU vastavustéendamise menetlust.

Uksus véib koosneda:

* vagunist, mida on véimalik eraldi kasutada ja mis koosneb oma rattapaaril
asuvast eraldi karkassist, voi

» pitisivalt tihendatud elementidest (mida ei ole véimalik eraldi kasutada)
koosnevast koosseisust v6i

* thilduva(te) maanteesoiduki(te)ga tihendatud eraldi raudtee pédrdvankritest,
mille kombinatsioon moodustab raudteega tihilduva stisteemi koosseisu.”

Neid mdisteid selgitatakse jargmistel joonistel 1, 2, 3 ja 4.
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Joonis 1. Vagunist, mida on v8imalik eraldi kasutada ja mis koosneb oma rattapaaril asuvast
eraldi karkassist, koosneva tUksuse naide
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Joonis 2. Pusivalt iihendatud kahest elemendist (sinine ja oranz), mida ei ole voimalik eraldi
kasutada, koosnevat koosseisu h6lmava Uksuse esimene naide

rasn s ey
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Joonis 3. Pusivalt Uhendatud kahest elemendist, mida ei ole véimalik eraldi kasutada,
koosnevat koosseisu hdlmava liksuse teine naide

Bt ot o Y4

Joonis 4. Pusivalt Uhendatud kahest elemendist, mida ei ole vdimalik eraldi kasutada,
koosnevat koosseisu h6lmava Uksuse kolmas néide (isetihjenev vagun)
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2.3. 3. peatiikk. Olulised néuded

,Direktiivi 2008/57/EU Il lisa olulised noéuded 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 ja 1.4.5
kuuluvad muude Euroopa Liidu 6igusaktide reguleerimisalasse.”

WAG KTK valjatootamisel ei kasitletud muude kohustuslike liidu &igusaktide
reguleerimisalasse kuulumise téttu Gldse jargmisi olulisi néuded:

13.1

141

1.4.3

1.4.4

1.4.5

Materjale, mis vbivad kasutusviisi tottu téenéoliselt kahjustada nende
isikute tervist, kellel on materjalidele juurdepé&és, ei tohi kasutada rongides
Ja raudtee infrastruktuurides. (Direktiiv 2006/42/EU, mis kasitleb masinaid).

Raudteestiisteemi rajamise ja kditamise méjusid keskkonnale tuleb hinnata
Jja arvesse voétta slisteemi projekteerimise etapil kooskblas (ihenduses

kehtivate sétetega. (Noukogu direktiiv 85/337/EMU teatavate riiklike ja eraprojektide
keskkonnam@ju hindamise kohta).

Veerem ja toitestisteemid peavad olema projekteeritud ja toodetud viisil,
mis tagab nende elektromagnetilise Uhilduvuse seadmete ja riiklike voi
eravorgustikega, mille t66d need véivad héirida. (Direktiiv 2004/108/EU, mis
kasitleb elektromagnetilise thilduvuse alaste liikmesriikide digusaktide Uihtlustamist).
Raudteestisteem peab olema projekteeritud ja seda tuleb kéitada nii, et
see ei pbhjustaks lubamatut miirataset
— direktiivi 2012/34/EL  artiklis 3 ~md&dratletud raudteeinfrastruktuuri
ldhedal asuvates piirkondades ning
— Jjuhikabiinis. (Komisjoni maarus (EL) nr 1304/2014, mis kasitleb (leeuroopalise
tavaraudteestisteemi allsiisteemi ,veerem — mura” koostalitluse tehnilist kirjeldust).
Raudteestisteemi kéitamine nduetekohasel tasemel ei tohi pbéhjustada
maapinna vibratsiooni ulatuses, mis on vastuvbetamatu infrastruktuuri
ldheduses asuvatele piirkondadele ja elutegevusele ning normaalsele
hooldustasemele. (Direktiiv 2002/44/EU to6tervishoiu ja tboohutuse miinimumnéuete

kohta seoses tootajate kokkupuutega flusikalistest mojuritest (vibratsioon) tulenevate
riskidega).
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2.4. 4. peatiikk. Allsiisteemi iseloomustus
Punkt 4.1. Sissejuhatus

»Raudteestisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/ 57/EU ja mille osa on
kaubavagunid, on integreeritud stisteem, mille vastavust nouetele tuleb kontrollida.
Konealust nouetele vastavust kontrollitakse eelkdige jdrgmise puhul: veeremi
allstisteemi kirjeldused ning thilduvus vorguga (punkt4.2), selle liidesed
raudteestisteemi (kuhu see integreeritakse) muude allstisteemidega (punktid 4.2
ja 4.3), esialgsed kasutus- ja hoolduseeskirjad (punktid 4.4 ja 4.5) direktiivi
2008/ 57/EU artikli 18 léikes 3 sdtestatu kohaselt.

Direktiivi 2008/57/EU artikli 18 léikes 3 ja VIlisas sdtestatud tehniline
dokumentatsioon (punkt 4.8) sisaldab eelkéige vorguga tihilduvust kdsitlevaid
projekteerimisnditajaid.”

WAG KTK kasitleb kdigi selliste allstisteemiga seotud pdhiparameetrite Uhtlustamist:

e mis on vajalikud koostalitlusvdime ja ohutu integreerimise saavutamiseks,
sealhulgas

e mis on raudteeveo-ettevdtjale vajalikud, et teha koos taristuettevotjaga kindlaks
uksuse uhilduvus vérguga.

Lisaks on WAG KTKs satestatud Ghilduvuse jaoks oluliste pdhiparameetrite vaartuste
kindlaksmaaramise protsess (arvutusmeetod, katsed, simulatsioonid). Ohutu
integreerimisega seoses peab taotleja koostama algdokumentatsiooni, mis sisaldab
eelkdige koiki kasutustingimusi ja piiranguid ning juhendeid remondi, pideva vdi
korralise jarelevalve, seadistamise ja hoolduse kohta. Kirjeldatud dokumentatsioon
peab Uksusega kaasas kdima. See vbéimaldab raudteeveo-ettevodtjatel votta vastutuse
turvalise toimimise eest vastavalt ohutust kasitleva direktiivi artikli 4 16ikele 3 ning
kaitamise ja liikluskorralduse KTK-le.

Infrastruktuuriga Ghilduvuse kindlakstegemise voib tsentraliseerida, kusjuures Ghilduvus
maaratakse kindlaks kas Uks kord, kehtestades Uhtlasi kasutuspiirangud liinide |6ikes,
vOi iga kord, kui taristuettevdtja maarab rongiliini. Igal juhul peab raudteeveo-ettevotja
kontrollima, kas kdik tema rongi koosseisu kuuluvad vagunid on véimelised ja sobivad
minema sellele rongile maaratud liinile, vottes arvesse koormust (teljekoormus),
veeremi gabariiti, pidurdustdhusust (pidurduskaal) jmt.
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Punkt 4.2.2.1.1. Otsahaakeseadis

Punkt 4.2.2.1.2. Sisemine haakeseadis

»Otsahaakeseadised on vastupidavad ja suutelised taluma joudu kooskodlas tiksuse
kindlaks mddratud ettendhtud kasutuskorraga.”

»oisemised haakeseadised on vastupidavad ja suutelised taluma joudu kooskolas
liksuse jaoks ette nédhtud kasutuskorraga. Sama kdiguosa kahe elemendi vahelist
tihendust on kirjeldatud punktis 4.2.2.2.

Sisemis(tle haakeseadis(tle pikisuunaline tugevus peab olema vidhemalt vérdne
liksuse otsahaakeseadis(t)e tugevusega.”

Vaguni ettendhtud kasutamisest tulenevad sisendparameetrid (nt rongi kaal,
kiirendamine/aeglustamine jmt) maaravad koormuse (dinaamiline veojoud ja survejoud
jmt), mille jaoks haakeseadis peab olema projekteeritud. Pikisuunaks loetakse rongi
likumissuunda.

Punkt 4.2.2.3. Uksuse terviklikkus

,Uksus on projekteeritud nii, et iikski ava sulgemiseks moéeldud likuv osa
(juurdepddsuuksed, koormakate, kaaned, luugid jne) ei saa ootamatult litkuda.”

Ootamatu liikumisena ei kasitata koormakatete loomulikul teel, naiteks parituule mojul
vallandunud liikumist.

Punkt 4.2.3.1. R66pmelaius

,Uksuse vastavus ette ndhtud vérdlusprofiilile (sh alaosa vérdlusprofiilile)
mddratakse kindlaks tihe standardis EN 15273-2:2009 sditestatud meetodi abil.

Kui need on kindlaks mddratud, kasutatakse tiksuse vordlusprofiili ja vastavate
sihtvordlusprofiilide G1, GA, GB ja GC, sh alaosa jaoks kasutatud profiilide GIC1
ja GIC2 vastavuse kindlaksmddramiseks standardis EN 15273-2:20009 kirjeldatud
kinemaatilist meetodit.”

Raudteeveo-ettevotja kasutab nduetele vastavust infrastruktuuriga Ghilduvuse
kindlaksmaaramiseks.

Nouetele vastavust tuleb tdéendada igal juhul, mitte ainult koostalitlusvéimelise
rédpmelaiuse puhul.
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Punkt 4.2.3.3. Uhilduvus rongituvastussiisteemidega

,Kui kavas on tagada tksuse tihilduvus tihe v6i enama jdrgmise
rongituvastusstisteemiga, mddratakse konealune tihilduvus kindlaks kooskoélas
komisjoni otsuse 2012/ 88/ EL sditetega.

a) Teestruktuuril pohinevad rongituvastusstisteemid.

»

Kui pidurisisteemis on vaja veerepinna pidurisusteemi hddrdekomponente, tagab
kooskdla ERA veebilehel (http://www.era.europa.eu) avaldatud ERA tehnilise
dokumendi ERA/TD/2013-02/INT 7. peatiukiga komisjoni otsuses 2012/88/EL
litpiduriklotside kasutamise kohta satestatud nduete taitmise.

Punktid 4.2.3.5.1 ja 6.2.2.2. Kbveral roobasteel rodbastelt mahajooksmise valtimine

» vVastavustoendamine tehakse kooskélas kas
e standardi EN 14363:2005 punktis 4.1 sdtestatud menetlusega voi

o standardi EN 15839:2012 punktis 4.2 esitatud meetodiga, kasutades
standarditud lahenduste eelnevaid arvutusi.”

Standardis EN 15839:2012 esitatud meetod tahendab vabastamist nii katsetamisest kui
ka arvutuste tegemisest ja seda voib kasutada juhul, kui on taidetud teatavad

poordvankrite parameetrite ja tuubi ning aarikunurga puhul kindlaksmaaratud
tingimused.

Punktid 4.2.3.5.2 ja 6.2.2.3. DUnaamiline kaitumine sdidu ajal

»Uksuse diinaamilist kditumist séidu ajal toendatakse
e jdrgides standardi EN 14363:2005 5. peatiikis scitestatud menetlusi voi

e viies valideeritud mudeli abil ellu simulatsioone.”

»Alternatiivselt voib standardi EN 15827:2011 punktis 9.3 sditestatud tingimustel
asendada eespool nimetatud réébasteel tehtavad katsed simulatsiooniga.”

KSK naeb ette mitu véimalust vaguni sdidusuutlikkuse kontrollimiseks, nagu kujutatud
joonisel 5.
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Joonis 5. Koik KSKs ettenahtud vdéimalused sdiduohutuse téendamiseks
Running safety
(cl 4.2 of the TSI)
Assessment of Assessment of |IC
subsystem running gear
(c16.2.2.3 of the TSI) (c1 6.1.2.1 of the TSI)
Tests Simulations Qualification Established
(EN 14363) (EN 15827) of a running running gear
gear (listin6.1.2.1)
(App B.2) EN 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination (waving the need for tests on two track inclinations)
B.1.2 — Limit values for running safety (modifications necessary to the specifications in EN 14363)
B.1.3 — Limit values for track loading (modifications necessary to the specifications in EN 14363)

Running safety (cl 4.2 of the TSI)

Sdiduohutus (KSK punkt 4.2)

Assessment of subsystem (cl 6.2.2.3 if the TSI)

Allstisteemi hindamine (KSK punkt 6.2.2.3)

Assessment of IC running gear (cl 6.1.2.1 of the TSI)

Koostalitlusvime komponendi kéiguosa hindamine
(KSK punkt 6.1.2.1)

Tests (EN 14363)

Katsed (EN 14363)

Simulations (EN 15827)

Simulatsioonid (EN 15827)

Qualification of a running gear (App B.2)

Kéiguosa kvalifitseerimine (B liide punkt 2)

Established running gear (list in 6.1.2.1) EB 16235

Kindlaksméaaratud kaiguosa (loetelu punktis 6.1.2.1) EB
16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination
(waving the need for tests on two track inclinations)

B.1.1 — Uhe roobastee kaldega katsete tegemise
tingimused (loobudes vajadusest teha katseid kahe
ré6bastee kaldega)

B.1.2 — Limit values for running safety (modifications
necessary to the specifications in EN 14363).

B.1.2 — S6iduohutuse piirvaartused (standardis EN
14363 esitatud tehnilisi kirjeldusi on vaja muuta)

B.1.3 — Limit values for track loading (modifications
necessary to the specifications in EN 14363)

B.1.3 — Rodbastee koormuse piirvaartused (standardis
EN 14363 esitatud tehnilisi kirjeldusi on vaja muuta)

Lisaks on olemas menetlus kaiguosa kvalifitseerimiseks kindlaksmaaratud kaiguosana.

Simulatsioonide labiviimisel tuleb kasutada valideeritud mudeleid. Mudeli valideerimise
puhul eeldatakse, et kdigepealt tehti roobasteel katsed, saadud andmeid vorreldi
simulatsioonimudeli tulemustega ja seejarel mudelit muudeti, et saada valideeritud
simulatsioonimudel (vt joonis 6).
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Joonis 6. Simulatsioonid

AssumesEN 14363 Under conditionthat
testswith certainvehicle
instrumented technical parameters
wheelsets arein range

Va | | d a t Ed Forn'uo;ﬂfiic% vehicle
model |

Validated model

Valideeritud mudel

For modified vehicle designs

Veeremi muudetud konstruktsiooni korral

Assumes BN 14363 tests with instrumented wheelsets

Standardis BN 14363 ettendhtud katsete tegemine
juhitavate rattapaaridega

Under condition that certain vehicle technical parameters

are in range

Tingimusel, et teatavad tehnilised parameetrid on
kindlaksmaératud vahemikus

Kaiguosa kindlaksmaaratud kaiguosana kvalifitseerimise menetluse pdhimdtet on
selgitatud joonisel 7. See menetlus hélmab vaguni teatud omaduste valideerimist

teatavat liiki
Valideerimine tahendab, et rodbasteel
maaratavat kaiguosa kahel

kadiguosana (mis muutub seelabi
katsete tegemisel
erinevate omaduste Voi

kindlaksmaaratud kaiguosaks).
kasutatakse kindlaks
parameetritega vagunil.

Kindlaksmaaratud kaiguosa saab kasutada vagunitel, mille omadused vastavad nende
vagunite omadustele, mille suhtes kaiguosa valideeriti (kasutusvaldkond).

Joonis 7.

Laiema kasutusvahemiku valideerimine péarast katsete tegemist

\ \
Parameetri lubatud muutumisvahemik, kui A>1,1

EN14363

|

Praegune

««—Parameetri lubatud muutumisvahemik, kui A21,0—— |

Katsetatud
parameetrivahemik

standard |—|
¢

Katsetatud parameetrivahemik,
katse 1

Kindlaksmaaratud kaiguosade

loetelusse kuuluvate

> < |_| >

Katsetatud parameetrivahemik,
katse 2

ja standardis EN 16235

Uksikasjalikult kirjeldatud kaiguosadega varustatud vagunit peetakse sdiduohutuse
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nduetega kooskodlas olevaks, kui vaguni omadused jaavad kaiguosa puhul valideeritud
kasutusvahemiku/valdkonna piiresse.

S<Aruandesse kantakse suurima ekvivalentkoonilisuse ja kiiruse kombinatsioon, mille
puhul tiksus vastab standardi EN 14363:2005 punktis 5 mdrgitud
stabiilsuskriteeriumile.”

Suurima ekvivalentkoonilisuse ja kiiruse kombinatsiooni kajastamine aruandes vastavalt
B liite punktis 1 satestatule vdéimaldab rakendada operativmeetmeid, kui see on
infrastruktuuri omaduste t6ttu vajalik.

Punktid 4.2.3.6.2 ja 6.1.2.2. Rattapaaride omadused

»Rattapaari mehaanilise kditumise vastavustéendamine tehakse kooskélas
standardi EN 13260:2009 + A1:2010 punktiga 3.2.1, milles on mddratud kindlaks
teljekomplekti jou piirvddrtused ja sellega seotud vastavustoendamise katse.”

Rattapaari mehaanilise kaitumisega seotud ndude eesmark, nagu KTKs esitatud, on
tagada ,paigaldatud elementide vahel péérdemomendi edasiandmise” vdime, nagu on
margitud standardi EN 13260 punktis 3.2.1.

»Kokkumonteerimisetapis kohaldatakse vastavustéendamise menetlust selle
tagamiseks, et tikski defekt, mis tuleneb teljele paigaldatud osade mehaaniliste
omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.”

Noude kohaselt tuleb kokkumonteerimisetapis kontrollida lubatavaid vasimuspiire, mida
telje konstruktsiooni puhul standardite EN 13260 ja EN 13261 kohaldamisel eeldatakse,
juhul kui kokkumonteerimisel tehakse muudatusi.

Punktid 4.2.3.6.3 ja 6.1.2.3. Rataste omadused

»Rataste mehaanilised omadused tagavad joudude ja pdérdemomendi tilekande ning
vastupidavuse soojuskoormusele, kui see on vajalik kooskolas
kasutusvaldkonnaga.”

»a) Kui ratast on kavas kasutada ratta séidupinnal rakenduvate piduriklotsidega,
téendatakse ratta soojusmehaaniline sobilikkus, véttes arvesse ette ndhtud
maksimaalset pidurdusenergiat.”
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Nimetatud satete kohaselt peab ratas olema vastupidav soojusmdjudele — koostalituse
komponendi ,ratas” soojusaspektide nduded on satestatud punktis 6.1.2.3 ja hindamine
teostatakse  kooskdlas selle punktiga. Punkti4.2.4.3.3 kohaselt peavad
pidurdusseadmed ka taluma Uhte avariipidurdust ilma soojusmojudest tingitud
pidurdustdhususe vahenemiseta — seetdttu on pidurdusseadmete soojusaspektide
nduded allsusteemi tasandil maaratletud punktis 6.2.2.6 ja hindamine teostatakse
kooskdlas selle punktiga.

ERA tehnilise dokumendi ERA/TD/2013-02/INT 9. peatukis on lisaks satestatud ratta
veerepinna pidurisusteemi hddrdekomponendi ,lukustatud piduri katse” vabatahtlik
tegemine (kooskdlas standardiga FprEN 16452:2014). Selle katse eesmark on maarata
teatud pidurdusjduga teatud aja jooksul pidurdamise jarel mdéddetud veerepinna
temperatuuri alusel hddrdekomponendi nduetele vastavus/mittevastavus. Kirjeldatud
katse voimaldab eelmises I6ikes satestatu kohaselt hddrdekomponendi tootjal lisaks
rataste (rataste tootja kontroll) ja vaguni pidurisisteemi (taotleja kontroll)
soojusaspektide  kohustuslikule  kontrollimisele katsetada hddrdekomponendi
soojusaspekte. Kui héérdekomponendi tootja otsustab teha selle taiendava katse, peab
ta katse tdendusmaterjali registreerima tehnilistes dokumentides kasutusala osana.

»a) Sepistatud ja valtsitud rattad: mehaanilisi omadusi toendatakse standardi EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011 punktis 7 sdtestatud menetluse teel.”

Ratas peab olema konstrueeritud standardi EN 13989—1 punktis 7 satestatud meetodi
kohaselt, mis naeb ette arvutuste ja seejarel katsete tegemist, Kkui
konstruktsiooninduded ei ole taidetud.

Veerepinnal pidurdatavate rataste korral on standardi EN 13979-1:2003+A1:2009
punkti 6.2.1 nduded taidetud Uksnes siis, kui kasutatakse tabelis C.2 esitatud vaartusi.

Sepistatud ja valtsitud rataste puhul on maaratletud konstruktsiooninduded, st
dinaamilise koormuse lubatud vahemik. Lubatud vahemiku Uletamisel tuleb teha
pidurduskatse, mille puhul néutakse, et parast katset ei tohi esineda Uhtegi vasimisest
tingitud pragu.

»a) Sepistatud ja valtsitud rataste jéicikpinge kohta otsuse langetamise kriteeriumid
on sdtestatud standardis EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.”

Otsustuskriteeriumid standardis EN 13979-1 esitatud muust materjalist (v.a ERG6 ja
ER7) rataste soojusmehaanilise kaitumise puhul peavad olema ekstrapoleeritud
teadaolevatest andmetest. Lisaks on liikmesriikides lubatud kasutada peale KTKs
satestatute ka muud tuupi rattaid.
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» Tootmisetapis kohaldatakse vastavustéendamise menetlust, millega tagatakse, et
likski defekt, mis tuleneb ratta mehaaniliste omaduste mis tahes muutustest, ei
kahjusta ohutust.”

Ratast peetakse ohutuse seisukohast oluliseks komponendiks, mida tuleb kontrollida,
et tagada nii konstruktsiooninduete taitmine kui ka toote |6ppkvaliteet. Standardis EN
13262 on satestatud vastavustdendamise menetlus, mida tuleb KTKs nimetatud
parameetrite puhul jargida, tootmise kaigus kontrollimisele kuuluvad olulised omadused
ja katseproovide arv, telje konstruktsiooni muudatuste vdi teljematerjali valmistaja
vahetamise korral jargitav kord jmt.

Rattamaterjali vasimise omaduste suhtes tuleb KTKs satestatud vastavustdendamise
menetlus teostada ainult ratta tootmiseks kasutatava tooraine tarnija vahetumise voi
ratta tootmisprotsessi vdi konstruktsiooni markimisvaarse muutmise korral.

Punktid 4.2.3.6.4 ja 6.1.2.4. Telgede omadused

»Lisaks eespool nimetatud koostenduetele pohineb telje mehaanilise takistuse ja
vdsimise omaduste vastavustoendamine standardi EN13103:2009 + A2:2012
punktidel 4, 5 ja 6.

Lubatud pinge otsustuskriteeriumid on esitatud standardi EN13103:2009 + A2:2012
punktis 7.7

Telje vastavustdendamine peaks pdhinema arvutusel, nagu satestatud standardis EN
13103, milles on esitatud koormustingimused, mida tuleb kaaluda, telje konstruktsiooni
jaoks ettendhtud arvutusmeetodid ja otsustuskriteeriumid ning lubatud pinge
teraseklassi EA1N puhul ja muude materjalide puhul lubatud pinge kindlaksmaaramise
meetod.

» Tootmisetapis kohaldatakse vastavustéendamise menetlust, millega tagatakse, et
likski defekt, mis tuleneb telje mehaaniliste omaduste mis tahes muutustest, ei
kahjusta ohutust. Kontrollitakse teljematerjali tombetugevust, l6égikindlust, pinna
terviklikkust, materjali omadusi ja materjali puhtust. Vastavustéendamisel
mddratakse kindlaks, kuidas toimub iga kontrollitava omaduse puhul partiist
proovide valimine.”

Telge peetakse ohutuse seisukohast oluliseks komponendiks, mida tuleb kontrollida, et
tagada nii konstruktsiooninbuete taitmine kui ka toote I6ppkvaliteet. Standardis EN
13261 on satestatud vastavustdendamise menetlus, mida tuleb KTKs nimetatud
parameetrite puhul jargida, tootmise kaigus kontrollimisele kuuluvate katseproovide arv,
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telje konstruktsiooni muudatuste voi teljematerjali valmistaja vahetamise korral jargitav
kord jmt.

Punktid 4.2.3.6.7 ja 6.2.2.5. Kaiguosa rattapaaride kasitsi vahetamiseks

» 1435 mm ja 1668 mm ré6pmelaiuste vahel vahetamine

Punktis 4.2.3.6.7 sditestatud nouetele vastavaks peetakse jdirgmistel Rahvusvahelise
Raudteeliidu (UIC) andmelehe 430-1:2012 joonistel kirjeldatud tehnilisi lahendusi:

o teljetiksuste puhul andmelehe UIC 430-1:2012 B.4 lisa joonised 9 ja 10 ning
H lisa joonis 18;
e pdérdvankritiksuste puhul andmelehe UIC 430-1:2012 H lisa joonis 18.
1435 mm ja 1524 mm réépmelaiuste vahel vahetamine

Punkti 4.2.3.6.7 noéuetele vastavaks peetakse UIC andmelehe 430-3:1995 7. liites
kirjeldatud tehnilisi lahendusi.”

Hetkel on olemas ainult (ks rattapaaride kasitsi vahetamise meetod. Uksuse ja
rattapaaride kasitsi vahetamist praegu teostavate rajatiste vahelist liidest puudutavad
nduded on esitatud andmelehtedel UIC 430-1:2012 (1435 mm/1668 mm) ja UIC 430—-
3:1995 (1435 mm/1524 mm).

Muude meetodite valjatootamisel vaadatakse praegune kohaldamisjuhend labi.

Punkt 4.2.4.2. Pidurid — Ohutusnduded

»Pidurististeem aitab kaasa raudteestisteemi ohutustaseme tagamisele. Seetottu
tuleb tiksuse pidurististeemi konstruktsioonile teha riskihindamine kooskélas
komisjoni mddrusega (EU) nr 352/2009, véttes arvesse liksuse pidurdustohususe
tdieliku kadumise ohtu. Olukorra tésidust peetakse katastroofiliseks, kui

e see mojutab ainult tiksust (térgete kombinatsioon) v6i
e see mojutab lisaks tiksusele ka muud pidurdustéhusust (tiksik térge).

C liite punktide C.9 ja C.14 tingimuste tditmisel eeldatakse kooskola kdesoleva
néudega.”

Pidurisusteem aitab olulisel maaral kaasa raudteesusteemi ohutustaseme tagamisele.
Seeparast ndutakse KTK punktis 4.2.4.2 riskihindamist kooskdlas komisjoni maarusega
nr 352/2009 riskihindamise kohta (Uhist ohutusmeetodit kasitlev maarus).
Riskihindamine pdhineb jargmistel riskide heakskiitmise uldtunnustatud pdhimétetel:

e tegevusjuhiste kohaldamine ja/voi
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e hindamisaluse pidurisusteemi vordlus sarnase pidurisisteemiga ja/voi

e riski selgesdnaline prognoosimine.
Taotleja voib valida, millist neist pdhimotetest ta tahab kohaldada.

Selle riskihindamise puhul kaalutakse Uksuse pidurdustdhususe taieliku kadumise ohtu.
Kontrollida tuleb jargmist kahte stsenaariumi:

1. tdérge vai torgete kombinatsioon mdjutab ainult Uksuse enda pidurdustdhusust;
2. Uksik torge pohjustab rongi teise uUksuse vdi teiste Uksuste pidurdustdohususe
kadumise.

Mdlema stsenaariumi puhul peetakse olukorra tdsidust katastroofiliseks, mis tahendab,
et seotud riski ei ole vaja rohkem vahendada siis, kui asjaomase torke vdi térgete
kombinatsiooni maar on kuni 10-9 t66tunni kohta. Koiki térkeid ja pdhjuseid, mis vdivad
viia kirjeldatud stsenaariumide teostumiseni, tuleb analtisida ja need kindlaks teha.

Uhist ohutusmeetodit kasitleva maaruse artikli 7 16ikes 1 on satestatud hindamisasutuse
kohustus esitada taotlejale ohutuse hindamise aruanne, mis peab sisaldama naiteks
koiki tehtud oletusi.

Taotleja peab nimetatud stsenaariumide kontrollimiseks kirjeldama tehnilises
dokumentatsioonis kdiki asjaomaseid kasutus- ja hoolduseeskirju, mida tuleb jargida (vt
KTK punktid 4.4 ja 4.5). See teave voimaldab raudteeveo-ettevdtjatel ja hoolduse eest
vastutavatel (iksustel votta vastutuse kooskdlas direktiivi 2004/49/EU artikli 4 16ikega 3.

Riskihindamise (ks meetodeid on tegevusjuhiste, naiteks Ceneleci standardite
EN50126, EN50128 ja EN50129 vb6i muude standardite kohaldamine, sealhulgas
asjakohaste tookindluse, kasutatavuse, hooldatavuse ja ohutuse (TKHO) nduete
jargimine. Sellisel juhul tuleb tehnilises dokumentatsioonis kirjeldada ka kdénealuste
TKHO nduete jargimist.

Piduriklots

Piduriklots (st veerepinna pidurisisteemi hddrdekomponent) on pidurisiisteemi osa ja
seda hinnatakse koos pidurististeemiga. Seeparast peab taotleja ka piduriklotsi puhul
jargima uhise ohutusmeetodi Iahenemisviisi. Asjaomaseid tegevusjuhiseid tuleb pidada
kohaldatuks, kui piduriklotsid

e kuuluvad KTK G liites loetletute hulka voi

e vastavad KTK punktis 4.2.4.3.5 satestatud nduetele ja neid hinnatakse
punktis 6.1.2.5 satestatud menetluse kohaselt.
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Punkt 4.2.4.3.2. Pidurid — Pidurdustbhusus

,Uksuse pidurdustéhusust arvutatakse kooskoélas tihega jiirgmistest dokumentidest
e EN 14531-6:2009 voi
e andmeleht UIC 544-1:2013.

Arvutus valideeritakse katsetega. Pidurdustohususe arvutamine kooskédlas
dokumendiga UIC 544—-1 valideeritakse dokumendis UIC 544-1:2013 sditestatud
viisil.”

Pidurdustdhususe arvutamine kooskdlas dokumendiga UIC 544—1 tuleb valideerida UIC
dokumendis satestatud viisil. UIC dokumendis on kirjeldatud modned erandid ja
seeparast ei ole katsed alati vajalikud.

Punkt 4.2.4.3.3. Pidurid — Soojusmahutavus

»Pidurdusseadmed peavad olema suutelised taluma tihte avariipidurdust ilma
pidurdustohususe védhenemiseta soojuslike voi mehaaniliste mojude tottu.”

Niipea kui vagun vastab sellele ndudele, on taidetud oluline ndue. Vaguni
konstruktsioonist olenevalt peab kasutuseeskirjades olema satestatud edasine tegevus
parast avariipidurduse tagajarjel toimunud taielikku seiskumist. Ette vdib naha
pidurdusseadmete kontrolli voi kehtestada teatava ajaperioodi, mille méddumisel vdib
rong oma teekonda jatkata (risk: kohene teine avariipidurdus).

Pidurdusseadmete soojusaspektide ndue on maaratletud allstisteemi tasandil. See
tahendab, et kui pidurisisteemis on vaja veerepinna pidurisusteemi
héoérdekomponente, peavad hédrdekomponendid vastama nduetele, sest need on
pidurisisteemi osa.

»21%0 kallet kiirusel 70 km/h 40 km vdltel véidakse pidada soojusmahutavuse
vordlusjuhtumiks, mis pohjustab pidurdusvoimsuse 45 kW ratta kohta 34 minuti
Jjooksul, kui ratta nimildibim66t on 920 mm ja teljekoormus on 22,5 tonni.”

See ndue vdimaldab kasutada igasuguse soojusmahutavusega pidurdusseadmeid.
Vordlusjuhtumina on esitatud vaartuste kombinatsioon, mida peetakse suurema osa
Euroopa vorgustiku puhul esinduslikuks. Pidurististeemi komponentide vastavust
vordlusjuhtumile tuleb kajastada tehnilises dokumentatsioonis ja lubatud
raudteeveeremitlilpide Euroopa registris (ERATV).
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Punkt 4.2.4.3.4. Pidurid — Rataste lohisemise valtimise susteem

»Rataste lohisemise vdltimise stisteem paigaldatakse jdrgmist tiitipi tiksustele:

e tliksused, mis on varustatud iga tiitipi piduriklotsidega, mille maksimaalne
keskmine haardetegur on suurem kui 0, 12, vdlja arvatud liitpiduriklotsid.”

Maksimaalne keskmine haardetegur on maksimaalne keskmine haardetegur parast
reageerimisaega (vastavalt standardi EN 14478 punktile 4.4.5), vottes arvesse
kiirusvahemikku alates 30 km/h kuni vaguni suurima ettenahtud soéidukiiruseni.

Punktid 4.2.4.3.5 ja 6.1.2.5. Veerepinna pidurisusteemi hoérdekomponendid

» Veerepinna pidurististeemi hoordekomponentide vastavustéendamiseks
mddratakse kooskélas ERA veebilehel (http://www.era.europa.eu) avaldatud ERA
15. detsembri 2014. aasta tehnilise dokumendiga ERA/TD/2013-02/INT (versioon
2.0) kindlaks hoordekomponendi jiirgmised omadused:

— dtinaamiline héérdumine (4. peatiikk);
— staatiline hoordetegur (5. peatlikk);

— mehaanilised omadused, sealhulgas nihkejou ja paindetugevuse katsega seotud
omadused (6. peatiikk).

Jdrgmisi kolblikkusti téendatakse kooskolas ERA veebilehel
(http:// www.era.europa.eu) avaldatud ERA 15. detsembri 2014. aasta tehnilise
dokumendiga ERA/TD/2013-02/INT (versioon 2.0), kui on ette ndhtud, et
hoordekomponent on kolblik kasutamiseks:

— teestruktuuril péhinevates rongituvastusstisteemides ja/voi

— rasketes keskkonnatingimustes.”

ERA tehnilise dokumendi ERA/TD/2013-02/INT 4., 5. ja 6. peatlikis nimetatud katsed on
kohustuslikud. Nende katsete tulemused tuleb registreerida tehnilistes dokumentides,
et maaratleda veerepinna pidurisisteemi héérdekomponendi kasutusala.

7. peatukis ,Kasutuskdlblikkus teestruktuuril péhinevates rongituvastussusteemides” ja
8. peatikis ,, Kasutuskdlblikkus rasketes keskkonnatingimustes” nimetatud katsed ei ole
kohustuslikud. H66rdekomponendi tootja peab otsustama, kas tema toode sobib
kasutamiseks teestruktuuril pohinevates rongituvastussiusteemides ja/voi keerulistes
keskkonnatingimustes, ning sellest Iahtuvalt tegema need katsed. Kui neid ei tehta,
peetakse hodrdekomponenti mittekdlblikuks.

ERA tehnilise dokumendi ERA/TD/2013-02/INT lisateave on kohaldamisjuhendi
punktis 2.11.
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»Kui tootjal puudub (tema enda hinnangul) kavandatud konstruktsiooni puhul piisav
ekspluatatsioonikogemus, tehakse kasutuskolblikkuse hindamismenetluse osana
titibivalideerimine ekspluatatsioonikogemuse alusel (moodul CV). Enne kdituse ajal
tehtavate katsete alustamist kasutatakse sobivat moodulit (CB voi CH1) koostalitluse
komponendi konstruktsiooni sertifitseerimiseks.”

Tootjal on 16plik vastutus hédrdekomponendile kohaldatavate kdigi oluliste nduete
taitmise eest. WAG KTKs on lisaks satestatud, et kaituse ajal tehtavad katsed on
kohustuslikud, kui tootjal puudub héérdekomponendi kavandatud konstruktsiooni piisav
kaitamise kogemus. Kaitamiskogemust tuleb mdoista jargmiselt. Tootja oskab kdige
paremini otsustada (omal vastutusel) enda kogemuste Ule, arvestades Uhest kuljest
hddrdekomponendi kasutusala ja teisest kuljest varasemaid kogemusi sarnast tuupi
hddrdekomponentidega. Tootja voib selleks kasutada Uhist ohutusmeetodit kasitlevat
maarust.

Kooskdlas otsusega 2010/713/EL maaratleb tootja kaitamiskogemusel pbhineva
hddrdekomponendi valideerimise kava, kasutades moodulit CV. Viitematerjalina vdib
kasutada standardi FprEN 16452:2014 lisa V. Tootja vdib selle lisa satteid kohandada,
arvestades hddrdekomponendi  kasutusala ja tootja kogemusi sarnase
konstruktsiooniga hddrdekomponentidega. Kaituse ajal tehtavate katsete eesmark on
teha hodrdekomponendi kasutusalale kohandatud katseid tegelikes tingimustes.

Punkt 4.2.5. Keskkonnatingimused

,Uksuse ja  selle komponentide  projekteerimisel  véetakse  arvesse
keskkonnatingimusi, millega veerem kokku puutub.

Keskkonnaparameetreid on kirjeldatud allpool esitatud tingimustes. Iga
keskkonnaparameetri kohta mddratakse kindlaks nimivahemik, mis on Euroopas
koéige sagedamini esinev ning mis on koostalitlusvéimelise tiksuse alus.

Teatavate keskkonnaparameetrite puhul mddratakse kindlaks ka muud vahemikud
lisaks nimivahemikule. Sel juhul valitakse vahemik tiksuse projekteerimiseks.

Allpool tingimustes kindlaks mdcdratud funktsioonide puhul kirjeldatakse tehnilises
dokumentatsioonis projekteerimise ja/voi katsetamise sditteid, mis kehtestatakse
veeremi KTK nouetele vastavuse tagamiseks konealuses vahemikus.

Olenevalt valitud vahemikust ja voetud meetmetest (mida kirjeldatakse tehnilises
dokumentatsioonis) véivad osutuda vajalikuks kohased kasutuseeskirjad, kui
nimivahemiku jaoks projekteeritud tiksust kasutatakse konkreetsel raudteeliinil, kus
nimivahemik aasta teatud perioodidel tiletatakse.
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Vahemikud, kui need erinevad nimivahemikest, mis valitakse vdlja
keskkonnatingimustega seotud mis tahes piirava(te) kasutuseeskirja(de) vdltimiseks,
mddravad kindlaks litkmesriigid ning need on loetletud punktis 7.4.

Uksuse ja selle komponentide projekteerimisel véetakse arvesse tihte v6i mitut
Jjdrgmist vdlisohu temperatuuriklassi:

T1:-25 °C kuni +40 °C (nominaalne),
T2: -40 °C kuni +35 °C ja
T3: -25 °C kuni +45 °C.

Uksus vastab kdesoleva KTK néuetele ilma tulemuslikkuse vihenemiseta lume-, jéd-
ja raheoludes (nagu on sdtestatud standardi EN 50125-1:1999 punktis 4.7), mis
vastavad nimivahemikule.

Kui valitakse standardis kirjeldatutest karmimad Ilume-, jédd- ja raheolud,
projekteeritakse tiksus ja selle komponendid vastama KTK noéuetele, vottes arvesse
koostoimet madala temperatuuriga kooskoélas valitud temperatuurivahemikuga.

Temperatuurivahemiku T2 puhul ning karmides lume-, jcid- ja raheoludes mdiciratakse
kindlaks ja téendatakse meetmed, mis on véetud konealustes karmides tingimustes
KTK nouetele vastamiseks, seda eelkoige projekteerimise ja/voi katsetamise scitete
puhul, véttes arvesse jéirgmisi funktsioone:

e haakimisfunktsioon haakeseadmete vastupidavuse piirangute alusel;

e pidurdusfunktsioon, mis hélmab pidurdusseadmeid.”

KTK naeb ette, et vaguni projekteerimisel vdetakse arvesse selliseid
keskkonnatingimusi nagu temperatuur ning lume-, jaa- ja raheolud. Seeparast on
satestatud nimitingimused (temperatuurivahemik T1 ning lume-, jaa- ja raheolud
standardis EN 50125-1).

Moénedel liikmesriikidel esineb sellega seoses siiski probleeme, kuna neis valitsevad
teatavatel aastaaegadel karmimad keskkonnatingimused. Seetdttu nahakse ette
karmimad temperatuuri ning lume-, jaa- ja raheolud. Temperatuuri puhul on kehtestatud
vahemikud T2 (-40 °C kuni +35 °C) ja T3 (-25 °C kuni +45 °C). Standardis EN 50125-1
satestatutest karmimate lume-, jaa- ja raheolude puhul viidatakse WAG KTKs
punktile 7.4.

Vaguni projekteerimist ja hindamist voib taielikult hinnata nimitingimuste alusel vdi
karmimate keskkonnatingimuste Uhe vdi mdlema variandi alusel.

Valitud tingimustele vastamiseks vdetud projekteerimise ja/voi katsetamise satteid tuleb
kirjeldada tehnilises dokumentatsioonis ning neid saab kasutada selliste
kasutuseeskirjade kehtestamiseks, milles vbetakse arvesse teatavates likmesriikides
teatavatel aastaaegadel valitsevaid karmimaid keskkonnatingimusi.
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Seoses asjaomastes liikmesriikides valitsevate keskkonnatingimustega peavad
piiramatu juurdepaasu tagamiseks olema taidetud WAG KTK punktis 7.4 satestatud
tingimused.

KTKs kasutatud termin ,haakimisfunktsioon” hdlmab veoseadet ja puhvrit.

Punkt 4.2.6.1.1. Tuleohutus — Uldist

,Uksuse koik olulised véimalikud tuleallikad (suure riskiga komponendid)
mddratakse kindlaks. Uksuse projekteerimise tuleohutusaspektid on suunatud

o tulekahju tekke vdltimisele;
o tulekahju tekkimisel selle moju leevendamisele.

Uksuses kantavad kaubad ei ole tiksuse osa ning neid ei tule vastavuse hindamisel
arvesse votta.”

Olulised vdimalikud tuleallikad ja suure riskiga komponendid hdlmavad jargmist:
piduriketaste kontaktpinnad, suttivaid vedelikke sisaldavad mahutid, elektriseadmed (sh
kaablid), sisepdlemismootorid, soojusvahetuse seadmed (nt klimaseadmed).

Selles KTKs satestatud tuleohutusnduded ei puuduta ohtlike kaupade transporti.
Kaubavagunites ohtlike kaupade vedamise korral tuleb kdigi tuleohutuse aspektide
puhul kohaldada ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskirja (RID)
ndudeid.

Punkt 4.2.6.1.2.1. Tuleohutus — Tokked

»Tule moju piiramiseks paigaldatakse kindlaksmddratud véimalike tuleallikate
(suure riskiga komponendid) ja kantava koorma vahele tuletékked, mis jddvad
vdhemalt 15 minutiks terviklikuks.”

15 minuti pikkuse terviklikkuse ndude taidavad ilma katsetamata 2 mm paksune
terasplekk ja 5 mm paksune alumiinium.

Vagunite puhul on peamiseks tuleallikaks pidurikettad. Seetbttu vdib rataste kohale
paigaldavaid elemente kasitlevatele dokumentidele UIC 430-1 ja UIC 543 vastavate
konstruktsioonide korral eeldada piduriketastest Ulespoole jaava piirkonna puhul
vastavust punktis 4.2.6.1.2.1 ,Tokked” satestatud ndudele.
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Punktid 4.2.6.1.2.2 ja 6.2.2.8.2. Tuleohutus — Materjalid

»Koigil tiksuses kasutatavatel ptisimaterjalidel on piiratud stittivuse ja leegi levimise
omadused, v.a juhul, kui

e materjal on eraldatud koigist voimalikest tuleohuallikatest tiksuses tuletokkega
ning riskihindamine kinnitab selle ohutut kasutamist voi

e komponendi mass on < 400 g ja see asub muudest katsetamata komponentidest
horisontaalsuunas =z 40 mm ja vertikaalsuunas =2 400 mm kaugusel.”

Punktis 4.2.6.1.2.2 kasutatud valjend ,komponendi mass on <400 g” viitab sellise
materjali massile, mille piiratud suttivust ei ole tdendatud ja mida ei ole punktis 6.2.2.8.2
nduetele vastavaks peetavate materjalide loetelus nimetatud.

Punkt 4.5.3. Hooldustddde kirjeldus

»Hooldustédde kirjeldus sisaldab allpool esitatut.

e Varuosade (vdljavahetatavate osade) tehnilisi ja funktsionaalseid kirjeldusi
sisaldav osade loetelu. Loetelu sisaldab koéiki osi, mille vahetamine on ette
ndhtud teatava tingimuse korral voi pdrast elektrilist voi mehaanilist riket v6i
mis voivad vajada vdljavahetamist pdrast ettendihtavat juhuslikku kahjustust.
Koostalitluse komponendid mdrgitakse dra ja neile viidatakse nende
vastavusdeklaratsioonis.

»

Oigete osade tuvastamiseks ja hankimiseks on soovitatav viidata osade loetelus ka
osade tarnijale ja tootjale.

»Hooldustédde kirjeldus sisaldab allpool esitatut.

.

e Hoolduskava, s.o struktureeritud tilesandekomplekt hooldustédde tegemiseks,
sh toimingud, menetlused ja vahendid. Konealuse tilesandekomplekti kirjeldus
hélmab jérgmist:

- lammutamise/kokkumonteerimise juhendjoonised, mis on vajalikud

vahetatavate osade nouetekohaseks
kokkumonteerimiseks/lammutamiseks;

- hoolduskriteeriumid;

- eelkoige ohutuse seisukohast tédhtsate osade kontroll ja katsed; need
hélmavad visuaalseid kontrolle ja mittepurustavaid katseid (nditeks
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vajaduse  korral ohutust kahjustada véivate  puudujddikide
avastamiseks);

- tilesande tditmiseks vajalikud téoriistad ja materjalid;
- tlesande tditmiseks vajalikud tarvikud;

- isikukaitsemeetmed ja -vahendid.

»

Hooldustoode kirjeldusse on soovitatav lisada jargmised kaubavagunite hoolduse
téokonna valjatootatud dokumendid, kuna neid peetakse heaks tavaks:

e telgede kontrolli Uhtlustatud hooldusprogramm (EVIC), mis on korrosiooniga
seotud riskide vahendamisel tbhus, kuid nende taielikuks kdrvaldamiseks
ebapiisav (vt esimese viitedokumendi Il lisa);

e rattapaaride jalgimise Euroopa kataloogi (EWT) jaoks kogutavate andmete
kindlakstegemine (vt esimese viitedokumendi IV lisa);

e kaubavagunitelgede hoolduse Uhised Euroopa kriteeriumid (ECCM) (vt esimese
viitedokumendi V lisa).

Taotleja peaks neid kolme raudteehooldust kasitlevat dokumenti, mille raudteesektor on
valja tootanud, hooldustodde kirjelduses jargmiste teemade puhul arvesse votma:

e telgede visuaalse kontrolli arendamine ja ajakohastamine (EVIC);

e seadistusdokumentatsiooni rattapaare kasitleva osa sisu kindlaksmaaramine
(EWT);

e vajaduse korral hoolduskavade Uhtlustamine (ECCM).

Visuaalse kontrolli puhul vdib esineda erinevaid arusaamasid kisimuses, kas sellist
visuaalset kontrolli teostatakse ka kasutuskohas valjaspool remonditdokoda (vt
1. augusti 2008. aasta I6pparuanne remonditddokodade sertifitseerimise kohta,
punkt 5.1 ,Hoolduse esimesed etapid”). Visuaalse kontrolli peab teostama raudteeveo-
ettevbtja ja valdaja/ hoolduse eest vastutav Uksus, naiteks vastavalt Uldises
kasutuslepingus kokkulepitule.

Visuaalseid kontrolle vdivad remonditookojas voi kasutuskohas teostada naiteks
inspektorid.

Kui taotleja saab kogemuste ja riskihindamise kaudu tdendada, et tema
hoolduseeskirjad on eespool soovitatud heast tavast tbhusamad, peaks ta need lisama
oma hooldustddde kirjeldusse.
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Punkt 4.7. Tervishoiu- ja ohutustingimused

»Kui tiksusele on paigaldatud kdsitsihaakimise stisteem, tagatakse haakimisel ja
lahtihaakimisel rongikoostajatele vaba ruum.”

KTK selle ndudega on vastavuses rongikoostajatele ettenahtud vaba ruum, mis on
maaratletud ERA tehnilise dokumendi nr4 (ERA/TD/2012-04/INT, versioon 1.0,
4.6.2012) 3. peatukis.

»Koik tegevpersonalile ohtlikuks peetavad eenduvad osad tuleb selgelt mdrgistada
ja/véi varustada kaitseseadmetega.”

KTK selle ndudega on vastavuses kaitseseadmed, mida on kirjeldatud dokumendi UIC
535-2:2006 punktis 1.3.

,Uksus varustatakse astmete ja kdepidemetega, v.a juhul, kui téétajad ei pea sellel
té6tama, nditeks rongikoostamise puhul.”

KTK selle ndudega on vastavuses astmed ja kaepidemed, mis on oma tugevuse,
suuruse ja rongikoostajatele ettenahtud vaba ruumi poolest kooskdlas ERA tehnilise
dokumendi nr 4 (ERA/TD/2012-04/INT, versioon 1.0, 4.6.2012) 4. peatiikiga.

Punkt 4.8. Tehnilisse dokumentatsiooni ja lubatud raudteeveeremitllpide Euroopa registrisse
kantavad parameetrid

2.5

» Tehniline dokumentatsioon sisaldab vdhemalt jéirgmisi parameetreid:

o telgede asend tiksusel ja telgede arv;

»
°

Telgede asend uUksusel ja telgede arv on telgede geomeetriline asend Uksusel vastavalt
standardile EN 15528:2008.

5. peatukk. Koostalitluse komponendid

Koostalitluse komponendi voib maaratleda, kui selle ndudeid KTKs saab hinnata
allsusteemist soéltumatult komponendi tasandil ja kui saab kindlaks maarata selle
kasutusvaldkonna.

Viide: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiooni 2.0 Lk 26/43

Euroopa Raudteeagentuur © Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Euroopa Raudteeagentuur

7 Komisjoni maaruse (EL) nr 321/2013 (WAG KTK) kohaldamise juhend

European Railway Agency

Kasutusvaldkond hdlmab kdiki tingimusi, milles komponentide kasutamine on ette
nahtud, nagu maaratletud KTK punktis 7.2, ja nende tehnilisi piiranguid.

Punkt 5.3.1. Kaiguosa

»Kdiguosa projekteeritakse kasutusvahemiku ja kasutusvaldkonna jaoks, mis
mddratakse kindlaks jdrgmiste parameetrite alusel:

e réobastee kalle.”

Rodbastee kalle on kadiguosa kasutusvaldkonda maaratlev parameeter. Seda seetdttu,
et piiranguteta rahvusvahelise tegevuse korral nduab dunaamilise kaitumise
katsetamine vastavalt standardile EN 14363 katsete tegemist ro0bastee kalletega 1:20
ja 1:40.

KSK Blisa punktis1 on ette nahtud vdimalus kasutada rattapaari suurt
ekvivalentkoonilisust selle tdéendamiseks, et veerem sobib kasutamiseks Kkdigi
rodbastee kallete puhul.

Ometi tunnistatakse, et sel juhul ei ole alati véimalik jargida piirvaartusi ja alati ei ole
tegevuslikel pdhjustel vajalik teha iga veeremi puhul kaks eraldi katset erinevate
roobastee kalletega, kuna osa veeremeid kasutatakse ainult spetsiaalsetes vorgustikes.

Seeparast on rodbastee kalde kui parameetri kasutuselevétu tulemusena véimalik teha
katseid ainult Uhe rodbastee kaldega ja lubada kaiguosa kasutada ainult sellistes
vorgustikes, mille rodbastee kalle vastab katsetes kasutatud rodbastee kaldele.

Punkt 5.3.3. Ratas

»Ratast hinnatakse ja see projekteeritakse kasutusvaldkonna jaoks jéirgmise alusel:
o veerepinna nimildbimaoot;
e maksimaalne vertikaalne staatiline joud;
e maksimaalne kiirus ja kasutusaeg ning

o maksimaalne pidurdusenergia.”

Viimane loetelupunkt viitab ka teatava pidurduspdhimottega kombineerimise
voimalusele. Naiteks kui pidurdusjoud ei toimi vahetult veerepinnal, on pidurdusenergia
vaga vaike voi puudub.
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2.6 6. peatiikk. Vastavushindamine ja EU vastavustdendamine

WAG KTK punktides 6.1 ja 6.2 esitatud selgitused vastavushindamise kohta on lisatud
kaesoleva kohaldamisjuhendi punkti 2.4.

Punkt 6.3. EU deklaratsioonita koostalitluskomponentidele vastavaid komponente sisaldav
allsisteem

»Teavitatud asutus vé6ib anda allstisteemile EU vastavustéendamise sertifikaadi ka
juhul, kui tihel véi mitmel kénealuse allstisteemi koostalitluskomponendile vastaval
komponendil ei ole asjakohast EU vastavustéendamise deklaratsiooni...”

Juhul kui komponenti kasitatakse koostalittuskomponendina, on EU deklaratsiooniga
komponendi kasutamine veeremi allsiisteemi jaoks EU vastavustdendamise
deklaratsiooni saamiseks kohustuslik, valja arvatud WAG KTK punktis 6.3 satestatud
tingimuste kohaldamisel.

Allsisteemis on lubatud kasutada ainult selliseid EU sertifikaadita
koostalitluskomponendile (KTK punktis 7.2 maaratletud sertifitseerimata
koostalitluskomponendid) vastavaid komponente, mis on toodetud enne punktis 6.3 ja
komisjoni maaruse artiklis 8 viidatud Gleminekuperioodi vdi selle ajal. Tootja peab selle
perioodi jooksul hankima EU sertifikaadi. Vastasel juhul peab ta tootmise I6petama.
Erandiks on kaiguosa, mille puhul on taotlejal KTK punkti 4.2.3.5.2 kohaselt lubatud
valida hindamine  allsusteemi  tasandil  vastavalt  punktile 6.2.2.3  Vvoi
koostalitluskomponendi tasandil vastavalt punktile 6.1.2.1.

Komponenti ja koostalitluskomponenti tuleb eristada, kuna komponent on allsisteemi

fUusiline osa, kuid koostalitluskomponent on maaratletud funktsiooni alusel.

2.7 7. peatukk. Rakendamine

Punkt 7.1. Kasutuselevotuluba

»Kdesolevat KTKd kohaldatakse pdrast kdesoleva KTK kohaldamiskuupdeva
kasutusele véetud allstisteemile ,,veerem — kaubavagunid” punktides 1.1 ja 1.2 ning
2. peatiikis sditestatud ulatuses.”

Direktiivi 2008/57/EU artikkel 20 vdimaldab kaesolevat KTKd kohaldada vagunite
suhtes, mille kasutamiseks on juba antud Iuba vastavalt komisjoni otsusele
2006/861/EU (muudetud komisjoni otsusega 2009/107/EU), et naiteks saavutada loa
vastastikune tunnustamine kooskdlas punktiga 7.1.2 vbi saada luba kanda vagunile
margistus ,GE” voi ,CW” kooskdlas C liite punktiga 5.
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Igal juhul on véimalik kohaldada direktiivi 2008/57/EU artiklit 22, et saada uus luba
vaguni kasutuselevotuks, sealhulgas saavutada selle loa vastastikune tunnustamine
kooskdlas punktiga 7.1.2 vdi saada luba kanda vagunile margistus ,GE” voi ,CW”
kooskodlas C liite punktiga 5.

Punkt 7.1.2. Esimese kasutuselevotuloa vastastikune tunnustamine

,Jdrgmises loetelus on kooskélas direktiivi 2008/57/EU artikli 23 léikega 1
sdtestatud tingimused, mille alusel tiksus ei pea pdrast tihes litkmesriigis
kasutuselevotuloa saamist saama mingit tdiendavat kasutuselevétuluba.
Konealused tingimused tdiendavad punktis 4.2 esitatud néudeid. Tdielikult tuleb
tdita jérgmised tingimused.”

Uksusele, mis vastab KTK pdhinduetele ja liikmesriigi poolt teatatud riiklikele tehnilistele
eeskirjadele, mis kasitlevad kehtivaid avatud punkte ja erijuhtusid, vdib anta
kasutuselevotuloa liikkmesriigis, kus luba andev riiklik ohutusasutus on asutatud. Kui
taotleja soovib Uksuse jaoks kasutusluba ka teistes liikmesriikides, peab ta taotlema
teiste liikkmesriikide padevatelt riiklikelt ohutusasutustelt taiendavat luba ning iga
likmesriigi maaratud asutus peab uuesti hindama asjaomase uksuse vastavust teatatud
riiklikele tehnilistele eeskirjadele.

Selle aegandudva ja kuluka protsessi véltimiseks on direktiivi 2008/57/EU artikli 23
I6ikes 1 satestatud vdimalus maaratleda WAG KTK 4. peatlkis satestatud nduetele
taielikult vastavate soéidukite puhul KTKs tingimused, mille alusel Uksus ei vaja
kasutuselevotuks Uhtegi taiendavat luba. Need tingimused esimese kasutuselevétuloa
vastastikuseks tunnustamiseks on satestatud WAG KTK punktis 7.1.2.

Eeltingimuseks on see, et Uksus vastab kdigile KTK 4. peatukis satestatud nduetele.

Punkti 7.1.2 esimeses neljas punktis (a—d) on esitatud tingimused, mis sulgevad WAG
KTK avatud punktid.

Punktides e ja f esitatud tingimused maaravad kindlaks Rootsi ja Portugali erijuhtude
kasitlemise viisi. Kdik muud erijuhud WAG KTK punktis 7.3 on Uksnes siseriikliku liikluse
suhtes kohaldatavad leevendused ja ei puuduta seega koostalitlusvbimet ega ole
jarelikult vastastikuse tunnustamise seisukohast olulised.

Uue l|ahenemisviisi kohaldamisega seotud probleemide t6ttu taotlesid mdned
likmesriigid ja riiklikud ohutusasutused siiski taiendavaid tingimusi esimese
kasutuselevotuloa vastastikuseks tunnustamiseks. Punktides g ja h on esitatud kaks
vorgustiku Uhilduvusega seotud tingimust ning punktides i—k viidatakse varasematest
kaubaveoeeskirjadest parinevatele tehnilistele lahendustele.
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Punkt 7.2. Asendamine, uuendamine ja ajakohastamine

,Tabelis 11 kasutatud sona ,voimalik” tdhendab seda, et hoolduse eest vastutav
liksus voib omal vastutusel asendada komponendi muu komponendiga, kasutades
sama funktsiooni ja tulemuslikkust kooskélas asjakohase KTK noéuetega...”

Juhul kui komponenti kasitatakse KTK 5. peatukis kasitletud koostalitiuskomponendina,
on selle kasutamine asendamise, uuendamise ja ajakohastamise kontekstis satestatud
WAG KTK punktis 7.2.

Koostalitluskomponentide kasutamist asendamise, uuendamise ja ajakohastamise
kontekstis oli vaja KTKs selgitada, sest need eeskirjad on tooruhma liikkmetele vajalikud
selle hindamiseks, kas komponent tuleks deklareerida koostalittuskomponendina vai
mitte. Need pdhinevad rangelt hoolduse eest vastutavaid Uksusi kasitleval maarusel.

Allsiisteemis  on  lubatud kasutada ainult selliseid EU sertifikaadita
koostalitluskomponendile (KTK punktis 7.2 maaratletud sertifitseerimata
koostalitluskomponendid) vastavaid komponente, mis on toodetud enne punktis 6.3 ja
komisjoni otsuses viidatud Uleminekuperioodi voi selle ajal.

Komponenti ja koostalittuskomponenti tuli eristada, kuna komponent on allsisteemi
fUusiline osa, kuid koostalitluskomponent on maaratletud funktsioonide alusel.

WAG KTK tabelile 11 jargnevas tekstis selgitatakse, millal hoolduse eest vastutav Uksus
peab oma Ulesandeid taitma ja milliseid kontrolle peab tegema.

2.8 WAG KTK liited

C liide. Taiendavad valikulised tingimused

C liide sisaldab uUksikasjalikke ettekirjutusi vagunite vaba vahetuse optimeeritud
tingimuste ja tehniliste lahenduste, ettenahtud kasutusreZiimi ning turgu valitsevate
raudteeveo-ettevdtjate hoolduskontseptsiooni kohta.

Lisaks KTK 4. peatlkis esitatud pohinduete jargimisele ja punktis 7.1.2 satestatud
tingimuste taieliku kogumi taitmisele vdib vagun taita ka C liites esitatud tingimusi. C liite
tingimuste taitmine on valikuline ega ole KTKga vastavuse saavutamiseks vajalik.

Kui taotleja otsustab C liidet kohaldada, on kohustuslik kdigi tingimuste taitmine.
Tingimuste taitmist hindab teavitatud asutus. C liite punkti 6 kohaselt on lubatud
tingimuste osaline taitmine, mille puhul on C liite punktides 3 ja/voi 6 ja/voi 7b esitatud
tingimused valistatud.
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Turvalise toimimise ja eelkdige konkreetsete vagunite kasutamistingimuste eest
vastutavad alati transporti korraldavad raudteeveo-ettevdtiad. Need raudteeveo-
ettevdtjad voivad otsustada, et olemasoleva vagunipargi konkreetseid vaguneid voib
kasutada nagu margisega ,GE” voi ,CW” varustatud vaguneid. Sellisel juhul vdivad
raudteeveo-ettevotjad sellele omal aranagemisel asjakohasel viisil viidata.

WAG KTK regulativosa artikkel 3 lubab anda vagunitele, mis on saanud
kasutuselevotuloa kooskdlas eelmise raudteesisteemi allsusteemi ,veerem -
kaubavagunid” koostalitluse tehnilise kirjeldusega (otsus 2006/861/EU ja selle
muudatused) ning mis vastavad selle punktis 7.6.4 satestatud tingimustele, margise
,GE” ilma taiendava hindamise vdi uue kasutuselevétuloata. Kuigi eelmise WAG KTK
punktis 7.6.4 satestatud tingimused ei ole samad, mis selle WAG KT punktis 7.1.2 ja
C liites satestatud tingimused, vbéivad raudteeveo-ettevdtjad kasutada margist ,GE”
mdlema KTK kohaselt loa saanud vagunite puhul. Raudteeveo-ettevdtjad peavad
kontrollima vaguni tehnilisi dokumente, et tuvastada margise ,GE” sobivus, arvestades
vaguni ettenahtud kasutustingimusi. Selle margise tdlgendamine kaitamisel jaab igal
juhul raudteeveo-ettevdtjate vastutusalasse.

2.9 Moned praktilised juhtumid

Veoautosid vedava uksuse (nn Rollende Landstrasse) naide

Uldjuhul moodustavad mitu veoautosid vedavat iksust marsruutrongi. Marsruutrongi
otstes asuvad liikuva puhvriprussiga uUksused, mis on varustatud astmete ja
kasipuudega (vt joonis 8).
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Joonis 8. Veoautosid vedava Uiksuse (nn Rollende Landstrasse) naide

End vehicle

Shunter's stand

Buffer

Appendix C

Reserved S
spaces

End vehicle Viimane veeremitiksus
Handrall Kéasipuu
Coupling Appendix C Haakeseadis (C liide)
Shunter’s hand Rongikoostaja aste
Shunter handrail Rongikoostaja kasipuu
Reserved spaces Reserveeritud ruum
Buffer Appendix C Puhver (C liide)
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~ Intermediate vehicles

—(loaded with lorries) ;]
; ‘/,, o

als | &

Intermediate vehicles (loaded with lorries) Vahepealsed veeremiiliksused (veoautodega)
2.10 Uleminekuetapid seoses veerepinna pidurisusteemi
hoordekomponentidega

WAG KTKga satestatakse veerepinna pidurisisteemi hddrdekomponentide
uleminekuetapid.

Enne komisjoni maaruse (EL) 2015/924 kohaldamist olid taielikult heakskiidetud
litpiduriklotsid loetletud G liites (rahvusvahelises transpordis taielikult heakskiidetud
liitpiduriklotside loetelu lingil ERA veebilehel), millele viidati WAG KTKs.

Komisjoni maaruse (EL) 2015/924 kohaldamisega loodi uus koostalitiuse komponent —
veerepinna pidurisisteemi héérdekomponent. See koostalitiuse komponent on mis
tahes hodrdekomponent, mis mdjub ratta veerepinnale, sealhulgas liitpiduriklotsidele ja
valumalmist piduriklotsidele.

ERA haldab G liidet, kuni selles loetletud hddrdekomponente ei kasitleta veel EU
vastavusdeklaratsioonis (vt artikkel 10). Artiklis 8b satestatud Uleminekuperiood on
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ettenahtud hddrdekomponentidele, mida loetleti G liites juba enne maaruse (EL)
2015/924 kohaldamist, mis tdhendab, et need on kuni praeguse heakskiitmisaja I6puni
KTKga kooskdlas. Tootja peab seda uleminekuperioodi kasutama teavitatud asutuselt
EU vastavustdendi saamiseks ja seejarel EU vastavusdeklaratsiooni valjastamiseks.

Euroopa Liidus asutatud tootja vdi tema volitatud esindaja peab veerepinna
pidurististeemi hédrdekomponendile EU vastavustdendi saamiseks valima vastavuse
hindamise moodulid kooskdlas WAG KTK tabeliga9. Tootja vbib tehniliste
dokumentidena esitada teavitatud asutusele Rahvusvahelise Raudteeliidu (UIC)
nbuetele vastavuse tdendi, mille alusel héérdekomponent kanti G liite loetellu, ja
tootmisprotsessi dokumendid. Teavitatud asutus peab enne EU vastavustéendi
valjastamist muu hulgas kontrollima, kas tootja esitas kdik hddrdekomponendi
kasutusala parameetrid kooskdlas WAG KTK punktiga 5.3.4a.

Peale G lites loetletud hddrdekomponentide Uleminekuetapi, mida juba Kkirjeldati,
kehtestatakse veel kaks Uuleminekuetappi seoses veerepinna pidurisisteemi
hédérdekomponentide konstruktsiooni jargmiste osadega:

e enne maaruse (EL) 2015/924 kohaldamist (nt teavitatud riiklike tehniliste
eeskirjade kohaselt) toodetud osad ja

e G liites nimetatud hddrdekomponentide konstruktsioonile vastavad osad, mis
toodeti enne heakskiitmisaja 16ppu.

Kimneaastane uleminekuperiood on ette nahtud nende osade kasutamiseks
allsusteemis tingimusel, et taidetakse vastavalt artiklis 8a ja 8c satestatud tingimusi.

See tahendab, et maaruse (EL) 2015/924 kohaldamise kuupaevast alates ei tohi toota
uusi hdédrdekomponente teavitatud riiklike tehniliste eeskirjade kohaselt, valja arvatud
héoérdekomponendid, mis on ettenahtud vanade hddrdekomponentide vahetamiseks
hooldustoode kaigus.

Maaruse (EL) 2015/924 kohaldamise kuupaevast alates ei kanta G liite loetelusse uusi
hddrdekomponente, sest alates 1. juulist 2015 kehtib hédrdekomponentidele ELi kord.

2.11 ERA tehniline dokument ERA/TD/2013-02/INT

ERA veebilehel (http://www.era.europa.eu) avaldatud ERA tehniline dokument
ERA/TD/2013-02/INT »,Kaubavaguni ratta veerepinna pidurisisteemi
hddrdekomponendid” pdhineb standardil FprEN 16452:2014 ,Raudteealased
rakendused. Pidurdamine. Piduriklotsid”. Jargmises tekstis kirjeldatakse nende kahe
dokumendi seost.
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ERA tehnilise dokumendi 4. peatikk ,Dinaamiline hddrdetegur’

»Dlinamomeetri katse veerepinna pidurististeemi héordekomponentide diinaamilise
hoordeteguri payn kindlaksmddramiseks on esitatud tabelis 1.7

Dunaamilised hodrdetegurid ja nende halbed on veerepinna pidurisusteemi
hddérdekomponendi kasutusala iseloomustavad parameetrid. H&6rdekomponendi
hindamismenetluse kaigus tuleb nende vaartuste maaramiseks teha dunamomeetri
katse.

Tabelis 1 esitatud dunamomeetri katse tugineb standardi FprEN 16452:2014
normatiivsetel lisadel C, D ja E ning informatiivsel lisal J. Dunamomeetri katse on uldine,
et katsetada erinevaid veerepinna pidurisusteemi hddrdekomponendi konstruktsioone.

»Tabelis 1 kirjeldatud katsete ajal jérgitakse jdrgmisi tingimusi:”

Tingimused, mida tuleb dunaamilise hodrdeteguri maaramiseks dunamomeetrit
katsetades jargida, on esitatud ERA tehnilises dokumendis. Need kajastavad uldiselt
standardi FprEN 16452:2014 lisas B kirjeldatud tingimusi.

»Juhul kui tootja otsustab seoses kdesolevas peatiikis kirjeldatud omadustega
kohaldada dtinaamilise hoordumise puhul teatavaid néuetele vastavuse tihtlustatud
kriteeriume, nagu sditestatud standardis FprEN 16452:2014, tuleb vastavus nendele
kriteeriumidele mdrkida tehnilises dokumentatsioonis veerepinna pidurististeemi
hoordekomponendi kasutusala osana.”

ERA tehnilises dokumendis ei satestata dunaamiliste hddrdetegurite ja nende halvete
nduetele vastavuse kriteeriume. Selle eesmark on vdimaldada hédérdekomponenti
iseloomustavate parameetrite erinevaid vaartusi, mis tuleb registreerida tehnilistes
dokumentides. Taotleja saab nende pdhjal valida oma projektiga sobiva
hdédrdekomponendi. Sellega pultakse suurendada hoédrdekomponendi vdimalike
tehniliste lahenduste arvu, et edendada valdkonna tehnilist arengut.

Ometigi luuakse seos nduetele vastavuse Uhtlustatud kriteeriumidega, mis on esitatud
standardi FprEN 16452:2014 lisa J punktis 4. Kui hddrdekomponent vastab mdnele
nduetele vastavuse uhtlustatud kriteeriumidest ja kui tootja kavatseb vastavust
rohutada, voib ta seda teha hddrdekomponendi tehnilistes dokumentides.

ERA tehnilise dokumendi 5. peatikk ,Staatiline hdérdetegur”
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»Dlinamomeetri katse veerepinna pidurististeemi hoordekomponentide staatilise
hoordeteguri uswa: kindlaksmddramiseks on esitatud tabelis 4.”

Minimaalne staatiline héordetegur on veerepinna pidurisusteemi hédrdekomponendi
kasutusala iseloomustav parameeter. H66rdekomponendi hindamismenetluse kaigus
tuleb selle vaartuse maaramiseks teha dunamomeetri katse.

Tabelis 4 esitatud dinamomeetri katse tugineb standardi FprEN 16452:2014 lisal Q.
Dunamomeetri katse on uldine, et katsetada erinevaid veerepinna pidurisisteemi
hédérdekomponendi konstruktsioone.

»Iga pidurduse korral (pidurdused 1-20) mddratakse kindlaks staatiline hoordetegur,
mis on hetkeline héordetegur libisemise algusele vastaval ajahetkel (keskmine
vddrtus, mis arvutatakse pédrlemisnurka iseloomustava sirgjoone ja ajatelje
loikumiskohas méodetud vddrtuste pohjal), nagu kirjeldatud joonisel 1.”

Staatilise hddrdeteguri maaratlus vastab standardi FprEN 16452:2014 lisa Q punktis 4.1
satestatule.

»Tabelis 4 kirjeldatud katsete ajal jéirgitakse jirgmisi tingimusi:”

Tingimused, mida tuleb staatilise hddrdeteguri maaramiseks dinamomeetrit katsetades
jargida, on esitatud ERA tehnilises dokumendis. Need kajastavad Uldiselt standardi
FprEN 16452:2014 lisa Q punktis 4.3 kirjeldatud tingimusi.

»Ilga jou kohta mddratakse kindlaks viiel méédetud vddrtusel pohinev keskmine
vddrtus. Madalaim keskmine vdcdirtus on iseloomulik staatiline héordetegur.”

ERA tehnilises dokumendis ei satestata staatilise hddrdeteguri nduetele vastavuse
kriteeriume. Selle eesmark on vdimaldada hoédérdekomponenti iseloomustavate
parameetrite erinevaid vaartusi, mis tuleb registreerida tehnilistes dokumentides.
Taotleja saab nende pdhjal valida oma projektiga sobiva hdéérdekomponendi. Sellega
pultakse suurendada hddrdekomponendi vdimalike tehniliste lahenduste arvu, et
edendada valdkonna tehnilist arengut.

ERA tehnilise dokumendi 6. peatlkk ,Mehaanilised omadused”
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»Klotsihoidiku ja veerepinna pidurististeemi hoordekomponendi komplekti
mehaaniliste omaduste katsetamiseks rakendatakse punktides 6.1 ja 6.2 scitestatud
katsemenetlusi.”

Hoo6rdekomponendile rakendatava maksimaalse lubatud pidurdusjbu mehaanilised
omadused on veerepinna pidurisusteemi  hédrdekomponendi  kasutusala
iseloomustavad parameetrid. H86rdekomponendi hindamismenetluse kaigus tuleb
nende vaartuste maaramiseks teha katseid.

ERA tehnilises dokumendis kirjeldatud nihkejéu ja paindetugevuse katse tugineb
standardi FprEN 16452:2014 lisal T. Katsetes kasutatakse hodrdekomponendile
rakendatud maksimaalse lubatud pidurdusjou vaartust, et maarata selle nduetele
vastavus seoses mehaaniliste omaduste vastupidavusega.

ERA tehnilise dokumendi 7. peatlukk ,Kasutuskdlblikkus teestruktuuril pohinevates
rongituvastussisteemides”

Selles peatlkis kasitletakse katsestendi katset, millega maaratakse veerepinna
pidurisisteemi hddrdekomponendi kasutuskdblikkus teestruktuuril  pdhinevates
rongituvastussisteemides. Katse tugineb standardi FprEN 16452:2014 lisal O.
Kasutuskdlblikkuse tdendamine hindamismenetluse kaigus ei ole kohustuslik. Ometigi
tuleb tehnilistes dokumentides markida hdéérdekomponendi kélblikkus/mittekdlblikkus.

sJdrgmist katsestendi katset saab kasutada teestruktuuril poéhinevates
rongituvastusstisteemides kasutamise kélblikkuse toendamiseks ainult siis, kui
héordekomponent on ette nédhtud kasutamiseks jdirgmistes allstisteemides:

e ratta nimildbimo66t on vahemikus 680 —-920 mm;
e hoordekomponendi konfiguratsioonid 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu;

e mass ratta kohta = 1,8 t.”

Katsestendi katse wulatus on piiratud, sest puuduvad katsetamiskogemused
hédérdekomponentidega, mille parameetrid erinevad maaratutest. Kui tootja tahab sellist
héoérdekomponenti katsetada, peab ta kasutama uuenduslike lahenduste jaoks
ettenahtud menetlust (WAG KTK artikkel 10a ja punkt 6.1.2.5). Tootja vdib siiski teha
ettepaneku ERA tehnilise dokumendi 7. peatlukis satestatud katsestendi katse
tegemiseks, kui ta peab oma kogemusi piisavaks selle tagamiseks, et katset vdib
kasutada ka valjaspool ettenahtud ulatust.

Viide: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiooni 2.0 Lk 37/43

Euroopa Raudteeagentuur © Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Euroopa Raudteeagentuur

7 Komisjoni maaruse (EL) nr 321/2013 (WAG KTK) kohaldamise juhend

European Railway Agency

» Valumalmist piduriklotsid on teestruktuuril pohinevates rongituvastusstisteemides
kasutamiseks koélblikud.”

Valumalmist piduriklotse ei ole vaja katsetada ja neid peetakse teestruktuuril
pdhinevates rongituvastussusteemides kasutamiskolblikuks.

ERA tehnilise dokumendi 8. peatukk ,Kasutamiskdlblikkus rasketes
keskkonnatingimustes”

» Veerepinna pidurististeemi héordekomponendi kasutuskélblikkust rasketes
keskkonnatingimustes katsetatakse kooskolas punktis 8.1 véi 8.2 sdtestatud
katsemenetlusega.”

Kui hddrdekomponenti peetakse keerulistes keskkonnatingimustes
kasutamiskolblikuks, tdendatakse seda kooskdlas ERA tehnilise dokumendi
8. peatlkiga. Selles peatlkis on satestatud kaks vdimalust: kas katsesdit (standardi
FprEN 16452:2014 lisa M alusel) vbi dinamomeetri katse (standardi FprEN 16452:2014
lisa L alusel).

Kasutuskdlblikkuse tdendamine hindamismenetluse kaigus ei ole kohustuslik. Ometigi
tuleb tehnilises dokumentatsioonis markida hdéoérdekomponendi
kolblikkus/mittekdlblikkus.

» Valumalmist piduriklotsid on rasketes keskkonnatingimustes kasutamiseks
kolblikud.”

Valumalmist piduriklotse ei ole vaja katsetada ja neid peetakse keerulistes
keskkonnatingimustes kasutamiskdlblikuks.

Punkt 8.1 ,Katsesoit”

»Mddratakse kindlaks keskmine pidurdusmaa igal kiirusel talvetingimustes katsete
puhul ja keskmine pidurdusmaa vérdluskatsete puhul.”

Katsesdidu nduetele vastavuse kriteeriume ei ole satestatud. Selle eesmark on
vOimaldada hédérdekomponenti iseloomustavate parameetrite erinevaid vaartusi, mis
tuleb registreerida tehnilistes dokumentides. Taotleja saab nende pdhjal valida oma
projektiga sobiva hddrdekomponendi. Sellega pudtakse suurendada
hdéordekomponendi voimalike tehniliste lahenduste arvu, et edendada valdkonna
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tehnilist arengut.

Nouetele vastavuse Uhtlustatud kriteeriumid on standardi FprEN 16452:2014 lisa M
punktis 4. Kui hdédérdekomponent vastab modnele nduetele vastavuse Uhtlustatud
kriteeriumile, vdib tootja seda rohutada h6érdekomponendi tehnilistes dokumentides.

Punkt 8.2 ,.Diinamomeetri katse”

»Diinamomeetri katse pidurdusomaduste toendamiseks ddrmuslikes
talvetingimustes on esitatud tabelites 6 ja 7 ning seda tehakse tiksnes juhul, kui
héoérdekomponent...”

Ddnamomeetri katse ulatus on piiratud, kuna puuduvad katsetamiskogemused
héoérdekomponentidega, mille parameetrid erinevad kindlaksmaaratutest. Kui tootja
tahab sellist hddrdekomponenti katsetada, peab ta kasutama uuenduslike lahenduste
jaoks ettenahtud menetlust (WAG KTK artikkel 10a ja punkt 6.1.2.5). Tootja vdib siiski
teha ettepaneku ERA tehnilise dokumendi punktis 8.2 satestatud dunamomeetri katse
tegemiseks, kui ta peab oma kogemusi piisavaks selle tagamiseks, et katset vdib
kasutada ka valjaspool ettenahtud ulatust.

»Tabelites 6 ja 7 kirjeldatud katsete ajal jéirgitakse jdrgmisi tingimusi:”

Tingimused, mida tuleb keerulistes keskkonnatingimustes hddrdekomponendi
kasutamiskolblikkuse maaramiseks dinamomeetrit katsetades jargida, on esitatud ERA
tehnilises dokumendis. Need kajastavad Uldiselt standardi FprEN 16452:2014 lisa L
punktis 3 kirjeldatud tingimusi.

»Katset tehakse kolm korda ning kélblikkus mdcdratakse kindlaks maksimaalsel
katsekiirusel 100 km/h ja 120 km/ h jérgmiselt:”

ERA tehnilises dokumendis ei satestata dunamomeetri katse nduetele vastavuse
kriteeriume. Selle eesmark on vdimaldada hoédérdekomponenti iseloomustavate
parameetrite erinevaid vaartusi, mis tuleb registreerida tehnilistes dokumentides.
Taotleja saab nende pdhjal valida oma projektiga sobiva hoérdekomponendi. Sellega
puutakse suurendada hddrdekomponendi vdimalike tehniliste lahenduste arvu, et
edendada valdkonna tehnilist arengut.

Nouetele vastavuse Uhtlustatud kriteeriumid on standardi FprEN 16452:2014 lisa L
punktis 4. Kui hdédérdekomponent vastab monele nduetele vastavuse Uhtlustatud
kriteeriumile, voib tootja seda rohutada hodrdekomponendi tehnilistes dokumentides.
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ERA tehnilise dokumendi 9. peatukk ,Soojusmehaanilised omadused”

»Juhul kui tootja otsustab koostalitluse komponendi tasandil (veerepinna
pidurististeemi héordekomponent) teha katse lukustatud piduri simuleerimiseks,
nagu sdtestatud standardis FprEN 16452:2014, tuleb selle katse tulemused

registreerida tehnilises dokumentatsioonis veerepinna pidurististeemi kasutusala
osana.”

Lukustatud piduri katset kirjeldatakse standardi FprEN 16452:2014 lisas N. Katse

tegemine ei ole tootjale kohustuslik. Vt WAG KTK punktide 4.2.3.6.3 ja 4.2.4.3.3 kohta
selles kohaldamisjuhendis esitatud juhised.

Viide: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiooni 2.0
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1. LIIDE. VABATAHTLIKUD STANDARDID

Viide WAG KTKs Vabatahtlik standard
Allsiisteemi element Punkt Star)ldardi Eesmark
viide
Konstruktsioonid ja
o 422
mehaanilised osad
Otsahaakeseadis 42211

UIC 572:2009 taitmisel eeldatakse, et UIC
haakeseadised, mis on projekteeritud
Sisemine haakeseadis 42212 UIC 572:2009 |vastavalt andmelehel arvessevdetud
ettenahtud kasutuskorrale, vastavad
punktis 4.2.2.1.2 satestatud ndudele.

Standardi EN 15085-5:2007 kohaldamisel
eeldatakse selles satestatud

- 4.2.2.2 EN 15085 - : .
Uksuse tugevus 52007 vastavustdendamise menetluse jargimisel
6.2.2.1 : vastavust punkti 6.2.2.1 iihendusmeetodeid
puudutavale ndudele.
Uksuse terviklikkus 4223
Ro6pmelaius ja vastastoime
e 4.2.3
robbasteega
Roo6pmelaius 4231
Uhllduvy_s rébbasteede 42392
kandevdimega
Uh||d_uvus ) _ 4233
rongituvastussisteemidega
Teljepukside seisundi seire 4.2.3.4

Koveral ro6basteel roobastelt 4.2.35.1

mahajooksmise valtimine 6.2.2.2
N . . - 42352
il:i)_glnaamllme kaitumine sdéidu 6223
! 6.1.2.1
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Viide WAG KTKs

Vabatahtlik standard

Standardi

Allstisteemi element Punkt viide Eesmark
Poordvankri raami 4.23.6.1
konstruktsioon 6.1.2.1
Rattapaaride omadused 462132622
Rataste omadused 462132633
Telgede omadused 462132644
Pidurid 4.2.4
Ohutusnduded 4242
Pidurdustdhusus — Sdidupidur | 4.2.4.3.2.1
Pidurdustbhusus — Seisupidur | 4.2.4.3.2.2
Soojusmahutavus 4.2.4.3.3
SR[?St?:;(ranlohisemise véltimise 42434
Keskkonnatingimused 4.2.5
Keskkonnatingimused 6422257
Siisteemi kaitsmine 4.2.6

Tuleohutus — Uldist
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Viide WAG KTKs Vabatahtlik standard

Allsiisteemi element Punkt Starldardi Eesmark
viide

Tuleohutus — Materjalid 6.2.2.2.5.2

Tuleohutus — Kaablid 4.2.6.1.2.3

Tuleohutus — Sittivad

vedelikud 42.6.1.2.4
Kaitse elektriohtude eest 4.2.6.2
T_aggosa signaaltule 4263
kinnitusseadmed

Kasutuseeskirjad 4.4
Hoolduseeskirjad 4.5

Teatavad margistused on vaguni puhul
kohustuslikud, nt tdstepunktid. Muud
vagunitele kantavad margistused peavad

Uldist — Méargistus - E’:;g?? olema vBimaluste piires kooskdlas
' standardiga EN 15877-1:2012. See tahendab,

et simbol ja selle tAhendus peaksid olema
standardis kirjeldatuga vaga sarnased.
Katsete labimise/labikukkumise kriteeriumid

Pikisuunalised survejéud - EN 15839:2012 | S€0Ses pikisuunaliste survejoudude majuga
teatava konstruktsiooniga vagunitele ja
teatavate kasutusreziimide korral.
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