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1. DENNE VEJLEDNINGS ANVENDELSESOMRADE

1.1 Anvendelsesomrade

Dette dokument er et bilag til dokumentet "Vejledning i anvendelse af TSl'er". Det
rummer oplysninger om anvendelsen af Kommissionen forordning (EU) nr. 321/2013 af
13. marts 2013 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for
godsvogne i delsystemet Rullende materiel (ogsa benzevnt "TSl'en for godsvogne"),
senest a&endret ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1236/2013 og Kommissionens
forordning (EU) 2015/924.

Vejledningen bar kun laeses og bruges sammen med TSl'en for godsvogne. Den har til
formal at lette anvendelsen af TSl'en, men erstatter den ikke. Der bgr desuden tages
hensyn til de generelle afsnit i "Vejledning i anvendelse af TSIl'er".

1.2 Vejledningens indhold

| afsnit 2 i dette dokument er der indsat gule tekstfelter med uddrag af den oprindelige
tekst i TSl'en for godsvogne, som efterfalges af en vejledning.

Der anfegres ingen vejledning for de bestemmelser, hvor den oprindelige TSI for
godsvogne ikke kreever yderligere forklaring.

Det er frivilligt, om man vil fglge vejledningen. Den paleegger ingen krav ud over dem,
der er fastsat i TSl'en for godsvogne.

Der ydes vejledning i form af yderligere forklarende tekst og, hvor det er relevant,
henvisninger til standarder til brug ved pavisning af overholdelse af TSl'en for
godsvogne. De relevante standarder er anfert i tillaeg 1 til dette dokument, og deres
formal fremgar af kolonnen "Formal" i tabellen.

1.3 Referencedokumenter

Referencedokumenterne er anfgrt i den generelle del i "Vejledning i anvendelse af
TSl'er".

1.4 Definitioner og forkortelser

Definitioner og forkortelser fremgar af den generelle del i "Vejledning i anvendelse af
TSl'er".
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2. BESKRIVELSE AF ANVENDELSESOMRADET FOR TSI'EN FOR
GODSVOGNE

2.1 Kapitel 1: Indledning

Afsnit 1.2: Geografisk anvendelsesomrade

"Denne TSI finder anvendelse pa nettet i hele det jernbanenet, der bestar af:

— nettet i det transeuropaeiske jernbanesystem for konventionelle tog (TEN) som
beskrevet i bilag I, afsnit 1.1, "Net", i direktiv 2008/ 57/EF

— nettet i det transeuropeeiske jernbanesystem for hajhastighedstog (TEN) som
beskrevet i bilag I, afsnit 2.1, "Net", i direktiv 2008/ 57/EF

— andre dele af nettet i hele jernbanesystemet, der omfattes, efterhanden som
anvendelsesomradet udvides, jf. bilag I, afsnit 4, i direktiv 2008/ 57/EF

og de tilfeelde, der er naevnt i artikel 1, stk. 3, i direktiv 2008/ 57/ EF, er undtaget fra
anvendelsesomradet."

En godsvogn, der overholder TSl'en, kan saettes i drift pa hele nettet i en medlemsstat,
som indgar i EU's jernbanesystem, herunder det transeuropaeiske jernbanesystem for
konventionelle tog (TEN), det transeuropaeiske jernbanesystem for hgjhastighedstog
(TEN) og andre net, som ikke indgar i TEN (de i direktivets artikel 1, stk. 3, omhandlede
tifeelde er undtaget fra det geografiske anvendelsesomrade). Der kraeves ikke andre
tilladelser. Jernbanevirksomheden har dog ansvaret for at sikre kompatibilitet mellem
godsvognen og den streekning, den skal kere pa. TSl'ens geografiske
anvendelsesomrade omfatter eventuelle udvidelser af omradet.

2.2. Kapitel 2: Omfang og definition af delsystemet

"a) "Enhed" bruges som generel term for rullende materiel. Enheder er omfattet af

denne TSI og skal dermed gennemga EF-verifikation.

En enhed kan veere:

— en "godsvogn', der kan drives for sig, og som har egen ramme opheengt pd eget
hjulseet, eller

— en togstamme af fast sammenkoblede "elementer’, hvor elementerne ikke kan
drives hver for sig, eller

— 'seerskilte bogier koblet til et eller flere kompatible vejkoretajer”, som tilsammen

udger en togstamme i et jernbanekompatibelt system."

| figur 1, 2, 3 og 4 nedenfor afklares disse definitioner.
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Figur 1: Eksempel pé& en enhed bestaende af en (gods)vogn, der kan drives for sig, og som har
egen ramme ophaengt pé eget hjulsaet
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Figur 2: Eksempel nr. 1 pa en enhed bestdende af en togstamme med to fast sammenkoblede
elementer (blat og orange), hvor elementerne ikke kan drives hver for sig (leddelt
godsvogn)
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Figur 3: Eksempel nr. 2 pa en enhed bestdende af en togstamme med to fast sammenkoblede
elementer, hvor elementerne ikke kan drives hver for sig
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Figur 4: Eksempel nr. 3 pa en enhed bestdende af en togstamme med fast sammenkoblede
elementer, hvor elementerne ikke kan drives hver for sig (selvtgmmervogne)
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2.3. Kapitel 3: Vasentlige krav

"De veesentlige krav 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 og 1.4.5 i bilag I til direktiv
2008/ 57/ EF er omfattet af anden EU-lovgivning."

Der er ikke taget hensyn til felgende vaesentlige krav ved udarbejdelsen af udkastet til
TSl'en for godsvogne, da disse krav er omfattet af anden geeldende EU-lovgivning:

13.1

141

143

144

145

Der bar ikke anvendes materialer i tog og infrastrukturanleeg, der i kraft af
den made, de anvendes pa, kan indebaere sundhedsfare for personer,
som skal feerdes eller opholde sig dér. (Direktiv 2006/42/EF om maskiner).
Miljgvirkningerne af at anleegge og drive jernbanesystemet skal vurderes
og tages i betragtning ved udformningen af systemet i overensstemmelse
med geeldende feellesskabsbestemmelser. (Radets direktiv 85/337/E@F om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget).
Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og
fremstilles saledes, at de er elektromagnetisk kompatible med
installationer, anlseg og offentlige og private net, som der er risiko for
interferens  med. (Direktiv  2004/108/EF om indbyrdes tilnzermelse  af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet).
Jernbanesystemets indretning og driften af det ma ikke fare til utilladelig
stgj fra det
— [ omrader taet pa jernbaneinfrastruktur som defineret i artikel 3 i direktiv
2012/34/EU og
— i fererrummet. (Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet geeldende for delsystemet "rullende materiel — stgj").
Jernbanesystemet skal drives uden jordbundsvibrationer, som er
uacceptable for aktiviteter og omgivelser i kort afstand fra infrastrukturen
og i normal vedligeholdelsesstand. (Direktiv 2002/44/EF om minimumsforskrifter

for sikkerhed og sundhed i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa
grund af fysiske agenser (vibrationer)).

2.4. Kapitel 4: Karakterisering af delsystemet
Afsnit 4.1: Indledning

"Det jernbanesystem, som direktiv 2008/ 57/EF finder anvendelse pd, og som der
indgar godsvogne i, er et integreret system, hvis indre sammenhaeng kraever
verifikation. For at sikre denne sammenhaeng skal der isser foretages kontrol pd
folgende punkter: specifikationerne af delsystemet Rullende materiel og
kompatibiliteten med banenettet (punkt 4.2), delsystemets graenseflader til de andre
delsystemer i det jernbanesystem, som det skal indgd i (punkt 4.2 og 4.3), og
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oprindelige drifts- og vedligeholdelsesregler (punkt 4.4 og 4.5) som kreevet i artikel
18, stk. 3, i direktiv 2008/ 57/ EF.
Det tekniske dossier, jf. direktiv 2008/ 57/ EF, artikel 18, stk. 3, og bilag VI (punkt
4.8), skal navnlig indeholde konstruktionsrelaterede veerdier, der har betydning for
kompatibiliteten med banenettet.”

TSl'en for godsvogne omfatter harmonisering af alle delsystemrelaterede

e grundleeggende parametre, der er ngdvendige for at opna interoperabilitet og
sikker integration, herunder

e de grundleeggende parametre, der er ngdvendige for, at jernbanevirksomheden
sammen med infrastrukturforvalteren kan sikre en enheds kompatibilitet med
banenettet.

| TSl'en for godsvogne er det desuden fastsat, hvordan veerdien af de
kompatibilitetsrelevante grundlaeggende parametre skal fastlaegges
(beregningsmetode, prgvninger og simuleringer). Med hensyn til sikker integration skal
ansggeren samle dokumentation, der navnlig skal omfatte alle relevante oplysninger om
betingelserne for og begraensningerne i anvendelsen, instruktioner om serviceeftersyn,
leabende eller periodisk overvagning samt justering og vedligeholdelse. Denne
dokumentation skal fglge enheden og ger det muligt for jernbanevirksomhederne at
patage sig deres ansvar for sikker drift som fastlagt i artikel 4, stk. 3, i direktivet om
jernbanesikkerhed og TSl'en OPE.

Arbejdet med at sikre kompatibilitet med infrastrukturen kan centraliseres, udferes én
gang, idet der fastsaettes brugsbegraensninger for hver enkelt straekning, eller udfaeres
for hvert tidsinterval, der tildeles af infrastrukturforvalteren. Under alle omsteendigheder
skal jernbanevirksomheden kontrollere, at alle vognene i dens togstammer egner sig til
at kgre pa den pageeldende straekning i det tildelte tidsinterval, hvad angar belastning
(akseltryk), fritrumsprofil, bremseevne (bremsevaegt) osv.

Punkt 4.2.2.1.1: Endekobling og
Punkt 4.2.2.1.2: Mellemkobling

"Endekoblinger skal veere fjedrende og kunne modsta de kreefter, der er defineret i
den dimensionerende driftstilstand for enheden."

"Mellemkoblinger skal veere fjedrende og kunne modsta de kraefter, der er defineret i
den dimensionerende driftstilstand for enheden. Leddet mellem to elementer, der har
feelles lobetaj, er omfattet af punkt 4.2.2.2.
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Mellemkoblingers styrke i laengderetningen skal vaere lige sa stor som eller storre end
endekoblingernes styrke."

De parametre, som indlaeses pa basis af vognens forventede driftsforhold (f.eks. togets
vaegt og acceleration/hastighedsnedsaettelse osv.), er afggrende for den belastning
(dynamisk traktion og trykkraft osv.), som koblingerne skal konstrueres til.
Laengderetningen skal forstas som den retning, toget bevaeger sig i.

Punkt 4.2.2.3: Enhedens integritet

"Enheden skal vaere konstrueret sdledes, at utilsigtede beveegelser hindres for alle
bevaegelige dele, der er beregnet til at lukke en dbning (adgangsdere, presenning,

deeksler, luger mv.)."

Naturligt udlgste beveegelser af presenninger, f.eks. under rimelige vindforhold, er
undtaget fra begrebet "utilsigtede bevagelser".

Punkt 4.2.3.1: Profilbestemmelse

"Om en enhed overholder det forudsatte referenceprofil, herunder referenceprofilet
for den nedre del, konstateres ved hjeelp af en af de metoder, der er beskrevet i EN
15273-2:2009."

"Den kinematiske metode, der er beskrevet i EN 15273-2:2009, anvendes til at
konstatere, om der er overensstemmelse mellem det referenceprofil, der er
konstateret for enheden, og mdlreferenceprofilerne G1, GA, GB og GC, herunder dem,
der anvendes for den nedre del, GIC1 og GIC2."

Jernbanevirksomheden vurderer ud fra overholdelsen af kravene, om der er
kompatibilitet med infrastrukturen.

Denne overholdelse skal pavises i alle tilfeelde og ikke kun for interoperable profiler.

Punkt 4.2.3.3: Kompatibilitet med togdetekteringssystemer

"Hvis enheden skal veere kompatibel med et eller flere af folgende
togdetekteringssystemer, skal kompatibiliteten konstateres pa grundlag af
bestemmelserne i Kommissionens afgerelse 2012/88/EU.

a) Togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer.
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Hvis bremsesystemet kreever friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets
lobeflade, betragtes de i Kommissionens afggrelse 2012/88/EU fastsatte krav til brug af
kompositbremseklodser som opfyldt, hvis der sikres overensstemmelse med kapitel 7 i
Det Europeeiske Jernbaneagenturs (ERA) tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT,
som er offentliggjort pa Jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.eu).

Punkt 4.2.3.5.1 og 6.2.2.2: Sikring mod afsporing ved kersel pa sporvridninger

"Overensstemmelse skal eftervises efter enten
— den procedure, der er fastlagt i EN 14363:2005, afsnit 4.1, eller

— den metode, der er anfert i EN 15839:2012, afsnit 4.2, ved hjelp af
forudberegning til standardlosninger."

| den metode, der er fastlagt i EN 15839:2012, ggres der undtagelser med hensyn til
bade prgvninger og beregninger, og den kan kun bruges, hvis bestemte betingelser er
opfyldt, for sa vidt angar bogieparametre, bogietype og hjulflangevinkel.

Punkt 4.2.3.5.2 0og 6.2.2.3: Dynamiske egenskaber under karsel

"En enheds dynamiske egenskaber under korsel skal eftervises enten
— ved at folge de procedurer, der er beskrevet i EN14363:2005, kapitel 5, eller

— ved at gennemfore simuleringer pa grundlag af en valideret model."

"Pa de vilkar, der er anfort i EN 15827:2011, afsnit 9.3, kan simulering erstatte
ovenneevnte prevninger pa spor.”

| TSl'en preesenteres flere muligheder for at verificere en godsvogns Igbeegenskaber
som anfert i figur 5.
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Figur 5: Flowdiagram over alle mulighederne for at pavise karselssikkerheden i TSl'en
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B.1.3 — Graenseveerdier for sporbelastning (ngdvendige
gndringer i henhold til specifikationerne i EN 14363)

Endvidere findes der en procedure til bestemmelse af om Igbetgjet kan betragtes som

gennemprgvet.

Simuleringer skal foretages ved hjeelp af validerede modeller. Ved validering af en model
antages det, at der allerede er foretaget pravning pa spor, at dataene er blevet
sammenholdt med resultater fra simuleringsmodellen, og at modellen efterfalgende er

blevet aendret for at fastlaegge en valideret simuleringsmodel (se figur 6).
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Figur 6: Simuleringer
Va | i d a t Ed Formodifiedvehicle AssumesEN 14363 Under conditionthat
Id»‘si-:rrs“ = testswith certainvehicle
=L instrumented technical parameters
m Od e | wheelsets arein range

Validated model Valideret model
For modified vehicle designs For karetgjer med aendret konstruktion
Assumes EN 14363 tests with instrumented wheelsets Forudseetter prgvninger med instrumenterede hjulsaet

i overensstemmelse med EN 14363

Under condition that certain vehicle technical parameters are | Under forudseetning af, at visse karetgjstekniske
in range parametre ligger inden for det gnskede interval

Principperne i proceduren til godkendelse af Iabetaj som gennemprgvet fremgar af figur
7. Proceduren omfatter validering af en lang raekke vognkarakteristika for en bestemt
slags lgbetgj (som derved bliver gennemprgvet). Valideringen indebeerer, at der
foretages pragvninger pa spor, hvor det Igbetgj, der skal gennemprgves, bruges pa to
godsvogne med forskellige egenskaber eller parametre. Det gennemprgvede lgbetgj
kan derved bruges pa godsvogne, der har de egenskaber, som Igbetgjet er blevet
valideret for (anvendelsesomrade).

Figur 7: Validering af et bredere anvendelsesomrade efter prgvning

Parametrenes tilladte
variationsomrade, narA>1,1

EN14363 |_|
< >

Afprgvet parameteromrade

A
Nuvaerende ————Parametrenes tilladte variationsomrade, nar A > 1,0

standard |—| |—|
¢ > < P

Afprgvet parameteromrade,
prgvning 1

Afprgvet parameteromrade,
prgvning 2

Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 13 af 43

Det Europzeiske Jernbaneagentur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e TIf. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Det Europzeiske Jernbaneagentur

‘7
European Railway Agency

Vejledning i anvendelse af TSI'en for godsvogne

En godsvogn, der er udrustet med Igbetaj, som fremgar af listen over gennemprgvet
lobetgj og beskrives naermere i EN 16235, anses for at opfylde kravene il
karselssikkerhed, sa laenge vognens karakteristika ligger inden for det validerede
interval/lgbetgjets anvendelsesomrade.

"Den hgjeste kombination af eekvivalent konicitet og hastighed, ved hvilken enheden
opfylder stabilitetskriteriet i EN14363:2005, afsnit 5, skal anferes i rapporten.”

Den hgjeste registrerede kombination af eekvivalent konicitet og hastighed, der kraeves
i tilleeg B (Tabel B.1), gar det muligt at gennemfare praktiske foranstaltninger, hvor disse
er ngdvendige pa grund af seerlige karakteristika ved infrastrukturen.

Punkt 4.2.3.6.2 0og 6.1.2.2: Egenskaber ved hjulsaet

"Eftervisningen af overensstemmelse skal, for sd vidt angar hjulseetmontagens
mekaniske egenskaber, udfores efter afsnit 3.2.1 i EN13260:2009+A1:2010, som
fastseetter greenseveerdier for ~monteringens aksialkraft med @ tilherende
verifikationsprovning."”

TSl'ens krav til hjulseetmontagens mekaniske egenskaber skal sikre evnen til at overfgre
et drejningsmoment mellem de monterede elementer som anfert i punkt 3.2.1 i EN
13260.

"Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i monteringsfasen sikrer, at ingen
defekter kan forringe sikkerheden pd grund af eendringer i de mekaniske egenskaber
ved akslens monterede dele."

Det kreeves, at de tilladte greenser med hensyn til de udmattelsesegenskaber, som
antages for akselkonstruktionen ved anvendelse af EN 13260 og EN 13261, verificeres
i monteringsfasen, hvis der foretages aendringer i forbindelse med montering.

Punkt 4.2.3.6.3 og 6.1.2.3: Egenskaber ved hjul

"Hjulenes mekaniske egenskaber skal sikre overforingen af kraefter og
drejningsmoment samt den fornedne modstandsevne over for termiske belastninger i
overensstemmelse med anvendelsesomrddets krav."

"

a)
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Hvis hjulet skal bruges til at bremse en enhed med bremseklodser, der
indvirker pda hjulets lobeflade, skal hjulets termomekaniske egenskaber eftervises
under hensyntagen til den maksimale forudsatte bremseenergi."”

| de neevnte afsnit anfgres det, at hjulene skal kunne modsta termiske pavirkninger.
Hermed er kravene med hensyn til termiske aspekter ved
interoperabilitetskomponenten "hjul" fastsat, og der kan foretages vurderinger i
overensstemmelse med punkt 6.1.2.3. Desuden skal bremseudstyret i henhold til punkt
4.2.4.3.3 kunne modsta én ngdbremsning uden tab af bremseevne pa grund af termiske
pavirkninger. Hermed er kravene med hensyn til termiske aspekter ved bremserne pa
delsystemniveau fastsat, og der kan foretages vurderinger i overensstemmelse med
punkt 6.2.2.6.

Endvidere anfgres det i kapitel 9 i ERA's tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT, at
der frivilligt kan foretages en prgvning til simulering af en "blokeret bremse" pa et
friktionselement til bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade (i overensstemmelse med
FprEN 16452:2014). Formalet med denne prgvning er at fastsla, om friktionselementet
er i overensstemmelse med kravene, ved at male temperaturen pa et hjuls Igbeflade
efter bremsning med en naermere fastlagt bremsekraft i et bestemt tidsrum. Denne
prgvning giver producenten af friktionselementet mulighed for at kontrollere de termiske
aspekter ved elementet ud over den obligatoriske verifikation, der anfares i det
foregaende afsnit. Ligeledes giver den hjulproducenten mulighed for at kontrollere de
termiske aspekter ved hjulene og ansggeren mulighed for at kontrollere de termiske
aspekter ved godsvognens bremsesystem. Hvis producenten af friktionselementet
veelger at foretage denne ekstra prgvning, skal vedkommende dokumentere den i den
tekniske dokumentation under beskrivelsen af anvendelsesomradet.

"a) Smedede og valsede hjul: De mekaniske egenskaber skal eftervises efter den
fremgangsmdadde, der er specificeret i EN 13979-1:2003+A1:2009+A2:2011, afsnit 7."

Hjul skal konstrueres som beskrevet i den metode, der er fastlagt i EN 13979-1, afsnit
7, og her kraeves der beregninger og efterfalgende prgvninger, hvis
konstruktionskriterierne ikke opfyldes.

For hjul med bremseklodser kan kravene i EN 13979-1:2003+A1:2009, afsnit 6.2.1, kun
opfyldes ved brug af veerdierne i tabel C.2.

Konstruktionskriterierne, herunder det tilladelige dynamiske spaendingsomrade, er
fastlagt for smedede og valsede hjul. Hvis kriterierne ikke overholdes, skal der foretages
en prgvning pa en pregvestand, hvor der ikke ma forekomme revner pga. udmattelse.

")
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Kriterierne for afgerelse, hvad angar residualspeendinger for smedede og
valsede hjul, er fastsat 1 EN 13979-1:2003+A1:2009+A2:2011."

Kriterierne for afgerelse, hvad angar de termomekaniske egenskaber for hjul af andre
materialer end ER6 og ER7, som praesenteres i EN 13979-1, skal ekstrapoleres ud fra
kendte data. Derudover er brug af andre slags hjul end dem, der er fastlagt i TSl'en,
tilladt i forbindelse med indenlandsk drift (og kun i forbindelse hermed).

"Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i fremstillingsfasen sikrer, at ingen
defekter kan forringe sikkerheden pd grund af eendringer i hjulenes mekaniske
egenskaber."

Hjulene betragtes som sikkerhedskritiske komponenter, der skal kontrolleres ud fra bade
konstruktionskriterierne og med hensyn til sikring af slutproduktets kvalitet. | EN 13262
fastleegges den verifikationsprocedure, der skal falges for de parametre, som er anfgrt
i TSl'en. Der er tale om bl.a. materialeegenskaberne og antallet af stikprgver, der skal
kontrolleres under produktion, de procedurer, som skal falges ved enhver &endring af
akslens konstruktion eller ved valg af en anden producent af materialer til akslen osv.

Den kontrol af hjulmaterialets udmattelsesegenskaber, der er anfgrt i TSl'en, skal kun
foretages, hvis der veelges en ny leverandgr af ramaterialet til fremstilling af hjulene,
eller hvis der foretages en aendring af fremstillingsprocessen eller hjulenes konstruktion
&ndres meerkbart.

Punkt 4.2.3.6.4 og 6.1.2.4: Egenskaber ved aksler

"Ud over ovenstdende krav vedrerende monteringen geelder, at eftervisning af
overensstemmelse med hensyn til akslens mekaniske modstandsevne og
udmattelsesegenskaber skal bygge pa EN13103:2009 + A2:2012, afsnit 4, 5 og 6.

Kriterierne for afgerelse hvad angdr tilladt speending er specificeret for i EN
13103:2009 + A2:2012, afsnit 7."

Kontrollen af akslen skal foretages ved beregning som fastlagt i EN 13103. Heri
defineres de belastningstilfaelde, der skal overvejes, de specifikke beregningsmetoder
ved konstruktion af akslen samt kriterierne for afgerelse, hvad angar tilladt spaending,
for staltypen EA1N og metoderne til fastlaeggelse af tilladt spaending ved brug af andre
materialer.

"Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i fremstillingsfasen sikrer, at ingen
defekter kan forringe sikkerheden pa grund af eendringer i akslernes mekaniske
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egenskaber.  Akselmaterialets  traekstyrke,  slagstyrke,  overfladeintegritet,
materialeegenskaber og materialerenhed skal kontrolleres. Verifikationsproceduren
skal foreskrive, hvordan stikprever skal udtages af partier for hver af de egenskaber,
der skal kontrolleres."

Akslerne betragtes som sikkerhedskritiske komponenter, der skal kontrolleres ud fra
bade konstruktionskriterierne og med hensyn til sikring af slutproduktets kvalitet. | EN
13261 fastlaegges den verifikationsprocedure, der skal folges for de parametre, som er
anfagrt i TSl'en. Der er tale om bl.a. antallet af stikpraver, der skal kontrolleres under
produktion, de procedurer, som skal fglges ved enhver aendring af akslens konstruktion
eller ved valg af en anden producent af materialer til akslen osv.

Punkt 4.2.3.6.7 0og 6.2.2.5: Labetgij til manuel udskiftning af hjulsaet

"Skift mellem 1435 mm og 1668 mm sporvidde

De tekniske losninger, der er beskrevet i folgende figurer i UIC-fiche 430-1:2012,
anses for at veere i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.3.6.7:

— for aksel-enheder: figur 9 og 10 i bilag B.4 og figur 18 i bilag H til UIC-fiche 430-
1:2012

— for bogie-enheder: figur 18 i bilag H til UIC-fiche 430-1:2012.
Skift mellem 1435 mm og 1524 mm sporvidde

De tekniske losninger, der er beskrevet i tilleeg 7 til UIC-fiche 430-3:1995, anses for
at veaere i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.3.6.7."

| dag findes der kun én tilgang til manuel udskiftning af hjulseet. Kravene med hensyn til
graensefladen mellem enheden og de faciliteter, hvor der foretages manuel udskiftning
af hjulsaet, findes i UIC-fiche 430-1:2012 (1 435 mm/1 668 mm) og i UIC-fiche 430-
3:1995 (1 435 mm/1 524 mm).

Hvis der fremkommer alternativer, vil disse blive beskrevet ved revisionen af denne
anvendelsesvejledning.

Punkt 4.2.4.2: Bremse — sikkerhedskrav

"Bremsesystemet er et led i jernbanesystemets sikkerhed. Derfor skal konstruktionen
af en enheds bremsesystem gennemgd en risikovurdering efter reglerne i
Kommissionens forordning (EF) nr. 352/2009 under hensyntagen til den fare, der
ligger i, at enheden helt mister sin bremseevne. Alvorsgraden skal anses for
katastrofal i folgende tilfzelde:
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— ndr folgerne kun rammer den pageeldende enhed (kombination af svigt)
— nar folgerne rammer bremseevne for mere end den pdgaeldende enhed (enkeltfejl).

Dette krav anses for at veere opfyldt, hvis betingelserne C.9 og C.14 i tilleeg C er
opfyldt.”

Bremsesystemet er et vaesentligt led i jernbanesystemets sikkerhed. Derfor kraeves der
under punkt 4.2.4.2 i TSlI'en en risikovurdering efter reglerne i Kommissionens
forordning (EF) nr. 352/2009 om vedtagelse af en feelles sikkerhedsmetode il
risikoevaluering og -vurdering (CSM-forordningen). Denne risikovurdering bygger pa
fglgende almindeligt accepterede principper for risikoaccept:

e anvendelse af kodekser for praksis og/eller

e sammenligning af det bremsesystem, der vurderes, med et lignende
bremsesystem og/eller

e en udtrykkelig risikovurdering.
Initiativtageren kan veaelge, hvilket af principperne der skal anvendes.

Denne risikovurdering skal omfatte den fare, der ligger i, at enheden helt mister sin
bremseevne. Fglgende to scenarier skal kunne kontrolleres:

1. Svigtet eller kombinationen af svigt pavirker kun selve enhedens bremseevne.
2. Et enkelt svigt medferer tab af bremseevne i en anden enhed eller i andre
enheder i et tog.

Begge scenarier har faet tildelt alvorsgraden "katastrofal", hvilket betyder, at den
pageeldende risiko ikke behgver at blive mindsket yderligere, hvis sandsynligheden for,
at svigtet eller kombinationen af svigt forekommer, er hgjst 10~ pr. driftstime. Alle svigt
og bagvedliggende arsager, som kan medfgre et af disse scenarier, skal analyseres og
udpeges.

| CSM-forordningens artikel 7, stk. 1, palaegges vurderingsorganet at forelaegge
initiativtageren en sikkerhedsvurderingsrapport, der bl.a. skal indeholde alle de
antagelser, som den bygger pa.

Initiativtageren skal i det tekniske dossier registrere alle relevante regler om drift og
vedligeholdelse (se afsnit 4.4 og 4.5 i TSl'en), som skal efterleves for at kunne handtere
de givne scenarier. Disse oplysninger gar det muligt for jernbanevirksomhederne og
enhederne med ansvar for vedligeholdelse at leve op til deres ansvar i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF.

Risikovurderingen kan blandt andet foretages ved brug af et kodeks for praksis, sasom
CENELEC-standard EN50126, EN50128 eller EN50129 eller andre standarder
vedrgrende bl.a. overholdelse af geeldende krav til palidelighed, tilgeengelighed,
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vedligeholdelsesegnethed og sikkerhed (RAMS — Reliability, Availability, Maintainability
and Safety). | sidstnaevnte tilfeelde skal det tilsvarende RAMS-niveau ogsa registreres i
det tekniske dossier.

Bremseklodser

Bremseklodserne (dvs. friktionselementet pa bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade)
indgar i bremsesystemet og vurderes sammen med dette. Derfor skal
initiativtageren/ansggeren ogsa falge CSM-tilgangen for sa vidt angar bremseklodser.
Det tilsvarende kodeks for praksis skal betragtes som anvendt, hvis bremseklodserne:

o eropfortitillaeg GiTSl'en, eller

o opfylder de krav, der er fastlagt i punkt 4.2.4.3.5, og vurderes i overensstemmelse
med den procedure, som er fastlagt i punkt 6.1.2.5i TSl'en.

Punkt 4.2.4.3.2: Bremse — bremseevne

"En enheds bremseevne skal beregnes som anvist i et af folgende dokumenter:
— EN 14531-6:20009 eller
— UIC-fiche 544-1:2013.

Beregningen skal valideres ved provninger. Beregning af bremseevne efter UIC 544-1
skal valideres som beskrevet i UIC 544-1:2013."

Enhver beregning af bremseevne, der foretages som beskrevet i UIC-fiche 544-1, skal
valideres som anfgrt i samme UIC-fiche. | dette UIC-fiche beskrives en raekke
undtagelser, og prgvninger er saledes ikke altid ngdvendige.

Punkt 4.2.4.3.3: Bremse — varmekapacitet

"Bremseudstyret skal kunne modstd én nedbremsning uden tab af bremseevne pd
grund af termiske eller mekaniske pavirkninger."

Det vaesentlige krav er opfyldt, hvis godsvognen overholder dette krav. Afhaengigt af
godsvognens konstruktion skal det i de praktiske bestemmelser fastlaegges, hvordan
den kan kgre videre efter en ngdbremsning efterfulgt af stilstand. Det kan veere
ngdvendigt at kontrollere bremseudstyret eller tage hensyn til tidsbegraensninger, for
toget far tilladelse til at fortszette sin rejse (risiko: umiddelbar gentagen af
ngdbremsning).

Dette krav til de termiske aspekter ved bremseudstyret er fastlagt pa delsystemniveau.
Det indebeerer, at hvis bremsesystemet kraever friktionselementer til bremser, der
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indvirker pa hjulets lgbeflade, skal friktionselementerne ogsa opfylde kravet, da de
udger en del af bremsen.

"Et fald pa 21 %o ved 70 km/h over 40 km kan betragtes som referencegrundlag for
varmekapacitet, som medferer en bremsekraft pa 45 kW pr. hjul i 34 minutter ved en
nominel hjuldiameter pa 920 mm og et akseltryk pa 22,5 t."

Kravet abner meget vide rammer for bremseudstyrets varmekapacitet. |
referencegrundlaget er der fastsat en kombination af veerdier, der anses for at veere
repraesentative for en stor del af det europzeiske net. Bremsekomponenternes
overholdelse af referencegrundlaget skal registreres i det tekniske dossier og i ERATV.

Punkt 4.2.4.3.4: Bremse — hjulblokeringsbeskyttelse

"Folgende typer af enheder skal udstyres med hjulblokeringsbeskyttelse:

— enheder med alle typer af bremseklodser, hvor den maksimale gennemsnitlige
udnyttelse af adheesion er storre end 0, 12, undtagen bremseklodser af komposit."

Veerdien for maksimal gennemsnitlig udnyttelse af adhaesion er veaerdien efter responstid
(i overensstemmelse med EN 14478, afsnit 4.4.5) under hensyntagen il
hastighedsintervallet mellem 30 km/h og vognens maksimale planlagte driftshastighed.

Punkt 4.2.4.3.5 og 6.1.2.5: Friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets Igbeflade

"Overensstemmelsen for friktionselementer til bremser, der indvirker pd hjulets

lebeflade, skal eftervises ved at fastleegge folgende egenskaber for friktionselementer

i henhold til Det Europeseiske Jernbaneagenturs (ERA) tekniske dokument

ERA/TD/2013-02/INT version 2.0 af 15.12.2014, som er offentliggjort pad

Jernbaneagenturets websted (http://www.era.europa.eu)::

— dynamisk friktionsvirkning (kapitel 4)

— statisk friktionsvirkning (kapitel 5)

— mekaniske egenskaber, herunder egenskaber i forbindelse med prevning af
forskydnings- og bagjningsstyrke (kapitel 6).

Eftervisningen af anvendelsesegnethed skal foretages i overensstemmelse med

kapitel 7 og/eller 8 i Jernbaneagenturets tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT

version 2.0 af 15.12.2014, som er offentliggjort pa Jernbaneagenturets websted

(http:/ / www.era.europa.eu), hvis friktionselementet er beregnet til:

— togdetekteringssystemer baseret pd sporisolationer og/eller
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— alvorlige miljaforhold."”

De pravninger, der anfgres i kapitel 4, 5 og 6 i ERA's tekniske dokument ERA/TD/2013-
02/INT, er obligatoriske. Resultaterne af disse pra@vninger skal registreres i den tekniske
dokumentation for at fastlaegge anvendelsesomradet for et friktionselement til bremser,
der indvirker pa hjulets lgbeflade.

Prgvningerne i kapitel 7 "Anvendelsesegnetheden ved togdetekteringssystemer baseret
pa sporisolationer" og kapitel 8 "Anvendelsesegnetheden ved alvorlige miljgforhold" er
ikke obligatoriske. Det er op til producenten af friktionselementet at beslutte, om det skal
veere egnet til anvendelse ved togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer
og/eller alvorlige miljgforhold, ligesom vedkommende skal foretage de forngdne
prgvninger. Hvis pravningerne ikke foretages, betragtes friktionselementet som "ikke
egnet".

| afsnit 2.11 i denne anvendelsesvejledning findes yderligere oplysninger om ERA's
tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT.

"Hvis en fabrikant efter eget skon ikke har tilstreekkelig erfaring med den foresldede
konstruktion, skal typevalideringen ud fra driftsmaessige erfaringer (modul CV) indga
i proceduren for vurdering af anvendelsesegnethed. For provningerne under praktisk
drift pabegyndes, skal interoperabilitetskomponentens konstruktion certificeres ved
anvendelse af et passende modul (CB eller CH1)."

Det er i sidste ende producentens ansvar at opfylde alle de vaesentlige krav til et
friktionselement. | TSl'en for godsvogne anfgres yderligere obligatoriske prgvninger
under drift, hvis producenten ikke har tilstraekkelig erfaring med friktionselementets
foreslaede konstruktion. Det er i denne sammenhaeng, at begrebet erfaring anvendes.
Producenten har de bedste forudsaetninger for (pa eget ansvar) at vurdere sin egen
erfaring under hensyntagen til bade friktionselementets anvendelsesomrade og
vedkommendes tidligere oplevelser med lignende slags friktionselementer.
Producenten kan bruge CSM-forordningen til dette formal.

| henhold til afggrelse 2010/713/EU er det producenten, som skal fastleegge
programmet for validering af et friktionselement gennem erfaringer under drift og ved
brug af modul CV. Bilag V til FprEN 16452:2014 kan betragtes som reference.
Producenten kan foretage aendringer af bestemmelserne i dette bilag under
hensyntagen til friktionselementets anvendelsesomrade og producentens erfaring med
friktionselementer med en lignende konstruktion. Formalet med prgvninger under drift
er at foretage pravninger, der er skraeddersyet til friktionselementets
anvendelsesomrade under realistiske forhold.
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Punkt 4.2.5: Miljgforhold

"Enheden og dens komponenter skal konstrueres under hensyntagen til de
miljaforhold, som det rullende materiel vil blive udsat for.

Miljoparametrene beskrives i de folgende afsnit. For hvert miljoparameter defineres et
nominelt veerdiinterval, som er det, der forekommer hyppigst i Europa, og som danner
grundlaget for den interoperable enhed.

For visse miljpparametre defineres andre veerdiintervaller end det nominelle. I disse
tilfeelde skal der veelges et veerdiinterval som grundlag for konstruktionen af den
pageeldende enhed.

For de funktioner, der tages op i de folgende afsnit, skal det beskrives i det tekniske
dossier, hvilke forholdsregler med hensyn til konstruktion og/eller prevning der er
truffet for at sikre, at det rullende materiel opfylder TSI-kravene ved dette
veerdiinterval.

Afheengigt af hvilke veerdiintervaller der vaelges, og hvilke forholdsregler der treeffes
(som beskrevet i det tekniske dossier), kan det vaere nedvendigt at fastseette seerlige
driftsregler for tilfeelde, hvor enheden skal keore pd en bestemt streekning, hvor
forholdene ligger uden for det nominelle interval pd bestemte drstider.

Medlemsstaterne fastseetter, hvilke andre veerdiintervaller end det nominelle der skal
veelges for at undgad restriktive driftsregler under givne miljoforhold, og disse valg er
anfert i afsnit 7.4.

Enheden og dens komponenter skal konstrueres under hensyntagen til en eller flere
af felgende intervaller for udetemperatur:

— TI1:-25 °C til +40 °C (nominelt interval)

— T2:-40 °C til +35 °C

— T3:-25°Ctil +45 °C.

Enheden skal opfylde kravene i denne TSI uden forringelse under de forhold med
hensyn til sne, is og hagl, der er fastsat i EN 50125-1:1999, afsnit 4.7, idet disse
forhold svarer til de nominelle forhold (det nominelle vaerdiinterval).

Ndr der veelges hardere sne-, is- og haglforhold end dem, der er taget hensyn til i
standarden, skal enheden og dens komponenter konstrueres sdledes, at de opfylder
TSFkravene, nar der tages hensyn til de samlede virkninger under hensyntagen til de
lave temperaturer i den valgte klimazone.

I forbindelse med klimazone T2 og med harde sne-, is- og haglforhold skal de
forholdsregler, der treeffes for at opfylde TSI'ens krav under disse hdrde forhold,
identificeres og verificeres, og det gaelder ikke mindst de foranstaltninger vedrerende
konstruktion og/ eller provning for folgende funktioner:

— koblingsfunktionen, begraenset til koblingernes fjedringsevne.

— bremsefunktionen, herunder bremseudstyret.”
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| henhold til TSI'en skal der tages hensyn til miljgforhold, herunder temperatur og
snel/is/hagl, ved konstruktion af vogne. Derfor er der fastsat nominelle forhold
(klimazone T1 og forhold med hensyn til sne, is og hagl i EN 50125-1).

Enkelte medlemsstater har dog udtrykt bekymring, idet de oplever hardere forhold pa
bestemte arstider. For at tage hensyn til dette er harde forhold for parametrene
temperatur og sne/is/hagl specificeret neermere. Intervallerne T2 (-40 °C til +35 °C) og
T3 (-25 °C til +45 °C) er blevet fastsat for temperatur. Hvad angar forholdene med
hensyn til sne, is og hagl henvises der i TSl'en for godsvogne til afsnit 7.4 i tilfeelde af
hardere forhold end dem, der er fastlagt i EN 50125-1.

En godsvogns konstruktion kan vurderes ud fra nominelle forhold eller under
hensyntagen til begge former for harde forhold eller blot én af dem.

De forholdsregler, der treeffes under konstruktion og/eller prgvning for at opfylde de
valgte forhold, skal angives i det tekniske dossier og kan anvendes til at fastsaette
driftsregler, f.eks. med hensyn til at tage hensyn til de hardere forhold pa bestemte
arstider i visse medlemsstater.

De betingelser, der er fastlagt i afsnit 7.4 i TSl'en for godsvogne, skal opfyldes for at
opna ubegraenset adgang, i forhold til miljgforholdene, i de pageeldende medlemsstater.

Termen "koblingsfunktion" i TSI'en omfatter pufferes og treektajs funktion.

Punkt 4.2.6.1.1: Brandsikkerhed — generelt

"Alle veesentlige potentielle brandkilder (hajrisikokomponenter) pd enheden skal
identificeres. Brandsikringen af enhedens konstruktion skal sigte mod.:

— at forebygge, at der opstar brand
— at begreense virkningerne, hvis der opstar brand.

Det gods, der transporteres pa enheden, er ikke en del af den og behover ikke at tages
i betragtning ved overensstemmelsesvurderingen.”

Blandt vaesentlige potentielle brandkilder og hgjrisikokomponenter kan naevnes:
kontaktflader pa bremseklodser, beholdere med brandfarlige veesker, elektrisk udstyr
(herunder kabler), forbraendingsmotorer og varmevekslere, herunder
airconditioneringsanleeg.

Brandsikkerhedskravene i denne TSI er ikke rettet mod transport af farligt gods. |
tilfeelde, hvor farligt gods transporteres pa godsvogne, skal RID-kravene anvendes for
sa vidt angar alle aspekter ved brandsikkerhed.
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Punkt 4.2.6.1.2.1: Brandsikkerhed — barrierer

"For at begreense virkningerne af brand, skal der monteres brandbarrierer med
integritet i mindst 15 minutter mellem de identificerede potentielle brandkilder
(hajrisikokomponenter) og godset."

Stalplader med en tykkelse pa mindst 2 mm og aluminiumsplader med en tykkelse pa
mindst 5 mm anses for at opfylde integritetskravet uden prgvning.

Bremseklodser er den primeere kilde til brand pa godsvogne. Derfor giver konstruktioner
i overensstemmelse med UIC-fiche 430-1 og 543 om elementer, der monteres over
hjulene, formodning om overensstemmelse med kravet i punkt 4.2.6.1.2.1 Barrierer, for
omrader over bremseklodserne.

Punkt 4.2.6.1.2.2 0og 6.2.2.8.2: Brandsikkerhed — materialer

"Alle materialer, der indgdr fast i enheden, skal have lav anteendelighed og ringe
flammespredning, medmindre:

— materialet er adskilt fra alle potentielle brandkilder pd enheden ved en
brandbarriere, og der foreligger en risikovurdering, som giver belseg for, at
enheden kan anvendes sikkerhedsmeessigt forsvarligt, eller

— komponenten har en masse pa < 400 g og er placeret i vandret afstand af = 40
mm og en lodret afstand af = 400 mm fra andre komponenter, der ikke er provet."”

Med udsagnet i punkt 4.2.6.1.2.2 om, at "komponenten har en masse pa < 400 g",
refereres der til massen af materialet uden pavist lav antaendelighed, som ikke fremgar
af fortegnelsen i punkt 6.2.2.8.2 over materialer, som pr. definition overholder kravet.

Punkt 4.5.3: Vedligeholdelsesinstruks

"Vedligeholdelsesinstruksen indeholder folgende:

— En stykliste, der skal indeholde de tekniske og funktionelle beskrivelser af
reservedelene (udskiftelige komponenter). Listen skal omfatte alle dele, som ifolge
specifikationerne skal skiftes ud, ndr de kommer i en given tilstand, eller som det
kan veere nedvendigt at skifte ud efter en elektrisk eller mekanisk funktionsfejl,
eller som forventeligt mad skiftes ud efter beskadigelse ved uheld.
Interoperabilitetskomponenter skal anfores med henvisning til deres
overensstemmelseserkleering.
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Det anbefales desuden i styklisten at angive referencerne fra udbyderne og
producenterne af reservedelene for at kunne udpege og indkebe de korrekte
reservedele.

"Vedligeholdelsesinstruksen indeholder folgende:

— Vedligeholdelsesplan [...] dvs. et struktureret saet opgaver, som vedligeholdelsen
bestar af, herunder aktiviteterne, fremgangsmdderne og midlerne. Beskrivelsen af
dette seet opgaver omfatter:

a) instruktionstegninger om demontering og montering, som er nodvendige for
montering og demontering af udskiftelige dele

b) vedligeholdelseskriterier

c) kontroller og prevninger, iseer af sikkerhedsrelevante dele, herunder visuel
inspektion og ikke-destruktive provninger (hvis det er relevant, f.eks. for at
afslere mangler, der kan forringe sikkerheden)

d) veerktaj og materialer, der indgdr i opgaven
e) forbrugsstoffer, der indgar i opgaven
f) forholdsregler og udstyr til beskyttelse af den personlige sikkerhed.

"

Det anbefales, at fglgende resultater fra arbejdsgruppen om vedligeholdelse af
godsvogne (Task Force Freight Wagon Maintenance) medtages i
vedligeholdelsesinstruksen, da de betragtes som god praksis:

e det harmoniserede vedligeholdelsesprogram for inspektion af aksler (EVIC), som
er meget effektivt med hensyn til at mindske risiciene med relation til korrosion,
men utilstreekkeligt til at fierne dem helt (se bilag Ill til [1])

e de udpegede data, som skal indsamles i det europaeiske katalog til sporing af
hjulseet (European Wheelset Traceability Catalogue, EWT) (se bilag IV til [1])

o de falleseuropaeiske kriterier for vedligeholdelse af godsvognes aksler, ECCM
(se bilag V til [1]).

Ansggeren skal tage hensyn til disse tre dokumenter om vedligeholdelse, som er
udviklet af jernbanesektoren, i vedligeholdelsesinstruksen for henholdsvis:
e udvikling og opdatering af procedurerne for visuel inspektion af aksler (EVIC)

o fastleeggelse af indholdet i den del af konfigurationsdokumenterne, der omhandler
hjulseet (EWT)
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e harmonisering af vedligeholdelsesplanerne (ECCM), hvor det er
hensigtsmaessigt.

Med hensyn til visuelle inspektioner kan der veere forskellige opfattelser af, om de ogsa
hgrer hjemme under visuelle inspektioner, der foretages under drift (uden for et
vedligeholdelsesveerksted — se den endelige rapport "certification of maintenance
workshops" (certificering af vedligeholdelsesvaerksteder) af 1.8.2008, afsnit 5.1 — first
steps of maintenance). Det er op til jernbanevirksomheden og ihaendehaveren/enheden
med ansvar for vedligeholdelse at foretage den visuelle inspektion, for eksempel som
fastlagt i GCU'en (General Contract of Use for Wagons).

Visuelle inspektioner kan foretages pa vedligeholdelsesvaerksteder eller i marken, for
eksempel af inspektgrer.

Hvis ansageren i kraft af erfaringer og risikovurderinger kan pavise, at vedkommende
har mere effektive vedligeholdelsesregler end ovenstaende anbefalede former for god
praksis, skal vedkommende indarbejde disse i sin vedligeholdelsesinstruks.

Afsnit 4.7: Sundhed og sikkerhed

"Hvis enheden har manuelt koblingssystem, skal der veere fri plads til
rangerpersonalet under til- og frakobling."

Den fri plads til rangerpersonalet, der er fastlagt i kapitel 3 i ERA's tekniske dokument 4
(ERA/TD/2012-04/INT, version 1.0 af 4.6.2012), betragtes som veerende i
overensstemmelse med dette krav i TSl'en.

"Alle fremspringende dele, der anses for farlige for driftspersonalet, skal veere tydeligt
markeret og/ eller forsynet med beskyttelsesanordninger."”

Beskyttelsesanordninger som defineret i afsnit 1.3 i UIC 535-2:2006 anses for at vaere i
overensstemmelse med dette krav i TSl'en.

"Enheden skal veere udstyret med trin og hdandbgjler undtagen i tilfeelde, hvor den
ikke er beregnet til at blive betjent med personale om bord, f.eks. under rangering."

Trin og handbgijler i overensstemmelse med kapitel 4 i ERA's tekniske dokument 4
(ERA/TD/2012-04/INT, version 1.0 af 4.6.2012) anses for at vaere i overensstemmelse
med kravet i TSI'en med hensyn til styrke, starrelse og fri plads til rangeringspersonale.
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Afsnit 4.8: Parametre, der skal anfgres i det tekniske dossier og det europzaeiske register over
godkendte kgretgjstyper (ERATV)

"Det tekniske dossier skal mindst omfatte folgende parametre:

— akslernes position i enhedens laengderetning og antal aksler

"

Akslernes position i enhedens laeengderetning og antallet af aksler udledes af akslernes
geometriske position i enheden i overensstemmelse med EN 15528:2008.

2.5 Kapitel 5: Interoperabilitetskomponenter

En interoperabilitetskomponent kan defineres som sadan, hvis dens overholdelse af
kravene i TSl'en kan vurderes pa komponentniveau uafhaengigt af delsystemet, og hvis
dens anvendelsesomrade kan specificeres.

Anvendelsesomradet omfatter alle de forhold, hvorunder komponenterne som defineret
i afsnit 7.2 i TSl'en er beregnet til brug, og deres tekniske begraensninger.

Punkt 5.3.1: Lgbetgj

"Lobetajet skal vaere konstrueret til et anvendelsesomrdde, der defineres ved folgende
parametre:

— Skinneheaeldning."

Skinnehaeldning er et anerkendt parameter til fastlaeggelse af Igbetgjets
anvendelsesomrade. Arsagen hertil er bl.a., at prgvningerne af de dynamiske
egenskaber under karsel i henhold til EN 14363 skal foretages pa skinnehaeldninger
(1:20 og 1:40), for at ubegraenset international drift kan tillades.

| tilleg B.1 til TSI'en abnes der mulighed for en alternativ I@sning, hvor der anvendes
hgj aekvivalent konicitet for hjulsaettet for at pavise, at det rullende materiel er velegnet
til brug pa alle skinnehaeldninger.

Det anerkendes dog, at det ikke altid er muligt at holde sig inden for greenseveaerdierne
ved brug af denne alternative lgsning, og at det heller ikke altid af driftsmeessige arsager
er ngdvendigt at foretage to separate prgvninger pa de forskellige skinnehaeldninger for
hver slags rullende materiel, da nogle former for materiel kun anvendes pa dedikerede
net.
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Ved at indfgre skinnehaeldning som en parameter vil det saledes blive muligt kun at
foretage prgvninger pa én skinnehaeldning og begreense brugen af lgbetgjet til de net,
der har den skinnehaeldning, som Igbetgjet er afpravet til.

Punkt 5.3.3: Hjul

"Et hjul skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anvendelsesomrade, der er
defineret ved:

— nominel lobefladediameter
— maksimal lodret statisk kraft
— maksimal hastighed og levetid samt

— maksimal bremseenergi.”

Det sidste punkt i denne opstilling antyder desuden muligheden for kombination med et
bestemt bremseprincip. Hvis for eksempel bremsekraften ikke paferes direkte pa
labefladen, angives en meget lav bremseenergi eller nul for denne parameter.

2.6 Kapitel 6: Overensstemmelsesvurdering og EF-verifikation

En naermere beskrivelse af den overensstemmelsesvurdering, der er omhandlet i afsnit
6.1 0g 6.2 i TSl'en for godsvogne, er indarbejdet i afsnit 2.4 i denne vejledning.

Afsnit 6.3: Delsystem med komponenter, der svarer til interoperabilitetskomponenter, men
ikke har nogen EF-erkleering

"Et bemyndiget organ kan udstede en EF-verifikationsattest for et delsystem, selv om
en eller flere af de komponenter i delsystemet, der svarer til
interoperabilitetskomponenter, ikke er omfattet af en relevant EF-
overensstemmelseserkleering..."

Hvis en komponent anses for at vaere en interoperabilitetskomponent, er det obligatorisk
at anvende en komponent, der er omfattet af en EF-erkleering, for at fa en EF-
verifikationserklaering for delsystemet Rullende materiel, medmindre de betingelser, der
er fastsat i afsnit 6.3 i TSI'en for godsvogne, ggres geeldende.

Kun komponenter, som svarer til interoperabilitetskomponenter, der ikke er omfattet af
en EF-erklaering (ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter som defineret i afsnit
7.2 i TSl'en), og som er fremstillet far eller i Iabet af den overgangsperiode, der omtales
i afsnit 6.3 i artikel 8 i Kommissionens forordning, ma indarbejdes i delsystemet. Inden
for dette tidsrum skal producenten indhente en EF-erkleering. Ellers skal vedkommende
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indstille produktionen. Der geelder en undtagelse med hensyn til Igbetgjet, idet det i
punkt 4.2.3.5.2 i TSl'en tillades ansgogeren at veelge at foretage vurderingen pa
delsystemniveau i  overensstemmelse med punkt 6.2.2.3 eller pa
interoperabilitetskomponentniveau i overensstemmelse med punkt 6.1.2.1.

Der skal skelnes mellem "komponent" og "interoperabilitetskomponent”, fordi der med
"komponent" menes et handgribeligt element i delsystemet, mens en
"interoperabilitetskomponent" defineres af en funktion.

Kapitel 7: Gennemfgrelse

Punkt 7.1: Ibrugtagningstilladelse

"Denne TSI geelder for godsvogne i delsystemet Rullende materiel inden for det
anvendelsesomrade, der er anfort i afsnit 1.1 og 1.2 og i kapitel 2, og som er taget i
brug efter denne TSI's iveerkseettelsesdato.”

Artikel 20 i direktiv 2008/57/EF ggr det muligt at anvende denne TSI pa godsvogne, der
allerede er godkendt i overensstemmelse med TSl'en for godsvogne (2006/861/EF)
som andret i Kommissionens beslutning 2009/107/EF, for f.eks. at opna gensidig
anerkendelse af godkendelsen i overensstemmelse med punkt 7.1.2 eller opna tilladelse
til at markere vognen "GE" eller "CW" i overensstemmelse med tillaeg C.5.

| alle tilfeelde er det muligt at anvende artikel 22 i direktiv 2008/57/EF for at indhente en
ny ibrugtagningstilladelse, herunder bl.a. gensidig anerkendelse af denne tilladelse i
overensstemmelse med punkt 7.1.2 eller tilladelse til at markere vognen "GE" eller "CW"
i overensstemmelse med tilleeg C.5.

Punkt 7.1.2: Gensidig anerkendelse af den farste ibrugtagningstilladelse

"l overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, i direktiv 2008/ 57/ EF anferes herunder
de betingelser, der skal veere opfyldt, for at der ikke ma forlanges yderligere
ibrugtagningstilladelse for en enhed, nar forst den er godkendt til ibrugtagning i én
medlemsstat. Disse betingelser skal ses som et supplement til kravene i afsnit 4.2.
Folgende betingelser skal vaere opfyldt i deres helhed:"

En enhed, der bade overholder de centrale krav i TSl'en og medlemsstaternes anmeldte
nationale tekniske bestemmelser om gaeldende udestaende punkter og seertilfeelde, kan
godkendes til ibrugtagning i de medlemsstater, hvor den nationale
sikkerhedsmyndighed, der har givet tilladelsen, hgrer hjemme. Hvis ansageren gnsker,
at enheden ogsa skal godkendes i andre medlemsstater, skal vedkommende anmode
de kompetente nationale sikkerhedsmyndigheder i disse medlemsstater om en ekstra
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godkendelse, og det udpegede organ i hver medlemsstat skal foretage en fornyet
vurdering ud fra de tilsvarende anmeldte nationale tekniske bestemmelser.

For at undga denne langvarige og bekostelige proces abnes der i artikel 23, stk. 1, i
direktiv 2008/57/EF mulighed for, at der for karetgjer, der fuldt ud er i overensstemmelse
med kravene i kapitel 4 i TSl'en for godsvogne, kan papeges betingelser i TSl'en, i
henhold til hvilke der ikke kraeves nogen yderligere ibrugtagningstilladelse for enheden.
Disse betingelser for gensidig anerkendelse af den ferste tilladelse er fastsat i punkt
7.1.2 1 TSl'en for godsvogne.

Det er en forudsaetning, at enheden overholder alle kravene i kapitel 4 i TSl'en.

| de farste fire underpunkter (a) — d)) i punkt 7.1.2 fastlaegges betingelser, som lukker
de udestaende punkter i TSl'en for godsvogne.

| underpunkt e) og f) fastlaegges det, hvordan der skal tages hand om seertilfzeldene for
Sverige og Portugal. Alle andre seertilfeelde i afsnit 7.3 i TSl'en for godsvogne er
lempelser, der udelukkende geelder for indenlandsk trafik, og som saledes ikke bergrer
interoperabiliteten og derfor ikke er relevante for den gensidige anerkendelse.

Der findes dog medlemsstater/nationale sikkerhedsmyndigheder, som har paberabt sig
yderligere betingelser for gensidig anerkendelse af den farste tilladelse pa grund af
bekymringer med hensyn til anvendelsen af den nye tilgang. Under g) og h) findes to
betingelser vedrgrende kompatibilitet med nettet, og punkt i) til k) vedrgrer tekniske
lasninger, der stammer fra den tidligere "RIV-verden".

Afsnit 7.2: Udskiftning, fornyelse og opgradering

"Ordet "kontrol" i tabel 11 betyder, at enheden med ansvar for vedligeholdelse (den
vedligeholdelsesansvarlige) pa eget ansvar kan udskifte en komponent med en
anden, der har samme funktion og ydeevne, hvis de relevante TSI-krav opfyldes..."

Hvis en komponent betragtes som en interoperabilitetskomponent i kapitel 5i TSl'en, er
anvendelsen af den i forbindelse med udskiftning, fornyelse og opgradering fastlagt i
afsnit 7.2 i TSl'en for godsvogne.

Preaeciseringen i TSI'en med hensyn til interoperabilitetskomponenter i forbindelse med
udskiftning, fornyelse og opgradering var ngdvendig, fordi disse bestemmelser er vigtige
for arbejdsgruppens medlemmer, nar de skal vurdere, om en komponent skal betragtes
som en interoperabilitetskomponent. Bestemmelserne er udelukkende baseret pa
forordningen om enheder med ansvar for vedligeholdelse.
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Kun komponenter, som svarer til interoperabilitetskomponenter, der ikke er omfattet af
en EF-erklaering (ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter som defineret i afsnit
7.2 TSl'en), og som er fremstillet far eller i Iabet af den overgangsperiode, der omtales
i afsnit 6.3 og i Kommissionens forordning, ma anvendes ved udskiftning.

Der skal skelnes mellem "komponent" og "interoperabilitetskomponent”, fordi der med
"komponent" menes et handgribeligt element i delsystemet, mens en
"interoperabilitetskomponent" defineres af en funktion.

Under tabel 11 i TSl'en for godsvogne forklares det, hvornar enheden med ansvar for
vedligeholdelse har en rolle at spille, og hvad kontrollen bestar af.

2.8 Tilleeg til TSI'en for godsvogne
Tillaeg C: Yderligere valgfrie betingelser

Tilleg C bestar af en raekke detaljerede betingelser og tekniske lgsninger, der er
optimeret med henblik pa fri udveksling af godsvogne, og tilharende praktiske ordninger
og vedligeholdelseskoncepter hos de etablerede jernbanevirksomheder.

Ud over at overholde de centrale TSl-krav i kapitel 4 og alle betingelserne i punkt 7.1.2
kan godsvognen ogsa opfylde betingelserne i tillaeg C. Overholdelse af betingelserne i
tilleeg C er valgfri og ikke ngdvendig for at opna overensstemmelse med TSl'en.

Hvis en ansgger veelger at overholde betingelserne i tillaeg C, skal alle betingelserne
overholdes, og dette skal vurderes af et bemyndiget organ. | tillaeag C.5 abnes der
mulighed for begraenset overholdelse, idet betingelserne under C.3 og/eller C.6 og/eller
C.7b undtages.

Ansvaret for sikker drift og navnlig for udpegelse af de forhold, hvorunder en bestemt
godsvogn kan anvendes, ligger altid hos den jernbanevirksomhed, der anvender den.
Denne jernbanevirksomhed kan beslutte, at bestemte godsvogne i den nuvaerende flade
kan anvendes som vogne med markeringen TEN GE eller TEN CW. | sa fald kan
virksomheden angive dette pa en hensigtsmaessig made efter eget valg.

| artikel 3 i gennemfarelsesbestemmelserne i TSI'en for godsvogne abnes der mulighed
for, at godsvogne, der er tilladt i henhold til tidligere TSl'er vedrgrende delsystemet
"rullende materiel — godsvogne" (beslutning 2006/861/EF med aendringer), og som
opfylder de betingelser, der er fastlagt i punkt 7.6.4 i samme beslutning, kan fa en "GE"-
markering uden yderligere vurdering eller ny ibrugtagningstilladelse. Selv om
betingelserne i punkt 7.6.4 i den tidligere TSI for godsvogne ikke er de samme som i
punkt 7.1.2 og tilleeg C i denne TSI, ma jernbanevirksomheder gerne bruge "GE"-
markeringen til godsvogne, der er tilladt i henhold til begge TSler.
Jernbanevirksomhederne skal i det tekniske dossier for godsvognen kontrollere, at
"GE"-markeringen er passende i betragtning af vognens tilsigtede anvendelsesvilkar. |
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alle tilfeelde er det op til jernbanevirksomhederne at fortolke denne markering i
driftsgjemed.

2.9 Praktiske eksempler

Eksempel pa en enhed til transport af lastbiler ("Rollende Landstrasse")

Normalt sammensaettes flere enheder til transport af lastbiler, sa de danner et bloktog.
Enhederne i begge ender af bloktoget er udstyret med bevaegelige pufferbjselker og trin
og handbgijler (se figur 8).

Figur 8: Eksempel pa en enhed til transport af lastbiler ("Rollende Landstrasse")
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2.100vergangsfaser med hensyn til friktionselementer til bremser, der
indvirker pa hjulets Igbeflade

| TSl'en for godsvogne findes der bestemmelser om overgangsfaser for
friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade.

Far gennemfgrelsen af Kommissionens forordning (EU) 2015/924 stod godkendte
kompositbremseklodser opfert i tilleeg G (i form af et link til fortegnelsen over godkendte
kompositbremseklodser til brug i international transport, som er offentliggjort pa
Jernbaneagenturets websted), og de blev anvendt, nar der i TSI'en for godsvogne blev
henvist til dette tilleeg.

Med gennemfgrelsen af Kommissionens forordning (EU) 2015/924 er der skabt en ny
interoperabilitetskomponent med betegnelsen "friktionselement til bremser, der indvirker
pa hjulets lgbeflade". Denne komponent omfatter ethvert friktionselement, der indvirker
pa et hjuls lgbeflade, herunder kompositbremseklodser og bremseklodser af stgbejern.

Tilleeg G vil blive forvaltet af ERA, indtil friktionselementerne i det ikke lsengere er
omfattet af EF-overensstemmelseserkleeringer (jf. artikel 10). Den i artikel 8b
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omhandlede overgangsperiode geelder for friktionselementer, der allerede stod opfort i
tilleeg G far gennemfarelsen af forordning (EU) 2015/924. Dette skal forstas saledes, at
de anses for at veere i overensstemmelse med TSl'en, indtil deres nuveserende
godkendelse udlgber. | Igbet af denne overgangsperiode skal producenten indhente en
EF-overensstemmelsesattest fra et bemyndiget organ og derefter fa udstedt en EF-
overensstemmelseserkleering.

| forbindelse med indhentning af en EF-overensstemmelsesattest for et friktionselement
til bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade, skal producenten eller dennes
repreesentant i EU veelge moduler til brug ved overensstemmelsesvurdering i
overensstemmelse med tabel 9 i TSI'en for godsvogne. Producenten kan forelsegge det
bemyndigede organ teknisk dokumentation i form af et bevis pa overholdelse af de krav
fra UIC, pa grundlag af hvilke friktionselementet er blevet medtaget i tillaeg G, samt
dokumentation for fremstillingsprocessen. Det bemyndigede organ skal bl.a. sikre, at
alle de parametre, der angiver friktionselementets anvendelsesomrade i
overensstemmelse med punkt 5.3.4a i TSl'en for godsvogne, fremleegges af
producenten, far en EF-overensstemmelsesattest udstedes.

Ud over den allerede beskrevne overgangsfase for friktionselementer, som er anfgrt i
tilleeg G, findes der to andre overgangsfaser for komponenter med en konstruktion, som
ligner konstruktionen i friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade:

e komponenter, der er fremstillet far gennemfarelsen af forordning (EU) 2015/924
(f.eks. i overensstemmelse med notificerede nationale tekniske regler) og

e komponenter med en konstruktion, der svarer til den i tilleeg G for
friktionselementer, og som er fremstillet, for tilladelsen er udlgbet.

For disse komponenter gaelder en overgangsfase pa 10 ar for brug af dem i delsystemer,
forudsat at betingelserne i henholdsvis artikel 8a og artikel 8c er opfyldt.

Dette betyder, at der efter datoen for gennemfgrelse af forordning (EU) 2015/924 ikke
ma fremstilles nye friktionselementer i henhold til notificerede nationale tekniske regler
med undtagelse af friktionselementer, der er beregnet til udskiftning i forbindelse med
vedligeholdelse.

Efter datoen for gennemfgrelse af forordning (EU) 2015/924 vil ingen nye
friktionselementer blive opfart i tilleeg G. Arsagen hertil er, at der efter den 1. juli 2015
vil blive anvendt en EU-procedure for friktionselementer.

2.11 ERA's tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT

ERA's tekniske dokument ERA/TD/2013-02/INT med titlen "Friction elements for wheel
tread brakes for freight wagons" (friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets
lgbeflade, til godsvogne", som er offentliggjort pa Jernbaneagenturets websted
(http://www.era.europa.eu), er baseret pa FprEN 16452:2014 "Railway applications —
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Braking — Brake blocks" (jernbaneudstyr — bremser — bremseklodser). | det fglgende
beskrives sammenhaengen mellem disse to dokumenter.

Kapitel 4 "Dynamic friction coefficient" (dynamisk friktionskoefficient) i
Jernbaneagenturets tekniske dokument

"Programmet for afprovning med dynamometer af friktionselementer til bremser, der
indvirker pda hjulets lobeflade, med henblik pda at fastsla den dynamiske
friktionskoefficient payn fremgar af tabel 1."

Dynamiske friktionskoefficienter og deres toleranceband er nogle af de parametre, som
kendetegner anvendelsesomradet for friktionselementet til bremser, der indvirker pa
hjulets lgbeflade. Programmet for afprgvning med dynamometer for at fastleegge disse
veerdier er en obligatorisk del af proceduren ved vurdering af friktionselementer.

De normative bilag C, D og E og det informative bilag J til FprEN 16452:2014 danner
grundlaget for det program for afprgvning med dynamometer, der fremgar af tabel 1.
Programmet er af generisk art og g@r det muligt at afprgve en bred vifte af konstruktioner
pa omradet for friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets Igbeflade.

"De provninger, der beskrives i tabel 1, skal gennemfares under folgende forhold:"

De betingelser, der skal veere opfyldt under afprgvningen med dynamometer for at
fastsla den dynamiske friktionskoefficient, er fastlagt i ERA's tekniske dokument. Der er
tale om en generel sammenfatning af de betingelser, der beskrives i bilag B til FprEN
16452:2014.

"For de egenskaber, der beskrives i dette kapitel, geelder det, at hvis fabrikanten
veelger at anvende nogle af de harmoniserede acceptkriterier for dynamisk
friktionsvirkning, som er anfert i FprEN 16452:2014, skal overensstemmelse med
disse  acceptkriterier angives i den tekniske dokumentation under
anvendelsesomradet for friktionselementet til bremser, der indvirker pd hjulets
lobeflade."

Der findes ingen acceptkriterier for de dynamiske friktionskoefficienter, der er anfart i
ERA's tekniske dokument, og deres toleranceband. Arsagen er, at det skal veere muligt
at angive forskellige veerdier for de karakteriserende friktionselementers parametre.
Disse veerdier skal registreres i den tekniske dokumentation. Blandt veerdierne kan
ansggeren veelge dem, der svarer bedst til de karakteristiske egenskaber ved
vedkommendes projekt. Hensigten er at udbrede viften af mulige tekniske lgsninger pa
omradet for friktionselementer for at fremme den tekniske udvikling af sektoren.
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Der er dog skabt en forbindelse til de harmoniserede acceptkriterier, som er fastlagt i
FprEN 16452:2014 — bilag J.4. Hvis et friktionselement opfylder nogle af disse
harmoniserede acceptkriterier, og producenten gnsker at fremhaeve denne
overensstemmelse, kan vedkommende ggre dette i den tekniske dokumentation for
friktionselementet.

Kapitel 5 "Static friction coefficient" (statisk friktionskoefficient) i Jernbaneagenturets
tekniske dokument

"Programmet for afprovning med dynamometer for at fastleegge den statiske
friktionskoefficient usia: for friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets
lebeflade, fremgar af tabel 4."

Den mindste statiske friktionskoefficient er en af de parametre, der kendetegner
anvendelsesomradet for friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets
lobeflade. Programmet for afpravning med dynamometer for at fastleegge denne veerdi
er en obligatorisk del af proceduren ved vurdering af friktionselementer.

Bilag Q til FprEN 16452:2014 danner grundlaget for det program for afprgvning med
dynamometer, der fremgar af tabel 4. Programmet er af generisk art og gar det muligt
at afprgve en bred vifte af konstruktioner pa omradet for friktionselementer til bremser,
der indvirker pa hjulets Igbeflade.

"For hver aktivering af bremserne (1-20) skal den statiske friktionskoefficient
fastleegges. Denne koefficient er veerdien af den gjeblikkelige friktionskoefficient pa
det tidspunkt, hvor blokeringen indtraeffer (gennemsnitlig veerdi, som beregnes ud fra
malingsoptegnelserne for skeeringspunktet mellem den lineariserede karakteristiske
linje for rotationsvinklen og tidsaksen) som vist i figur 1."

Definitionen af den statiske friktionskoefficient svarer til definitionen i bilag Q.4.1 til
FprEN 16452:2014.

"De provninger, der beskrives i tabel 4, skal gennemfores under folgende forhold:"

De betingelser, der skal veere opfyldt under afprgvningen med dynamometer for at
fastsla den statiske friktionskoefficient, er fastlagt i ERA's tekniske dokument. Der er tale
om en generel sammenfatning af de betingelser, der beskrives i bilag Q.4.3 til FprEN
16452:2014.
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"For hver kraftpdvirkning skal gennemsnitsvaerdien af de fem madlinger fastleegges.
Den laveste gennemsnitsveerdi er den karakteriserende statiske friktionskoefficient."

Der findes ingen acceptkriterier for den statiske friktionskoefficient som anfgrt i ERA's
tekniske dokument. Arsagen er, at det skal vaere muligt at angive forskellige veerdier for
de karakteriserende friktionselementers parametre. Disse veerdier skal registreres i den
tekniske dokumentation. Blandt vaerdierne kan ansggeren vaelge dem, der svarer bedst
til de karakteristiske egenskaber ved vedkommendes projekt. Hensigten er at udbrede
viften af mulige tekniske Igsninger pa omradet for friktionselementer for at fremme den
tekniske udvikling af sektoren.

Kapitel 6 "Mechanical characteristics" (mekaniske egenskaber) i Jernbaneagenturets
tekniske dokument

"De mekaniske egenskaber ved samlingen mellem bagpladen og friktionselementet pa
bremser, der indvirker pd hjulets lobeflade, skal afpreves ved brug af de
testprocedurer, der er fastlagt i afsnit 6.1 og 6.2."

De mekaniske egenskaber med hensyn til den maksimalt tilladte bremsekraft, som
pafgres friktionselementet, er nogle af de parametre, der kendetegner
anvendelsesomradet for friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets
labeflade. De pragvninger, der foretages for at fastleegge disse veerdier, er en obligatorisk
del af proceduren ved vurdering af friktionselementer.

Bilag T til FprEN 16452:2014 danner grundlag for de pravninger af forskydnings- og
bajningsstyrke, som beskrives i ERA's tekniske dokument Ved disse pravninger bruges
den maksimalt tilladte bremsekraft, som pafares friktionselementet, til at vurdere, om
det lever op til kravene med hensyn til mekaniske egenskaber.

Kapitel 7 "Suitability for train detection by systems based on track circuits"
(anvendelsesegnetheden ved togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer) i
ERA's tekniske dokument

| dette kapitel beskrives et program til gennemfarsel af test i en testrig med henblik pa
at fastsla friktionselementers anvendelsesegnethed i bremser, der indvirker pa hjulets
labeflade, til togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer. Bilag O til FprEN
16452:2014 danner grundlag for denne test. Det er ikke obligatorisk at pavise denne
anvendelsesegnethed i forbindelse med vurderingen. Dog skal friktionselementets
anvendelsesegnethed registreres i den tekniske dokumentation.
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"Folgende program til gennemforsel af test i en testrig til pdvisning af
anvendelsesegnetheden ved togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer kan
kun anvendes, hvis friktionselementet skal bruges i delsystemer, som overholder
folgende:

— Nominel hjuldiameter pa 680-920 mm
— Konfigurationer af friktionselementer: 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu
— Masse pr. hjul 2 1,8 t"

Begraensningen af testens omfang skyldes mangel pa erfaringer med prgvning af
friktionselementer ud fra andre parametre end de anfgrte. Hvis en producent gerne vil
teste sadanne parametre ved et friktionselement, skal vedkommende anvende
proceduren for innovative lgsninger (artikel 10a og punkt 6.1.2.5 i TSl'en for godsvogne).
Producenten kan imidlertid foresla brug af den samme test, som anfgres i kapitel 7 i
ERA's tekniske dokument, hvis han mener, at han allerede har hgstet tilstraekkelige
erfaringer til at vide med sikkerhed, at testen ogsad kan anvendes uden for det
foreskrevne anvendelsesomrade.

"Bremseklodser af stobejern betragtes som egnede til togdetekteringssystemer
baseret pa sporisolationer.”

Bremseklodser af stabejern behgver ikke at blive afprgvet, og de betragtes som egnede
til anvendelse i togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer.

Kapitel 8 "Suitability for severe environmental conditions" (anvendelsesegnethed ved
alvorlige miljgforhold) i Jernbaneagenturets tekniske dokument

"Anvendelsesegnetheden af friktionselementet pa bremser, der indvirker pa hjulets
lobeflade, ved alvorlige miljoforhold skal afpreves i overensstemmelse med de
testprocedurer, der er fastlagt i afsnit 8.1 eller 8.2."

Hvis friktionselementet skal veere egnet til anvendelse ved alvorlige miljgforhold, skal
denne egnethed pavises i overensstemmelse med kapitel 8 i ERA's tekniske dokument.
| dette kapitel gives der to muligheder: enten en testkgrsel (pa basis af bilag M til FprEN
16452:2014) eller en afprgvning med dynamometer (baseret pa bilag L til FprEN
16452:2014).

Det er ikke obligatorisk at pavise denne anvendelsesegnethed i forbindelse med
vurderingen. Dog skal friktionselementets anvendelsesegnethed registreres i den
tekniske dokumentation.

Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 38 af 43
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"Bremseklodser af stobejern betragtes som egnede ved alvorlige miljoforhold."

Bremseklodser af stabejern behgver ikke at blive afprgvet, og de betragtes som egnede
til anvendelse ved alvorlige miljgforhold.

Afsnit 8.1 "Testkgrsel"

"De gennemsnitlige bremseafstande i forbindelse med 'vinterpreovninger' ved de
specifikke hastigheder og gennemsnitlige bremseafstande for de geeldende
'referenceprovninger’ skal fastlaegges.”

Der er ikke angivet nogen acceptkriterier for testkarsler. Arsagen er, at det skal vaere
muligt at angive forskellige veerdier for de karakteriserende friktionselementers
parametre. Disse veerdier skal registreres i den tekniske dokumentation. Blandt
veerdierne kan ansggeren veelge dem, der svarer bedst til de karakteristiske egenskaber
ved vedkommendes projekt. Hensigten er at udbrede viften af mulige tekniske lgsninger
pa omradet for friktionselementer for at fremme den tekniske udvikling af sektoren.

De harmoniserede acceptkriterier er fastlagt i FprEN 16452:2014 — bilag M.4. Hvis et
friktionselement opfylder nogle af disse harmoniserede acceptkriterier, kan producenten
veelge at fremhaeve denne overensstemmelse i den tekniske dokumentation for
friktionselementet.

Afsnit 8.2 "Dynamometer test" (afprevning med dynamometer)

"Programmet for afprevning med dynamometer til pavisning af de ekstreme
bremseegenskaber om vinteren fremgdr af tabel 6 og tabel 7, og det geelder kun, hvis
friktionselementet..."

Begreensningen af omfanget af afprgvningen med dynamometer skyldes mangel pa
erfaringer med pravning af friktionselementer ud fra andre parametre end de anfarte.
Hvis en producent gerne vil teste sadanne parametre ved et friktionselement, skal
vedkommende anvende proceduren for innovative Igsninger (artikel 10a og punkt
6.1.2.5 i TSl'en for godsvogne). Producenten kan imidlertid foresla brug af den samme
afprgvning med dynamometer, som anfgres i afsnit 8.2 i ERA's tekniske dokument, hvis
han mener, at han allerede har hgstet tilstraekkelige erfaringer til at vide med sikkerhed,
at testen ogsa kan anvendes uden for det foreskrevne anvendelsesomrade.

Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 39 af 43
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"De provninger, der beskrives i tabel 6 og 7, skal gennemfores under folgende forhold:"

De betingelser, der skal veere opfyldt under afprgvningen med dynamometer for at
fastsla anvendelsesegnetheden af et friktionselement ved alvorlige miljgforhold, er
fastlagt i ERA's tekniske dokument. Der er tale om en generel sammenfatning af de
betingelser, der beskrives i bilag L.3 til FprEN 16452:2014.

"Provningen skal foretages tre gange, og anvendelsesegnetheden skal fastlaegges ved
en maksimal testhastighed pa 100 km/h og 120 km/h som folger:"

Der er ikke angivet nogen acceptkriterier for afpravningen med dynamometer. Arsagen
er, at det skal vaere muligt at angive forskellige veerdier for de karakteriserende
friktionselementers parametre. Disse veerdier skal registreres i den tekniske
dokumentation. Ansggeren kan veelge dem, der svarer bedst til de karakteristiske
egenskaber ved vedkommendes projekt. Hensigten er at udbrede viften af mulige
tekniske Igsninger pa omradet for friktionselementer for at fremme den tekniske
udvikling af sektoren.

De harmoniserede acceptkriterier er fastlagt i FprEN 16452:2014 — bilag L.4. Hvis et
friktionselement opfylder nogle af disse harmoniserede acceptkriterier, kan producenten
veelge at fremhaeve denne overensstemmelse i den tekniske dokumentation for
friktionselementet.

Kapitel 9 "Thermo mechanical characteristics" (termomekaniske egenskaber) i
Jernbaneagenturets tekniske dokument

"Pd interoperabilitetskomponentniveau (friktionselement for bremser, der indvirker pa
hjulets lobeflade) geelder det, at hvis fabrikanten veelger at foretage prevningen til
simulering af en "blokeret bremse"” som anfort i FprEN 16452:2014, skal resultatet af
denne provning registreres i den tekniske dokumentation under anvendelsesomradet
for friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade."

Prgvning med blokeret bremse beskrives i bilag N til FprEN 16452:2014. Det kreeves
ikke, at producenten foretager denne prgvning. Der henvises til denne
anvendelsesvejlednings retningslinjer for punkt 4.2.3.6.3 og 4.2.4.3.3 i TSl'en for
godsvogne.

Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 40 af 43
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TILLAG 1: IKKE-OBLIGATORISKE STANDARDER

Reference i TSl'en for . .
Ikke-obligatorisk standard
godsvogne
Element i delsystemet Punkt Standardref. | Formal
Konstruktioner og
mekaniske dele B2
Endekobling 42.2.1.1
Overensstemmelse med UIC-fiche 572:2009
giver formodning om overensstemmelse med
Mellemkobling 42212 UIC 572:2009 kravet i afsnit 4.2.21.2 for UIC-koblinger, der
er konstrueret i overensstemmelse med den
dimensionerende driftstilstand for enheden,
som leegges til grund i samme fiche.
Hvor det er relevant, giver overensstemmelse
4222 EN 15085- med verifikationsproceduren i EN 15085-
Enhedens styrke 5:2007 5:2007 formodning om overensstemmelse
6.2.2.1 : med kravet i punkt 6.2.2.1 vedrgrende feelles
teknikker.
Enhedens integritet 4223
Justering og samspil med 423
spor
Profilbestemmelse 42.3.1
Kompa_t|b|I|tet med 42392
streekningsklasser
Kompatibilitet med
togdetekteringssystemer 4233
Qvervagnmg af aksellejets 4234
tilstand
Sikring mod afsporing ved 4,2.35.1
karsel pa sporvridninger 6.2.2.2
Dynamiske egenskaber under 42352
karsel 6.2.2.3
6.1.2.1
Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 41 af 43
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gg;esrveggr?ei TSlen for Ikke-obligatorisk standard
Element i delsystemet Punkt Standardref. |Formal
Bogierammens konstruktion 462132611
Egenskaber ved hjulsaet 462132622
Egenskaber ved hjul 462132633
Egenskaber ved aksler 462132644
Bremse 4.2.4
Sikkerhedskrav 4242
Bremseevne — driftsbremse 424321
e e
Varmekapacitet 4.2.4.3.3
Hjulblokeringsbeskyttelse 42434
Miljgforhold 4.2.5
Miljgforhold 6‘_1557
Systembeskyttelse 4.2.6
Brandsikkerhed — generelt
Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 42 af 43
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Reference i TSl'en for

godsvogne lkke-obligatorisk standard

Element i delsystemet Punkt Standardref. |Formal

Brandsikkerhed — materialer 6.2.2.2.5.2

Brandsikkerhed — kabler 4.2.6.1.2.3

Brandsikkerhed — brandfarlige

4.26.1.2.4
vaesker

Beskyttelse mod elektrisk fare 4.2.6.2

Fastggrelsesanordninger til

togets slutsignal 4.2.6.3
Driftsregler 4.4
Vedligeholdelsesregler 45

Visse punkter skal veere markeret pa
godsvogne, f.eks. lgfte- og heevepunkterne.
Andre markeringer pa godsvogne skal s& vidt

. EN 15877- . i
Generelt — markering - 1:2012 muligt veere i overensstemmelse med EN
' 15877-1:2012. Selve symbolet og dets
betydning skal saledes have neer tilknytning til
beskrivelsen i standarden.
Afvisningskriterier for effekten af
Laengdetrykkreefter - EN 15839:2012 laengdetrykkreefter for bestemte

godsvognskonstruktioner og under bestemte
driftsforhold.

Reference: ERA/GUI/RST WAG/IU Version 2.0 Side 43 af 43
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