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1. OBLAST PUSOBNOSTI TETO PRIRUCKY

1.1 Oblast plisobnosti

Tento dokument je pfilohou k ,Pfirucce pro pouzivani TSI“. Poskytuje informace
o uplatfiovani nafizeni Komise (EU) €. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — nakladni vozy“ (dale jen
, 1Sl pro nakladni vozy“) ve znéni nafizeni Komise (EU) €. 1236/2013 a nafizeni Komise
(EU) 2015/924.

Pfirucka by méla byt vnimana a pouzivana pouze v souvislosti s TSI pro nakladni vozy.
Ma usnadnit uplathovani této specifikace, nicméné ji nenahrazuje. V Uvahu je tfeba
rovnéz vzit obecnou €ast ,Pfiru¢ky pro pouzivani TSI,

1.2 Obsah pfirucky

V oddile 2 tohoto dokumentu jsou ve vystinovanych textovych polich uvedeny uryvky
pavodniho znéni TSI pro nakladni vozy, po nichz nasleduji pokyny.

Pokyny nejsou uvedeny u bodu, kde pavodni znéni TSI pro nakladni vozy nevyZaduje
Zzadné dalsi vysvétleni.
Pouzivani pokynu je dobrovolné. NeurCuje zadné dalSi pozadavky kromé pozadavki

stanovenych v TSI pro nakladni vozy.

Pokyny jsou poskytnuty prostifednictvim dalSiho vysvétlujiciho textu, pfipadné odkazem
na normy, které prokazuji dodrzovani TSI pro nakladni vozy. PFfislusné normy jsou
vyjmenovany v dodatku 1 tohoto dokumentu a jejich ucel je uveden ve sloupci tabulky
s nazvem ,ucel”.

1.3 Referenéni dokumenty

Referenéni dokumenty jsou uvedeny v obecné ¢asti ,,PFirucky pro pouzivani TSI®.

1.4 Definice a zkratky

Definice a zkratky jsou uvedeny v obecné &asti ,Priru¢ky pro pouzivani TSI
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2. VYSVETLENI K POUZiVANI TSI PRO NAKLADNI VOzY

2.1 Kapitola 1: Uvod
Bod 1.2: Mistni oblast plsobnosti

»Mistni oblasti ptisobnosti této TSI je cely zeleznicni systém skldadajici se z:

— sité transevropského konvencniho zeleznicniho systému (TEN), jak je uvedena
v priloze I oddilu 1.1 , Sit“ smérnice 2008/ 57/ ES,

— sité transevropského vysokorychlostniho zeleznicniho systému (TEN), jak je
uvedena v priloze I oddilu 2.1 ,Sit“ smérnice 2008/ 57/ ES,

— ostatnich ¢éasti sité celého systému zeleznic po rozsireni oblasti ptiisobnosti, jak je
uvedeno v priloze I oddilu 4 smérnice 2008/ 57/ES

a nezahrnuje pripady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/ 57/ES.“

Vuaz spliujici TSI muze byt uveden do provozu po celé siti ¢lenského statu patfici do
Zelezni¢niho systému Evropskeé unie, v€etné konvencnich trati TEN, vysokorychlostnich
trati TEN a trati, které nejsou soucasti sité TEN (do mistni oblasti plsobnosti nespadaiji
priklady uvedené v &l. 1 odst. 3 smérnice). Zadna daldi povoleni nejsou nutna.
Zelezniéni podnik je nicméné nadale odpovédny za zajisténi kompatibility mezi vozem
a trati, po niz bude viz jezdit. Mistni oblast pusobnosti TSI zahrnuje rozsifeni oblasti
pusobnosti.

2.2 Kapitola 2: Oblast pusobnosti a definice subsystému

,a) Jednotka je obecny termin pouzivany pro oznaceni kolejového vozidla. Plati pro ni
tato TSI, a je tudiz predmétem postupu ES ovérovani.

Jednotka se muze skladat z(e):

* vozu, ktery Ilze provozovat samostatné a ktery md samostatny ram
namontovany na vlastnich dvojkolich, nebo

* soupravy trvale spojenych prvku, pricemz uvedené prvky nelze provozovat
samostatné, nebo

* samostatnych zeleznicnich podvozkii spojenych s kompatibilnim silnicnim
vozidlem nebo vozidly, pficemz toto spojeni tvoii soupravu kompatibilniho
zeleznicniho systému. “

Tyto definice jsou vysvétleny na nasledujicich obrazcich 1, 2, 3 a 4.
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Obréazek 1. Priklad jednotky, kterou tvori (nakladni) viaz, ktery Ize provozovat samostatné a ktery
ma samostatny ram namontovany na vlastnich dvojkolich.
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Obrazek 2: Priklad 1 jednotky, kterou tvofi souprava trvale spojenych dvou prvki (modrého
a oranzového), pficemz uvedené prvky nelze provozovat samostatné (¢lenény viz).
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Obréazek 3: Priklad 2 jednotky, kterou tvofi souprava trvale spojenych dvou prvkid, priéemz
uvedené prvky nelze provozovat samostatné.
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Obrazek 4: Priklad 3 jednotky, kterou tvofi souprava trvale spojenych prvki, pficemz uvedené
prvky nelze provozovat samostatné (samovysypné vozy).
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Zakladni pozadavky

LZakladni

smeérnice 2008/ 57/ ES spadaji do oblasti puisobnosti jinych prdavnich predpisu Unie. “

pozadavky bodu 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 a l.4.5 prilohy I1I

Tyto zasadni pozadavky nebyly pfi procesu tvorby TSI pro nakladni vozy vibec
zohlednény, jelikoz spadaiji do pUsobnosti jinych zavaznych pravnich pfedpist EU:

13.1

141

143

144

145

Ve vlacich a v Zeleznicni infrastrukture se nesmi pouZzivat materialy, které
by zddvodu zplsobu, jakym jsou pouZivany, mohly predstavovat
zdravotni riziko pro osoby, které k nim maji pfistup. (Smérnice 2006/42/ES
o strojnich zafizenich).

Viiv zfizeni a provozu Zeleznicniho systému na Zivotni prostfedi musi byt
posouzen a zohlednén ve fazi navrhu systému v souladu s platnymi
ustanovenimi  Spolecenstvi.(Smérnice Rady 85/337/EHS 0 posuzovani  vlivi
nékterych verejnych a soukromych projektd na Zivotni prostiedi).

Kolejova vozidla a systémy dodavek energie musi byt navrZeny
a vyrobeny tak, aby byly elektromagneticky kompatibilni s instalacemi,
zafizenim a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiZz se mohou rusit.
(Smérnice 2004/108/ES o sblizovani pravnich predpist Clenskych statd tykajicich se
elektromagnetické kompatibility).

Navrh a provoz Zelezni¢niho systému nesmi vést k nepfipustnym trovnim
hluku:

- v oblastech v blizkosti Zeleznicni infrastruktury, jak ji definuje ¢lanek 3
smérnice 2012/34/EU, a

- V kabiné strojvedouciho (Nafizeni Komise (EU) ¢.1304/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk®).

Pri provozu zelezni¢niho systému nesmi dojit k nepripustné hladiné
vibraci terénu u Cinnosti a oblasti, které jsou blizko infrastruktufe a
v béZném stavu udrzby. (Smérnice 2002/44/ES o minimalnich pozadavcich na

bezpecnost a ochranu zdravi pfed expozici zaméstnancu rizikim spojenym s fyzikalnimi
Ciniteli (vibracemi)).
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2.4 Kapitola 4: Popis subsystému
Bod 4.1: Uvod

»Zeleznicni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/ES a jehoz souédsti
jsou ndkladni vozy, je integrovanym systémem, jehoz soulad musi byt ovéren.
Soulad se kontroluje zejména s ohledem na specifikace subsystému kolejovd vozidla
a kompatibilitu se siti (bod 4.2), jeho rozhrani ve vztahu s ostatnimi subsystémy
zeleznicniho systému, do kterého je zaclenén (body 4.2 a 4.3), jakoz i pocatecni
pravidla pro provoz audrzbu (body 4.4 a4.5) podle ¢l 18 odst. 3
smeérnice 2008/ 57/ ES.

Technicka dokumentace popsand v ¢l. 18 odst. 3 a priloze VI smérnice 2008/57/ES
(bod 4.8) musi obsahovat zejména konstrukcéni hodnoty tykajici se kompatibility se
siti. “

TSI pro nakladni vozy se zabyva harmonizaci vSech

e zakladnich parametrl souvisejicich se subsystémem, které jsou nutné pro
dosazeni interoperability a bezpecného zacélenéni, v€etné

e zakladnich parametrl, které Zelezni¢ni podnik potfebuje, aby spolu
s provozovatelem infrastruktury stanovil kompatibilitu jednotky se siti.

TSI pro nakladni vozy navic stanovi, jak je tfeba ur¢ovat hodnoty zakladnich parametrd,
které maji vyznam pro kompatibilitu (metody vypoctu, zkousky, simulace). Co se tyCe
bezpecného zacdlenéni, musi Zadatel shromazdit po€atecni dokumentaci, ktera by méla
obsahovat zejména veskeré udaje vztahujici se k podminkam a omezenim pouzivani,
pokyny pro servis, pribéznou nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani a udrzbu. Tato
dokumentace musi doprovazet jednotku a zelezniénim podnikim umozhuje prevzit
odpovédnost za bezpecny provoz dle ¢l. 4 odst. 3 smérnice o bezpecCnosti a TSI OPE.

Proces stanoveni kompatibility s infrastrukturou maze byt centralizovany, provedeny ve
chvili vydani omezeni pro uzivani jednotlivych trati nebo provedeny pro kazdy interval
pridéleny provozovatelem infrastruktury. Ve vSech pfipadech musi zelezni¢ni podnik
zkontrolovat, ze v8echny vozy v jeho fazeni vlakovych souprav jsou schopné jizdy na
trati, pro niz je vlak ur€en, z hlediska zatizeni (hmotnosti na napravu), lozné miry, brzdici
vykonnosti (brzdné vahy) atd.
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Bod 4.2.2.1.1: Koncové spfahlo a
Bod 4.2.2.1.2: Mezivozidlové spfahlo

»Koncovd sprahla musi byt odolna a schopnd sndset sily v souladu s vymezenym
referencnim provoznim stavem jednotky. “

»Mezivozidlové sprdhlo musi byt odolné a schopné sndset sily v souladu
s vymezenym referencnim provoznim stavem jednotky. Na kloub mezi dvéma pruvky
vyuzivajicimi stejné pojezdové ustroji se vztahuje bod 4.2.2.2.

Podélna pevnost mezivozidlového spidhla (mezivozidlovych sprdahel) se musi rovnat
podélné pevnosti koncového sprdhla (koncovych sprdhel) jednotky nebo byt vyssi. “

Vstupni parametry vyplyvajici z planovaného provozu vozu (napf. hmotnost vlaku,
zrychleni/zpomaleni vlaku atd.) urCuji, pro jaké zatizeni (dynamické trakcni sily
a tlakové sily) musi byt spfahlo navrZzeno. Za podélny smér se povazuje smér jizdy
vlaku.

Bod 4.2.2.3: Integrita jednotky

»Jednotka musi byt navrzena tak, aby nemohlo dojit k samovolnému pohybu zadnych
pohyblivych éasti, jejichz funkci je uzavirani otvoru (pristupovych dveri, plachet, vik,
poklopt apod.).

Pfirozené vyvolany pohyb plachet, napf. vétrem, se do ,samovolného pohybu®
nezahrnuje.

Bod 4.2.3.1: Obrys vozidel

»Shoda jednotky se zamyslenym referencnim profilem véetné referencniho profilu
spodni ¢asti se stanovi jednou z metod stanovenych v normeé EN 15273-2:2009. ¢
»Kinematicka metoda popsand v normé EN 15273-2:2009 se pouzije ke stanoveni
pripadné shody mezi referencnim profilem stanovenym pro jednotku a prislusnymi
cilovymi referencnimi profily G, GA, GB a GC vcetné profilu GICI a GIC2
pouzivanych pro spodni ¢cast.“

Shodu s pozadavky pouziva zelezni¢ni podnik pro stanoveni shody s infrastrukturou.

Tato shoda musi byt prokazana ve vSech pfipadech, nikoli pouze v pfipadé
interoperabilnich obrysa.
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Bod 4.2.3.3: Kompatibilita se systémy detekce vlaku

yJestlize ma jednotka byt kompatibilni s jednim nebo vice z ndsledujicich systému
detekce vlaku, tato kompatibilita se stanovi na zdkladé ustanoveni rozhodnuti
Komise 2012/88/EU.

a) Systémy detekce vlaku na bdzi kolejovych obvodui.

«

Pokud brzdovy systém vyZaduje tfeci prvky Spalikovych brzd, zajisti splnéni pozadavku
stanovenych v rozhodnuti Komise 2012/88/EU pro pouzivani kompozitnich brzdovych
Spaliku splnéni pozadavkl uvedenych v kapitole 7 technické dokumentace Evropské
agentury pro zeleznice ERA/TD/2013-02/INT zvefejnéné na internetovych strankach
agentury (http://www.era.europa.eu).

Body 4.2.3.5.1 a 6.2.2.2: Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji

»Shoda se prokazuje bud v souladu s:
e postupem vymezenym v c¢asti 4.1 normy EN 14363:2005 nebo

e zpusobem stanovenym v ¢asti 4.2 normy EN 15839:2012 pomoci predbézného
vypoctu pro normalizovand feseni. “

Zpusob stanoveny v normé EN 15839:2012 predstavuje vyjimku jak z testovani, tak
z vypocCtl a lze jej pouzit, pokud jsou spinény ur€ité podminky pro parametry a typ
podvozku a uhel okolku.

Body 4.2.3.5.2 a 6.2.2.3: Dynamické chovani za jizdy

»Dynamické chovani jednotky za jizdy se prokazuje bud:
e provedenim postupu stanovenych v kapitole 5 normy EN 14363:2005, nebo

e provedenim simulace s vyuzitim ovéfeného modelu. “

SAlternativné mohou byt vyse uvedené tratové zkousky za podminek uvedenych
v casti 9.3 normy EN 15827:2011 nahrazeny simulaci. “

TSI stanovi nékolik moznosti k ovéfeni jizdni zpUsobilosti vozu, jak je uvedeno na
obrazku 5.
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Obrazek 5: Vyvojovy diagram vSech moznosti uvedenych v TSI, jak prokazat jizdni bezpe¢nost

Running safety
(cl 4.2 of the TSI)

Assessment of

subsystem
(c1 6.2.2.3 of the TSI)

Assessment of IC

running gear
(c1 6.1.2.1 of the TSI)

Tests Simulations
(EN 14363) (EN 15827)

Qualification Established
of a running running gear
gear (listin 6.1.2.1)

(App B.2) EN 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination (waving the need for tests on two track inclinations)
B.1.2 — Limit values for running safety (modifications necessary to the specifications in EN 14363)
B.1.3 — Limit values for track loading (modifications necessary to the specifications in EN 14363)

Running safety (cl 4.2 of the TSI)

Jizdni bezpecnost (bod 4.2 TSI)

Assessment of subsystem (cl 6.2.2.3 if the TSI)

Posouzeni subsystému (bod 6.2.2.3 TSI)

Assessment of IC running gear (cl 6.1.2.1 of the TSI)

interoperability (bod 6.1.2.1 TSI)

Posouzeni pojezdu posouzeného na Urovni prvku

Tests (EN 14363)

Zkousky (EN 14363)

Simulations (EN 15827)

Simulace (EN 15827)

Qualification of a running gear (App B.2)

Zpusobilost pojezdu (dodatek B.2)

Established running gear (list in 6.1.2.1) EN 16235 Zavedeny pojezd (seznam

EN 16235

v bodé 6.1.2.1)

B.1.1 — Podminky pro zkouSeni na jednom uklonu kolejnice (upusténi od nutnosti zkouSet na dvou

Uklonech kolejnice)

B.1.2 — Limitni hodnoty pro jizdni bezpe€nost (nutné zmény podle specifikaci normy EN 14363)
B.1.3 — Limitni hodnoty pro namahéani koleje (nutné zmény podle specifikaci normy EN 14363)

Kromé toho existuje postup ke kvalifikaci pojezdu za zavedeny pojezd.

Simulace se provadéji pomoci ovéfenych modell. Ovéreni modelu pfedpoklada, ze byly
puvodné provedeny tratové zkousky a ze uUdaje byly porovnany s vysledky modelu
simulace a model byl nasledné upraven tak, aby byl ziskan ovéfeny model simulace (viz

obrazek 6).
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Obréazek 6: Simulace

Va | i d a t ed Formoicﬂfiiq vehicle
model |

Validated model
For modified vehicle designs
Assumes BN 14363 tests with instrumented wheelsets

Prirucka pro pouzivani TSI pro nakladni vozy

Under conditionthat
certainvehicle
technical parameters
areinrange

Ovéreny model

Pro zmény konstrukce vozidel
Pfedpokladd zkousky BN
dvojkolimi

Za podminky, Ze urc€ité technické parametry vozidla
jsou v daném rozmezi

Assumes EN 14363
testswith
instrumented
wheelsets

14363 s mérnymi

Under condition that certain vehicle technical parameters
are in range

Zasady postupu ke kvalifikaci pojezdu za zavedeny pojezd jsou vysvétleny na
obrazku 7. Dany postup spociva v ovéfeni rozmezi vlastnosti vozu pro urcity typ
pojezdu (ktery se tim stane zavedenym). Ovéfeni znamena, Zze budou provedeny
tratové zkousky za pouziti pojezdu, ktery ma byt kvalifikovan jako zavedeny, na dvou
vozech s ruznymi vlastnostmi nebo parametry. Zavedeny pojezd bude tedy moci byt
pouzivan uvozl, které splfiuji vlastnosti, které byly u pojezdu ovéfovany (oblast
pouziti).

Obrézek 7: Ovéreni SirSiho rozmezi pro pouziti po zkouskach

Povolené rozmezi odchylky parametru, kdy A > 1,1

EN14363 |_|
Prostor zkouseného
parametru
A 3 } A
Soucasnd Povolené rozmezi odchylky parametru, kdy A 2 1,0
norma

|

|

>

Prostor zkouseného parametru,
prvni zkouska

<

Prostor zkouSeného
parametru, druha zkouska
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VUz vybaveny pojezdy, které patfi mezi zavedené a které jsou podrobné popsany
v normé EN 16235, se povazuje za vz splfujici pozadavky na jizdni bezpec&nost,
pokud vlastnosti vozu spadaji do ovéfeného rozmezi / oblasti pouZiti pojezdu.

»Kombinace nejuyssi ekvivalentni kuzelovitosti a rychlosti, pfi které jednotka splnuje
kritérium stability podle bodu 5 normy EN 14363:2005, musi byt zaznamenana do
zpravy.

Zaznamenana kombinace nejvysSi ekvivalentni kuzelovitosti a rychlosti, jak pozaduje
dodatek B.1, umoznuje provedeni provoznich opatfeni, pokud jsou nutna z duvodu
vlastnosti infrastruktury.

Body 4.2.3.6.2 a 6.1.2.2: Vlastnosti dvojkoli

»Prokazani shody mechanického chovani montdzniho celku dvojkoli se provadi podle
bodu 3.2.1 normy EN 13260:2009 + A1:2010, ktery definuje mezni hodnoty osové sily
sestavy a souvisejici ovérovaci zkousku. “

Ugelem pozadavku na mechanické chovani montazniho celku dvojkoli uvedeného v TSI
je zajistit schopnost ,pfenosu krouticiho momentu mezi smontovanymi prvky®, jak uvadi
bod 3.2.1 normy EN 13260.

»Musi existovat postup ovérovani, aby v etapé montdze bylo zajisténo, ze zadné vady
nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost z duvodu jakékoli zmény mechanickych
vlastnosti namontovanych komponentu napravy. “

PoZaduje se, aby v etapé montaze byly ovéfeny pfipustné meze unavy, které se
predpokladaji pro konstrukci napravy podle normy EN 13260 a EN 13261, pokud doslo
ke zménam v procesu montaze.

Body 4.2.3.6.3 a 6.1.2.3: Vlastnosti kol

»Mechanické vlastnosti kol musi zajistit pfenos sil a krouticcho momentu, jakoz
i odolnost vuci tepelnému zatizeni tam, kde je to vyzadovdno v souladu s oblasti
pouziti. “
»0a) ...
Ma-li byt kolo pouzivano s brzdovymi Spaliky ptisobicimi na jizdni plochu kola,
musi byt kolo termomechanicky provéfeno s ohledem na maximadlni
predpokladanou brzdovou energii. “
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Podle uvedenych bodld by kolo mélo byt odolné vici tepelnym G&inkim — tak jsou
specifikovany pozadavky na tepelné aspekty prvku interoperability ,kolo“ a posouzeni
se provede podle bodu 6.1.2.3. Dale v souladu s bodem 4.2.4.3.3 by brzdové zafizeni
mélo byt schopné snést jedno pouziti nouzové brzdy bez jakékoli ztraty ucinku brzdy
v dusledku tepelnych ucinkl — pozadavky na tepelné aspekty brzd na urovni
subsystému jsou tedy definovany a posouzeni se provede podle bodu 6.2.2.6.

Technicka dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERA/TD/2013-02/INT kromé
toho v kapitole 9 stanovi dobrovolné provedeni zkousky tfeciho prvku Spalikovych brzd
pfi zablokované brzdé (podle konecného navrhu evropské normy EN 16452:2014).
Ugelem této zkousky je na zakladé teploty jizdni plochy kola méfené po vyvinuti
definované brzdné sily po definovanou dobu stanovit, zda tfeci prvek splfiuje/nesplfiuje
prislusné pozadavky. Tuto zkouSsku mohou pouzivat vyrobci tfecich prvku pro testovani
tepelnych aspektl téchto prvkl jako doplnéni povinného ovéfovani, jak stanovi
pfedchozi odstavec, pro testovani tepelnych aspektl kol (vyrobcem kol) a pro testovani
brzdového systému nakladniho vozu (Zadatelem). Jestlize se vyrobce tfeciho prvku
rozhodne tuto doplikovou zkouSku provést, musi ji zaznamenat do technické
dokumentace jako soucast oblasti pouziti.

»a) Kovand a vdlcovand kola: Mechanické vlastnosti se prokazuji postupem
popsanym v bodé 7 normy EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.“

VyZaduje se, aby kola byla konstruovana podle metodiky stanovené v bodé 7
normy EN 13979-1, ktera vyzaduje provedeni vypoctl a naslednych zkouSek, pokud
nejsou splnéna konstrukéni kritéria.

U kol vybavenych brzdovymi systémy plsobicimi na jizdni plochu kol jsou pozadavky
bodu 6.2.1 normy EN 13979-1:2003+A1:2009 spIinény pouze pfi pouziti hodnot
uvedenych v tabulce C.2.

Pro kovana a valcovana kola jsou definovana konstrukéni kritéria, pfipustné rozpéti
dynamického zatizeni. Pfi pfekroCeni kritérii je tfeba provést pfistrojovou zkousku, u niz
se pozaduje, Ze se po jejim provedeni nesmi objevit Zzadné praskliny z unavy.

»Q)
Kritéria rozhodovani tykajici se zbytkového pnuti u kovanych a valcovanych
kol jsou stanovena v normé EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.¢

Kritéria rozhodovani tykajici se termomechanického chovani kol u jinych materialt nez
ER6 a ER7, které jsou uvedeny v normé EN 13979-1, je tfeba vyvodit ze znamych
udajl. Jakykoli jiny typ kol, nez jsou kola stanovena v TSI, je povolen (a omezen) pro
vnitrostatni pouzivani.
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»Musi existovat postup ovérovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo, ze zadné vady
nebudou nepriznivé ovlivniovat bezpecnost z divodu jakékoli zmény mechanickych
vlastnosti kol. “

Kolo je povazovano za komponent ovliviiujici bezpecnost, ktery je tfeba kontrolovat
nejen zduvodu konstruk&nich kritérii, ale i zajisténi koncové kvality vyrobku.
Norma EN 13262 stanovi, jak se ma postupovat pfi ovéfovani parametri uvedenych
v TSI; jaké vlastnosti materialu a jaky pocet vzorku je tfeba zkontrolovat pfi vyrobé, jak
postupovat pfi jakychkoli zménach konstrukce napravy nebo pfi zméné vyrobce
materialu pro napravy atd.

Ovérovani unavové charakteristiky materialu kol, jak je stanoveno v TSI, se provede
pouze v pfipadé, Ze dojde ke zméné dodavatele surovin na vyrobu kol nebo ke zméné
vyrobniho postupu nebo k vyrazné zméné v konstrukci kola.

Body 4.2.3.6.4 a 6.1.2.4: Vlastnosti naprav

»Kromé vyse uvedeného pozadavku na sestavu musi prokdzdni shody mechanické
odolnosti a unavovych charakteristik ndpravy vychdzet z kapitol4, 5 a6
normy EN 13103:2009 + A1:2012.

Kritéria rozhodovdni tykajici se pripustného napéti jsou specifikovdna v kapitole 7
normy EN 13103:2009 + A1:2012.¢

Pfedpoklada se, Ze ovéfovani napravy se bude provadét pomoci vypoctu stanoveného
v normé EN 13103, ktera definuje pfipady zatizeni, které je tfeba vzit v uvahu,
specifické metody vypoctu konstrukce napravy a kritéria rozhodovani, pfipustné napéti
pro ocel tfidy EA1N a metodiku stanoveni pfipustného napéti u dalSich materiald.

»Musi existovat postup ovérovani, aby v etapé vyroby bylo zajiSténo, ze zadné vady
nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost z duvodu jakékoli zmény mechanickych
vlastnosti ndprav. Je nutné ovérit pevnost v tahu materialu ndpravy, odolnost proti
ndarazu, povrchovou celistvost, vlastnosti materidlu a Cistotu materialu. Ovérovaci
postup musi stanovit davky vzorku pouzivanych pro kazdou ovérovanou viastnost.

Naprava je povazovana za komponent ovliviiujici bezpecnost, ktery je tfeba kontrolovat
nejen zduvodu konstrukCnich kritérii, ale i zajisténi koncové kvality vyrobku.
Norma EN 13261 stanovi, jak se ma postupovat pfi ovéfovani parametri uvedenych
v TSI; jaky pocet vzorkl je tfeba zkontrolovat pfi vyrobé, jak postupovat pfi jakychkoli
zménach konstrukce napravy nebo pfi zméné vyrobce materialu pro napravy atd.
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Body 4

Prirucka pro pouzivani TSI pro nakladni vozy

.2.3.6.7 a 6.2.2.5: Pojezd pro manualni vyménu dvojkoli

»Prechod mezi rozchody koleje 1 435 mm a 1 668 mm

Ma se za to, ze technickd feSeni popsand v téchto obrazcich vyhlasky UIC 430-1:2012
splnuji pozadavky uvedené v bode 4.2.3.6.7:

e pro jednotky s napravami: obrazky 9 a 10 prilohy B.4 a obrdzek 18 prilohy H
vyhlasky UIC 430-1:2012,

e pro jednotky s podvozky: obrdazek 18 prilohy H vyhlasky UIC 430-1:2012.
Prechod mezi rozchody koleje 1 435 mm a 1 524 mm

Ma se za to, Ze technické feSeni popsané v dodatku 7 vyhlasky UIC 430-3:1995
splnuje pozadavky uvedené v bodeé 4.2.3.6.7.“

\Y

soucasné dobé existuje pouze jeden postup pro manualni vyménu dvojkoli.

PoZadavky na rozhrani mezi jednotkou a sou¢asnym zafizenim pro provadéni manualni
vymény dvojkoli 1ze nalézt ve vyhlasce UIC 430-1:2012 (1 435 mm / 1 668 mm)a ve
vyhlasce UIC 430-3:1995 (1 435 mm / 1 524 mm).

Pokud se objevi jiné moznosti, budou uvedeny v revidovaném znéni této pfirucky.

Bod 4.2.4.2: Brzdy — bezpec€nostni pozadavky

»Brzdouvy systém se podili na urovni bezpecnosti zeleznicniho systému. Proto musi byt
ndvrh brzdového systému jednotky predmétem posouzeni rizik v souladu s narizenim
Komise (ES) ¢. 352/2009 s posouzenim nebezpedi uplné ztraty brzdici schopnosti
jednotky. Stupen vaznosti se vyhodnoti jako katastroficky, kdyz:

e ma vliv na samotnou jednotku (kombinace zdavad) nebo
e ma vliv na brzdici schopnost vice nez jedné jednotky (jedinda zdvada).

Tento pozadavek se povazuje za splnény pri splnéni podminek bodu C.9 a C.14
dodatku C.“

Brzdovy systém se vyznamné podili na urovni bezpecnosti zelezni¢niho systému.

z
C.

toho dlvodu bod 4.2.4.2 TSI vyzaduje posouzeni rizik v souladu s nafizenim Komise
352/2009 o hodnoceni a posuzovani rizik (nafizeni o CSM). Posouzeni rizik je

zalozeno na téchto obecné pfijimanych zasadach pfijatelnosti rizik:

e pouzivani kodexU spravné praxe a/nebo

e porovnani posuzovaného brzdového systému s podobnym brzdovym systémem
a/nebo

e explicitni odhad rizika.
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Zadatel/navrhovatel si mizZe zvolit, které zasady chce pouzit.

Rizikem, které ma toto posouzeni pokryt, je uplna ztrata brzdici schopnosti jednotky.
Vyzaduje se, aby byly zkontrolovany tyto dva scénare:

1. Zavada nebo kombinace zavad ma vliv pouze na brzdici schopnost samotné
jednotky.

2. Jedna zavada vede ke ztraté brzdici schopnosti jiné jednotky nebo jinych jednotek
ve vlaku.

Stupen vaznosti obou scénaifl se hodnoti jako ,katastroficky“, coz znamena, Ze
souvisejici riziko nemusi byt dale sniZeno, je-li mira této zavady nebo kombinace zavad
nizsi nebo rovna 10-9 za hodinu provozu. Je tfeba analyzovat a urcit vS8echny zavady
a priciny, které mohou vést k jednomu z téchto scénaru.

Cl. 7 odst. 1 nafizeni o CSM uklada subjektu pro posuzovani povinnost predlozit
zadateli/navrhovateli zpravu o posouzeni bezpecnosti, ktera musi obsahovat napfiklad
v8echny ucinéné predpoklady.

Zadatel musi do technické dokumentace zaznamenat veskera odpovidajici pravidla pro
provoz a udrzbu, ktera je tfeba dodrzovat (viz bod 4.4 a 4.5 TSI), aby byla zajisténa
kontrola nad vySe uvedenymi scénafi. Tyto informace umoznuiji, aby Zelezni¢ni podniky
a subjekty odpovédné za udrzbu pFevzaly odpovédnost v souladu s ¢l. 4 odst. 3
smérnice 2004/49/ES.

Jednou moznosti, jak provést posouzeni rizik, je pouziti kodexd spravné praxe, jako jsou
normy CENELEC EN50126, EN50128 a EN50129, nebo jinych kodext véetné souladu
s jejich pfislusnymi pozadavky na ,bezporuchovost, pohotovost, udrZovatelnost
a bezpecnost (RAMS)*. V takovém pfipadé je do technické dokumentace rovnéz tfeba
zaznamenat odpovidajici vysledek posouzeni RAMS.

Brzdovy Spalik

Brzdovy Spalik (tj. tfeci prvek brzdy puasobici na jizdni plochu kola) je soucasti
brzdového systému a posuzuje se spole¢n& s nim. Zadatel/navrhovatel tedy musi
postupovat v souladu s nafizenim o CSM i v pfipadé brzdového Spaliku. Je tfeba se fidit
prislusnym kodexem spravné praxe, pokud brzdové Spaliky:

e patfi mezi brzdové Spaliky uvedené v dodatku G TSI, nebo

e spliuji pozadavky stanovené v bodé 4.2.4.3.5 ajsou posuzovany v souladu
s postupem stanovenym v bodé 6.1.2.5 této TSI.
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Bod 4.2.4.3.2: Brzdy — brzdici vykonnost

»Brzdici vykonnost jednotky se uvypocte v souladu s jednim z nasledujicich
dokumentui:

e EN 14531-6:2009 nebo
e Vyhlaska UIC 544-1:2013.

Vypocet se ovéifi pomoci zkousek. Vypocet ucinku brzdy v souladu
s vyhlaskou UIC 544-1 se ovéri podle ustanoveni vyhlasky UIC 544-1:2013.“

Vypocet ucinku brzdy provedeny podle vyhlasky UIC 544-1 musi byt ovéfen tak, jak je
stanoveno ve vyhlasce UIC. Vyhlaska UIC uvadi nékolik pfikladu, takze zkousky nejsou
vzdy nutné.

Bod 4.2.4.3.3: Brzdy — tepelna kapacita

»Brzdové zarizeni musi byt schopné snést jedno pouziti nouzové brzdy bez jakékoli
ztraty ucinku brzdy v dusledku tepelnych nebo mechanickych ucinku. “

Zakladni pozadavek je splnén ve chvili, kdy viz vyhovi tomuto poZzadavku. V zavislosti
na konstrukci vozu musi provozni pravidla stanovit, jak pokraCovat po uplném zastaveni
nasledujicim po pouziti nouzové brzdy. Mozna bude nutné zkontrolovat brzdové
zarizeni nebo vzit v ivahu Casové omezeni, nez bude vlak moci pokraCovat v jizdé
(riziko: okamzité druhé pouziti nouzové brzdy).

Tento pozadavek na tepelné aspekty brzdového zafizeni je definovan na urovni
subsystému. To znamena, Ze pokud brzdovy systém vyZaduje tfeci prvky Spalikovych
brzd, mély by splfovat poZadavky, protozZe jsou soucasti brzdy.

»Klesani 21 %o pri 70 km/h na vzddlenosti 40 km lze povazovat za referencni pripad
pro tepelnou kapacitu, jehoz vysledkem je brzdici vykon 45 kW na kolo béhem
34 minut pri jmenovitém pruméru kola 920 mm a hmotnosti na napravu 22,5 t.“

Tento pozadavek umozriuje jakoukoli termalni kapacitu brzdového zafizeni. Referenéni
pripad stanovi kombinaci hodnot, které jsou povazovany za reprezentativni pro vétsinu
evropské sité. Soulad brzdovych komponentt s referenénim pfipadem je tfeba zapsat
do technické dokumentace a ERATV.
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Bod 4.2.4.3.4: Brzdy — zafizeni protismykové ochrany kola

»Zarizenim protismykové ochrany kola (WSP) musi byt vybaveny tyto typy jednotek:
* typy jednotek vybavené vsemi typy brzdovych Spalikii,s vyjimkou kompozitnich
brzdovych spalikt, u ktergych je maximdlni stredni vyuziti adheze vyssi nez
0,12.¢

Maximalni stfedni vyuziti adheze je maximalnim stfednim vyuzitim adheze po dobé
odezvy (v souladu s bodem 4.4.5 normy EN 14478) s rychlostnim rozpétim meazi
30 km/h a maximalni zamyslenou provozni rychlosti vozu.

Body 4.2.4.3.5 a 6.1.2.5: Treci prvky Spalikovych brzd

»Prokdazani shody trecich prukt sSpalikovych brzd se provadi stanovenim ndasledujicich
vlastnosti trectho prvku v souladu s technickou dokumentaci Evropské agentury pro
zeleznice ERA/TD/2013-02/INT verze 2.0 ze dne 15. prosince 2014 zvefejnéné na
internetovych strankdch agentury (http://wwuw.era.europa.eu):

— dynamicky treci vykon (kapitola 4);

— staticky koeficient treni (kapitola 5);

— mechanické viastnosti, véetné vilastnosti v souvislosti se zkouSkou pevnosti ve
smyku a zkousSkou pevnosti v ohybu (kapitola 6).

Prokdzdni vhodnosti se provede v souladu s kapitolou 7 a/nebo 8 technické
dokumentace Evropské agentury pro zeleznice ERA/TD/2013-02/INT verze 2.0 ze
dne 15. prosince 2014 zvefejnéné na internetovych strankdch agentury
(http:/ / www.era.europa.ew), ma-li byt tieci prvek vhodny pro:

— detekci viaku systémy na bazi kolejovych obvodu a/nebo

— nepriznivé podminky prostredi.“

Zkousky specifikované v kapitolach 4, 5 a 6 technické dokumentace Evropské agentury
pro zeleznice ERA/TD/2013-02/INT jsou povinné. Vysledky téchto zkousek musi byt
zaznamenany do technické dokumentace s cilem urcit oblast pouziti tfeciho prvku
Spalikovych brzd.

Zkousky specifikované v kapitole 7 ,Vhodnost pro detekci vlaki systémy na bazi
kolejovych obvodu“ a kapitole 8 ,Vhodnost pro nepfiznivé podminky prostfedi“ nejsou
povinné. O tom, zda je tfeci prvek vhodny pro detekci viakl systémy na bazi kolejovych
obvodl a/nebo nepfiznivé podminky prostfedi, a o provedeni uvedenych zkousek
rozhoduje vyrobce tfeciho prvku. Nejsou-li tyto zkousky provedeny, ma se za to, Ze tfeci
prvek ,neni vhodny*.
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Vice informaci o technické dokumentaci Evropské agentury pro Zeleznice
ERA/TD/2013-02/INT najdete v oddilu 2.11 této pfFirucky.

»V pripadé, ze vyrobce pro navrhovanou konstrukci nemd (podle svého uvdzeni)
k dispozici dostatecné zdroje zkusSenosti, provede se ovéreni typu zkouskou za
provozu (modul CV) v ramci postupu posuzovani vhodnosti k pouziti. Pred zahdjenim
zkousek za provozu musi byt pomoci vhodného modulu (CB nebo CHI1) ovéiena
konstrukce prvku interoperability. “

Konec¢nou odpovédnost za spinéni vSech zakladnich poZzadavkul vztahujicich se na tfeci
prvek nese vyrobce. TSI pro nakladni vozy dale stanovi povinné zkous$ky za provozu,
pokud vyrobce nema pro navrhovanou konstrukci tfeciho prvku dostate¢né zdroje
zkuSenosti. Pojem zdroje zkuSenosti je chapan vtomto kontextu. Vyrobce je
nejvhodnéjSim subjektem, ktery muze rozhodovat (na vlastni odpovédnost) o vilastni
vyspélosti s pfihlédnutim k oblasti pouZiti tfeciho prvku na jedné strané a k pfedchozim
zkuSenostem s podobnymi typy prvku na strané druhé. Za timto u¢elem muaze vyrobce
uplatnit nafizeni o CSM.

V souladu s rozhodnutim 2010/713/EU program ovéfovani tfeciho prvku na zakladé
zkuSenosti z provozu za pouziti modulu CV stanovi vyrobce. Jako referenci Ize pouzit
pfilohu V kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014. Vyrobce muze
ustanoveni této pfilohy ménit s ohledem na oblast pouziti tfeciho prvku a miru
zku$enosti, jeZ vyrobce ma s podobnymi konstrukcemi tfecich prvki. Ugelem zkousek
za provozu je provest zkousky za skuteCnych podminek, a sice tak, aby odpovidaly
oblasti pouziti tfeciho prvku.

Bod 2.5: Podminky prostiedi

»Konstrukce jednotek a rovnéz jejich prvku musi zohledriovat podminky prostredi,
kterym bude dané kolejové vozidlo vystaveno.

Parametry prostredi jsou popsany v ndsledujicich bodech. Pro kazdy parametr
prostredi je definovdano jmenovité rozmezi, které se v Evropé nejcasteji vyskytuje
a slouzi jako zdklad pro interoperabilni jednotku.

Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovdna ijind nezZ jmenovitd rozmezi.
V takovém pripadé se pro konstrukci jednotky zvoli urcité rozmezi.

Pro funkce identifikované v ndsledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci
popsana opatreni pro konstrukci a/nebo zkouSeni, kterd je nutno provést, aby
kolejové vozidlo splnilo pozadavky TSI v tomto rozmezi.

V zavislosti na zvolenych rozmezich a pfijatych opatirenich (popsanych v technické
dokumentaci) by mohla byt potfebna vhodnd provozni pravidla v pripadé, zZe jednotka
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konstruovand pro jmenovité rozmezi je provozovana na zvldstni trati, na které je
Jjmenovité rozmezi v nékterych obdobich roku prekroceno.
Rozmezi, kterd je nutné zvolit, aby se zabranilo jakymkoli omezujicim provoznim
pravidlum souvisejicim s podminkami prostredi, pokud se lisi od jmenovitého rozmezi,
Jjsou specifikovana ¢lenskymi staty a jsou uvedena v bodé 7.4.
Jednotka a jeji prvky musi byt konstruovany s prihlédnutim k jednomu nebo nékolika
nasledujicim rozmezim venkouvnich teplot vzduchu:

T1:-25 °C az +40 °C (jmenovitd),

T2: 40 °Caz +35 °Ca

T3: -25 °C az +45 °C.
Jednotka musi bez zhorseni hodnot splriovat pozadavky této TSI pro podminky
vyskytu snéhu, ledu a krup podle definice uvedené v bodeé 4.7 normy EN 50125-
1:1999, které odpovidaji jmenovitému rozmezi.
V pripade, ze jsou zvoleny nepriznivéjsi podminky vyskytu ,,snéhu, ledu a krup*, musi
byt jednotka a jeji prvky konstruovdny tak, aby splnovaly pozadavky TSI zohlednujici
kombinovany tcinek s nizkou teplotou podle zvoleného teplotniho rozmezi.
V souvislosti s teplotnim rozmezim T2 a nepriznivymi podminkami vyskytu snéhu,
ledu a krup musi byt opatieni provedend za tcelem splnéni pozadavku TSI za téchto
nepriznivych podminek identifikovdna a ovéfena, zejména opatieni ohledné
konstrukce a/nebo zkouseni téchto funkci:

e funkce sprdhel omezend na odolnost sprdahel,

e funkce brzdy véetné brzdového zarizeni.“

TSI pozaduje, aby pfi konstrukci vozl byly zohlednény podminky prostredi tykajici se
teploty a snéhu/ledu/krup. Z tohoto duvodu byly stanoveny jmenovité podminky (teplotni
rozmezi T1 a podminky tykajici se snéhu/ledu/krup v normé EN 50125-1).

Toto v8ak vyvolava obavy u nékolika ¢lenskych statd, jelikoz se v nékterych Eastech
roku setkavaji s nepfiznivéjSimi podminkami. Aby se vyfeSila tato situace, byly
stanoveny prisné podminky pro parametry teplota a snih/led/kroupy. Co se tyCe teploty,
bylo stanoveno rozpéti T2 (-40 °C az +35 °C) a T3 (-25 °C az +45 °C), co se tyCe
podminek vyskytu snéhu/ledu/krup, TSI pro nakladni vozy odkazuje v pfipadé

nepfiznivéjSich podminek, nez jsou podminky stanovené v normé EN 50125-1, na
bod 7.4.

Konstrukci a zkouseni vozu Ize posoudit zcela podle jmenovitych podminek, nebo podle
jedné nebo obou nepfiznivych podminek.

Opatfeni pro konstrukci a/nebo zkouseni pfijata za ucelem splnéni zvolenych podminek
je tfeba zapsat do technické dokumentace a lze je pouZzit k vypracovani provoznich
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Vv s

nékterych obdobi roku v nékterych ¢lenskych statech.

Pro neomezeny pfistup tykajici se podminek prostredi v dotCeném Clenském staté je
tfeba splnit podminky stanovené v bodé 7.4 TSI pro nakladni vozy.

Termin ,funkce sprahel® v textu TSI znamena funkci tazného zafizeni a naraznika.

Bod 4.2.6.1.1: Pozarni bezpeénost — obecné

»Musi byt identifikovany vsSechny vyznamné potencidlni zdroje pozdaru (vysoce
rizikové soucdsti) v jednotce. Aspekty pozdrni bezpecnosti konstrukce jednotky musi
byt zaméfeny na:

e zabranéni vzniku pozdru,

e omezeni dusledku, jestlize k pozdru dojde.

Zbozi prepravované v jednotce neni soucdsti jednotky a nemusi byt brano v tvahu pfi
posuzovani shody. “

Mezi vyznamné potencialni zdroje pozaru a vysoce rizikové soucasti patfi: kontaktni
plochy brzdovych Spalik(, nadrZze s hoflavymi kapalinami, elektrické zafizeni (v&etné
kabell), spalovaci motory, zafizeni na vymeénu tepla, jako je klimatizace.

Pozadavky na pozarni bezpecnost obsazené v této TSI nejsou uréeny pro pfepravu
nebezpecnych véci. V pfipadé nebezpelnych véci prevazenych v nakladnich vozech
se pro vSechny aspekty pozarni bezpecnosti pouziji poZzadavky RID.

Bod 4.2.6.1.2.1: PoZarni bezpenost — pfepazky

»Za ucelem omezeni ucinku pozdru se mezi identifikované potencialni zdroje pozaru
(vysoce rizikové soucdsti) a prepravovany ndklad montuji pozdarni prepdazky, které
vydrzi neporusené nejméné 15 minut.“

Ma se za to, Ze ocelové plechy o tloustce 2 mm a hlinikové plechy o tloustce 5 mm
spliuji pozadavky na 15minutovou celistvost bez zkouseni.

Hlavnim zdrojem ohné na vozech jsou brzdové Spaliky. V souvislosti s tim konstrukce
v souladu s vyhlaskou 430-1 a 543 shromazduji prvky, které maji byt namontovany nad
kola, a vznika tak prfedpoklad shody s poZzadavkem v bodé 4.2.6.1.2.1 Prepazky pro
oblast nad brzdovymi Spalky.
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Body 4.2.6.1.2.2 a 6.2.2.8.2: PoZarni bezpeCnost — materialy

»VSechny trvalé materidly pouzité v jednotce musi mit omezenou vznétlivost
a schopnost plamene se Sirit, jestlize:
e material neni oddélen ode vsSech potencidlnich rizik pozdru v jednotce pozdarni
prepdzkou a bezpeéné pouziti neni podlozeno posouzenim rizik nebo

e soucast nema hmotnost < 400 g a neni vuci jingm nezkousenym soucdstem
umisténa ve vodorovné vzddlenosti = 40 mm a svislé vzddlenosti > 400 mm.“

Vyraz v bodé 4.2.6.1.2.2 ,souc¢ast nema hmotnost < 400 g“ se tyka hmotnosti materialu
bez prokazané omezené vznétlivosti, ktery neni uvedeny v seznamu materiall
v bodé 6.2.2.8.2, u nichz se ma za to, Ze splfiuji poZzadavky.

Bod 4.5.3: Dokumentace popisu udrzby

»Dokumentace popisu udrzby obsahuje tyto informace:

e seznam komponentu, ktery musi obsahovat technické a funkcéni popisy
ndhradnich komponentu (vymeénitelnych jednotek). Seznam musi obsahovat
vSechny komponenty, které jsou urcené k vymeéné za urcitych podminek, které
mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mechanické poruse nebo které
budou v budoucnosti vyzadovat vyménu po ndhodném poskozeni. Pruvky
interoperability musi byt oznaceny a musi byt uveden odkaz na jejich prislusné
prohlaseni o shodé.

«

DoporuCuje se pfidat na seznam komponentl rovnéz odkazy od poskytovatele
a vyrobce nahradnich komponentl, aby bylo mozno identifikovat a zajistit spravné
nahradni komponenty.

»Dokumentace popisu udrzby obsahuje tyto informace:
[ ]
e plan udrzby, tj. strukturovany soubor tkolu, které maji byt v ramci udrzby

provedeny, zahrnujici ¢innosti, postupy a prostiedky. Popis tohoto souboru
ukoltt obsahuje:

- uvykresy spokyny pro demontaz/montdz nutné pro spravnou
montdz/ demontdz vyménnych komponentii;

- kritéria udrzby;
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- kontroly a zkousky, zejména komponentu ovliviiujicich bezpecnost; ty
zahrnuji vizudlni kontrolu a nedestruktivni zkousky (ve vhodnych
pripadech, napt. ke zjistéeni nedostatkiu, které mohou mit vliv na
bezpecnost);

- ndstroje a materidal potfebny k provedeni tkolu;

- spotfebni materidl potirebny k provedeni tikolu;

- osobni ochrannd opatieni a pomucky.

€«

Doporucuje se, aby do dokumentace popisu udrzby byly zapsany tyto vysledky pracovni
skupiny pro udrzbu nakladnich vozu, jelikoz se povazuji za spravnou praxi:

e harmonizovany program kontroly naprav, EVIC, ktery je u€inny ke sniZeni rizik
spojenych s korozi, ale neni je schopen zcela odstranit. (Viz pfiloha Il [1]).

e Urc€eni udajd, které je tfeba shromazdit v Evropském katalogu vysledovatelnosti
dvojkoli (EuropeanWheelsetTraceabilityCatalogue, EWT) (viz pfiloha IV [1]).

e Evropska spole€na kritéria pro udrzbu naprav nakladnich vagond,
(EuropeanCommonCiriteriaforMaintenance, ECCM) (viz pfiloha V [1]).

Tyto tfi dokumenty o Zelezni¢ni udrzbé, které vypracovalo odvétvi Zeleznic, by mél
Zadatel zohlednit v dokumentaci popisu udrzby pro:

e vytvoreni a aktualizaci vizualnich kontrol naprav (EVIC),

e definovani obsahu té Casti dokumentace usporadani, ktera se tyka dvojkoli
(EWT),

e harmonizaci planu udrzby (ECCM) tam, kde je to vhodné.

Co se ty€e vizualnich kontrol, je mozné na né nahlizet i jinak, pokud rovnéz spadaji do
vizualnich kontrol provadénych v oblasti provozu mimo opravarenskou dilnu (viz
zaveérecna zprava o ,osvédcovani opravarenskych dilen“ ze dne 1. 8. 2008, bod 5.1
prvni kroky udrzby). Je véci zelezni€¢niho podniku a provozovatele vozidla / subjektu
odpovédného za udrzbu, aby provedli vizualni kontrolu, jak je napfiklad stanoveno ve
VSeobecné dohodé o pouzivani nakladnich vozu.

Vizualni kontroly mohou provadét napfiklad kontrolofi, a to v opravarenskych dilnach,
nebo v oblasti provozu.

Pokud Zzadatel mize na zakladé zkuSenosti a posouzeni rizik prokazat, ze ma u€inngjsi
pravidla udrzby, nez jsou vySe uvedené pfiklady spravné praxe, mél by je uvést
v dokumentaci popisu udrzby.

Znacka: ERA/GUI/RST WAG/IU Verze 2.0 strana 25 z 43

EuropeanRailwayAgency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Evropska agentura pro Zeleznice

- vy v s s ; ,
/ Prirucka pro pouzivani TSI pro nakladni vozy
European Railway Agency

Bod 4.7: Podminky ochrany zdravi a bezpec€nosti

yJestlize je jednotka vybavena manudlnim sprahovacim systémem, musi byt béhem
spojovani a rozpojovani poskytnut volny prostor posunovacum. “

Tento pozadavek TSI se povazuje za spinény v pfipadé volného prostoru pro
posunovace, jak je definovan v kapitole 3 technického dokumentu agentury ERA €. 4
(ERA/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4. 6. 2012).

» VSechny vycnivajici casti povazované za nebezpecné pro provozni pracovniky musi
byt jasné oznaceny a/nebo vybaveny ochrannym zarizenim.“

Tento pozadavek TSI se povazuje za splnény v pfipadé ochrannych zafizeni uvedenych
v bodé 1.3 UIC 535-2:2006.

sJednotka musi byt vybavena stupdtky a madly kromé pripadu, kdy nemd byt
provozovdna pracovniky na palubé, napt. pii posunovani.

Tento pozadavek TSI se povazuje za spinény, pokud stupatka a madla jsou v souladu
s ustanovenimi kapitoly 4 technického dokumentu agentury ERA €. 4 (ERA/TD/2012-
04/INT verze 1.0 ze dne 4. 6. 2012) pro silu, velikost a volny prostor pro posunovace.

Bod 4.8: Parametry, které se zaznamenavaji do technické dokumentace a evropského
registru povolenych typl zelezni¢nich vozidel

» Technicka dokumentace musi obsahovat alespon tyto parametry:
[}

e poloha ndprav podél jednotky a pocet naprav

«
o .

Poloha naprav podél jednotky a poCet naprav je geometrickou polohou naprav
v jednotce podle normy EN 15528:2008.

2.5 Kapitola 5: Prvky interoperability

Prvek interoperability Ize definovat, pokud Ize pozadavky na né&j obsazené v TSI
posoudit nezavisle na subsystému na urovni prvkl a pokud Ize ur€it oblast jeho pouziti.

Oblast pouziti zahrnuje vSechny podminky, za nichZ maji byt prvky, jak jsou definovany
v bodé 7.2 TSI, pouzivany, a jejich technické hranice.
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Bod 5.3.1: Pojezd

»Pojezd musi byt konstruovan pro rozsah pouziti a oblast pouziti podle vymezeni
téemito parametry:

e Uklon kolejnice“

Uklon kolejnice se povazuje za parametr pro vymezeni oblasti pouziti pojezdu.
Duvodem je to, ze zkousky dynamiky jizdy podle EN 14363 vyzaduiji, aby se zkousky
provadély na uklonech kolejnice, 1:20 a 1:40, pro ,neomezeny mezinarodni provoz®.

Pfiloha B.1 TSI nabizi alternativni moznost pouzit vysokou ekvivalentni kuzelovitost
dvojkoli s cilem prokazat, ze kolejové vozidlo je vhodné k pouziti na vSech uklonech
kolejnice.

Uznava se nicméné, ze neni vzdy mozné vyhovét meznim hodnotam pomoci této
alternativy a Ze z provoznich divodU neni vzdy nutné provadét dvé jednotlivé zkousky
na rdznych uklonech kolejnice kazdého kolejového vozidla, jelikoz néktera vozidla
budou provozovana pouze na vyhrazenych sitich.

Zavedenim uklonu kolejnice jakozto parametru tedy bude mozné provadét zkousky
pouze na jednom uklonu kolejnice a omezit pouzivani pojezdu na ty sité s uklonem
kolejnice, pro néz byl pojezd testovan.

Bod 5.3.3: Kolo

»Kolo musi byt konstruovdno a posuzovdno pro oblast pouziti definovanou:
e jmenovitym prumeérem jizdni plochy,
e maximadlni svislou statickou silou,
e maximdlni rychlosti a zivotnosti a

e maximadlni brzdovou energii.

Posledni odrazka bodu uvadi rovnéz schopnost kombinace s urcitym principem brzdéni.
Napfiklad pokud brzdici sila nepusobi pfimo na jizdni plochu, uvadi se u tohoto
parametru velmi nizka brzdna energie nebo nula.

2.6 Kapitola 6: Posuzovani shody a ES ovérovani

Vysvétleni tykajici se posuzovani shody v bodech 6.1 a 6.2 TSI pro nakladni vozy jsou
zahrnuta do bodu 2.4 této pfirucky.
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Bod 6.3: Subsystém obsahujici soucasti odpovidajici prvkim interoperability bez ES
prohlaseni

»Oznameny subjekt muze vydat ES prohldseni o ovéreni subsystému, i kdyz na jeden
nebo vice komponenti odpovidajicich prvkum interoperability zaclenénych do
subsystému nebylo vydano prislusné ES prohlaseni o shodeé...*

Pokud se prvek povazuje za prvek interoperability, je pouziti prvku s ES prohlasenim
povinné, aby bylo mozno ziskat ES prohlaseni o ovéfeni pro subsystém RST, pokud se
nepouziji podminky stanovené v bodé 6.3 TSI pro nakladni vozy.

Do subsystétmu mohou byt zaélenény pouze komponenty odpovidajici prvku
interoperability bez ES prohlaseni (necertifikované prvky interoperability dle definice
v bodé 7.2 TSI), které byly vyrobeny pred zacatkem nebo v pribéhu pfechodného
obdobi uvedeného v bodé 6.3, resp. v ¢lanku 8 nafizeni Komise. BEhem tohoto obdobi
musi vyrobce ziskat ES prohlaseni, jinak musi zastavit vyrobu. Vyjimkou je pojezd, kde
bod 4.2.3.5.2 TSI vzdy umoznuje, aby Zadatel volil mezi posouzenim na urovni
subsystému v souladu s bodem 6.2.2.3, nebo na urovni prvku interoperability v souladu
s bodem 6.1.2.1.

Bylo trfeba rozliSit ,komponent® od ,prvku interoperability, jelikoz ,komponent®
predstavuje hmotnou Cast subsystému, zatimco ,prvek interoperability” je definovan
funkcéné.

2.7 Kapitola 7: Uplatnéni

Bod 7.1: Povoleni k uvedeni do provozu

» Tato TSI se vztahuje na subsystém , kolejovd vozidla — ndkladni vozy“ v ramci oblasti
pusobnosti stanovené v jejich castech 1.1, 1.2 a kapitole 2, ktery je uveden do
provozu po datu pouziti této TSL “

Clanek 20 smérnice 2008/57/ES umozhiuje pouziti této TSI pro vozy, které jiZz ziskaly
povoleni podle TSI pro nakladni vozy 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti Komise
2009/107/ES, aby napfiklad dosahly vzajemného uznani povoleni podle bodu 7.1.2
nebo povoleni oznadit viiz ,GE" nebo ,CW* podle dodatku C.5.

V kazdém pfipadé je mozné pouzit ¢lanek 22 smérnice 2008/57/ES k ziskani nového
povoleni k uvedeni do provozu, v€etné napf. vzajemného uznani tohoto povoleni podle
bodu 7.1.2 nebo povoleni oznacit vaz ,GE“ nebo ,CW* podle dodatku C.5.
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Bod 7.1.2: Vzajemné uznavani prvniho povoleni k uvedeni do provozu

»V souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/ 57/ ES tento seznam stanovi podminky, za
kterych pro jednotku, pro kterou je vyddano povoleni k uvedeni do provozu v jednom
clenském staté, nebudou pozadovana zdadnd dodatecnd povoleni k uvedeni do
provozu. Tyto podminky musi byt brdany jako doplrikové k pozadavkum
v casti 4.2.této TSI. Tyto podminky musi byt beze zbytku splnény:*

Jednotka, ktera je v souladu se zakladnimi pozadavky TSI a ktera splfiuje oznamena
vnitrostatni technicka pravidla daného Clenského statu tykajici se pfislusnych
otevienych bodl a zvlastnich pfipadd, muze ziskat povoleni k uvedeni do provozu
v tom Clenském state, kde sidli vnitrostatni bezpecnostni organ, ktery povoleni vydava.
Pokud chce zadatel ziskat povoleni pro jednotku i v jinych €lenskych statech, musi
pozadat prislusné vnitrostatni bezpecnostni organy v téchto Clenskych statech
o dodate¢né povoleni a urCeny subjekt kazdého Clenského statu musi jednotku opét
posoudit podle pfislusnych oznamenych vnitrostatnich technickych pravidel.

Aby bylo mozné se vyhnout tomuto ¢asové a nakladové naroCnému procesu, nabizi
¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57/ES moznost definovat v pfipadé vozu, které zcela
spliuji poZadavky kapitoly 4 TSI pro nakladni vozy, v TSI podminky, za nichz jednotka
nebude podléhat Zadnému dalSimu povolovani k uvedeni do provozu. Tyto podminky
pro vzajemné uznavani prvniho povoleni jsou stanoveny v bodé 7.1.2 TSI pro nakladni
vozy.

Nezbytnym pfedpokladem je, aby jednotka splfiovala vSechny pozadavky kapitoly 4 TSI.

Prvni ¢tyfi odrazky (a) — d)) bodu 7.1.2 stanovi podminky, které uzaviraji oteviené body
TSI pro nakladni vozy.

Podminky v odrazcee) af) definuji zptsob, jak fesit zvlastni pfipad Svédska
a Portugalska. VSechny dalSi zvlastni pfipady uvedené v bodé 7.3 TSI pro nakladni
vozy predstavuji ulevy, které plati pouze pro domaci provoz, tudiz se netykaji
interoperability a nemaji vyznam pro vzajemné uznavani.

Nékteré Clenské staty nebo vnitrostatni bezpecnostni organy nicméné pozadovaly dalSi
podminky pro vzajemné uznani prvniho povoleni v souvislosti s obavami tykajicimi se
uplatfovani nového pfistupu. V odrazce g) a h) jsou uvedeny dvé podminky pro
kompatibilitu se siti a odrazky i) az k) uvadeéji technicka resSeni vyplyvajici z normy RIV.
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Bod 7.2: Vyména, obnova a modernizace

» Vyrazem ,kontrola“ v tabulce 11 se rozumi, ze subjekt odpovédny za tdrzbu mize
na svou odpovédnost nahradit néjaky komponent jingm komponentem se stejnou
funkci a vgkonnosti v souladu s prislusnymi pozadavky TSI..“

Pokud se komponent povazuje za prvek interoperability podle kapitoly 5 TSI, je jeho
pouzivani v souvislosti s vyménou, obnovou a modernizaci stanoveno v bodé 7.2 TSI
pro nakladni vozy.

Vysvétleni v TSI tykajici se prvkd interoperability v souvislosti s vyménou, obnovou
a modernizaci bylo nutné, jelikoz tato pravidla potfebuji lenové pracovnich skupin pfi
posuzovani, zda dany prvek prohlasit za prvek interoperability, nebo nikoli. Vychazeji
vyhradné z predpist pro subjekty odpovédné za udrzbu.

Pro vyménu Ize pouzit pouze komponenty odpovidajici prvku interoperability bez ES
prohlaseni (necertifikované prvky interoperability dle definice v bodé 7.2 TSI), které byly
vyrobeny pfed za¢atkem nebo v pribéhu pfechodného obdobi uvedeného v bodé 6.3 a
v rozhodnuti Komise.

Bylo tfeba rozliSit ,komponent” od ,prvku interoperability, jelikoz ,komponent®
pfedstavuje hmotnou €ast subsystému, zatimco ,prvek interoperability” je definovan
funkcéné.

Text za tabulkou 11 v TSI pro nakladni vozy vysvétluje, kdy se ma zapojit subjekt
odpovédny za udrzbu a z ¢eho se kontroly skladaji.

2.8 Dodatky TSI pro nakladni vozy
Dodatek C: Dalsi volitelné podminky

Dodatek C tvofi soubor podrobnych predpisi podminek a technickych feSeni
optimalizovanych pro volnou vyménu vozl a pfislusny provozni rezim a koncepci
udrzby Zelezni¢niho podniku, na néjz se pfedpisy vztahuiji.

Kromé souladu s kliCovymi pozadavky TSI v kapitole 4 a splnéni celého souboru
pozadavku v bodé 7.1.2 by viz mohl rovnéz splfiovat podminky dodatku C. Spinéni
dodatku C je volitelné a neni nutné k dosazeni souladu s TSI.

Pokud si zadatel zvoli pouZiti dodatku C, stane se spInéni vSech podminek povinné
a bude posouzeno ze strany oznameného subjektu. Dodatek C.5 umoznuje omezené
splnéni, kdy jsou vylou¢eny podminky C.3 a/nebo C.6 a/nebo C.7b.

Odpovédnost za bezpeény provoz a zejména za to, za jakych podminek je mozno
provozovat urCity viz, maji vzdy pfepravujici zelezni¢ni podniky. Tyto zelezni¢ni podniky
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mohou rozhodnout, Ze ur€ité vozy stavajici soupravy by mohly byt provozovany jako
vozy oznacené TEN GE nebo TEN CW. V takovém pfipadé to Zelezni¢ni podniky mohou
pFislusnym zpusobem vyznadit.

Clanek 3 normativni &asti TSI pro nakladni vozy povoluje, Ze vozy, které byly povoleny
v souladu s predchozi technickou specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova
vozidla — nakladni vozy“ (rozhodnuti 2006/861/ES a jeho zmény) a které splnuji
podminky uvedené v bodé 7.6.4 uvedeného rozhodnuti, mohou obdrzet oznaceni ,GE*®
bez jakéhokoli dalSiho nebo nového povoleni k uvedeni do provozu. Pfestoze podminky
stanovené v bodé 7.6.4 pfedchozi TSI pro nakladni vozy nejsou totozné s podminkami
stanovenymi v bodé 7.1.2 a dodatku C této TSI pro nakladni vozy, mohou Zelezniéni
podniky pouzivat oznaceni ,GE“ pro nakladni vozy, které byly povoleny v souladu
s ob&ma TSI. Zelezniéni podniky by mély podle technické dokumentace nakladniho
vozu ovéfit, zda je oznaceni ,GE" vhodné s ohledem na zamySlené podminky pouzivani
vozu. Vyklad tohoto oznaceni pro provozni ucely v kazdém pfipadé zustava v ramci
odpovédnosti Zzelezni€nich podniku.

2.9 Priklady z praxe

Priklad jednotky uréené pro pfepravu nakladnich automobilt (,Rollende Landstrasse®)

Nékolik jednotek uréenych pro pfepravu nakladnich automobilt obvykle tvofi uceleny
vlak. Na kazdém konci uceleného vlaku je jednotka ukonlena pohyblivym ¢&elnim
nosnikem vybavenym stupatky a madly (viz obrazek 8).
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Obréazek 8: Priklad jednotky urcené pro prepravu nakladnich automobilti (,,Rollende
Landstrasse®)

Mg

Coupling Appendix C

Shunter's stand \
> ' ‘ y Buffer
; : e " Appendix C

End vehicle Konec vozidla
Handrail Madlo
Coupling Appendix C Sprahlo dodatek C
Shunter’s hand Stupatko pro posunovace
Shunter handrail Madlo pro posunovace
Reserved spaces Vyhrazeny prostor
Buffer Appendix C Naraznik dodatek C
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2.10 Prechodné faze tykajici se trecich prvki Spalikovych brzd
TSI pro nakladni vozy stanovi pfechodné faze pro tfeci prvky Spalikovych brzd.

Pfed pouzitim nafizeni Komise (EU) 2015/924 byly zcela schvalené kompozitni brzdové
Spaliky uvedené v dodatku G (formou odkazu na seznam zcela schvalenych
kompozitnich brzdovych $palikl pro mezinarodni dopravu zverejnény na internetovych
strankach agentury ERA) a pouzily se v pfipadé, ze text TSI pro nakladni vozy na tento
dodatek odkazoval.

Uplatnénim nafizeni Komise (EU) 2015/924 byl vytvofen novy prvek interoperability
Jreci prvek Spalikovych brzd®. Tento prvek interoperability zahrnuje jakykoli tfeci prvek,
ktery pasobi na jizdni plochu kola, v€etné kompozitnich i litinovych brzdovych Spaliku.

Dodatek G bude spravovat agentura ERA, dokud se na tfeci prvky v ném uvedené
nebudou vztahovat ES prohlaSeni o shodé (srov. ¢lanek 10). Pfechodné obdobi
v Clanku 8b se stanovi pro tfeci prvky, které jiz byly uvedeny v dodatku G pied
uplatnénim nafizeni 2015/924 v tom smyslu, Ze se ma za to, ze spliuji pozadavky TSI
do konce stavajici doby platnosti jejich schvaleni. Toto pfechodné obdobi by mél
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vyrobce vyuzit pro ziskani osvédceni ES o shodé od oznameného subjektu a nasledné
vydani ES prohlaseni o shodé.

Pro ziskani osvédceni ES o shodé pro tfeci prvek Spalikovych brzd by mél vyrobce nebo
jeho zplnomocnény zastupce usazeny v Evropské unii zvolit moduly pro posuzovani
shody podle tabulky 9 TSI pro nakladni vozy. Jako technickou dokumentaci muze
vyrobce oznamenému subjektu pfedlozit doklad o splnéni pozadavkl Mezinarodni unie
zeleznic (UIC), na zakladé kterého byl tfeci prvek zahrnut do dodatku G, plus
dokumentaci tykajici se vyrobniho procesu. Oznameny subjekt by se mél pred vydanim
osvédCeni ES oshodé mimo jiné ujistit, Ze vyrobce uvedl vSechny parametry
specifikujici oblast pouziti tfeciho prvku podle bodu 5.3.4 pism. a) TSI pro nakladni vozy.

Kromé jiz vysvétlené prechodné faze pro tfeci prvky uvedené v dodatku G jsou
stanovené jesté dveé dalSi pfechodné faze tykajici se sou€asti odpovidajicich konstrukci
tfecich prvku Spalikovych brzd:

e soucasti vyrobené pfed dnem pouzitelnosti nafizeni 2015/924 (napf. v souladu
s oznamenymi vnitrostatnimi technickymi pfedpisy) a

e soucasti odpovidajici konstrukci tfecich prvkl podle dodatku G a vyrobené pred
uplynutim doby platnosti schvaleni prvku interoperability.

Pro tyto soucasti se stanovi pfechodné obdobi 10 let, po které mohou byt pouzivany
v ramci subsystéemu, pokud jsou splnény podminky stanovené v €lancich 8a a 8c,
v uvedeném pofadi.

To znamena, Ze od data pouzitelnosti nafizeni 2015/924 nesméji byt Zadné nové treci
prvky vyrabény podle oznamenych vnitrostatnich technickych predpist vyjma tfecich
prvkd uréenych k vyméné v ramci udrzby.

Od data pouzitelnosti nafizeni 2015/924 nebudou v dodatku G nové uvadény zadné
nové treci prvky. Je to proto, ze od 1. Cervence 2015 se uplatni postup EU pro tfeci
prvky.

2.11 Technicka dokumentace Evropské agentury pro zeleznice ERA/TD/2013-
02/INT

Technicka dokumentace Evropské agentury pro zeleznice ERA/TD/2013-02/INT ,Treci
prvky Spalikovych brzd pro nakladni vozy“ zvefejnéna na internetovych strankach
agentury (http://www.era.europa.eu) vychazi zkoneCného navrhu evropské
normy EN 16452:2014 ,Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové 3$paliky”. Nize je
popsana vazba mezi témito dvéma dokumenty.

Kapitola 4 ,Dynamicky koeficient tfeni“ technické dokumentace Evropské agentury pro
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Zeleznice

»Program zkousSek trecich prvku Spalikovych brzd na dynamometru pro uréeni
dynamického koeficientu treni payn stanovi tabulka 1.

Dynamické koeficienty tfeni a jejich toleranéni pasma nalezi k parametrim, které
charakterizuji oblast pouziti tfeciho prvku Spalikovych brzd. Program zkousek na
dynamometru pro urceni téchto hodnot je povinnou soucasti postupu posouzeni tfecich
prvka.

Program zkousek na dynamometru stanoveny v tabulce 1 je zalozen na normativnich
pfilohachC, D aE ainformativni pfiloze 1 kone¢ného navrhu evropské
normy EN 16452:2014. Program zkou$ek na dynamometru je obecny, aby bylo mozné
zkouset Sirokou Skalu konstrukci tfecich prvku Spalikovych brzd.

»Behem zkousek popsanych v tabulce 1 museji byt dodrzovdany tyto podminky:“

Podminky, které museji byt dodrzovany pfi provadéni programu zkouSek na
dynamometru pro urCeni dynamického koeficientu tfeni, stanovi technicka
dokumentace Evropské agentury pro Zzeleznice. Zobecnuji podminky popsaneé
v pfiloze B kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014.

»Co se tyce vlastnosti popsanych v této kapitole, pokud se vyrobce rozhodne uplatnit
nékterd z harmonizovanych akceptacnich kritérii dynamického vykonu treni, jak
stanovi konecny ndvrh evropské normy EN 16452:2014, musi byt shoda s témito
harmonizovanymi akceptacnimi kritérii uvedend v technické dokumentaci jako
soucdast oblasti pouziti treciho prvku Spalikovych brzd. “

Technicka dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice pro dynamické koeficienty
tfeni a jejich toleranéni pasma nestanovi zadna akceptacni kritéria. Divodem je umoznit
rizné hodnoty charakterizujici parametry tfecich prvkd; tyto hodnoty museji byt
zaznamenany v technické dokumentaci. Na zakladé téchto hodnot si mize Zzadatel
zvolit ty, které odpovidaji vlastnostem jeho projektu. Zamérem je rozsifit mozna
technicka feSeni tykajici se tfecich prvkud, a tak umoznit technicky rozvoj odvétvi.

Nicméné existuje vazba s harmonizovanymi akceptacnimi kritérii definovanymi
v pfiloze J.4 konec¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014. Pokud tfeci prvek
spliiuje néktera z téchto harmonizovanych akceptacnich kritérii a vyrobce hodla na tuto
shodu poukazat, maze tak ucinit v technické dokumentaci k tfecimu prvku.

Kapitola 5 ,Staticky koeficient tfeni“ technické dokumentace Evropské agentury pro
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Zeleznice

»Program zkousek na dynamometru pro urceni statického koeficientu tfeni psia: tfecich
prvku Spalikovych brzd stanovi tabulka 4.“

Minimalni staticky koeficient tfeni nalezi k parametrim, které charakterizuji oblast
pouziti tfeciho prvku Spalikovych brzd. Program zkouSek na dynamometru pro uréeni
této hodnoty je povinnou soucasti postupu posouzeni tfecich prvku.

Program zkouSek na dynamometru stanoveny v tabulce 4 je zalozen na pfiloze Q
kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014. Program zkouSek na
dynamometru je obecny, aby bylo mozné zkouS$et Sirokou Skalu konstrukci tfecich prvki
Spalikovych brzd.

»U kazdého pouziti brzdy (¢. 1 az 20) se urci staticky koeficient treni, coz je hodnota
okamzitého koeficientu treni v okamziku odpovidajicimu pocdtku skluzu (stfedni
hodnota vypocitand z namérenych hodnot pro prunik mezi linearizovanou
charakteristickou primkou tthlu rotace a ¢asovou osou), jak popisuje obrazek 1.“

Definice statického koeficientu tfeni odpovida pfiloze Q.4.1 kone&ného navrhu
evropské normy EN 16452:2014.

»Beéhem zkousek popsanych v tabulce 4 museji byt dodrzovdany tyto podminky:“

Podminky, které museji byt dodrzovany pfi provadéni programu zkouSek na
dynamometru pro uréeni statického koeficientu tfeni, stanovi technicka dokumentace
Evropské agentury pro Zeleznice. Zobecnuji podminky popsané v pfiloze Q.4.3
konecného navrhu evropské normy EN 16452:2014.

»Pro kazdou silu se stanovi prumérnd hodnota z 5 méreni. Staticky koeficient treni
charakterizuje nejnizsi prumeérnd hodnota. “

Technicka dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice pro staticky koeficient tfeni
nestanovi zadna akceptacni kritéria. Ddvodem je umoznit ruzné hodnoty
charakterizujici parametry tfecich prvkd; tyto hodnoty museji byt zaznamenany
v technické dokumentaci. Na zakladé téchto hodnot si muze zadatel zvolit ty, které
odpovidaji vlastnostem jeho projektu. Zamérem je rozSifit mozna technicka feSeni
tykajici se trecich prvkUl, a tak umoznit technicky rozvoj odvétvi.

Kapitola 6 ,Mechanické vlastnosti“ technické dokumentace Evropské agentury pro
Zeleznice
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»Mechanické vlastnosti montazniho celku mezi destickou a tfecim prvkem Spalikovych
brzd se zkouseji pomoci zkuSebnich postupu stanovenych v oddilech 6.1 a 6.2.“

Mechanické vlastnosti v souvislosti s maximalnimi pfipustnymi brzdnymi silami
vyvijenymi na tfeci prvek nalezi k parametram, které charakterizuji oblast pouZiti tfeciho
prvku Spalikovych brzd. Zkousky pro urceni téchto hodnot jsou povinnou soucasti
postupu posouzeni tfecich prvk.

Priloha T konecného znéni evropské normy EN 16452:2014 poskytuje zaklad pro
zkousky pevnosti ve smyku a pevnosti v ohybu popsané v technické dokumentaci
Evropské agentury pro Zeleznice. Tyto zkousky pouzivaji hodnotu maximalni pfipustné
brzdné sily vyvijené na tfeci prvek k urCeni jeho shody s ohledem na mechanické
vlastnosti — odpor.

Kapitola 7 ,Vhodnost pro detekci vliakll systémy na bazi kolejovych obvodd“ technické
dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice

Tato kapitola specifikuje program zkousek na zkuSebnim zafizeni, jehoz ucelem je urcit
vhodnost tfecich prvkl Spalikovych brzd pro systémy detekce vlakl na bazi kolejovych
obvodl. Zakladem pro tuto zkousku je pfiloha O kone¢ného znéni evropské
normy EN 16452:2014. Takové prokazani vhodnosti neni povinnou soucasti postupu
posouzeni. Nicméné informaci o tom, zda je tfeci prvek vhodny nebo ne, je nutno
zaznamenat do technické dokumentace.

»INasledujici zkouska na zkusSebnim zarizeni za ticelem uréeni vhodnosti pro systémy
detekce viaku na bdzi kolejovych obvodti se pouzije pouze tehdy, je-li tfeci prvek urcen
k pouziti v subsystémech, které spadaji do této oblasti ptisobnosti:

e nominalni prumér kol 680 mm az 920 mm,
e konfigurace trecich prvku 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu,

e hmotnost na kolo = 1,8 t“

Duvodem omezeni oblasti plsobnosti zkousky na zkuSebnim zafizeni je nedostatek
zkuSenosti s provadénim zkouSek na tfecich prvcich s jinymi nez uvedenymi parametry.
Pokud by vyrobce chtél takovy tfeci prvek zkouSet, musi pouzit postup pro inovativni
feSeni (Clanek 10a a bod 6.1.2.5 TSI pro nakladni vozy). Vyrobce mize nicméné
navrhnout stejnou zkousku na zkuSebnim zafizeni jako stanovi kapitola 7 technické
dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice, domniva-li se, zZe jiz ziskal dostate¢né
zkuSenosti k tomu, aby si byl jist, Ze zkouSku lze pouzit i mimo pfedepsanou oblast
plusobnosti.
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»Litinové brzdové Spaliky se povazuji za vhodné pro systémy detekce vlaku na bdzi
kolejovych obvodii. “

Litinové brzdové Spaliky neni tfeba zkouSet a podminka vhodnosti pro detekci viakl
systémy na bazi kolejovych obvodl se u nich povazuje za splnénou.

Kapitola 8 ,Vhodnost pro nepfiznivé podminky prostiedi® technické dokumentace
Evropské agentury pro Zeleznice

» Vhodnost trecich prvku pouzivanych u Spalikovych brzd pro nepfiznivé podminky
prostredi se zkousi v souladu se zkusebnimi postupy stanovenymi v oddilu 8.1 nebo
8.2.¢

Ma-li byt tfeci prvek vhodny pro nepfiznivé podminky prostfedi, provede se prokazani
této vhodnosti podle kapitoly 8 technické dokumentace Evropské agentury pro
Zeleznice. Tato kapitola stanovi dvé moznosti: bud zkuSebni jizdu (na zakladé pfilohy M
kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014), nebo zkousku na dynamometru
(na zakladé pfilohy L kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014).

Takové prokazani vhodnosti neni povinnou soucasti postupu posouzeni. Nicméné
informaci o tom, zda je tfeci prvek vhodny nebo ne, je nutno zaznamenat do technické
dokumentace.

»Litinové brzdové Spaliky se povazuji za vhodné pro nepfiznivé podminky prostredi. “

Litinové brzdové S$paliky neni tfeba zkouSet a podminka vhodnosti pro nepfiznivé
podminky prostfedi se u nich povaZuje za splnénou.

Oddil 8.1 ,ZkuSebni jizda“

»Urci se prumérna brzdnad draha ,zimnich zkousek® pri kazdé rychlosti a prumeérna
brzdna draha ,referencnich zkousSek®.

Pro zkuSebni jizdu nejsou stanovena zadna akceptaéni kritéria. Divodem je umoznit
rizné hodnoty charakterizujici parametry tfecich prvkd; tyto hodnoty museji byt
zaznamenany v technické dokumentaci. Na zakladé téchto hodnot si mize Zzadatel
zvolit ty, které odpovidaji vlastnostem jeho projektu. Zamérem je rozsifit mozna
technicka feSeni tykajici se tfecich prvkd, a tak umoznit technicky rozvoj odvétvi.
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Harmonizované akceptacéni  kritérium  definuje  kone¢ny navrh  evropské
normy EN 16452:2014 — pfiloha M.4. Pokud tfeci prvek splfiuje néktera z téchto
harmonizovanych akceptacnich kritérii, muze vyrobce na tuto shodu poukazat
v technické dokumentaci k tfecimu prvku.

Oddil 2 ,Zkouska na dynamometru®

»Program zkousek na dynamometru, jehoz ucelem je prokdzat brzdné vlastnosti
v extrémnich zimnich podminkdch, stanovi tabulky 6 a 7 a je k dispozici pouze tehdy,
pokud treci prvek...“

Duvodem omezeni oblasti pusobnosti zkousky na dynamometru je nedostatek
zkuSenosti s provadénim zkousek na tfecich prvcich s jinymi nez uvedenymi parametry.
Pokud by vyrobce chtél takovy treci prvek zkouSet, musi pouzit postup pro inovativni
feSeni (Clanek 10a abod 6.1.2.5 TSI pro nakladni vozy). Vyrobce muze nicméné
navrhnout stejnou zkousku na dynamometru jako stanovi oddil 8.2 technické
dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice, domniva-li se, ze jiz ziskal dostatecné
zkuSenosti k tomu, aby si byl jist, Ze zkouSku Ize pouzit i mimo pfedepsanou oblast
pusobnosti.

,Behem zkouSek popsanych v tabulkdch 6 a7 museji byt dodrzovdany tyto
podminky:“

Podminky, které musi byt dodrzovany pfi provadéni programu zkou$ek na dynamometru
pro ur¢eni vhodnosti tfeciho prvku pro nepfiznivé podminky prostfedi, stanovi technicka
dokumentace Evropské agentury pro zZeleznice. Zobecnuji podminky popsané
v pfiloze L.3 kone¢ného navrhu evropské normy EN 16452:2014.

»Program zkousek se provede trikrat a vhodnost se uréi pro maximdlni zkusebni
rychlost 100 km/h a 120 km/h takto:“

Pro zkousku na dynamometru nejsou stanovena zadna akceptacni kritéria. Davodem je
umoznit rizné hodnoty charakterizujici parametry tfecich prvku; tyto hodnoty museji byt
zaznamenany v technické dokumentaci. Zadatel si mdZe zvolit ty, které odpovidaji
vlastnostem jeho projektu. Zamérem je rozsifit mozna technicka feSeni tykajici se
tfecich prvku, a tak umoznit technicky rozvoj odvétvi.

Harmonizovana  akceptac¢ni  kritéria  definuje  koneCny navrh  evropské
normy EN 16452:2014 - pfiloha L.4. Pokud tfeci prvek spliiuje néktera z téchto
harmonizovanych akceptacnich kritérii, muZe vyrobce na tuto shodu poukazat
v technické dokumentaci k tfecimu prvku.

Znacka: ERA/GUI/RST WAG/IU Verze 2.0 strana 39 z 43

EuropeanRailwayAgency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Evropska agentura pro Zeleznice

- _ vr oo g . p
/ Prirucka pro pouzivani TSI pro nakladni vozy
European Railway Agency

Kapitola 9 ,Termomechanické vlastnosti“ technické dokumentace Evropské agentury
pro zeleznice

»Pokud se vyrobce na trovni prvku interoperability (tfeci prvek Spalikovych brzd)
rozhodne provést zkousku pro simulaci ,zablokované brzdy“ specifikovanou
U konecném ndvrhu evropské normy EN 16452:2014, musi byt vysledek této zkousky

zaznamendn do technické dokumentace jako soucdst oblasti pouziti tfeciho prvku
Spalikovych brzd.“

ZkousSku se zablokovanou brzdou popisuje pfiloha N kone¢ného navrhu evropské
normy EN 16452:2014. Provedeni této zkouSky vyrobcem je nepovinné. Pfectéte si
pokyny k bodim 4.2.3.6.3 a 4.2.4.3.3 TSI pro nakladni vozy v této pfirucce.
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DODATEK 1: DOBROVOLNE NORMY

Odkaz v TSI pro nakladni )
Dobrovolna norma
vozy
Prvek subsystému Bod Cislo normy |Ugel
Iv<9n_strukce a mechanické 492
casti
Koncové spfahlo 42.2.1.1
SpInénim vyhlasky UIC 572:2009 vznika
predpoklad shody s poZzadavkem
Mezivozidlové spfahlo 4.2.2.1.2 UIC 572:2009 (v bodé 4.2.21.2 pro spfahla konstruovana
v souladu s referen&nimi provoznimi stavy
uvedenymi ve vyhlasce UIC.
V prislusnych pfipadech vznika provedenim
Pevnost iednotk 4.2.2.2 EN 15085- | postupu ovéfovani podle normy EN 15085-
: y 6.2.2.1 5:2007 5:2007 pfedpoklad shody s poZzadavkem
v bodé 6.2.2.1 na postupy spojovani.
Integrita jednotky 4.2.2.3
Obrys vozidel a vzdjemné
pusobeni mezi vozidlem 4.2.3
a koleji
Obrys vozidel 42.3.1
Kompatibilita s Gnosnosti trati 4.2.3.2
Kompat|b|lltaose systémy 4233
detekce vlaku
M’onltorov’anl stavu 4.23.4
napravovych loZisek
Bezpeclnost proti vykolejeni 42351
pfi jizdé na zborcené koleji 6.2.2.2
42352
Dynamické chovani za jizdy 6.2.2.3
6.1.2.1
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Odkaz v TSI pro nakladni .
Dobrovolna norma

vozy
Prvek subsystému Bod Cislo normy |Ugel
Konstrukéni feSeni ramu 4.2.3.6.1
podvozku 6.1.2.1

o 4.2.3.6.2
Vlastnostidvojkoli 6122

. 4.2.3.6.3
Vlastnosti kol 6123

L 4.2.3.6.4
Vlastnosti naprav 6124
Brzda 424
Bezpeclnostni pozadavky 4.2.4.2
Brzdici vykonnost — provozni 424321
brzda
Brzdici vykonnost — parkovaci 424329
brzda
Tepelna kapacita 42433
Zafrizeni protismykové 42434
ochrany kola
Podminky prostredi 4.2.5

. L 4.2.5
Podminky prostfedi 6.027
Ochrana systému 4.2.6
Pozarni bezpeénost — obecné
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Odkaz v TSI pro nakladni
vozy

Dobrovolna norma

Prvek subsystému Bod Cislo normy |Ugel

Pozarni bezpecnost —

materialy 6.2.2.2.5.2

PozZarni bezpecnost — kabely | 4.2.6.1.2.3

PoZzarni bezpecnost — hoflavé

. 4.2.6.1.2.4
kapaliny
Ochrfang, pth r|2|kug1 4.26.2
souvisejicim s elektfinou
PFipojna zafizeni pro navést 4263
konce vlaku
Provozni pravidla 4.4
Pravidla udrzby 4.5

Néktera oznaceni musi byt na voze uvedena
povinnég, napf. body pro zvedani. DalSi
EN 15877- oznaceni, ktera se na voze pouziji, musi byt
Obecné - oznacovani - . pokud mozno v souladu s normou EN 15877-
1:2012 ) - .

1:2012. To znamena, Ze symbol a jeho
vyznam by mély Uzce souviset s popisem
uvedenym v norme.

Kritéria pro vyhovéni/nevyhovéni G¢inkim
Podélné tlakové sily - EN 15839:2012 | podélné tlakové sily pro ur€itou konstrukci
vozU a v ramci ur€itych provoznich rezimu.
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