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Riktlinjer for tillampning av TSD S&akerhet i jarnvagstunnlar

1. TILLAMPNINGSOMRADE FOR DESSA RIKTLINJER

1.1. Tillampningsomrade
Detta dokument &r en bilaga till dokumentet Riktlinjer for tillampning av TSD:er. Det ger
information om tillampningen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Sékerhet i jarnvagstunnlar som antogs genom kommissionens férordning (EU)
nr 1303/2014 av den 18 november 2014
Dessa riktlinjer ska enbart ldasas och anvandas tillsammans med TSD Sakerhet i
jarnvagstunnlar. De ar tankta att underlatta tillampningen av férordningen, men inte ersatta
den.
Den allmanna delen av Riktlinjer for tillampning av TSD:er ska ocksa has i atanke.

1.2. Riktlinjernas innehall
| avsnitt 2 i detta dokument har utdrag ur originaltexten for TSD S&kerhet i jarnvagstunnlar
skrivits i bakgrundsfargade textrutor, foljda av en handledningstext.
De delar av TSD Sé&kerhet i jarnvagstunnlar som inte kraver nagon ytterligare forklaring har
inga handledningstexter.
Det ar frivilligt att anvanda riktlinjerna. De innehdller inga ytterligare krav an de som star i
TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar.
Riktlinjerna ges i form av handledningstext och, dar det kan behdvas, hanvisning till
standarder som oOverensstammer med TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar. Relevanta
standarder &r fortecknade i avsnitt 3 i detta dokument
Riktlinjerna innehaller ocksa nagra rekommendationer for genomférandet.

1.3. Referensdokument
Referensdokumenten star i den allmanna delen av Riktlinjer for tillampning av TSD:er, som
finns pa ERA:s webbplats: http://www.era.europa.eu/Document-Reqister/Pages/TSI-
Application-Guide-general-part.aspx

1.4, Definitioner och forkortningar
Definitioner och forkortningar forklaras i punkt 2.4 i TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar och i den
allmanna delen av Riktlinjer for tillampning av TSD:er.
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2. FORTYDLIGANDEN AV TSD SAKERHET I
JARNVAGSTUNNLAR
2.1. Forord

| dokumentet beaktas de erfarenheter som gjorts under utformningen av TSD:erna och
tillhérande dokument (EG-beslut: 2008/232/EG, 2008/163/EG, 2008/284/EG, 2011/291/EG
och 2012/464/EG).

2.2. Vasentliga krav

| de vasentliga kraven ingar foljande:
sdkerhet,
palitlighet och tillganglighet,
hélsa,
miljoskydd,
teknisk kompatibilitet.

Dessa tas upp i kapitel 31 TSD:n.

2.3. Beskrivning av delsystemet

Foéljande punkter avser de kapitel, avsnitt och punkter i TSD som det hanvisas till i detta
kapitel.

2.3.1. Tillampningsomrade inom delsystemet tunnlar (punkt 1.1.1)

b) Stationer som dr beldgna i tunnlar ska 6verensstdmma med de nationella bestéimmelserna om
brandsdikerhet. Néir de anvdnds som sdkra platser ska de endast uppfylla specifikationerna i
punkterna 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 och 4.2.1.5.3 i denna TSD. Nér de anvdnds som utgangspunkter for
brandbekdmpning ska de endast uppfylla specifikationerna i punkt 4.2.1.7 c och 4.2.1.7 e i denna
TSD.

De nationella reglerna innehaller krav for utrymning och brandsakerhet for underjordiska
stationer. Granserna mellan tunnel och stationsomrade bor faststallas specifikt for varje
projekt (fran fall till fall).
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2.3.2. Riskomfattning, risker som inte omfattas av denna TSD (punkt 1.1.4)

b) Ndir en riskanalys leder till slutsatsen att andra tunnelolyckor kan vara relevanta ska sdrskilda
atgdrder faststdllas for att hantera dessa scenarier.

Infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget maste hantera tunnelspecifika risker som en
del i deras sakerhetsstyrningssystem. Foljaktligen foreskriver inte TSD att
infrastrukturférvaltaren utfor en riskanalys for varje enskild tunnel.

2.3.3. Forhindrande av obehorigt tilltrade till nodutgangar och teknikrum
(punkt 4.2.1.1)

Denna specifikation gdller alla tunnlar.

[.]

b) Om nédutgangar dr lasta av sdkerhetsskdl ska det alltid vara mdéjligt att dppna dem inifran.

Alla nodutgangar ska ha en 6ppningsanordning (som ibland kallas antipaniklas) som ar latt
att 6ppna fran insidan utan att det kravs nyckel eller verktyg.

2.3.4. Brandmotstand i tunnelkonstruktionen (punkt 4.2.1.2)

Denna specifikation gdller alla tunnlar.

a) I héindelse av brand ska tunnelns inkldidnadssystem motstd brandpdverkan under en tidsperiod
som dr tillrdckligt lang fér att medge sjélvrdddning, utrymning av passagerare och personal och
insats fran rédddningstjdnsten. Denna tidsperiod ska vara i enlighet med de utrymningsscenarier
som beaktas och beskrivs i rdddningsplanen.

I fraga om séinktunnlar och tunnlar som kan orsaka att betydande ndrliggande byggnadsverk
stértar samman ska tunnelns bdrande huvudsystem stda emot brandtemperaturen under en
tidsperiod som dir tillréicklig for att medge utrymning av de hotade delarna av tunneln och av
ndrliggande byggnadsverk. Denna tidsperiod ska anges i rdddningsplanen.
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"Betydande narliggande byggnadsverk” kan vara konstruktioner ovan mark dar manniskor
uppehaller sig permanent (kontor, bostader, foretagslokaler) eller tillfalligt (teatrar eller
biografer) eller flervaningskonstruktioner som endast anvands kortvarigt (parkeringshus,
lagerlokaler, flygplatser, kraftverk, motorvagar osv.).

| borjan av ett tunnelprojekt bor infrastrukturforvaltaren i samrad med berérda myndigheter
definiera vilka betydande narliggande byggnadsverk som eventuellt kan strta samman om
den projekterade tunnelkonstruktionen skulle ge vika.

Nodutgdngar som ger tilltrade till en saker plats anses inte vara en del av
tunnelkonstruktionen. De omfattas darfor inte av kraven i 4.2.1.2 a och b.

2.3.5.  Byggnadsmaterials brandtekniska egenskaper (punkt 4.2.1.3)

b) Byggnadsmaterial i tunneln ska uppfylla kraven fér klassificering A2 enligt kommissionens
beslut 2000/ 147/ EG!. Ytskikt som inte hér till bdirande konstruktioner samt annan utrustning ska
uppfylla kraven for klassificering B enligt kommissionens beslut 2000/ 147/ EG.

c) Material som inte bidrar vdsentligt till brandbelastningen ska fértecknas. De madste inte uppfylla
det ovanstdende.

Infrastrukturforvaltaren ska faststélla vilka byggnadsmaterial i tunneln som omfattas av
kraven i punkt b. De material som anges i punkterna b och ¢ kan fortecknas tillsammans.

EN 13501-1:2007+A1:2009 &r en harmoniserad europeisk standard som stoder beslut
2000/147/EG.

Nedan foljer nagra exempel pd material som inte bidrar vasentligt till brandbelastningen:

antipaniklas i dorrar,

glodlampor, LED-lampor, strombrytare,
utrymningsskyltar,
signalsystembaliser, vanliga signaler,
mellanlaggsplattor av polymer,

sliperunderlagg av polymer.

1 Kommissionens beslut 2000/147/EG av den 8 februari 2000 om genomférandet av radets direktiv

89/106/EEG betrdffande klassificering av byggprodukter med avseende pd deras reaktion vid
brandpdaverkan (EGT J 50, 23.2.2000, s. 14-18).
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2.3.6. Utrymningsanordningar (punkt 4.2.1.5)

I TSD Tillganglighet specificeras de tekniska egenskaper som galler for stationer for att 6ka
deras tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt
rorlighet. De tekniska krav som foreskrivs i TSD Tillganglighet galler inte for tunnlar. |
raddningsplanen bor dnda beaktas att personer med funktionsnedséttningar och personer
med nedsatt rorlighet kan befinna sig i tunnlar.

2.3.7.  Tilltrade till den sakra platsen (punkt 4.2.1.5.2)

Denna specifikation gdller alla tunnlar som dr ldngre dn 1 km.
[-]
b) En av féljande l6sningar ska vdljas ut for tilltrddespunkter fran ett tag till den séikra platsen.

1. Laterala och/ eller vertikala nédutgangar till markytan. Sadana nddutgangar ska finnas minst
en gang per 1 000 meter i tunneln.

2. Tvdrtunnlar mellan angrdnsande oberoende tunnelrér som gér det mdéjligt att anvdinda det
angrdnsande tunnelréret som en sdker plats. Tvdrtunnlar ska finnas minst en gang per 500 meter
i tunneln.

[..]
Avstandet mellan dorrar som ger tilltrade till en saker plats bor méatas pa féljande satt:
fran mitt till mitt pa dorrarna,
parallellt med tunnelns inkladnadssystem.
| exemplet nedan ar A avstandet mellan de dérrar som ger tilltrade till den sékra platsen.
\M\ \M\
HH/‘\E\ \ \W\
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[..]

3. Alternativa tekniska ldsningar for att skapa en scdiker plats som dtminstone har en motsvarande
sdkerhetsniva dr tillatna. Den likvdrdiga sdkerhetsnivan for passagerare och personal ska pavisas
enligt den gemensamma scdkerhetsmetoden for riskbedémning (CSM RA)?.

Nedan ges nagra sarskilda, ej utttmmande exempel pa alternativa tekniska losningar.
Tunnlar med sarskild konstruktion som inte omfattas av TSD, t.ex.

0 ett enda tunnelrdr som delar sig i tva ror under mark (den plats dar tunneln
delar sig i tva),

0 tva dubbla tunnelrér som korsar varandra pa olika nivaer under mark,
0 och andra sarskilda tunnelkonstruktioner.

Tunnlar av alla slags konstruktioner dar avstandet mellan tilltradespunkterna till de
sakra platserna ar langre an 500/1000 m, men dar detta vags upp av extra
sakerhetsatgarder som ger minst samma sakerhetsnivd som de foreskrivna
I6sningarna i TSD, till exempel ventilation, extra tilltradespunkter i ett visst omrade
och bredare gangbanor.

Till exempel tva pa varandra foljande tunnlar for en hoghastighetslinje med féljande
egenskaper:

o0 enkelspar i tva ror,
o vart och ett omkring 11 km langt,

o flera raddningsschakt (passage mellan tunneln och marknivan) som kan
anvandas av raddningstjanst,

utrustade med tvartunnlar en gang per 150 m intill schakten, och hoégst en gang per
850 m i de delar som ar langst fran schakten.

Dessutom ska tunnlarna vara utrustade med styrbar ventilation med luftintag for att
kontrollera luft och rok, kopplad till enkla raddningsplaner som aktiveras utifran
fordefinierade omstandigheter kring en viss slags tunnelolycka.

2 Kommissionens férordning (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande av en gemensam sdkerhetsmetod
fér riskvdirdering och riskbedémning som avses i artikel 6.3 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG

(EUT L 108, 29.4.2009, s. 4).
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[..]

¢) Dérrar som ger tilltrdide fran utrymningsvdgar till den sdkra platsen ska ha en minsta fri 6ppning
pa 1,4 m bredd och 2,0 m héjd. Alternativt dr det tillatet att anvédnda flera smalare dérrar bredvid
varandra sa ldnge som personflédet kan pdavisas vara likvdirdigt eller hégre.

d) Efter passage genom dérrarna ska den fria bredden i fortsdittningen vara minst 1,5 m och den
Jfria héjden minst 2,25 m.

e) I rdddningsplanen ska beskrivas hur rdddningstjéinsten far tilltréide till den séikra platsen.

Utrymningsvagen omfattar i synnerhet gangbanans bredd och tvartunnlarna mellan
gangbanan och den sakra platsen som kravs for utrymningen.

Den fria 6ppningen pa 1,5 m bredd och 2,25 m héjd som anges i punkt d ovan racker for
utrymning av passagerarna och vid behov insats fran raddningstjansten. For
utrymningsvagar med komplex konstruktion (t.ex. bdjar och chikaner) kan extra fri bredd och
hojd underlatta utrymning av personer pa bar vid behov. Denna extra 6ppning ar valfri for
s6kanden att tillampa.

2.3.8. Kommunikationsmedel pa sékra platser (punkt 4.2.1.5.3)

[.]

Det ska ga att kommunicera, antingen via mobiltelefon eller via fast férbindelse, mellan sdkra
platser under mark och infrastrukturférvaltarens ledningscentral.

Kommunikationen med infrastrukturférvaltarens ledningscentral kan upprattas av
jarnvagsforetaget, raddningstjansten eller infrastrukturforvaltaren, antingen direkt eller via en
telefonoperator, som fallet &r med nédnummer.

Om en tunnel pa en linje ar utrustad med GSM-R ska det ga att kommunicera med
infrastrukturférvaltarens ledningscentral genom mobiltelefonisystemet GSM-R. Passagerarna
forvantas inte kontakta infrastrukturférvaltarens ledningscentral, eftersom kontakten ska ske
enligt de nodfoérfaranden som  Overenskommits mellan  infrastrukturférvaltaren,
jarnvagsforetaget och raddningstjansten.

2.3.9. NoOdbelysning langs utrymningsvéagar (punkt 4.2.1.5.4)
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[-]
b) Belysningen ska uppfylla féljande krav:
3. Belysningens placering:

= ovanfdér gangbanan, sad langt ner som mdjligt utan att det inkréktar pa det
[fria utrymmet for personer att passera, eller

= inbyggd i ledstidingerna.

Om det bildas rok i tunneln sa koncentreras rokmolnet uppe vid taket och sprids successivt
nedat: darfor rekommenderas att nodbelysningen placeras sa lagt som mojligt 6ver golvet
langs utrymningsvagen. Nodbelysningen visar vag for utrymningen och forblir synlig,
samtidigt som den lyser upp sjalva utrymningsvagen under rokiga forhallanden under langre
tid.

| sarskilda situationer dar det forvantas att roken beter sig annorlunda p& grund av en
sarskild tunnelkonstruktion, eller dar ett ventilationssystem (inte ett krav i TSD) har satts in
kan belysning placeras ovanfor ledstangerna.

Det ar tillatet att anvanda LED-belysning.

2.3.10. Vagledande markering (punkt 4.2.1.5.5)

Denna specifikation gdller alla tunnlar.

[.]

e) Det ska finnas skyltar i tunneln som visar var ndd- och rdddningsutrustning dr placerad, nér
sddan utrustning finns.

f) Alla dorrar som leder till nédutgdangar eller tvdirtunnlar ska markeras.

For att undvika att manniskor gar in i ett tekniskt omrade utan utgang under sjalvutrymning
rekommenderas att dorrar som leder till teknikrum markeras tydligt.

2.3.11. Utrymningsvagar (punkt 4.2.1.6)

| tunnlar med ett ror och minst 2 spar pa betongplatta kan det godkannas att det intilliggande
sparet anvands som gangbana, pa villkor att det sliperlésa sparet uppfyller kraven pa
gangbanor i TSD.
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| sadana fall ska villkoren for anvandning av det sliperlésa sparet som gangbana vid
utrymning beskrivas i rdddningsplanen.

2.3.12. Utgangspunkter for brandbekampning (punkt 4.2.1.7)

Denna specifikation gdller alla tunnlar som dr ldngre dn 1 km.

a) I denna punkt gdller att tva eller flera pd varandra féljande tunnlar kommer att anses som en
enda tunnel sdvida inte bada féljande villkor dr uppfyllda:

1. Avstandet mellan tunnlarna i det fria dr ldingre dn den stérsta tagldngd som linjen dr avsedd for +
100 m.

2. Omrddet i det fria och spdrstrcdickningen mellan tunnlarna ger mdjlighet f6r passagerare att ta sig
bort fran taget léings med ett sdkert utrymme. Det sékra utrymmet ska rymma alla passagerare
enligt den maximala kapaciteten fér de tag som linjen dr avsedd for.

b) Utgangspunkter for brandbekdmpning ska inrdittas
1. utanfér bada tunnelmynningarna fér varje tunnel som dr ldngre ¢dn 1 km, och

2. i tunneln, enligt den kategori av rullande materiel som planeras trafikera tunneln, vilket
sammanfattas i tabellen nedan:

Tunnelldngd Kategori av rullande materiel Maximalt avstand fran
enligt punkt 4.2.3 mynningar till en

utgangspunkt for
brandbekdmpning och mellan
utgangspunkter for
brandbekdmpning

1-5 km Kategori A eller B Ingen utgdngspunkt fér
brandbekdmpning krdvs

5-20 km Kategori A 5 km

5-20 km Kategori B Ingen utgdngspunkt fér
brandbekdmpning krdvs

>20 km Kategori A 5 km

>20 km Kategori B 20 km

[-]
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Syftet med dessa riktlinjer ar att klargora kraven for fordelningen av utgangspunkter for
brandbekampning i tunnlar, aven for en linje med flera pa varandra foljande tunnlar.

| nya tunnlar som ar kortare an 1 km kan det kravas utgangspunkter for brandbekampning
vid en av mynningarna nar de féljs av en annan tunnel och nar:

summan av langden for bada tunnlarna ar stérre &n 1 km och

omradet i det fria mellan de pa varandra foljande tunnlarna inte racker for saker
utrymning.

| nya tunnlar som ar langre an 1 km kravs inte utgangspunkter for brandbekampning vid
bada mynningarna om de f6ljs av en annan tunnel och omradet i det fria mellan dem racker
for saker utrymning.

Nedan ges nagra exempel pa konfigurationer av utgangspunkter fér brandbekampning och
tunnlar som 6verensstammer med TSD. Utgangspunkter for brandbekampning behover inte
tillhandahallas om kraven i antingen 4.2.1.7 a 1 eller 4.2.1.7 a 2 inte uppfylls.

+ I
Lines accepting
1 I
"

FFP ¥

-4
T Aand B
s o
I
1 | Ki
|

E’_f
[Tkm .

Jkm

Utgangspunkt fér brandbekampning Utgangspunkt fér brandbekampning

Linjer som godtar tag i kategori A och B Linjer som godtar tag i kategori A och B

. . FFPy

f Lines accepting
category B trains

B

| Utgangspunkt fér brandbekampning | Utgangspunkt fér brandbekampning
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| Linjer som goditar tag i kategori B | Linjer som godtar tag i kategori B

Det avstand mellan pa varandra foljande tunnlar som anges i punkt 4.2.1.7 a 1 anpassas till
maxlangden pa de tdg som kommer att trafikera tunneln. Detta kravs for att garantera att
alla utgangar for passagerare och personal i tdg som kor pa en linje med flera tunnlar
hamnar utanfor tunnlarna, om taget utryms i det fria mellan tunnlarna. Darfor galler foljande:

- Endast det langsta tadget med passagerare ombord ska beaktas. Passagerartag
utan passagerare ombord ska inte beaktas (t.ex. ett passagerartdg som
bogseras av ett annat tag efter fel).

- Den storsta tdglangden anges inte langre i den reviderade TSD LOC&PAS.
Darfor kan infrastrukturforvaltaren folja den storsta tdglangden som redan
foreskrivs i andra krav for tagtrafik pa linjen med flera pa varandra foljande
tunnlar, t.ex. plattformslangd vid stationer.

- Om en linje &ar avsedd for godstrafik far avstandet mellan tunnlarna i det fria vara
100 m + langden pa det langsta godsloket som trafikerar linjen.

[--]
b) Utgdangspunkter fér brandbekdmpning ska inrdittas
1. utanfér bada tunnelmynningarna fér varje tunnel som dr ldingre ¢in 1 km, och

(2) i tunneln, enligt den kategori av rullande materiel som planeras trafikera tunneln, vilket
sammanfattas i tabellen nedan: |[...]

Utgangspunkten for brandbekampning utanfoér tunnelmynningarna behdver inte placeras
exakt intill mynningen. Den kan placeras langre bort frdn mynningen utanfor tunneln
beroende p& exempelvis terrangen, tagets langd eller begransningar i stadsmiljo.

Under alla omstandigheter maste de avstand mellan utgadngspunkter for brandbekampning
som anges i tabell 4.2.1.7 b 2 f6ljas.

[-]
c) Krav for alla utgdangspunkter for brandbekdmpning:

1. Utgangspunkterna fér brandbekdmpning ska vara utrustade med vattenférsérjning (minst
800 I/ min under 2 timmar) nédira den avsedda stoppunkten for taget. Metoden for
vattenférsérjning ska beskrivas i rdddningsplanen.

2. Den avsedda stoppunkten fér det berdrda taget ska indikeras fér foraren. Detta ska inte
krdva nagon sdrskild ombordbaserad utrustning (alla tag som uppfyller TSD-kraven mdste
kunna anvdnda tunneln).

3. Utgangspunkterna fér brandbekdmpning ska vara tillgéingliga fér rdddningstjéinsten.
Rdddningsplanen ska innehdlla en beskrivning av hur rdddningstjéinsten tar sig till
utgangspunkten foér brandbekdmpning och placerar utrustningen ddir.
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[.]

Vattenflodet 800 I/min &ar ett minimivarde. Sokanden bor ta hansyn till lokala och

operationella aspekter som raddningstjanstens utryckningstid, typ av vattenkalla och metod
for vattentillforsel.

Vattenkallan kan vara en brandpost eller annan vattentillgang som damm, flod eller annat.

c) Krav for alla utgangspunkter for brandbekdmpning:
[-.]

4. Det ska vara mdjligt att stinga av férsérjningen av traktionsstrom och att jorda

elinstallationerna i utgangspunkterna fér brandbekédmpning, antingen lokalt eller med
fijdirrstyrning.

Detta kan uppnads antingen direkt eller genom ett fijarrstyrt system som aktiveras fran en
ledningscentral pa begaran fran

tagpersonalen fran forarhytten eller

tdgpersonalen, infrastrukturforvaltarens personal eller raddningstjansten fran
kommunikationsutrustning inne i tunnelin.

d) Krav fér utgangspunkter fér brandbekdmpning utanfér tunnelmynningarna:

Utéver kraven i 4.2.1.7 ¢ ska utgangspunkter fér brandbekdmpning utanfér tunnelmynningarna
uppfylla féljande krav:

1. Omradet i det fria runt utgangspunkten fér brandbekdmpning ska ha en yta pa minst 500 m>.

Omradet i det fria runt utgangspunkten for brandbekampning kan utg6ras av vagar, parker
eller andra omraden lampliga for utrymning och raddning. Det behdver inte vara ett sarskilt
avsatt omrade, sa lange det uppfyller kraven i punkterna 4.2.1.7 c och 4.2.1.7 d.
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e) Krav fér utgangspunkter fér brandbekdmpning inne i tunneln:

Utéver kraven i 4.2.1.7 ¢ ska utgangspunkterna fér brandbekdmpning inne i tunneln uppfylla
féljande krav:

1. En sdker plats ska vara tillgéinglig fran tagets stoppunkt. Dimensioneringen av utrymningsvdgen
till den sdikra platsen ska ta hénsyn till utrymningstiden (enligt specifikation i punkt 4.2.3.4.1) och

den planerade kapaciteten (som avses i punkt 4.2.1.5.1) fér de tag som planeras trafikera tunneln.

Det ska pavisas att utrymningsvdgen dr limpligt dimensionerad.

2. Den sdkra platsen som hor ihop med utgangspunkten fér brandbekdmpning ska erbjuda en
tillréicklig véntyta i forhallande till den tid passagerare férudntas att véinta innan de utryms till en
slutgiltig sciker plats.

3. Det ska finnas tilltrdde fér rdddningstjdnsten till det berérda taget, utan att den behéver passera
via den upptagna sdkra platsen.

4. Vid utformningen av utgangspunkten fér brandbekdmpning och dess utrustning ska
brandgaskontroll beaktas, i synnerhet for att skydda personer som utnyttjar anordningarna for
sjdlvutrymning for att ta sig till den sdkra platsen.

En slutgiltig saker plats ar dar utrymningsvagen fran tunneln tar slut och ger tilltrade till en
Oppen plats utanfor tunneln, belagen sa att manniskor tryggt kan sprida ut sig utanfor tunneln
i sékerhet for branden.

TSD foreskriver inte en minsta yta per person pa den sakra plats som ligger i anslutning till
den inre utgangspunkten for brandbekampning. Det beror pa att ytan kan variera pa grund
av manga faktorer som tunnelns konstruktion och raddningstjanstens utryckningstid. Darfor
far en lamplig yta faststéllas fran fall till fall.

For ett visst tunnelprojekt faststalldes till exempel en saker plats med en vantyta pa 0,33 m?2
per person. Denna sékra plats antas sjalvutrymmas pa mindre an 20 minuter. For ett annat
tunnelprojekt sattes vantytan p& den sakra platsen till 3 m2 per person, eftersom
tunnelsituationen och raddningstjanstens férvantade utryckningstid skulle medféra en
vantetid pa éver 60 minuter.

Bekvamligheter som toaletter, vatten och sittplatser kan tillhandahallas beroende pa
vantetiden som beraknas utifran utrymningsscenarierna och fors in i raddningsplanen.

For ett visst tunnelprojekt dar alternativa tekniska lI6sningar anvands for att ge tilltrade till den
sakra platsen kan det pavisas att vantytan ar lampligt dimensionerad genom tillampning av
den gemensamma sékerhetsmetoden for riskbedémning.
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2.3.12.1. Nodkommunikation (punkt 4.2.1.8)

[...]b) Det ska finnas radiotdckning som gor det mdjligt for rdddningstjcinsten att kommunicera med
rdddningsledaren pa plats. Systemet ska vara sadant att rdddningstjénsten kan anvdnda sin egen
kommunikationsutrustning.

Radiotackning ska finnas pa stationer, i tunnlar och pa sakra platser.

Om infrastrukturforvaltaren och raddningstjansten har kommit éverens om det sd kan
nddkommunikationsutrustningen vara GSM-R.

2.3.13. Bestammelser for nédsituationer (punkt 4.4.1)

Dessa bestdimmelser gdller alla tunnlar.

Mot bakgrund av de vdsentliga kraven i kapitel 3 gdller foljande driftsbestimmelser specifikt for
tunnelscikerhet.

a) Driftsbestéiimmelsen dr att évervaka tagets tillstand innan det kor in i en tunnel, for att uppticka
eventuella brister som forséimrar dess gangegenskaper och vidta ldmpliga dtgdirder.

[.]

Overvakning innan taget kor in i tunneln kan besta av
markbaserad ¢vervakning och/eller

ombordévervakning.

Markbaserad 6vervakning av taget kan omfatta minst en typ av féljande utrustning:
Detektering av varmgang och last axelbroms.
Kontrollpunkter for axellast.
Kontrollpunkter for profil och antenn.
Detektering av brand och kemiska problem.

Kontrollpunkter for lyft stromavtagare eller genom ombordutrustning.

Omborddvervakning kan omfatta minst en typ av féljande utrustning:
Detektering av varmgang och last axelbroms.

Branddetektering.
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Kontrollpunkter for lyft stromavtagare eller genom ombordutrustning.

Traktions- och/eller bromssystem.

Ovanstaende lista 6ver markbaserad 6vervakning och ombordévervakning &r inte
uttommande eller obligatorisk. Att definiera lamplig utrustning och driftsatgarder ar
infrastrukturforvaltarens och jarnvagsforetagets ansvar genom deras respektive
sakerhetsstyrningssystem.

2.3.14. Raddningsplan for tunnlar (punkt 4.4.2)

Dessa bestdmmelser gdller tunnlar som dr lédingre ¢dn 1 km.

a) En rdddningsplan ska utformas fér respektive tunnel under ledning av infrastrukturforvaltaren
(eller infrastrukturférvaltarna), i samarbete med rdddningstjéiinsten och berérda myndigheter.
Jdrnvdgsféretag som planerar att anvinda tunneln ska delta i framtagning eller revidering av
rdddningsplanen. Aven stationsférvaltare ska delta i lika grad om en eller flera stationer i en tunnel

anvdnds som en sdker plats eller som en utgangspunkt fér brandbekdmpning.

b) Rdddningsplanen ska stimma bverens med de anordningar for sjdlvrdddning, utrymning,

brandbekdmpning och rdddningsinsatser som finns tillgéingliga.

d) Detaljerade tunnelspecifika olycksscenarier, anpassade till de lokala tunnelférhdllandena, ska

utarbetas for rdddningsplanen.

| enlighet med TD kravs att en raddningsplan innehaller minst féljande:

Beskrivning av mojliga nodscenarier (punkterna 2.2 och 4.4.2 ¢ i TSD).

Tidsperiod som hela tunnelns inkladnadssystem motstar brand (punkt
4.2.1.2).

Hur raddningstjansten far tilltrade till den sakra platsen (punkt 4.2.1.5.2 e).

Tidsperiod som alternativ stromkalla racker till nodbelysning av
utrymningsvagar efter att huvudstromkallan slutat fungera (punkt 4.2.1.5.4
c).

Metoden for vattentillférsel till utgangspunkterna for brandbekampning
(punkt 4.2.1.7 b 1).

Hur raddningstjansten tar sig till utgangspunkten for brandbekampning och
placerar utrustningen dar (punkt 4.2.1.7 b 3).

Vilka stromkallor som tillhandahalls for raddningstjansten (punkt 4.2.2.3 a).

Tidsperiod som alternativ stromkalla racker efter att huvudstromkallan slutat
fungera (punkt 4.2.2.3 c).
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Forfaranden for att ©6ka ka&annedomen hos alla organisationer om
infrastrukturen, och hur ofta det gors tunnelbestk och skrivbordsévningar
eller andra dvningar (punkt 4.4.3 b).

Ansvar och forfarande for jordning (punkt 4.4.4 c).

En raddningsplan kan aven innehalla féljande:

Ansvarsomraden, namn, adresser och telefonnummer till alla relevanta
organisationer. Alla andringar av uppgifterna ska rapporteras omedelbart
och infrastrukturférvaltaren uppdaterar raddningsplanen med dessa.

Identifieringsuppgifter for tunneln (som maste vara unika) och en exakt
beskrivning och karta 6ver raddningstjanstens tilltradesvagar.

Atgarder och strategier for att garantera passagerarnas sékerhet i tunneln
och for deras utrymning, om de méjliga ndédscenarierna skulle uppsta.

Utrymningstiden for fullstandig utrymning av manniskor till en saker plats.

Information om vilka bekvamligheter som finns p& den sakra platsen i
anslutning till den inre utgangspunkten for brandbekampning.

Ovanstéende lista ar inte utttmmande.

2.3.15. Bestdmmelser om sakerhet ombord och passagerarinformation om
nodsituationer (punkt 4.4.5)

a) Jarnvdgsforetagen ska informera passagerare om forfaranden vid nédsituationer ombord och
sdkerhetsférfaranden som gdller tunnlar.

b) Néir sadan information dr i skriftlig eller muntlig form ska den ges pa dtminstone det officiella
sprdket i det land ddr taget framfors plus engelska.

c) En driftsbestdmmelse ska finnas som beskriver hur tagpersonalen scikerstdller en fullstdndig
utrymning av tdget ndr detta dr nédvdndigt, inklusive personer med nedsatt hérsel som kan vara i
lasta utrymmen.

Det viktigaste innehallet i informationen kan omfatta féljande:

Vid brand, om du &r i stdnd att hjalpa till, forsok slacka branden genom att
anvanda brandslackarna ombord.

Larma tagpersonalen.

Om inte faran ar omedelbar, invanta tdgpersonalens anvisningar.

Vid behov eller efter anvisning ska passagerarna flyttas till en annan vagn.
Nar taget tar stilla, folj tAgpersonalens anvisningar.

Om du lamnar taget vid en nodsituation, folj skyltarna mot nédutgangar.
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Se upp for tag som trafikerar intilliggande spar.
Ovanstaende lista ar inte uttdmmande eller obligatorisk.

Informationen kan ges muntligt (av tdgpersonalen eller genom inspelade meddelanden i
hdgtalarsystemet) eller skriftligt (broschyrer, piktogram, osv.).

2.3.16. Brandmotstand i tunnelkonstruktionen (punkt 6.2.7.2)

[.]

Denna kontroll krdvs inte for bergtunnlar som saknar kompletterande stédkonstruktioner.

Vid brand &r det osannolikt att en bergtunnel som har konstruerats utan kompletterande
stodkonstruktioner skulle kollapsa och darfor krévs ingen kontroll.

Kompletterande stodkonstruktioner for bergtunnlar kan anses vara specialutformade
stodkonstruktioner sdsom sprutade betongvalv, stalramar eller platsgjutna
betongkonstruktioner. Konventionell bergforstarkning med betongsprutning i kombination
med bultar som lokal forstarkning av block eller sprickor anses inte utgéra kompletterande
stodkonstruktioner.

2.3.17. Genomfdrande (kapitel 7)

Tabellen nedan ger vagledning om kompatibiliteten mellan ny rullande materiel och bade nya
och befintliga tunnlar.

Kategorin ny rullande materiel

Tunnelegenskaper Kat A Kat B

Nya tunnlar

Langd under 5 km utan
utgangspunkt for OK OK
brandbekdmpning

Langd fran 5 km till 20 km utan
utgangspunkt for
brandbekdampning

Langd fran 5 km till 20 km med
utgangspunkt for

brandbekdampning var 5:e km

Langd 6ver 20 km utan
utgangspunkt for
brandbekdmpning

Langd 6ver 20 km med
utgangspunkt for

brandbekdampning var 20:e km

Langd 6ver 20 km med
utgangspunkt for

OK
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TILLAMPLIGA SPECIFIKATIONER OCH STANDARDER

Forklaring till anvandningen av specifikationer och standarder

Standarder som kan tillampas frivilligt och som har kartlagts under utformningen av TSD
aterfinns i bilaga 1. Om mojligt anges det avsnitt i standarden som ar relevant for
beddmningen av dverensstammelse med kravet i TSD.

Bilaga 1 ska kompletteras efter granskning av de nationella standardiseringsorganen och
uppdateras, detta ska ske regelbundet for att beakta nya eller reviderade, harmoniserade
standarder.

For enhetlighetens skull bor bilaga 1 lasas mot bakgrund av tillagg A till TSD, med titeln
"Standarder eller normgivande dokument som det hanvisas till i denna TSD”, som innehaller
en forteckning Over "Obligatorisk hanvisning till avsnitt i standard”. Bada bilagorna har
samma struktur. Standarder som fortecknas i tillagg A till TSD upprepas inte alltid i bilaga 1
till tillampningsriktlinjerna, aven om ytterligare avsnitt utdver de obligatoriska kan tillampas
frivilligt.

Referens:

Filnamn:

Version: 1.0 Sida 22 av 23

Europeiska jamvéagsbyran e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ FR-59307 Valenciennes Cedex e Frankrike o Tfn +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e

http://www.era.europa.eu



Y/

‘7
European Railway Agency

Europeiska jarnvagsbyran

Riktlinjer for tillampning av TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

Bilaga 1
Indexnr | Referens Avsnitt Dokumentnamn Version SP(l)Jr?]kter
berors
Byggnadsbeslag - 4.2.1.1.
Relevanta Panikutrymningsbeslag b)
. avsnitt Dorrar | manovrerade med
1 EN 11252008 klaSS A e”er B horisonte” trkaSténg _ Mars 2008
ska véljas Krav och provning
Brandteknisk klassificering 4213
Relevanta av byggprodukter och
avsnhitt byggnadselement - Del 1:
2 EN 13501-1:2007+A1 Klassificering baserad pa September
. o 2009
provningsdata fran metoder
som mater reaktion vid
brandpaverkan
Ljus och belysning - 42154
7 EN 12665:2011 Relevanta Grundlaggande termer och | Oktober
' avsnitt kriterier vid specificering av | 2011
belysningskrav
i i aggni 5 42154
8 EN 50172:2004 Kapitel 1 till 5 Anlagg_nlngar for _ Mars 2004
utrymningsbelysning
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