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0. INFORMACJE NA TEMAT DOKUMENTU
0.1. Wykaz zmian

Tabela 1 : Status dokumentu

Data Numer

wersji Autorzy sekdji Opis zmiany

Wersja
przewodnik

a0.01 ERA IU Calos¢ Pierwsza publikacja
14 stycznia

2013r.

Wersja
przewodnik
a0.2 ERA IU Calos¢
8 kwietnia
2013 r.

Nowa wersja w zwigzku z informacja zwrotng od cztonkéw grupy
roboczej

Wersja
przewodnik
a0.317 ERA IU Calos¢
maja
2013 r.

Nowa wersja w zwigzku z informacjg zwrotng od cztonkdw grupy
roboczej

Wersja
przewodnik
a0.418 ERA IU Calos¢
lipca
2013r.

Nowa wersja w zwigzku z informacjg zwrotng od cztonkdw grupy
roboczej

Wersja
przewodnik
a0.518 ERA IU Catosc
lipca
2013r.

Nowa wersja w zwigzku z informacja zwrotng od cztonkéw grupy
roboczej

Wersja
przewodnik
a0.618 ERA IU Catosc
lipca
2013r.

Nowa wersja w zwigzku z informacja zwrotng od cztonkéw grupy
roboczej

Wersja
przewodnik
a0.76 ERA IU Calos¢ Nowa wersja ze zmianami uzgodnionymi z grupg roboczg nr 12
marca
2014 r.

Wersja
przewodnik
a0.815 ERA IU Catosc
kwietnia
2014 .

Nowa wersja z uwzglednieniem ostatnich uwag merytorycznych
czlonkéw grupy roboczej

Wersja
przewodnik
alo ERA IU Catosc
28 maja
2014 r.

Wersja przekazana do ttumaczenia z uwzglednieniem uwag
redakcyjnych cztonkéw grupy robocze;.
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1. ZAKRES PRZEWODNIKA

1.1. Zakres
Niniejszy dokument jest zatgcznikiem do ,Przewodnika stosowania technicznych specyfikacji
operacyjnosci (TSI)". Zawiera on informacje na temat stosowania technicznej specyfikaciji
interoperacyjnosci  dotyczacej bezpieczenstwa wtunelach  kolejowych  przyjetej
rozporzgdzeniem Komisji (UE) NR 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
Przewodnik nalezy czyta¢ i wykorzystywac wylacznie w potgczeniu z TSI SRT. Ma on utatwi¢
stosowanie specyfikacji, lecz jej nie zastepuje.
Nalezy rowniez uwzgledni¢ czes$¢ ogdlna ,Przewodnika stosowania TSI".

1.2. Tres¢ podrecznika
W sekcji 2 niniejszego dokumentu w kolorowych ramkach przytoczono fragmenty tekstu
zrodtowego TSI SRT, po ktorych nastepujg wytyczne.
Wytycznych nie przedstawiono w przypadku punktow TSI SRT, ktére nie wymagaja dalszych
wyjasnien.
Stosowanie wytycznych jest dobrowolne. Nie naktadajg one zadnych innych wymagan niz te
okreslone w TSI SRT.
Wytyczne przedstawione zostaly w formie dodatkowych objasnien, w odpowiednich
przypadkach opatrzonych odniesieniami do norm wykazujacych zgodnos¢ z TSI SRT.
Wykaz odnos$nych norm przedstawiono w sekcji 3 dokumentu.
Przewodnik zawiera réwniez zalecenia dotyczace strategii wdrazania.

1.3. Dokumenty referencyjne
Wykaz dokumentéw referencyjnych przedstawiono w czesci ogélnej ,Podrecznika
stosowania TSI”, ktérego tekst dostepny jest na stronie internetowej ERA:
http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/TSI-Application-Guide-general-
part.aspx

1.4, Definicje i skroty
Definicje iskréty przedstawiono wpkt2.4 TSI SRT oraz wczesci ogodlnej ,Podrecznika
stosowania TSI".
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2.2.

2.3.

OBJASNIENIA DOTYCZACE TSI SRT
Wstep

W niniejszym dokumencie uwzgledniono doswiadczenia zdobyte przy sporzadzaniu tekstu
TSI idokumentéw powigzanych (decyzje Komisji: 2008/232/WE, 2008/163/WE,
2008/284/\WE, 2011/291/WE i 2012/464/WE).

Zasadnicze wymagania
Zasadnicze wymagania obejmujg:
bezpieczenstwo,
niezawodnos$¢ i dostepnose,
zdrowie,
ochrone $rodowiska naturalnego,
zgodnos¢ techniczna,

i zostaty opisane w rozdziale 3 TSI.

Charakterystyka podsystemu

Ponizsze punkty dotycza rozdziatléw, sekcji i punktéw TSI, o ktérych mowa w niniejszym
rozdziale.

2.3.1. Zakres w odniesieniu do tuneli (pkt 1.1.1)

b) Stacje potozone w tunelach muszq spetniaé¢ wymagania krajowych przepiséw o bezpieczeristwie
przeciwpozarowym. Jezeli stuzq one jako obszar bezpieczny, muszq jedynie spetnia¢ wymagania
specyfikacji dla pkt 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2 i 4.2.1.5.3 niniejszej TSI. Jezeli stuzq one jako miejsca
przeznaczone do walki z ogniem, musza jedynie spetnia¢ wymagania specyfikacji dla pkt 4.2.1.7
lit. ¢)i4.2.1.7 lit. e) niniejszej TSL

Wymagania dotyczace ewakuacji i bezpieczehstwa przeciwpozarowego obowigzujgce na
stacjach podziemnych okreslone sg w przepisach krajowych. Decyzje dotyczace granicy
pomiedzy konstrukcjg tunelu a obszarem stacji najlepiej podejmowacC stosownie do
uwarunkowan konkretnego projektu (tj. indywidualnie).
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2.3.2. Zakres ryzyka, zagrozenia nieuwzglednione w niniejszej TSI (pkt 1.1.4)

b) Jezeli z analizy ryzyka wyniknie, iz mozliwe jest wystapienie innych istotnych incydentéw
w tunelu, muszq zostaé opracowane specjalne Srodki uwzgledniajace takie scenariusze.

Zarzadca infrastruktury i przedsiebiorstwo kolejowe odpowiadajg za kontrole zagrozen
wiasciwych dla tuneli w ramach wlasnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Oznacza
to, ze TSI nie naktada na zarzadce infrastruktury wymogu przeprowadzania analizy ryzyka
dla kazdego tunelu.

2.3.3. Zapobieganie dostepowi 0sOb nieupowaznionych do wyjs¢
ewakuacyjnych i pomieszczen technicznych (pkt 4.2.1.1)

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

[.]

b) Jezeli wyjscia awaryjne sq zaryglowane ze wzgledow bezpieczeristwa, zawsze musi istnie¢
mozliwo$¢é otwarcia ich od wewnaqtrz.

Wszystkie drzwi stuzgce do ewakuacji powinny by¢ wyposazone w tatwe do otworzenia
urzadzenie wyjsciowe (okreslane réwniez jako zamkniecia przeciwpaniczne) zamontowane
od wewnatrz i obstugiwane bez uzycia klucza lub narzedzia.

2.3.4. Odpornosc ogniowa konstrukcji tunelu (pkt 4.2.1.2)

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

a) W przypadku pozaru powierzchnia wewnetrzna tunelu musi pozostaé nienaruszona przez okres
wystarczajacy, aby umozliwi¢ samoratowanie, ewakuacje pasazeréw i personelu oraz interwencje
stuzb ratowniczych. Okres ten musi byé¢ zgodny ze scenariuszami ewakuacji uwzglednionymi

i zgtoszonymi w planie awaryjnym.

b) W przypadku tuneli podwodnych i tuneli, ktére moga spowodowadé zawalenie waznych
konstrukcji sgsiadujacych, gtéwna konstrukcja tunelu musi wytrzymacé temperature ognia przez
okres wystarczajqcy, aby umozliwié¢ ewakuacje zagrozonych stref tunelu oraz sgsiadujacych
konstrukcji. Ten okres musi zostaé¢ wskazany w planie awaryjnym.

~Waznymi konstrukcjami sgsiadujgcymi” moga by¢ nadziemne konstrukcje uzytkowane stale
(np. powierzchnie biurowe, mieszkaniowe, komercyjne) lub stuzgce jako miejsca
tymczasowych zgromadzen oséb (np. teatry lub kina), a takze konstrukcje wielopoziomowe
wykorzystywane jedynie krotkoterminowo (np. parkingi i magazyny wielopoziomowe), porty
lotnicze, elektrownie, autostrady itp.
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2.3.5.

Na poczatku realizacji projektu budowy tunelu zarzadca infrastruktury, dziatajac

w uzgodnieniu z wkasciwymi organami, powinien okresli¢, ktére wazne konstrukcje
sagsiadujace moga ewentualnie ulec zawaleniu na skutek awarii projektowanej gtéwnej
konstrukcji tunelu.

Drzwi ewakuacyjnych prowadzgcych do obszaru bezpiecznego nie uznaje sie za czes¢
konstrukcji tunelu. Oznacza to, ze nie podlegaja one wymaganiom okreslonym w pkt 4.2.1.2
lit. a) i b).

Odpornos¢ na dziatanie ognia materiatbw budowlanych (pkt 4.2.1.3)

b) Materiaty budowlane uzyte w tunelach muszq spetniaé¢ wymagania klasy A2 wedtug decyzji
Komisji 2000/ 147/ WE!. Panele niekonstrukcyjne oraz pozostate elementy muszq spetniac
wymagania klasy B wedtug decyzji Komisji 2000/ 147/ WE.

¢) Nalezy sporzqdzi¢ wykaz materiatéw, ktére nie przyczyniajq sie istotnie do zwiekszenia ilosci
materiatéow latwopalnych. Materialy te moga nie spetniaé powyzszych wymagan.

2.3.6.

Zarzadca infrastruktury powinien ustali¢, ktére materialy do budowy tunelu sg objete
wymaganiami okreslonymi w lit. b). Materiaty, o ktérych mowa w lit. b) i c), moga by¢ ujete
razem.

Decyzje 2000/147/WE wspomaga europejska norma zharmonizowana EN 13501-
1:2007+A1:20009.

Do materiatdw, ktére nie przyczyniaja sie istotnie do zwiekszenia ilosci materiatow
tatwopalnych, nalezg m.in.:

urzadzenia przeciwpaniczne w drzwiach;
zarowki, diody elektroluminescencyjne, taczniki;
oznakowanie drég ewakuacyjnych;

balisy systemu sygnalizacji, semafory zwykte;
polimerowe przekfadki podszynowe;

polimerowe zamocowania podktadow.

Srodki utatwiajgce ewakuacje (pkt 4.2.1.5)

Charakterystyke techniczng, ktérej powinny odpowiadaé stacje w celu poprawy ich
dostepnosci dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
okresla specyfikacja TSI PRM. Wymagania techniczne okreslone w TSI PRM nie majg

1 Decyzja Komisji 2000/147/WE z dnia 8 lutego 2000 r. wykonujaca dyrektywe Rady 89/106/EWG

w odniesieniu do klasyfikacji odpornosci wyrobéw budowlanych na dzialanie ognia (Dz.U. L 50
z 23.2.2000, s. 14-18).
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zastosowania do tuneli. Obecno$¢ oséb niepetnosprawnych lub o0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie nalezy jednak uwzgledni¢ w planie awaryjnym.

2.3.7. Dostep do obszaru bezpiecznego (pkt 4.2.1.5.2)

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wiekszej niz 1 km.

[.]

b) Jezeli chodzi o punkty dostepu z pociqgu do obszaru bezpiecznego, stosowane jest jedno
z nastepujqcych rozwiazan:

1) poziome lub pionowe wyjscia ewakuacyjne na powierzchnie ziemi. Wyjscia te muszq byé
rozmieszczone w odstepach nie wiekszych niz 1 000 m.

2) przejscia miedzy przyleglymi, niezaleznymi nitkami tuneli, ktére umozliwiaja wykorzystanie
przyleglych nitek tuneli jako obszaréw bezpiecznych. Przejscia te muszq bycé rozmieszczone w
odstepach nie wiekszych niz 500 m.

[..]
Odlegtos¢ pomiedzy drzwiami umozliwiajgcymi dostep do obszaru bezpiecznego nalezy
mierzy¢ w sposéb nastepujacy:
pomiedzy srodkami drzwi,
réwnolegle do powierzchni wewnetrznej tunelu.
W ponizszym przykltadzie ,A” oznacza odlegtos¢ pomiedzy drzwiami umozliwiajgcymi dostep
do obszaru bezpiecznego.
\M\ \M\
\m‘ \w\
| ! |
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[...]

3) dozwolone jest stosowanie alternatywnych rozwiazarn technicznych umozliwiajqgcych tworzenie
obszaréw bezpiecznych o co najmniej rownowaznym poziomie bezpieczeristwa. Réwnowazny
poziom bezpieczeristwa dla pasazerow i personelu musi zostaé¢ wykazany za pomocq wspoélnej
metody oceny bezpieczenistwa opartej na ocenie ryzyka?.

Konkretne przyktady alternatywnych rozwigzan technicznych, niestanowiace jednak
wyczerpujgcego wykazu takich rozwigzan, przedstawiono ponizej.

Tunele o szczegolnej geometrii nieobjete TSI, np.

0 tunel jednonitkowy rozdzielajgcy sie na dwie nitki pod powierzchnig ziemi
(na obszarze, gdzie tunel sie rozdziela);

o dwa tunele dwunitkowe krzyzujgce sie na rbéznej wysokosci pod
powierzchnig ziemi;

0 inne formy szczegdlnej geometrii tunelu.

Tunele o dowolnej geometrii, gdzie odlegtos¢ pomiedzy punktami dostepu do
obszaréw bezpiecznych przekracza 500/1000m, lecz jest rdéwnowazona
dodatkowymi Srodkami bezpieczehstwa zapewniajgcymi przynajmniej ten sam
poziom bezpieczenstwa, co rozwigzania okreslone w TSI, takimi jak system
wentylacyjny, dodatkowe punkty dostepu na danym obszarze, szersze chodniki itp.

Na przyktad dwa tunele linii duzych predkosci w uktadzie jeden po drugim
0 nastepujgcej charakterystyce:

0 pojedynczy tor w dwdéch nitkach
0 o dhlugosci ok. 11 km kazda

o0 szyby rewizyjne (przejscia taczgce tunel z poziomem  gruntu)
wykorzystywane przez stuzby ratownicze

sg wyposazane w przejscia co ok. 150 m w obszarze szybu i do 850 m w strefach
tunelu potozonych najdalej od szybow.

Ponadto tunele wyposazane sa w nadcis$nieniowg isterowang wentylacje
umozliwiajacg kierowanie przeptywem powietrza i dymu w powigzaniu z prostymi
planami awaryjnymi uruchamianymi zaleznie od zdefiniowanych okolicznosci
dotyczacych okreslonego incydentu w tunelu.

2 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24 kwietnia 2009 r. w sprawie przyjecia wspélnej metody oceny
bezpieczeristwa w zakresie wyceny ioceny ryzyka, o ktorej mowa w art. 6 ust. 3 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4).

Nr ref.: Wersja: 1.0 Strona 9 z 24

Nazwa pliku:

Europejska Agencja Kolejowa e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francja e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 33 40 65 o
http://www.era.europa.eu




Y/

7
European Railway Agency

Europejska Agencja Kolejowa

Przewodnik stosowania TSI SRT

[.]

¢) drzwi zapewniajqace dostep do chodnikéw ewakuacyjnych prowadzacych do obszaru
bezpiecznego musza mieé przeswit o szerokoSci minimalnej 1,4 m i wysokosci minimalnej 2,0 m.
Ewentualnie dopuszcza sie wykorzystanie wielu otworéw drzwiowych o mniejszej szerokosci obok
siebie, pod warunkiem wykazania, zZe ich przepustowosé jest rownowazna lub wyzsza.

d) za drzwiami przeswit musi zachowywaé minimalng szerokosé 1,5 m i minimalng wysokosé

2,25 m.

e) sposob, w jaki stuzby ratownicze dostajq sie do obszaru bezpiecznego, musi zostacé opisany w
planie awaryjnym.

Droga ewakuacyjna obejmuje w szczegolnosci szerokos¢ chodnika i przejs¢ pomiedzy
chodnikiem a obszarem bezpiecznym, ktore sg niezbedne do ewakuaciji.

Opisany w lit. d) powyzej przeswit o szerokosci 1,5 m i wysokosci 2,25 m jest wystarczajgcy
do ewakuacji pasazerow, aw razie koniecznosci do interwencji stuzb ratowniczych.
W przypadku jednak drég ewakuacyjnych o skomplikowanej geometrii (np. zakrety,
szykany), korzystna moze by¢ dodatkowa szeroko$¢ i wysokos¢ w Swietle, umozliwiajaca
w razie potrzeby ewakuacje oséb na noszach. Dodatkowa przestrzen powinna by¢
zapewniona przez wnioskodawce na zasadzie dobrowolnej.
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2.3.8.  Srodki tacznosci w obszarach bezpiecznych (pkt 4.2.1.5.3)

[.]

a) Musi byé zapewniona taczno$é miedzy podziemnymi obszarami bezpiecznymi a centrum
sterowania zarzaqdcy infrastruktury za pomoca telefonéw komérkowych lub tqczy stalych.

tacznos¢ z centrum sterowania zarzadcy infrastruktury moze zosta¢ ustanowiona przez
przedsiebiorstwo kolejowe, stuzby ratownicze lub zarzadce infrastruktury, bezposrednio lub
za posrednictwem centrali telefonicznej, jak w przypadku numerdéw alarmowych.

Jezeli tunel na danej linii jest wyposazony w instalacje GSM-R, powinna istnie¢ mozliwos¢
pofgczenia sie z centrum sterowania zarzadcy infrastruktury za posrednictwem systemu
tacznosci ruchomej GSM-R. Pasazerowie nie majg kontaktowac sie z centrum sterowania
zarzadcy infrastruktury, poniewaz ten aspekt ma podlega¢ procedurom alarmowym
uzgodnionym przez przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury i stuzby ratownicze.

2.3.9. Oswietlenie awaryjne na drogach ewakuacyjnych (pkt 4.2.1.5.4)

[..]
b) oswietlenie musi spetnia¢ nastepujace wymagania:
3) rozmieszczenie oSwietlenia:

= ponad chodnikiem, na jak najmniejszej wysokosci, ale w sposob
nieograniczajacy wolnej przestrzeni dla przejscia osob, albo

*  wbudowane w porecze.

W przypadku dymu w tunelu obtok dymu skupia sie przy stropie, a nastepnie stopniowo
opada — dlatego zalecane jest umieszczenie oswietlenia awaryjnego jak najnizej nad
powierzchnig drogi ewakuacyjnej. W takim przypadku oswietlenie awaryjne wskazuje droge
ucieczki, a jednoczesnie pozostaje widoczne, zapewniajgc tym samym wiecej Swiatlta
w ciggu drogi ewakuacyjnej w warunkach zadymienia przez diuzszy czas.

W szczegolnych sytuacjach, kiedy dym moze zachowywaé sie inaczej ze wzgledu na
szczegoblng geometrie tunelu lub kiedy zainstalowano system wentylacyjny (niewymagany
przez TSI), oSwietlenie mozna zamontowac nad poreczami.

Dozwolone jest wykorzystanie oSwietlenia z diod elektroluminescencyjnych.
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2.3.10. Oznakowanie drog ewakuacyjnych (pkt 4.2.1.5.5)

Niniejsza specyfikacja ma zastosowanie do wszystkich tuneli.

[.]

e) Jezeli w tunelu znajduje sie wyposazenie awaryjne, jego potozenie oznacza sie za pomoca
odpowiedniego oznakowania.

f) Wszystkie drzwi prowadzace do wyjsé lub przejs$é ewakuacyjnych musza byé oznaczone.

Aby zapobiec wejsciu oséb, ktore podjely samodzielng ewakuacje, na pozbawiony wyjscia
obszar techniczny, zalecane sie odpowiednie oznakowanie drzwi prowadzacych do
pomieszczen technicznych.

2.3.11. Chodniki ewakuacyjne (pkt 4.2.1.6)

W tunelach jednonitkowych o co najmniej 2 torach na podbudowie z ptyty betonowej
dopuszczalne moze by¢ wykorzystanie przylegtego toru jako chodnika, jezeli tor na ptycie
betonowej odpowiada wymaganiom dotyczacym chodnikéw okreslonym w TSI.

W takich przypadkach fakt wykorzystania toru na ptycie betonowej jako drogi ewakuacyjnej
nalezy opisa¢ w planie awaryjnym.
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2.3.12. Miejsca przeznaczone do walki z ogniem (pkt 4.2.1.7)

Niniejsza specyfikacja dotyczy wszystkich tuneli o dtugosci wiekszej niz 1 km.

a) Do celéw niniejszego akapitu dwa tunele lub wieksza ich liczba w uktadzie jeden po drugim
uznawane sq za pojedynczy tunel, chyba ze spetnione zostaly oba z ponizszych warunkéw:

1) odstep miedzy tunelami w otwartym terenie jest diuzszy niz maksymalna dtugosé pociagu,

ktérego eksploatacje przewidziano na danej linii, + 100 m; oraz

2) otwarty teren oraz polozenie toréw w przestrzeni oddzielajqcej tunele umozliwiaja pasazerom
skorzystanie z bezpiecznej drogi ewakuacji z pociagu. Bezpieczna droga ewakuacyjna musi

pomiescié catkowitq liczbe pasazeréw odpowiadajaca maksymalnej pojemnosci pociagu, ktérego
eksploatacje przewidziano na danej linii.

b) Nalezy utworzyé miejsca przeznaczone do walki z ogniem:

1) przed wjazdem do i za wyjazdem z kazdego tunelu o dtugosci > 1 km; oraz

2) wewnatrz tunelu, zgodnie z kategoriq taboru, ktérego eksploatacje przewidziano zgodnie
z informacjami zbiorczymi w ponizszej tabeli:

Dtugosé tunelu Kategoria taboru wedtug pkt Maksymalna odlegto$é od
4.2.3 wjazdu/wyjazdu do miejsca

przeznaczonego do walki
Zz ogniem oraz miedzy
miejscami przeznaczonymi do
walki z ogniem

1do 5km Kategoria A lub B Miejsce przeznaczone do walki
Z ogniem nie jest wymagane

5 km do 20 km Kategoria A 5 km

5 km do 20 km Kategoria B Miejsce przeznaczone do walki
Z ogniem nie jest wymagane

>20 km Kategoria A 5 km

>20 km Kategoria B 20 km

[-]

Niniejsza wytyczna ma na celu objasnienie wymagan dotyczacych rozktadu miejsc

przeznaczonych do walki

z ogniem w tunelach

posiadajgcej tunele w uktadzie jeden po drugim.

z uwzglednieniem przypadku

linii
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Nowe tunele krotsze niz 1 km moga wymagac utworzenia miejsc przeznaczonych do walki
z ogniem przy jednym z wejs¢/wyjsc, jezeli przechodzag one w kolejny tunel i jezeli:

taczna dtugos¢ obydwu tuneli przekracza 1 km oraz

otwarty teren pomiedzy tunelami w uktadzie jeden za drugim jest niewystarczajgcy
do bezpiecznej ewakuaciji.

W przypadku nowych tuneli o dlugosci przekraczajgcej 1 km, ktére przechodzg w inny tunel,
a teren otwarty pomiedzy nimi nie jest wystarczajgcy do bezpiecznej ewakuaciji, miejsca
przeznaczone do walki z ogniem nie musza jednak zosta¢ utworzone przy obydwu
wejsciach/wyjsciach.

Ponizej podano wybrane przyktady zgodnych z TSI konfiguracji miejsc przeznaczonych do
walki z ogniem i tuneli: Miejsca przeznaczone do walki z ogniem nie sg wymagane, jezeli nie
zostaty spetnione wymagania okreslone w pkt 4.2.1.7 lit. a) ppkt 1) albo 4.2.1.7 lit. a) ppkt 2).

FFP ¥

Lines accepting

o &
O I e 5

I -
1 | Ki

E’_f
[Tkm .

Jkm

FFP Miejsca przeznaczone do walki z ogniem

Lines acception category A and B trains Linie obstugujace pociagi kategorii A i B

. . FFPy

f Lines accepting
category B trains

B

FFP Miejsca przeznaczone do walki z ogniem

Lines accepting category B trains Linie obstugujgce pociagi kategorii B
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Odstep pomiedzy tunelami w uktadzie jeden za drugim, o ktérych mowa w pkt. 4.2.1.7 lit. a)
ppkt 1, wigze sie z maksymalng dtugoscig pociagébw korzystajacych z tunelu. Wymdég taki
wprowadzono po to, by wszystkie wyjscia dla pasazerow i zatogi z pociggu eksploatowanego
na linii obejmujgcej kilka tuneli znalazty sie poza tunelem w sytuacji, gdy ewakuacja pociggu
nastepuje w odstepie dzielgcym tunele w uktadzie jeden po drugim. Oznacza to, ze:

- Pod uwage nalezy bra¢ tylko najdtuzsze pociagi przewozace pasazerdw. nie
nalezy bra¢ pod uwage pociggéw pasazerskich bez pasazeréw na poktadzie (np.
pociggu pasazerskiego holowanego przez inny pociag po awarii).

- W zmienionej specyfikacji TSI LOC&PAS maksymalna dtugos¢ pociggu nie jest
juz okreslona. W zwigzku z tym zarzadca infrastruktury moze wzig¢ pod uwage
maksymalng dlugos¢ pociagu okreslong przez inne wymagania dotyczace
eksploatacji pocigagéw na linii obejmujacej tunele w ukfadzie jeden za drugim, np.
dtugosc¢ perondw na stacjach.

- W przypadku, gdy dana linia jest przeznaczona dla ruchu towarowego, odstep
pomiedzy tunelami w otwartym terenie moze wynosi¢ 100 m + dlugosc
najdtuzszej lokomotywy towarowej eksploatowanej na danej linii.

[-]
b) Nalezy utworzyé miejsca przeznaczone do walki z ogniem:
1) przed wjazdem do i za wyjazdem z kazdego tunelu o dtugosci > 1 km; oraz

2) wewnatrz tunelu, zgodnie z kategoria taboru, ktérego eksploatacje przewidziano zgodnie
z informacjami zbiorczymi w ponizszej tabeli: [...]

Usytuowanie miejsc przeznaczonych do walki z ogniem na zewnatrz wejs¢ do lub wyjsé z
tunelu nie musi pokrywacé sie scisle z usytuowaniem wejsé/wyjs¢. Moga one by¢ usytuowane
w oddaleniu od wejsé/wyjs¢ na zewnatrz tunelu np. ze wzgledu na warunki topograficzne,
dtugos¢ pociagu lub ograniczenia urbanistyczne.

We wszystkich przypadkach nalezy zachowaé odlegtosci pomiedzy miejscami
przeznaczonymi do walki z ogniem okreslone w tabeli w pkt. 4.2.1.7 lit. @) ppkt 2).

[.]

c) Wymagania obowigzujace w odniesieniu do wszystkich miejsc przeznaczonych do walki
Z ogniem:

1) miejsca przeznaczone do walki z ogniem muszaq byé wyposazone w zasilanie woda
(przynajmniej 800 I/ min przez 2 godziny) w poblizu miejsca przewidzianego jako miejsce
zatrzymania pociggu. Sposéb organizacji zasilania w wode musi byé opisany w planie
awaryjnym.

2) miejsce przewidziane jako miejsce zatrzymania pociagu objetego pozarem musi zostac
wskazane maszyniscie. Do tego celu nie mozna wymagacé posiadania na poktadzie pociagu
specjalnego wyposazenia (wszystkie pociagi zgodne z TSI musza mieé¢ mozliwosé
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korzystania z tunelu);

3) stuzby ratownicze muszq mie¢ dostep do miejsc przeznaczonych do walki z ogniem.
Sposob, w jaki stuzby ratownicze moga dotrzeé do miejsca przeznaczonego do walki
z ogniem oraz uruchomié¢ odpowiednie wyposazenie, musi byé opisany w planie awaryjnym.

[.]

Przeptyw wody na poziomie 800 I/min jest wartoscia minimalng. Wnioskodawca powinien
uwzgledni¢ aspekty lokalne ieksploatacyjne, takie jak czas reakcji stuzb ratowniczych,
rodzaj zrodta wody oraz metoda zasilania woda.

Zrodtem wody moze byé hydrant lub innego rodzaju ujecie wody, np. basen, rzeka itp.

c) Wymagania obowigzujace w odniesieniu do wszystkich miejsc przeznaczonych do walki
Z ogniem:

[.]

4) musi istnie¢ mozliwosé wylaczenia zasilania sieci trakcyjnej oraz uziemienia instalacji
elektrycznej miejsc przeznaczonych do walki z ogniem — zdalnie lub na miejscu.

Czynnos¢ wylaczenia moze by¢ wykonana bezposrednio lub za posrednictwem zdalnego
systemu sterowania uruchamianego z centrum sterowania na wezwanie:

druzyny pociagowej skierowane z kabiny maszynisty,

druzyny pociggowej, personelu zarzadcy infrastruktury lub stuzb ratowniczych
skierowane za posrednictwem sprzetu tgcznosci wewnatrz tunelu.

d) Wymagania dla miejsc przeznaczonych do walki z ogniem na zewnaqtrz wjazdu do/wyjazdu
z tunelu

Poza wymaganiami okreslonymi w pkt 4.2.1.7 lit. ¢c) miejsca przeznaczone do walki z ogniem
znajdujace sie na zewnatrz wjazdu do/ wyjazdu z tunelu musza spetniaé nastepujqce wymagania:

1) powierzchnia otwartej przestrzeni wokoét miejsca przeznaczonego do walki z ogniem musi wynosicé
co najmniej 500 m2.

Powierzchnie otwartej przestrzeni wokét miejsca przeznaczonego do walki z ogniem moga
stanowi¢ drogi, parki lub inne obszary nadajgce sie do potrzeb ewakuacji lub akgciji
ratowniczych. Nie musi to by¢ powierzchnia wydzielona, o ile odpowiada ona wymaganiom
okreslonym w pkt 4.2.1.7 lit. ¢) i w pkt 4.2.1.7 lit. d).
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e) Wymagania dla miejsc przeznaczonych do walki z ogniem wewnaqtrz tunelu

Poza wymaganiami okreslonymi w pkt 4.2.1.7 lit. c) miejsca przeznaczone do walki z ogniem
znajdujace sie wewnaqtrz tunelu muszq spetniaé nastepujqgce wymagania:

1) obszar bezpieczny musi byé¢ dostepny z miejsca zatrzymania pociagu. Wymiary drogi
ewakuacyjnej do obszaru bezpiecznego musza uwzgledniaé czas ewakuacji (okreslony w pkt
4.2.3.4.1) oraz planowang pojemno$é pociagéw (wymienionq w pkt 4.2.1.5.1), ktérych eksploatacje
przewidziano w danym tunelu. Nalezy wykazad, ze wymiary drogi ewakuacyjnej sq wtasciwe;

2) obszar bezpieczny przypisany do danego miejsca przeznaczonego do walki z ogniem musi
zapewniaé odpowiedniq przestrzen dla stojacych oséb stosownie do czasu, przez jaki pasazerowie
majq oczekiwaé na ewakuacje do miejsca zapewniajqcego ostateczne schronienie;

3) stuzbom ratowniczym nalezy zapewnié¢ dostep do pociagu objetego pozarem w taki sposob, aby
nie musialy przechodzié przez zajety obszar bezpieczny;

4) uktad iwyposazenie miejsca przeznaczonego do walki zogniem uwzgledniaja kontrole
rozprzestrzeniania sie dymu, w szczegoélnosci z myslag o ochronie 0séb, ktore korzystaja z mozliwosci
ewakuacji we wtasnym zakresie, aby dotrzec do obszaru bezpiecznego.

Miejscem zapewniajgcym ostateczne schronienie jest zakonczenie drogi ewakuacyjnej
z tunelu umozliwiajgce dostep do otwartej przestrzeni na zewnatrz tunelu i usytuowane
w sposOb pozwalajgcy na bezpieczne rozproszenie sie w oddaleniu od tunelu i skutkow
pozaru.

W TSI nie okreslono minimalnej wartosci wskaznika powierzchni przypadajgcej na jedng
osobe w obszarze bezpiecznym potgczonym z wewnetrznym miejscem przeznaczonym do
walki z ogniem. Wynika to z faktu, ze wskaznik ten uzalezniony jest od wielu czynnikéw,
takich jak uktad tunelu, czas reakcji stuzb ratowniczych itp.— odpowiednig warto§¢ mozna
zatem ustali¢ na zasadzie indywidualnej.

Na przyktad wdanym projekcie budowy tunelu uwzgledniono obszar bezpieczny
z przestrzenig dla stojacych os6b w stosunku 0,33 m2 na osobe. Oczekuje sie, ze
samodzielna ewakuacja opisanego obszaru bezpiecznego zakoriczy sie w czasie krétszym
niz 20 minut. W ramach innego projektu budowy tunelu przewidziano wiekszg przestrzen dla
stojgcych o0s6b w obszarze bezpiecznym — 3 m2 na osobe — z uwagi na usytuowanie tunelu
oraz fakt, ze oczekiwany czas reakcji stuzb ratowniczych wymagal czasu oczekiwania
przekraczajacego 60 minut.

Udogodnienia takie jak toalety, dostep do wody, miejsca siedzace itp. moga by¢ zapewnione
zaleznie od dlugosci czasu oczekiwania wynikajacego ze scenariusza ewakuacii
i zgtoszonego w planie awaryjnym.

W danym projekcie budowy tunelu, gdzie do zapewnienia dostepu do obszaru bezpiecznego
zastosowane zostajg ,alternatywne rozwigzania techniczne” odpowiednios¢ przestrzeni dla
stojgcych o0séb mozna wykazaé poprzez zastosowanie wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa w zakresie oceny ryzyka.
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2.3.12.1. tacznos¢ awaryjna (pkt 4.2.1.8)

[-..] b) Nalezy zapewnié ciqgtosé stref radiowych w celu umozliwienia tqcznosci stuzb ratowniczych
z ich lokalnymi systemami dowodzenia. Istniejacy system musi umozliwiaé stuzbom ratowniczym
korzystanie z wlasnego sprzetu tacznosci.

Nalezy zapewni¢ ciagtos¢ stref radiowych na stacjach, wtunelach ina obszarach
bezpiecznych.

Oile zostalo to uzgodnione przez zarzadce infrastruktury istuzby ratownicze, mozna
wykorzystac sprzet tacznosci GSM-R.

2.3.13. Zasady postepowania w sytuacji awaryjnej (pkt 4.4.1)

Niniejsze zasady majq zastosowanie do wszystkich tuneli.

W Swietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3 mozna wymienié¢ nastepujace zasady
eksploatacji odnoszqce sie do bezpieczeristwa tuneli:

a) Zasada eksploatacji wymagajaca sprawdzenia stanu pociagu przed wjazdem do tunelu, aby
wykryé wszelkie usterki wplywajace niekorzystnie na zachowanie pociqgu w ruchu oraz podjaé
stosowne dzialania.

[.]

Monitorowanie pociggu przed wjazdem do tunelu moze odbywac sie w formie:
monitorowania przytorowego lub

monitorowania poktadowego.

Do celéw przytorowego monitorowania pociggu mozna wykorzysta¢ co najmniej jeden
Z nastepujacych systemoéw:

wykrywanie zagrzanego tozyska osiowego i zablokowanego hamulca osi;
punkty kontroli nacisku osi;

punkty kontroli profilu i anten;

wykrywanie pozaroéw i zagrozen chemicznych;

. punkty kontroli wysokosci podniesienia odbieraka pradu lub systemy
pokiadowe.

Do celéw monitorowania poktadowego mozna wykorzysta¢ co najmniej jeden z
nastepujacych systemow:

wykrywanie zagrzanego tozyska osiowego i zablokowanego hamulca osi;
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wykrywanie pozarow;

punkty kontroli wysokosci podniesienia odbieraka pradu lub systemy
pokiadowe;

systemy trakcyjne lub hamulcowe.

Powyzsze wykazy dotyczgce monitorowania przytorowego i poktadowego nie maja
charakteru wyczerpujgcego ani obligatoryjnego. Za okreslenie odpowiedniego sprzetu

i Srodkéw eksploatacyjnych odpowiadajg zarzadca infrastruktury i przedsiebiorstwo
kolejowe, wykorzystujgcy w tym celu posiadane systemy zarzadzania bezpieczenstwem.

2.3.14. Plan awaryjny dla tunelu (pkt 4.4.2)

Niniejsze zasady majq zastosowanie do tuneli o diugosci > 1 km.

a) Plan awaryjny musi zostaé¢ opracowany dla kazdego tunelu pod kierunkiem zarzqdcy
infrastruktury, we wspdlpracy ze stuzbami ratowniczymi i wlasSciwymi organami. W proces
opracowywania planu awaryjnego lub jego zmieniania nalezy zaangazowaé przedsiebiorstwa
kolejowe, ktére zamierzaja korzystaé z danego tunelu. Jezeli jakiekolwiek stacje znajdujqce sie
w tunelu sa wykorzystywane jako obszar bezpieczny lub miejsce przeznaczone do walki z ogniem,
w procesy te nalezy zaangazowad réwniez zarzadcéw stacji.

b) Plan awaryjny musi byé zgodny z dostepnymi Srodkami do samoratowania, ewakuacji, walki
Z ogniem i ratownictwa.

W ramach planu awaryjnego nalezy opracowadé szczegétowe scenariusze incydentéw w tunelach
dostosowane do warunkéw lokalnych danego tunelu.

Zgodnie z TSI plan awaryjny musi zawiera¢ co hajmniej nastepujgce elementy:

opis przewidywanych scenariuszy awaryjnych (pkt 2.2 i pkt 4.4.2 lit. ¢) TSI);

dlugos¢ okresu, przez ktéry powierzchnia wewnetrzna tunelu pozostaje
nienaruszona w przypadku pozaru (pkt 4.2.1.2);

sposob dostepu stuzb ratowniczych do obszaru bezpiecznego (pkt 4.2.1.5.2
lit. e));

dtugos¢ okresu dostepnosci alternatywnego Zrodfa zasilania oswietlenia
awaryjnego drég ewakuacyjnych po awarii gtdwnego Zrédta zasilania
(pkt 4.2.1.5.4 lit. ¢));

sposOb zasilania woda miejsc przeznaczonych do walki z ognhiem
(pkt 4.2.1.7 lit. b) ppkt 1);

sposob, w jaki stuzby ratownicze moga dotrze¢ do miejsca przeznaczonego
do walki z ogniem oraz uruchomi¢ wyposazenie (pkt 4.2.1.7 lit. b) ppkt 3);

instalacja zasilania energig elektryczng dla potrzeb stuzb ratowniczych
(pkt 4.2.2.3 lit. a));
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dlugos¢ okresu dostepnosci alternatywnego Zrédia zasilania energia
elektryczng po awarii gtdwnego ZrO0dfa zasilania energig elektryczng
(pkt 4.2.2.3 lit. ¢));

procedury stuzace lepszemu zaznajomieniu wszystkich organizacji
z infrastrukturg i czestotliwosS¢ wizji lokalnych w tunelu oraz ¢wiczen na
planach i innych ¢wiczen (pkt 4.4.3 lit. b));

odpowiedzialno$¢ za wykonanie uziemienia i procedure jego wykonania (pkt
4.4.41it. ).

Plan awaryjny moze réwniez okresla¢:

zakres odpowiedzialnosci, nazwy, adresy i numery telefondw wszystkich
wlasciwych organizacji; wszelkie zmiany tych danych nalezy niezwtocznie
zglasza¢, azarzadca infrastruktury zobowigzany jest do odpowiednigj
aktualizacji planu awaryjnego;

informacje identyfikujgce tunel (w sposoéb jednoznaczny) oraz szczegoétowy
opis i plan drog dostepu dla stuzb ratunkowych;

dostepne S$rodki i strategie zapewnienia bezpieczehstwa pasazerom w
tunelu oraz ich ewakuacji w przypadku zaistnienia przewidzianych
scenariuszy awaryjnych;

dostepny czas ewakuacji dla petnej ewakuacji oséb w bezpieczne miejsce;

informacje na temat urzadzen dostepnych w obszarze bezpiecznym
potaczonym z wewnetrznym miejscem przeznaczonym do walki z ogniem.

Powyzszy wykaz nie ma charakteru wyczerpujgcego.

2.3.15. Przekazywanie pasazerom informacji dotyczacych zasad
bezpieczenstwa i postepowania w sytuacji awaryjnej (pkt 4.4.5)

a) Przedsiebiorstwa kolejowe informuja pasazeréw o procedurach awaryjnych oraz procedurach
bezpieczeristwa dotyczqcych tuneli i obowiqzujacych na pokladzie pociqgu.

Jezeli informacje te przekazywane sq w formie pisemnej lub ustnej — nalezy przekazywad je co
najmniej w jezyku panstwa, w ktérym pociag kursuje, oraz dodatkowo po angielsku.

c) Nalezy wdrozycé zasade eksploatacji, ktéra zawieraé bedzie opis sposobu, w jaki druzyna
pociggowa zapewnia — w razie koniecznos$ci — catkowitq ewakuacje pociagu, w tym oséb
dotknietych zaburzeniami stuchu, ktére moga znajdowad sie w zamknietych pomieszczeniach.

W ramach takich informacji moga znalez¢ sie nastepujace elementy podstawowe:

W przypadku pozaru nalezy w miare mozliwosci podjaé probe ugaszenia
ognia przy pomocy gasnic poktadowych.

O zdarzeniu nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowa.
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W przypadku braku bezposredniego zagrozenia nalezy oczekiwaé na
polecenia druzyny pociggowe;j.

W razie koniecznosci lub wydania takiego polecenia pasazerowie powinni
przejs¢ do innego wagonu.

Po zatrzymaniu sie pociggu nalezy zastosowaé sie do polecen druzyny
pociggowe;j.

Po opuszczeniu pociggu w sytuacji awaryjnej nalezy kierowaé sie
oznakowaniem wyjscia ewakuacyjnego.

Nalezy zachowaC ostroznos¢ przed pociggami poruszajacymi sie po
przylegtych torach.

Powyzszy wykaz nie ma charakteru wyczerpujacego ani obligatoryjnego.

Powyzsze informacje moga by¢ udzielone w formie ustnej (druzyna pociggowa,
komunikaty odtwarzane przez system nagtos$nieniowy) lub pisemnej (ulotki, piktogramy

itp.).

2.3.16. Odpornosc ogniowa konstrukcji tunelu (pkt 6.2.7.2)

[

Tego rodzaju weryfikacja nie jest wymagana w przypadku tuneli skalnych nieposiadajqcych
dodatkowych elementéw nosnych.

W przypadku pozaru w tunelu skalnym nieposiadajgcym dodatkowych elementéw nosnych
nie ma niebezpieczenstwa zawalenia sie tunelu, co oznacza, ze opisana weryfikacja nie
jest wymagana.

Za dodatkowe elementy nosne mozna uznac specjalnie zaprojektowane konstrukcje nosne,
takie jak tuki z betonu natryskowego, ramy stalowe lub konstrukcje z betonu wylewanego
na miejscu. Za dodatkowy element nosny tworzacy konstrukcje no$na nie uznaje sie
konwencjonalnej podpory skalnej wykonanej z wykorzystaniem betonu natryskowego

w potgczeniu z zerdziami kotwiowymi w celu miejscowego podparcia blokéw lub klindw
skalnych.
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2.3.17. Wdrozenie (rozdziat 7)

W ponizszej tabeli przedstawiono wytyczne dotyczace zgodnosci nowego taboru z nowymi
i istniejacymi tunelami.

Kategoria nowego taboru

Charakterystyka tunelu Kat. A Kat. B

Tunele nowe

Dtugosé < 5 km bez miejsc
przeznaczonych do walki z ogniem
Dtugos¢ od 5 km do 20 km bez
miejsc przeznaczonych do walki
z ogniem
Dtugosc od 5 km do 20 km
Z miejscami przeznaczonymi do
walki z ogniem co 5 km
Dtugos¢ > 20 km bez miejsc
przeznaczonych do walki z ogniem
Dtugos¢ > 20 km z miejscami
przeznaczonymi do walki z ogniem
co 20 km
Dtugos¢ > 20 km z miejscami
przeznaczonymi do walki z ogniem TAK TAK

co5km

TAK TAK

Tunele istniejgce

Dtugos¢ < 5 km TAK TAK
Dtugosc¢ od 5 km do 20 km

TAK, jezeli s TAK,
spetnione warunki z wytaczeniem
Dtugosé > 20 km opisane przypadkow
w pkt 7.2.4 szczegblnych
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3. OBOWIAZUJACE SPECYFIKACJE | NORMY

3.1 Objasnienia dotyczgce stosowania specyfikacji i norm

Wykaz norm do dobrowolnego stosowania, ktére wskazano podczas opracowywania TSI,
przedstawiono w zatgczniku 1; w miare mozliwosci nalezy wskaza¢ odnosny punkt normy
pozwalajacy na ocene zgodnosci z wymaganiami TSI.

Zalgcznik 1 zostanie uzupetniony po przegladzie przez krajowy organ (organy) ds. norm
i bedzie systematycznie aktualizowany w celu uwzglednienia nowych lub zmienionych norm
zharmonizowanych.

Dla zachowania spéjnosci zatacznik 1 nalezy czyta¢ w potaczeniu z dodatkiem A do TSI
zatytutowanym ,Normy lub dokumenty normatywne przywotlane w niniejszej TSI", ktory
zawiera wykaz obligatoryjnych odniesienn do punktéw normy; dodatek i zatgcznik majg te
sama strukture. Nie wszystkie normy wymienione w dodatku A do TSI zostaly powtérzone
w zalaczniku A do niniejszego przewodnika, przy czym dodatkowe punkty moga by¢
stosowane na zasadzie dobrowolnej w potgczeniu ze wskazanymi jako obligatoryjne.
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Zatacznik 1
Punkty Uwzg
lednio
ne
Nr Odniesienie Tytut dokumentu Wersja podst
awow
e
para
metry
Okucia budowlane. 4.2.1.
Odnoéne Zamknigcia 1
punkty Drzwi przeciwpaniczne do wyjs¢ lit. b)
klasy A lub B uruchamiane pretem
1 EN 1125:2008 do wyboru poziomym, przeznaczone 2m0za(;§ec
do stosowania na drogach r.
ewakuacyjnych.
Wymagania i metody badan
Klasyfikacja ogniowa 4.2.1.
Odnogne wyrobéw budowlanych i 3
) unkt elementow budynkow — wrzesien 20
2 EN 13501-1:2007+A1 P Y Czes¢ 1: Klasyfikacja na 09r.
podstawie wynikéw badan
reakcji na ogien
Swiatto i o$wietlenie — 4.2.1.
Odnogne Podstawowe terminy oraz | . | 24
7 EN 12665:2011 punkty kryteria okreslania oLl s
wymagan dotyczacych ’
oSwietlenia
8 EN 50172:2004 Rozdzialy 1-5 | Systemy awaryjnego marzec 4.2.1.
o$wietlenia ewakuacyjnego | 2004 r. 5.4
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