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0. DOKUMENDI TEAVE

0.1. Muudatuste loetelu
Tabel 1. Dokumendi staatus
versioon! Autor(id) | J3°USe | \iyudatuse kirjeldus
uupaev number
.]l_Jhendl ERA
versioon 0.01 . ~: . .
- koostalitluse Kdik Esimene véljaanne
14. jaanuar 20 N
Uksus
13
Juhendi ERA
versioon 0.2 koostalitluse Kdik Uus versioon, arvestatud on tédrihma liikmete tagasisidega
8. aprill 2013 Uksus
Juhendi ERA
versioon 0.3 koostalitluse Kaik Uus versioon, arvestatud on tddrihma liikmete tagasisidega
17. mai 2013 Uksus
Juhendi ERA
versioon 0.4 koostalitluse Kdik Uus versioon, arvestatud on tédrihma liikmete tagasisidega
18. juuli 2013 Uksus
Juhendi ERA
versioon 0.5 koostalitluse Kaik Uus versioon, arvestatud on td6rihma liikmete tagasisidega
18. juuli 2013 Uksus
Juhendi ERA
versioon 0.6 koostalitluse Kaik Uus versioon, arvestatud on td6rihma liikmete tagasisidega
18. juuli 2013 Uksus
Juhendi ERA
versioon 0.7 koostalitluse Kdik Uus versioon t86riihma markuses 12 koosk6élastatud muudatustega
6. marts 2014 Uksus
Ju_hendl ERA ~ Uus versioon, arvestatud on tdériihma likmete viimaste tehniliste
versioon 0.8 koostalitluse Kaik markusteaa
15. aprill 2014 iiksus 9
.]ulhendl ERA o Tolkimisele saadetud versioon, arvestatud on t6orihma liikkmete
versioon 1.0 koostalitluse Koik arandusettepanekuteoa
28. mai 2014 Uksus P P ga.
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1. JUHENDI KOHALDAMISALA

1.1. Kohaldamisala
Kaesolev dokument on koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi lisa.
Dokumendis esitatakse komisjoni maarusega nr 1303/2014 vastu vdetud raudteetunnelite
ohutuse koostalitluse tehnilise kirjelduse kohaldamise teave.
Juhendit tuleb lugeda ja kasutada ainult koostoimes raudteetunnelite ohutuse KTKga.
Juhend hdlbustab KTK kohaldamist, kuid ei asenda seda.
Arvestada tuleb ka koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi tldosa.

1.2. Juhendi sisu
Kaesoleva dokumendi 2. peatilkis esitatakse varjutatud taustaga tekstikastides
raudteetunnelite ohutuse KTK originaalteksti valjavétted, millele jargneb juhiseid sisaldav
tekst.
Juhiseid ei esitata raudteetunnelite ohutuse KTK punktide kohta, mida ei ole vaja tapsemalt
selgitada.
Juhiste kohaldamine on vabatahtlik. Nendega ei néhta ette Uhtegi nbuet lisaks
raudteetunnelite ohutuse KTKs satestatutele.
Juhised antakse selgitava tekstina, viidates vajaduse korral standarditele, mis t6endavad
raudteetunnelite ohutuse KTK jargimist; asjakohaste standardite loetelu on esitatud
kédesoleva dokumendi 3. peattikis.
Juhendis on ka rakendusstrateegia soovitused.

1.3. Viitedokumendid
Viitedokumendid on loetletud koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi
Uldosas, mis on avaldatud ERA veebilehel http://www.era.europa.eu/Document-
Reqister/Pages/TSI-Application-Guide-general-part.aspx

1.4. Maaratlused ja luhendid
Maéaratlused ja lihendid on esitatud raudteetunnelite ohutuse KTK punktis 2.4 ning KTK
kohaldamise juhendi tldosas.

Viide: Versioon: 1.0 Lk 4/22

Failinimi:

Euroopa Raudteeagentuur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 33 40 65 o

http://www.era.europa.eu



-\// Euroopa Raudteeagentuur

-7 Raudteetunnelite ohutuse koostalitluse tehnilise kirjelduse (KTK) kohaldamise
European Railway Agency juhend
2. RAUDTEETUNNELITE OHUTUSE KTK SELGITUSED

2.1. EessOna

Kaesolevas dokumendis on arvestatud KTK ja seonduvate dokumentide (komisjoni
otsuste 2008/232/EU, 2008/163/EU, 2008/284/EU, 2011/291/EU ja 2012/464/EU)
koostamisel saadud kogemusi.

2.2. Olulised nduded
Olulised nduded on
ohutus;
tookindlus ja kaideldavus;
tervishoid;
keskkonnakaitse;
tehniline thilduvus.

Neid ndudeid kasitletakse KTK 3. peatlkis.

2.3. Allsisteemi omadused

Jargmised punktid osutavad KTK peatiikkidele, jaotistele ja punktidele, mida selgitatakse
kéesolevas peattikis.

2.3.1. Kohaldamisala seoses tunnelitega (punkt 1.1.1)

b) Tunnelites asuvad jaamad peavad vastama riiklikele tuleohutusnoéuetele. Kui neid kasutatakse
ohutute piirkondadena, peavad nad vastama tiksnes kdesoleva KTK punktides 4.2.1.5.1, 4.2.1.5.2
ja 4.2.1.5.3 esitatud noéuetele. Kui neid kasutatakse tuletorjepunktidena, peavad nad vastama
ainult kdesoleva KTK punkti 4.2.1.7 alapunktis c ja punkti 4.2.1.7 alapunktis e esitatud nouetele.

Riiklikud nduded hdélmavad maa-aluste jaamade evakuatsiooni- ja tuleohutusndudeid.
Tunnelikonstruktsiooni ja jaamaala piiri on kdige parem méaarata projektipdhiselt (st igal
Uksikjuhul eraldi).

2.3.2. Ohud, mille suhtes kohaldatakse ké&esolevat KTKd, ja ohud, mida
kdesolev KTK ei hélma (punkt 1.1.4)

b) Kui riskianaltitisi tulemusel selgub, et muud tunneliga seotud vahejuhtumid véivad osutuda
asjakohasteks, tuleb mddrata erimeetmed kénealuste stsenaariumide kdsitlemiseks.
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Taristuettevdtja ja raudteeveo-ettevotja on kohustatud ohutusjuhtimise silisteemi raames
kontrollima tunneliga seotud ohte. Seet6ttu ei nduta KTKs, et taristuettevotja teeks eraldi iga
tunneli riskianalldsi.

2.3.3. Omavolilise juurdepédasu &arahoidmine  varuvaljapadasudele ja
tehnoruumidele (punkt 4.2.1.1)

Kbénealust kirjeldust kohaldatakse koéigi tunnelite suhtes.

[.]

b) Kui varuvdljapddsud on turvalisuse eesmdrgil lukustatud, peab neid olema alati véimalik avada
seestpoolt.

Kdigil varuvaljapdasude ustel peab olema lihtne avamisseade (n-0 paanikavastane lukk),
millega saab ukse avada seest ilma vétme v6i muu vahendita.

2.3.4. Tunneli konstruktsioonide tulekindlus (punkt 4.2.1.2)

Koénealust kirjeldust kohaldatakse kéigi tunnelite suhtes.

a) Tulekahju korral peab tunneli vooderdise terviklikkus sdilima piisavalt kaua, et véimaldada
soitjate ja personali péidisemist ja evakueerimist ning pddsteteenistuste sekkumist. See
ajavahemik peab olema kooskélas hddaolukorra lahendamise kavas ette ndhtud ja teatavaks
tehtud evakuatsioonistsenaariumidega.

b) Veega tditunud tunnelite puhul ja nende puhul, mis véivad péhjustada oluliste naaberehitiste
kokkuvarisemise, peab tunneli pohikonstruktsioon tule temperatuurile vastu pidama piisava aja
selleks, et tunneli ohustatud osad ja naaberehitised joutakse evakueerida. Kénealune ajavahemik
tehakse teatavaks hddaolukorra lahendamise kavas.

Olulised naaberehitised vbivad olla mitmekorruselised pidevalt kasutatavad hooned
(nt kontorihooned, elamud, arihooned) vdi inimeste ajutise kogunemise hooned (nt teatrid ja
kinod), samuti mitmekorruselised rajatised, kus viibitakse ainult llhiajaliselt
(nt parkimismajad ja laohooned), lennujaamad, elektrijaamad, kiirteed jne.

Tunneliprojekti algusjargus peab taristuettevotja asjakohaste ametiasutustega konsulteerides
maarama, mis olulised naaberehitised vOivad variseda projekteeritava tunneli
pohikonstruktsiooni purunemisel.

Ohutusse alase viivaid varuvaljapaasuuksi ei loeta tunneli konstruktsiooni osadeks.
Seepadrast ei kohaldata neile punkti 4.2.1.2 alapunktide a ja b ndudeid.
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2.3.5. Ehitusmaterijali reaktsioon tulele (punkt 4.2.1.3)

b) Tunneli ehitusmaterjal peab vastama komisjoni otsuses 2000/ 147/ EU esitatud
klassifikatsiooni A2 nouetele!. Mittekandvad paneelid ja muu varustus peavad vastama komisjoni
otsuses 2000/ 147/EU esitatud klassifikatsiooni B néuetele.

c) Tuleb loetleda materjalid, mis polemiskoormusele mdrkimisvddrselt kaasa ei aita. Need ei pea
olema nimetatud néuetega kooskdlas.

Taristuettevdtja peab maarama tunneli ehitusmaterjalid, mis vastavad alapunkti b nduetele.
Alapunktides b ja ¢ nimetatud materjalid vdib esitada koos samas loendis.

EN 13501-1:2007+A1:2009 on dhtlustatud Euroopa standard, mis toetab komisjoni
otsust 2000/147/EU.

Materjalid, mis ei aita p6lemiskoormusele oluliselt kaasa, on naiteks jargmised:
ustele paigaldatud paanikavastased seadmed,;
elektrilambid, valgusdioodid, lUlitid;
evakuatsioonitéhised,;
signaalimissiisteemi baliisid, tavasignaalid;
polimeerist rodpapadjad;

liiprite ja kandurite poliimeeralused.

2.3.6. Evakuatsioonivahendid (punkt 4.2.1.5)

Piiratud liikumisvOimega isikute KTKs on esitatud tehnilised omadused, mida kohaldatakse
jaamadele, et parandada puuetega ja piiratud liikumisvdimega isikute juurdepdasu. Piiratud
likumisvbimega isikute KTKs ettendhtud tehnilisi ndudeid ei kohaldata tunnelitele.
Hadaolukorra lahendamise kavas tuleb aga arvestada puuetega ja/vdi piiratud
liikumisvBimega isikute kohaloluga.

Komisjoni otsus 2000/ 147/EU, 8. veebruar 2000, millega rakendatakse néukogu

direktiivi 89/106/EMU ehitustoodete liigitamise puhul tuletundlikkustoimivuse jdrgi (EUT L 50,
23.2.2000, lk 14-18).
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2.3.7. Ohutule piirkonnale juurdepaas (punkt 4.2.1.5.2)

Koénealust kirjeldust kohaldatakse koéigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.
[..]
b) Rongist ohutusse piirkonda juurdepddsukohtadeks tuleb valida tiks jéirgmistest lahendustest:

(1) kiilg- ja/véi vertikaalsuunalised varuvdljapddsud maapinnale. Kénealused vdljapdidsud peavad
paiknema véihemalt iga 1 000 m jéirel;

(2) tihenduskdigud kérvuti asuvatesse tunnelitesse, mis véimaldavad kasutada kérval asuvat
tunnelit ohutu piirkonnana. Uhenduskdigud peavad paiknema vihemalt iga 500 m jéirel;

[.]

Ohutusse piirkonda viivate uste vahekaugust méddetakse jargmiselt:
uste telgjoone vahel

paralleelselt tunneli vooderdisega.

Allpool esitatud néites tahistab A ohutusse piirkonda viivate uste vahelist kaugust.

\M\ \M\
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[.]

(3) lubatud on alternatiivsed tehnilised lahendused, millega saavutatakse védhemalt samavdidrne
ohutuse tase. Séitjate ja personali ohutuse samavddrset taset tuleb téendada, kasutades
riskianaltitisi tihiseid ohutusmeetodeid?.

Allpool on esitatud alternatiivsete tehniliste lahenduste konkreetsed ndited, mis ei ole
ammendavad.

Erilise geomeetriaga tunnelid, mis ei ole KTKga hdlmatud, naiteks

0 Uhekaiguline tunnel, mis hargneb maa all kahte kéaiku (tunneli hargnemise
piirkonnas);

0 kaks kahekaigulist tunnelit, mis ristuvad maa all eri kdrgustel,
0 muud erilise geomeetriaga tunnelid.

Mis tahes geomeetriaga tunnelid, kus ohututesse piirkondadesse
juurdepaasukohtade vahe on suurem kui 500-1000 m, kuid vdetakse taiendavaid
ohutusmeetmeid, mis tagavad vahemalt samavaarse ohutuse kui KTKs kirjeldatud
lahendused, naiteks ventilatsioonististeem, tadiendavad juurdepaasukohad teatud
alal, laiemad jalgteed jne.

Naiteks kiirraudteeliini kahes jarjestikuses tunnelis, millel on jargmised omadused:
0 ks rodbastee kahes tunnelitorus;
o0 molema pikkus ligikaudu 11 km;

0 paasteteenistustele ettenahtud sekkumisSahtid (kdigud tunneli ja maapinna
vahel),

on uUhenduskaigud ligikaudu iga 150 m jarel Sahtipiirkondades ja kuni 850 m jarel
Sahtidest kdige kaugemates tunneliosades.

Lisaks on tunnelites positiivne ja kontrollitav ventilatsioon 6hu ja suitsu juhtimiseks
lihntsate hadaolukorra lahendamise kavade kohaselt, mis kaivitatakse konkreetses
tunnelivahejuhtumis tuvastatud asjaoludest sdltuvalt.

2 Komisjoni mdcdrus (EU) nr 352/2009, 24. aprill 2009, Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi 2004/49/EU artikli 6
loike 3 punktis a osutatud riskihindamise tihise ohutusmeetodi vastuvétmise kohta (ELT L 108, 29.4.2009, lk 4).
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[]

¢) evakuatsiooniteelt ohutusse piirkonda viiv uks peab olema védhemalt 1,4 m lai ja 2,0 m kérge.
Teise voimalusena on lubatud kasutada mitut tiksteise korval asuvat ust, mis ei ole nii laiad, kui
toestatakse, et inimeste hulk on samavdidrne voi suurem.

d) ldbipdds peab ka pdrast ukseava olema vihemalt 1,5 m lai ja 2,25 m kérge.

e) pddsteteenistuste juurdepdidsutee ohutule piirkonnale peab olema kirjeldatud hédaolukorra
lahendamise kavas.

2.3.8.

Evakuatsioonitee hélmab eelkBige evakueerimiseks vajalike jalgteede ning jalgtee ja ohutu
ala vaheliste Uhenduskaikude laiust.

Takistustevaba ala, mille alapunktis d nbutav laius on 1,5m ja kdrgus 2,25 m, on piisav
reisijate evakueerimiseks ja vajaduse korral paasteteenistuste sekkumiseks. Keeruka
geomeetriaga (nt kdverustega, aeglustustakistustega) evakuatsiooniteede korral vfib olla
vaja suuremat laiust ja kdrgust, et vdimaldada inimeste evakueerimist kanderaamil. Taotleja
kehtestab vabatahtlikult takistusvaba ala lisalaiuse ja -kérguse.

Sidevahendid ohutus piirkonnas (punkt 4.2.1.5.3)

[]

Maa-alustest ohututest piirkondadest on véimalik sidet pidada mobiiltelefonide véi taristuettevétja
Jjuhtimiskeskusega tihendatud piisiliini abil.

Taristuettevftja  juhtimiskeskusega saab  Uhendust vbtta raudteeveo-ettevdtja,
paasteteenistused vdi taristuettevdtja kas otse vOi telefonioperaatori vahendusel, naiteks
hadaabitelefonile helistamisel.

Kui raudteeliinil asuvas tunnelis on mobiilsidesisteem GSM-R, siis saab selle kaudu
taristuettevotja juhtimiskeskusega sidet pidada. Et taristuettevftja juhtimiskeskusega
Uhenduse vétmine on raudteeveo-ettevotja, taristuettevotja ja padsteteenistuste kokkulepitud
hadaolukorratoiming, ei eeldata, et iihendust vbtavad reisijad.
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2.3.9. Evakuatsiooniteede avariivalgustus (punkt 4.2.1.5.4)

[..]
b) Valgustus peab vastama jérgmistele nouetele:
(3) valgustuse paigutus:

= kénnitee kohal, voimalikult madalal, nii et see ei segaks inimeste litkumist,
Vol

= kdsipuudesse paigaldatuna;

Suits koguneb tunnelis kdigepealt lae alla ja seejarel vajub allapoole. Seepéarast on
soovitatav paigutada avariivalgustus véimalikult madalale evakuatsioonitee péranda kohale.
Nii margistavad avariivalgustid evakuatsiooniteed ja jaavad nahtavaks, valgustades suitsu
korral evakuatsiooniteed kauem.

Eriolukordades, kus eeldatakse suitsu teistsugust kaitumist tunneli geomeetria isearasuste
vOi ventilatsioonislisteemi olemasolu (KTKga mittendutav) téttu, tohib vajaduse korral
paigutada valgustid kasipuude kohale.

Valgusdioodide kasutamine on lubatud.

2.3.10. Evakuatsioonitéahised (punkt 4.2.1.5.5)

Koénealust kirjeldust kohaldatakse koéigi tunnelite suhtes.
[-]
e) Kui tunnelis on avariivarustust, tuleb paigaldada selle asukohta mdrkivad tdhised.

f) Kéik uksed, mis viivad varuvdljapdidsude voi tihenduskdikudeni, peavad olema téhistatud.

Valtimaks enesepéaéste kadigus inimeste sattumist tehnilisse alasse, kus ei ole valjapaasu, on
soovitatav margistada tehnilistesse ruumidesse viivad uksed vastavate tahistega.

2.3.11. Evakuatsiooniteed (punkt 4.2.1.6)

Uhekaigulistes tunnelites, kus on vahemalt 2 betoonalustel rédbasteed, tohib vajaduse korral
kasutada korvalroobasteed jalgteena, kui betoonalusel roobastee vastab KTKs jalgteedele
esitatud nduetele.

Sellistel juhtudel tuleb esitada betoonalusel rodbastee evakuatsiooniteena kasutamise
tingimused h&daolukorra lahendamise kavas.
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2.3.12. Tuletdrjepunktid (punkt 4.2.1.7)

Koénealust kirjeldust kohaldatakse koéigi tunnelite suhtes, mis on pikemad kui 1 km.

a) Kénealuse punkti kohaldamisel loetakse kaht v6i enamat jérjestikust tunnelit tiheks tunneliks,
kui ei ole tdidetud jérgmised tingimused:

(1) tunnelite vahe avatud teelbigus on pikem kui rongi maksimaalne pikkus, mis on méeldud sellel
liinil kditamiseks +100 m, ja

(2) avatud teeléik ja réébaste olukord tunnelite vahelisel alal véimaldavad séitjatel rongist médda
turvalist ala eemalduda. Turvaline ala peab mahutama liinil kéitamiseks méeldud maksimaalse
mahutavusega rongi kéik soéitjad.

b) Tuletorjepunktid tuleb sisse seada

(1) véljaspool iga tile 1 km pikkuse tunneli mélemat suuet ja

(2) tunneli sees vastavalt kditamiseks planeeritud veeremi kategooriale, nagu on kokkuvétlikult
esitatud jdrgmises tabelis:

Tunneli pikkus Veeremi kategooria vastavalt Maksimaalne kaugus
loikele 4.2.3 suudmetest tuletérjepunktini ja
tuletorjepunktide vahel
1-5km A- v61 B-kategooria Tuletérjepunkt ei ole néutav
5-20 km A-kategooria 5 km
5-20 km B-kategooria Tuletorjepunkt ei ole néutav
tile 20 km A-kategooria 5 km
tile 20 km B-kategooria 20 km
[..]

Kaesolev juhis selgitab tuletdrjepunktide paigutuse ndudeid tunnelis, sealhulgas jarjestikuste
tunnelitega liinidel.

Alla 1 km pikkustes uutes tunnelites peab tuletdrjepunkt asuma suudmes, kui tunnelile
jargneb teine tunnel ja

mdlema tunneli pikkus on kokku rohkem kui 1 km ning
jarjestikuste tunnelite vaheline avatud teel8ik ei ole ohutuks evakueerimiseks piisav.

Samas ei nduta tuletbrjepunkti tle 1 km pikkuste uute tunnelite mdlemas suudmes, kui
tunnelile jargneb teine tunnel ja tunnelite vaheline avatud teel6ik on ohutuks
evakueerimiseks piisav.
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Allpool on esitatud KTKga kooskdlastatud tuletBrjepunktide ja tunnelite konfiguratsioonide
naited. Tuletdrjepunkte ei pea rajama, kui ei ole taidetud kas punkti 4.2.1.7 alapunkti a
alapunkti 1 vdi punkti 4.2.1.7 alapunkti a alapunkti 2 nduded.

FFP ¥

Lines accepting

o &

O I e 5
I -

1 | Ki

E’_f
[Tkm .

Jkm

FFP Tuletdrjepunkt

Lines acception category A and B trains A- ja B-kategooria rongidele ehitatud liinid

. . FFPy

f Lines accepting
category B trains

B

FFP Tuletdrjepunkt

Lines accepting category B trains B-kategooria rongidele ehitatud liinid

Punkti 4.2.1.7 alapunkti a alapunktis 1 maaratletud jarjestikuste tunnelite vahe on seotud
nendes tunnelites kaitatavate rongide maksimaalse pikkusega. Seda on vaja tagamaks, et
mitme tunneliga liinil kaitatavate kdigi rongide reisijate ja personali kbik valjapaasud on
valjaspool tunnelit, kui inimesed evakueeritakse rongist jarjestikuste tunnelite vahelisele
alale, mille t6ttu tuleb teha jargmist.

- Arvestama peab ainult kdige pikema kaitatava reisijatega rongiga. Reisijateta
reisirongidega (nt teise rongiga pukseeritava rikkis reisirongiga) ei pea
arvestama.

- Vedurite ja reisijateveoveeremi labivaadatud KTKs ei ole rongi maksimaalne
pikkus enam maaratud. Seega voib taristuettevdtja arvestada rongi maksimaalse
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pikkusega, mis on kehtestatud juba muude nBuetega, mis kasitlevad rongide
kaitamist sellisel jarjestikuste tunnelitega liinil, naiteks jaamade ooteplatvormide
pikkusega.
- Kaubaveoks ehitatud raudteeliinil tohib tunnelitevahelise avatud teelbigu pikkus
olla 100 m, millele lisandub liinil kaitatava pikima kaubarongiveduri pikkus.
[..]

b) Tuletorjepunktid tuleb sisse seada

(1) véljaspool iga tile 1 km pikkuse tunneli mélemat suuet ja

(2) tunneli sees vastavalt kditamiseks planeeritud veeremi kategooriale, nagu on kokkuvétlikult
esitatud jérgmises tabelis: [...]

Tuletbrjepunktide asukohad valjaspool tunneli suudmeid ei pea suudme asukohaga tapselt
Uhtima. Tuletdrjepunkt vdib asuda suudmest kaugemal valjaspool tunnelit naiteks
topograafia, rongide pikkuse v&i linnakeskkonna piirangute téttu.

Koigil juhtudel tuleb jargida punkti4.2.1.7 alapunktib alapunkti2 tabelis esitatud
tuletdrijepunktide vahekaugusi.

[]

c) Koigi tuletérjepunktide kohta kohaldatavad néuded:

(1) tuletérjepunktid peavad rongi kavandatava peatuskoha ldhedal olema varustatud veega
(vdhemalt 800 liitrit minutis 2 tunni vdltel). Veega varustamise viisi tuleb kirjeldada
hddaolukorra lahendamise kavas;

(2) kahjustatud rongi kavandatav peatuskoht peab olema vedurijuhi jaoks tdhistatud.
Selleks ei ole vaja rongis olevaid eriseadmeid (kéik KTK néuetele vastavad rongid peavad
saama tunnelit kasutada);

(3) tuletérjepunktid peavad olema pddsteteenistustele ligipdidsetavad. Viis, kuidas
pddsteteenistused tuletorjepunkti pddsevad ja seadmed kasutusele vétavad, peab olema
kirjeldatud hédaolukorra lahendamise kavas;

[.]

Vee vooluhulk 800 I/min on miinimumvaartus. Taotleja peab arvestama kohalike ja
kéitamisaspektidega, nimelt paésteteenistuste reageerimisajaga, veevotukoha tuibi ja
veevarustusviisiga.

Veevotukoht vdib olla kas hiidrant v8i mis tahes veevaru, naiteks tiik, jogi vbi muu.
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c) Kéigi tuletorjepunktide kohta kohaldatavad néuded:

[.]

(4) kohapeal voi kaugjuhtimise teel peab olema véimalik vdlja lilitada veojéu toitestisteem ja
maandada tuletorjepunkti elektriseadmed.

Seda peab saama teha kas vahetul kasitsemisel vdi kaugjuhtimissiisteemiga, mida saab
lulitada juhtimiskeskusest, kui seda nduab

rongi personal rongi juhiruumist

rongi personal, taristuettevotja personal v0i péasteteenistus tunnelis asuvate
sidevahenditega.

d) Viljaspool tunnelisuudmeid paiknevate tuletérjepunktide kohta kohaldatavad néuded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ mdrgitud néuetele peavad vdljaspool tunnelisuudmeid paiknevad
tuletérjepunktid vastama jérgmistele nouetele:

(1) tuletérjepunkti timbritseva avatud ala pindala peab olema vdhemalt 500 m2.

TuletBrjepunkti Umbritseval avatud alal tohib olla teid, parke ja muid evakueerimis- ja
paasteoperatsioonideks sobivaid alasid. See ei pea olema eriline ala, vaid Uksnes vastama
punkti 4.2.1.7 alapunktide c ja d nBuetele.

e) Tunnelis paiknevate tuletorjepunktide kohta kohaldatavad néuded.

Lisaks punkti 4.2.1.7 alapunktis ¢ mdrgitud néuetele peavad tunnelis paiknevad tuletorjepunktid
vastama jéirgmistele néuetele:

(1) ohutu piirkond peab olema juurdepdidisetav rongi peatuskohast. Ohutusse piirkonda viiva
evakuatsioonitee mootmete puhul tuleb arvestada evakueerimiseks ette ndhtud aega (nagu on
mddratud punktis 4.2.3.4.1) ja tunnelis kditamiseks ette nédhtud (punktis 4.2.1.5.1 osutatud) rongide
kavandatavat mahutavust. Evakuatsioonitee méotmete piisavust tuleb téendada;

(2) tuletérjepunkt ja ohutu piirkond peavad koos tagama piisavalt suure ootepinna ajaks, mille
jooksul séitjad eeldatavalt ootavad turvalisse sihtpunkti evakueerimist;

(3) pddsteteenistustel peab olema ilma héivatud ohutut piirkonda ldbimata juurdepdds énnetusse
sattunud rongile;

(4) tuletorjepunkti plaanilahenduse ja sisseseade puhul tuleb arvestada suitsutérjega, pidades eriti
silmas ohutusse piirkonda jéoudmiseks enesepddstevahendeid kasutavate inimeste kaitsmist.

Turvaline sihtpunkt on tunnelist valja, avatud alale viiva evakuatsioonitee 16pp, mis paikneb
nii, et tagab inimestele tunneli lahedusest ja tule mdjualast ohutu lahkumise.

KTKs ei ole maaratud ohutu piirkonna ja tunnelis paikneva tuletrjepunkti miinimumpindala
inimese kohta, sest see suhtarv soltub paljudest teguritest, naiteks tunneli Gldplaanist,
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paasteteenistuste reageerimisajast jms, mistbttu tuleb sobiv vaartus maarata igal tksikjuhul
eraldi.

Naiteks Ulhes tunneliprojektis kasutati ohutut piirkonda ootepinnaga 0,33 m? inimese kohta.
Ohutus piirkonnas olevate inimeste eeldatav enesepéaste aeg oli alla 20 minuti. Teises
tunneliprojektis kehtestati ohutu piirkonna ootepinnaks suurem pindala (3 m? inimese kohta),
sest tunneli paigutus ja paasteteenistuste eeldatav reageerimisaeg noudsid rohkem kui
60 minuti pikkust ooteaega.

Tualettruumid, veevarustus, istekohad jms tuleb tagada evakuatsioonistsenaariumidest
tulenevast ja hadaolukorra lahendamise kavas esitatud ooteajast lahtuvalt.

Tunneliprojektis, kus ohutule piirkonnale juurdepdasu tagamiseks kasutatakse alternatiivseid
tehnilisi lahendusi, vOib ootepinna piisava suuruse t6endamiseks kasutada riskianallitsi
Uhiseid ohutusmeetodeid.

2.3.12.1. Avariiside (punkt 4.2.1.8)

[-..] b) Selleks et pdicisteteenistused saaksid suhelda oma kohapealsete juhtimisseadmete abil, tuleb
tagada pidev raadioside. Stisteem peab véimaldama pddsteteenistustel kasutada oma
sidevahendeid.

Pidev raadioside tuleb tagada jaamades, tunnelites ja ohututes piirkondades.

Kui taristuettevdtja ja paasteteenistused jduavad omavahel kokkuleppele, siis tohib kasutada
GSM-R siisteemi avariisidevahendeid.

2.3.13. H&adaolukorra eeskiri (punkt 4.4.1)

Koénealuseid eeskirju kohaldatakse koigi tunnelite puhul.

3. peatiikis esitatud olulisi néudeid silmas pidades on tunnelite ohutusega seotud kdituseeskirjad
jérgmised:

a) kdituseeskirja kohaselt tuleb jélgida rongi seisukorda enne tunnelisse sisenemist, et avastada
soiduomadusi kahjustav mis tahes rike ja vétta asjakohased meetmed;

[]

Rongi seisukorra kontrollimiseks enne tunnelisse sisenemist tohib kasutada
raudteedarseid kontrolliseadmeid ja/voi
rongis asuvaid kontrolliseadmeid.

Rongi kontrollimisel raudteeaarsete seadmetega peab kasutama vahemalt Ghte jargmistest
seadmetest:

teljepuksi Ulekuumenemise ja telje blokeerunud piduri andurid,

teljekoormuse kontrollpunktid,
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profiili ja antennide kontrollpunktid,
tulekahju- ja kemikaaliandurid,

pantograafi tdstetud asendi kontrollpunktid v&i kontrollimine rongis asuvate
seadmetega.

Rongi kontrollimisel rongis asuvate seadmetega peab kasutama véahemalt tihte jargmistest
seadmetest:

teljepukside Glekuumenemise ja telje blokeerunud piduri andurid,
tulekahjuandurid,

pantograafi tdstetud asendi kontrollpunktid v&i kontrollimine rongis asuvate
seadmetega,

veoj0u- ja/voi pidurististeemid.

Need raudteedarsete ja rongis asuvate kontrolliseadmete loetelud ei ole ammendavad ega
kohustuslikud. Taristuettevbtja ja raudteeveo-ettevitja on kohustatud ohutusjuhtimise
suisteemi raames maaratlema asjakohased seadmed ja tegevusmeetmed.

2.3.14. Tunneli hddaolukorra lahendamise kava (punkt 4.4.2)

Koénealuseid eeskirju kohaldatakse tunnelitele, mille pikkus on tile 1 km.

a) Taristuettevétja(te) juhtimisel ning koost6ds pdidisteteenistuste ja asjaomaste ametiasutustega
tuleb iga tunneli jaoks koostada héddaolukorra lahendamise kava. Tunnelit kasutama hakkavad
raudteeveo-ettevétjad peavad osalema hédaolukorra lahendamise kava véljatéétamisel v6i
kohandamisel. Kui tunneli tiht v6i mitut jaama kasutatakse ohutu piirkonna véi tuletérjepunktina,
peavad osalema ka jaamatilemad.

b) Héidaolukorra lahendamise kava peab olema kooskoélas olemasolevate enesepdidiste-,
evakueerimis-, tuletérje- ja pddstevahenditega.

c) Hddaolukorra lahendamise kava jaoks tuleb vdlja téétada kohaliku tunneli tingimustele vastavad
tiksikasjalikud tunneliga seotud vahejuhtumite stsenaariumid.

Kaesoleva KTK kohaselt peab hadaolukorra lahendamise kava sisaldama vahemalt

jargmist:

ettendhtavate avariistsenaariumide kirjeldus (KTK punkt 2.2 ja punkti 4.4.2
alapunkt c);

ajavahemik, mille jooksul sailib tunneli vooderdise terviklikkus tulekahju
korral (punkt 4.2.1.2);

paasteteenistuste juurdepaasutee ohutule piirkonnale (punkti 4.2.1.5.2
alapunkt e);

ajavahemik, mille jooksul toimib evakuatsiooniteede avariivalgustuse
alternatiivne elektrivarustus péarast peamise toiteallika riket (punkti 4.2.1.5.4
alapunkt c);
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tuletdrjepunktide  veevarustuse meetod (punkti 4.2.1.7 alapunkti b
alapunkt 1);

paasteteenistuste juurdepaas tuletdrjepunktile ja seadmete kasutamise
meetod (punkti 4.2.1.7 alapunkti ¢ alapunkt 3);

paasteteenistustele elektrivarustuse tagamine (punkt 4.2.2.3);

ajavahemik, mille jooksul toimib alternatiivne elektrivarustus parast peamise
toiteallika riket (punkti 4.2.2.5 alapunkt c);

kdigile asjaomastele organisatsioonidele taristu tutvustamise kord ning
tunneliskaikude ja Oppuste v8i muude koolituste sagedus (punkti 4.4.3
alapunkt b);

maandamine ja selle eest vastutajad (punkti 4.4.4 alapunkt c).
Héadaolukorra lahendamise kava v0ib lisaks sisaldada jargmist:

kbigi asjaomaste organisatsioonide kohustused, nimed, aadressid ja
telefoninumbrid; nende andmete mis tahes muutustest tuleb viivitamata
teatada ja taristuettevotja peab hédaolukorra lahendamise kava vastavalt
ajakohastama;

tunneli tunnus (peab olema unikaalne) ning padasteteenistuste
juurdepaasuteede tapne kirjeldus ja plaan;

ettendhtavate avariistsenaariumide esinemisel tunnelis reisijate ohutuse
tagamise ja evakueerimise vahendid ja strateegiad;

inimeste ohutusse kohta téieliku evakueerimise aeg;
tunnelis asuva tulet8rjepunktiga tihendatud ohutu piirkonna vahendite teave.

Loetelu ei ole ammendav.

2.3.15. Rongi ohutust ja avariiolukordasid kasitleva teabe jagamine sditjatele
(punkt 4.4.5)

a) Raudteeveo-ettevétjad peavad séitjatele teatama tunnelitega seotud ohutus- ja héddaolukorra
toimingud.

b) Kénealune teave tuleb anda kirjalikult véi suuliselt viihemalt selle riigi keeles, kus rong séidab, ja
inglise keeles.

c) Tuleb kohaldada kdituseeskirja, milles kirjeldatakse, kuidas rongi meeskond tagab vajadusel
rongi tdieliku evakueerimise, sealhulgas kuulmispuudega inimesed, kes véivad viibida suletud
piirkondades.

Teabe pdhisisu on alljargnev.

Tulekahju korral puudke v@imalusel kustutada tuli rongis asuvate
tulekustutitega.

Rongi meeskonna teavitamine.
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Vahetu hddaohu puudumisel oodake rongi meeskonna korraldusi.

Vajaduse korral vdi korralduse saamisel peavad reisijad liikuma teise
vagunisse.

Kui rong on peatunud, jargige rongi meeskonna korraldusi.
Avarii korral rongist lahkudes liikuge avariivaljapaasu tahiste jargi.
Pange tahele kdrvalrodbasteel liikuvaid ronge.

Loetelu ei ole ammendav ega kohustuslik.

Teabe vdib esitada suuliselt (rongi personali, salvestatud teadetena teadustussisteemi
kaudu) vdi kirjalikult (teabelehtedel, joonistel jms).

2.3.16. Tunneli konstruktsioonide tulekindlus (punkt 6.2.7.2)

[]

Koénealune vastavustéendamine ei ole vajalik lisatugedeta kaljutunnelite puhul.

Lisatugedeta ehitatud kaljutunneli tulekahju korral ei ole kokkuvarisemine tGen&oline ja
seetdbttu ei ole vastavustdéendamist vaja.

Kaljutunnelites voib lisatugedena kasitleda eritellimusel projekteeritud tugikonstruktsioone,
naiteks pritsbetoonist kaari, teraskarkassi v8i monoliitbetoonist tarindeid. Tavalist kaljuseina
toestust pritsbetooni ja kiviankrutega, mis tagab kaljurahnude voi -kiilude kohaliku toestuse,
ei kasitleta lisatoetarindina.
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2.3.17. Rakendamine (7. peatukk)

Jargmises tabelis on esitatud uue veeremi ning uute ja olemasolevate tunnelite Ghilduvuse
juhised.

Uue veeremi kategooria

Tunneli omadused A-kategooria B-kategooria

Uued tunnelid

Pikkus < 5 km ilma
tuletGrjepunktita

Pikkus 5-20 km ilma
tuletdrjepunktita

Pikkus 5-20 km koos
tuletGrjepunktiga iga 5 km jarel
Pikkus > 20 km ilma
tuletGrjepunktita
Pikkus > 20 km koos
tuletdrjepunktiga iga 20 km jarel
Pikkus > 20 km koos
tuletdrjepunktiga iga 5 km jarel

Sobib Sobib

Sobib Sobib

Olemasolevad tunnelid

Pikkus < 5 km Sobib Sobib
Pikkus 5—20 km

Sobib
punktis 7.2.4 Sobib, v.a
Pikkus > 20 km kirjeldatud erijuhtudel
tingimustel
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KOHALDATAVAD KIRJELDUSED JA STANDARDID

Kirjelduste ja standardite kohaldamise selgitus

Standardid, mille kohaldamine on vabatahtlik ja mis on leitud KTK valjatéétamisel, on
loetletud 1. lisas; vdimaluse korral tuleb markida standardi alapunkt, mis on oluline KTK
ndudele vastavuse hindamise seisukohast.

1. lisa taiendatakse parast selle labivaatamist riiklike standardiorganisatsioonide poolt ning
seda ajakohastatakse korraparaselt, et arvestada uusi ja labivaadatud Uhtlustatud
standardeid.

Jarjepidevuse tagamiseks tuleb 1. lisa késitleda koos KTK A litega ,Kéesolevas KTKs
viidatud standardid ja tehnilised dokumendid”, kus loetletakse kohustuslikud viited standardi
alapunkti(de)le; mdélema liite Ulesehitus on sama. KTK A liites loetletud standardeid ei ole
alati korratud kaesoleva kohaldamisjuhendi 1. lisas, isegi kui kohustuslikke alapunkte
tédiendavaid alapunkte voib kohaldada vabatahtlikult.
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Alapunkt Asjaomane
Viite Viide Dokumendi nimetus Versioon p‘”?"t
nr (asjaomased
punktid)
Hoonete metallsulused punkti 4.2.1.1
Asjaomased | \/aruvaliapss iy alapunkt b
} . . japéésu seadised, N
! EVS-EN 1125:2008 al~a_1punkt|d..A- mida avab rohtkang. Marts 2008
v0i B-klassi N&uded ja katsemeetodid
uste valimine
Ehitustoodete ja - 4.2.1.3
i i alapunktid tuleohutusalane
2 E,VS EN 13501 P klassifikatsioon. Osa 1: September
1:2007 e . 2009
Klassifikatsioon
tuletundlikkuse katsete
alusel
Valgus ja valgustus. 42154
7 EVS- Asjaomased P(”)hioskussN(”)nad ja_ Oktoober
EN 12665:2011 alapunktid. valgustusnduete valiku 2011
alused
T _ i i 4.2.15.4
8 EN 50172:2004 Peatilkk 1-5 | Evakuatsiooni | Marts 2004
hadavalgustusstisteemid
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