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1. ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY

1.1. Rozsah p6sobnosti

Tento dokument je prilohou k Priru¢ke na uplathovanie technickych Specifikacii interoperability (TSI).
Poskytuje informéacie o uplatfiovani nariadenia Komisie (EU) &. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o
technickych $pecifikaciach interoperability tykajlcich sa pristupnosti Zelezniéného systému Unie pre
osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou.

Priru¢ku treba citat a pouzivat len v spojeni s PRM TSI. Je uréena na ufahcenie jej pouZivania , ale
nenahradza ju.

Do uvahy treba vziat' aj vSeobecnu Cast’ PriruCky na uplatfiovanie TSI.

1.2. Obsah priru¢ky

V nasledujicich oddieloch tohto dokumentu su v tieflovanom raméeku uvedené vynatky pdvodného textu
PRM TSI, za ktorym nasleduje text poskytujici usmernenie.

Usmernenie sa neuvadza v pripade bodov, pri ktorych si TSI nevyZaduje dalSie vysvetlenie.

Uplatfiovanie usmernenia je dobrovolné. Neustanovuju sa nim dalSie poziadavky nad ramec poziadaviek
stanovenych v TSI.

Usmernenie je poskytnuté vo forme dalSieho vysvetlujuceho textu a v pripade potreby odkazom
na normy, ktorymi sa preukazuje dodrziavanie suladu s TSI. Zoznam prisluSnych noriem sa nachadza
v kapitole 5 tohto dokumentu.

Normy uvedené v zozname sa nikdy nemaju povazovat za jediny prijatelny prostriedok na dosiahnutie
suladu s poziadavkami TSI.

Priru¢ka obsahuje aj urcité informacie o stratégii vykonavania.

1.3. Referenéné dokumenty
Zoznam referennych dokumentov je uvedeny vo vSeobecnej Casti Priru¢ky na uplatfiovanie TSI.

Pouzivatelov priru¢ky vyzyvame, aby pouzivali aj webovu lokalitu s odbornymi stanoviskami a radami
agentury ERA, na ktorej sa pravidelne uverejiuju dalSie objasnenia, vysvetlenia alebo opravy TSI:

Stanoviska a rady

Na zaver, dobrym zdrojom objasneni su aj Otadzky a objasnenia a odporucania pre pouzivanie vydané
Zdruzenim notifikovanych organov — NB-Rail:

Dokumenty Nb-rail

Odkaz: ERA/GUI/02-2013/INT Verzia: 1.1 Strana 4 z 40

Néazov stboru:

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/
http://www.era.europa.eu/Core-Activities/OPI-ADV/Pages/default.aspx
http://www.nb-rail.eu/documents/documents_en.html

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

7 Prirucka na uplatfiovanie TSI PRM

European Railway Agency

1.4. Vymedzenie pojmov a skratiek

Vymedzenie pojmov a skratiek je uvedené v bodoch 2.2 a 2.3 PRM TSI a vo v§eobecnej Casti Prirucky
na uplatfiovanie TSI.
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2. OBJASNENIA PRM TSI

2.1. Rozsah p6sobnosti TSI

Rozsah pésobnosti tykajici sa subsystému infrastruktura

Tato TSI sa vztahuje na vsetky verejné priestory stanic vyhradené na prepravu cestujticich, ktoré
st pod kontrolou zelezniéného podniku, manazéra infraStruktiry alebo manazéra stanice. K tomu
patri aj poskytovanie informdcii, nakup cestovnych listkov a v pripade potreby kontrola ich
platnosti, ako aj moznost ¢akania na vlak.

Uvedenym vymedzenim rozsahu pésobnosti tykajuceho sa infrastruktury sa objasriuje, Ze sa tyka len
Casti stanic vyhradenych na dopravu (a nie napriklad nakupnych centier). Takisto sa objasnuje, ze TSI
sa vztahuje len na stanice a nie (napriklad) na nidzové vychody, bezpeénostné oblasti v tuneloch alebo
urovnoveé krizovania, ktoré nie su su¢astou bezbariérovej trasy stanice.

Priestory, ktoré nie su v sprave zelezni¢ného podniku, manaZzéra infrastruktury alebo manazéra stanice

(bud priamo alebo prostrednictvom subdodavatelov), nepatria do rozsahu p6sobnosti. V tomto pripade
mdze ist napriklad o parkoviska.

2.2. Vymedzenie pojmov

2.2.1. Vymedzenie pojmu ,osoba sozdravotnym postihnutim a osoba
so znizenou pohyblivostou*

»,Osoba so zdravotnym postihnutim a osoba so znizenou pohyblivostou“ je akdkolvek osoba, ktora
ma trvalé alebo docasné telesné, mentdlne, dusevné alebo zmyslové postihnutie, ktoré v
sucinnosti s réznymi prekdzkami méze branit jej plnému a ucinnému vyuzivaniu dopravy na
rovnocennom zdklade s ostatnymi cestujiicimi, alebo ktorej pohyblivost je pri vyuzivani dopravy
znizena vzhladom na jej vek.

Preprava prilis velkych predmetov (napr. bicyklov a objemnej batoziny) nepatri do rozsahu
posobnosti tejto TSI

Uvedené vymedzenie pojmu vychadza z ¢lanku 1 Dohovoru Organizéacie spojenych narodov o pravach
os6b so zdravotnym postihnutim. Osobitne nezahffia ludi s detmi, fudi s objemnou batozZinou a
cudzincov, ktori neovladaju miestny jazyk. Nezahffia automaticky starSich ludi a tehotné Zeny.

Pokial ide o uvedené posledné dve kategorie, tie systematicky nezapri€ifiuju znizend mobilitu, ale vysoky
vek zrejme mbéze spbsobit znizenie rychlosti a obmedzenie schopnosti, s ktorou sa cestujuci pohybuiju
na stanici alebo v prostredi Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Z toho dévodu mozno starSich cestujucich
povazovat za osoby so zniZenou pohyblivostou v porovnani s priemernym cestujucim. Podobne
tehotenstvo nie je systematicky priinou znizenej pohyblivosti. Ak je vSak ovplyvnena pohyblivost
tehotnej cestujucej (napriklad jej brani v plynulom a rychlom pohybe), moze byt povazovana za osobu
S0 zniZzenou pohyblivostou.
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V dbsledku toho pocet prednostnych sedadiel nebol ovplyvneny zmenou vymedzenia pojmu. Piktogramy
pouzivané na oznacenie prednostnych sedadiel sa tieZ neupravovali: symboly predstavujuce tehotnu
Zenu a starSiu osobu su celosvetovo uznavané.

2.2.2.  Vymedzenie d'alSich pojmov

Urovriovy pristup

Uroviiovy pristup je pristup z ndstupista do dveri Zelezniéného kolajového vozidla, pri ktorom
mozno preukdzat, ze:

° medzera medzi prahom tychto dveri (alebo predizenej plosiny tychto dveri) a ndstupistom
nepresahuje 75 mm meranych horizontdlne a 50 mm meranych vertikdlne a

° zeleznicné kolajové vozidlo nema ziadny vnutorny schod medzi prahom dveri a
vstupnym priestorom.

Na preukazanie toho by sa medzera mala vypocitat podla poziadaviek uvedenych v odsekoch 1. a 2.
v bode 4.2.2.11.1 PRM TSI (priCom dh = horizontadlna medzera a dv = vertikalna medzera) a v bode
2.5.10 tejto aplikacnej priru¢ky so zohladnenim polomeru obluka 300 m a priamej trate.

2.3. VsSeobecné parametre

2.3.1. Objasnenie dvoch kategérii stanovenych pre subsystém infrastruktara
(bod 4.2.1)

2. Zakladné parametre, ktoré su stanovené v bodoch 4.2.1.1 az 4.2.1.15, sa vztahuju na
rozsah posobnosti subsystému infrastruktira vymedzeny v bode 2.1.1, a mézu byt rozdelené do
dvoch kategoérii:

. Tie, pri ktorych je potrebné urcit technické podrobnosti, ako st napriklad parametre
tykajtice sa ndastupist a pristupu k nim. V tomto prvom pripade st zdkladné parametre konkrétne
opisané a su podrobne stanovené technické podrobnosti, ktoré musia byt splnené za ticelom
splnenia poziadavky.

. Tie, pri ktorych nie je potrebné urcit technické podrobnosti, ako je napriklad pocet ramp
alebo vlastnosti miest na parkovanie. V tomto druhom pripade je zdkladny parameter uréeny ako
funkénd poziadavka, ktorti mozno splnit uplatnenim viacerych technickych rieseni.
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Pokial ide o druhu kategériu zakladnych parametrov, pracovna skupina vypracuvajuca PRM TSI zaistila,
aby sa na ne vzdy mohla vztahovat medzinarodna (ISO) alebo eurépska (EN) norma s niekolkymi
vynimkamil.,

Z toho dbvodu je pre uvedené parametre v TSI umyselne stanovena funkéna poziadavka na vysokej
arovni. V tejto aplikanej prirucke uvedeny zoznam niektorych medzinarodnych a eurépskych noriem,
ktoré moze Ziadatel uplatnit, aby splinil tuto funkénu poziadavku.

Uplatfiovanie tychto noriem ostava dobrovolné a Ziadatel mdze vzdy uplatnit iné normy, aby splnil
poziadavky. Na funkéné poZiadavky sa vlastne takisto vSeobecne vztahuju vnutrostatne, regionalne
alebo miestne normy a niekedy dokonca podnikové predpisy.

Zasady uplatfiovania inych noriem ako noriem uvedenych v zozname v tejto aplikaénej prirucke, su:

e VnutroStatne/regionalne/miestne normy mozno uplatnit, ak poskytuji rovnocenné rieSenie,
ako je rieSenie stanovené v normach uvedenych v zozname v tejto prirucke.

e Vnutrostatne/regionalne/miestne normy sa mézu uplatfiovat’ len na uzemi, ku ktorému sa
viazu: jednou z pricin na odstranenie urcitych podrobnych poziadaviek z TSI je umoznit urcitu
harmonizaciu na miestnej Grovni. Ziadatel, ktory planuje pouzivat tzv. zahraniént normu, by
sa dostal do zavazného rozporu s tymto cielom.

e Podnikové predpisy sa m6zu pouzivat, ak su odvodené od uvedenych noriem, alebo ak ich
potvrdila reprezentativna skupina pouzivatelov.

Rovnocennost treba chapat’ ako ,majuci rovnaky alebo podobny u€inok” podfa vymedzenia Collinsovho
slovnika:

rovnocenny, pridavné meno
1. rovnaky alebo zamenitelny z hladiska hodnoty, mnoZstva, vyznamu atd.
2. majuci rovnaky alebo podobny ucinok alebo vyznam.

Priklady rovnocennych rieSeni su uvedené v dodatku 1.

V nasledujucich bodoch sa uvedené poziadavky nazyvaju ,parametre druhej kategorie®.

Usmernenie na posudenie parametrov druhej kategorie je uvedené v kapitole 3.

2.3.2. Kontrast
Kontrast je parameter druhej kategoérie.

Poziadavka ,kontrastovat s pozadim® je €astou poziadavkou v TSI. VSeobecne je vizualny kontrast
zalezitostou odlisnych hodnét svetelnej odrazivosti alebo odliSného jasu.

Ked sa vyzaduje v TSI zabezpecit kontrast, mozno ho dosiahnut uplatnenim noriem uvedenych
v zozname Vv kapitole 5 indexe A.

1 Vo vgnimoénych pripadoch, v ktorjjch sa na parameter nevztahuje medzindrodnd norma, eurépska norma
a nevztahuje sa nari ani lokdlnejsia norma, je mozné pouzivat normy z iného é&lenského $tdatu EU alebo z iného
regionu ¢lenského Stdatu.
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Metodika uvedena v Odporucani na pouzivanie 053 vydana zdruzenim NB-Rail (pozri bod 1.3) m6ze byt
takisto pouzitda a mdze sa prispdsobit’ pouzitim odrazivosti priamo z RAL.

Mé2u sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

Na posudenie tohto parametra staci poskytnut kartu technickych adajov vyrobku (vyrobkov). V posudeni
sa nemaju zohladriovat faktory, ako je sneh, lad, dazd a odliSné podmienky osvetlenia (tiene).

V niektorych pripadoch sa v TSI vyZzaduje poskytnutie samokontrastného oznacenia na prvkoch, ako su
pomocné zariadenia na vystup a nastup: tieto pomocné zariadenia predstavuju prekazky pre inych
cestujucich, ked sa pouzivaju, z toho dévodu sa €asto meni ich poloha a nedaju sa preto posudit na
zaklade kontrastu s pozadim. Metodika na zabezpeenie samokontrastného oznacenia je opisana v
norméch uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe B.

2.3.3.  Hmatovy
Poziadavka ,hmatovy* je Castou poziadavkou v TSI. Hmatovy je parameter druhej kategorie.

Ked sa vyZaduje v TSI zabezpecit hmatové znacky a hmatoveé ovladacie zariadenia, mozno to dosiahnut
uplatnenim noriem uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe C.

Ked sa vyZaduje v TSI zabezpe it hmatové podlahové indikatory, mozno to dosiahnut uplatnenim noriem
uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe D.

Mb&zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2.3.4. Citatelnost typu pisma

Citatelnost’ typu pisma suvisi s jednoduchostou rozli§ovania jedného pismena od iného. Citatelnost je
parameter druhej kategoérie.

Ked sa vyzaduje v TSI zabezpecit Citatelnost’ typu pisma, mozno ho dosiahnut uplatnenim noriem
uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe E.

Mb&zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

V normach sa vSeobecne odporu¢a pouzivanie typov pisma sans serif (,serif* sU malé zakon¢ovacie
patky na konci znaku. Pisma ,sans serif* (bezpatkové) nemaju tieto malé zakoncujuce patky). Niektoré
typy pisma vSak vyuzivaju horizontalne iary na dosiahnutie lepSej Citatelnosti, tie by sa nemali mylne
povazovat za patkové.

rn=m i=l =|
rn#m  i1#l [#]

Obrazok 1: priklad znazorfiujlci horizontalne &iary (druhy riadok) na dosiahnutie lepsej Sitatelnosti,
ktoré nie su patkovym pismom.

Odkaz: ERA/GUI/02-2013/INT Verzia: 1.1 Strana 9 z 40

Néazov stboru:

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

- - \ .
/ Prirucka na uplatnovanie TSI PRM

European Railway Agency

2.3.5. Ovladanie dlanou

Ked sa vyzaduje v TS| zabezpedit zariadenie ovladatelné dlafiou, mozno to dosiahnut uplatnenim noriem
uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe F.

2.3.6. Odolnost’ podlahovych povrchov proti poSmyknutiu
ProtiSmykova odolnost je parameter druhej kategorie.

ProtiSmykové vlastnosti podlahovych krytin infrastruktary moézu byt posudené podla noriem uvedenych
v zozname Vv kapitole 5, indexe G.

ProtiSmykovu odolnost vonkajSich oblasti mozno posudit podla noriem uvedenych v zozname v kapitole
5, indexe H.

Mb&zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

Na posudenie tohto parametra staci poskytnut kartu technickych udajov vyrobku (vyrobkov) pouzivaného
ako podlahova krytina (podlahové krytiny). Pri vykonavani skusSok by sa v rdmci posudzovania nemali
zohladnovat faktory, ako je sneh, lad, piesok, dazd a listie.

Posudenie protiSmykovej odolnosti pomocnych zariadeni na vystup a nastup a nastupnych schodikov
zelezni¢ného kolajového vozidla sa méze vykonat podla metodiky uvedenej v kapitole 5, indexe |I.
2.4. Subsystém infrastruktura

2.4.1. Miesta na parkovanie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby
so znizenou pohyblivost'ou (bod 4.2.1.1)

1. Ak sa na stanici nachddzaju miesta uréené na parkovanie, musi medzi ne patrit dostatocny
pocet prispésobenych miest na parkovanie rezervovanych pre osoby so zdravotnym postihnutim
a osoby so znizenou pohyblivostou, ktoré maju prdvo ich vyuzivat v ramci celého priestoru
urceného na parkovanie a maji byt umiestnené ¢o najblizsie k pristupovému vchodu.

Pocet a vilastnosti parkovacich miest su parametrami druhej kategorie.

Prijatelné technické prostriedky na spinenie poziadavky su opisané v norméch uvedenych v zozname
v kapitole 5, indexe J.

M&2Zu sa pouZit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.
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2.4.2. Bezbariérova trasa (bod 4.2.1.2)

1. Musia byt k dispozicii bezbariérové trasy, ktoré spdjaju tieto verejné priestory v ramci
infrastruktury, ak existuju:

. (..)

Poziadavka vyjadrena v tejto vete je, ze vSetky trasy, ktoré spajaju verejné priestory stanice, v ramci
rozsahu posobnosti TSI, musia byt bezbariérovymi trasami.

Neznamena to, ze vSetky chodniky, ktoré tvoria trasu, musia byt rovnako pristupné pre vSetkych
cestujucich: v ustanoveni 2.3 TSI sa objasfiuje: ,trasa méze byt rozdelena, aby lepsie spiriala potreby
vSetkych o0s6b so zdravotnym postihnutim a so znizenou pohyblivostou. Kombinacia vsetkych casti
bezbariérovej trasy tvori trasu pristupnu pre vsetky osoby so zdravotnym postihnutim a so zniZzenou
pohyblivostou.”

Bezbariérova trasa méze byt napriklad kombinaciou Casti bez schodov, druhej Casti s vodiacim
chodnikom a dalSimi Castami. Tieto dalSie Casti nemusia byt bez schodov alebo vybavené vodiacimi
hmatovymi povrchovymi indikatormi (TWSI) a mézu mat schody za predpokladu, Ze tieto schody spifiaju
poziadavky TSI (kontrast, vystrazné TWSI, dvojité drzadlo).

1. Musia byt k dispozicii bezbariérové trasy, ktoré spdjaju tieto verejné priestory v ramci
infrastruktury, ak existuju:

. ()
. cakarne
. ()

Cakarert mdze byt vymedzena ako miesto na &akanie na odchod viaku so v&etkymi tymito vlastnostami:
e Kk dispozicii su sedadla,
e k dispozicii st informécie o odchodoch viakov,
e [udia su chraneni proti poveternostnym vplyvom (t. j. dazd, sinko, vietor).

V TSI sarozliSuje medzi ,Cakarfiami® a ,nastupistom, kde cestujuci mézu ¢akat na vlak* (pozri bod 4.2.1.7
ods. 3).

V TSI sa uvadza aj pojem ,pristreSok” (pozri bod 6.2.4). PristreSok je konstrukcia so strechou na ochranu
proti vplyvom pocasia, ale nemusi mat steny. Jednoduchy pristreSok na nastupisti sa nema chapat’ ako
Cakaren, pokial nema vSetky uvedené vlastnosti.

3. Pouvrch podlahy a terénu bezbariérovych tras musi mat nizku hodnotu svetelnej odrazivosti.

Odrazivost povrchu podlahy a/alebo terénu je parametrom druhej kategorie.

Prijatelné technické prostriedky na splnenie poziadavky na natery a laky su opisané v normach
uvedenych v zozname v kapitole 5, indexe K. V pripade akychkolvek inych podlahovych materialov
al/alebo povrchovych materialov nie je posudenie potrebné.
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Mé2u sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2.4.3. Vertikalny pohyb (bod 4.2.1.2.2)

2. Schodistia na bezbariérovej trase musia mat Sirku meranu medzi drzadlami minimdlne 160
cm. Prinajmenej prvy a posledny schod musi byt oznaceny kontrastnym pdsom a pred pruym
zostupngm schodom musia byt nainstalované prinajmensom vystrazné hmatové povrchové
indikdtory.

Vlastnosti kontrastného pasu a hmatového vystrazného povrchového indikatora su parametrami druhej
kategodrie. BlizSie informacie o kontrastnych a hmatovych vlastnostiach su uvedené v bodoch 2.3.2
a2.3.3.

3. Pre osoby so zdravotngm postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou, ktoré nie st schopné
pouzivat schody v pripade, ze neexistuje moznost pouzitia zdviznych plosin, musia byt
namontované rampy. Musia mat mierny sklon. Strmy sklon je povoleny iba pri kratkych
vzdialenostiach.

Vlastnosti ramp su parametrami druhej kategoérie.

Prijatefné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5, indexe L.

Mézu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.
Nasledujuci obrazok znazornuje prevod hodnoty ramp. Obsahuje aj zaujimavé znazornenia:

e Vlavo, znazornenie pomeru vysky ku dizke zobrazujice dizku ramp na prekonanie
rovnakého vertikalneho rozdielu,

e vpravo, znazornenie hodnoty uhla znazornujuceho vertikalnu vzdialenost ramp s rovnakou
dizkou ale odliSnymi uhlami.
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Length to height ratio
Representation value Ramp Value Ramp angular value

e 5 4.0%  A0%0 23"

1:20 50%  50% 297
1:18 56%  56%  3.2°

1:15 B.7%  B7% 38"
1:12 83%  83% 48
el 1210 10,0% 1008 5.7 —
1:8 12.5% 125%, 7.1°
1:6 16.7%  167%:  9.5°

Obrazok 2: konverzna tabulka a vizualne znézornenie ramp

EN SK
Length to height ratio Pomer dizky k vyske
Representation Znazornenie
Value Hodnota
Ramp Rampa
Value Hodnota
Ramp angular value Hodnota uhla rampy

4. Na schodoch a rampdch musia byt drzadla na oboch strandch a na dvoch trovniach.

Vyska drzadiel je parametrom druhej kategorie.

Prijatefné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5, indexe L1.

Mb&zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2.4.4. Oznacenie trasy (bod 4.2.1.2.3)

2. Informdcie o bezbariérovej trase sa osobam so zrakovym postihnutim poskytuju prinajmensom
hmatovymi a kontrastnymi povrchovymi indikdtormi. Tento odsek sa nevztahuje na bezbariérové
trasy smerujtice k parkoviskam a od nich.

Vlastnosti hmatového a kontrastného povrchového indikatora st parametrami druhej kategoérie. Pozri
body 2.3.2 a 2.3.3 tejto prirucky.

Zvukové a hmatové znacky, hlasové znacky alebo Braillove mapy mézu byt pouzité ako dopinkové
prostriedky na poskytnutie informacii.
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2.4.5. Dvere a vstupné priestory (bod 4.2.1.3)

2. Dvere musia mat svetlu vyuzitelntu Sirku najmenej 90 cm a musia umoznovat ich pouZzitie
osobami so zdravotnym postihnutim a osobami so znizenou pohyblivostou.

Vlastnosti zariadeni na ovladanie dvier su parametrami druhej kategorie.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5, indexe M.

M6zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2.4.6. Zvyraznenie priehladnych prekazok (bod 4.2.1.5)

1. Priehladné prekazky tvorené sklenymi dverami alebo priehladnymi stenami na trasdch alebo
pozdlz tras pouzivanych cestujiicimi musia byt oznacené. Tieto oznadenia musia zvyrazriovat
priehladné prekdzky. Ak su cestujuci chraneni pred ndrazom inym spoésobom, napr. drzadlami
alebo suvislym radom laviciek, nie su tieto oznacenia potrebné.

Vlastnosti ozna€eni na priehfadnych prekazkach su parametrami druhej kategorie.

Prijatelné technické prostriedky na splnenie poZiadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5, indexe N.

M62u sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.
Nasledujuci Ciasto€ne preskleny povrch nemusi mat’ oznacenia:

e maloobchodné prevadzky tretich stran v priestore spravovanom manazérom stanice
(napriklad vyklady obchodu pouzivané na predstavenie vyrobkov, ktoré sa predavaju vnutri).

Ciastogne presklené steny a balustrady sa musia posudit len v pripade, ked je mozné pouzit jeden
kontrastny pas alebo viac, z dovodu vysky predmetu (pozri priklady dalej).

/2 V4

Obrazok 3: priklad presklenych balustrad
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Obrazok 4: priklad CiastoCne presklenej steny
Na priehlfadné prekazky do vysky 950 mm sa nevztahuje Ziadna poZiadavka.

Drzadla a ramy presklenych balustrad sa povazuju za spifiajluce poziadavky na tieto oznadenia, ak su
dost Siroké (100 mm vysoké, kontrastné s pozadim oproti ktorému sa na ne pozerd).

2.4.7. Toalety a priestory na prebalovanie deti (bod 4.2.1.6)

1. Ak sa na stanici nachddzaju toalety, minimdlne jedna spoloénd kabinka musi byt pristupna
pre invalidny vozik.

Vlastnosti toalety pristupnej pre invalidny vozik si parametrami druhej kategoérie.

Prijatelné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe, O.

M62u sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2. Ak sa na stanici nachddzaju toalety, musia byt k dispozicii priestory na prebalovanie deti
pristupné pre muzov qj zeny.

Priestory na prebalovanie deti musia byt pristupné pre pouzivatelov invalidnych vozikov (muzov aj zeny).

2.4.8. Vybavenie a vol'ne stojace zariadenia (bod 4.2.1.7)

1. Vsetky prvky vybavenia a volne stojacich zariadeni na staniciach musia farebne kontrastovat
s pozadim a musia mat zaoblené hrany.

Volne stojace zariadenia su bud pevné alebo odnimatelné prvky, ktoré nie su sucastou konstrukcie
budovy a ktoré mézu predstavovat prekazky: stipy osvetlenia, informaéné piliere alebo stipy, kose atd.
Prvky, ktoré nie su zahrnuté do tohto vymedzenia, su signalizacné zariadenia, zdvizné ploSiny, vonkajsie
schodisko, steny, akékolvek volne visiace zariadenia viac ako 210 cm nad podlahou pre chodcov, ktoré
maju rozmer viac ako 200 cm kolmo k smeru chddze (napr. plot, pristreSok na ¢akanie atd.). Pozadie
v suvislosti s tymto ustanovenim treba chapat ako zariadenie zabudovaného v podlahe a/alebo volne
stojaceho zariadenia a akukol'vek prilahlu stenu alebo konstrukciu, ak sa tam nachadza.

Kontrast s pozadim je parameter druhej kategoérie. Pozri bod 2.3.2 aplikacnej prirucky.

Zaoblena hrana je opakom ostrej hrany, ktora je vymedzena v bode 2.5.1.
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2. Vybavenie a volne stojace zariadenia (vrdtane zariadeni umiestnenych na konzoldch alebo
zavesenych) musia byt v aredli stanice umiestnené tak, aby neprekdzali nevidiacim osobam alebo
osobam so zrakovym postihnutim, alebo ich musia byt schopni identifikovat s pouzitim dlhej
palice.

V tomto odseku sa spajaju volne stojace zariadenia (nachadzajuce sa na podlahe) a zariadenia
umiestnené na konzolach/zavesené (vSeobecne upevnené na stene alebo strope), pretoze vsetky
predstavuju prekazky. Ich spravne umiestnenie je délezité, vzdy mimo bezbariérovych tras.

Okrem toho, ak su zariadenia umiestnené na konzolach a zavesené zariadenia umiestnené prili§ nizko,
moZzu predstavovat nezistitelnu prekazku pre zrakovo postihnutych ludi. To isté plati v pripade prvkov,
ako su naklonené stipy alebo piliere alebo schody, ktoré mézu predstavovat nebezpe&enstvo. Napriklad
v pripade schodov, ak je priestor pod schodmi otvoreny, je potrebné poskytnut ochranu, az do miesta,
kde nie je volna vyska pod schodmi dostato€na.

VSeobecne treba v pripade kazdého zariadenia umiestneného na konzolach, zaveseného alebo
nakloneného zariadenia zvazit’ potrebu ochrany na drovni podlahy.

Minimalna vySka a iné vlastnosti ochrany su parametrami druhej kategorie.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poZiadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe P.

Mb&zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

Pripadne su zariadenia umiestnené na konzolach upevnené najviac do vysSky 2100 mm, tie ktoré
vycnievaju o viac ako 150 mm, su definované ako prekazkaa oznacené v maximailnej vyske do 300 mm,
aby ju nevidiaca osoba pouzivajuca palicu bola schopna identifikovat'.

2.4.9. Predaj cestovnych listkov, informaéné pulty a miesta poskytovania
asistenénych sluzieb zakaznikom (bod 4.2.1.8)

1. Ak sa na bezbariérovej trase nachadzaju pulty na manudlny predaj cestovnych listkouv,
informacné pulty a miesta poskytovania asistencénych sluzieb zdkaznikom, prinajmensom jeden
pult musi byt pristupny pre pouzivatelov invalidnych vozikov a osoby nizkeho vzrastu a aspon
jeden pult musi byt vybaveny systémom indukcnej slucky pre pomoc sluchovo postihnutym.

Vlastnosti pristupového pultu su parametrami druhej kategorie.

Prijatelné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe Q.

Mé2u sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2. Ak je medzi cestujucim a preddvajicou osobou za predajnym pultom sklend bariéra, musi byt
bud odnimatelnd, alebo musi byt k dispozicii dorozumievacie zariadenie. Akdkolvek sklend
bariéra musi byt z ¢ireho skla.
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Existuje vela druhov pouzivanych bariér a nie vSetky su vyrobené zo skla. Z toho dévodu treba ,sklo® v
kontexte tohto parametra chapat ako priehfadny material. M6Ze sa vztahovat na iné materialy, ako je
PMMA alebo polykarbonat.

Na posudenie tohto parametra sa ,Ciry“ chape ako priehfadny a umoziujuci minimalne 50 % svetelnu
priepustnost.

Ak su v priehladnej bariére otvory umoZfujuce prechod zvuku, nevyzaduje sa dorozumievacie
zariadenie.

4. Ak st na stanici na bezbariérovej trase umiestnené automaty na predaj cestovnych listkouv,
minimdlne jeden z tychto automatov musi mat ovlddacie rozhranie dostupné pre pouzivatelov
invalidného vozika a osoby nizkeho vzrastu.

Vlastnosti dostupnych automatov na predaj cestovnych listkov st parametrami druhej kategorie.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe R.

M6zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

2.4.10. Osvetlenie (bod 4.2.1.9)

1. Intenzita osvetlenia vonkajsich priestorov stanice musi byt dostatocnd na ulahcenie orientdcie
a zvyraznenie zmien trovne, dveri a vstupov.

2. Intenzita osvetlenia na bezbariérovych trasdch musi byt prispésobend zrakovej zatazi
cestujticeho. Osobitnd pozornost sa musi venovat zmendm trovne, priestorom a automatom
na predaj cestovnych listkov, informacénym pultom a informacnym tabuliam.

Intenzity osvetlenia v opisanych priestoroch su parametrami druhej kategoérie.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe S.

M6zu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

4. Nudzové osvetlenie musi zabezpecovat dostatocnu viditelnost na ucely evakudcie a
identifikdcie protipoziarneho a bezpecnostného vybavenia.

Nudzové osvetlenie je parameter druhej kategorie.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe T.

Mé&Zu sa pouZit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.
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2.4.11. Vizualne informacie: orientaéné znacky, piktogramy, tlacené alebo
pohyblivé informacie (bod 4.2.1.10)

1. Musia byt poskytnuté tieto informdcie:
e bezpecnostné informdcie a bezpecnostné pokyny;
e vystrazné, zdkazové a prikazové znacky;
e informdcie o odchodoch vlakov;

e oznacenie pripadnych zariadeni na stanici a pristupovych ciest k nim.

Informacia o odchode vlakov je minimalne planovany odchod. Nie je povinné poskytovat skuto¢ny ¢as
odchodu. Na staniciach a nastupistiach nie je povinny pohyblivy informaény systém.

2. Pismo, symboly a piktogramy pouzivané na vizudlne zobrazovanie informdcii musia
kontrastovat s ich pozadim.

Kontrast s pozadim je parameter druhej kategoérie. Pozri bod 2.3.2 aplikaCnej prirucky.

3. Orientacné znacky musia byt k dispozicii na vSetkych miestach, na ktorych sa cestujuci musia
rozhodovat o dalsej trase, ako aj v uréitych rozstupoch pozdiz trasy. Pozdlz celej trasy sa musia
jednotnym spésobom pouzivat oznacenia, symboly a piktogramy.

Poziadavkou sa vyjadruje potreba poskytnut primeranu uroven informacii potrebnych na rozhodovanie.
Napriklad oznacenie ,K nastupistiam® vSeobecne mdze byt primeranejsie v bode prvého rozhodovania
pri vstupe do stanice namiesto osobitnych znaciek oznacujucich kazdé jedno nastupiste.

Ak je cesta veduca do konkrétnej zony dlha, odporuca sa opakovat’ znacky v pravidelnych intervaloch
(priblizne maximalne kazdych 100 m), aby bol cestujuci uisteny.

4. Prinajmensom na jednom mieste v ramci stanice musia byt k dispozicii informdcie o odchodoch
vlakov (vratane cielovej stanice, medzilahlych zastdvok, ¢isla ndstupista a ¢asu) v maximdlnej
vySke 160 cm. Tato poziadavka sa vztahuje bez rozdielu na akékolvek poskytované tlacené

a dynamické informdcie.

Poskytovanie vizualnych informéacii v maximalnej vySke 160 cm je urlené pre ludi so zrakovym
postihnutim, pre ktorych v pripade pohyblivych informacii plan vymedzujuci oblast pouzivania obrazoviek
(bod 5.3.1.1 TSI) nie je vhodny, pretoze vidia len na velmi kratku vzdialenost. Je preto potrebné, aby
mohli mat’ o€i velmi blizko k sprave, ktora je zndzornena.

Na kazdej stanici musi existovat jedno vhodné a pristupové zariadenie s vizualnymi informéciami pre
tychto lfudi. Manazér stanice/manazér infrastruktury sa rozhodne, &i poskytne tlacené alebo pohyblivé
informéacie.

Ludia so zrakovym postihnutim by mali byt smerovani na toto miesto nalezitym vodiacim systémom.
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6. Vsetky bezpecnostné, vystrazné, prikazové a zdkazové znacky musia obsahovat piktogramy.

Piktogramy su znacky obsahujuce len grafické symboly a/alebo Cisla v raméeku s konkrétnym
vyznamom.

Prislusné technické prostriedky na splnenie poziadavky su opisané v normach uvedenych v zozname
v kapitole 5 indexe U.

M&zZu sa pouzit iné normy v sulade s pravidlami opisanymi v bode 2.3.1.

9. Na tychto Specifickych grafickych symboloch a piktogramoch musi byt uvedeny symbol
invalidného vozika v stilade s dodatkom N:

e oznacenie miesta na ndstup s invalidngm vozikom, ak st na ndstupisti k dispozicii
informdcie o radeni vlaku.

Len informécie o radeni vlaku musia obsahovat informaciu o mieste na nastup s invalidnym vozikom s
pouzitim symbolu invalidného vozika. NevyZaduje sa oznacit povrch nastupista.

2.4.12. Sirka nastupista a okraj nastupista (bod 4.2.1.12)

1. Nebezpecnd zona ndstupista sa zadina na okraji nastupista prilahlom ku kolaji a je
vymedzend ako zéna, v ktorej cestujiici nesmu stat pri prechode alebo prichode vlakouv.

Hranice nebezpecnej zony su vymedzené vo vnutrostatnych predpisoch.

3. Minimdlna Sirka ndstupista bez prekdzok musi zahinat Sirku nebezpecnej zony plus Sirku
dvoch protismernych volnych priechodov o Sirke 80 cm (160 cm). Tento rozmer sa méze na
koncoch nastupista zuzit az na 90 cm.

Poziadavka tykajuca sa Sirky sa vztahuje na jednostranné nastupiste aj ostrovné nastupiste.

2.4.13. Urovnové priechody na nastupistia pre cestujicich (bod 4.2.1.15)

- v pripade, Ze st vstupy na urovnové priechody vybavené bezpecnostnymi obmedzeniami s
cielom zabranit neumyselnému/ nekontrolovanému prekracovaniu kolaji, minimdlna Sirka
chodnika v priamom smere a vrdtane obmedzenia méze byt do 120 cm ale najmenej 90 cm;
dostatocnym spésobom musi byt umozneny pohyb pouzivatelom invalidného vozika.

Nasledujuci nakres znazorfuje dve prijatefné rieSenia, v ktorych je priestor na pohyb dostato¢ny
pre invalidny vozik. Horna verzia je prispésobena na nastupistia so stavebnymi obmedzeniami.
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Obrazok 5: chodnik a obmedzenia v pripade uroviiového priechodu

2.4.14. Komponenty interoperability: Obrazovky (bod 5.3.1.1)

1. Obrazovky musia byt dostatocne velké na to, aby zobrazovali nazvy jednotlivych stanic alebo
slovd hldaseni. Kazdy ndzov stanice alebo slovd hldseni sa musia zobrazit najmenej na 2
sekundy.

Nazvy stanic m6zu byt znazornené celé alebo skratené, ak je to vhodnejSie a ak je skratka jasna.
Pokial vS§ak ide o posudenie komponentu interoperability, nevyzaduje sa vediet, ktoré nazvy stanic
bude zariadenie znazorfiovat.
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2.4.15. Komponenty interoperability: Zdvizné plosiny na nastupistiach (bod
5.3.1.3)

5. Na tirovni povrchu musi mat zdviznd plosina volnii $irku minimdlne 800 mm a dlzku minimdlne
1 200 mm. V stlade s dodatkom M musi byt od vysSky 100 mm nad zdviznou ploSinou k dispozicii
dodatoénd dizka 50 mm pre nohy pri zohladneni pozicie invalidného vozika v smere k vozidlu
alebo v smere k ndstupistu.

14. Bariéra na strane vstupu (vonkajsia bariéra), ktord plni funkciu nakladacej rampy, ked je
zdvizna ploSina na trovni zeme, musi byt pri zdvihnutej polohe alebo pocas uzavretia dostatocnd
na to, aby cez nu elektricky invalidny vozik nemohol prejst, ani ju otvorit alebo ju inak prekonat.

Na nasledujucom nékrese je znazorneny prijatefny spdsob splnenia poziadaviek.

Pozadovana dodatona dizka pre nohy: 1250 mm, ktoré musia byt zaistené na oboch koncoch ploSiny (
na nakladanie a vykladanie)

1250
Z
1250
\
F,
A A
100 B~
< =
Min. 1200
Key
A barrier
B lift platform
Obrazok 6: volna dizka zdviznej plosiny
EN SK
Min. 1200 min. 1200
Key oznacenie
A — barrier A — bariéra
B — lift platform B — zdvizna ploSina

Aby sa predislo prechadzaniu elektrického invalidného vozika cez bariéru, odporuca sa vySka 100 mm
(tato hodnota je predpisané napriklad v norme EN 1756-2:2004+A1:2009: Zdvihacie ¢ela - PloSinové
&ela pouzivané na kolesovych vozidlach - Bezpe&nostné poziadavky - Cast 2: Zdvihacie cela

pre cestujucich).
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2.5. Subsystém zelezni¢éné kolajové vozidla

2.5.1. Sedadla (bod 4.2.2.1)

1. Rukouvdite, zvislé drzadla alebo iné pruky, ktoré mozno pouzit na udrzanie stability pri prechode
ulickou, musia byt k dispozicii na vSetkych sedadldch pri ulicke s vynimkou pripadu, ked sa
sedadlo vo vzpriamenej polohe nachddza do 200 mm od:

e operadla dalsieho sedadla orientovaného opacnym smerom, ktoré je vybavené rukovdtou
alebo zvislym drzadlom alebo ingmi prvkami, ktoré mozno pouZzit na udrzanie stability
osoby;

e drzadla alebo priecky.

Ak su sedadla vybavené rukovatami (t. j. komponentmi, ktoré su pripevnené na sedadle na oboch
stranach), tieto nemusia splfat poziadavky na drzadla, ktoré su vyjadrené v bode 4.2.2.9 TSI.

4. Rukovdte alebo iné prvky nesmu mat ostré hrany.

Ostra hrana je Uzka hrana schopna porezat alebo ostry koniec alebo nesuvislost povrchu, na ktorom
existuje potencialne riziko zranenia cestujuceho pri normalnom pouzivani.

2.5.2. Prednostné sedadla (bod 4.2.2.1.2.1)

1. Najmenej 10 percent sedadiel pevnej vlakovej stipravy alebo samotného vozidla a triedy musi
byt stanovenych ako sedadld urcené prednostne pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby
so znizenou pohyblivostou.

Pocet sedadiel (z ktorych sa vypoc€ita 10 %) zahffia vSetky typy sedadiel okrem sklapacich sedadiel
Vo vstupnom priestore a regulovanych priestoroch pre invalidné voziky. Priestory pre invalidné voziky,
opierky pre stojace osoby a iné zariadenia, ktoré nie su ur€ené na to, aby si na ne pouzivatel Uplne sadol,
sa nepovazuju za sedadla.

Ak 10 % poctu sedadiel nepredstavuje celé Cislo, po€et pozadovanych prednostnych sedadiel sa musi
zaokruhlit nahor.

Ak je Zeleznitné kofajove vozidlo vybavené sedadlami na presun, mozu byt zahrnuté do 10 %
prednostnych sedadiel, ak splfiaju poziadavky.

Ak je Zeleznicné kolajové vozidlo vybavené skladacimi sedadlami a pevnymi sedadlami, podiel
prednostnych skladacich sedadielnema byt vacsi ako podiel beznych skladacich sedadiel, .

3. Prednostné sedadlda sa musia nachddzat v priestore pre cestujicich a v tesnej blizkosti
vonkajsich dveri. V poschodovych vozidldch alebo vlakovych stpravach mézu byt prednostné
sedadld umiestnené na oboch poschodiach.
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Tu sa nevyzaduje, aby vSetky sedadla umiestnené blizko vstupnych dveri boli prednostné sedadla.
NevyZaduje sa ani, aby vSetky prednostné sedadla boli umiestnené bezprostredne pri vstupnych
dveréach.

Notifikované organy su vyzyvané, aby na ucel posudenia tohto parametra vo faze navrhu overovali len
to, &i sU vo vSeobecnom navrhu posudzovaného vozidla prednostné sedadla takto oznacené.

4. Uroveri vybavenia namontovaného na prednostnyjch sedadldch musi byt prinajmensom
rovnakej trovne ako troven vybavenia na beznych sedadldch toho istého druhu.

5. V pripade, ze st na sedadldch niektorého typu namontované opierky na ruky, na prednostnych
sedadldch toho istého druhu musia byt namontované pohyblivé opierky na ruky.

Druh sa v tejto suvislosti chape napriklad ako sedadlo prvej triedy alebo druhej triedy, v rade alebo oproti
sebe, atd'...

Napriklad ak su sedadla druhej triedy v rade vybavené podnosom a drziakom na ¢asopisy, prednostné
sedadla druhej triedy v rade musia byt takisto vybavené podnosom a drziakom na ¢asopisy.

6. Prednostné sedadla nesmu byt skldapacie.

Sklapacie sedadlo je sedadlo, ktoré sa zdvihne do vertikalnej polohy, ked' na fiom nikto nesedi.

2.5.3. Miesta pre invalidné voziky (bod 4.2.2.2)

1. V zdvislosti od dizky jednotky bez rusria alebo ¢elného hnacieho vozidla, musi byt v danej
jednotke minimadlne taky pocet miest pre invalidné voziky, aky sa uvdadza v nasledujicej tabulke:

Dizka jednotky Pocet miest pre invalidné voziky na jednotku
Menej ako 30 m 1 miesto pre invalidny vozik
30 az 205 metrov 2 miesta pre invalidny vozik
Viac ako 205 do 300 metrov 3 miesta pre invalidny vozik
Viac ako 300 metrov 4 miesta pre invalidny vozik

Tabulka 5: minimdlny pocet miest pre invalidny vozik na dizku jednotky

Jednotka sa v tejto savislosti chape ako motorové Zelezniéné vozidlo alebo vlakova suprava niekolkych
vozidiel prevadzkovana ako vlak alebo skupina osobnych voziiov vo vopred uréenej zostave. Jednotky
na vSeobecnuU prevadzku, ktoré si poskytnuté ako jednotlivé vozidla, nemusia spinat’ tito poziadavku
podla kapitoly 6 bodu 6.2.7 TSI PRM.

Z toho dbvodu pri posudzovani jednotiek uréenych na pouzivanie vo vSeobecnej prevadzke (t. j.
posudenie osobnych vozfov) nie je potrebné, aby boli miesta pre invalidné voziky zabezpecené v
kazdom vozni.
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Ako sa stanovuje v bode 6.2.7 TSI, povinnostou Zelezni¢ného podniku pri zostavovani vlaku je zaistit,
aby boli splnené poziadavky TSI. Z toho dévodu je potrebné, aby boli vysSie uvedené poziadavky spinené
na prevadzkovej Urovni.

6. Na zadnej strane miesta pre invalidny vozik musi byt k dispozicii konStrukcia alebo iné vhodné
zariadenie Siroké minimdlne 700 mm. VysSka konstrukcie alebo zariadenia musi byt dostatoénd
na to, aby sa invalidny vozik umiestneny chrbtom k tejto konstrukcii alebo zariadeniu neprevrhol
smerom dozadu.

V niektorych krajinach typické miesto pre invalidny vozik zahffia okrem tejto povinnej konstrukcie
operadlo. Operadlo je vySsSie a uzSie ako konstrukcia. Toto opatrenie nie je zakazané za predpokladu, ze
konstrukcia pod operadlom je v sulade s vysSie uvedenou poziadavkou.

10. Vo vlakoch s konstrukcénou rychlostou vysSou ako 250 km/h s vynimkou poschodovych
vlakov musi byt pre pouzivatela invalidného vozika vyuzivajiceho miesto pre invalidny vozik
mozné presunit sa na sedadlo pre cestujucich, ktoré musi byt vybavené sklopnou opierkou na
ruky. Pouzivatel invalidného vozika sa musi vediet presunut samostatne. V takomto pripade je
mozné prelozit sedadlo sprevdadzajiicej osoby do iného radu. Tdto poziadavka sa uplatiuje pri
pocte miest pre invalidné voziky na jednotku Specifikovanom v tabulke 5.

Tento parameter ovplyviiuje usporiadanie miesta pre invalidné voziky. Na rozdiel od pristupu na toaletu
tu nie je povinné umoznit’ elny a bo¢ny pristup k sedadlam na presun. Jeden z nich je dostatocny.
Pri presune sa nevyzaduje pomoc zamestnancov, uskutoCfiuje sa samostatne alebo s pomocou
osobného asistenta.

Po presune méze invalidny vozik zostat v blizkosti sedadla, ak nevytvara prekazku pre ostatnych
cestujucich. Nevyzaduje sa skladovacie miesto alebo zariadenie na upevnenie. Je zrejmé, ze zo sedadla
na presun nemusi byt mozné mat pristup k zariadeniu na privolanie pomoci.

Sedadla na presun mézu byt skladacie sedadla (s dvomi stabilnymi polohami — nezlozenou a zlozenou).
Nemobzu to byt sklapacie sedadla.

13. Zariadenie na privolanie pomoci nesmie byt umiestnené v tizkom vyklenku, ktory zabranuje
priamemu ovladaniu dlaniou, méze vsak byt chranené pred neumyselnym pouzitim.

14. Rozhranie zariadenia na privolanie pomoci musi byt v stilade s bodom 5.3.2.6.

V bode 5.3.2.6 su vymedzené poZiadavky na komponent interoperability ,zariadenie na privolanie
pomoci®. Konkrétne, zariadenie ,musi byt oznacené znackou so zelenym alebo Zltym pozadim (podfa
Specifikacie uvedenej v dodatku A index10) a bielym symbolom predstavujicim zvonéek alebo telefon”.
Tento symbol je Specificky pre zariadenie na privolanie pomoci nachadzajlce sa na mieste pre invalidny
vozik, v univerzalnej toalete a v priestoroch na spanie pristupnych pre invalidny vozik. Nevyzaduje sa,
aby bolo umiestnené pri inych komunikaénych zariadeniach, ktoré sa mézu nachadzat’ vo vlaku.

.Priame ovladanie dlariou” treba chapat ako ovladanie dlafiou, ktoré sa uskutoéni jednym ukonom
pouzivatela. ,Priame“ ma v tomto pripade vyznam ,bez predchadzajiceho ovladania“ a nie vyznam ,v
Case x sekund”.
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2.5.4. Vonkajsie dvere (bod 4.2.2.3.2)

1. Dvere, ktoré sa maju vyuzivat ako pristupové dvere pre invalidné voziky, musia byt jasne
oznacené znackou v stlade s dodatkom N.

Pozadovana znacka je medzinarodna znacka invalidného vozika v sulade so Specifikaciami, na ktoré sa
odkazuje v dodatku A indexe 12 TSI. Je potrebné ju umiestnit len pri pristupovych dverach pre invalidné
voziky alebo vefmi blizko k nim. Nie je nevyhnutné opakovat znacku na kazdom vozni so smerovou
Sipkou na oznacenie toho, ktorym smerom sa nachadzaju dvere pristupné pre invalidny vozik.

2.5.5.  Vnutorné dvere (bod 4.2.2.3.3)

6. Ak viac ako 75 % povrchu dveri tvori priehladny materidl, musia byt dvere zretelne oznacené
viditelngmi oznaceniami.

Na jasné oznaCenie priehladnych dveri je niekolko moznosti. Priklady sa nachadzaju v normach
uvedenych v zozname v kapitole 5 indexe N.

Na tento parameter Zelezni¢nych kolajovych vozidiel sa uplatiiuju zasady vysvetlené v bode 2.3.1,
a preto su prijatelné aj technické rieSenia rovnocenné s vyssie uvedenymi normami.

2.5.6. Toalety (bod 4.2.2.5)

1. Ak je vlak vybaveny toaletami, musi byt k dispozicii univerzdlna toaleta pristupnd z miesta
pre invalidny vozik.

4. Ak je vlak vybaveny toaletami, musi byt k dispozicii zariadenie na prebalovanie deti.

Pri posudzovani jednotiek uréenych na pouzivanie vo vSeobecnej prevadzke (t. j. posudenie osobnych
voznov) nie je potrebné, aby boli univerzalne toalety alebo zariadenia na prebalovanie deti k dispozicii v
kazdom vozni vybavenom Standardnymi toaletami.

Ako sa stanovuje v bode 6.2.7 TSI, povinnostou zelezni¢ného podniku pri zostavovani viaku je zaistit,
aby boli splnené poziadavky TSI. Z toho dévodu je potrebné, aby boli vyssie uvedené poziadavky splnené
na prevadzkovej Urovni.
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2.5.7. Volne priechodné priestory (bod 4.2.2.6)

1. Od vstupu do vozidla musi prierez volne priechodného priestoru spliiat tieto poziadavky:

. cez vozidlo: podla obrazku J1 v dodatku J;
. medzi spojenymi vozidlami jednej vlakovej supravy: podla obrdzku J2 v dodatku J;
. smerom k dveram pristupnym pre invalidné voziky, miestam pre invalidné voziky

a priestorom pristupnym pre invalidné voziky vrdtane priestorov na spanie a univerzdlnych
toaliet, ak su k dispozicii, a smerom od nich: podla obrdazku J3 v dodatku J.

Pouzivatelia invalidnych vozikov maju pristup k niekolkym priestorom vo vlaku: aspon k vyhradenému
vstupnému priestoru a vyhradenym miestam, toaletam, ak sa tam nachadzaju, priestorom na spanie atd.
Radenie vlaku musi byt také, aby sa zabranilo tomu, Ze sa pouzivatel invalidného vozika ocitne v
bezvychodiskovej pozicii.

2. Sulad s poziadavkou na minimalnu vysku nie je potrebné overovat v tychto priestoroch:
. vSetky priestory poschodovych vozidiel;
. priechody medzi vozidlami a priestory dveri v jednopodlaznych vozidldch.

V uvedenych priestoroch je povolend nizsia volna vyska v désledku konstrukénych obmedzeni
(obrys, fyzicky priestor).

Ciselné Gdaje uvedené v dodatku J sa vztahuju na miesta na sedenie a na statie jednopodlaznych
vozriov. MOzZe sa stat, ze na niektorych osobitnych miestach jednopodlaznych voziov nebude dodrzana
stanovena minimalna vyska: takymi miestami su priechody medzi vozidlami a priestory dveri. Miniméalna
vySka nemusi byt dodrzana ani v dvojpodlaznych voznoch.

Pre ne sa v TSI nestanovuje minimalna hodnota a od notifikovanych organov sa Ziada, aby nekontrolovali
vySku, ale len Sirku volne priechodného priestoru.

3. Vedla miesta pre invalidny vozik a na dalSich miestach s predpokladanym otdéanim
invalidnych vozikov o 180 stupriov musi byt k dispozicii priestor na otdcanie s priemerom
minimdlne 1 500 mm. Miesto pre invalidny vozik méze byt sucastou priestoru na otacanie.

Tento bod sa nevztahuje na moduly toaliet, ktoré maju viastné poziadavky. Vztahuje sa len na chodby
vo viaku.

Poznamka: aj v pripade otoCenia o 180° stupfiov je potrebny priestor na otacanie o 360° s priemerom
1 500 mm.

Odkaz: ERA/GUI/02-2013/INT Verzia: 1.1 Strana 26 z 40

Néazov stboru:

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

7 Prirucka na uplatfiovanie TSI PRM

European Railway Agency

2.5.8. Oznacenia, piktogramy a hmatové informacie (bod 4.2.2.7.2)

3. Na tychto Specifickych piktogramoch musi byt uvedeny symbol invalidného vozika v
stilade s dodatkom N:

. informdcie o smere tykajtice sa zariadeni pristupnych pre invalidné voziky;

. oznacenie umiestnenia dveri pristupnych pre invalidné voziky z vonkajSej strany vlaku;
. oznacenie miesta pre invalidny vozik vo vlaku;

. oznacenie univerzalnych toaliet.

Symboly sa mé6zu kombinovat s ingymi symbolmi (napr. ¢islo vozna, toalety atd’).

Pozadovana znacka je medzinarodna znacka invalidného vozika v sulade so Specifikaciami, na ktoré sa
odkazuje v dodatku A indexe 12 TSI.

2.5.9. Drzadla (bod 4.2.2.9)

5. Na drzadla sa vztahuju tieto poziadavky:

. pri vSetkych vonkajsich vstupnych dverdch musia byt zvislé drzadld umiestnené v
rozmedzi od 700 mm do 1 200 mm nad prvym schodikom;

. pri dverdch s viac ako dvoma vstupnymi schodikmi musia byt pridavné drzadla
umiestnené vo vyske od 800 mm do 900 mm nad prvgm pouzitelnym schodikom a rovnobezne s
priamkou spdjajticou hrany schodika.

Referenénym bodom pre kazdé meranie tykajuce sa drzadiel je stred daného drzadla.

2.5.10. Poloha schodika pre nastup a vystup z vozidla (bod 4.2.2.11.1)

1. Musi sa preukdzat, ze bod umiestneny v strede zaoblenej hrany ndstupného schodika
vSetkych pristupovych dveri pre cestujucich na oboch strandch vozidla v prevadzkyschopnom
stave s novymi kolesami stojacimi centrdlne na kolajniciach, sa nachdadza v ramci plochy
oznacenej v nasledujucom obrdzku ako , poloha schodika*.

Nastupny schodik v tomto ustanoveni je prvy schodik vozidla, ktory cestujuci pouzije pri nastupovani do
vlaku alebo vystupovani z neho. Zvy€ajne to bude schodik, ktory je najblizSie k okraju nastupista. Méze
ist o pevny alebo pohyblivy schodik.
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2. Hodnoty bqo, 6n, év+ a bu- st zdvislé od druhu ndstupista, na ktorom maju zeleznicné kolajové
vozidla zastavovat. Pri tychto hodnotdch plati toto:

. bgo sa vypocita na zdklade rozchodu kolaje, ktord je uréend na prevdadzku viaku v sulade
so Specifikdciou uvedenou v dodatku A, index 8. Rozchody su vymedzené v kapitole 4.2.3.1 TSI
INF.

. Hodnoty 6n, 6v+ a 6uv- st vymedzené v tabulkdch 7 az 9.

Horizontalna medzera &, sa vypocita podla prilohy H1 k norme EN 15273-1:2013.
Vertikdlna medzera &y sa ma vypocitat so zohlfadnenim:
e nominalnej vy3ky nastupista podla TSI INF: 2013 bodu 4.2.9.2

e nominalnej vysky vstupu do vozidla nad kolajou podfa konstrukéného vykresu vozidla
s konstrukénou hmotnostou vymedzenou v norme EN 15663:2009 (pozri aj bod 6.2.3.2 PRM
TSI)

e nulového prevySenia kolaje.

2.5.11. Schodiky na nastup a vystup (bod 4.2.2.11.2)

2. Schodiky vo vniitri vozidla uréené na ndstup zvonku musia mat minimdlnu hibku 240 mm
medzi zvislymi hranami schodika a maximdlnu vgysku 200 mm. Vyska kazdého schodika méze
byt zvysend na maximdlne 230 mm, ak mozno preukdzat, Ze sa tym dosiahne znizenie poctu
pozadovanych schodikov o jeden.

5. Pevny alebo pohyblivy vonkajsi schodik musi mat maximdlny vyskovy odstup 230 mm
od dalsieho schodika a minimdlnu hibku 150 mm.

8. Zeleznicéné kolajové vozidla uréené v beznej prevdadzke na zastavenie na existujucich
nastupistiach nizsich ako 380 mm, ktoré maju ndstupné dvere pre cestujucich nad podvozkami,
nemusia spliat poziadavky bodov 2 a 5, ak mozno preukdzat, Ze sa tym dosiahne
rovnomernejsie rozlozenie vysSky schodikouv.

Zakladna zasada tykajuca sa parametra v bode 4.2.2.11.2 odseku 8 je, Ze sa nem0ze vyzadovat, aby
zelezniéné kolajové vozidlo vyrovnavalo vSetky nedostatky infrastruktiry v porovnani s ciefovym
systémom.

Ak je nastupiste nizSie ako 380 mm, je povolené, aby Zelezni¢né kolajové vozidlo nebolo v sulade
s poziadavkami 2 a 5 za predpokladu, Ze vysledkom je lepSie rozlozenie vysky schodikov. V tom pripade
sa v TSI nenariaduje existencia Styroch schodikov, pretoze z dévodu existencie podvozkov to nie je
mozné. Takisto je velmi zlozité dodrzat poziadavku, v ktorej sa pozaduju schodiky hlboké 240 mm.

V désledku toho méze byt pristup k uvedenym Zelezniénym kolajovym vozidlam nadalej zloZity. Nebolo
vSak zamerom, aby TSI zmarila uvedenu konkrétnu architektiru, ktora predstavuje urcité vyhody
z hladiska kapacity. Nakoniec, infradtruktira by sa mala prispdsobit tak, aby lep$ie spifiala poZiadavky
na pristupnost pozadované pre zelezni¢ny systém.
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Takisto treba uviest, Ze v revidovanej TSI sa nariaduje vykonanie supisov majetku a vypracovanie
implementacného planu na zlepSenie pristupnosti. Vzhladom na Zivotnost ZelezniCného kolajového
vozidla ma navrhnutie jeho konstrukcie pravdepodobne kratkodobu stratégiu.

2.5.12. Pohyblivy schodik a mostikova plosina (bod 4.2.2.12.1)

4. Pohyblivy schodik alebo mostikovd plosina sa musi vysunut eSte predtym, ako sa otvorenim
dveri umozni cestujuicim prejst, a naopak, schodik alebo mostikovad ploSina sa méze zacat
zasuvat len vtedy, ak uz dvere neumoznuju cestujiicim prejst.

Z hladiska prevadzky sa nevyZaduje, aby sa pohyblivy schodik aktivoval pri kazdom slede
otvarania/zatvarania dveri.

Notifikované organy su vyzyvané, aby tuto skutocnost zohladnili pri posudzovani tohto parametra.

2.5.13. Komponenty interoperability: Rozhranie ovladacieho zariadenia dveri
(bod 5.3.2.1)

2. Musi byt rozpoznatelné hmatom (napr. hmatové oznacenie) a musi byt na nich oznacend ich
funkcia.

Napriklad funkcia ,otvorit dvere“ méze byt oznacena tymito symbolmi ,< >“ a zatvaranie dveri méze byt
oznacené opacne ,> <*,

2.5.14. Komponenty interoperability: Standardné a univerzalne toalety: spoloéné
parametre (bod 5.3.2.2)

1. Kazdé ovladacie zariadenie vratane splachovacieho systému musi kontrastovat' s
povrchom pozadia a musi byt identifikovatelné hmatom.

Vynimkou by mali byt zariadenia ovladané infraCervenym Ziarenim. V takom pripade musi byt piktogram
identifikovatelny hmatom, ale samotné zariadenie nemusi byt

2.5.15. Komponent interoperability: Univerzalna toaleta (bod 5.3.2.4)

10. Vsetky zariadenia musia byt pre pouzivatela invalidného vozika lahko dostupné.

Zariadenia su: drziak na toaletny papier, splachovacie tlacidlo, umyvadlo, davkova¢ mydla, zrkadlo,
vodovodna batéria a susi¢ ruk (alebo papierové utierky, ak nie je zabezpeceny susic ruk).

V ramci TSI sa zamerne neuvadza poloha, z ktorej méze pouzivatel invalidného vozika dosiahnut na
uvedené zariadenia: vnutroStatne preferencie sa v tejto téme prilis odliSuju na dosiahnutie spolo¢nej

Odkaz: ERA/GUI/02-2013/INT Verzia: 1.1 Strana 29 z 40

Néazov stboru:

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

- - \ .
/ Prirucka na uplatnovanie TSI PRM

European Railway Agency

eurdpskej polohy. Na dosiahnutie suladu s TSI je preto prijatelné, aby boli tieto zariadenia dosiahnutelné
bud z pozicie invalidného vozika, alebo z toaletnej misy.

2.5.16. Komponenty interoperability: Obrazovky (bod 5.3.1.1)

(1) 1. Obrazovky musia byt dostatocne velké na to, aby zobrazovali ndzvy jednotlivych
stanic alebo slovd hlaseni. Kazdy ndzov stanice alebo slovd hldseni sa musia zobrazit
najmenej na 2 sekundy.

Nazvy stanic moézu byt znazornené celé alebo skratené, ak je to vhodnejSie a ak je skratka jasna.
Pokial vdak ide o posudenie komponentu interoperability, nevyZaduje sa vediet, ktoré nazvy stanic
bude zariadenie znazorfiovat.

2.5.17. Komponenty interoperability: Stolik na prebalovanie deti (bod 5.3.2.5)

3. Stolik musi byt mozné sklopit jednou rukou s pouzitim sily maximdlne 25 N.

Metodika na posudenie tohto parametra je opisana v norme uvedenej v zozname v kapitole 5 indexe V.

2.5.18. Komponent interoperability: Pomocné zariadenie na vystup a nastup:
vozidlové zdvizné plosiny (bod 5.3.2.10)

2. Pourch zdviznej plosiny musi byt protiSmykovy. Na trovni povrchu musi mat zdvizna
plosina volnu Sirku minimdlne 760 mm a dizku minimdlne 1 200 mm. V sulade s dodatkom M
musi byt od vysky 100 mm nad zdviznou plosinou k dispozicii dodatoénd dizka 50 mm pre nohy
pri zohladneni pozicie invalidného vozika v smere k vozidlu alebo v smere od vozidla.

12. Bariéra na strane vstupu (vonkajSia bariéra), ktord plni funkciu nakladacej rampy, ked je
zdvizna plosina na turovni zeme, musi byt pri zdvihnutej polohe alebo pocas uzavretia dostatocna
na to, aby cez nu elektricky invalidny vozik nemohol prejst, ani ju otvorit alebo ju inak prekonat.

Vysvetlenia sa nachadzaju v bode 2.4.15.

2.6. Prevadzkové predpisy (body 4.4.1 a 4.4.2)

Tieto prevadzkové predpisy nie su stcastou posudzovania subsystémouv.

Pripominame, Ze sulad s tymito predpismi nemusi byt overeny pri posudzovani subsystému alebo
komponentu interoperability. Z toho dévodu nie su dalej uvedené objasnenia urcené notifikovanym
organom, ale ziadatelfom.
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Reklamy sa nesmu kombinovat s informdciami o trase vlakouv.

V zavislosti od prevadzkovych vlastnosti mézu byt reklamy a informacie o trase vlakov fyzicky oddelené
(nie na rovnakej obrazovke), alebo zobrazené na rovnakej obrazovke, ale nie v rovnakom okamihu.

Musia sa zaviest prevdadzkové predpisy na zabezpecenie suladu medzi zdkladnymi vizudlnymi
a hlasovymi informdciami (pozri body 4.2.1.10 a 4.2.1.11). Persondl, ktory ohlasuje informdcie,
musi dodrziavat Standardné postupy, aby sa dosiahol uplny sulad zdkladnych informdcii.

Zakladné informacie su informéacie o odchode vlakov (cielova stanica, ¢as odchodu a meskania, Cislo
nastupista).

Pristup k prednostnym sedadlam a ich rezervdcia

V suvislosti so sedadlami zaradenymi do kategérie ,prednostné“ mozu existovat dve situdcie: (i)
nerezervované a (ii) rezervované (pozri bod 4.2.2.1.2). V pripade (i) su prevadzkové predpisy
urcené pre inych cestujucich (napriklad prostrednictvom oznaceni), na zdklade ktorych sa od nich
vyzaduje, aby dali prednost vSetkym osobam so zdravotnym postihnutim a osobdm so znizenou
pohyblivostou, ktoré st oprdavnené vyuzivat takéto sedadld, a aby obsadené prednostné sedadld
v pripade potreby uvolnili. V pripade (ii) musi Zeleznicny podnik zaviest prevddzkové predpisy

s cielom zabezpecit, aby systém rezervdcie listkov zohladrioval potreby 0os6b so zdravotngm
postihnutim a 0s6b so znizenou pohyblivostou...

V pripade, Ze je potrebné povinne si rezervovat miesto (pripad (ii)), oznacenie nie je povinné v samotnom
vlaku. Systém predaja cestovnych listkov bude mat informacie o tom, ktoré &isla sedadiel zodpovedaju
prednostnym sedadlam.

. Predpisy o hldaseni cielovej stanice a nasledujticej zastdvky

Musia sa zaviest prevddzkové predpisy na zabezpecenie ohldsenia nasledujticej zastdvky
najneskor 2 minuty pred prichodom na prislusni stanicu (pozri bod 4.2.2.7).

Mbézu existovat prevadzkové predpisy, v ktorych sa stanovuje, ze zamestnanec informuje cestujucich
jednotlivo o dalSej zastavke, ked pridu do cielovej stanice (v pripade noénych vlakov). V takych pripadoch
nemusia byt v prevadzke zvukové signaly pozadované v bode 4.2.2.7.

2.7. Znacenie pre osoby so znizenou pohyblivost'ou (dodatok N)

Medzindarodnd znacka pre invalidny vozik

Tato znacka oznacuje priestory pristupné pre invalidné voziky a musi pozostdvat zo symbolu
v stilade so Specifikaciami uvedenymi v dodatku A index 12.
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Znacka pre indukéné slucky

Tato znacka oznacuje priestory vybavené indukénymi sluckami a musi pozostavat zo symbolu
v stilade so Specifikaciami uvedenymi v dodatku A index 13.

Znacka pre prednostné sedadld

Tato znacka oznacuje polohu prednostnych sedadiel a musi pozostdvat zo symbolov uvedenych
na obrdazku N1.

Ked sa vyzaduje, aby znacka obsahovala symbol ,v sulade s, tyka sa to len symbolu (nakresu) a netyka
sa to celej znacky. Znamena to, Ze tvar piktogramu nemusi byt Stvorec s pravymi uhlami, ako je
znazorneny v TSI alebo normach, na ktoré sa odvolava, ale méze mat napriklad zaoblené rohy. Délezité
je, aby na nom bol nakres, ktory bude zhodny.

Znacky uvedené v bode 4.2.1.10 musia mat biely symbol na tmavomodrom pozadi. Tmavomodrd
farba musi mat v pomere k bielej farbe kontrast 0, 6.

Tmavomodra, ktora sa priblizuje k Ciernej, je prijatelna, ak kontrast zostane > 0,6.

Odkaz: ERA/GUI/02-2013/INT Verzia: 1.1 Strana 32 z 40

Nazov stboru:

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

- - \ .
/ Prirucka na uplatnovanie TSI PRM

European Railway Agency

3. POSUDZOVANIE ZHODY

3.1. Posudzovanie parametrov druhej kategorie

Pokial ide o pristupnost medzinarodné a eur6pske normy predstavuja urcitu Uroven techniky/technolégie
alebo Standard. Z toho dévodu je sulad s tymito normami najjednoduchsim, najjasnejSim a v mnohych
pripadoch najlacnejSim pristupom.

Ak sa Ziadatel rozhodol neuplatiiovat’ tuto normu, potom je tento pristup prijatelny. To vS8ak méze
znamenat, Ze bude potrebné dodato¢né usilie na odévodnenie toho, Ze bola z hladiska pristupnosti
dosiahnuta rovnocennost.

Uplatfiovanie predtym existujuceho vnutrostatneho, regionalneho alebo miestneho predpisu alebo normy
alebo potvrdeného podnikového predpisu, ak je tento predpis vSeobecne uplatfiovany v inych verejnych
priestoroch, je prijatelné. V takom pripade rovnocennost spociva len v preukazani toho, Ze sa predpis
alebo norma uz bezne uplatriuje v Zelezni¢nej/stani¢nej infrastruktire alebo na inych verejnych miestach,
alebo Ze je povinna zo zakona.

Ak sa ziadatel rozhodne neuplatiiovat medzinarodné alebo eurdépske normy, ani vnutrostatny,
regionalny, miestny alebo potvrdeny podnikovy predpis alebo normu, ale iné pravidlo, rovnocennost
mozno preukazat’

e uplatnenim postupu tzv. inovaéného riesenia opisaného v &lanku 7 nariadenia Komisie (EU)
¢. 1300/2014 alebo

e vytvorenim prototypu a skisok: skusky musia zahffat reprezentativhe skupiny osdb so
zdravotnym postihnutim alebo so zniZzenou pohyblivostou predstavujuce rdézne stupne
pohyblivosti.

Dalej uvedeny diagram znézorfiuje moznosti, ktoré ma Ziadatel o overenie na splnenie poziadavky TSI
a vSeobecné pravidlo na overenie zhody s TSI v kazdom z pripadov.

Prvé rozhodovacie pole je jediné, ktoré je povinné, t. j. ked je poziadavka technicky dopodrobna, je
potrebné byt v zhode s fiou.

Potom su uvedené rézne moznosti v poradi podla jednoduchosti preukazovania dodrzania suladu
s predpismi, nie v poradi podla prijatelnosti rieSenia: vSetky rieSenia su rovnako prijatelné a Ziadne z nich
by sa nemalo uprednostfiovatvoci inym.
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PoZiadavka TSI

Je poZiadavka technicky ANO Zhoda overena na zaklade

\ 4

podrobnd? podrobnej poziadavky

NIE

Zvolil si prihlasovatel ANO Zhoda overena na zéklade

\ 4

normu ISO alebo EN? normy

Zhoda overenad na zaklade
ziafatel vnutrostatnu, ) vnutrostatnej, regionalnej,
regiondlnu, miestnu normu ANO > miestnej normy alebo
alebo potvrdené podnikové potvrdeného podnikového
predpisy? predpisu
PouZil sa postup inovacné ANO Zhoda overend na zéklade
rieSenia? " stanoviska ES
NIE
Uskutocdnila sa ANO Zhoda podla stanoviska

prototypova skuska a reprezentativnych

A 4

esklsanie pouzivatelmi pouzivatelov

Ziadna zhoda

Obrazok 7: prijatelné spdsoby dodrzania zhody
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3.2. Fazy posudzovania
6.2.4. Technické rieSenia poskytujuce predpoklad zhody vo fdze navrhu
Vzhladom na tuto TSI mozno subsystém infrastruktira povazovat za komplexny celok tvoreny
naslednostou opakujtuicich sa subkomponentov, akymi su:
° parkoviskad;
° dvere a vstupy, priehladné prekdzky s ich znacenim;
o hmatové podlahové indikdtory, hmatové informdcie na bezbariérovych trasdach;
° rampy a schodiskd s drzadlami;
o upevnenie a zvyraznenie prvkov vybavenia;
° pulty predaja cestovnych listkov alebo informacné pulty;
o automaty na predaj cestovnych listkov a pristroje na kontrolu cestovnych listkov;
° vizudlne informdcie: orientacné znacky, piktogramy, dynamické informdcie;
° ndstupistia vratane koncov a hrdn, pristreSkov a cakdrni, ak su k dispozicii;
o trovriové priechody.
Pri tychto subkomponentoch subsystému infrastruktira mozno posudzovat predpoklad zhody
vo fdze ndvrhu pred konkrétnym projektom a nezdvisle od neho. Vyhldsenie o ¢iastkovom overeni
(ISV) vyddva notifikovany orgdn vo fdze ndavrhu.

Ziadatel moze vymedzit' Standardné rieSenie vztahujuce sa na kazdy z uvedenych bodov (ktorych
zoznam nie je Uplny). Ziadatel méze napriklad navrhnat novy Standardny pristupny pult a tento navrh si
da potvrdit’ notifikovanym organom, ktory vyda ISV pre tento ,pristupny pult®.

Po vydani tohto ISV méze ziadatel inStalovat’ overeny ,pristupovy pult” na akejkolvek novej, obnovene;j
alebo modernizovanej stanici bez dalSieho overovania.

Vlastnosti subsystému, ktoré sa maju posudzovat v prislusnych fazach, st uvedené v dodatku E
k tejto TSI, a to v tabulke E.1 tykajticej sa subsystému infrastruktura a v tabulke E.2 tykajticej sa
subsystému zZelezniéné kolajové vozidla. Ziadatel musi potvrdit, ze kazdy vybudovany subsystém
sa zhoduje s typom.

V tabulke E1 sa riadok s nazvom ,bezbariérova trasa“ vztahuje na body 4.2.1.2.1 Horizontalny pohyb a
4.2.1.2.2 Vertikalny pohyb TSI.

Pokial ide o pomocné zariadenia na vystup a nastup na nastupistiach (bod 4.2.1.14 TSI), jedinym
parametrom na kontrolu je zaistené skladovania uvedenych pomocnych zariadeni a neexistujlce
nebezpecCenstvo alebo prekazka pre cestujucich. Tento bod 4.2.1.14 nie je uvedeny v tabulke, pretoze
ho nemusi kontrolovat’ notifikovany organ.
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4. VYKONAVANIE

4.1. Uplatiiovanie tejto TSI na novu infrastruktaru (bod 7.1.1)

Tato TSI sa neuplatnuje na nové stanice, ktorym uz bolo udelené stavebné povolenie alebo ktoré
st predmetom zdkazky na stavebné prdce, ktord je uz podpisand alebo sa nachddza v konecnej
fdze postupu verejného obstardvania ku dnu zacatia uplatniovania tejto TSI V kazdom pripade
sa vsak v tychto pripadoch musi uplatriovat TSI PRM 2008 v jej vymedzenom rozsahu
posobnosti. V pripade projektov stanic, na ktoré sa bude musiet uplatriovat TSI PRM 2008, je
povolené (ale nie povinné) pouzit revidovant verziu, a to bud v plnom rozsahu alebo na niektoré
oddiely. Ak sa bude uplatriovanie obmedzovat na niektoré oddiely, Ziadatel musi zdovodnit a
zdokumentovat, ze platné poziadavky su nadalej konzistentné, co musi schvdlit notifikovany

organ.

Revidovana TSI sa m6ze pouzivat pre projekty stanic, ktoré by sa mali normélne posudzovat podla TSI
2008: v takom pripade sa nemusi nevyhnutne uplatfiovat v celom rozsahu. M6zZu existovat dovody na
neuplatiiovanie revidovanej TSI v celom rozsahu: napriklad stavebné prace mohli pokrocit, pricom uz
existuju vstupné dvere so Sirkou 800 mm, z dévodu €oho by bolo zlozité pouzit revidovanu TSI, v ktorej
sa vyzaduje 90 cm. Tym sa v8ak nema branit Ziadatelovi v tom, aby pouzil nova TSI napriklad na
oznacenie tychto dveri.

V takom pripade treba zabezpecit, aby kombinacia starSej a revidovanej TSI zostala konzistentna a aby
nemala za nasledok rozpory alebo z&nik niektorych parametrov. Ziadatel to musi odbvodnit a
notifikovany organ to musi schvalit.

V pripade, ze stanice, ktoré boli dlhsi cas mimo prevadzky osobnej Zeleznicnej dopravy a st opdt
uvedené do prevddzky, méze sa to povazovat za obnovenie alebo modernizdciu podla bodu 7.2.

Ugelom tejto vety je objasnit pripad opatovného otvorenia stanic v suvislostiach, ako je opatovné
otvorenie trati. V pripade, Ze je stanica opat otvorena pre sluzby cestujucim po obdobi zavretia, pretoze
sa sluzba neposkytovala, nemala by sa povaZovat za novu stanicu podliehajucu Uplnému suladu s
poziadavkami kapitoly 4, ale za modernizovanu existujlcu stanicu, ktora je predmetom postupného
zlepSovania pristupnosti vratane zhody s TSI len pre tie Casti, ktoré si modernizované.
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5.

UPLATNITELNE SPECIFIKACIE A NORMY

Medzinarodné a eurdépske dobrovolne pouzivané normy, ktoré boli ur€ené poc€as postupu navrhovania
TSI, st uvedené v zozname v tabulke v stipci ,Ustanovenie(-a) normy &.“. Pokial je to mozné, malo by
byt uréené ustanovenie normy, ktoré je relevantné na posudenie zhody s poziadavkou TSI. Okrem toho
stipec ,U&el* obsahuje pisomné vysvetlenie G&elu odkazu na normu.

Tabulka sa bude pravidelne revidovat, aby sa zohladnili nové alebo revidované harmonizované normy.

PredovSetkym sa oCakava, Ze v roku 2015 alebo 2016 bude uverejneny subor eurdpskych noriem
0 pristupnosti. Tato priloha bude po ich uverejneni upravena. Do ich uverejnenia su niektoré konkrétne
metodiky z tychto noriem dostupné v dodatku 2.

Index | osudzovane Ustanovenie(-a) normy &. |Ugel
vlastnosti
A Kontrast ISO 21542:2011, 8
ontras 13.5, 35, 40.6
Pozri dodatok 2 § 1
B Samokontrast Pozri dodatok 2 8§ 1
C Hmatoveé ISO 21542:2011, § 40.10 Pre pvodrf)bné vlastnosti hmatovych
az 40.13 Ooznaceni.
Hmatoveé
D podlahove ISO 21542:2011 priloha A
indikatory
ISO 23599:2012
Pre podrobnosti o hmatovych
ISO 21542:2011 § 13.5 | podlahovych indikatoroch pre schody
e Citatelnost typu .
pisma Pozri dodatok 2 § 2
Okrem odseku o vzdialenosti na Citanie
F Ovladanie dlanou | po2ri dodatok 2 §3
Uplatiiuje sa na posudzovanie
G ProtiSmykova _ pomocnych zariadeni na vystup a nastup
odolnost podlahy |Pozri dodatok 2 § 4 a pristupovych schodikoch Zelezni¢ného
kolajového vozidla
EN 14041:2004
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Index

Posudzované
vlastnosti

Ustanovenie(-a) normy €.

Ugel

DIN 51130

Prijatelna je kategoria R9 a lepSia; R10

a lepsia v oblasti toaliet; ak je
zabezpecfovana miestami chranenymi
pred poveternostnymi vplyvmi mimo
budovy (napr. na nastupistiach), uplatriuje
sa minimalne R10. Pre vonkajSie priestory
(napr. nastupistia), ktoré nie su chranené
pred poveternostnymi vplyvmi, sa
uplatiiuje R11 alebo R10/V4.

NF XP 05-011

Kategoria PC6 a lepSia je prijatelna,
PC10 a lepSia v priestoroch toaliet, ak su
poskytnuté

EN 13893:2002

Prijatelny je dynamicky koeficient trenia
0,3 a lepsi

CEN/TS 16165:2012

Stanovenie odolnosti povrchu proti
podmyknutiu chodcov. Metédy hodnotenia

ProtiSmykova
odolnost' podlahy

EN 1338 Beténové
dlazbové tvarovky.
PoZiadavky a skuSobné
metddy

EN 1339 Beténové
dlazdice. PozZiadavky
a skusobné metody

EN 1341 Dosky

Z prirodného kamena
na vonkajsiu dlazbu.
Poziadavky a skusobné
metody

CEN/TS 16165:2012

Stanovenie odolnosti povrchu proti
podmyknutiu chodcov. Metédy hodnotenia

Odolnost
pomocnych
zariadeni na
vystup a nastup
a nastupnych
schodikov proti
poSmyknutiu

Pozri dodatok 2 § 4

Uplatriuje sa na posudzovanie
pomocnych zariadeni na vystup a nastup
a nastupnych schodikov Zelezniéného
kolajového vozidla
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Index | osudzovane Ustanovenie(-a) normy &. |Ugel
vlastnosti
§ 6.2 a 6.3 sa pouzivaju na posudenie.
] Park ie miest Ostatné odseky sa mézu pouzit
arkovacie miesia ||sp 21542:2011 § 6 na usmernenie, ale nemusia sa
posudzovat.
K Odrazivost Prijatelna je uroven lesku je 50 alebo
povrchu podlahy | 1SO 2813:1999 nizsia.
L R Tabulky 2 a 3 pre maximalny sklon a
ampy ISO 21542:2011, § 8.2 | dizku ramp
L1 Vyska drzadiel ISO 21542:2011, § 14.5
M Zarjader_ﬂa na ISO 21542:2011 § 18.1, § Okrem 18.1.1 v pripade Sirky dveri,
ovladanie dveri 36.1 a2 § 36.6 18.1.5,18.1.6, 18.1.7 a 18.1.13
Zvyraznenie
N priehfadnych ISO 21542:2011 § 18.1.5
prekazok
§ 26.4 a 26.6 az 26.9 sa pouzivaju
na posudenie.
i A ISO 21542:2011 § 26.1
© Pristupné toalety az 26.15 Ostatné odseky sa mozu pouzit
na usmernenie, ale nemusia sa
posudzovat.
Ochrana
P zavesenych ISO 21542:2011 § 7.14
zariadeni
Q Pristupny pult ISO 21542:2011 § 19
Pristupné
R automaty na
predaj CEStOVﬂyCh 1ISO 21542:2011 36.8
listkov
S Intenzity osvetleni EN 12464-1 a -2.
ISO 21542:2011, 33
T Nudzové
osvetlenie EN 1838:2013
U Piktogramy ISO 3864-1:2011 V pripade farieb a tvarov znaciek
Vv Pult na _
prebalovanie deti Pozri dodatok 2 8 5
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