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1. DOMENIUL DE APLICARE AL GHIDULUI

1.1. Domeniul de aplicare

Prezentul document este o anexa la Ghidul de aplicare a STl-urilor. Acesta ofera informatii privind
aplicarea Regulamentului (UE) NR. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile
tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele
cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa.

Ghidul trebuie citit si utilizat numai in coroborare cu STI PMR. Acesta este destinat facilitarii aplicarii
acesteia, dar nu i se substituie.

De asemenea, trebuie luata in considerare partea generala a ,Ghidului de aplicare a STl-urilor”..

1.2. Continutul ghidului

fn urmétoarele sectiuni ale prezentului document, sunt furnizate extrase din textul original al STI PMR, in
casete colorate, urmate de un text care contine orientari.

Nu sunt furnizate orientari pentru acele puncte ale STI care nu necesita explicatii suplimentare.

Orientarile se aplica in mod voluntar. Acestea nu impun nicio altéd cerintd suplimentara fata de cele
prevazute in STI.

Orientarile sunt furnizate printr-un text explicativ suplimentar si, unde s-a considerat relevant, prin
trimitere la standarde care demonstreaza conformitatea cu STI; lista standardelor relevante este inclusa
in capitolul 5 al prezentului document.

Standardele incluse in listd nu trebuie sa fie niciodatad considerate singurele modalitati acceptabile in
ceea ce priveste conformitatea cu cerintele STI.

Ghidul contine si anumite indicatii privind strategia de implementare.

1.3. Documente de referinta
Lista documentelor de referinta este inclusa in partea generala a ,,Ghidului de aplicare a STI-urilor”.

Utilizatorii ghidului sunt, de asemenea, invitati sa consulte pagina de internet a AEF care contine avize
tehnice si recomandari, unde sunt publicate cu regularitate clarificari suplimentare, explicatii sau corecturi
ale STl-urilor:

Avize si recomandari

In sfarsit intrebarile, Clarificarile si Recomandarile de utilizare emise de NB-Rail (Asociatia Organismelor
Notificate) reprezinta, de asemenea, o buna sursa de clarificari:

Documentele Nb-Rail
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1.4. Definitii si abrevieri

Definitiile si abrevierile sunt continute la punctele 2.2 si 2.3 din STI PMR si in partea generala a ,,Ghidului
de aplicare a STl-urilor”.
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2. CLARIFICARI PRIVIND STI PMR

2.1. Domeniul de aplicare al STI

Sfera de aplicabilitate legata de subsistemul ,infrastructura”

Prezenta STI se aplica tuturor zonelor publice ale garilor dedicate transportului de caldtori care
sunt controlate de intreprinderea feroviard, de administratorul de infrastructurd sau de
administratorul de gara. Aceasta include furnizarea de informatii, achizitionarea unui bilet si
validarea acestuia dacd este necesar, precum si posibilitatea de a astepta trenul.

Aceasta definitie a sferei de aplicabilitate legata de infrastructura clarifica faptul ca doar acele parti ale
garilor dedicate transportului sunt vizate (si nu centrele comerciale, de exemplu). De asemenea,
aceasta clarifica faptul ca STI se aplica doar garilor si nu iesirilor de urgenta (de exemplu), zonelor de
siguranta din tuneluri sau trecerilor la nivel care nu fac parte din traseul fara obstacole al unei gari.

Zonele care nu sunt controlate de intreprinderea feroviara, de administratorul de infrastructura sau de
administratorul garii (fie direct, fie prin subcontractanti) nu intra in sfera de aplicabilitate; in aceasta
situatie se afla, de exemplu, parcarile auto.

2.2. Definitii

2.2.1. Definitia PMR

»Persoand cu handicap si persoand cu mobilitate redusa” inseamnd orice persoanad care suferd de
o deficienta fizicd, mentald, intelectuald sau senzoriald permanentd sau temporard, deficienta
care, in interactiune cu diverse obstacole, o poate impiedica sa utilizeze pe deplin si in mod eficace
mijloacele de transport in conditii de egalitate cu alti cdldtori, sau orice persoand a carei
mobilitate la utilizarea transporturilor este redusad din cauza varstei.

Transportul obiectelor de dimensiuni foarte mari (de exemplu: biciclete si bagaje voluminoase) nu
intra in domeniul de aplicare al prezentei STI.

Definitia de mai sus deriva din articolul 1 al Conventiei Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu
handicap. Aceasta nu include in mod specific persoanele cu copii, persoanele cu bagaje voluminoase i
strainii care nu cunosc limba locala. Definitia nu include in mod automat persoanele varstnice si femeile
insarcinate.

Tn ceeace priveste aceste ultime doua categorii, acestea nu implica in mod sistematic mobilitatea redusa,
insa in mod evident varsta inaintaté poate reduce viteza si abilitatea cu care calatorii se pot deplasa in
interiorul garii sau al materialului rulant. Prin urmare, calatorii in varsta pot fi considerati persoane cu
mobilitate redusa in comparatie cu un calator obisnuit. Tn mod similar, sarcina nu este sistematic o cauza
de mobilitate redusa. Totusi, atunci cadnd mobilitatea unei calatoare insarcinate este afectata (de
exemplu, atunci cand aceasta nu se poate misca rapid sSi cu usurintd), aceasta poate fi considerata
persoana cu mobilitate redusa.
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Prin urmare, numarul locurilor prioritare nu a fost afectat de modificarea definitiei. De asemenea,
pictogramele utilizate pentru a indica locurile prioritare nu au fost nici ele modificate: simbolurile care
reprezinta o femeie insarcinata si o persoana in varsta sunt recunoscute la nivel global.

2.2.2.  Alte definitii

Acces la nivel

Un acces la nivel este un acces de la un peron la usa de intrare intr-un material rulant pentru care
se poate demonstra ca:

° spatiul gol dintre pragul usii respective (sau al puntii de legdturd extinse a usii respective)
si peron nu depdseste 75 mm pe orizontald si 50 mm pe verticald; si

° materialul rulant nu are nicio treapta interioard intre pragul usii si vestibul.

In scopul demonstrarii, spatiul gol trebuie calculat in conformitate cu cerintele din STI PMR,
punctele 4.2.2.11.1 (1) si (2) (unde dh = spatiul gol orizontal, iar &v = spatiul gol vertical) si cu
punctul 2.5.10 din prezentul ghid de aplicare, luand in considerare o raza de 300 m si o cale ferata
dreapta si orizontala.

2.3. Parametri generali

2.3.1. Clarificarea celor doua categorii specificate pentru subsistemul
»infrastructura” (punctul 4.2.1)

(2) Parametrii de baza care sunt specificati la punctele 4.2.1.1 — 4.2.1.15 se aplica domeniului de
aplicare al subsistemului ,infrastructura” care este definit la punctul 2.1.1; acestia pot fi impartiti
in doud categorii:

. cei pentru care trebuie sa se specifice detaliile tehnice, cum ar fi parametrii referitori la
peroane si la accesul la peroane. In acest prim caz, se descriu in mod specific parametrii de baza
si se prezintd in amanunt detaliile tehnice care trebuie satisfdcute in vederea indeplinirii cerintei;

. cei pentru care nu este necesar sd se specifice detaliile tehnice, cum ar fi valoarea
rampelor sau caracteristicile locurilor de parcare. In acest al doilea caz, parametrul de bazd este
definit ca o cerintd functionald care poate fi respectata prin aplicarea mai multor solutii tehnice.
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In ceea ce priveste cea de-a doua categorie de parametri de baza, grupul de lucru care elaboreaza STI
PMR a asigurat posibilitatea ca acestia sa faca intotdeauna obiectul unui standard international (ISO)

sau european (EN), cu cateva exceptiil.

Prin urmare, pentru acesti parametri, STI specifica in mod expres o cerinta functionala de nivel ridicat:
prezentul ghid de aplicare include o lista a unora dintre standardele internationale si europene pe care le
poate aplica solicitantul pentru a satisface aceasta cerinta functionala.

Aplicarea acestor standarde ramane voluntara, iar solicitantul poate intotdeauna aplica alte standarde
pentru a indeplini cerintele. De fapt, cerintele functionale sunt, de asemenea, acoperite la nivel general
de standardele regionale sau locale si, uneori, chiar si de normele adoptate de intreprinderi.

Principiile aplicarii altor standarde decéat cele care sunt cuprinse in lista din prezentul ghid de aplicare
sunt urmatoarele:

e Standardele nationale/regionale/locale pot fi aplicate atunci cadnd ofera o solutie alternativa
fatd de cea specificata in standardele cuprinse in lista din prezentul ghid.

e Standardele nationale/regionale/locale pot fi aplicate doar pe teritoriul la care se refera: unul
dintre motivele pentru care anumite cerinte detaliate au fost eliminate din STI este permiterea
unei anumite armonizari la nivel local. Un solicitant care ar intentiona sa utilizeze un standard
,strain” ar fi strict in contradictie cu acest obiectiv.

o Normele adoptate de intreprinderi pot fi utilizate atunci cand deriva din standardele de mai
sus sau atunci cand au fost validate de un grup de utilizatori.

Echivalenta trebuie inteleasa ca ,avand acelasi efect sau un efect similar’, conform definitiei din
dictionarul Collins:

Echivalent, adjectiv
1. egal sau interschimbabil ca valoare, cantitate, importan{a etc.
2. avand acelasi efect sau infeles sau unul similar.

Céateva exemple de solutii echivalente sunt prezentate in apendicele 1.

La punctele de mai jos, aceste cerinte sunt numite ,parametri din categoria a doua”.

in capitolul 3 sunt prevazute orientari pentru evaluarea parametrilor din categoria a doua..

2.3.2. Contrastul

Contrastul este un parametru din categoria a doua.

Cerinta privind ,contrastul cu fundalul” apare frecvent in STI. In general, contrastul vizual este un aspect
legat de existenta mai multor valori ale reflectantei luminii (LRV) sau a luminantei diferite.

Atunci cand STIimpune existenta unui contrast, acesta poate fi obtinut prin aplicarea standardelor incluse
n lista din capitolul 5, indicele A.

1 In cazuri exceptionale, atunci cand un parametru nu este vizat de un standard international, de un standard
european si nici de un standard local, este posibila utilizarea unor standarde din alte state membre sau dintr-o
alta regiune a statului membru in cauza.
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Metodologia prevazuta in Recomandarea pentru utilizare 053 emisa de NB-Rail (a se vedea punctul 1.3)
poate fi, de asemenea, utilizata si poate fi adaptata utilizand reflectanta direct din RAL.

Pot fi utilizate alte standarde in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

Pentru evaluarea acestui parametru, este suficientd furnizarea fisei cu date tehnice a produsului
(produselor). Evaluarea nu ar trebui sé ia in considerare factori precum zépada, gheata, ploaia si diferitele
conditii de lumina (umbre).

In anumite cazuri specifice, STI impune aplicarea unui marcaj autocontrastant pe elemente precum
dispozitivele de asistenta la imbarcare: deoarece reprezintd obstacole pentru alti calatori atunci cand
sunt utilizate, dispozitivele de asistenta la imbarcare sunt frecvent deplasate de la locul lor si, prin urmare,
nu pot fi evaluate prin ,contrastul cu fundalul”. O metodologie pentru aplicarea unui marcaj
autocontrastant este descrisa in standardele din lista din capitolul 5, indicele B.

2.3.3. Caracterul tactil

Cerinta referitoare la ,caracterul tactil” apare frecvent in STI. Caracterul tactil este un parametru din
categoria a doua.

Atunci cand in STI se solicita aplicarea de semne tactile si butoane tactile, acest lucru se poate realiza
prin aplicarea standardelor incluse in lista din capitolul 5, indicele C.

Atunci cand in STI se impune aplicarea de benzi podotactile, acest lucru poate fi realizat prin aplicarea
standardelor incluse in lista din capitolul 5, indicele D.

Pot fi utilizate alte standarde in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

2.3.4. Lizibilitatea setului de fonturi

Lizibilitatea unui set de fonturi este legata de usurinta de a distinge o literd de alta. Lizibilitatea este un
parametru din categoria a doua.

Atunci cand STI impune asigurarea lizibilitatii unui set de fonturi, aceasta poate fi obtinuta prin aplicarea
standardelor incluse in lista din capitolul 5, indicele E.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

Standardele recomanda, Th general, utilizarea de seturi de caractere ,sans serif’ (,serifele” sunt acele
mici extensii ale unui caracter; fonturile ,sans serif’ nu au aceste mici extensii). Totusi, unele seturi de
caractere utilizeaza linii orizontale pentru a se obtine o lizibilitate mai mare; acestea nu trebuie confundate
cu serifele.

rn=m i=l [=|
m#m i#l [#]

Figura 1: exemplu care prezinta liniile orizontale (al doilea rand) utilizate pentru obtinerea unei
lizibilitati mai mari, acestea nefiind serife.
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2.3.5. Actionarea cu palma mainii

Atunci cand STl impune utilizarea unui dispozitiv care poate fi actionat cu palma maéinii, acest lucru poate
fi realizat prin aplicarea standardelor incluse in lista din capitolul 5, indicele F.

2.3.6. Caracterul antiderapant al pardoselilor
Caracterul antiderapant este un parametru din categoria a doua.

Caracteristicile care fac ca pardoselile unei infrastructuri sa fie antiderapante pot fi evaluate in
conformitate cu standardele incluse in lista din capitolul 5, indicele G.

Pentru suprafetele exterioare, caracterul antiderapant poate fi evaluat in conformitate cu standardele
incluse in lista din capitolul 5, indicele H.

Alte standarde pot fi utilizate in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

Pentru a evalua acest parametru, este suficient sa se furnizeze fisa cu date tehnice a produsului
(produselor) utilizat(e) ca pardoseala (pardoseli). La efectuarea testelor, evaluarea nu trebuie sa ia in
considerare factori precum zapada, gheata, ploaia si frunzele.

Evaluarea caracterului antiderapant al dispozitivelor de asistenta la imbarcare si a treptelor de acces ale
materialului rulant poate fi realizata in conformitate cu metodologia prezentata in capitolul 5, indicele I.

2.4. Subsistemul ,infrastructura”

2.4.1. Spatii de parcare pentru PMR (punctul 4.2.1.1)

(1) Dacd gara este prevazutd cu propria zond de parcare, trebuie sa existe spatii de parcare
suficiente si adaptate rezervate pentru persoanele cu handicap sau pentru persoanele cu
mobilitate redusd care sunt eligibile sa le utilizeze, in cel mai apropiat loc posibil al zonei de
parcare de o intrare accesibild.

Numarul si caracteristicile locurilor de parcare sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea acestei cerinte sunt descrise in standardele incluse in
lista din capitolul 5, indicele J.

Alte standarde pot fi utilizate in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

2.4.2. Traseu fara obstacole (punctul 4.2.1.2)

(1) Trebuie puse la dispozitie trasee farda obstacole care sa lege urmadtoarele zone publice ale
infrastructurii, daca acestea exista:

. (..)
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Cerinta exprimata in aceasta clauza este ca toate traseele care leagd zonele publice ale unei gari, care
intra in sfera de aplicabilitate a STI, sa fie trasee fara obstacole.

Aceasta nu inseamna ca toate rutele care constituie un traseu trebuie s& aiba aceeasi accesibilitate
pentru toti pasagerii: definitia prevazuta la clauza 2.3 din STI clarificd acest aspect: ,traseul poate fi
impartit astfel incat s& raspundd mai bine nevoilor tuturor persoanelor cu handicap sau cu mobilitate
redusa. Combinatia dintre toate pdrtile traseului fard obstacole constituie traseul accesibil pentru toate
persoanele cu handicap sau cu mobilitate redusa’.

De exemplu, un traseu fara obstacole poate fi combinatia dintre o parte fara trepte, o a doua parte care
are o ruta cu caracteristici tactile si alte parti; nu este necesar ca acestea din urma sa fie fara trepte sau
prevazute cu benzi podotactile si pot fi prevazute cu trepte, cu conditia ca aceste trepte sa fie conforme
cu cerintele STI (contrast, benzi podotactile de avertizare, maini curente duble).

(1) Trebuie puse la dispozitie trasee fara obstacole care sa lege urmdtoarele zone publice ale
infrastructurii, daca acestea exista:

. ()
. zone de asteptare
. (--)

O zona de asteptare poate fi definitd ca un spatiu unde se asteapta plecarea trenului, avand urmétoarele
caracteristici:

e sunt disponibile locuri;
e sunt disponibile informatii referitoare la plecarile trenurilor;
e persoanele sunt protejate impotriva conditiilor meteorologice (respectiv ploaie, soare, vant).

STI face o distinctie intre ,zone de asteptare” si ,peron unde se permite asteptarea trenurilor de cétre
calatori” [a se vedea punctul 4.2.1.7 (3)].

Termenul ,adapost” este, de asemenea, mentionat in STI (a se vedea punctul 6.2.4). Un adapost este o
structura cu acoperis pentru protectie impotriva conditiilor meteorologice, insé nu este necesara existenta
unor pereti. Un adapost simplu pe peron nu trebuie inteles ca zona de asteptare in afara cazului in care
prezinta toate caracteristicile de mai sus.

(3) Pardoseala si solul traseelor fard obstacole trebuie sa aiba proprietdati de reflexie scazuta.

Reflectanta pardoselilor si/sau a solului este un parametru din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei referitoare la vopsele si lacuri sunt descrise in
standardele incluse in lista din capitolul 5, indicele K. Pentru orice alte materiale ale solului si/sau
pardoselilor nu este necesara o evaluare.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.
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2.4.3. Circulatia pe verticala (punctul 4.2.1.2.2)

(2) Scarile de pe traseele fara obstacole trebuie sd aibd o latime minimd de 160 cm, masuratd
intre mainile curente. Cel putin prima si ultima treapta trebuie semnalate cu o bandd contrastantd
si, ca cerintad minimd, inainte de prima treapta descendentad trebuie instalate benzi podotactile.

Caracteristicile benzii contrastante si ale benzii podotactile sunt parametri din categoria a doua. Pentru
caracteristicile referitoare la contrast si caracterul tactil, consultati punctele 2.3.2 si 2.3.3.

(3) Acolo unde nu pot fi puse la dispozitie ascensoare trebuie instalate rampe pentru persoanele
cu handicap si pentru persoanele cu mobilitate redusa care nu pot utiliza scdrile. Acestea trebuie
sa aiba o panta moderata. O pantd abruptad este permisa numai pentru rampele pe distante
Scurte.

Caracteristicile rampelor sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in
capitolul 5, indicele L.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

In urmétoarea imagine este prezentatd o conversie a valorii rampelor. Sunt furnizate, de asemenea, si
reprezentari interesante:

e in partea stanga, reprezentarea inaltimii: coeficientul de lungime, care aratd lungimea
rampelor pentru compensarea aceleiasi diferente verticale;

e in partea dreapta, reprezentarea valorii unghiulare, care arata distanta verticalda compensata
de rampe cu aceeasi lungime, dar cu unghiuri diferite.

Length to height ratio
Representation value Ramp Value Ramp angular value

e 5 4.0%  A0%0 23"
1:20 50%  50% 297
1:18 56%  56%  3.2°

1:15 B.7%  B7% 38"
1:12 83%  83% 48
el 1210 10,0% 1008 5.7 —
1:8 12.5% 125%, 7.1°
1:6 16.7%  167%:  9.5°

Figura 2: tabel de conversie si reprezentare vizuala a rampelor

EN RO
Length to height ratio Raportul lungime-inaltime
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Representation Reprezentare
Value Valoare
Ramp Rampa
Value Valoare
Ramp angular value Valoare unghiulara a rampei

(4) Scarile si rampele trebuie prevazute cu mdini curente pe ambele parti si pe doua niveluri.

Inaltimea mainilor curente este un parametru din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in
capitolul 5, indicele L1.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

2.4.4. Ildentificarea traseului (punctul 4.2.1.2.3)

(2) Informatiile privind traseul fard obstacole trebuie puse la dispozitia persoanelor cu deficiente
de vedere cel putin prin benzi podotactile contrastante. Prezentul paragraf nu se aplica traseelor
fara obstacole de la si catre parcari.

Caracteristicile benzilor podotactile contrastante sunt parametri din categoria a doua. A se vedea
punctele 2.3.2 si 2.3.3 din prezentul ghid.

Semnele vizuale si tactile, semnele sonore sau hartile in Braille pot fi utilizate ca mijloace complementare
pentru furnizarea de informatii.

2.4.5. Usi siintrari (punctul 4.2.1.3)

(2) Usile trebuie sa aiba o latime libera utila de cel putin 90 cm si trebuie sa poata fi actionate de
persoane cu handicap si de persoane cu mobilitate redusa.

Caracteristicile dispozitivelor de actionare a usilor sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice aplicabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele M.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.
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2.4.6. Evidentierea obstacolelor transparente (punctul 4.2.1.5)

(1) Obstacolele transparente aflate pe traseele folosite de caldtori sau de-a lungul acestor trasee,
constand in usi de sticlad sau pereti transparenti, trebuie marcate. Aceste marcaje trebuie sd
evidentieze obstacolele transparente. Ele nu sunt necesare in cazul in care cdldtorii sunt protejati
de impact prin alte mijloace — de exemplu, maini curente sau banci continue.

Caracteristicile marcajelor aplicate pe obstacolele transparente sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele N.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.
Pentru urmatoarele suprafete partial din sticla nu sunt necesare marcaje:

e unitatile de comert cu amanuntul apartinand tertilor din zona controlatd de administratorul
garii (de exemplu, vitrinele magazinelor utilizate pentru expunerea produselor care pot fi
gasite n interior)

Peretii si balustradele partial din sticla se evalueaza doar atunci cand este posibila aplicarea uneia sau
mai multor benzi contrastante, din cauza inaltimii obiectului (a se vedea exemplele de mai jos).

/2 | V4

Figura 3: exemplu de balustrade din sticla

Figura 4: exemplu de perete partial din sticla
Nu exista nicio cerintd pentru obstacolele transparente cu o inaltime mai mica de 950 mm.

Mana curenta si cadrul balustradelor din sticla pot fi considerate a indeplini cerintele referitoare la aceste
marcaje daca sunt suficient de late, au o inaltime de 100 mm si contrasteaza cu fundalul pe care sunt
vizualizate.
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2.4.7. Toalete si spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor
(punctul 4.2.1.6)

(1) Dacd in incinta unei gari exista toalete, atunci trebuie sa existe cel putin o cabind unisex
accesibila fotoliilor rulante.

Caracteristicile unei toalete accesibile fotoliilor rulante sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele O.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

(2) Daca in incinta unei gari exista toalete, trebuie prevdazute spatii pentru schimbarea scutecelor
bebelusilor care sa poatd fi accesate si de barbati si de femei.

Spatiile pentru schimbarea scutecelor bebelusilor trebuie sa fie disponibile pentru utilizatorii fotoliilor
rulante (atat femei, cat si barbati).

2.4.8. Mobilier si dispozitive amovibile (punctul 4.2.1.7)

(1) Toate piesele de mobilier si dispozitivele amovibile din gdri trebuie sa contrasteze cu fundalul si
sa aiba margini rotunjite.

Dispozitivele amovibile sunt acele elemente, fie fixe, fie demontabile, care nu fac parte din structura
cladirii si care pot constitui obstacole: stalpi de iluminat, piloni sau coloane de informare, pubele etc.
Elementele care nu sunt incluse in aceasta definitie sunt echipamentele de semnalizare, ascensoarele,
scarile exterioare, peretii, orice dispozitive suspendate liber la o distanta de peste 210 cm deasupra
pardoselii si elementele care au o dimensiune mai mare de 200 cm perpendicular pe directia de mers
(de exemplu, gard, adapost pentru asteptare etc.). Fundalul in contextul acestei clauze trebuie sa fie
inteles ca fiind podeaua din jurul mobilierului si/sau al dispozitivului amovibil si orice perete sau structura
adiacenta, daca exista.

Contrastul cu fundalul este un parametru din categoria a doua. A se vedea punctul 2.3.2 din prezentul
ghid de aplicare.

Marginea rotunjita reprezinta opusul marginii ascutite definite la punctul 2.5.1.

(2) In incinta gdrii, mobilierul si dispozitivele amovibile (inclusiv articolele suspendate si montate in
console) trebuie pozitionate astfel incat sa nu constituie un obstacol pentru persoanele oarbe sau
cu deficiente de vedere sau trebuie sa poatd fi reperate de o persoand care utilizeazda un baston
lung.

In acest paragraf, dispozitivele amovibile (aflate pe podea) si dispozitivele suspendate/montate in
consola (fixate in general pe un perete sau tavan) sunt mentionate impreuna deoarece toate reprezinta
obstacole. Pozitionarea adecvata a acestora este importanta, departe de traseele fara obstacole.

Referinta: ERA/GUI/02-2013/INT Versiune: 1.1 Pagina 15 din 42

Denumirea fisierului:

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Frantae Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 o
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

y/ Agentia Europeand a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI PMR

European Railway Agency

In plus, atunci cand elementele suspendate si montate in console sunt pozitionate prea jos, acestea pot
constitui un obstacol nedetectabil pentru persoanele cu deficiente de vedere. Aceeasi situatie este
valabild pentru elemente precum stélpi sau piloni inclinati sau scari, care pot constitui un pericol. De
exemplu, Tn cazul scarilor, atunci cand spatiul de sub scara este liber, trebuie sa se amplaseze o
balustrada de protectie pana la nivelul la care indltimea libera sub scara este suficient.

in general, pentru fiecare element suspendat, montat in consola sau inclinat, trebuie avutd in vedere
amplasarea unei balustrade de protectie la nivelul pardoselii.

Inaltimea minima si alte caracteristici ale balustradelor de protectie sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice aplicabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele P.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

in mod alternativ, elementele montate in consola la o inaltime mai micd de 2 100 mm, care au o
proeminentd mai mare de 150 mm, sunt indicate printr-un obstacol, la o indltime maxima de 300 mm
care poate fi detectat de o persoana oarba care utilizeaza un baston.

2.4.9. Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte de asistenta pentru
clienti (punctul 4.2.1.8)

(1) In cazul in care de-a lungul traseului fard obstacole sunt prevdzute ghisee de vanzare manuald
a biletelor, birouri de informatii si puncte de asistenta pentru clienti, cel putin un birou trebuie sa
fie accesibil utilizatorilor de fotolii rulante si persoanelor mici de staturd si cel putin un birou
trebuie sd fie echipat cu un sistem cu bucle de inductie pentru aparate auditive.

Caracteristicile unui birou accesibil sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice acceptabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele Q.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

(2) Daca intre caldtori si vanzdtorul de la casa de bilete exista o bariera din sticld, aceasta trebuie
sa fie amovibila sau, in caz contrar, trebuie sa fie prevazuta cu un interfon. Orice astfel de barierd
trebuie sd fie din sticla transparentd.

Se utilizeazé numeroase varietati de bariere, nu toate din sticla. Prin urmare, prin ,sticla” in contextul
acestui parametru trebuie sa se inteleaga un material transparent. Acest termen poate fi extins la alte
materiale, precum PMMA sau policarbonat.

Pentru evaluarea acestui parametru, prin ,transparent” trebuie sa se inteleaga ca permite o transmisie a
luminii de cel putin 50%.

Daca exista orificii in bariera transparenta care permit propagarea sunetului, nu este necesar un sistem
interfon.
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(4) Daca pe un traseu fard obstacole din cadrul unei gari sunt prevdazute distribuitoare automate
de bilete, cel putin un distribuitor trebuie sd aibd o interfatd accesibila unui utilizator de fotoliu
rulant sau unei persoane mici de staturd.

Caracteristicile distribuitoarelor automate de bilete sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice aplicabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele R.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

2.4.10. lluminat (punctul 4.2.1.9)

(1) Nivelul de iluminare din zonele exterioare ale gdrii trebuie sd fie suficient pentru a facilita
gasirea drumului si pentru a evidentia modificdrile de nivel, usile si intrarile.

(2) Nivelul de iluminare de-a lungul traseelor fara obstacole trebuie adaptat la sarcina vizuald a
calatorului. Trebuie acordatd o atentie deosebita modificarilor de nivel, ghiseelor de vanzare a
biletelor si distribuitoarelor automate de bilete, birourilor de informatii si dispozitivelor de afisare a
informatiilor.

Nivelurile de iluminare din zonele descrise sunt parametri din categoria a doua.

Mijloacele tehnice aplicabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise n standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele S.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

(4) lluminatul de siguranta trebuie sa ofere o vizibilitate suficientd pentru evacuare si pentru
identificarea echipamentelor de lupta impotriva incendiilor si de sigurantad.

lluminatul de siguranta este un parametru din categoria a doua.

Mijloacele tehnice aplicabile pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele T.

Pot fi utilizate alte standarde, Tn conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

2.4.11. Informatii vizuale: semne, pictograme si informatii imprimate sau
dinamice (punctul 4.2.1.10)

(1) Trebuie furnizate urmdtoarele informatii:

e informatii privind siguranta si instructiuni de sigurantd;
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e semne de avertizare, de interdictie si de obligativitate;
e informatii privind plecarea trenurilor;

e identificarea serviciilor din gara, dacad este cazul, si a cdilor de acces la aceste servicii.

Informatiile referitoare la plecarea trenurilor inseamna cel putin plecarea programata. Nu este obligatoriu
sa se furnizeze ora exacta a plecarii. Nu este obligatorie instalarea unui sistem de informatii vizuale
dinamice in gari si pe peroane.

(2) Caracterele, simbolurile si pictogramele utilizate pentru informatiile vizuale trebuie sa
contrasteze cu fundalul pe care sunt aplicate.

Contrastul cu fundalul este un parametru din categoria a doua. A se vedea punctul 2.3.2 din prezentul
ghid de aplicare.

(3) Trebuie instalate semne in toate punctele in care cdldtorii trebuie sa ia o decizie privind
traseul, precum si la anumite intervale de-a lungul traseului. Semnele, simbolurile si pictogramele
trebuie aplicate in mod consecvent pe intreg traseul.

Aceasta cerintad exprima necesitatea furnizarii unui nivel adecvat de informatii necesar pentru luarea unei
decizii. De exemplu, textul ,Spre peroane” poate fi in general adecvat la primul punct de decizie in
momentul intrarii in gara, mai degraba decét ar fi semnele specifice care indica fiecare peron individual.

Atunci cand un traseu care duce la 0 zona specifica este lung, se recomanda repetarea semnelor la
intervale regulate (la aproximativ fiecare 100 m cel mult), astfel incat sa se mentina increderea calatorilor.

(4) Informatiile privind plecarea trenurilor (inclusiv destinatia, opririle intermediare, numarul
peronului si ora) trebuie sa fie disponibile in cel putin un loc din garad, la o indltime de maximum
160 cm. Aceasta cerinta se aplica indiferent dacd informatiile sunt furnizate pe suport imprimat
sau in mod dinamic.

Furnizarea de informatii vizuale la o inaltime de 160 cm cel mult este destinata persoanelor cu deficiente
de vedere pentru care, in cazul informatiilor dinamice, formula care defineste zona de utilizare a afisajelor
[punctul 5.3.1.1 (3) din STI] nu este adecvata deoarece acestea pot vedea doar de la o distanta foarte
scurta. Astfel, acestea trebuie sa isi apropie foarte mult ochii de mesajul afisat.

in fiecare gara trebuie sa existe un spatiu adecvat si disponibil pentru informatii vizuale pentru aceste
persoane. Administratorul garii/infrastructurii decide daca furnizeaza informatii imprimate sau dinamice.

Persoanele cu deficiente de vedere trebuie sa fie directionate catre acel loc de un sistem de ghidare
adecvat.

(6) Toate semnele de sigurantd, de avertizare, de obligativitate si de interdictie trebuie sa contina
pictograme.
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Pictogramele sunt semne care contin doar simboluri grafice si/sau cifre intr-un cadru cu o anumita
semnificatie.

Mijloacele tehnice pentru indeplinirea cerintei sunt descrise in standardele incluse in lista din capitolul 5,
indicele U.

Pot fi utilizate alte standarde, in conformitate cu normele descrise la punctul 2.3.1.

(9) Urmdtoarele pictograme si simboluri grafice specifice trebuie sa prezinte simbolul fotoliului
rulant, in conformitate cu apendicele N:

e dacad pe peron exista informatii privind configuratia trenurilor, indicarea locului de
imbarcare pentru fotoliile rulante.

Doar informatiile referitoare la configuratia trenurilor vor contine o indicatie referitoare la locul de
imbarcare pentru fotoliile rulate, prin utilizarea simbolului fotoliului rulant. Nu este necesara marcarea
suprafetei peronului.

2.4.12. Latimea peronului si marginea peronului (punctul 4.2.1.12)

(1) Zona de pericol a unui peron incepe la marginea peronului dinspre calea ferata si este definita
ca fiind zona in care cdldtorii nu au voie sa se afle atunci cand trec sau sosesc trenuri.

Limitele zonei de pericol sunt definite in normele nationale.

(3) Latimea minima a peronului, fara obstacole, trebuie sa fie egald cu latimea zonei de pericol
plus latimea celor doua culoare de trecere opuse de 80 cm (160 cm). Aceastda dimensiune se poate
reduce treptat pana la 90 cm la capetele peronului.

Cerinta referitoare la latime se aplica atat peroanelor cu un singur fir de cale ferata, cat si peroanelor tip
insula.
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2.4.13. Trecere pentru calatori peste calea ferata catre peroane (punctul 4.2.1.15)

- acolo unde caile de acces spre trecerile la nivel sunt echipate cu sicane de siguranta
pentru a impiedica persoanele sd traverseze in mod neintentionat/necontrolat calea feratd,
latimea minima a pasarelelor in linie dreapta si in sicand poate fi mai mica de 120 cm, cu un
minimum de 90 cm; aceasta latime trebuie sa fie suficienta pentru ca o persoand in fotoliu rulant
sa poata face manevre.

Schita de mai jos prezinta cele doua solutii acceptabile atunci cand spatiul este suficient pentru un fotoliu
rulant. Prima alternativa este adaptata la peroane cu restrictii de constructie.
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Figura 5: pasarela si sicane pentru trecerile la nivel
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2.4.14. Element constitutiv de interoperabilitate: dispozitive de afisare
(punctul 5.3.1.1)

(1) Dispozitivele de afisare trebuie dimensionate pentru a reda numele fiecdarei gari sau cuvinte din
mesaje. Fiecare nume de gard sau cuvant din mesaje trebuie s ramana afisat timp de cel putin 2
secunde.

Numele de gara pot fi afisate in intregime sau in forma abreviata daca acest lucru este mai convenabil
si daca abrevierea este clara. Totusi, pentru evaluarea elementului constitutiv de interoperabilitate, nu
este necesar sa se cunoasca ce nume de gara vor fi afisate de dispozitiv.

2.4.15. Element constitutiv de interoperabilitate: ascensoare de peron
(punctul 5.3.1.3)

(5) La nivelul suprafetei, platforma ascensorului trebuie sa aibd o latime liberd de cel putin
800 mm si o lungime de 1 200 mm. In conformitate cu apendicele M, trebuie sd fie disponibild o
lungime suplimentara de 50 mm pentru picioare, la o indltime de peste 100 mm deasupra
platformei ascensorului, avand in vedere orientarea atdt cdtre interior, cdt si cdtre exterior a
utilizatorilor de fotolii rulante.

(14) Bariera de pe marginea de urcare (bariera exterioard), care functioneazad ca o rampa de
urcare atunci cand ascensorul se afld la nivelul solului, trebuie sa fie suficientd atunci cand este
ridicatd sau cobordta ori trebuie prevdzut un sistem suplimentar care sa impiedice un fotoliu
rulant electric sd treacd peste ea sau sa o forteze.

Schita de mai jos prezintd o modalitate acceptabila pentru conformitatea cu cerintele.

Lungimea suplimentara necesara pentru picioare: 1 250 mm care trebuie sa fie asigurata la ambele
capete ale peronului (atat pentru orientarea catre interior, cat si pentru orientarea catre exterior)
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Pentru a impiedica trecerea peste bariera a unui fotoliu rulant actionat electric, se recomanda o inaltime
de 100 mm (aceasta valoare este prevazuta, de exemplu, in EN 1756-2:2004+A1:2009: Platforme cu
oblon ridicator - Platforme ridicatoare care se monteaza pe vehicule pe roti — Cerinte de securitate —
Partea 2: Platforme cu oblon pentru pasageri).

2.5. Subsistemul ,,material rulant”

2.5.1. Scaune (punctul 4.2.2.1)

(1) Toate scaunele aflate inspre culoarul de trecere trebuie prevdazute cu mdanere sau cu bare de
mana verticale sau alte elemente care pot fi utilizate pentru pastrarea echilibrului in cursul
folosirii culoarului de trecere, cu exceptia cazului in care scaunul, in pozitie verticala, se afla la o
distantd de 200 mm de:

e spatele altui scaun orientat in sens opus, care este prevazut cu un mdner sau cu o bara de
mana verticald sau cu alte elemente care pot fi utilizate pentru pdstrarea echilibrului;

e 0 bara de mana sau un perete despartitor.
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Atunci cand scaunele sunt prevazute cu manere (lnsemnand componente fixate de scaun la ambele lor
capete), nu este necesar ca acestea sa respecte cerintele referitoare la barele de méana stipulate la
punctul 4.2.2.9 din STI.

(4) Manerele sau celelalte elemente nu trebuie sa aibd margini ascutite.

O margine ascutitd inseamna o margine subtire care poate taia sau un capat sau o intrerupere abrupta
a unei suprafete care prezinta un potential risc de vatamare a calatorilor in timpul utilizaérii normale.

2.5.2. Locurile prioritare (punctul 4.2.2.1.2.1)

(1) Trebuie sa fie desemnate ca locuri prioritare destinate utilizdrii de cdtre persoanele cu
handicap si de cdtre persoanele cu mobilitate redusda nu mai putin de 10% din scaune per clasa in
fiecare garniturd de tren fixda sau vehicul individual.

Numarul de scaune (din care se calculeaza cele 10%) include toate tipurile de scaune, cu exceptia
scaunelor strapontine din vestibul si a spatiilor reglementate pentru fotolii rulante. Spatiile pentru fotolii
rulante, suporturile pentru stat in picioare si toate celelalte echipamente atunci cand intentia nu este ca
utilizatorul sa stea complet asezat nu sunt considerate scaune.

Atunci cand 10% din numarul de scaune nu este un numar intreg, numarul de scaune prioritare trebuie
sa fie rotunijit in sus.

Atunci cand materialul rulant este prevazut cu scaune pentru transferul din fotoliul rulant, acestea pot fi
incluse in cele 10% scaune prioritare daca indeplinesc cerintele.

Atunci cand materialul rulant este prevazut cu scaune pliabile si scaune fixe, proportia de scaune
prioritare care sunt pliabile nu trebuie sa fie mai mare decét proportia de scaune de tip general care sunt
pliabile.

(3) Locurile prioritare trebuie amplasate in salonul pentru caldtori si in imediata apropiere a usilor
exterioare. In vehiculele sau garniturile de tren etajate, locurile prioritare pot fi amplasate la
ambele etaje.

Nu este necesar ca toate scaunele amplasate 1dnga usile de acces sa fie scaune prioritare. Nu este
necesar nici ca toate scaunele prioritare sa fie amplasate in imediata apropiere a usilor de acces.

Pentru evaluarea acestui parametru in etapa de proiectare, organismele notificate trebuie sa verifice doar
daca scaunele prioritare sunt identificate ca atare n configuratia generala a vehiculului supus evaluarii.

(4) Nivelul echipamentelor montate pe locurile prioritare trebuie sa fie acelasi cu nivelul celor
montate pe scaunele pentru uz general de acelasi tip.

(5) Atunci cand scaunele de un anumit tip sunt prevdzute cu brate, locurile prioritare de acelasi tip
trebuie prevazute cu brate mobile,
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Prin ,tip” se intelege Tn acest context, de exemplu, un scaun de la clasa intai sau de la clasa a doua, in
rand sau fata in fata etc.

De exemplu, atunci cand scaunele de la clasa a doua asezate in rand sunt prevazute cu o tava si un
suport pentru reviste, scaunele prioritare de la clasa a doua vor fi, de asemenea, prevazute cu tava si
suport pentru reviste.

(6) Scaunele prioritare nu trebuie sa fie strapontine.

Un scaun strapontin este un scaun care se pliaza in pozitie verticala atunci cand nicio persoana nu este
asezata pe el.

2.5.3. Spatii pentru fotolii rulante (punctul 4.2.2.2)

(1) In functie de lungimea unitdtii, exceptand locomotiva sau vehiculul motor, in unitatea
respectivd trebuie sd existe cel putin numarul de spatii pentru fotolii rulante indicat in tabelul
urmator:

Lungimea unitdtii Numarul spatiilor pentru fotolii rulante per
unitate

sub 30 m 1 spatiu pentru fotolii rulante

intre 30 si 205 de metri 2 spatii pentru fotolii rulante

intre peste 205 si 300 de metri 3 spaytii pentru fotolii rulante

peste 300 de metri 4 spatii pentru fotolii rulante

Tabelul 5: Numdrul minim de spatii pentru fotolii rulante in functie de lungimea unitdtii

Prin ,unitate” in acest context se intelege un automotor sau o garnitura de tren sau mai multe exploatate
ca tren sau o compunere de vagoane de calatori cu o configuratie predefinita. Unitatile pentru exploatare
generald care sunt furnizate ca vehicule individuale nu trebuie sa indeplineasca aceasta cerintd in
conformitate cu capitolul 6 punctul 6.2.7 din STI PMR.

Prin urmare, la evaluarea acestor unitati destinate utilizarii in cadrul exploatérii generale (de exemplu,
vagoanele pentru calatori), nu este necesara amplasarea de spatii pentru fotolii rulante in fiecare vagon.

Astfel cum se specifica la punctul 6.2.7 din STI, este responsabilitatea intreprinderii feroviare sa se
asigure, la compunerea trenului, ca sunt indeplinite cerintele STI. Prin urmare, cerintele de mai sus
trebuie sa fie indeplinite la nivel operational.

(6) Partea posterioard a spatiului pentru fotolii rulante trebuie sa fie o structurd sau un alt element
acceptabil cu o latime de cel putin 700 mm. Indltimea structurii sau a elementului in cauzd trebuie
sd poatd impiedica rasturnarea pe spate a unui fotoliu rulant care a fost pozitionat cu spatele la
structura sau la elementul respectiv.
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In unele tari, un spatiu tipic pentru fotolii rulante ar include un suport pentru spate, pe langa aceasta
structura obligatorie. Suportul pentru spate este mai inalt si mai ingust decét structura. Aceasta masura
nu este interzisa, cu conditia ca o structura aflata sub suportul pentru spate sa fie conforma cu cerinta de
mai sus.

(10) In trenurile cu o vitezd prin constructie mai mare de 250 km/ h, cu exceptia trenurilor etajate,
trebuie sd fie posibil ca un utilizator de fotoliu rulant care ocupd un spatiu pentru fotolii rulante sa
se poatd muta pe un scaun pentru caldatori, care trebuie sa fie echipat cu un brat mobil. Aceasta
mutare este realizatd in mod autonom de utilizatorul fotoliului rulant. In acest caz, este permis ca
scaunul insotitorului sa se afle pe alt rand. Aceasta cerintda se aplica intr-o proportie maximd
egala cu numdrul de spatii pentru fotolii rulante per unitate specificat in tabelul 5.

Acest parametru afecteaza configuratia spatiului pentru fotoliul rulant. Spre deosebire de accesul la
toaleta, nu este obligatoriu sa se permita abordarea scaunelor de transfer atat dinspre partea frontala,
cat si din lateral. Una dintre cele doua variante este suficienta. Nu este necesara asistenta pentru transfer
din partea personalului, acesta este realizat fie autonom, fie cu ajutorul insotitorului.

Dupa transfer, fotoliul rulant poate raméane langa scaun daca nu creeaza un obstacol pentru alti calatori.
Nu este necesar niciun spatiu de depozitare sau de fixare. Se intelege ca este posibil ca din scaunul de
transfer sa nu poata fi accesat dispozitivul de solicitare a ajutorului.

Scaunele de transfer pot fi scaune pliabile (cu doua pozitii stabile — nepliat sau pliat). Acestea nu pot fi
scaune strapontine.

(13) Dispozitivul de solicitare a ajutorului nu trebuie plasat intr-un loc ingust care sa impiedice o
actionare imediata intentionatd cu palma mainii, dar poate fi protejat impotriva utilizarii
neintentionate.

(14) Interfata dispozitivului de solicitare a ajutorului trebuie sa fie cea definitda la punctul 5.3.2.6.

Punctul 5.3.2.6 defineste cerintele pentru elementul constitutiv de interoperabilitate ,dispozitiv de
solicitare a ajutorului”. in special, dispozitivul trebuie ,s4 fie indicat printr-un semn cu un fundal verde sau
galben (in conformitate cu specificafia menfionata in apendicele a, indicele 10 din STI) si cu un simbol
alb reprezentand un clopot sau un telefon”;,. Acest simbol este specific pentru dispozitivul de solicitare a
ajutorului existent in spatiul pentru fotoliul rulant, toaleta universald si compartimentele de dormit
accesibile fotoliilor rulante. Nu este necesara amplasarea acestuia langa alte dispozitive de comunicare
care pot fi prevazute in tren.

Prin ,actionare imediata intentionatd cu palma mainii” se intelege actionarea cu palma mainii printr-o
singura actiune din partea utilizatorului. ,Imediatd” inseamna aici ,fara o actionare anterioarad” si nu ,jin
termen de x secunde”.

2.5.4. Usi exterioare (punctual 4.2.2.3.2)

(1) Usile care urmeazad sa fie utilizate pentru accesul fotoliilor rulante trebuie marcate in mod clar
cu un semn in conformitate cu apendicele N.

Referinta: ERA/GUI/02-2013/INT Versiune: 1.1 Pagina 25 din 42

Denumirea fisierului:

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Frantae Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 o
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

y/ Agentia Europeand a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI PMR

European Railway Agency

Semnul necesar este semnul universal pentru fotolii rulante, ale carui specificatii sunt prevazute in
apendicele A, indicele 12 din STI. Acesta trebuie sa fie amplasat doar pe usa de acces pentru fotolii
rulante sau foarte aproape de aceasta. Nu este necesara repetarea semnului in fiecare vagon cu o
sageata directionala care sa indice in ce directie se afla usa pentru accesul fotoliilor rulante.

2.5.5. Usi interioare (punctul 4.2.2.3.3)

(6) Daca mai mult de 75% din suprafata unei usi este confectionata din material transparent,
aceasta trebuie sa fie marcatd clar cu indicatori vizuali.

Existd mai multe posibilitati pentru marcarea clara a acestor usi transparente. Exemple pot fi gasite in
standardele incluse in lista din capitolul 5, indicele N.

Pentru acest parametru al materialului rulant, se aplica principiile explicate la punctul 2.3.1 si, prin urmare,
solutiile echivalente la standardele din lista de mai sus sunt, de asemenea, acceptabile.

2.5.6. Toalete (punctul 4.2.2.5)

(1) Daca in tren sunt instalate toalete, trebuie prevdzutd o toaletd universala care sd fie accesibila
din spatiul pentru fotolii rulante.

(4) Daca in tren sunt instalate toalete, trebuie prevdzut un spatiu pentru schimbarea scutecelor
bebelusilor.

La evaluarea unitatilor destinate utilizarii in regim de exploatare generala (respectiv evaluarea vagoanelor
de calatori), nu este necesar sa se prevada toalete universale sau spatii pentru schimbarea scutecelor
bebelusilor in fiecare vagon prevazut cu toalete standard.

Astfel cum se specifica la punctul 6.2.7 din STI, este responsabilitatea Tntreprinderii feroviare sa se
asigure, la compunerea trenurilor, ca cerintele STI sunt indeplinite. Prin urmare, cerintele de mai sus
trebuie sa fie indeplinite la nivelul exploatarii.

2.5.7. Culoare de trecere (punctul 4.2.2.6)

(1) De la intrarea in vehicul, sectiunea culoarului de trecere trebuie sad fie dupd cum urmeaza:
. prin vehicule, in conformitate cu figura J1 din apendicele J;

. intre vehiculele comunicante ale unei singure garnituri de tren, in conformitate cu figura J2
din apendicele J;

. cdtre si dinspre usile accesibile fotoliilor rulante, spatiile pentru fotolii rulante si zonele
accesibile fotoliilor rulante, inclusiv cusetele si toaletele universale, dacd existd, in conformitate cu
figura J3 din apendicele J.
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Utilizatorii fotoliilor rulante pot avea acces in mai multe spatii in interiorul trenului: vestibulul specific si
spatii specifice ca cerintd minima, toalete, atunci cand acestea exista, cusete etc. Configuratia trenului
trebuie sa fie suficienta pentru a se evita situatiile in care utilizatorul fotoliului rulant se poate gasi intr-un
spatiu din care nu poate Thainta.

(2) Nu este necesar ca cerinta privind indltimea minima sa fie verificata in:
. toate spatiile vehiculelor etajate;
. pasajele de intercomunicatie si spatiile din zona usilor vehiculelor fara etaj;

In aceste spatii se acceptad o indltime redusd ca urmare a unor constrangeri de ordin structural
(gabarit, spatiul fizic).

Cifrele furnizate in apendicele J se aplica zonelor destinate calatorilor care stau pe scaune sau in picioare
din vagoanele neetajate. Se acceptéd ca in anumite locuri din vagoanele neetajate, inaltimea minima
specificata sa nu fie indeplinita: pasajele de intercomunicatie si spatiile din zona usilor vehiculelor sunt
astfel de locuri. Inaltimea minima poate s& nu fie indeplinita nici in vehiculele etajate.

in acest caz, STI nu specifica nicio valoare minima si se solicitd organismelor notificate s& nu verifice
inaltimea, ci doar latimea culoarului de trecere.

(3) Un spatiu de intoarcere, cu un diametru de cel putin 1 500 mm, trebuie prevdzut in apropierea
spatiului pentru fotolii rulante si in alte locuri in care fotoliile rulante trebuie sa se intoarca la
180°. Spatiul pentru fotolii rulate poate fi inclus in cercul de intoarcere.

Acest punct nu se aplica modulelor de toaleta care au propriile lor cerinte. Se aplica doar coridoarelor din
cadrul trenului.

Nota: chiar si pentru o intoarcere de 180°, este necesar un spatiu de intoarcere de 360°, cu un diametru
de 1 500 mm.

2.5.8. Semne, pictograme si informatii tactile (punctul 4.2.2.7.2)

(3) Urmatoarele pictograme specifice trebuie sa prezinte simbolul fotoliului rulant, in
conformitate cu apendicele N:

. informatiile de directie cdatre amenajdrile accesibile fotoliilor rulante;
. indicarea amplasdrii usii accesibile fotoliilor rulante in afara trenului;
. indicarea spatiului pentru fotolii rulante in interiorul trenului;

. indicarea toaletelor universale

Simbolurile pot fi combinate cu alte simboluri (de exemplu: numdrul vagonului, toaletd etc.).

Referinta: ERA/GUI/02-2013/INT Versiune: 1.1 Pagina 27 din 42

Denumirea fisierului:

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Frantae Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 o
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

y/ Agentia Europeand a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI PMR

European Railway Agency

Semnul necesar este semnul international al fotoliului rulant in conformitate cu specificatiile mentionate
in apendicele A, indicele 12 din STI.

2.5.9. Maini curente (punctul 4.2.2.9)

(5) Aceste mdini curente trebuie sa fie:

. maini curente verticale care se afla la 700-1 200 mm de la pragul primei trepte, pentru
toate usile exterioare;

. maini curente suplimentare, la o indltime de 800-900 mm deasupra primei trepte
utilizabile si paralele cu linia muchiei treptei pentru usile care au mai mult de doud trepte de
acces.

Punctul de referinta pentru orice méasuratoare referitoare la méinile curente este centrul mainii curente.

2.5.10. Pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul (punctul 4.2.2.11.1)

(1) Trebuie demonstrat faptul cd punctul situat in pozitie centrald pe muchia treptei de urcare a
fiecarei usi de acces pentru caldtori de pe ambele pdrti ale unui vehicul in stare de functionare, cu
roti noi si asezat central pe sine este pozitionat in interiorul suprafetei identificate ca ,,pozitia
treptei” (,step location”) in figura 1 de mai jos.

Treapta de acces inseamna in aceasta clauza prima treapta a unui vehicul pe care o utilizeaza un calator
pentru a urca sau a cobori dintr-un tren. Aceasta va fi in mod normal treapta care se afla cel mai aproape
de marginea peronului. Aceasta poate fi o treapta fixa sau escamotabila.

(2) Valorile bqO, 6h, év+ si év- depind de tipul de peron la care este destinat sd opreasca
materialul rulant. Acestea sunt urmdtoarele:

. bqO se calculeaza pe baza gabaritului de liberd trecere al liniei pe care este destinat sa
circule trenul, in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele A, indicele 8. Gabaritele de
libera trecere sunt definite in capitolul 4.2.3.1 din STI INF;

. 6h, 6u+ si 6v- sunt definite in tabelele 7-9.

Spatiul gol orizontal &, se calculeaza n conformitate cu EN 15273-1:2013, anexa H1.
Spatiul gol vertical dy trebuie calculat luand in considerare:
e naltimea nominala a peronului in conformitate cu STI INF: 2013 punctul 4.2.9.2;

e finaltimea nominald a intrarii in vehicul deasupra caii ferate, in conformitate cu desenul de
constructie al vehiculului, cu masa prin constructie conform definitiei din EN 15663:2009 (a se
vedea punctul 6.2.3.2 din STI PMR);
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e suprainaltarea caii ferate este zero.

2.5.11. Trepte de intrarel/iesire (punctul 4.2.2.11.2)

(2) Treptele interioare pentru accesul in exterior trebuie sa aibad o adancime de cel putin
240 mm intre marginile verticale ale treptei si o indltime maxima de 200 mm. Indltimea fiecdrei
trepte poate fi marita la cel mult 230 mm dacd se poate demonstra faptul ca astfel se obtine o
reducere cu o treapta a numdrului total de trepte necesare.

(5) O treapta de acces in exterior, fixa sau escamotabild, trebuie sd aibd o indltime de cel
mult 230 mm intre trepte si o adancime de cel putin 150 mm.

(8) Materialul rulant care este prevdzut sa opreascd, in conditii de exploatare normald, la
peroane existente cu o inaltime mai mica de 380 mm si care are usile de intrare pentru cdldatori
situate deasupra boghiurilor nu trebuie s se conformeze cu punctele 2 si 5 de mai sus, daca se
poate demonstra faptul ca astfel se obtine o repartizare mai uniforma a indltimii treptelor.

Principiul de baza al parametrului 4.2.2.11.2 (8) este acela ca nu se poate impune materialului rulant sa
compenseze toate deficientele infrastructurii comparativ cu sistemul vizat.

Atunci cand peronul are o inaltime mai mica de 380 mm, se permite ca materialul rulant sa nu respecte
cerintele (2) si (5), cu conditia sa se obtina astfel o mai buna distributie a inaltimii treptelor. STI nu impune
existenta a patru trepte in acest caz, deoarece prezenta boghiurilor face acest lucru imposibil. De
asemenea, este foarte dificila respectarea cerintei privind conformitatea cu cerinta care impune trepte cu
0 adancime de 240 mm.

In consecinta, accesul in acest material rulant poate ramane dificil. Totusi, nu a fost intentia STI sa se
renunte complet la acel tip de arhitectura care prezinta anumite avantaje in termeni de capacitate. In cele
din urma, infrastructura ar trebui sa fie adaptata pentru a fi indeplinite Tn mai mare masura cerintele de
accesibilitate impuse sistemului feroviar.

Trebuie remarcat, de asemenea, ca STl revizuita autorizeaza efectuarea de inventare ale activelor si a
unui plan de implementare in vederea imbunatatirii accesibilitatii. Avand in vedere durata de viata a
materialului rulant, propunerea unei astfel de proiectari este probabil o strategie pe termen scurt.

2.5.12. Treapta escamotabila si punte de legatura (punctul 4.2.2.12.1)

(4) Treapta escamotabila sau puntea de legdturd trebuie sa fie complet desfasurata inainte ca
deschiderea usii sa permitd cdldtorilor sd treacad si, invers, retragerea treptei sau a puntii poate
incepe numai atunci cand deschiderea usii nu mai permite trecerea caldtorilor.

Din punctul de vedere al exploatarii, nu este necesar ca treapta escamotabila sa fie activata la fiecare
secventa de deschidere/inchidere a usilor.

Organismele notificate sunt invitate sa tind seama de acest lucru la evaluarea acestui parametru.
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2.5.13. Element constitutiv de interoperabilitate: interfata dispozitivului de
comanda a usilor (punctul 5.3.2.1)

(2) El trebuie sa poatd fi identificat prin atingere (de exemplu, marcaje tactile); aceasta identificare
trebuie sa indice functionalitatea.

De exemplu, functionalitatea ,deschidere usa” poate fi identificatéd prin urmatoarele simboluri ,< >”, in
timp ce inchiderea usii poate fi identificata prin semnul opus ,> <”.

2.5.14. Element constitutiv de interoperabilitate: toalete standard si universale:
parametri comuni (punctul 5.3.2.2)

(1) Orice dispozitiv de comandad, inclusiv pentru sistemul de spdlare a vasului de toaletd,
trebuie sd contrasteze cu suprafata de fundal si trebuie sd poata fi identificat prin atingere.

Ar trebui sa se prevada o exceptie pentru dispozitivele controlate prin infrarosu. In astfel de cazuri,
pictograma trebuie sa poata fi identificata prin atingere, nu si dispozitivul in sine.

2.5.15. Element constitutiv de interoperabilitate: toalete universale
(punctul 5.3.2.4)

(10) Toate elementele de amenajare trebuie sa fie usor accesibile unei persoane in fotoliu rulant.

Elementele de amenajare sunt: suport pentru hartie igienica, buton pentru spalarea vasului de toaleta,
chiuveta, recipient pentru sapun lichid, oglinda, robinet de apa si aparat de uscare a mainilor (sau
prosoape de hartie, atunci cand nu exista un aparat de uscare a mainilor).

In mod intentionat, in STI nu exista nicio mentiune referitoare la pozitia din care utilizatorul fotoliului rulant
poate ajunge la aceste elemente de amenajare: preferintele nationale difera prea mult cu privire la acest
subiect pentru a se putea ajunge la o pozitie comuna la nivel european. Prin urmare, se accepta pentru
conformitatea cu STI ca aceste elemente de amenajare sa fie accesibile din fotoliul rulant sau de la vasul
de toaleta.

2.5.16. Element constitutiv de interoperabilitate: dispozitive de afisare
(punctul 5.3.1.1)

(1) Dispozitivele de afisare trebuie dimensionate pentru a reda numele fiecarei gari sau
cuvinte din mesaje. Fiecare nume de gara sau cuvant din mesaje trebuie sa ramana afisat timp de
cel putin 2 secunde.

Numele de gara pot fi afisate in forma completa sau abreviata, daca este mai convenabil si daca
abrevierea este clara. Totusi, pentru evaluarea elementului constitutiv de interoperabilitate, nu este
necesar sa se cunoasca ce nume de gari vor fi afisate de dispozitiv.
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2.5.17. Element constitutiv de interoperabilitate: masa pentru schimbarea
scutecelor bebelusilor (punctul 5.3.2.5)

(3) Trebuie sa fie posibila strangerea acesteia in pozitie pliata cu o singurd mand, utilizand o forta
care nu depdseste 25 N.

Metodologia pentru evaluarea acestui parametru este prezentata in standardele incluse in lista din
capitolul 5, indicele V.

2.5.18. Element constitutiv de interoperabilitate: dispozitive de asistenta la
imbarcare: ascensoare la bord (punctul 5.3.2.10)

(2) Suprafata platformei ascensorului trebuie sd fie antiderapantd. La nivelul suprafetei,
platforma ascensorului trebuie sd aibad o latime libera de cel putin 760 mm si o lungime de

1 200 mm. In conformitate cu apendicele M, trebuie sa fie disponibild o lungime suplimentard de
50 mm pentru picioare, la o indltime de peste 100 mm deasupra platformei ascensorului, avand in
vedere orientarea atdt cdtre interior, cdt si cdtre exterior a utilizatorilor de fotolii rulante.

(12) Bariera de pe marginea de urcare (bariera exterioard), care functioneazad ca o rampa de
urcare atunci cand ascensorul se afld la nivelul solului, trebuie sd fie suficientd atunci cand este
ridicatd sau coboratd ori trebuie prevdzut un sistem suplimentar care sd impiedice un fotoliu
rulant electric sa treacd peste ea sau sa o forteze. Trebuie sd fie posibila strangerea acesteia in
pozitie pliata cu o singurda mand, utilizand o fortd care nu depdseste 25 N.

A se vedea punctul 2.4.15 pentru explicatii.

2.6. Norme de exploatare (punctele 4.4.1 si 4.4.2)

Urmatoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea subsistemelor.

Se reaminteste ca respectarea acestor norme nu trebuie sa fie verificata la evaluarea subsistemului sau
a elementului constitutiv de interoperabilitate. Prin urmare, clarificarile de mai jos nu se adreseaza
organismelor notificate, ci solicitantilor.

Reclamele nu trebuie combinate cu informatiile privind ruta.

In functie de caracteristicile operationale, reclamele si informatiile privind ruta pot fi separate fizic (nu se
vor afla pe acelasi dispozitiv de afisare) sau pot fi afisate pe acelasi dispozitiv de afisare, dar nu in acelasi
timp.
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Trebuie implementate norme de exploatare care sa asigure coerenta intre informatiile vizuale si
verbale esentiale (a se vedea punctele 4.2.1.10 si 4.2.1.11). Personalul care face anunturi trebuie
sa respecte procedurile standard pentru a obtine o coerenta deplind a informatiilor esentiale.

Informatiile esentiale sunt informatiile referitoare la plecarea trenurilor (destinatia, ora plecarii si
intarzierile, numarul peronului).

Accesul la locurile prioritare si rezervarea acestora

Existd doua conditii posibile in legdaturd cu locurile clasificate ca ,,prioritare”: (i) nerezervat si (ii)
rezervat (a se vedea punctul 4.2.2.1.2). In cazul (i), normele de exploatare trebuie sd se adreseze
altor caldtori (prin instalarea de semne), solicitand acestora sa se asigure ca se acordd prioritate
tuturor persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa care sunt definite ca avand
dreptul sa utilizeze aceste locuri si cd locurile prioritare ocupate sunt cedate dacad este cazul. In
cazul (ii), intreprinderea feroviara trebuie sa implementeze norme de exploatare pentru a se
asigura cd sistemul de rezervare a biletelor este echitabil in ceea ce priveste persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusd...

Tn cazul in care locurile trebuie sa fie rezervate in mod obligatoriu [cazul (ii)], semnele nu sunt necesare
in tren. Sistemul de eliberare a biletelor va dispune de informatiile referitoare la numerele locurilor care
corespund locurilor prioritare.

. Norme pentru anuntarea destinatiei finale si a urmadtoarei opriri

Trebuie implementate norme de exploatare pentru a se asigura faptul ca urmadtoarea oprire este
anuntata cu cel putin 2 minute inainte de oprirea efectiva (a se vedea punctul 4.2.2.7).

Pot exista norme de exploatare care prevad ca un membru al personalului sa informeze individual
calatorii cu privire la urmatoarea oprire atunci cand ajung la destinatie (cazul trenurilor de noapte). In
acest caz, nu este necesara operarea semnalelor sonore prevazute la punctul 4.2.2.7.

2.7. Semne pentru PMR (apendicele N)

Semnul international pentru fotoliu rulant

Semnul care identifica zonele accesibile fotoliilor rulante trebuie sa includa un simbol in
conformitate cu specificatiile mentionate in apendicele A, indicele 12.

Semn pentru bucle de inductie

Semnul care indica unde sunt instalate buclele de inductie trebuie sd includa un simbol in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele A, indicele 13.

Semn pentru locuri prioritare
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Semnul care indica unde sunt locurile prioritare trebuie sd includd simbolurile din figura N1.

Atunci cand este necesar ca semnul sa includa un simbol ,in conformitate cu”, aceasta se refera doar la
simbol (desen) si nu se refera la intregul semn. Aceasta inseamna ca forma pictogramei nu este in mod
necesar un patrat cu unghiuri drepte, astfel cum se arata in STl sau in standardele de referinta, ci poate
avea, de exemplu, colturi rotunjite. Ceea ce este important este ca desenul din interior sa existe si sa fie
conform.

Semnele prevazute la punctul 4.2.1.10 trebuie sa prezinte un fond albastru inchis si un simbol
alb. Albastrul inchis trebuie sa aiba un contrast de 0,6 fatda de culoarea alba.

Culoarea albastru inchis care ar avea tenta de negru este acceptabild cu conditia mentinerii unui contrast
>0,6.
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3. EVALUAREA CONFORMITATII

3.1. Evaluarea parametrilor din categoria a doua

Standardele internationale si europene reprezinta nivelul tehnologic actual sau punctul de referinta pentru
accesibilitate. Prin urmare, conformitatea cu aceste standarde este abordarea cea mai usoara, cea mai
clara si, in numeroase cazuri, cea mai putin costisitoare.

Atunci cand solicitantul alege sa nu aplice acest standard, aceasta abordare este acceptabila. Totusi, pot
fi necesare eforturi suplimentare pentru a justifica atingerea unui nivel echivalent in ceea ce priveste
accesibilitatea.

Aplicarea unei norme sau a unui standard national, regional sau local preexistent sau a unei norme
validate adoptate de o intreprindere, atunci cand aceasta norma a fost aplicata in mod frecvent in alte
spatii publice, este acceptabild. intr-un astfel de caz, echivalenta consta doar in demonstrarea faptului
ca norma sau standardul se aplica deja in mod frecvent in infrastructura feroviara/gari sau in alte spatii
publice sau ca este obligatorie (obligatoriu) prin lege.

Atunci cand un solicitant decide s& nu aplice nici standardele internationale sau europene, nici o norma
sau un standard national, local sau validat la nivel de intreprindere, ci o altd norma, echivalenta poate fi
demonstrata prin:

e aplicarea procesului ,solutiei inovatoare” descris la articolul 7 din Regulamentul (UE) NR.
1300/2014 al Comisiei sau

o efectuarea de prototipuri si incercari: incercarile implica grupuri reprezentative de PMR care
prezinta tipuri diferite de mobilitate redusa.

Figura de mai jos ilustreaza posibilitatile pe care le are la dispozitie un solicitant pentru indeplinirea unei
cerinte din STI si norma generalé pentru verificarea conformitatii cu STI in fiecare caz.

Prima caseta referitoare la decizie este cea obligatorie, insemnand ca, atunci cand cerinta este detaliata
din punct de vedere tehnic, trebuie sa fie respectata.

Apoi, diferitele posibilitati sunt enumerate in ordinea usurintei de demonstrare a conformitatii, nu in
ordinea acceptabilitatii solutiei: toate solutiile sunt acceptabile in egala masura si niciuna dintre ele nu va
fi considerata preferabila altora.
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3.2. Etapele evaluarii
6.2.4. Solutii tehnice care oferd prezumtia de conformitate in etapa de proiectare
Cu privire la prezenta STI, subsistemul ,infrastructurd” poate fi considerat un ansamblu alcdatuit
dintr-o succesiune de subcomponente recurente, cum ar fi:
° spatii de parcare;
° usi si intrari, obstacole transparente cu marcajul aferent;
o benzi podotactile, informayii tactile de-a lungul traseelor fard obstacole;
° rampe si scari cu maini curente;
° montarea si evidentierea mobilierului;
° ghisee de emitere a biletelor sau de informatii;
° distribuitoare de bilete si aparate de taxat bilete;
° informatii vizuale: semne, pictograme, informatii dinamice;
° peroane, inclusiv capetele si marginile, addposturile si zonele de asteptare, atunci cand
sunt prevazute;
° treceri la nivel cu calea ferata.
Pentru aceste subcomponente ale subsistemului , infrastructura”, prezumtia de conformitate poate
fi evaluata in etapa de proiectare, inainte si in mod independent de orice proiect anume. O
declaratie de verificare intermediara (ISV) trebuie emisda de un organism notificat in etapa de
proiectare.

Un solicitant poate defini o solutie standard pentru a acoperi fiecare dintre punctele enumerate mai sus
(a caror listad nu este exhaustiva). De exemplu, un solicitant poate proiecta un birou standard accesibil si
poate solicita verificarea acestui proiect de catre un organism notificat care va emite o ISV pentru acest
»birou accesibil”.

Dupa emiterea acestei ISV, solicitantul poate instala ,biroul accesibil” verificat in orice gara noua,
renovata sau modernizata, fara alte verificari.

Caracteristicile subsistemului de evaluat in cursul fazelor relevante sunt indicate in apendicele E
la prezenta STI, tabelul E.1 pentru subsistemul , infrastructura” si tabelul E.2 pentru subsistemul
»material rulant”. Solicitantul trebuie sa confirme faptul cd fiecare subsistem produs este conform
tipului.

in tabelul E1, randul intitulat ,traseu fird obstacole” se referd la punctele 4.2.1.2.1 ,Circulatia pe
orizontald” si 4.2.1.2.2 ,Circulatia pe verticala” din STI.
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in ceea ce priveste dispozitivele de asistenta la imbarcare de pe peroane (punctul 4.2.1.14 din STI),
singurul parametru care trebuie verificat este depozitarea sigura a acestor dispozitive de asistenta la
imbarcare si absenta pericolului de obstructionare a calatorilor. Acest punct 4.2.1.14 nu este mentionat
in tabel deoarece nu este necesar sa fie verificat de un organism notificat.
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4. IMPLEMENTARE

4.1. Aplicarea acestei STI la infrastructura noua (punctul 7.1.1)

Prezenta STI nu se aplica garilor noi pentru care a fost deja acordatd o autorizatie de constructie
sau care fac obiectul unui contract de lucrdri de constructie deja semnat sau in ultima fazda a
procedurii de licitatie la data aplicarii prezentei STI. Oricum, in astfel de cazuri trebuie aplicata
STI PMR 2008 , conform domeniului sau de aplicare definit. Pentru proiectele de gari in cazul
cdrora va trebui aplicata STI PMR 2008, este permisa (dar nu obligatorie) utilizarea versiunii
revizuite, fie integral, fie pentru anumite sectiuni; in cazul aplicdrii limitate la anumite sectiuni,
solicitantul trebuie sd justifice si sa documenteze faptul cd cerintele aplicabile raman consecvente,
iar acest lucru trebuie aprobat de organismul notificat.

STI revizuita poate fi utilizata pentru proiectele de gari care ar trebui in mod normal sa fie evaluate in
conformitate cu STI 2008; in aceste cazuri, nu este necesara aplicarea STI in totalitate. Pot exista motive
pentru care aceasta poate sa nu fie aplicata in totalitate: de exemplu, lucrarile civile pot fi avansate, fiind
deja montate usi de intrare de 800 mm, ceea ce face dificila utilizarea STI revizuite care impune 90 cm.
Acest lucru nu trebuie sa impiedice solicitantul s& utilizeze noua STI pentru marcarea acestor usi, de
exemplu.

In acest caz, este necesar s& se asigure consecventa combinarii STI-urilor si c& aceastd combinare nu
determina contradictii sau disparitia anumitor parametri. Solicitantul va justifica acest lucru, iar un
organism notificat trebuie sa emita o aprobare.

In cazurile in care gdri care au fost inchise o perioadd lunga transportului de cdldtori sunt redate
in exploatare, aceastd situatie poate fi tratatd ca o reinnoire sau o modernizare in conformitate cu
punctul 7.2.

Scopul acestei clauze este de a clarifica situatia redeschiderii garilor in contexte precum redeschiderea
liniilor. Tn cazul in care o gara este redeschisa pentru deservirea calatorilor dupd ce a fost inchis&
deoarece nu se furniza niciun serviciu, aceasta nu trebuie considerata a fi o gara noua care face obiectul
conformitatii depline cu cerintele din capitolul 4, ci o gara existentd modernizata, sub rezerva imbunatatirii
progresive a accesibilitatii, inclusiv conformitatea cu STI doar pentru acele parti care sunt modernizate.
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5.

SPECIFICATII SI STANDARDE APLICABILE

Standardele internationale si europene voluntare care au fost identificate in timpul procesului de
elaborare a STI sunt prezentate in tabelul de mai jos, coloana ,Clauza (clauzele) standardului nr.”; in
masura in care este posibil, este identificata clauza din standard care este relevanta pentru evaluarea
conformitatii cu cerinta STI. In plus, in coloana ,Scop” este furnizatd o scurtd explicatie referitoare la
scopul trimiterii la standard.

Tabelul va fi revizuit cu regularitate, pentru a se tine seama de standardele armonizate noi sau revizuite.

in special, se preconizeaza publicarea unei serii de standarde europene referitoare la accesibilitate in
2015 sau 2016; aceasta anexa va fi adaptata dupa publicarea acestora. Pana la publicarea standardelor,
anumite metodologii specifice din aceste standarde sunt disponibile Tn anexa 2.

istici Clauza (clauzele
indice | Caracteristicile care (clauzele) Scop
trebuie evaluate standardului nr.
ISO 21542:2011,
A Contrast punctele 13.5, 35,
40.6
A se vedea
apendicele 2, punctul 1
A se vedea
B Auto-contrast apendicele 2, punctul 1
C Caracter tactil ISO 21542:2011 Pentru caracteristicile detaliate ale
punctele 40.10 - 40.13 | Semnelor tactile
D Benzi podotactile | 1SO 21542:2011,
anexa A
ISO 23599:2012
ISO 21542:2011 Pentru detalii privind benzile podotactile
punctul 13.5 pentru scari
E Lizibilitatea unui set | A se vedea
de caractere apendicele 2, punctul 2
ISO 21542:2011 Cu exceptia paragrafului referitor la
punctul 40.5 ’ distanta de citire si inaltimea literelor
= Act,ionare:'?l cu A se vedea
palma mainii apendicele 2, punctul 3
Caracterul Se aplica pentru evaluarea dispozitivelor
G antiderapant al A se vedea de asistenta la imbarcare si a treptelor de
pardoselilor apendicele 2, punctul 4 | acces ale materialului rulant.
EN 14041:2004
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Indice | Caracteristicile care Clauza (clagzele) Scop
trebuie evaluate standardului nr.
O categorie R9 si superioara este
acceptabila, R10 si superioara in zonele
toaletelor, daca exista. Pentru zonele
protejate de conditiile meteorologice in
afara unei cladiri (de exemplu, peroane) se
DIN 51130 aplica cel putin categoria R10. Pentru
zonele exterioare (de exemplu, peroane)
care nu sunt protejate impotriva conditiilor
meteorologice, se aplica R11 sau R10/ V4.
Este acceptabild o categorie PC6 si
superioara, PC10 si superioara in cazul
NF XP 05-011 zonelor toaletelor, daca exista.
Un coeficient dinamic de frecare de 0,3 si
EN 13893:2002 superior este acceptabil.
Determinarea caracterului antiderapant al
CEN/TS 16165:2012 |suprafetelor pietonale — Metode de
evaluare
Caracterul EN 1338 Blocuri de
H antiderapant al pavaj din beton —
suprafetelor solului | Cerinte si metode de
incercare
EN 1339 Dale de pavaj
din beton — cerinte si
metode de incercare
EN 1341 Dale din
piatra naturala pentru
pavaj exterior — cerinte
si metode de incercare
Determinarea caracterului antiderapant al
CEN/TS 16165:2012 |Suprafetelor pietonale — Metode de
evaluare
Caracterul
antiderapant al s lics | di itivel
dispozitivelor de A g e aplica pventrlAJ evaluarea dispozitivelor
I asistent la Se vedea de asistenta la imbarcare si a treptelor de
: A apendicele 2, punctul 4 | acces ale materialului rulant.
imbarcare si
treptelor de acces
Punctele 6.2 si 6.3 sunt utilizate pentru
J Spatii de parcare ISO 21542:2011, § 6 eyalua}rg. Alte puncte pot fi gtilizate pentru
orientari, dar nu trebuie sa fie evaluate.
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istici Clauza (clauzele
Indice | Caracteristicile care (clauzele) Scop
trebuie evaluate standardului nr.
K Reflectanta Un nivel de luciu de 50 sau mai putin este
pardoselii 1ISO 2813:1999 acceptabil.
L Rampe ISO 21542:2011, Tabglele 2 i 3 pentru inclinatia maxima si
punctul 8.2 lungimea maxima a rampelor
L1 Inél’;lmea mainii ISO 21542:2011,
Curente punctul 14.5
. . ISO 21542:2011, Cu exceptia punctelor 18.1.1 pentru
M Dispozitive de il 181 lstimea usii, 18.1.5, 18.1.6, 18.1.7 si
actionare a usilor punctul 1o.1, 18113 ;
punctele 36.1-36.6 -
Evidentierea
N obstacolelor 1SO 21542:2011,
transparente punctul 18.1.5
Punctele 26.4 si 26.6-26.9 sunt utilizate
pentru evaluare.
0 Toalete accesibile |1SO 21542:2011,
punctul 26.1-26.15 Alte puncte pot fi utilizate ca orientari, dar
nu trebuie sa fie evaluate.
Balustrade de
P protectie pentru 1SO 21542:2011,
elemente punctul 7.14
suspendate
Q Birou accesibil ISO 21542:2011,
punctul 19
R D_istribuitoar_e .de ISO 21542:2011,
bilete accesibile punctul 36.8
S Niveluri de
iluminare EN 12464-1 $| 2.
ISO 21542:2011,
punctul 33
T lluminat de
Siguranté EN 1838:2013
U Pictograme ISO 3864-1:2011 Pentru culorile si formele semnelor
Masa pentru
vV schimbarea A se vedea anexa 2,
scutece!or punctul 5
bebelusilor
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