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1. ZAKRES NINIEJSZEGO PRZEWODNIKA

1.1. Zakres

Niniejszy dokument stanowi zatgcznik do ,Przewodnika stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI)”. Zawiera informacje na temat stosowania Rozporzadzenia Komisji (UE) NR
1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacych sie do dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

Przewodnik nalezy czyta¢ i stosowac¢ tylko w potgczeniu z TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie” (TSI PRM).

Nalezy takze uwzgledni¢ czes¢ ogdlng ,Przewodnika stosowania technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI)".

1.2. Zawartosc¢ przewodnika

W ponizszych sekcjach niniejszego dokumentu znajdujg sie fragmenty oryginalnego tekstu TSI ,Osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” zamieszczone w kolorowych ramkach, a pod nimi tekst

wytycznych.

Wytyczne nie zostaty zamieszczone w odniesieniu do tych punktow TSI, ktére nie wymagajg dalszych
wyjasnien.

Stosowanie wytycznych jest dobrowolne. Nie naktadajg one zadnych innych wymagan niz te okreslone
w TSI.

Wytyczne majg posta¢ dodatkowych objasnien lub, w stosownych przypadkach, odniesiern do norm, ktore
wykazujg zgodnos¢ z TSI; normy te zostaty wymienione w rozdziale 5 niniejszego dokumentu.

Norm zawartych w ww. wykazie nie nalezy uwazac za jedyny dopuszczalny sposob spetnienia wymagan
TSI.

Przewodnik zawiera tez pewne wskazdéwki dotyczgce strategii wdrazania.

1.3. Dokumenty referencyjne

Dokumenty referencyjne zostaty wymienione w czesci ogolnej ,Przewodnika stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)”.

Odbiorcow przewodnika zacheca sie do zapoznania sie ze strong internetowg ERA zawierajgcg opinie i
porady techniczne, gdzie regularnie publikowane sg dalsze wyjasnienia lub poprawki do TSI:

Opinie i porady
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Wiele objasnien mozna tez znalezé w ,Pytaniach i wyjasnieniach” oraz ,Zaleceniach dotyczacych
stosowania” wydawanych przez NB-Rail (Stowarzyszenie Jednostek Notyfikowanych):

Dokumenty Nb-rail

1.4. Definicje i skroty

Definicje i skréty podano w pkt 2.2 i 2.3 TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” oraz w
czesci ogolnej ,Przewodnika stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)”.
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2. WYJASNIENIA DOTYCZACE TSI PRM

2.1. Zakres TSI

Zakres zwiqgzany z podsystemem ,Infrastruktura”

Niniejsza TSI ma zastosowanie do wszystkich stref publicznych stacji przeznaczonych do
transportu pasazerow, ktore sq kontrolowane przez przedsiebiorstwo kolejowe, zarzqdce
infrastruktury lub zarzadce stacji. Powyzsze obejmuje dostarczanie informacji, zakup biletu, jego
kasowanie, w razie potrzeby, oraz mozliwosé czekania na pociqg.

Powyzsza definicja zakresu zwigzanego z podsystemem ,Infrastruktura” wyjasnia, ze dotyczy on tylko
tych czesci stacji, ktére sg przeznaczone do transportu (a nie, na przyktad, galerii handlowych).
Wyjasnia tez, ze TSI odnosi sie tylko do stacji, a nie (na przyktad) do wyjs¢ ewakuacyjnych, bezpiecznych
obszarow w tunelach czy przejazdow kolejowych, ktére nie stanowig czesci trasy pozbawionej przeszkéd
w obrebie stacji.

Obszary, ktére nie sg kontrolowane przez przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury lub
zarzadce stacji (bezposrednio ani przez podwykonawcow), nie sg objete zakresem; moze to na przyktad
dotyczy¢ parkingow.

2.2. Definicje

2.2.1. Definicja osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

»Osoba niepetnosprawna i osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” oznacza kazdaq osobe
dotknietq trwalym lub czasowym upos$ledzeniem fizycznym, umystowym, intelektualnym lub
sensorycznym, ktoére to uposledzenie moze utrudniac takiej osobie — w konfrontacji z réznymi
barierami — petne i skuteczne korzystanie ze Srodkéw transportu na réwni z innymi pasazerami,
lub ktorej mozliwo$é poruszania sie przy korzystaniu z transportu jest ograniczona z powodu
wieku.

Transport przedmiotow ponadwymiarowych (na przyktad roweréw i bagazu o duzych
rozmiarach) nie jest przedmiotem niniejszej T'SI.

Powyzsza definicja pochodzi z art. 1 Konwencji ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych. Nie obejmuje
ona wyraznie osob z dzieémi, oséb z duzym bagazem ani obcokrajowcéw nieznajgcych miejscowego
jezyka. Nie obejmuje tez automatycznie oséb starszych ani kobiet w cigzy.

Jezeli chodzi o te dwie ostatnie kategorie, to nie prowadzg one systemowo do ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, ale oczywistym jest, ze podeszly wiek moze skutkowaé zmniejszeniem szybkosci i
zwinno$ci, z jakg pasazerowie poruszajg sie w obrebie stacji lub w Srodowisku taboru. Dlatego osoby
starsze mozna uzna¢ za osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie w pordwnaniu z przecietnym
pasazerem. Podobnie cigza nie prowadzi automatycznie do ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Niemniej jednak, jezeli cigza ma wptyw na mobilnos¢ pasazerki (np. uniemozliwia jej swobodne i szybkie
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przemieszczanie sie), to mozna uznaé, ze mamy do czynienia z osobg o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

Tym samym zmiana definicji pozostaje bez wptywu na liczbe siedzenh uprzywilejowanych. Nie zmieniono

tez piktogramow oznaczajgcych takie miejsca: symbole przedstawiajgce kobiete w cigzy i osobe starszg
sg rozpoznawalne na catym Swiecie.

2.2.2. Pozostale definicje

Dostep z tego samego poziomu

Dostep z tego samego poziomu oznacza dostep z peronu do drzwi taboru, w przypadku ktérego
mozna wykazad, ze:

° wielkos¢ uskoku miedzy progiem drzwi (lub wysunietq plyta taczacq takich drzwi) a
peronem nie przekracza 75 mm w poziomie i 50 mm w pionie, oraz

° tabor nie posiada wewnetrznego stopnia miedzy progiem drzwi i przedsionkiem
wejsciowym.

Aby to wykaza¢, wielko$¢ uskoku oblicza sie zgodnie z wymaganiami pkt 4.2.2.11.1 1) i 2) TSI PRM
(gdzie dh = uskok poziomy i &v = uskok pionowy) oraz z pkt 2.5.10 niniejszego przewodnika stosowania,
biorac pod uwage promien toru = 300 m i prosty poziomy tor.

2.3. Parametry ogdine

2.3.1. Wyjasnienie dwéch kategorii okreslonych dla podsystemu
»infrastruktura” (pkt 4.2.1)

2) Parametry podstawowe, ktére zostaly okreslone w pkt 4.2.1.1-4.2.1.15, majq
zastosowanie do zakresu podsystemu ,,Infrastruktura” zdefiniowanego w pkt 2.1.1; mozna je
podzieli¢ na dwie kategorie:

. Parametry podstawowe, dla ktérych nalezy okresli¢ szczegbélowe informacje techniczne,
takie jak parametry w stosunku do peronéw i sposobu dostepu do peronéw. W tym pierwszym
przypadku parametry podstawowe specjalnie opisano, a szczegétowe informacje techniczne,
jakie muszq byé spetnione w celu spetnienia wymogu, zostaly sprecyzowane.

. Parametry podstawowe, dla ktérych nie ma koniecznos$ci okreslenia szczegdétowych
informacji technicznych, takie jak nachylenie podjazdéw lub wtasciwosci miejsc parkingowych. W
tym drugim przypadku parametr podstawowy okreslono jako wymég funkcjonalny, ktéry mozna
spetnié przez zastosowanie kilku rozwiqzan technicznych.
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Jezeli chodzi o drugg kategorie parametréw podstawowych, to grupa robocza opracowujgca TSI PRM

dopilnowata, aby zawsze mogty by¢é objete norma miedzynarodowg (ISO) lub europejskg (EN), z

nielicznymi wyjatkamit.

W zwigzku z tym dla takich parametrow w TSI celowo okreslono wymog funkcjonalny wysokiego
szczebla: w niniejszym przewodniku przytoczono niektére normy miedzynarodowe i europejskie, ktore
wnioskodawca moze zastosowac w celu spetnienia takiego wymogu funkcjonalnego.

Stosowanie tych norm pozostaje nieobowigzkowe i wnioskodawca moze zawsze zastosowac inne normy
w celu spetnienia wymogow. W rzeczy samej, wymagania funkcjonalne sg rowniez zasadniczo objete
zakresem norm krajowych, regionalnych lub lokalnych, a niekiedy takze zaktadowych.

Zasady stosowania norm innych niz te podane w niniejszym przewodniku sg nastepujgce:

o Normy krajowe/regionalne/lokalne mogg by¢ stosowane, jezeli zapewniajg rozwigzania
rownowazne wobec rozwigzan okreslonych w normach przytoczonych w niniejszym
przewodniku.

o Normy krajowe/regionalne/lokalne mozna stosowac tylko na terytorium, ktérego dotyczy
dana norma: jednym z powodow usunigcia niektorych wymagan szczegoétowych z TSI byto
umozliwienie pewnej harmonizacji na szczeblu lokalnym. Wnioskodawca, ktéry chciatby
zastosowac ,obcg” norme, dziatatby w oczywistej sprzecznosci z tym celem.

e Przepisy zaktadowe mogg by¢ stosowane, jezeli opierajg sie na powyzszych normach lub
zostaty zatwierdzone przez reprezentatywng grupe uzytkownikow.

Réwnowaznosé nalezy rozumie¢ w sensie ,posiadania tych samych lub podobnych skutkéow”, zgodnie z
definicjg tego pojecia w jez. angielskim podang w stowniku Collinsa:

Roéwnowazny, przymiotnik
1. réwny lub wymienny pod wzgledem wartosci, ilosci, znaczenia itp.
2. majgcy te same lub podobne skutki lub znaczenie.

Przyktady rozwigzan rownowaznych podano w dodatku 1.

W ponizszych punktach wymagania te sg okreslane jako ,parametry 2. kategorii”.

Wytyczne dotyczace oceny parametrow 2. kategorii znajdujg sie w rozdziale 3.

2.3.2. Kontrast
Kontrast to parametr drugiej kategorii.

Wymog dotyczacy ,kontrastowania z ttem” czesto pojawia sie w TSI. Zasadniczo kontrast optyczny
polega na réznych wspotczynnikach odbicia (LRV) lub luminancji.

Jezeli TSI wymaga skontrastowania powierzchni, mozna to osiggna¢ poprzez zastosowanie norm
podanych w rozdziale 5, indeks A.

L w wyjatkowych przypadkach, kiedy dany parametr nie jest objety norma miedzynarodowa, europejska ani
norma o jeszcze mniejszym zasiegu lokalnym, mozna zastosowaé normy pochodzqce z innych panstw
cztonkowskich UE lub z innych regionéw danego paristwa cztonkowskiego.
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Mozna tez zastosowac¢ metodologie opisang w zaleceniu dotyczgcym stosowania nr 053 wydanym przez
NB-Rail (zob. pkt 1.3), dostosowujac jg poprzez bezposrednie stosowanie wspétczynnikéw odbicia z
RAL.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

Do celdéw oceny tego parametru wystarczy karta danych technicznych produktu. W ocenie nie nalezy
uwzglednia¢ takich czynnikéw, jak $nieg, 16d, deszcz i rézne warunki oswietleniowe (cienie).

W niektérych szczegdlnych przypadkach TSI wymaga wewnetrznie skontrastowanego oznakowania na
takich elementach, jak urzgdzenia wspomagajgce wsiadanie na peronie: poniewaz stanowig one
przeszkody dla innych pasazeréw podczas uzytkowania, sg czesto przemieszczane i dlatego nie mozna
ich ocenia¢ pod katem ,skontrastowania z tlem”. Metodologia sporzadzania wewnetrznie
skontrastowanego oznakowania zostata opisana w normach podanych w rozdziale 5, indeks B.

2.3.3. Oznakowanie wyczuwalne dotykiem
Wymaog dotyczacy ,0znakowania wyczuwalnego dotykiem” czesto pojawia sie w TSI.

Jezeli TSI wymaga stosowania znakdéw i urzgdzen sterujgcych wyczuwalnych dotykiem, mozna to
zrealizowac¢ poprzez zastosowanie norm podanych w rozdziale 5, indeks C.

Jezeli TSI wymaga wyczuwalnego dotykiem oznakowania powierzchni, po ktérej przemieszczajg sie
osoby, mozna to zrealizowac¢ poprzez zastosowanie norm podanych w rozdziale 5, indeks D.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.3.4. Czytelnosé¢ kroju pisma

Czytelnos¢ kroju pisma wigze sie z tatwoscig odrézniania poszczegolnych liter. Czytelnos¢ to parametr
drugiej kategorii.

Jezeli TSI wymaga zapewnienia czytelnego kroju pisma, mozna to zrealizowa¢ poprzez zastosowanie
norm podanych w rozdziale 5, indeks E.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

W normach zasadniczo zaleca sie stosowanie bezszeryfowych krojow pisma (,szeryfy” to niewielkie
elementy wykonczeniowe na koncach linii tworzacych litery; ,bezszeryfowy” krdj pisma jest ich
pozbawiony). W niektorych krojach pisma stosowane sg jednak kreski poziome zapewniajgce wiekszg
czytelnosc — nie nalezy ich myli¢ z szeryfami.

rn=m i=l =|
rm#m  i#l [#]

Rysunek 1: Przyktad pokazujgcy kreski poziome (drugi wiersz) zapewniajgce wiekszg czytelnos¢ —
nie sg to szeryfy.
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2.3.5. Uruchomienie dionia

Jezeli TSI wymaga zastosowania urzgdzenia, ktére mozna uruchomié¢ dtonig, mozna to zrealizowaé
poprzez zastosowanie norm podanych w rozdziale 5, indeks F.

2.3.6. Wiasciwosci antyposlizgowe posadzek
Wiasciwosci antyposlizgowe to parametr drugiej kategorii.

Wiasciwosci antyposlizgowe posadzek stosowanych w infrastrukturze mozna oceni¢ zgodnie z normami
podanymi w rozdziale 5, indeks G.

W odniesieniu do powierzchni zewnetrznych wiasciwosci antyposlizgowe mozna oceni¢ zgodnie z
normami podanymi w rozdziale 5, indeks H.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

Do celéw oceny tego parametru wystarczy karta danych technicznych produktu uzytego jako posadzka.
Podczas badan w ocenie nie nalezy uwzgledniac¢ takich czynnikdw, jak $nieg, 16d, piach, deszcz i liscie.

Ocene wilasciwosci antyposlizgowych urzadzen wspomagajgcych wsiadanie na peronie i stopni
wejsciowych do jednostek taboru mozna wykonac zgodnie z metodologig podang w rozdziale 5, indeks
l.

2.4. Podsystem ,,Infrastruktura”

2.4.1. Parkingi dla oséb niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (pkt 4.2.1.1)

1) Na stacjach wyposazonych w osobne parkingi, w miejscu potozonym w miare mozliwosci jak
najblizej wejscia dostepnego dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie muszq zostac
zarezerwowane wystarczajgce i dostosowane miejsca parkingowe dla oséb niepetnosprawnych i
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie uprawnionych do korzystania z miejsc
parkingowych dla niepetnosprawnych.

Liczba i cechy miejsc parkingowych to parametry 2. kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowacé do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w normach podanych w rozdziale 5, indeks J.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.
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2.4.2. Trasa pozbawiona przeszkéd (pkt 4.2.1.2)

1) Nalezy zapewnié trasy pozbawione przeszkdd taczace sie z nastepujacymi strefami
publicznymi infrastruktury, o ile wystepuja:
. (-..)

Wymog wyrazony w powyzszym zdaniu oznacza, ze wszystkie trasy, ktére fgczg sie ze strefami
publicznymi stacji, w zakresie objetym TSI, muszg by¢ pozbawione przeszkaod.

Nie oznacza to, ze wszystkie sciezki stanowigce dang trase muszg by¢ tak samo dostepne dla wszystkich
pasazerow: definicja z pkt 2.3 TSI precyzuje: ,frasa moze zosta¢ podzielona w celu lepszego
zaspokojenia potrzeb wszystkich osGb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Potgczenie wszystkich czesci trasy pozbawionej przeszkod stanowi trase dostepng dla wszystkich osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie”.

Na przykfad trasa pozbawiona przeszkdd moze stanowi¢ potgczenie czesci bez stopni, czesci ze sciezkg
wyczuwalng dotykiem i dalszych czesci; te ostatnie nie muszg by¢ pozbawione stopni ani wyposazone
w wyczuwalne dotykiem oznaczenia powierzchni, po ktoérej przemieszczajg sie osoby, i mogg obejmowac
schody, o ile spetniajg one wymagania TSI (kontrast, wyczuwalne dotykiem oznaczenia powierzchni,
podwajne porecze).

1) Nalezy zapewnié trasy pozbawione przeszkdd taczqce sie z nastepujacymi strefami
publicznymi infrastruktury, o ile wystepuja:

y (--)

. poczekalnie,

0 (--)

Poczekalnie mozna zdefiniowac¢ jako miejsce, gdzie mozna poczeka¢ na odjazd pociggu, majgce
nastepujace cechy:

o dostepne sg miejsca siedzace,
o dostepne sg informacje o odjazdach pociggéw,

o Oczekujgcy sg chronieni przed warunkami atmosferycznymi (przed deszczem, stohcem,
wiatrem).

W TSI wprowadzono rozréznienie miedzy ,poczekalnig” a ,peronem, na ktérym pasazerowie mogg
czekac na pociag” (zob. pkt 4.2.1.7 (3)).

W TSI pojawia sie tez pojecie ,wiaty” (zob. 6.2.4). Wiata to konstrukcja z dachem zapewniajgcym ochrone
przez warunkami atmosferycznymi, ale nie musi mie¢ scian. Prostej wiaty na peronie nie nalezy uwazaé
za poczekalnie, chyba ze posiada wszystkie ww. cechy.

3) Posadzki tras pozbawionych przeszkéd i poditoze muszq mieé stabe wiasciwosci odblaskowe.

Wspdtczynnik odbicia posadzki lub podtoza to parametr drugiej kategorii.
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Dopuszczalne srodki techniczne do spetnienia wymogow dla farb i lakieréw zostaty opisane w normach
podanych w rozdziale 5, indeks K. W przypadku innych materiatow podtoza lub powierzchni ocena nie
jest konieczna.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.4.3. Ruch w plaszczyznie pionowej (pkt 4.2.1.2.2)

2) Klatki schodowe na trasach pozbawionych przeszkdd musza mie¢ minimalng szerokosé

160 cm mierzong miedzy poreczami. Co najmniej pierwszy i ostatni stopiern muszq byé oznaczone
kontrastujacq tasma oraz przynajmniej dotykowe oznaczenia ostrzegawcze na powierzchni
muszq byé umieszczone przed pierwszym stopniem w dét.

Wiasciwosci tasmy kontrastujgcej i dotykowych oznaczen ostrzegawczych na powierzchni to parametry
2. kategorii. Informacje na temat kontrastu i wtasciwosci wyczuwalnych dotykowo znajdujg sie w pkt 2.3.2
i2.3.3.

3) Tam, gdzie nie zapewniono podnos$nikéw, nalezy zainstalowad podjazdy dla oséb
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie, ktére nie mogaq korzystaé ze
schodéw. Podjazdy te musza mieé¢ umiarkowane nachylenie. Ostre nachylenie jest dozwolone
wylqgcznie dla krétkich odlegtosci.

Wiasciwosci podjazdéw to parametry drugiej kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w normach podanych w rozdziale 5, indeks L.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

Na rysunku ponizej pokazano konwersje wartosci dla podjazdow oraz interesujgce reprezentacje
graficzne:

o Po lewej przedstawiono stosunek wysokosci do dtugosci, pokazujgc dtugo$é podjazdu
konieczng do pokonania tej samej roznicy poziomow.

o Po prawej przedstawiono nachylenie podjazdu, pokazujgc, jakg réznice poziomow mozna
pokonac za pomoca podjazddéw o tej samej dtugosci, ale roznym nachyleniu.
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Length to height ratio
Representation Value ~ Ramp Value Ramp angular value

e, ;75 4.0%  40%1 23" p—
e, 15 6,7% 67 %a 3.8" —
1:12 8,3% 83%a 487
el 1010 10.0%  100%: 577 I—

1:8 12.5%  125%. 7.1°
1:6 16.7%  167%:0 9.5°

Rysunek 2: Tabela konwersiji i graficzne przedstawienie podjazdow

EN PL
Length to height ratio Stosunek dtugosci do wysokosci
Representation Przedstawienie graficzne
Value Wartos¢
Ramp Podjazd
Value Wartosé
Ramp angular value Nachylenie podjazdu

4) Schody i podjazdy musza byé wyposazone w porecze po obu stronach, na dwéch poziomach.

Wysokos$¢ poreczy to parametr drugiej kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w normach podanych w rozdziale 5, indeks L1.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.4.4. Oznaczenie trasy (pkt 4.2.1.2.3)

2) Osobom niedowidzqcym informacje o trasie pozbawionej przeszkéd muszq byc przekazywane
przynajmniej za pomoca oznakowania dotykowego i kontrastujacej powierzchni, po ktorej
przemieszczaja sie osoby. Przepiséw niniejszego punktu nie stosuje sie do tras pozbawionych
przeszkdd prowadzacych do i z parkingow.

Wiasciwosci oznakowania wyczuwalnego dotykiem i kontrastujgcej powierzchni to parametry drugiej
kategorii. Zob. pkt 2.3.2 i 2.3.3 niniejszego przewodnika.
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Jako uzupetniajgcy sposob przekazywania informacji mozna wykorzysta¢ informacje dzwiekowe i
oznakowanie dotykowe, mowigce znaki lub mapy z wykorzystaniem alfabetu Braille'a.

2.4.5. Drzwiiwejscia (pkt 4.2.1.3)

2) Drzwi musza posiadaé wolny od przeszkdd przeswit szerokosci 90 cm i musi istnie¢ mozliwosé
ich obstugi przez osoby niepetnosprawne i osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Wiasciwosci urzadzen do obstugi drzwi to parametry drugiej kategorii.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac¢ do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks M.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.4.6. Sygnalizacja przeszkod przezroczystych (pkt 4.2.1.5)

1) Przeszkody przezroczyste w obrebie lub wzdtuz tras uzywanych przez pasazeréw, obejmujqce
szklane drzwi lub przezroczyste Sciany, musza byé oznakowane. Oznaczenia takie sygnalizuja
przeszkody przezroczyste. Oznaczenia takie nie sq wymagane, jesli pasazerowife] chronieni sq
przed kontaktem z nimi w inny sposob, na przyklad przy pomocy poreczy lub ciqglych rzedow
tawek.

Wiasciwosci oznakowania przeszkdd przezroczystych to parametry drugiej kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w normach podanych w rozdziale 5, indeks N.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.
Ponizsze czesciowo przeszklone powierzchnie nie musza by¢ oznakowane:

e punkty handlowe o0s6b trzecich potozone na obszarze kontrolowanym przez zarzadce staciji
(np. witryny sklepowe pokazujgce produkty sprzedawane w lokalu)

Czesciowe $cianki i balustrady szklane ocenia sie tylko wtedy, jezeli wysokos¢ obiektu pozwala na
umieszczenie co najmniej jednej tasmy kontrastujgcej (zob. przyktady ponizej).

/7S | V4

Rysunek 3: Przykfad szklanej balustrady
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Z

Rysunek 4: Przyktad czesciowej Scianki szklanej
Nie ma wymogoéw dla przeszkdd przezroczystych o wysokos$ci ponizej 950 mm.

Uznaje sie, ze porecz i rama balustrady szklanej spetniajg wymagania dotyczgce oznakowania, jezeli
majg odpowiednig szerokos¢ (wysokos¢ 100 mm, skontrastowanie z ttem).

2.4.7. Toalety i stanowiska przewijania dzieci (pkt 4.2.1.6)

1) Jesli na terenie stacji znajduja sie toalety, przynajmniej jedna kabina dostepna dla obu ptci
musi byé przystosowana do wézka inwalidzkiego.

Wiasciwosci toalet przystosowanych do wozkow inwalidzkich to parametry drugiej kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w normach podanych w rozdziale 5, indeks O.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2) Jesli na stacji znajdujq sie toalety, nalezy zapewnié stanowiska przewijania dzieci, dostepne
dla mezczyzn oraz kobiet.

Stanowiska przewijania dzieci muszg by¢ dostepne dla oséb na wdézkach inwalidzkich (zaréwno
mezczyzn, jak i kobiet).

2.4.8. Meble i urzadzenia wolno stojgce (pkt 4.2.1.7)

1) Wszystkie meble oraz urzadzenia wolno stojace znajdujqce sie na stacjach musza
kontrastowaé z tlem, na ktérym sa widoczne, oraz mie¢ zaokragglone brzegi.

Urzgdzenia wolno stojgce to takie elementy, state lub przenosne, ktére nie stanowig czesci konstrukciji
budynku i mogg stanowi¢ przeszkody: stupy oswietleniowe, stupy informacyjne, kolumny, kosze na
Smieci itp. Definicja ta nie obejmuje takich elementow, jak urzgdzenia sygnalizacyjne, windy, zewnetrzne
klatki schodowe, $ciany, urzadzenia zawieszone na wysokosci powyzej 210 cm od poziomu posadzki
oraz obiekty, ktorych wymiar prostopadty do posadzki jest wiekszy niz 200 cm (np. ogrodzenie, wiata
itp.). W kontekscie tego przepisu tto nalezy rozumiec jako podtoze otaczajgce dany mebel lub urzgdzenie
wolno stojgce oraz wszelkie przylegte Sciany lub konstrukcje, jezeli wystepuja.

Skontrastowanie z ttem to parametr drugiej kategorii. Zob. pkt 2.3.2 niniejszego przewodnika stosowania.
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Brzegi zaokraglone stanowig przeciwienstwo brzegéw ostrych zdefiniowanych w pkt 2.5.1.

2) Meble i urzadzenia wolno stojqce (w tym elementy na wspornikach i elementy zawieszone)
znajdujace sie na terenie stacji muszq bycé rozmieszczone w miejscach, gdzie nie przeszkadzaja
osobom niewidzqgcym lub osobom niedowidzqgcym, lub w sposéb umozliwiajqcy ich rozpoznanie
przez osobe korzystajacq z diugiej laski.

W niniejszym punkcie potgczono urzgdzenia wolno stojgce (stojgce na podiodze) oraz elementy na
wspornikach i elementy zawieszone (zasadniczo zamocowane do sciany lub sufitu), poniewaz wszystkie
stanowig przeszkody. Ich wiasciwe umiejscowienie jest wazne, daleko od tras pozbawionych przeszkod.

Ponadto, jezeli elementy na wspornikach i elementy zawieszone sg umiejscowione zbyt nisko, mogg
stanowi¢ niewykrywalng przeszkode dla oséb niedowidzgcych. To samo dotyczy takich elementow, jak
nachylone stupy, maszty lub schody, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie. Na przyktad w przypadku
schodow, jezeli przestrzen pod schodami jest otwarta, nalezy zastosowac zabezpieczenie w miejscach,
gdzie przeswit pod schodami jest niewystarczajgcy.

Zasadniczo w przypadku kazdego elementu umieszczonego na wsporniku, zawieszonego lub
nachylonego nalezy rozwazy¢ zabezpieczenie na poziomie podtogi.

Minimalna wysokos¢ i inne wlasciwosci zabezpieczenia to parametry drugiej kategorii.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks P.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

W przypadku elementéw na wspornikach umieszczonych ponizej wysokosci 2100 mm, ktore wystajg na
wiecej niz 150 mm, mozna zastosowac sygnalizacje w postaci przeszkody o maksymalnej wysokosci 300
mm, ktérg osoba niewidoma moze wykry¢ za pomocg laski.

2.4.9. Kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta
(pkt 4.2.1.8)

1) W przypadku gdy kasy biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta znajdujq sie
wzdtuz trasy pozbawionej przeszkod, przynajmniej jedno z okienek musi byé dostepne dla
uzytkownika woézka inwalidzkiego oraz dla oséb o niskim wzroscie, oprécz tego przynajmniej
jedno okienko musi by¢ wyposazone w system petli indukcyjnej na potrzeby aparatu stuchowego.

Wiasciwosci takich dostepnych okienek to parametry drugiej kategorii.

Dopuszczalne srodki techniczne, jakie mozna zastosowa¢ do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane
w nhormach podanych w rozdziale 5, indeks Q.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2) Jesli miedzy pasazerem a osobq sprzedajacq bilety w kasie znajduje sie szklana szyba, musi
ona byé demontowalna, lub, jesli nie jest demontowalna, nalezy wyposazyé ja w system
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gtosnoméwiacy (interkom). Kazda taka szklana szyba musi byé wykonana z przezroczystego
szkta.

Stosuje sie wiele réznych szyb, ktére nie muszg by¢é wykonane ze szkta. Dlatego ,szkto” w kontekscie
tego parametru nalezy rozumie¢ jako materiat przezroczysty. Pojecie to mozna rozszerzy¢ na inne
materiaty, takie jak PMMA lub poliweglan.

Na potrzeby oceny tego parametru przyjmuje sie, ze materiat ,przezroczysty” charakteryzuje sie
przepuszczalnoscig swiatta na poziomie co najmniej 50%.

Jezeli w przegrodzie przezroczystej znajdujg sie otwory umozliwiajgce rozchodzenie sie dzwieku, to
interkom nie jest wymagany.

4) Tam, gdzie w przebiegu trasy pozbawionej przeszkéd na stacji umieszczono automaty
biletowe, przynajmniej jeden taki automat musi byé¢ wyposazony w interfejs, do ktérego moze
dosiegnaé uzytkownik wozka inwalidzkiego lub osoba niskiego wzrostu.

Wiasciwosci dostepnych automatow biletowych to parametry drugiej kategorii.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac¢ do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks R.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.4.10. Oswietlenie (pkt 4.2.1.9)

1) Natezenie oSwietlenia zewnetrznych miejsc stacji musi byé wystarczajace w celu utatwienia
znalezienia drogi i sygnalizacji zmiany poziomu, drzwi i wejsé.

2) Natezenie oswietlenia wzdtuz trasy pozbawionej przeszkéd musi byé dostosowane do
wymogow wizualnych pasazera. Szczegdlna uwage nalezy zwrécié na zmiany poziomow, kasy
biletowe i automaty do sprzedazy biletéw, punkty informacyjne i wyswietlacze informacji.

Natezenie o$wietlenia w przedmiotowych obszarach to parametr drugiej kategorii.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks S.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

4) Oswietlenie awaryjne musi umozliwiacé odpowiednia widocznosé na potrzeby ewakuacji oraz
identyfikacji sprzetu przeciwpozarowego i wyposazenia bezpieczenstwa.

Oswietlenie awaryjne to parametr drugiej kategorii.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks T.
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Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

2.4.11. Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana
lub dynamiczna (pkt 4.2.1.10)

1) Nalezy podacé nastepujqce informacje:
e informacje i instrukcje bezpieczernstwa,
e znaki ostrzegawcze, znaki zakazu i znaki nakazu,
e informacje dotyczace odjazdéw pociagéw,

e oznaczenie obiektow stacyjnych (tam gdzie wystepuja) oraz drég dostepu do nich.

Informacje dotyczace odjazdéw pociggdéw to co najmniej przewidywany czas odjazdu. Podawanie
faktycznego czasu odjazdu nie jest obowigzkowe. Instalowanie dynamicznego systemu informaciji
wizualnej na stacjach i na peronach nie jest obowigzkowe.

2) Czcionki, symbole i piktogramy stosowane na potrzeby informacji wizualnych muszaq
kontrastowaé ze swoim tlem.

Skontrastowanie z ttem to parametr drugiej kategorii. Zob. pkt 2.3.2 niniejszego przewodnika stosowania.

3) Drogowskazy musza bycé dostepne we wszystkich punktach, w ktérych pasazerowie muszq
podejmowad decyzje o wyborze trasy, oraz w odstepach na trasie. Oznaczenia, symbole i
piktogramy nalezy stosowad konsekwentnie na catej dtugosci trasy.

Wymég ten odzwierciedla konieczno$é dostarczenia odpowiedniej ilosci informacji w celu podjecia
decyzji. Na przyktad, ogdlne hasto ,Dojscie do perondw” moze byC wilasciwe w pierwszym punkcie
decyzyjnym przy wejsciu na stacje, zamiast szczegotowych drogowskazéw do kazdego peronu
oddzielnie.

Jezeli trasa prowadzaca do danej strefy jest dtuga, zaleca sie powtarzanie oznakowania w regularnych
odstepach (nie rzadziej niz co 100 m), aby pasazer mogt sie upewnic.

4) Informacje dotyczace odjazdu pociqgow (w tym miejsc przeznaczenia, przystankow posrednich,
numeru peronu i czasu), muszq sie znajdowaé na wysokosci maksymalnie 160 cm przynajmniej
w jednym miejscu na stacji. Wymadg ten ma zastosowanie do informacji drukowanej i
dynamicznej, w zaleznosci od tego, ktéra jest zapewniana.

Informacje wzrokowe na wysokosci nie wigkszej niz 160 cm sg przeznaczone dla oséb niedowidzacych,
w odniesieniu do ktérych wzor okreslajgcy obszar stosowania wyswietlaczy informacji dynamicznych (pkt
5.3.1.1 (3) TSI) jest nieodpowiedni, poniewaz osoby te widzg jedynie na niewielkg odlegtos¢. Dlatego
muszg zblizy¢ sie do wyswietlanego komunikatu.
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Na kazdej stacji musi znajdowac sie stanowisko z odpowiednig i dostepng informacjg wzrokowg dla takich
os6b. Zarzadca stacji lub zarzadca infrastruktury podejmujg decyzje, czy bedzie to informacja drukowana
czy dynamiczna.

Osoby niedowidzgce powinny by¢ kierowane do ww. stanowiska za pomocg odpowiedniego systemu
naprowadzajgcego.

6) Wszystkie znaki dotyczqce bezpieczeristwa, znaki ostrzegawcze, znaki nakazu i znaki zakazu
muszaq zawieraé piktogramy.

Piktogramy to rodzaj oznakowania zawierajgcy tylko symbole lub znaki graficzne w odpowiednim
obramowaniu, majgce okreslone znaczenie.

Odpowiednie srodki techniczne, jakie mozna zastosowac do spetnienia tego wymogu, zostaty opisane w
normach podanych w rozdziale 5, indeks U.

Mozna zastosowac inne normy zgodnie z zasadami opisanymi w pkt 2.3.1.

9) Nastepujqce szczegdlne symbole graficzne i piktogramy muszq byé opatrzone symbolem wézka
inwalidzkiego, zgodnie z dodatkiem N:

e jesli na peronie podana jest informacja o kolejno$ci wagonéw — oznaczenie miejsca
wsiadania 0s6b na wézkach.

Tylko informacja o kolejnosci wagondw musi zawiera¢ oznaczenie miejsca wsiadania oséb na wozkach,
czyli symbol wézka inwalidzkiego. Oznakowanie na samej powierzchni peronu nie jest wymagane.

2.4.12. Szerokos¢ peronu i krawedz peronu (pkt 4.2.1.12)

1) Strefa zagrozenia peronu rozciqga sie od krawedzi peronu po stronie toru i definiowana jest
jako strefa, w ktérej pasazerom nie wolno staé¢ w trakcie przejazdu lub przyjazdu pociagu.

Wymiary graniczne strefy zagrozenia sg okreslone w przepisach krajowych.

3) Minimalna wolna od przeszkéd szerokos$é peronu musi byé réwna szerokoSci strefy zagrozenia
oraz szeroko$¢ dwéch przeciwlegtych tras o szerokosci 80 cm (160 cm). Wymiar ten moze sie
zmniejszacé do 90 cm na koricach peronu.

Wymagana szerokos¢ dotyczy zaréwno perondw z jednym torem, jak i peronéw z dwoma torami.
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2.4.13. Przejscia przez tory na perony pasazerskie (pkt 4.2.1.15)

w przypadku gdy dostep do jednopoziomowych przejsé przez tory jest wyposazony w
przeszkody zabezpieczajace w celu uniemozliwienia osobom niezamierzonego/ niekontrolowanego
przejscia przez tory, minimalna szerokosé przejscia w linii prostej i wewnatrz przeszkody moze
byé mniejsza niz 120 cm, ale nie mniejsza niz 90 cm; musi byé wystarczajqca dla uzytkownika
wozka, aby manewrowad.

Rysunek ponizej przedstawia dwa dopuszczalne rozwigzania zapewniajgce wystarczajgcg przestrzen do

manewrowania wozkiem inwalidzkim. Wersja na gorze jest dostosowana do peronéw z ograniczeniami
konstrukcyjnymi.
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Rysunek 5: Przejscie i przeszkody zabezpieczajgce w przypadku jednopoziomowego przejscia
przez tory
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2.4.14. Skiadnik interoperacyjnosci: Wyswietlacze (pkt 5.3.1.1)

1) Wielkosé wyswietlaczy nalezy dobraé tak, aby pokazywaly nazwy poszczegdlnych stacji lub
wyrazy komunikatéow. Nazwa kazdej stacji lub wyrazy komunikatéw muszq byé podawane przez
przynajmniej 2 sekundy.

Nazwy stacji mogg by¢ wyswietlane w catosci lub w formie skroconej, jezeli jest to bardziej dogodne, a
skrot jest jednoznaczny. Do celéw oceny skfadnika interoperacyjnosci nie jest wymagana informacja o
tym, jakie nazwy stacji bedg wyswietlane przez urzadzenie.

2.4.15. Skiadnik interoperacyjnosci: Podnosniki peronowe (pkt 5.3.1.3)

5) Na poziomie podiogi platforma podno$nika musi mie¢ dostepnq szerokos$é wynoszaqca co
najmniej 800 mm, a dtugo$é 1200 mm. Zgodnie z dodatkiem M nalezy udostepnié¢ dodatkowa
dlugosé wynoszaca 50 mm dla stép powyzej wysokosci 100 mm nad platformq podnosnika,
biorgc pod uwage ustawienie uzytkownika wézka inwalidzkiego zaréwno przodem, jak i tytem do
pojazdu.

14) Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewnetrzna), ktéra dziata jak rampa zatadunkowa,
gdy podnosnik znajduje sie na poziomie ziemi, musi stanowic¢ wystarczajqce zabezpieczenie w
potozeniu uniesionym lub zamknietym, ewentualnie nalezy zainstalowaé dodatkowy system
uniemozliwiajqcy elektrycznemu woézkowi inwalidzkiemu sforsowanie barierki.

Rysunek ponizej przedstawia dopuszczalny sposob spetnienia wymagan.

Dodatkowa dtugos¢ dla stop: 1250 mm na obu koncach platformy (obydwa kierunki: wsiadanie i
wysiadanie)

1250
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Rysunek 6: Wolna dtugos$¢ platformy podnosnika
EN PL
Min. 1200 Min. 1200
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Key Legenda
A - barrier A - barierka
B - lift platform B - platforma podnosnika

Aby uniemozliwi¢ przejechanie przez barierke w przypadku wozka z napedem, zaleca sie wysokos$¢é
100 mm (taka wartos¢ jest przewidziana np. w normie EN 1756-2:2004+A1:2009: Podesty ruchome
zatadowcze — Platformy podnoszace instalowane na pojazdach kotowych — Wymagania
bezpieczenstwa — Czes¢ 2: Podesty ruchome zatadowcze osobowe).

2.5. Podsystem ,,Tabor”

2.5.1. Siedzenia (pkt 4.2.2.1)

1) Uchwyty lub porecze pionowe lub inne elementy uzywane do zachowania réwnowagi podczas
przechodzenia przez korytarz musza byé zapewniane na wszystkich siedzeniach od strony
korytarza, chyba ze siedzenie w pozycji pionowej znajduje sie w odlegtosci nie wiekszej niz

200 mm od:

e oparcia siedzenia zwréconego w przeciwnym kierunku, ktéry jest wyposazone w uchwyt
lub pionowaq porecz lub inne elementy stosowane do zachowania réwnowagti,

e poreczy lub przegrody.

Jezeli siedzenia sg wyposazone w uchwyty (tj. elementy przymocowane do siedzenia po obu stronach),
to nie muszg one spetnia¢ wymogow dla poreczy okreslonych w pkt 4.2.2.9 TSI.

4) Uchwyty i inne podobne elementy nie moga posiadaé ostrych krawedzi.

Ostra krawedz to cienka krawedz mogaca spowodowac zaciecie lub ostre zakonczenie bgdz nieciggtosé
powierzchni, ktére moga spowodowac obrazenia u pasazeréw podczas normalnego uzytkowania.

2.5.2. Siedzenia uprzywilejowane (pkt 4.2.2.1.2.1)

1) Co najmniej 10 % miejsc siedzacych w kazdym zespole trakcyjnym lub pojedynczym pojezdzie
oraz w kazdej klasie musi byé oznaczone jako miejsca uprzywilejowane, przeznaczone dla oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Liczba siedzen do obliczania 10% obejmuje wszystkie rodzaje siedzen oprécz siedzen podnoszonych w
przedsionku wejsciowym i w miejscach na wdzki inwalidzkie. Miejsca na wézki inwalidzkie, oparcia dla
miejsc stojacych i wszelkie inne elementy wyposazenia niemajgce charakteru petnych miejsc siedzgcych
nie sg uznawane za siedzenia.
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Jezeli 10% siedzen nie jest liczbg catkowitg, to liczbe siedzen uprzywilejowanych zaokragla sie w gore.

Jezeli tabor jest wyposazony w siedzenia do przesiadania sie¢ z wozka inwalidzkiego, mozna je
uwzgledni¢ w liczbie 10% siedzen uprzywilejowanych, o ile spetniajg wymagania.

Jezeli tabor jest wyposazony w siedzenia sktadane i siedzenia state, to udziat siedzen sktadanych w
liczbie siedzeh uprzywilejowanych nie moze by¢ wiekszy niz udziat takich siedzen w ogdlnej liczbie
siedzen.

3) Siedzenia uprzywilejowane muszaq bycé zlokalizowane w czes$ci dla pasazeréw, w
bezposredniej bliskosci drzwi zewnetrznych. W pojazdach lub zespotach trakcyjnych
dwupoktadowych siedzenia uprzywilejowane moga sie znajdowaé na obu poktadach.

Nie jest wymagane, aby wszystkie siedzenia potozone w poblizu drzwi zewnetrznych byly siedzeniami
uprzywilejowanymi. Nie jest tez wymagane, aby wszystkie siedzenia uprzywilejowane byty zlokalizowane
w bezposredniej bliskosci drzwi zewnetrznych.

Na potrzeby oceny tego parametru na etapie projektowym jednostki notyfikowane powinny sprawdzac
jedynie, czy siedzenia uprzywilejowane zostaty uwzglednione w ogélnym rozktadzie ocenianego pojazdu.

4) Poziom wyposazenia zamontowanego na siedzeniach uprzywilejowanych musi bycé co najmniej
taki sam jak w przypadku zwyktych siedzen tego samego typu.

5) Jesli siedzenia danego typu sa wyposazone w podiokietniki, siedzenia uprzywilejowane tego
samego typu musza byé wyposazone w podtokietniki ruchome.

,1yp” oznacza tutaj na przyktad siedzenie w klasie pierwszej lub w klasie drugiej, w rzedzie lub
naprzeciwko siebie itp.

Na przyktad, jezeli siedzenia rzedowe w drugiej klasie sa wyposazone w tace i uchwyt na gazete, to
uprzywilejowane siedzenia rzedowe w drugiej klasie muszg by¢ rowniez wyposazone w tace i uchwyt na
gazete.

6) Siedzenia uprzywilejowane nie mogaq byé siedzeniami podnoszonymi.

Siedzenie podnoszone to siedzenie, ktdre znajduje sie w potozeniu pionowym, kiedy nikt na nim nie
siedzi.
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2.5.3. Miejsce na wozki inwalidzkie (pkt 4.2.2.2)

1) Odpowiednio do diugosci jednostki, wylaczajac lokomotywe lub wagon motorowy, liczba
miejsc na woézki inwalidzkie w pociggu nie moze byé mniejsza niz w ponizszej tabeli:

Dtugosé jednostki Liczba miejsc na woézki w jednostce
mniej niz 30 m 1 miejsce na woézki
30 do 205 m 2 miejsca na wozki
205 do 300 m 3 miejsca na wézki
wieksza niz 300 metréow 4 miejsca na wozki

Tabela 5: Minimalna liczba miejsc na woézki w zaleznosci od diugosci jednostki

~Jednostka” w tym konteksécie to wagon kolejowy, pocigg zespotowy lub kilka takich jednostek
eksploatowanych jako pocigg, lub zestaw wagonéw osobowych w sktadzie predefiniowanym. Jednostki
przeznaczone do eksploatacji ogdlnej dostarczane jako osobne pojazdy nie musza spetia¢ tego
wymogu zgodnie z pkt 6.2.7 rozdziatu 6 przedmiotowej TS| PRM.

W ramach oceny pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w eksploatacji ogolnej (czyli
oceny wagondw osobowych) nie trzeba zatem sprawdzaé, czy w kazdym wagonie znajduja sie miejsca
na wozki inwalidzkie.

Jak okreslono w pkt 6.2.7 TSI, to przedsiebiorstwo kolejowe przy formowaniu sktadu pociggu jest
odpowiedzialne za spetnienie wymogow TSI. W zwigzku z tym powyzsze wymagania nie muszg by¢
spetnione na poziomie operacyjnym.

6) Tytem miejsca na woézek musi byé konstrukcja lub inny dopuszczalny element do mocowania o
szerokosci co najmniej 700 mm. Wysokos¢ tej konstrukcji lub elementu musi zapobiegad
przewréceniu sie w tyl woézka opartego tylem o te konstrukcje lub ten element.

W niektérych krajach typowe miejsce na wozek obejmuje tez oparcie, oprécz ww. konstrukcji
obowigzkowej. Oparcie jest wyzsze i wezsze niz ta konstrukcja. Takie rozwigzanie nie jest zabronione, o
ile konstrukcja ponizej oparcia spetnia powyzszy wymog.

10) W pociagach o predkosci konstrukcyjnej wiekszej niz 250 km/ h, z wyjatkiem pociagéw
dwupoktadowych, dla uzytkownika woézka inwalidzkiego zajmujqacego miejsce dla wézka musi
by¢ mozliwe przemieszczenie sie na siedzenie pasazera wyposazone w ruchomy podtokietnik.
Takie przemieszczenie jest wykonywane samodzielnie przez uzytkownika wézka. W takim
przypadku siedzenie osoby towarzyszqcej mozna przeniesé do nastepnego rzedu. Wymaganie to
ma zastosowanie do liczby miejsc dla wozkéw inwalidzkich na jednostke okreslonej w tabeli 5.

Ten parametr ma wptyw na konfiguracje miejsca na woézek. W przeciwienstwie do dostepu do toalety,
tutaj nie jest wymagany dwustronny dostep do siedzenia do przesiadania sie z wézka — z przodu i z boku.
Wystarczy dostep z jednej strony. Nie jest wymagana pomoc personelu przy przesiadaniu sie z wozka,
osoba na wozku robi to samodzielnie lub z pomoca wlasnego asystenta.
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Pusty wozek moze pozosta¢ w poblizu siedzenia, jezeli nie stanowi przeszkody dla innych pasazerdéw.
Nie jest wymagane miejsce do przechowywania ani urzgdzenie do umocowania wozka. Zakfada sie, ze
z siedzenia do przesiadania sie z woézka dostep do urzadzenia do wzywania pomocy moze by¢
niemozliwy.

Siedzenia do przesiadania sie z wézka mogg by¢ sktadane (z dwoma stabilnymi potozeniami — siedzenie
ztozone i roztozone). Nie mogg to by¢ siedzenia podnoszone.

13) Urzgdzenie do wzywania pomocy nie moze byé umieszczone w waskiej wnece
uniemozliwiajqcej natychmiastowe jego uruchomienie dtoniq, ale moze byé zabezpieczone przed
przypadkowym uzyciem.

14) Interfejs urzadzenia do wzywania pomocy musi byc taki, jak okreslono w pkt 5.3.2.6.

W pkt 5.3.2.6 znajdujg sie wymagania dotyczace sktadnika interoperacyjnosci ,urzgdzenie do wzywania
pomocy”. W szczegolnosci urzadzenie to musi by¢ ,0znaczone znakiem majgcym zielone lub Zéftte tto
(wedfug specyfikacji wskazanej w dodatku A, indeks 10 TSI), z biatlym symbolem przedstawiajgcym
dzwonek lub telefon;”. Symbol ten jest wtasciwy dla urzadzen do wzywania pomocy znajdujgcych sie w
miejscach na wozek, w toaletach uniwersalnych i w przedziatach sypialnych dostepnych dla oséb na
wozkach. Nie musi by¢ umieszczony w poblizu innych urzadzeh komunikacyjnych, jakie mogg znajdowac
sie w pociggu.

.Natychmiastowe uruchomienie dfonig” oznacza uruchomienie dtonig poprzez specjalne dziatanie
uzytkownika. ,Natychmiastowe” oznacza tutaj ,bez wczesniejszej obstugi”, a nie ,w ciggu x sekund”.

2.5.4. Drzwi zewnetrzne (pkt 4.2.2.3.2)

1) Drzwi przeznaczone dla wézkéw inwalidzkich muszq byé wyraznie opatrzone znakiem
zgodnym z dodatkiem N.

Wymagany znak to miedzynarodowy symbol wézka inwalidzkiego zgodny ze specyfikacja z dodatku A,
indeks 12 TSI. Musi by¢ umieszczony tylko na drzwiach przeznaczonych dla wozkéw inwalidzkich lub w
ich bezposrednim sagsiedztwie. Nie musi by¢ powtdrzony na kazdym wagonie ze strzatkg prowadzaca do
odpowiednich drzwi.

2.5.5. Drzwi wewnetrzne (pkt 4.2.2.3.3)

6) Jesli ponad 75 % powierzchni drzwi wykonane jest z przezroczystego tworzywa, musi to byé
wyraznie oznaczone wskaznikami wizualnymi.

Istnieje kilka sposobéw czytelnego oznakowania takich przezroczystych drzwi. Przyktady znajduja sie w
normach podanych w rozdziale 5, indeks N.

Do tego parametru taboru majg zastosowanie zasady wyjasnione w pkt 2.3.1, dlatego dopuszczalne sg
réwniez rozwigzania techniczne réwnowazne w stosunku do norm wymienionych powyze;.
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2.5.6. Toalety (pkt 4.2.2.5)

1) Jezeli pociag jest wyposazony w toalety, nalezy zapewnié toalete uniwersalnag dostepnag z
miejsca dla wézkow inwalidzkich.

4) Jezeli pociag wyposazony jest w toalety, musi byé zapewnione stanowisko przewijania dzieci.

W ramach oceny pojazdéw kolejowych przeznaczonych do uzytkowania w eksploatacji ogolnej (czyli
oceny wagonow osobowych) nie trzeba sprawdza¢, czy w kazdym wagonie wyposazonym w
standardowe toalety znajdujg sie toalety uniwersalne lub stanowiska przewijania dzieci.

Jak okreslono w pkt 6.2.7 TSI, to przedsiebiorstwo kolejowe przy formowaniu sktadu pociggu jest
odpowiedzialne za spetnienie wymogow TSI. W zwigzku z tym powyzsze wymagania nie muszg by¢
spetnione na poziomie operacyjnym.

2.5.7. Przejscia (pkt 4.2.2.6)

1) Od wejscia do pojazdu przekrdj przejscia musi byé nastepujacy:

. wzdtuz pojazdéw — zgodnie z rys. J1 dodatku J,
. miedzy sasiadujacymi pojazdami w tym samym sktadzie — zgodnie z rys. J2 dodatku J,
. w miejscach prowadzaqcych do i z drzwi dostepnych dla wézkéw inwalidzkich, miejsc na

wozki inwalidzkie i obszaréw dostepnych dla wézkéw inwalidzkich, w tym przedziatéw
sypialnych i toalet uniwersalnych, jezeli sq zapewniane — zgodnie z rys. J3 dodatku J.

Osoby na wozkach majg dostep do roznych miejsc w pociggu: specjalnego przedsionka i wyznaczonych
miejsc (co najmniej), toalet, jezeli sg, przedziatéw sypialnych itp. Rozkiad pociggu powinien by¢ taki, aby
osoba na wozku nie mogta znalez¢ sie w slepym zautku bez mozliwosci zawrdcenia.

2) Wymég dotyczacy wysokosci minimalnej nie musi byé weryfikowany:
. we wszystkich obszarach pojazdéw dwupokiadowych,
. w przejsciach i obszarach drzwi pojazdéw jednopoktadowych.

W tych obszarach dopuszcza sie ograniczenie wolnej przestrzeni w wyniku ograniczen
konstrukcyjnych (skrajnia, przestrzen fizycznay).

Rysunki w dodatku J dotyczg miejsc siedzgcych i stojagcych w wagonach jednopoktadowych. W
niektérych miejscach w wagonach jednopokfadowych wymadg dotyczacy minimalnej wysokosci moze nie
by¢ spetniony: np. w przejsciach miedzywagonowych i drzwiach. Minimalna wysokos¢ nie musi by¢ tez
spetniona w wagonach dwupoktadowych.

W tym przypadku TSI nie okresla warto$ci minimalnej i jednostki notyfikowane majg nie sprawdzac
wysokosci, a jedynie szerokosc¢ przejscia.
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3) Obok miejsca na wozek inwalidzki nalezy zapewnic¢ miejsce na obrét o minimalnej Srednicy
1 500 mm, a takze w innych miejscach, w ktérych wozki inwalidzkie majq sie obracaé o 180°.
Miejsce na wézek moze bycé czesciq kola przeznaczonego na obrét.

Punkt ten nie dotyczy toalet modutowych, ktére majg wlasne wymagania. Dotyczy tylko korytarzy w
pociagu.

Nawet dla obrotu o 180° wymagana jest przestrzen 360° o srednicy 1500 mm.

2.5.8. Oznakowanie, piktogramy i informacje dotykowe (pkt 4.2.2.7.2)

3) Nastepujace szczegolne piktogramy muszq byé opatrzone symbolem wézka
inwalidzkiego, zgodnie z dodatkiem N:

. informacje wskazujace kierunek do udogodnien z dostepem dla wozkow inwalidzkich,
. oznaczenie drzwi dostepnych dla wézkéw inwalidzkich — na zewnaqtrz pociqgu,

. oznaczenie miejsca na woézek wewnaqtrz pociqgu,

. oznaczenie toalet uniwersalnych.

Symbole mogq byé taczone z innymi symbolami (np. numer wagonu, toaleta itd.).

Wymagany znak to miedzynarodowy symbol wézka inwalidzkiego zgodny ze specyfikacjg z dodatku A,
indeks 12 TSI.

2.5.9. Porecze (pkt 4.2.2.9)

5) Takie porecze muszaq:

. byé pionowe i miesci¢ sie na wysokosci miedzy 700 mm a 1 200 mm nad poziomem progu
pierwszego stopnia w przypadku wszystkich drzwi zewnetrznych,

. dodatkowe porecze na wysokosci od 800 mm do 900 mm ponad pierwszym stopniem
uzytkowym i réwnolegle do biegu stopni w kierunku drzwi, przy co najmniej dwdch stopniach
przy wejsciu.

Punkt odniesienia do wszelkich pomiarow poreczy to srodek poreczy.
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2.5.10. Polozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego (pkt
4.2.2.11)

1) Nalezy wykazad, ze punkt znajdujqcy sie posrodku zwisu stopnia wejsciowego kazdych drzwi
wejsciowych dla pasazeréw, po obu stronach pojazdu z nowymi kotami stojacego prosto na
torach i gotowego do jazdy, musi sie znajdowaé wewnatrz powierzchni okreslonej jako , polozenie
stopnia” na rys. 1 ponizej.

Stopien wejsciowy oznacza tu pierwszy stopien pojazdu uzywany przez pasazera przy wsiadaniu do i
wysiadaniu z pociggu. Jest to z reguty stopien znajdujacy sie najblizej krawedzi peronu. Moze to by¢
stopien staty lub ruchomy.

2) Warto$ci bqo, 6n, 6v+ i 6v- zalezq od rodzaju peronu, przy ktorym ma sie zatrzymywaé tabor.
Musza one bycé nastepujqce:

. bgo nalezy obliczyé w oparciu w oparciu o szerokosé toru, na ktérym ma sie poruszaé
pociag, zgodnie ze specyfikacjq okreslona w dodatku A, indeks 8. Szerokosci toru zostaly
okreslone w rozdziale 4.2.3.1 TSI , Infrastruktura”;

. wartosci bn, 6uv+ 1 6u- zostaly okreslone w tabelach 7-9.

Uskok poziomy &y oblicza sie zgodnie z zatgcznikiem H1 do normy EN 15273-1:2013.
Uskok pionowy &y oblicza sie z uwzglednieniem:
e nominalnej wysokosci peronu zgodnie z TSI ,Infrastruktura” 2013 pkt 4.2.9.2

e nominalnej wysokosci wejscia do pojazdu powyzej toru, zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym
pojazdu dla masy konstrukcyjnej okreslonej w normie EN 15663:2009 (zob. réwniez pkt 6.2.3.2
TSI PRM)

e zerowej przechytki toru

2.5.11. Stopnie wsiadania/wysiadania (pkt 4.2.2.11.2)

2) Wewnetrzne stopnie do wchodzenia do pojazdu z zewnaqtrz musza sie charakteryzowad
minimalng glebokosciq pomiedzy krawedziami pionowymi stopnia wynoszaqcq 240 mm i
maksymalnqg wysokoscia wynoszacq 200 mm. Wysokos$é kazdego stopnia moze osiqgnac
maksymalnie 230 mm, jesli mozna wykazad, ze powoduje to zmniejszenie o jeden wymaganej
liczby stopni.

5) Wysokosé zewnetrznego stopnia wejscia, nieruchomego lub ruchomego, nie moze
przekraczadé 230 mm, a jego gtebokosé nie moze byé mniejsza niz 150 mm.

8) Tabor, ktéry ma sie zatrzymywaé, w ramach zwyktego ruchu, przy istniejacych peronach
o wysokosci mniejszej niz 380 mm i ktéry ma drzwi dla pasazeréow powyzej wézkéw, nie musi
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spetniaé wymogow okreslonych w pkt 2) i 5) powyzej, jezeli mozna wykazad, ze w ten sposob
osiqga sie bardziej rownomierny rozktad wysokosci stopni.

Podstawowa zasada stojgca za parametrem 8) w pkt 4.2.2.11.2 jest taka, ze nie mozna oczekiwac, aby
tabor kompensowat wszystkie braki infrastruktury w odniesieniu do systemu docelowego.

Jezeli peron ma wysokos¢ mniejszg niz 380 mm, tabor moze nie spetnia¢ wymogow 2) i 5), jezeli
zapewnia to lepszy rozktad wysokoéci stopni. W takim przypadku TSI nie wymaga obecnosci czterech
stopni, poniewaz jest to niemozliwe ze wzgledu na wézki jezdne. Trudno tez osiggngé wymagang
gtebokos¢ stopni — 240 mm.

Dlatego dostep do takiego taboru moze by¢ nadal utrudniony. Zamiarem TSI nie byto jednak
Lunicestwienie” tej architektury, ktéra ma pewne zalety pod wzgledem przepustowosci. Infrastruktura taka
powinna ostatecznie zosta¢ dostosowana, aby lepiej spetnia¢ wymagania dotyczace dostepnosci
systemu kolei.

Nalezy réwniez pamietaé, ze zaktualizowana TSI wymaga inwentaryzacji majatku oraz sporzgdzenia
planu wdrazania dziatan na rzecz poprawy dostepnosci. Z uwagi na okres eksploatacji taboru taki projekt
to strategia krétkoterminowa.

2.5.12. Ruchomy stopien i ruchoma platforma (pkt 4.2.2.12.1)

4) Wysuwanie ruchomego stopnia lub ruchomej platformy musi sie zakoriczyé, zanim otworzq sie
drzwi dla pasazeréw, umozliwiajqgc im przejscie; analogicznie, chowanie stopnia lub platformy
moze sie rozpoczaqc dopiero, gdy drzwi uniemozliwiajq pasazerom przejscie.

Pod wzgledem eksploatacyjnym nie jest wymagane, aby ruchomy stopien byt uruchamiany przy kazdej
sekwencji otwierania/zamykania drzwi.

Jednostki notyfikowane powinny to wzigé¢ pod uwage przy ocenie tego parametru.

2.5.13. Skiadnik Interoperacyjnosci: interfejs urzadzenia sterujacego drzwiami
(pkt 5.3.2.1)

2) Musi istnieé¢ mozliwo$¢é jego rozpoznania z pomocq dotyku (np. oznakowanie dotykowe);
identyfikacja ta musi wskazywad funkcje.

Na przyktad funkcjonalnos¢ ,otwieranie drzwi” moze by¢ pokazana za pomocg symboli ,< >”, a zamykanie
za pomocg symboli odwrotnych ,> <”.
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2.5.14. Skiadnik interoperacyjnosci: toalety standardowe i uniwersalne: wspélne
parametry (pkt 5.3.2.2)

1) Urzaqdzenia sterujace, w tym uruchamiajace sptuczke, musza kontrastowaé z ttem oraz
muszaq byé rozpoznawalne dotykiem.

Nalezy zrobi¢ wyjatek dla urzgdzen sterowanych na podczerwien. W takim przypadku piktogram musi
by¢ rozpoznawalny dotykowo, ale samo urzadzenie juz nie moze.

2.5.15. Skiadnik interoperacyjnosci: Toalety (pkt 5.3.2.4)

10) Wszystkie elementy wyposazenia muszq bycé tatwo dostepne dla oséb na woézkach.

Elementy wyposazenia to: uchwyt na papier toaletowy, przycisk sptuczki, umywalka, dozownik mydta,
lustro, dozownik wody i suszarka do rgk (lub reczniki papierowe, jezeli nie ma suszarki).

TSI specjalnie nie okresla potozenia, z ktérego osoba na wézku ma mie¢ dostep do tych elementow:
poszczegolne regulacje krajowe w tym zakresie zbytnio sie rdznig, aby osiggngc¢ jedno wspodlne
europejskie stanowisko. Dlatego pod wzgledem zgodnosci z TSI wystarczy, ze ww. elementy
wyposazenia sg dostepne z wozka lub z muszli klozetowe.

2.5.16. Skiadnik interoperacyjnosci: Wyswietlacze (pkt 5.3.1.1)

(1) Wielko$¢é wyswietlaczy nalezy dobrac tak, aby pokazywaly nazwy poszczegdélnych stacji
lub wyrazy komunikatéw. Nazwa kazdej stacji lub wyrazy komunikatéw musza bycé
podawane przez przynajmniej 2 sekundy.

Nazwy stacji moga by¢ wyswietlane w catosci lub w formie skréconej, jezeli jest to bardziej dogodne, a
skroét jest jednoznaczny. Do celéw oceny skfadnika interoperacyjnosci nie jest wymagana informacja o
tym, jakie nazwy stacji bedg wyswietlane przez urzadzenie.

2.5.17. Skitadnik interoperacyjnosci: Przewijak dla dzieci (pkt 5.3.2.5)

3) Musi istnie¢ mozliwos¢é zlozenia go jedna reka przy uzyciu sity nie wiekszej niz 25 N.

Metodologia oceny tego parametru znajduje sie w normie podanej w rozdziale 5, indeks V.
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2.5.18. Skiadnik interoperacyjnosci: Sktadnik interoperacyjnosci: Urzadzenia
wspomagajace wsiadanie: podnosniki poktadowe (pkt 5.3.2.10)

2) Podtoga podnosnika musi byé antyposlizgowa. Na poziomie podlogi platforma podnosnika
musi mie¢ dostepnq szerokos$¢ wynoszaca co najmniej 760 mm, a dtugosé 1200 mm. Zgodnie z
dodatkiem M nalezy udostepnic¢ dodatkowaq diugos$é wynoszacq 50 mm dla stép powyzej
wysokosci 100 mm nad platformaq podnosnika, biorqc pod uwage ustawienie uzytkownika wézka
inwalidzkiego zaréwno przodem, jak i tylem do pojazdu.

12) Barierka krawedzi zatadowczej (barierka zewnetrzna), ktéra dziata jak rampa
zatadunkowa, gdy podnosnik znajduje sie na poziomie ziemi, musi stanowié¢ wystarczajace
zabezpieczenie w polozeniu uniesionym lub zamknietym, ewentualnie nalezy zainstalowad
dodatkowy system uniemozliwiajacy elektrycznemu woézkowi inwalidzkiemu sforsowanie
barierki. Musi istnie¢ mozliwos¢ ztozenia go jedna reka przy uzyciu sity nie wiekszej niz 25 N.

Objasnienia znajduja sie w pkt 2.4.15.

2.6. Przepisy ruchowe (pkt 4.4.1i4.4.2)

Ponizsze przepisy ruchowe nie wchodzaq w zakres oceny podsystemow.

Przypomina sie, ze zgodnos¢ z tymi przepisami nie musi by¢ sprawdzania podczas oceny podsystemu
lub sktadnika interoperacyjnosci. Dlatego ponizsze objasnienia skierowane sg nie do jednostek
notyfikowanych, tylko do wnioskodawcow.

Niedozwolone jest tqczenie reklam z systemami wskazywania kierunku.

W zaleznosci od charakterystyki eksploatacyjnej reklamy mogg by¢ fizycznie oddzielone od systemow
wskazywania kierunku (na réoznych wyswietlaczach) lub pokazywane na tym samym wyswietlaczu, ale
nie w tym samym czasie.

Nalezy wdrozyé przepisy ruchowe, ktére zapewniq spojnos$é¢ podstawowych informacji
wizualnych i méwionych (zob. pkt 4.2.1.1014.2.1.11). Personel podajqcy ogtoszenia musi
przestrzegad standardowych procedur, w celu osiggniecia petnej spojnosci informacji
podstawowych.

Informacje podstawowe to informacje dotyczace odjazdow pociggow (stacja docelowa, czas odjazdu i
opOznienie, numer peronu).

Dostep do miejsc uprzywilejowanych i ich rezerwacja

Istnieja dwie mozliwe sytuacje w odniesieniu do miejsc uprzywilejowanych: (i) bez rezerwacji; (ii)
z rezerwacjq (zob. pkt 4.2.2.1.2). W przypadku (i) przepisy ruchowe skierowane beda do
pozostalych pasazeréw (np. przez oznakowanie), nakazujac im udzielanie pierwszenistwa
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wszystkim osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie,
uprawnionym do korzystania z takich miejsc, oraz w razie koniecznosci zwalnianie zajetych
miejsc uprzywilejowanych. W przypadku (ii) przepisy ruchowe muszag byé wdrazane przez
przedsiebiorstwo kolejowe tak, by zagwarantowad uprzywilejowanie oséb niepetnosprawnych i
0S6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie w systemie rezerwacji biletow.

Jezeli siedzenia muszg by¢ obowigzkowo rezerwowane (przypadek (ii)), oznakowanie w samym pociggu
nie jest wymagane. W systemie sprzedazy biletow bedzie wiadomo, ktére miejsca odpowiadajg
siedzeniom uprzywilejowanym.

. Zasady zapowiadania stacji koricowej i nastepnego przystanku

Nalezy wdrozyé przepisy ruchowe zapewniajace zapowiadanie nastepnej stacji nie pézniej niz
2 minuty przed wjazdem na te stacje (zob. pkt 4.2.2.7).

Moga obowigzywac przepisy ruchowe, zgodnie z ktérymi cztonek zatogi pociagu informuje pasazeréw
indywidualnie o nastepnym przystanku lub o osiggnieciu stacji koncowej (w przypadku pociggéw
nocnych). W takich przypadkach nie trzeba uruchamia¢ sygnatéw dzwiekowych wymaganych w pkt
4227.

2.7. Oznakowanie dotyczace oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (dodatek N)

Miedzynarodowy znak wézka inwalidzkiego

Znak, ktory identyfikuje strefy dostepne dla woézkéw inwalidzkich, zawiera symbol zgodny ze
specyfikacjami, o ktérych mowa w dodatku A, indeks 12.

Znak petli indukcyjnej

Znak, ktory identyfikuje miejsca, w ktérych sq zainstalowane petle indukcyjne, musi zawieraé
symbol zgodny ze specyfikacja, o ktéorej mowa w dodatku A, indeks 13.

Znak miejsca uprzywilejowanego

Znak wskazujacy, gdzie znajdujq sie miejsca uprzywilejowane, musi zawieraé symbole zgodne z
rys. N1.

Jezeli wymagane jest, aby znak zawierat symbole ,zgodne z”, to dotyczy to jedynie symbolu (rysunku),
a nie catego znaku. Oznacza to, ze piktogram nie musi mie¢ ksztattu kwadratu, jak pokazano w TSI lub
w przytoczonych normach, tylko moze byé np. zaokrgglony. Wazne jest, aby na znaku znajdowat sie
zgodny rysunek.

Znaki przewidziane w pkt 4.2.1.10 muszq mieé ciemnoniebieskie tlo i biaty symbol. Barwa
ciemnoniebieska musi mie¢ kontrast 0,6 w stosunku do barwy bialej.
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Kolor ciemnoniebieski zblizony do czarnego jest dopuszczalny, o ile kontrast wynosi > 0,6.
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3. OCENA ZGODNOSCI

3.1 Ocena parametrow drugiej kategorii

Normy miedzynarodowe i europejskie reprezentujg najaktualniejsze wymagania i sg wzorcem w zakresie
dostepnosci. Dlatego zastosowanie sie do takich norm to najtatwiejsze, najmniej skomplikowane i w wielu
przypadkach najtansze rozwigzanie.

Whioskodawca moze jednak nie stosowac¢ sie do takich norm. Moze to jednak wymagaé¢ dodatkowych
wysitkéw, aby uzasadni¢ rownowaznos¢ pod wzgledem dostepnosci.

Dopuszczalne jest stosowanie wczesniej istniejgcych przepiséw lub norm krajowych, regionalnych lub
lokalnych bgdz zatwierdzonych norm zaktadowych, jezeli takowe sg powszechnie stosowane w innych
obszarach publicznych. W takim przypadku réwnowaznos¢ sprowadza sie do wykazania, ze dane
przepisy lub normy sg juz powszechnie stosowane w infrastrukturze kolejowej/infrastrukturze stacji lub w
innych obszarach publicznych lub ze sg obowigzkowe na mocy przepiséw prawa.

Jezeli wnioskodawca postanowi o stosowaniu innych zasad niz te przewidziane w normach
miedzynarodowych lub europejskich badz przepisach lub normach krajowych, regionalnych lub lokalnych
badz zatwierdzonych normach zaktadowych, moze wykaza¢ rownowaznos¢ w nastepujgcy sposob:

e zastosowanie procedury ,rozwigzania nowatorskiego” opisanego w art. 7 Rozporzadzenia
Komisji (UE) NR 1300/2014 lub

e prototypowanie i badanie: badania muszg by¢ wykonane z udziatem reprezentatywnej grupy
0s06b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, prezentujgcych rézne stopnie uposledzenia
ruchomosci.

Na rysunku ponizej zilustrowano mozliwe sposoby spetnienia wymogéw TSI oraz ogdlng zasade
sprawdzania zgodnosci z TSI w kazdym przypadku.

Obowigzkowe jest tylko pierwsze okienko decyzyjne, tj. jezeli wymog jest szczegdtowy technicznie, to
musi by¢ spetniony.

Nastepnie przedstawiono rézne sposoby wykazania zgodno$ci, od najtatwiejszego do najtrudniejszego.
Kolejnos¢ nie odzwierciedla akceptowalnosci rozwigzan: wszystkie sg tak samo dopuszczalne i zadne
rozwigzanie nie jest przedktadane nad inne.
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Wymog TSI

Czy wymog jest
szczegotowy technicznie?

Sprawdzanie zgodnosci z
wymogiem szczegétowym

NIE

zy wnioskodawca wybra
norme ISO lub EN?

Sprawdzanie zgodnosci z
norma

NIE

zy wnioskodawca
wybrat norme krajowa,
regionalng, lokalng lub
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NIE
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procedure rozwigzania
nowatorskiego?

Sprawdzanie zgodnosci na
podstawie opinii KE

NIE

Czy wykonano
prototypowanie i badania
z udziatem
uzytkownikéw?

Zgodnos¢ na podstawie
opinii reprezentatywnych
uzytkownikéw

NIE

)

Brak zgodnosci

Rysunek 7: Dopuszczalne sposoby zapewnienia zgodnosci
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3.2. Etapy oceny

6.2.4. Rozwiqzania techniczne implikujace domniemanie zgodnosci w fazie projektowania

W odniesieniu do niniejszej TSI podsystem ,, Infrastruktura” mozna uznacé za zespot sktadajacy
sie z kolejnych powtarzajqcych sie elementéw, takich jak:

o parkingi,
o drzwi i wejscia, przeszkody przezroczyste z ich oznakowaniem,
o wyczuwalne dotykiem wskazniki na powierzchniach, po ktérych przemieszczaja sie

pasazerowie, informacje dotykowe wzdtuz tras pozbawionych przeszkod,

o podjazdy, schody z poreczami,

° mocowanie i oznakowanie mebli,

o kasy biletowe i punkty informacyjne,

° automaty biletowe i urzadzenia kontroli biletow,

° informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja dynamiczna,
° perony, w tym korice i krawedzie, wiaty i poczekalnie, o ile wystepuja,

° Jjednopoziomowe przejScia przez tory.

Dla tych sktadnikéw podsystemu ,, Infrastruktura” domniemanie zgodnosci mozna oceniaé w fazie
projektowania przed jakimkolwiek konkretnym projektem i niezaleznie od niego. Na etapie
projektu jednostka notyfikowana wydaje posrednie potwierdzenie weryfikacji.

Whioskodawca moze okresli¢ standardowe rozwigzanie obejmujgce kazdy z ww. punktow (lista ta nie
jest wyczerpujgca). Moze na przyktad zaprojektowaé standardowe dostepne okienko i przekazac ten
projekt do sprawdzenia przez jednostke notyfikowang, ktéra wydaje dla takiego stanowiska posrednie
potwierdzenie weryfikacji.

Po otrzymaniu posredniego potwierdzenia weryfikacji wnioskodawca moze zamontowaé takie
sprawdzone ,dostepne okienko” w kazdej nowej, odnowionej lub zmodernizowanej stacji bez
koniecznosci dalszej weryfikaciji.

Wtasciwosci podsystemu podlegajace ocenie podczas odpowiednich faz podano w dodatku E do
niniejszej TSI, tabela E.1 dla podsystemu ,Infrastruktura” oraz tabela E.2 dla podsystemu
»Tabor”. Wnioskodawca potwierdza, ze kazdy produkowany podsystem jest zgodny z typem.

W tabeli E1 wiersz ,Trasa pozbawiona przeszkdd” obejmuje pkt 4.2.1.2.1 Ruch w ptaszczyznie poziomej
i pkt 4.2.1.2.2 Ruch w ptaszczyznie pionowej z TSI.

Jezeli chodzi o urzadzenia wspomagajace wsiadanie na peronach (pkt 4.2.1.14 TSI), to jedynym
sprawdzanym parametrem jest bezpieczne przechowywanie takich urzgdzen i brak zagrozenia lub
przeszkody dla pasazeréw. Ten pkt 4.2.1.14 nie zostat uwzgledniony w tabeli, poniewaz nie musi by¢
sprawdzany przez jednostke notyfikowana.

Nr ref.: ERA/GUI/02-2013/INT Wersja: 1.1 Strona 36 z 41

Nazwa pliku:

Europejska Agencja Kolejowa e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francja e Tel.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks: +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/
http://www.era.europa.eu/

y/ Europejska Agencja Kolejowa

—7 Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,,Osoby o0 ograniczonej
European Railway Agency mozliwosci poruszania SiQ"

4. WDROZENIE

4.1. Zastosowanie niniejszej TSI do nowej infrastruktury (pkt 7.1.1)

Niniejsza TSI nie ma zastosowania do nowych stacji, ktéorym przyznano juz pozwolenie na
budowe lub ktére sq przedmiotem zaméwienia na roboty budowlane, ktére zostalo juz podpisane
lub znajduje sie w koricowej fazie procedury przetargowej w dniu rozpoczecia stosowania
niniejszej TSI. W kazdym razie w takich przypadkach TSI PRM 2008 musi byc¢ stosowana w jej
okreslonym zakresie. Dla takich projektéw dotyczacych stacji, w przypadku ktérych bedzie
konieczne stosowanie TSI PRM 2008, dopuszcza sie (ale nie jest to obowiqzkowe) wykorzystanie
wersji znowelizowanej, w catosci lub w zakresie poszczegdlnych sekcji; w przypadku stosowania
ograniczonego do poszczegoélnych sekcji, wnioskodawca musi uzasadnié i udokumentowad, ze
stosowne wymagania pozostajq spojne, co musi zostaé zatwierdzone przez jednostke
notyfikowana.

Zmieniona TSI moze by¢ wykorzystywana do projektéw stacji, ktére normalnie bylyby oceniane zgodnie
z TSI 2008; w takim przypadku nowa TSI nie musi by¢ koniecznie stosowana w catosci. Mogg istnie¢
przyczyny uzasadniajgce niestosowanie zmienionej TS| w catosci: na przyktad prace konstrukcyjne mogg
by¢ juz zaawansowane i wykonano drzwi wejsciowe o szerokosci 800 mm, co utrudnia zastosowanie
nowej TSI wymagajgcej drzwi o szerokosci 90 cm. Nie oznacza to jednak, ze wnioskodawca nie moze
na przykfad oznakowac tych drzwi zgodnie z nowg TSI.

W takim przypadku nalezy dopilnowac, aby potgczenie obu TSI pozostawato spdjne i nie powodowato
sprzecznosci lub eliminacji niektérych parametrow. Wnioskodawca musi to uzasadni¢, a jednostka
notyfikowana zatwierdzic.

W przypadku stacji, ktére byty przez diugi czas zamkniete dla przewozow pasazerskich i sq
ponownie oddawane do uzytku, sytuacje takie mozna traktowad jako odnowienie lub
modernizacje zgodnie z pkt 7.2.

Celem tego zdania jest objasnienie przypadku ponownego otwarcia stacji w takim kontekscie, jak
ponowne otwarcie linii. Jezeli stacja jest ponownie otwierana dla przewozéw pasazerskich po okresie
zamkniecia z powodu braku przewozdw, to takiej stacji nie uznaje sie za nowa stacje wymagajaca petnej
zgodnosci z wymogami rozdziatu 4, tylko za zmodernizowang stacje istniejgca, podlegajaca stopniowej
aktualizacji w zakresie poprawy dostepnosci, wtgcznie ze spetnieniem wymogéw TSI tylko w odniesieniu
do tych czesci, ktore sg modernizowane.
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5. OBOWIAZUJACE SPECYFIKACJE | NORMY

Normy miedzynarodowe i europejskie zidentyfikowane w trakcie opracowywania przedmiotowej TSI,
ktérych stosowanie nie jest obowigzkowe, sg wymienione w tabeli w kolumnie ,Wtasciwe punkty normy”;
w miare mozliwosci podano konkretny punkt danej normy, ktéry ma znaczenie pod wzgledem oceny
zgodnosci z danym wymogiem TSI. Dodatkowo kolumna ,Cel” zawiera pisemne wyjasnienie celu
odniesienia do danej normy.

Tabela bedzie regularnie aktualizowana w celu uwzglednienia nowych lub poprawionych norm
zharmonizowanych.

W szczegodlnosci, w roku 2015 lub 2016 ma zostac opublikowana seria norm europejskich dotyczacych
dostepnosci; zatgcznik ten zostanie zmodyfikowany po ich opublikowaniu. W miedzyczasie niektére
metodologie pochodzace z tych norm podano w dodatku 2.

Indeks Wiasciwosci . | Wiasciwe punkty normy | Cel
poddawane ocenie
A Kontrast ISO 21542:2011, §
ontras 13.5, 35, 40.6
Zob. dodatek 2, 81
B Skontrastowanie Zob. dodatek 2, §1
wewnetrzne
Oznakowanie s Y fikaci K .
C wyczuwalne ISO 21542:2011, § zczegbtowe specyfikacje oznakowania
dotykiem 40.10 do 40.13 wyczuwalnego dotykiem
Wyczuwalne
dotykiem wskazniki
D na poyvierzchniach, ISO 21542:2011,
poktorych | za1acznik A
przemieszczajg sie
pasazerowie
ISO 23599:2012
Szczegotowe specyfikacje dla
wyczuwalnych dotykiem wskaznikow na
ISO 21542:2011, 8 13.5 | powierzchniach, po ktérych
przemieszczajg sie pasazerowie — schody
E Czytelno$¢ kroju
pisma Zob. dodatek 2, §2
Oprécz punktu dotyczgcego odlegtosci
1SO 21542:2011, § 40.5 |odczytu i wysokosci liter
= Uruchomienie
dionig Zob. dodatek 2, 83
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Indeks Wiasciwosci . | Wiasciwe punkty normy | Cel
poddawane ocenie
e Do oceny wiasciwosci antyposlizgowych
G \:::,3 chziozsgcéwe urzad.zer}]/ wqumaglgjgcycxr/]pwsiaganig na
posadzek Zob. dodatek 2, 84 peronie i stopni wejéciowych do jednostek
taboru
EN 14041:2004
Dopuszczalna jest kategoria R9 lub
wyzsza; w toaletach, jezeli wystepujg —
R10 lub wyzsza; dla obszarow
chronionych przed warunkami
atmosferycznymi potozonych poza
budynkami (np. dla peronéw) obowigzuje
DIN 51130 co najmniej R10. Dla obszaréw
zewnetrznych (np. peronéw)
niechronionych przed warunkami
atmosferycznymi obowigzuje R11 lub
R10/V4.
Dopuszczalna jest kategoria PC6 lub
wyzsza; w toaletach, jezeli wystepujg —
NF XP 05-011 PC10 lub wyzsza
Wymagana wartos¢ dynamicznego
EN 13893:2002 wspotczynnika tarcia to 0,3 lub lepsza
Wyznaczanie wlasciwosci
antyposlizgowych powierzchni, po ktérych
CEN/TS 16165:2012 poruszajg sie pasazerowie — metody
oceny
Wiasciwosci EN 1338 Betonowe
H antypoé"zgowe kostki brukowe —
podioza Wymagania i metody
badan
EN 1339 Betonowe ptyty
brukowe — Wymagania i
metody badan
EN 1341 Piyty z
kamienia naturalnego do
zewnetrznych
nawierzchni drogowych
— Wymagania i metody
badan
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Indeks Wiasciwosci . | Wiasciwe punkty normy | Cel
poddawane ocenie
Wyznaczanie wlasciwosci
antyposlizgowych powierzchni, po ktérych
CEN/TS 16165:2012 poruszajg sie pasazerowie — metody
oceny
Wiasciwo$ci
3Pztyzcz>zlr|’]zgowe Do oceny wiasdciwosci antyposlizgowych
| Ws aoma aiacveh urzagdzen wspomagajgcych wsiadanie na
pomagajacy Zob. dodatek 2, §4 peronie i stopni wejéciowych do jednostek
wsiadanie na taboru
peronie i stopni
wejsciowych
Do oceny stosowane sg § 6.2 6.3.
3 Miei Ki Pozostate punkty mogg by¢ stosowane w
I€JSca parkingowe 11so 21542:2011, § 6 charakterze wytycznych, ale nie muszg
by¢ oceniane.
K Wspotczynnik Dopuszczalny poziom potysku to 50 lub
odbicia posadzki 1ISO 2813:1999 mniej.
L Podiazd Maksymalne nachylenie i dtugosc
jazdy ISO 21542:2011, 8 8.2 | podjazdéw okreslone w tabelach 2 i 3
L1 Wysokosc poreczy | |so 21542:2011, § 14.5
Urzadzenia . - o
M uruchamiajace ISO 21542:2011, § 18.1, Opro_cz pkt 18.1.1 odnosnie QO szerokosci
drzwi § 36.1-36.6 drzwi, 18.1.5, 18.1.6, 18.1.7118.1.13
rzwi . :
Sygnalizacja
N przeszk(’)d ISO 21542:2011, §
przezroczystych 18.1.5
Do oceny stosowane sg § 26.4 i 26.6-
26.9.
o Toalety dostgpne |25601§1542:201L 8 26.1-| poostate punkty moga by¢ stosowane w
' charakterze wytycznych, ale nie muszg
by¢ oceniane.
Zabezpieczenie
P elementow ISO 21542:2011, § 7.14
zawieszonych
Q Okienko dostepne |50 21542:2011, § 19
R Dostepne automaty
biletowe ISO 21542:2011, 36.8

Nr ref.. ERA/GUI/02-2013/INT

Nazwa pliku:

Wersja: 1.1

Strona 40 z 41

Europejska Agencja Kolejowa e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francja e Tel.: +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks: +33 (0)3 27 334065 o

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/
http://www.era.europa.eu/

y/ Europejska Agencja Kolejowa

7 Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,,Osoby o0 ograniczonej
European Railway Agency mozliwosci poruszania SiQ"
Indeks Wiasciwosci . | Wiasciwe punkty normy | Cel
poddawane ocenie
S Poziom natezenia _
os$wietlenia EN 12464-1i-2.
ISO 21542:2011, 33
T Oswietlenie
awaryjne EN 1838:2013
U Piktogramy ISO 3864-1:2011 Odnosnie do barw i ksztattow znakéw
\% Przewijak dla dzieci | 7o dodatek 2 §5
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