_\// Det Europzeiske Jernbaneagentur

-7 Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og

European Railway Agency bevaegelseshaemmede personer

Det Europeeiske Jernbaneagentur

Vejledning i anvendelse af TSI'en om
tilgeengelighed for handicappede og
bevaegelseshaammede personer

Efter Kommissionens afggrelse C(2010)2576 af 29.4.2010 om
mandat til agenturet

Reference hos ERA/GUI/02-2013/INT
ERA:
Version hos ERA: 1.1
Dato: 18. maj 2015
Det Europeeiske Jernbaneagentur
Dokument Rue Marc Lefrancq, 120
udarbejdet af BP 20392
) F-59307 Valenciennes Cedex
Frankrig
Dokumenttype: Vejledning
Dokumentstatus: Offentligt

Ref.: ERA/GUI/02-2013/INT Version: 1.1 Side 1 af 40

Filnavn:

Det Europaeiske Jernbaneagentur ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e TIf. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Y/

7
European Railway Agency

Det Europzeiske Jernbaneagentur

Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og

bevaegelseshaemmede personer

AEndringsoversigt
Ve(rjs;toons- Forfatter(e) Version Afsnit nr. Beskrivelse af eendringer
03-12-2014 ERA IU 1.0 Farste udgivelse
N Revision efter PRM arbejdsgruppemgde n°25 den
18-05-2015 ERA IU 11 22/04/2015
Ref.. ERA/GUI/02-2013/INT Version: 1.1 Side 2 af 40

Filnavn:

Det Europaeiske Jernbaneagentur ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e TIf. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 e

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

_\// Det Europzeiske Jernbaneagentur

-7 Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og
European Railway Agency bevaegelseshaemmede personer
1. ANVENDELSESOMRADE FOR DENNE VEJLEDNING ........coocoveeiieeieee e 4
S AV g 1YY o o [ EY Y] T - Uo [ TRRRN 4
1.2, Vejledningens iNANOI ........cooouiiiiii e 4
1.3, ReferenCeUOKUMENTET........ccoiiiiiieiiiii et e st e e e e e e enneee s 4
1.4.  Definitioner 0g fOrKOMEISEN .........iii e 5
2. PRACISERINGER VEDR@RENDE TSI'EN OM TILGANGELIGHED FOR
HANDICAPPEDE OG BEVAGELSESHAMMEDE PERSONER...........cccccivviiiiies 6
2.1.  TSI'ens anvendelSESOMIAUE. ........cceiieiuiiieieiiiecie ettt sae et esse e 6
P ® L= {10111 o] 1= SRS PT PP PPPPP 6
2.3, GENETElE PAFAMELIE ....oiiiiiiiie ettt ettt ettt e e e e e st e e e e a bt e e e e anb b e e e e eneeee e e annees 7
2.4, Delsystemet INFrastrUKIUL .........uuiiiiee e e e e e e e e e e e s s snrren e e e e e e e s nnnneenes 10
2.5. Delsystemet rullende Materiel...........ccueiiiiiiiiii i 22
2.6.  Driftsregler (PUNKE 4.4.1 00 4.4.2) ...ccco oottt e e e e e e e e e e e e e e nnnenes 30
2.7.  HandicapsKiltning (tEg N) ......c.ueeiiiiiiiie e e sneee e 31
3. OVERENSSTEMMELSESVURDERING ......ccoutiiiiiiiiieciei et 33
3.1.  Vurdering af parametrene i 2. KategOri ..........eeeeiiiiiieiiiiiie et eieeee e 33
R T Y o =TT T 1 = ] USRS 35
4, GENNEMFG@RELSE ... ..o e e et e e e aaa e e e e araaeeeens 37
4.1.  Anvendelse af denne TSI pa ny infrastruktur (PUNKt 7.1.1) ..cc.oovveerreieireeieeeeee e 37
5. GALDENDE SPECIFIKATIONER OG STANDARDER ......cooiiiiiiiiiieeieeeen e 38
Ref.: ERA/GUI/02-2013/INT Version: 1.1 Side 3 af 40
Filnavn:

Det Europaeiske Jernbaneagentur ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e TIf. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

.\// Det Europzeiske Jernbaneagentur

-1 Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og
European Railway Agency bevaegelseshaemmede personer

1. ANVENDELSESOMRADE FOR DENNE VEJLEDNING

1.1. Anvendelsesomrade

Dette dokument er et bilag til dokumentet "Vejledning i anvendelse af TSl'er". Det rummer oplysninger
om anvendelsen af Kommissionens forordning (EU) Nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den
tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for tilgeengelighed for handicappede og
beveegelsesheemmede personer i EU's jernbanesystem.

Vejledningen bgr kun laeses og bruges sammen med TSl'en om tilgeengelighed for handicappede og
bevaegelsesheemmede personer. Den har til formdl at lette anvendelsen af TSl'en, men erstatter den
ikke.

Der bgr desuden tages hensyn til de generelle afsnit i "Vejledning i anvendelse af TSl'er".

1.2. Vejledningens indhold

| folgende afsnit i dette dokument er der indsat gule tekstfelter med uddrag af den oprindelige tekst i
TSl'en om tilgaengelighed for handicappede og bevaegelsesheemmede personer, som efterfglges af en
vejledning.

Der anfgres ingen vejledning for punkter, hvor TSI'en ikke kreever yderligere forklaring.

Det er frivilligt, om man vil falge vejledningen. Den indeholder ikke yderligere krav ud over kravene i
TSl'en.

Der ydes vejledning i form af yderligere forklarende tekst og, hvor det er relevant, henvisninger til
standarder til brug ved pavisning af overholdelse af TSI'en. De relevante standarder er anfgrt i kapitel 5
i dette dokument.

De anfgrte standarder ma aldrig betragtes som det eneste acceptable middel til at sikre overholdelse af
TSl'ens krav.

Vejledningen rummer desuden en raekke anvisninger med hensyn til gennemfarelsesstrategien.

1.3. Referencedokumenter
Referencedokumenterne er anfgrt i den generelle del i "Vejledning i anvendelse af TSl'er".

Brugerne af vejledningen opfordres desuden til at besgge ERA's webside med tekniske udtalelser og
radgivning, hvor der Igbende offentliggares yderligere praeciseringer, forklaringer og rettelser til TSI'en:

Udtalelser og radgivning

Endelig udger de spargsmal, afklaringer og anbefalinger (Recommendations for use), som NB-Rail
(sammenslutningen af bemyndigede organer) har udstedt, ogsa en god kilde til praecisering:
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Nb-rail documents

1.4. Definitioner og forkortelser

Definitioner og forkortelser findes i punkt 2.2 og 2.3 i TSl'en om tilgeengelighed for handicappede og
beveegelseshaemmede personer og i den generelle del af "Vejledning i anvendelse af TSl'er".
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2. PRACISERINGER VEDROGRENDE TSI'EN oM
TILGANGELIGHED FOR HANDICAPPEDE oG
BEVAGELSESHAMMEDE PERSONER

2.1. TSI'ens anvendelsesomrade

Anvendelsesomrade inden for delsystemet Infrastruktur

Denne TSI geelder for alle offentligt tilgeengelige omrdder pa personbanegdrde, der forvaltes af
jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen. Herunder horer levering af
oplysninger, kob og hvis relevant validering af billet samt mulighed for at vente pad toget.

| denne definition af anvendelsesomradet inden for delsystemet Infrastruktur preeciseres det, at der kun
er tale om de dele af stationerne, der er beregnet til transport (og ikke for eksempel indkgbscentre).
Endvidere praeciseres det, at TSI'en kun geelder for stationer og ikke for (f.eks.) ngdudgange, sikre
omrader i tunneller eller sporovergange, som ikke indgar i de hindringsfrie ruter pa en station.

Omrader, som ikke forvaltes af jernbanevirksomheden, infrastrukturforvalteren eller stationslederen

(enten direkte eller gennem underleverandgrer), er ikke omfattet af anvendelsesomradet. Dette kan for
eksempel veere parkeringspladser.

2.2. Definitioner

2.2.1. Definition af termerne ”handicappet person” og ”bevagelseshammet
person”

Termerne "handicappet person” og "beveegelsesheemmet person” omfatter alle med en varig eller
midlertidig fysisk, psykisk, intellektuel eller sensorisk funktionsnedseettelse, som i samspil med
forskellige barrierer kan hindre dem i fuldt ud og effektivt at benytte transportmidler pa lige fod
med andre passagerer, og enhver, hvis beveegelighed under benyttelse af transportmidler er
nedsat pa grund af alder.

Transport af store genstande (f.eks.: cykler og uhdndterlig bagage) falder ikke inden for denne
TSI's anvendelsesomradde.

Ovenstaende definition er udledt af artikel 1 i De Forenede Nationers konvention om handicappedes
rettigheder. Den omfatter ikke specifikt personer med bgrn, personer med uhandterlig bagage eller
udenlandske personer uden det forngdne kendskab til det lokale sprog. Den omfatter heller ikke
automatisk seldre mennesker og gravide.

De to sidstnaevnte kategorier har ikke ngdvendigvis nedsat bevaegelighed, men generelt beveeger aldre
passagerer sig nok lidt langsommere pa stationer og ombord pa togvogne. Saledes kan seldre passagerer
betragtes som bevaegelsesheemmede sammenlignet med gennemsnitlige passagerer. Ligeledes fgrer
graviditet ikke ngdvendigvis til nedsat beveegelighed. Men nar en gravid passagers bevaegelighed
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pavirkes (og hun f.eks. ikke kan beveege sig nemt og hurtigt rundt), kan vedkommende betragtes som
beveegelseshaemmet.

Derfor bergres antallet af forbeholdte siddepladser ikke af sendringen af definitionen. Der er heller ikke

foretaget aendringer af de piktogrammer, der bruges til at markere forbeholdte siddepladser. Symbolerne
for gravide og eeldre er anerkendt globalt.

2.2.2. Andre definitioner

Niveaufri adgang
Niveaufri adgang er en adgangsvej fra perron til derdabning i en togvogn, hvor det kan eftervises:

° at mellemrummet mellem derdabningens trinbreet (eller dens udsldede forbindelsestrin) og
perronen ikke er mere end 75 mm vandret og 50 mm lodret, og

o at togvognen ikke har noget indvendigt trin mellem derdbningens trinbreet og vestibulen.

For at eftervise dette skal mellemrummet beregnes i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.2.11.1,
nr. 1) og 2), i TSl'en om tilgeengelighed for handicappede og bevaegelsesheemmede personer (hvor dh =
vandret mellemrum, og &v = lodret mellemrum), og punkt 2.5.10 i naerveerende vejledning i anvendelse
af TSI'en, idet der antages en kurveradius pa 300 m og et plant, lige spor.

2.3. Generelle parametre

2.3.1. Pracisering af de to kategorier, der er anfort for delsystemet Infrastruktur
(punkt 4.2.1)

2) Grundparametrene i punkt 4.2.1.1 - 4.2.1.15 geelder pa anvendelsesomrddet for
delsystemet Infrastruktur, jf. punkt 2.1.1; de kan fordeles i to kategorier:

. Parametre, som kreever neermere tekniske specifikationer, f.eks. parametre for perroner og
adgang til perroner. I dette tilfaelde beskrives grundparametrene neermere, og der gives udforlige
tekniske anvisninger pd, hvordan kravet kan opfyldes.

. Parametre, som ikke kraever naermere tekniske specifikationer, f.eks. en rampes heeldning
eller egenskaber ved parkeringspladser. Her defineres grundparametrene som et funktionskrav,
der kan opfyldes ved anvendelse af forskellige tekniske losninger.
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Med hensyn til den anden kategori af grundparametre har den arbejdsgruppe, som har udarbejdet TSl'en
om tilgeengelighed for handicappede og bevaegelseshaemmede personer, sikret, at parametrene med fa
undtagelser altid er omfattet af en international eller europaeisk standard (ISO eller EN)?.

Derfor angives der i TSl'en bevidst et overordnet funktionskrav for disse parametre, og i naerveerende
vejledning i anvendelse af TSl'en anfgres en raekke internationale og europeeiske standarder, som
ansggeren kan anvende for at opfylde dette funktionskrav.

Det er fortsat frivilligt, om man vil anvende disse standarder, og ansggeren kan altid anvende andre
standarder for at opfylde kravene. Desuden er funktionskravene generelt omfattet af nationale, regionale
eller lokale standarder og undertiden ogsa af virksomhedernes egne regler.

Der geelder fglgende principper for anvendelse af andre standarder end dem, der er anfgrt i denne
vejledning:

¢ Nationale/regionale/lokale standarder kan anvendes, hvis de sikrer en lgsning, som svarer til
den, der angives i standarderne i denne vejledning.

e Nationale/regionale/lokale standarder kan kun anvendes inden for det omrade, som de
deekker: En af begrundelserne for at fierne nogle af de detaljerede krav fra TSI'en er at abne
for en vis harmonisering pa lokalt plan. Det ville veere helt i modstrid med denne malsaetning,
hvis en ansgger agtede at ggre brug af en "udenlandsk/fremmed" standard.

e Virksomhedernes egne regler kan anvendes, hvis de er udledt af ovennaevnte standarder
eller valideret af en repraesentativ gruppe af brugere.

En lgsning, som svarer til den, der angives i standarderne i denne vejledning skal forstds som det at
"have den samme eller en lignende virkning" som defineret i Collins leksikon:

AEkvivalent, adjektiv

1. lig med eller tilsvarende malt i veerdi, meengde, betydning osv.

2. have den samme eller en lignende virkning eller betydning.
Der findes eksempler pa tilsvarende lgsninger i tilleeg 1.

| det fglgende betegnes disse krav "parametre i 2. kategori”.

| kapitel 3 gives der vejledning i vurdering af parametrene i 2. kategori.

2.3.2. Kontrast
Kontrast er en parameter i 2. kategori.

Kravet om at "danne kontrast til baggrundsfladen” forekommer hyppigt i TSI'en. Generelt handler visuel
kontrast om forskelle med hensyn til lysrefleksionsveerdi (LRV) eller lysstyrke.

Hvis der i TSl'en kraeves kontrastering, kan dette opnas ved brug af standarderne i kapitel 5, indeks A.

1 I seerlige tilfzelde, hvor en parameter ikke er omfattet af en international standard, en europeeisk standard eller
en lokal standard, er det muligt at gere brug af standarder fra en anden EU-medlemsstat eller fra en anden
region i samme medlemsstat.
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Den metode, der anfgres i anbefaling (Recommendation For Use) 053 fra NB-Rail (se punkt 1.3), kan
ogsa anvendes, idet den kan tilpasses ved at bruge refleksion fra RAL direkte.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

Med henblik p& vurdering af denne parameter er det tilstreekkeligt at fremlaegge produktets/produkternes
tekniske datablad. Ved vurderingen skal der ikke tages hensyn til faktorer sdsom sne, is, regn og
anderledes lysforhold (skygger).

Under seerlige omsteendigheder kraeves det i TSl'en, at der foretages en kontrasterende markering af
elementer sasom indstigningshjeelpemidler: Da disse hjeelpemidler udger hindringer for andre
passagerer, nar de er i brug, fiernes de ofte, og de kan saledes ikke vurderes ud fra, om de "danner
kontrast til baggrundsfladen”. En metode til at sikre kontrasterende markering beskrives i de standarder,
der er anfart i kapitel 5, indeks B.

2.3.3. Taktile skilte og anordninger

Kravet om taktile skilte og anordninger forekommer hyppigt i TSI'en. Taktile skilte og anordninger er en
parameter i 2. kategori.

Hvis der i TSI'en kreeves taktile skilte og taktile betjeningsanordninger, kan dette opnas ved brug af
standarderne i kapitel 5, indeks C.

Hvis der i TSI'en kraeves taktil gangflademarkering, kan dette opnas ved brug af standarderne i kapitel 5,
indeks D.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.3.4.  Skrifttypers laesbarhed

En skrifttypes leesbarhed har betydning for, hvor nemt det er at skelne bogstaverne fra hinanden.
Laesbarheden er en parameter i 2. kategori.

Hvis det i TSl'en kraeves at sikre en skrifttypes laesbarhed, kan dette opnas ved brug af standarderne i
kapitel 5, indeks E.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

| standarderne anbefales det generelt at bruge sans serif-skrifttyper ("seriffer" (eller "fedder") er de sma
grafiske tilfgjelser til bogstavets krop. Sans serif-skrifttyper har ikke disse sma tilfgjelser). Visse skrifttyper
har dog vandrette streger for at sikre bedre lsesbarhed, og det er vigtigt at skelne mellem disse og seriffer.

rn=m i=l |=]
rn#m  i#l [#]
Figur 1: Eksempel pa vandrette streger (anden line), som ikke er seriffer, men sikrer bedre
lzesbarhed.
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2.3.5. Aktivering af anordninger med handfladen

Hvis der i TSl'en kreeves en anordning, som kan aktiveres med handfladen, kan dette opnas ved brug af
standarderne i kapitel 5, indeks F.

2.3.6.  Skridsikre gulvarealer
Skridsikkerhed er en parameter i 2. kategori.

Skridsikkerheden af infrastrukturens gulvbeleegninger kan vurderes i overensstemmelse med
standarderne i kapitel 5, indeks G.

For sa vidt angar udendars omrader kan skridsikkerheden vurderes i overensstemmelse med
standarderne i kapitel 5, indeks H.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

Med henblik pa vurdering af denne parameter er det tilstraekkeligt at fremlaegge tekniske datablade for
de produkter, der anvendes til gulvbelaegning. Hvis der foretages test, skal der ved vurderingen ikke
tages hensyn til faktorer sdsom sne, is, sand, regn og blade.

Skridsikkerheden ved indstigningshjeelpemidler og togvognes pastigningstrin kan vurderes i
overensstemmelse med den metode, der er anfart i kapitel 5, indeks I.

2.4. Delsystemet Infrastruktur

2.4.1. Parkeringspladser til handicappede og bevaegelseshammede (punkt
4.21.1)

1) Nar der horer et parkeringsomrade til jernbanestationen, skal der sa taet som muligt pa en
tilgeengelig indgang i tilstreekkeligt omfang reserveres egnede parkeringspladser inden for
parkeringsomradet til handicappede og beveegelsesheemmede personer, som har ret til at benytte
dem.

Antallet af parkeringspladser og deres egenskaber er parametre i 2. kategori.
De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks J.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.4.2. Hindringsfri rute (punkt 4.2.1.2)

1) Der skal tilvejebringes hindringsfrie ruter, som forbinder folgende offentligt tilgeengelige
omrdder i anlaegget, hvis de findes:

. (...)
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Dette krav indebaerer, at alle ruter, som forbinder de offentligt tilgeengelige omrader pa en
jernbanestation, og som ligger inden for TSI'ens anvendelsesomrade, skal vaere hindringsfrie ruter.

Dette betyder ikke, at alle veje, som udgar en rute, skal veere lige let tilgeengelige for alle passagerer: |
definitionen under pkt. 2.3 i TSI'en preeciseres falgende: "En sadan rute kan veere opdelt for bedre at
opfylde behovene hos alle handicappede og bevaegelsesheemmede personer. De enkelte dele af den
hindringsfrie rute udger tilsammen den rute, der er tilgeengelig for alle handicappede og
bevaegelsesheemmede personer".

For eksempel kan en hindringsfri rute besta af bade en trinfri del, en del med taktile gangfladeindikatorer
og andre dele. Det kreeves ikke, at sidstngevnte er trinfri eller forsynet med en taktil gangflademarkering,
og der ma gerne veere trapper, forudsat at disse er i overensstemmelse med TSl'ens krav (mht. kontrast,
taktile opmeerksomhedsfelter, dobbelt handliste).

1) Der skal tilvejebringes hindringsfrie ruter, som forbinder folgende offentligt tilgeengelige
omrdder i anlaegget, hvis de findes:

. ()

. venteomrader

0 ()

Et venteomrade kan defineres som et sted, hvor man venter pa, at ens tog afgar, og som har alle fglgende
karakteristika:

o Der forefindes siddepladser
e Der vises oplysninger om togenes afgangstider

¢ De ventende beskyttes mod vejrforhold (dvs. regn, sol og vind).

| TSI'en skelnes der mellem "venteomrade" og "perron, hvor det er tilladt for passagerer at vente pa tog
(se 4.2.1.7, nr. 3)).

| TSl'en anvendes betegnelsen "venterum" ogsa (se 6.2.4). Et venterum er en konstruktion med et tag,
der beskytter mod darlige vejrforhold, men ikke ngdvendigvis med vaegge. Et enkelt venterum pa en
perron skal ikke forstas som et venteomrade, medmindre det har alle ovennaevnte egenskaber.

3) Gulvene og terreenbelaegningen pa de hindringsfrie ruter skal have lavreflekterende overflader.

Refleksionerne fra gulvene og terraenbelsegningen er en parameter i 2. kategori.

De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravene for maling og lak beskrives i standarderne i kapitel
5, indeks K. Der kraeves ingen vurdering af andre materialer til overflade- eller terreenbelaegning.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.
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2.4.3. \Vertikal faerdsel (punkt 4.2.1.2.2)

2) Trapper pa hindringsfrie ruter skal have en fri bredde pa mindst 160 cm malt mellem
handlisterne. Mindst det forste og sidste trin skal markeres med en kontraststribe, og der skal
mindst veere ét taktilt opmeerksomhedsfelt oven for det forste nedadgdende trin.

Kontraststribens og det taktile opmeerksomhedsfelts karakteristika er parametre i 2. kategori. For sa vidt
angar kontrastmaessige og taktile egenskaber henvises til punkt 2.3.2 og 2.3.3.

3) Der skal vaere ramper til handicappede og beveegelseshaemmede personer, som ikke kan
benytte trapperne, hvor der ikke er elevatorer. De skal have moderat heeldning. Ramper med stejl
heeldning er kun tilladt over korte afstande.

Rampernes egenskaber er parametre i 2. kategori.
De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks L.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

Falgende illustration viser omregningen af rampers haeldning. Den viser ogsa interessante forskelle.

e Til venstre vises forholdet mellem leengde og hgjde; de rampelaengder, der skal til for at na
op pa samme hgijde.

o Til hgjre vises vinklen, som afspejler den hgjde, der deekkes af ramper med samme leengde,
men forskellige vinkler.

Length to height ratio

= 4.0% 40%0  2.3° s—
e 115 6.7% G toa 38" —

el 110 10.0%  100%: 5.7 —
1:8 12.5% 125%, 7.1°

1.6 16.7/% 167% 9.5°

Figur 2: Konverteringstabel og visuel gengivelse af ramper

EN DA
Length to height ratio Forhold mellem lzengde og hgjde
Representation Gengivelse
Value Veerdi
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Ramp Rampe
Value Veerdi
Ramp angular value Rampens vinkel

(4) Trapper og ramper skal veere forsynet med handlister pa begge sider og i to niveauer.

Hgjden af handlister er parametre i 2. kategori.
De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks L1.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.4.4. Ruteidentifikation (punkt 4.2.1.2.3)

2) Synshandicappede skal mindst oplyses om den hindringsfrie streekning ved hjeelp af taktil og
kontrasterende gangflademarkering. Dette afsnit geelder ikke for hindringsfrie ruter til og fra
parkeringspladser.

De taktile og kontrasterende overflademarkeringers karakteristika er parametre i 2. kategori. Se punkt
2.3.2 0g 2.3.3 i denne vejledning.

Lydsignaler og taktile skilte, skilte med talefunktion eller kort med punktskrift kan bruges som supplerende
midler til information.

2.45. Dogre og indgange (punkt 4.2.1.3)

2) Dore skal have en brugbar fribredde pa mindst 90 cm, og de skal kunne betjenes af
handicappede og beveegelsesheemmede personer.

Dgrabneres karakteristika er parametre i 2. kategori.
Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks M.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.4.6. Afmaerkning af gennemsigtige hindringer (punkt 4.2.1.5)

1) Gennemsigtige hindringer pa eller langs ruter, der benyttes af passagerer, i form af glasdere
eller gennemsigtige vaegge, skal afmeerkes. Afmaerkningerne skal gore opmaerksom pad de
gennemsigtige hindringer. Hvis passagererne pa anden vis er beskyttet mod at stode ind i
hindringerne — f.eks. ved hdandlister eller beenkerader — er sadanne afmeerkninger ikke et krav.
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Karakteristika ved afmaerkninger pa gennemsigtige hindringer er parametre i 2. kategori.

De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks N.
Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.
Folgende overflader med glasbeleegning behgver ikke at have afmeerkninger:

e tredjeparters salgsenheder i det omrade, der forvaltes af stationslederen (f.eks.
butiksvinduer, hvor de produkter, der saelges i butikken, praesenteres).

Vaegge og reekveerker, som delvis er lavet af glas, skal kun vurderes, hvis der kan pafares en eller flere
kontraststriber i kraft af objektets hgjde (se eksempler nedenfor).

/2 V4

Figur 3: eksempel pa reekveerk af glas

Z

Figur 4: eksempel pa vaeg, som delvis er lavet af glas
Der geelder ingen krav for gennemsigtige hindringer, der er lavere end 950 mm.

Handlister og rammer pa raekvaerker af glas kan anses for at opfylde kravene for disse afmaerkninger,
hvis de er brede nok (100 mm hgje enheder, som danner kontrast til deres baggrundsflade).

2.4.7. Toiletter og puslerum (punkt 4.2.1.6)

1) Huis der er toiletter pd en station, skal der veere korestolsadgang til mindst ét rum feelles for de
to kon.

Karakteristika ved toiletter med kgrestolsadgang er parametre i 2. kategori.
De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks O.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2) Huis der er toiletter pd en station, skal der vaere puslerum med adgang for bade maend og
kvinder.
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Puslerum skal veere tilgeengelige for karestolsbrugere (bade maend og kvinder).

2.4.8. Mgbler og fritstaende genstande (punkt 4.2.1.7)

1) Alle mobler og fritstaende genstande pd jernbanestationer skal danne kontrast til deres
baggrund og have afrundede kanter.

Fritstdende genstande er de faste eller flytbare elementer, der ikke er en del af bygningskonstruktionen,
og som kan udggre hindringer, f.eks. lysmaster, informationssgijler, affaldsspande osv. Blandt elementer,
som ikke er omfattet af denne definition, kan naevnes signaludstyr, elevatorer, udvendige trapper, veegge,
fritheengende anordninger i en hgjde pa mere end 210 cm over gulvet samt elementer, der er stgrre end
200 cm malt vinkelret pa gangretningen (f.eks. hegn, venterum osv.). | denne bestemmelse skal baggrund
forstas som det gulv, der omgiver mgblerne og/eller de fritstdende genstande, og alle tilstadende vaegge
og konstruktioner.

Kontrast til baggrundsfladen er en parameter i 2. kategori. Se punkt 2.3.2 i denne vejledning.

En afrundet kant er det modsatte af en skarp kant, jf. punkt 2.5.1.

2) Pa stationens omrade skal mebler og fritstaende genstande (ogsa udkragede og ophaengte
elementer) placeres, sa de ikke er i vejen for blinde eller svagtseende personer, og de skal kunne
opdages af personer, der bruger blindestok.

Dette afsnit omhandler bade fritstdende genstande (pa gulvet) og udkragede/ophaengte elementer (som
normalt er fastgjort til en veeg eller et loft), da de alle udger hindringer. Det er vigtigt, at de placeres
hensigtsmaessigt i tilpas stor afstand fra de hindringsfrie ruter.

Endvidere kan udkragede og ophaengte elementer udggre en hindring, som ikke kan opdages af
svagtseende personer, hvis de er placeret for lavt. Det samme gaelder for elementer sdsom skra master
og sajler eller trapper, som kan udggre en fare. Hvis der f.eks. er et abent omrade under et trappeafsnit,
er der behov for en form for sikring, indtil der er skabt tilstraekkelig frihngjde under trapperne.

Generelt skal der i tilfeelde af udkragede, ophaengte eller skranende elementer tages hensyn til behovet
for en sikring ved gulvniveau.

Sikringsanordningers mindstehgjde og andre karakteristika er parametre i 2. kategori.
Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks P.
Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

Alternativt skal udkragede elementer, der befinder sig i en hgjde pa under 2 100 mm, og som rager mere
end 150 mm ud, markeres af en hindring i en hgjde pa maksimalt 300 mm, der kan opdages af personer,
der bruger blindestok.
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2.4.9. Billetsalg, informationsskranker og kundeservicepunkter (punkt 4.2.1.8)

1) Nar der er manuelle billetsalgsskranker, informationsskranker og kundeservicepunkter langs
den hindringsfrie rute, skal mindst én skranke veere tilgeengelig for kerestolsbrugere og sma
mennesker, og mindst én skranke skal veere udstyret med teleslynge som horeteknisk
hjeelpemiddel.

En tilgaengelig skrankes karakteristika er parametre i 2. kategori.
De acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks Q.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2) Huis der er en glasafskaermning mellem passageren og ekspedienten ved billetskranken, skal
den enten kunne fjernes, eller der skal monteres et samtaleanlseg, hvis den ikke kan fjernes.
Sadanne glasafskeermninger skal besta af klart glas.

Der anvendes mange forskellige slags afskeermninger, og de er ikke alle lavet af glas. Derfor menes der
med "glas" et gennemsigtigt materiale i forbindelse med denne parameter. Der kan ogsa blive tale om
andre materialer sdsom PMMA eller polykarbonat.

| forbindelse med vurdering af denne parameter betyder "klart", at der er tale om gennemsigtigt materiale
med mindst 50 % lystransmission.

Hvis der er huller i den gennemsigtige afskeermning, sa lyd kan brede sig, kraeves der ikke noget
samtaleanlaeg.

4) Huis der er billetautomater pa en hindringsfri straeekning pa en jernbanestation, skal mindst én
af disse automater kunne benyttes af kerestolsbrugere og sma mennesker.

Karakteristika ved lettilgeengelige billetautomater er parametre i 2. kategori.
Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks R.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.4.10. Belysning (punkt 4.2.1.9)

1) Belysningsstyrken pa jernbanestationens udenders omrdder skal veere tilstreekkelig til, at det
bliver lettere at finde vej, og til at fremhaeve niveausendringer, dere og indgange.

2) Belysningsstyrken langs hindringsfrie ruter skal vaere afpasset efter, hvad passagererne har
brug for at se. Det er iseer vigtigt at vaere opmeerksom pa niveauskift, billetsalg og billetautomater,
informationsskranker og informationsskaerme.

Belysningsstyrken i de beskrevne omrader er parametre i 2. kategori.

Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks S.
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Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

4) Nedbelysningen skal tilvejebringe synlighed, der ger det muligt at gennemfore evakuering og at
finde brandbeksempelses- og sikkerhedsudstyr.

Ngdbelysning er en parameter i 2. kategori.
Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks T.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

2.4.11. Visuel information: skiltning, piktogrammer, trykt eller dynamisk
information (punkt 4.2.1.10)

1) Der skal gives folgende oplysninger:
e sikkerhedsinformation og sikkerhedsinstruktioner
e advarsels-, forbuds- og pabudsskilte
e information om togafgange

e preesentation af stationens eventuelle faciliteter og adgangsveje til disse faciliteter.

Information om togafgange skal som minimum vedrgre de planlagte afgange. Det er ikke obligatorisk at
angive det faktiske afgangstidspunkt. Pa jernbanestationer og perroner er det ikke obligatorisk at
installere et dynamisk system til visuel information.

2) Skrifttyper, symboler og piktogrammer, der bruges til visuel information, skal kontrastere med
baggrunden.

Kontrast til baggrundsfladen er en parameter i 2. kategori. Se punkt 2.3.2 i denne vejledning.

3) Der skal veere skiltning alle de steder, hvor passagererne skal veelge, hvilken vej de skal gd, og
med mellemrum undervejs pa ruten. Skiltning, symboler og piktogrammer skal anvendes
konsekvent pa hele ruten.

Dette krav afspejler behovet for at tilvejebringe den maengde information, der er ngdvendig for, at man
kan veelge, hvilken vej man skal ga. For eksempel kan skiltningen "Til perronerne" generelt veere
hensigtsmaessig ved det farste punkt, hvor man skal veelge vej, efter at man er kommet ind pa stationen,
i stedet for skilte, der viser vej til de enkelte perroner.

Hvis der er langt til et bestemt omrade, anbefales det at gentage skiltningen regelmaessigt (ca. for hver
100 m som maksimum), sa de rejsende ved, at de er pa rette vej.

Ref.: ERA/GUI/02-2013/INT Version: 1.1 Side 17 af 40

Filnavn:

Det Europaeiske Jernbaneagentur ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e TIf. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

_\// Det Europzeiske Jernbaneagentur

-7 Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og
European Railway Agency bevaegelseshaemmede personer

4) Oplysninger om togafgange (herunder endestation, stop undervejs, perronnummer og tidspunkt)
skal mindst ét sted i stationen vaere anbragt hajst 160 cm over gangniveau. Dette krav gaelder,
uanset om der er tale om trykt eller dynamisk information.

Visuel information skal placeres hgjst 160 cm over gangniveau af hensyn til synshandicappede, for hvem
den formel, der bruges til at definere anvendelsesomradet for skaerme (punkt 5.3.1.1, nr. 3 i TSl'en), i
tilfeelde af dynamisk information ikke er hensigtsmaessig, da disse personer kun kan se pa meget kort
afstand. De skal saledes befinde sig meget teet pa den meddelelse, der vises.

Der skal som minimum forefindes hensigtsmaessig og lettilgaengelig visuel information for disse personer
ét sted pa hver station. Stationslederen/infrastrukturforvalteren treeffer selv beslutning om, hvorvidt der
skal tilvejebringes trykt eller dynamisk information.

Synshandicappede skal fgres frem til det padgeeldende sted ved hjeelp af et hensigtsmaessigt system.

6) Alle sikkerheds-, advarsels-, pabuds- og forbudsskilte skal omfatte piktogrammer.

Piktogrammer er skiltning, der kun omfatter grafiske symboler og/eller figurer i en ramme, og som har en
seerlig betydning.

Acceptable tekniske midler til opfyldelse af kravet beskrives i standarderne i kapitel 5, indeks U.

Andre standarder kan anvendes i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 2.3.1.

9) Folgende grafiske symboler og piktogrammer skal veere udstyret med kerestolssymbol som
anvist i tilleeg N:

e indstigningssted for korestolsbrugere, hvis der er oplysninger om togsammensaetning pa
perronen.

Kun oplysningerne om togsammensaetningen skal omfatte en anvisning af indstigningsstedet for
karestolsbrugere ved brug af kerestolssymbolet. Der stilles ikke krav om markering pa selve perronen.

2.4.12. Perronbredde og perronkant (punkt 4.2.1.12)

1) Perronens fareomrade begynder ved perronkanten mod sporet og defineres som det omrdde,
hvor passagerer ikke ma befinde sig, ndr et tog kerer forbi eller ankommer.

Afgreensningen af fareomradet er fastsat i nationale bestemmelser.

3) Perronens mindste hindringsfrie bredde skal veere summen af fareomrddets bredde og to
modsatrettede gangbaner pa 80 cm (160 cm). Denne dimension kan indsneevres til 90 cm ved
perronafslutningerne.

Dette breddekrav geelder for bade perroner med et enkelt spor og @-perroner.
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2.4.13. Sporovergange for passagerer til perroner (punkt 4.2.1.15)

hvis adgangen til sporovergange er sikret med sluseanlaeg for at hindre folk i at ga over
sporet af vanvare eller ukontrolleret, kan bredden i overgangen og mellem de forskudte

reekveerker veere under 120 cm, men ikke under 90 cm; der skal veere plads til, at en
korestolsbruger kan maneuvrere.

Folgende illustration viser to acceptable lgsninger, hvor der er tilstreekkelig plads til, at en kgrestol kan
mangvrere. Den gverste lgsning er tilpasset til perroner med pladsbegraensninger.
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Figur 5: Passage og forskudte reekveerker ved sporovergang

Interoperabilitetskomponenter: Skarme (punkt 5.3.1.1)

1) Skeerme skal have en storrelse, sa de kan vise navne pa enkeltstationer eller ord i meddelelser.
Hvert stationsnavn eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder.
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Stationsnavne kan vises i deres helhed eller forkortet, hvis dette er mere hensigtsmaessigt, og hvis det
er tydeligt, hvad forkortelsen star for. For sa vidt angar vurdering af interoperabilitetskomponenten er
det dog ikke ngdvendigt at vide, hvilke stationsnavne der vil blive vist af skaermen.

2.4.15. Interoperabilitetskomponenter: Perronlifte (punkt 5.3.1.3)

5) Lofteplatformens overflade skal have en fribredde pa mindst 800 mm og en leengde pa

1 200 mm. Tilleeg M fastseetter, at der over et plan, der ligger 100 mm over lofteplatformen, skal
vaere en yderligere leengde pa 50 mm til fodderne, bdde nar kerestolen vender mod toget, og nar
den vender mod perronen.

14) Stopkanten i leessesiden (den ydre stopkant), der fungerer som leesserampe, nar liften er pa
perronniveau, skal i heevet eller lukket stilling veere tilstreekkelig til at forhindre, at en elektrisk
karestol kerer ud over den eller trykker den ned; ellers skal der vaere et ekstra system.

Folgende illustration viser en acceptabel metode, hvor kravene overholdes.

Kreevet ekstra leengde til fadderne: 1 250 mm. Denne leengde skal sikres ved begge perronafslutninger
(bade nar karestolen vender mod toget, og nar den vender mod perronen)

1250
Z
1250
\
I
A A
100 B~
< =
Min. 1200
Key
A barrier
B lift platform
Figur 6: Frileengde ved lgfteplatformen
EN DA
Min. 1200 Min. 1200
Key Forklaring
A — barrier A — stopkant
B — lift platform B — lafteplatform

For at forhindre, at en elektrisk kgrestol kgrer ud over stopkanten, anbefales en hgjde pa 100 mm
(denne hgjde foreskrives for eksempel i EN 1756-2:2004+A1:2009: Bagsmeeklgftere - Lafteplatforme til
montering pa keretajer med hjul - Sikkerhedskrav - Del 2: Bagsmzeklgftere for passagerer).
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2.5. Delsystemet rullende materiel

2.5.1. Siddepladser (punkt 4.2.2.1)

1) Handgreb, lodrette holdsteenger eller andre konstruktionsdele, som passagererne kan holde
fast i, nar de bruger midtergangen, skal monteres pa alle siddepladser ud mod midtergangen,
med mindre seederyggen i lodret stilling er hgjst 200 mm fra:

e rygleenet pa et modsatvendt seede med handgreb eller lodret holdestang eller andre
konstruktionsdele, som passagererne kan holde sig fast i

e en holdestang eller en skillevaeg.

Hvis seederne er udstyret med handgreb (dvs. komponenter, som er fastgjort til seedet i begge ender),
behgver disse ikke at overholde kravene til handlister i punkt 4.2.2.9 i TSI'en.

4) Handgreb og tilsvarende konstruktionsdele ma ikke have skarpe kanter.

En skarp kant er en tynd kant, som man kan skaere sig pa, eller en pludselig afslutning eller diskontinuitet
pa en overflade, der kan udggre en potentiel risiko for at skade en passager ved normal anvendelse.

2.5.2. Forbeholdte siddepladser (punkt 4.2.2.1.2.1)

1) I hvert fast togseet og hver enkeltvogn skal mindst 10 % af siddepladserne i hver klasse veere
markeret som fortrinsvis forbeholdt handicappede og beveegelsesheemmede personer.

| antallet af siddepladser (som der skal beregnes 10 % af) skal alle former for siddepladser medregnes
undtagen klapseederne i vestibulen og de forbeholdte karestolspladser. Kgarestolspladser,
stgtteanordninger for stdende og andet udstyr, hvor brugeren ikke skal sidde helt ned, betragtes ikke som
siddepladser.

Hvis 10 % af antallet af siddepladser ikke er et heltal, rundes antallet af forbeholdte siddepladser op.

Hvis togvognene har siddepladser med overflytningsmulighed, kan disse medregnes i de 10 %
forbeholdte siddepladser, hvis de overholder kravene.

Hvis togvognene har bade sammenfoldelige seeder og faste seeder, bar andelen af forbeholdte szeder,
som kan sammenfoldes, ikke overstige andelen af almindelige seeder, der kan sammenfoldes.

3) De forbeholdte siddepladser skal veere placeret i passagerrummene og teet pd yderderene. I
dobbeltdeekkervogne eller togseet, kan der veere forbeholdte siddepladser pd begge deek.

Her kraeves det ikke, at alle siddepladser i naerheden af adgangsdgrene er forbeholdte siddepladser. Det
kreeves heller ikke, at alle forbeholdte siddepladser findes i umiddelbar naerhed af adgangsdare.
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| forbindelse med vurdering af denne parameter i projekteringsfasen opfordres de bemyndigede organer
blot til at verificere, at forbeholdte siddepladser er identificeret som sadan i den overordnede indretning
af det kgretgj, der vurderes.

4) Udstyr monteret pa forbeholdte siddepladser skal mindst vaere pa samme niveau som det, der
er monteret pd almindelige siddepladser af samme type.

5) Nar siddepladser af en bestemt type er udstyret med armleen, skal forbeholdte siddepladser af
samme type veere udstyret med bevaegelige armlaen.

"Type" skal i denne sammenhzaeng forstas som f.eks. siddeplads pa farste klasse, pa anden klasse, pa
en raekke eller over for en anden passager osv.

Hvis f.eks. siddepladserne pa anden klasse pa en bestemt raekke er udstyret med et klapbord og en
bladholder, skal forbeholdte siddepladser pa anden klasse pa en tilsvarende raekke ogsa veere udstyret
med et klapbord og en bladholder.

6) Forbeholdte siddepladser ma ikke veere klapsaeder.

Et klapsaede er en siddeplads, som beveaeger sig op til lodret stilling, nar ingen sidder pa det.

2.5.3. Korestolspladser (punkt 4.2.2.2)

1) Afhaengigt af hvor lang enheden er, lokomotiv eller motorstyrevogn ikke medregnet, skal den
mindst have det antal kerestolspladser, som fremgadr af felgende tabel:

Enhedens laengde Antal kerestolspladser pr. enhed
Under 30 m 1 kerestolsplads

30 til 205 meter 2 korestolspladser

Over 205 meter og op til 300 meter 3 kerestolspladser

Over 300 meter 4 korestolspladser

Tabel 5: Mindste antal kerestolspladser for forskellige enhedsleengder.

Med "enhed" forstas i denne sammenhaeng en skinnebus eller et togszet eller flere af disse, der anvendes
som et tog, eller en stamme af passagervogne med en foruddefineret sammensaetning. Enheder til
generel drift, der leveres som enkeltvogne, behgver ikke at opfylde dette krav i henhold til kapitel 6 punkt
6.2.7 i TSl'en om tilgaengelighed for bevaegelsesheemmede.

Ved vurdering af sddanne enheder (passagervogne) til generel drift kraeves det saledes ikke, at der er
karestolspladser i hver enkelt vogn.

Som anfert i punkt 6.2.7 i TSI'en har jernbanevirksomheden ansvaret for at sikre, at kravene i TSl'en
opfyldes, nar toget oprangeres. Saledes skal ovenstaende krav opfyldes p& operationelt plan.
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6) Bagsiden af kerestolspladsen skal udgores af en konstruktionsdel eller anden acceptabel
komponent, som er mindst 700 mm bred. Konstruktionsdelen eller komponenten skal veere hgj
nok til at hindre, at en kerestol, der star med ryggen mod konstruktionsdelen eller komponenten,
veelter bagover.

| nogle lande omfatter en typisk karestolsplads ikke blot denne obligatoriske konstruktionsdel, men ogsa
et rygleen. Rygleenet er hgjere og smallere end konstruktionsdelen. Denne indretning er tilladt, forudsat
at en konstruktionsdel placeret under ryglaenet overholder ovenstaende krav.

10) Pa tog med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pda mere end 250 km/ h, med
undtagelse af dobbeltdeekkertog, skal en kerestolsbruger, der bruger en kerestolsplads, kunne
flytte over pa et passagerseede, som skal veere udstyret med bevaegelige armleen. Det skal veere
muligt for kerestolsbrugeren at seette sig over pa passagersaedet uden hjeelp. I dette tilfaelde kan
pladsen til ledsageren veere placeret i en anden stoleraekke. Dette krav geelder for det antal
korestolspladser pr. enhed, der er angivet i tabel 5.

Denne parameter pavirker kgrestolspladsens indretning. | modsaetning til nar der er tale om adgang til
toilettet, er det her ikke obligatorisk at sikre, at kgrestolsbrugeren kan komme over pa en siddeplads med
overflytningsmulighed bade forfra og fra siden. En af disse muligheder er tilstraekkelig. Det er ikke kraevet,
at togpersonalet hjeelper kgrestolsbrugeren med at komme over pd en siddeplads. Dette ger
vedkommende enten uden hjeelp eller med hjeelp fra en personlig assistent.

Efter overflytningen kan karestolen blive stdende i neerheden af siddepladsen, forudsat at den ikke udgar
en hindring for andre passagerer. Der kraeves ikke nogen opbevaringsplads eller fastggrelsesanordning.
Det er ikke ngdvendigvis muligt at na tilkaldeapparatet fra siddepladsen med overflytningsmulighed.

Siddepladser med overflytningsmulighed kan veere sammenfoldelige sseder (med to stabile stillinger —
udfoldet eller sammenfoldet). De ma ikke veere klapsaeder.

13) Tilkaldeapparatet ma ikke placeres i en snaever niche, der hindrer forseetlig aktivering direkte
med handfladen, men ma gerne vaere beskyttet mod utilsigtet udlosning.

14) Tilkaldeapparatets greenseflade skal veere i overensstemmelse med anvisningerne i punkt
5.3.2.6.

| punkt 5.3.2.6 fastleegges kravene til interoperabilitetskomponenten "tilkaldeapparat'. Navnlig skal
apparatet "veere markeret med et skilt med gran eller gul baggrund (som anvist i den specifikation, som
der er henvist til i tilleeg A, indeks 10 [i TSl'en]) og et hvidt symbol, der forestiller en klokke eller en
telefon;". Dette symbol anvendes specifikt for det tilkaldeapparat, der findes pa karestolspladser,
handicapegnede toiletter og sovepladser med kagrestolsadgang. Det skal ikke ngdvendigvis veere
placeret i neerheden af andet kommunikationsudstyr, som matte forefindes i toget.

"Forseetlig aktivering direkte med handfladen" skal forstds som aktivering med handfladen i kraft af en
handling, som kun brugeren foretager. "Direkte" betyder her "uden forudgaende aktivering" og ikke "inden
for x antal sekunder".
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2.5.4. Udvendige dore (punkt 4.2.2.3.2)

1) Dore, der benyttes til kerestolsadgang, skal veere tydeligt meerket med et skilt som anvist i
tillaeg N.

Det skilt, der skal anvendes, er det internationale kagrestolsskilt, som skal overholde specifikationerne i
tillaeg A, indeks 12 i TSI'en. Det skal blot vaere placeret pa den kgrestolsegnede dgr eller meget teet pa
den. Det er ikke ngdvendigt at gentage skiltningen pa hver enkelt vogn med en retningspil for at angive,
i hvilken retning den kgrestolsegnede dgr findes.

2.5.5. Indvendige dere (punkt 4.2.2.3.3)

6) Huis mere end 75 % af en derflade er af et gennemsigtigt materiale, skal det veere tydeligt
visuelt afmeerket.

Der findes flere muligheder for at afmeerke sddanne gennemsigtige dare tydeligt. Der gives eksempler i
standarderne i kapitel 5, indeks N.

For denne parameter geelder de principper, der beskrives i punkt 2.3.1, og derfor er tekniske lgsninger
svarende til ovennaevnte standarder ogsa acceptable.

2.5.6. Toiletter (punkt 4.2.2.5)

1) Nar der er toiletter i et tog, skal der veere et handicapegnet toilet, som er tilgeengeligt fra
korestolspladsen.

4) Nar et tog er udstyret med toiletter, skal der stilles puslebord til radighed.

Ved vurdering af enheder (passagervogne) til generel drift kreeves det ikke, at der er handicapegnede
toiletter eller pusleborde i hver enkelt vogn, hvor der er standardtoiletter.

Som anfart i punkt 6.2.7 i TSl'en har jernbanevirksomheden ansvaret for at sikre, at kravene i TSl'en er
opfyldt, nar toget oprangeres. Saledes skal ovenstaende krav opfyldes pa operationelt plan.
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2.5.7. Arealer med fri passage (punkt 4.2.2.6)

1) Fra togvognens indgang skal tveersnittet af arealet med fri passage opfylde folgende krav:

. gennem koretgjerne som vist i tilleeg J, figur J1
. mellem sammenkoblede koretajer i samme togseet som vist i tilleeg J, figur J2
. til og fra korestolstilgaengelige dere, korestolspladser og andre korestolstilgeengelige

omrader, herunder i givet fald sovepladser og handicapegnede toiletter, som vist i tilleeg J, figur
J3.

Kgrestolsbrugere har adgang til flere omrader pa et tog, herunder som minimum en seerlig vestibule og
seerlig tilgaengelige omrader, toiletter, hvis disse forefindes, sovepladser osv. Toget skal veere indrettet
saledes, at det undgas, at en karestolsbruger oplever at befinde sig i en "blindgyde".

2) Det er ikke nodvendigt at kontrollere om mindstehgjdekravet er opfyldt i:
. dobbeltdaekkerkoretgjer: alle omrader
. enkeltdeekkerkoretajer: korridorer og omrader ved dere

I disse omrdder accepteres mindre frihgjde pa grund af konstruktive begraensninger
(fritrumsprofil, fysisk plads).

Tallene i tilleg J geelder for omraderne med siddepladser og stapladser til passager i enkeltdeekkervogne.
Det accepteres, at den anfarte mindstehgjde ikke opnas i visse saerlige omrader i enkeltdeekkervogne,
f.eks. korridorer og omrader ved dgre. Kravet om mindstehgjde skal heller ikke ngdvendigvis vaere opfyldt
i dobbeltdaekkervogne.

Her angives der ikke noget minimum i TSl'en, og de bemyndigede organer anmodes om ikke at
kontrollere hgjden, men kun bredden af arealet med fri passage.

3) Ved siden af kerestolspladsen og andre steder, hvor kerestole skal kunne vende 180°, skal der
vaere en vendeplads med en diameter pa mindst 1 500 mm. Kerestolspladsen kan regnes med. til
vendepladsen.

Kravene i dette punkt geelder ikke for toiletmodulerne, som der geelder seerskilte krav for. De geelder kun
for korridorer ombord pé toget.

Bemeerk: Selv for at foretage en vending pa 180° er det ngdvendigt at have en vendeplads pa 360° med
en diameter pa 1 500 mm.
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2.5.8. Skiltning, piktogrammer og oplysninger i taktil form (punkt 4.2.2.7.2)

3) Folgende piktogrammer skal veere udstyret med kerestolssymbol som anvist i tilleeg N:
. retningsoplysning om korestolsegnede faciliteter

. angivelse af placering af korestolsegnet dor uden pa toget

. angivelse af korestolsplads i toget

. angivelse af handicapegnede toiletter.

Disse symboler kan kombineres med andre symboler (vognnummer, toilet osv.).

Det skilt, der skal anvendes, er det internationale kgrestolsskilt, som skal overholde specifikationerne i
tilleeg A, indeks 12 i TSl'en.

2.5.9. Handlister (punkt 4.2.2.9)

5) For handlisterne geelder folgende krav:
. Lodrette holdesteenger skal raeekke fra 700 til 1 200 mm over taersklen til det forste trin.

. Ved dore med mere end to indgangstrin skal der desuden veere handlister mellem 800 og
900 mm over det forste brugbare trin og parallelt med linjen gennem trinforkanterne.

Referencepunktet for alle malinger vedrarende handlister er midten af den pagaeldende handliste.

2.5.10. Trinstilling til pa- og afstigning (punkt 4.2.2.11.1)

1) Det skal eftervises, at midtpunktet pa pdstigningstrinnets forkant ved hver passagerder pa
begge sider af en togvogn, der i driftsklar stand star centralt pa skinnerne med nye hjul, befinder
sig inden for det omrade, der er markeret som "trinplacering” ("step location") pa figur 1 herunder.

| denne bestemmelse menes der med "pastigningstrinnet" det farste trin pa et karetaj, som en passager
bruger, nar vedkommende stiger pa eller af et tog. Dette vil normalt veere det trin, der befinder sig
naermest perronkanten. Det kan veere et fast eller bevaegeligt trin.
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2) Veerdierne for bqO, Ah, v+ og 6v- afheenger af, hvilken type perron det rullende materiel
forudseettes at standse ved. For vaerdierne geelder folgende:

. bqO beregnes pa grundlag af fritrumsprofilet for det spor, toget forudseettes at kere pd, i
overensstemmelse med specifikation, som der er henvist til i tilleeg A, indeks 8. Fritrumsprofilerne
er defineret i kapitel 4.2.3.1 i TSI'en om infrastruktur.

. 6h, v+ og 6v- er fastsat i tabel 7-9.

Det horisontale mellemrum &h skal beregnes i overensstemmelse med EN 15273-1:2013, bilag H1
Det vertikale mellemrum dv skal beregnes under hensyntagen til fglgende:
e nominel perronhgjde i henhold til TSI INF: 2013 punkt 4.2.9.2

e karetgjets nominelle indstigningshgjde over spor ifglge konstruktionstegningen for karetgjet med
en designmasse som fastlagt i EN 15663:2009 (se ogsa punkt 6.2.3.2 i TSl'en om tilgeengelighed
for beveegelsesheemmede)

e skinneoverhgjde nul

2.5.11. Pa- og afstigningstrin (punkt 4.2.2.11.2)

2) Indvendige trin til adgang udefra skal mindst vaere 240 mm dybe mellem trinnets lodrette
yderkanter og hgjst 200 mm heje. Hojden af hvert trin kan eges til hajst 230 mm, hvis det kan
pavises, at dette medforer, at det samlede antal nodvendige trin kan reduceres med ét.

5) Et fast eller beveegeligt, udvendigt pdastigningstrin ma hejst have en trinhgjde pd 230 mm
og skal mindst have en trindybde pa 150 mm.

8) Rullende materiel, der under normal drift forudseettes at standse ved perroner, der er
lavere end 380 mm, og hvis passagerdere er placeret over bogier, behover ikke opfylde nr. 2) og
5), hvis det kan pavises, at der derved kan opnads en mere jeevn trinhgjdefordeling.

Det grundlaeggende princip bag punkt 4.2.2.11.2, nr. 8) er, at det ikke kan forventes, at det rullende
materiel kompenserer for alle mangler ved infrastrukturen sammenlignet med malsystemet.

Hvis perronen er lavere end 380 mm, er det tilladt, hvis det rullende materiel ikke overholder kravene i
nr. 2) og 5), forudsat at dette medfarer en bedre trinhgjdefordeling. TSI'en foreskriver ikke, at der skal
veere fire trin i dette tilfaelde, da bogierne gar dette umuligt. Desuden er det meget vanskeligt at overholde
kravet om trin, der er 240 mm dybe.

Derfor kan det fortsat veere vanskeligt at sikre adgang til dette rullende materiel. Det har dog aldrig veeret
hensigten med TSl'en at "eliminere" netop denne form for konstruktion, da den rummer visse fordele med
hensyn til kapacitet. | sidste ende bgr infrastrukturen tilpasses, sa den bedre kan opfylde de krav med
hensyn til tilgaengelighed, som jernbanesystemet efterlyser.

Det skal desuden bemaerkes, at det i den reviderede TSI foreskrives, at der udarbejdes
bestandsoversigter og gennemfares en plan for forbedring af tilgeengeligheden. | betragtning af rullende
materiels levetid er et sddant forslag vel udtryk for en kortsigtet strategi.
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2.5.12. Bevageligt trin og forbindelsestrin (punkt 4.2.2.12.1)

4) Det bevaegelige trin eller forbindelsestrinnet skal veere slaet helt ud, for derdbningen frigives for
passagererne, og omvendt ma tilbagetreekningen af trinnet forst pabegyndes, ndr derdbningen
ikke laengere giver passagerer mulighed for at passere.

| praksis kreeves det ikke, at det beveaegelige trin aktiveres ved hver dgrabnings-/darlukningssekvens.

De bemyndigede organer opfordres til at tage hensyn til dette ved vurderingen af denne parameter.

2.5.13. Interoperabilitetskomponenter: Graenseflade til dgrbetjeningsenhed
(punkt 5.3.2.1)

2) Den skal kunne findes med folesansen (f.eks. ved taktil markering), og markeringen skal
angive enhedens funktion.

For eksempel kan funktionen "degr dbnes" identificeres med symbolet "< >", mens "der lukkes" kan
identificeres med det modsatte "> <".

2.5.14. Interoperabilitetskomponenter: Standardtoiletter og handicapegnede
toiletter: faelles parametre (punkt 5.3.2.2)

1) Betjeningsenheder, herunder til toiletskyl, skal danne kontrast til baggrundsfladen og
kunne identificeres ved beroring.

Der skal ggres en undtagelse for enheder, der styres af infrargdt lys. | disse tilfeelde skal piktogrammet
kunne findes med fglesansen, men ikke selve enheden.

2.5.15. Interoperabilitetskomponenter: Handicapegnet toilet (punkt 5.3.2.4)

10) Alle anordninger skal veere let tilgeengelige for en kerestolsbruger.

Folgende indgar under betegnelsen anordninger: toiletpapirholder, skylleknap, vaskekumme,
saebedispenser, spejl, vanddispenser og handtarrer (eller papirhandkleeder, hvis der ikke findes nogen
handterrer).

| TSI'en har man bevidst undladt at omtale den position, hvorfra karestolsbrugeren skal kunne na disse
anordninger. Der er for stor forskel pa de nationale preeferencer pa dette omrade til, at man kan na frem
til en feelles europaeisk holdning. Med henblik pa at sikre overensstemmelse med TSl'en er det derfor
acceptabelt, hvis disse anordninger kan nas fra enten en karestol eller fra toiletkummen.
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2.5.16. Interoperabilitetskomponenter: Skarme (punkt 5.3.1.1)

(1) Skeerme skal have en storrelse, sa de kan vise navne pa enkeltstationer eller ord i
meddelelser. Hvert stationsnavn eller ord i meddelelser skal vises i mindst 2 sekunder.

Stationsnavne kan vises i deres helhed eller forkortet, hvis dette er mere hensigtsmaessigt, og hvis det
er tydeligt, hvad forkortelsen star for. For sa vidt angar vurdering af interoperabilitetskomponenten er
det dog ikke ngdvendigt at vide, hvilke stationsnavne der vil blive vist af skeermen.

2.5.17. Interoperabilitetskomponenter: Puslebord (punkt 5.3.2.5)

3) Det skal kunne klappes til side med én hand og med en kraft pa hajst 25 N.

En metode til vurdering af denne parameter beskrives i den standard, der er anfart i kapitel 5, indeks V.

2.5.18. Interoperabilitetskomponenter: Indstigningshjalpemidler:
keretsjsmonterede lifte (punkt 5.3.2.10)

2) Belaegningen pa lofteplatformen skal veere skridsikker. Lofteplatformens overflade skal
have en fribredde pa mindst 760 mm og en leengde pa 1 200 mm. Tilleeg M fastseetter, at der over
et plan, der ligger 100 mm over lofteplatformen, skal vaere en yderligere leengde pa 50 mm til
fedderne, bdde ndr korestolen vender mod toget, og nar den vender mod perronen.

12) Stopkanten i leessesiden (den ydre stopkant), der fungerer som laesserampe, nar liften er
pa perronniveau, skal i haevet eller lukket stilling veere tilstreekkelig til at forhindre, at en elektrisk
karestol kerer ud over den eller trykker den ned; ellers skal der veere et ekstra system. Det skal
kunne klappes til side med én hdnd og med en kraft pa hajst 25 N.

En neermere forklaring fremgar af punkt 2.4.15.

2.6. Driftsregler (punkt 4.4.1 og 4.4.2)

Folgende driftsregler indgdr ikke i vurderingen af delsystemerne.

Det erindres, at overensstemmelse med disse regler ikke kreeves verificeret ved vurderingen af
delsystemet eller interoperabilitetskomponenten. Derfor er malgruppen for nedenstaende praecisering
ikke bemyndigede organer, men derimod ansggere.

Reklamer md ikke kombineres med ruteinformation.

Afheengigt af de praktiske forhold kan reklamer og ruteinformation adskilles fysisk (pa forskellige skaerme)
eller vises pa den samme skaerm, men ikke samtidig.
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Der skal gennemfores driftsregler for at sikre, at der er overensstemmelse mellem vigtige visuelle
og talte oplysninger (se punkt 4.2.1.10 og 4.2.1.11). Medarbejdere, der udsender meddelelser,
skal folge standardprocedurer for at sikre fuldsteendig overensstemmelse mellem alle vigtige
oplysninger.

Vigtige oplysninger er oplysninger om togafgange (endestation, afgangstidspunkt og forsinkelser,
perronnummer).

Forbeholdte siddepladser: adgang og pladsbestilling

Der er to typer af forbeholdte siddepladser: i) uden pladsbillet og ii) med pladsbillet (se punkt
4.2.2.1.2). 1 tilfeelde i) vil driftsreglerne blive rettet mod de ovrige passagerer (dvs. skiltning) med
anmodning om, at de serger for, at handicappede og bevaegelseshaemmede personer, der har ret
til at benytte disse siddepladser, far fortrinsret, og at optagede pladser i givet fald afstas til dem.
I tilfeelde ii) skal jernbanevirksomheden gennemfore driftsregler, der sikrer, at
pladsreservationssystemet tager rimeligt hensyn til handicappede og beveegelsesheemmede
personer...

Hvis det kreeves, at siddepladserne reserveres (tilfeelde ii)), kreeves der ikke skiltning i selve toget.
Pladsreservationssystemet rummer oplysninger om, hvilke siddepladser der er forbeholdte pladser.

. Regler for annoncering af endestation og neeste station

Der skal gennemfores driftsregler, der sikrer, at neeste station annonceres senest 2 minutter for
ankomst (se punkt 4.2.2.7).

Der kan veere driftsregler, hvori det foreskrives, at togpersonalet skal informere passagerer enkeltvis om
naeste station, nar de ankommer til destinationen (i tilfeelde af nattog). | disse tilfeelde er det ikke
ngdvendigt at gore brug af de lydsignaler, der kraeves i punkt 4.2.2.7.

2.7. Handicapskiltning (tillaeg N)

Internationalt kerestolsskilt

Det skilt, der angiver korestolsegnede omrdder, skal omfatte et symbol, som skal overholde
specifikationerne i tilleeg A, indeks 12.

Teleslyngeskilt

Et skilt, der viser, hvor der er installeret teleslynge, skal indeholde et symbol efter de
specifikationer, som der er henvist til i tilleeg A, indeks 13.

Skilt for forbeholdte siddepladser
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Et skilt, der viser, hvor der er forbeholdte siddepladser, skal indeholde symboler som vist i figur
NI.

Hvis det kreeves, at skiltet skal indeholde "et symbol efter”, menes der hermed kun symbolet (tegningen)
og ikke hele skiltet. Saledes behgver piktogrammet ikke ngdvendigvis at veere firkantet med lige vinkler
som visti TSl'en eller i de standarder, som der henvises til. Det kan for eksempel have afrundede vinkler.
Det vigtige er, at symbolet findes og overholder bestemmelserne.

De skilte, der er omhandlet i punkt 4.2.1.10, skal veere udformet med et hvidt symbol pa
merkebla bund. Den morkebla farve skal have en kontrast pa 0,6 i forhold til hvid.

En markebla farve, der tenderer til sort, er acceptabel, forudsat at kontrasten er pa over 0,6.
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3. OVERENSSTEMMELSESVURDERING

3.1. Vurdering af parametrene i 2. kategori

De internationale og europeeiske standarder udggr referencen med hensyn til tilgeengelighed. Derfor er
det nemmest, mest praecist og i mange tilfeelde billigst at sikre overensstemmelse med disse standarder.

Det er acceptabelt, hvis en ansgger har valgt ikke at anvende en sddan standard. Dette kan dog indebzere
en yderligere indsats for at pavise, at der er opnaet en tilsvarende lgsning med hensyn til tilgeengelighed.

Anvendelse af en allerede eksisterende national, regional eller lokal bestemmelse eller standard eller en
valideret virksomhedsregel accepteres, hvis denne finder udbredt anvendelse pa andre offentligt
tilgeengelige omrader. | disse tilfeelde kreeves det kun pavist, at bestemmelsen eller standarden allerede
finder udbredt anvendelse inden for jernbane-/stationsinfrastruktur eller andre offentligt tilgeengelige
omrader, eller at anvendelsen af den kraeves i lovgivningen.

Hvis en ansgger veelger hverken at anvende de internationale eller europeeiske standarder eller en
national, regional, lokal eller valideret virksomhedsregel eller -standard, men derimod en anden regel,
kan eekvivalensen pavises gennem

e anvendelse af "innovative lgsninger" som beskrevet i artikel 7 i Kommissionens forordning
(EU) Nr. 1300/2014 eller

e prototyper og test: Test skal gennemfgres med deltagelse af repraesentative grupper af
beveegelseshaemmede med forskellige former for nedsat mobilitet.

Nedenstaende figur viser de muligheder, som en ansgger har for at opfylde et krav i TSI'en, og den
generelle regel for verifikation af overensstemmelsen med TSl'en i hvert enkelt tilfaelde.

Det farste af felterne med spargsmal er det eneste obligatoriske. Hvis kravet er beskrevet i detaljer rent
teknisk, skal det overholdes.

Derefter anfgres de forskellige muligheder i reekkefglge ud fra, hvor nemt det er at pavise
overensstemmelse, og ikke ud fra, hvor acceptabel Igsningen er. Alle lgsninger er lige acceptable, og
ingen af dem ma betragtes som foretrukken frem for de andre.
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Figur 7: Acceptable mader for overensstemmelse
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3.2. Vurderingsfaser

6.2.4. Tekniske losninger, der giver formodning om overensstemmelse i projekteringsfasen
I forbindelse med denne TSI kan delsystemet Infrastruktur anses for at veere en sammenstilling af
en reekke elementer, der gar igen, f.eks.:

o parkeringsanleeg

° dore og indgange, gennemsigtige hindringer med afmeerkninger

o taktile gangfladeindikatorer og taktile informationskilder langs hindringsfrie ruter

° ramper og trapper med handlister

o placering og afmeerkning af mebler

° billetsalg eller informationsskranker

o billetautomater og billetkontrolanleeg

o visuel information: skiltning, piktogrammer, dynamisk information

o perroner, herunder perronafslutninger og perronkanter, eventuelle venterum og
venteomrader

o sporovergange.

For disse elementer i delsystemet Infrastruktur kan der foretages vurdering af formodning om
overensstemmelse i projekteringsfasen forud for og uafheengigt af et bestemt projekt. En
verifikationsredegorelse i mellemfasen (ISV) udstedes af et bemyndiget organ i projekteringsfasen.

En ansgger kan fastleegge en standardlgsning, der omfatter alle punkter pa ovenstaende liste (som ikke
er udtemmende). For eksempel kan en ansgger designe en lettilgeengelig standardskranke og fa
designet verificeret af et bemyndiget organ, som udsteder en ISV for denne "lettilgeengelige skranke".

Nar ISV'en er udstedt, kan ansggeren installere den verificerede "lettilgeengelige skranke" pa enhver ny,
renoveret eller opgraderet jernbanestation uden yderligere verifikation.

De delsystemegenskaber, der skal vurderes i de relevante faser, er anfort i tilleeg E til denne TSI
tabel E. 1 for delsystemet Infrastruktur og tabel E.2 for delsystemet Rullende materiel. Ansogeren
skal bekreefte, at hvert fremstillet delsystem stemmer overens med typen.

| tabel E.1 omfatter "hindringsfrie ruter" bade punkt 4.2.1.2.1 Horisontal feerdsel og punkt 4.2.1.2.2
Vertikal feerdsel i TSl'en.

Med hensyn til indstigningshjeelpemidler p& perroner (punkt 4.2.1.14 i TSl'en) skal det blot kontrolleres,
at disse hjeelpemidler opbevares pa en sikker made, og at de ikke udger en fare eller er i vejen for
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passagererne. Dette punkt 4.2.1.14 neevnes ikke i tabellen, fordi det ikke ngdvendigvis skal kontrolleres
af et bemyndiget organ.
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4. GENNEMFQRELSE

4.1. Anvendelse af denne TSI pa ny infrastruktur (punkt 7.1.1)

Denne TSI geelder ikke for nye stationer som allerede har faet byggetilladelse, eller som er
omfattet af en byggekontrakt, der enten allerede er underskrevet eller befinder sig i den
afsluttende fase af en udbudsprocedure pa TSI'ens anvendelsesdato. I sadanne tilfeelde skal
TSI'en om tilgeengelighed for beveegelseshaemmede fra 2008 anvendes inden for sit
anvendelsesomrdde. For stationsprojekter, hvor TSI'en om tilgeengelighed for
beveegelsesheemmede fra 2008 skal anvendes, er det tilladt (men ikke obligatorisk) at anvende
enten hele den reviderede version eller enkeltafsnit fra den; anvendes kun enkeltafsnit, skal
ansggeren begrunde og dokumentere, at de anvendte krav stadig er sammenheengende, og dette
skal godkendes af det bemyndigede organ.

Den reviderede TSI kan anvendes for stationsprojekter, som normalt skal vurderes i overensstemmelse
med TSl'en fra 2008. | disse tilfeelde skal den ikke ngdvendigvis anvendes i sin helhed. Der kan veere
grunde til ikke at anvende den reviderede TSI fuldt ud. For eksempel kan der veere tale om fremskredent
bygge- og anleegsarbejde, hvor indgangsdgare pa 800 mm allerede er pa plads, og som gar det vanskeligt
at anvende den reviderede TSI, der kraever 90 cm. Dette bgr ikke forhindre en ansgger i at anvende den
nye TSI i forbindelse med f.eks. afmaerkning af disse dare.

| sddanne tilfeelde er det ngdvendigt at sagrge for, at den kombinerede anvendelse af TSI'erne sikrer
overensstemmelse og ikke farer til modstridende eller manglende parametre. Dette skal ansggeren
pavise, og et bemyndiget organ skal godkende det.

Fornyet ibrugtagning af stationer, der har veeret lukket for passagertrafik i leengere tid, kan
behandles som fornyelse eller opgradering i henhold til punkt 7.2.

Formalet med denne passus er at sikre afklaring i tilfaelde af gendbning af stationer i forbindelse med
f.eks. genabning af straekninger. Hvis en station gendbnes for passagertrafik efter at veere blevet lukket,
fordi der ikke var nogen trafik, skal den ikke betragtes som en ny station, der fuldt ud skal veere i
overensstemmelse med kravene i kapitel 4, men som en opgraderet eksisterende station, hvor der
foretages en gradvis forbedring af tilgaengeligheden og kun sikres overensstemmelse med TSl'en for de
dele, som er blevet opgraderet.
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5.

G/ZALDENDE SPECIFIKATIONER OG STANDARDER

Ikke-obligatoriske internationale og europaeiske standarder, som er blevet udpeget under udarbejdelsen
af TSI'en, anfgres i tabellen under kolonnen "Punkt(er) i standard nr.". Sa vidt muligt anfgres det punkt i
standarden, som er relevant for overensstemmelsesvurderingen af TSl'ens krav. Endvidere anfares
formalet med henvisningen til standarden i kolonnen "Formal".

Tabellen vil jeevnligt blive revideret for at tage hensyn til nye eller reviderede harmoniserede standarder.

Navnlig ventes en reekke europeaeiske standarder om tilgeengelighed offentliggjort i 2015 eller 2016, og
bilaget vil blive tilpasset efter offentligggrelsen af dem. Indtil de offentliggeres, anfgres en raekke
specifikke metoder fra disse standarder i tilleeg 2.

Indeks Egenskaber, der Punkt(er) i standard nr. | Formal
skal vurderes
ISO 21542:2011,
A Kontrast punkt 13.5, 35,
40.6
Se tilleeg 2, punkt 1
Kontrastskabende :
B afmaerkning Se tilleeg 2, punkt 1
c Taktile skilte og ISO 21542:2011, punkt For sa vidt angar de detaljerede
anordninger 40.10 til 40.13 egenskaber ved den taktile skiltning.
Taktil .
D gangfladeafmaerkni |1SO 21542:2011, bilag
ng A
ISO 23599:2012
ISO 21542:2011, punkt | FOr sa vidt angér detaljerne ved den taktile
135 ’ gangfladeafmaerkning ved trapper
E Skrifttypers _
lsesbarhed Se tilleeg 2, punkt 2
ISO 21542:2011, punkt | Undtagen afsnittet om leeseafstanden og
405 ’ bogstavshgjden
Aktivering af
F anordninger med Se tilleeg 2, punkt 3
handfladen
. Skridsikre _Gaaelc_jen_de f(r)Tr v:erer_lglg af
gulvarealer Se tilleeg 2, punkt 4 indstigningshjeelpemidler og togvognes
pastigningstrin
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Egenskaber, der . 0
Indeks skal vurderes Punkt(er) i standard nr. | Formal

EN 14041:2004
Kategori R9 eller bedre accepteres. R10
eller bedre accepteres i toiletomrader, hvis
disse forefindes. For vejrbeskyttede
omrader uden for bygninger (f.eks.

DIN 51130 perroner) geelder R10 som minimum. For
udendars omrader (f.eks. perroner), som
ikke er vejrbeskyttede, geelder R11 eller
R10/ V4.

Kategori PC6 eller bedre accepteres. PC10
eller bedre accepteres i toiletomrader, hvis

NF XP 05-011 disse forefindes.

En dynamisk friktionskoefficient pa 0,3 eller

EN 13893:2002 bedre accepteres.

Bestemmelse af skridsikkerheden af

CEN/TS 16165:2012 | fodgaengerarealer — vurderingsmetoder

o EN 1338
H Skridsikre Belaegningssten af
terreenbeleegninger | peton — Krav og

prgvningsmetoder

EN 1339 Betonfliser —

Krav og

prgvningsmetoder

EN 1341 Fliser af

natursten til udendgrs

beleegning — Krav og

prgvningsmetoder
Bestemmelse af skridsikkerheden af

CEN/TS 16165:2012 | fodgaengerarealer — vurderingsmetoder

_Skr|d_3|k_kerhe_d ved Geeldende for vurdering af
I indstigningshjzelpe i indstigningshjeelpemidler og togvognes
midler og Se tilleeg 2, punkt 4 astigningshjeelp g togvog
o o . pastigningstrin
pastigningstrin
Punkt 6.2 og 6.3 anvendes til vurderingen.
J Parkeringsanlaeg 1SO 21542:2011, punkt | Andre punkter kan anvendes til vejledning,
6 men de behgver ikke at blive vurderet.
Refleksion fra
K gulvarealet ISO 2813:1999 Glans 50 eller lavere accepteres.
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Vejledning i anvendelse af TSI'en om tilgaengelighed for handicappede og

bevaegelseshaemmede personer

Egenskaber, der . 0
Indeks skal vurderes Punkt(er) i standard nr. | Formal
L Ramper ISO 21542:2011, punkt Tabel 2 og 3 geelder for rampernes
P 82 ’ maksimale fald og leengde.
L1 Hgijde af handlister |ISO 21452:2011, punkt
14.5
M Derbetjeningsanord |1SO 21542:2011, punkt | Undtagen 18.1.1 for dgrbredde, 18.1.5,
ninger 18.1 og punkt 36.1til |18.1.6, 18.1.7 0og 18.1.13
punkt 36.6
Afmaerkning af
N gennemsigtige ISO 21542:2011, punkt
hindringer 18.1.5
Punkt 26.4 og 26.6 til 26.9 anvendes til
i i vurderingen.
o tTI'Pat?nge ige ISO 21542:2011, punkt
ofietter 26.1 1l 26.15 Andre punkter kan anvendes til vejledning,
men de behgver ikke at blive vurderet.
p Sikring af ophaengte | |50 21542:2011, punkt
elementer 714
Q Tilgeengelige ISO 21542:2011, punkt
skranker 19
R Tilgeengelige ISO 21542:2011, punkt
billetautomater 36.8
S Belysningsstyrke EN 12464-1 og -2.
ISO 21542:2011, punkt
33
U Piktogrammer ISO 3864-1:2011 For sa vidt angar skiltenes farver og former
v Puslebord Se tillaeg 2, punkt 5
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