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AZ UTMUTATO HATALYA
Hataly

Ez a dokumentum az ,Utmutaté az atjarhatésagi miszaki eléirasok (AME-k) alkalmazasahoz”
cim( dokumentum melléklete. A Bizottsag rendeletével elfogadott (a 2014. november 18-i
1302/2014/EU bizottsagi rendelet), ,mozdonyok és személyszallité vasuti jarmivek
jarmlalrendszerre” vonatkozo atjarhatésagi milszaki eléirasok alkalmazasardl szolo
informécidkat tartalmazza.

Az Utmutatét a mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarmiivekre vonatkozé AME-vel egyiitt
kell értelmezni és felhasznalni. Célja, hogy segitse az emlitett AME alkalmazasat, de nem
helyettesiti azt.

Az atjarhatosagi miiszaki eléirasok (AME-k) alkalmazasardl sz6l6 Gtmutaté altalanos részét is
figyelembe kell venni.

Az utmutato tartalma

E dokumentum 2. fejezetében szinezett szOvegdobozokban kivonatok olvashatok a
mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarmivekre vonatkozé AME eredeti szbvegébél. A
szbvegdobozokat Gtmutatas koveti.

Azoknal a pontoknal, ahol az eredeti mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmivekre
vonatkozé AME nem igényel tovabbi magyarazatot, nem nydjtunk irAnymutatast.

Az utmutaté alkalmazasa nem kotelez6. A mozdonyokra és szemelyszallito vasuti jarmivek
alrendszerre vonatkoz6 AME-ben meghatarozottakon tul semmilyen tovabbi kbtelezettséget
nem ir eld.

Az Utmutatast tovabbi magyaraz6 széveg és — ahol az alkalmazandd — a mozdonyokra és
személyszallitd vasUti jarmlvekre vonatkozé AME-nek valé6 megfelelést bizonyitd
szabvanyokra torténé hivatkozas formajaban adjuk meg. A vonatkozo szabvanyok jegyzéke e
dokumentum 4. fejezetében talalhatd, az egyes szabvanyok alkalmazasanak céljat a tablazat
,Cel” oszlopaban tintettik fel.

Referenciadokumentumok

A referenciadokumentumok a bizottsagi rendeletben és annak mellékleteiben (mozdonyokra és
személyszallitd vasuti jarmivekre vonatkozé AME) labjegyzetben vannak feltiintetve, az ,Utmutatd
az atjarhatoésagi miszaki eléirasok (AME-k) alkalmazasahoz” dokumentumban pedig az altalanos
részben szerepelnek.

Fogalommeghatarozasok és roviditések

A fogalommeghatarozasok és a roviditések a mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmivekre
vonatkozé AME 2.2. fejezetében, illetve az ,Utmutatd az atjarhatdsagi miszaki el6irasok (AME-k)
alkalmazasahoz” dokumentum altalanos részében olvashatok.
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2. UTMUTATAS A MOZDONYOKRA ES SZEMELYSZALLITO
VASUTI JARMUVEKRE VONATKOZO ATJARHATOSAGI
MUSZAKI ELOIRAS ALKALMAZASAHOZ

2.1. El6szo

Az alkalmazasi utmutatd e fejezetének szerkezete az AME felépitését koveti, és a kdvetkezd
szakaszokat tartalmazza:

. Az AME hatalya.

Az AME tartalma.

A jarmialrendszer jellemzése.

A kolcsonds atjarhatdsagot lehetévé tevd rendszerelemek.
Megfeleléségértékelés.

Végrehajtas.

Néhany gyakorlati eset.

A mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarmivekre vonatkozé AME nem &nall6 rendelet. A
strukturalis alrendszereknek a 2008/57/EK és 2004/49/EK eurépai parlamenti és tanacsi iranyelv
szerinti izembe helyezésére vonatkozd bizottsagi ajanlasokban (DV29) részletezettek szerint
tovabbi eurdpai irdnyelvek / jogszabalyi rendelkezések is alkalmazanddék. E rendelkezések
tekintetében ez a dokumentum semmilyen Utmutatast nem tartalmaz.

2.2. Az AME hatalya
2.3. pont: Az AME hatalya ala tartozé vasuti jarmiivek

A) Onjdaré belséégésti vagy villamos vonatok:

()
Kizdards az AME hatdlya alél:
— A vastti rendszer tdbbi részétdl funkciondlisan elvdlasztott, kifejezetten meghatdarozott helyi
(varosi vagy elévdrosi) vonalakon térténd tizemre szant motorkocsik, illetve villamos és/vagy dizel
tébbrészes egységek nem tartoznak ezen AME hatdlya ald.
— Az elsédlegesen varosi metré-, villamos- vagy egyéb helyiérdeki. vasttvonalakon valé tizemre
tervezett vastiti jarmiivek nem tartoznak ezen AME hatdlya ald.

Az eurdpai uniés vastuti hdalézat egyes, az infrastruktura-nyilvantartasra hivatkozdassal (a vastti
halézat helyi konfigurdciéja miatt) erre a célra meghatdrozott szakaszain e vasttijarmii-tipusok
miikddése engedélyezhetd.

Ez a kizaras az eurdpai unios vasuti hal6zat egyes, az infrastruktira-nyilvantartasra hivatkozassal
(a vasuti halézat helyi konfiguracidja miatt) erre a célra kotelez6en meghatarozandoé szakaszain
mikodtetett vasuti jarmiivekre vonatkozik (tagallami/palyahalézat-mikdodtetéi feladat).

Ez a helyzet a varosi és elévarosi terlileteken kifejezetten ilyen izemre felszerelt (példaul a varosi
kozlekedési rendszerrel vald kapcsolddasi ponton kiegészitd jelz8berendezéssel, kerékprofilnak
megfeleld magassagu vezetdsinnel (mas néven védésinnel) stb. rendelkezd) vaganyokon
Uzemeltetett, altalaban ,villamos-vasutnak” nevezett jarmivek esetében, ezért a ,villamos-vasuti”
jarmiveket kizartak ezen AME hatélya aldl. Az ilyen tipusu vasuti jarmiveknél eléfordulhatnak
olyan kulénleges tervezési rendelkezések, amelyek leirdsa nem szerepel az AME-ben (példaul
nyomkarima, az EN 12663-1 szabvany szerinti P Ill. vagy P IV. kategoéria, az EN 15227 szabvany
szerinti C-I-t6l eltéré térésbiztonsagi tervezési kategoria, a fényszoérok elhelyezése). E jarmivek
legnagyobb tengelyterhelése éaltalaban 12 tonna, megengedett legnagyobb sebességik pedig
120 km/h.
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2.2.2, B) pont Belséégésti vagy villamos vontatéjarmuivek:

(--.)

Tolatémozdony: csak rendezé pdlyaudvarokon, dllomdsokon és jarmuszinekben valé haszndlatra
szdant vontatojarmi.

(-..)

2.3.1. B) pont belséégésti vagy villamos vontatéjarmuvek:

Kizaras az AME hatalya alol:

A (2.2. pontban meghatdrozott) tolatémozdonyok nem tartoznak ezen AME hatdlya ald;
amennyiben ezeket az eurdépai uniés vasuti hdlézaton (rendezé pdlyaudvarok, dllomdsok és
Jjarmiiszinek kézétti mozgdsra) kivanjak tizemeltetni, a 2008/ 57/ EK iranyelv (nemzeti szabdlyok
alkalmazdsdra utalé) 24. és 25. cikkét kell alkalmazni.

A jelen AME hatélyan beltl a nyilt palyan Uzemeltetett tolatomozdonyok mar nem
tolatdbmozdonyoknak, hanem mozdonyoknak tekintendék.

Ez aldl a 2.3.1. B) pont egy, nemzeti biztonsagi hatésagok altal adhato kivételt hataroz meg a
rendezd palyaudvarok, allomasok és jarm(iszinek kdzotti mozgasra vonatkozoan. llyen esetben
nemzeti szabalyoknak kell meghatarozniuk a nyilt palyan, az AME-nek valé megfelelés nélkiil
torténd Gzemeltetésre vonatkozo sziikséges elbirasokat (példaul legnagyobb sebesség, fedélzeti
ellendrzés-iranyitasi és jelzési (CSS) berendezések stb.).

D. A vastuti infrastruktura épitését és karbantartdsdt szolgdlé mobil berendezések
Az e tipusba tartozé jarmiivek csak akkor tartoznak az AME hatdlya ald, ha azok(at):
e sagjdat kerekeiken, sinen futnak, és

e lUgy tervezték meg, és arra szdantdk, hogy jelenlétiiket forgalomirdanyitasi célokbél a sinbe
épitett vonatérzékeld rendszer érzékelje; és

e vasuti munkagépek esetében szdllitdsi (futé) Jsszedllitasban vannak, Oo6njarok vagy
vontatottak.

Kizdrds az AME hatdlya alél: Vasuti munkagépek esetében a munkavégzési 6sszedllitids nem
tartozik ezen AME hatdlya ald.

Kulonbozd kerekkészletekkel rendelkezd jarmivek esetében a gumiabroncsos kerekeken valo
kozlekedés (1. feltétel) nem tartozik az AME hatalya ala.

Zart vaganyon valé mozgas esetén nincs szilkség sinbe épitett vonatérzékelé rendszerrel valo
érzékelésre (2. feltétel), ezért ez az eset nem tartozik az AME hatalya ala.

Ha a kérelmezd az AME-t kivanja alkalmazni (lasd a mozdonyok és személyszallito vasuti
jarmivek alrendszerére vonatkozé AME 7.1.1.3. pontjat) szallitasi dsszeallitasban lévé vasuti
munkagépek esetében (3. feltétel), akkor a megfeleléség értékeléséhez a vasuti kocsikra
vonatkozd (WAG) AME (csak ha vontatott jarm), illetve a mozdonyok és személyszallité vasditi
jarmivek alrendszerre vonatkozé (LOC&PAS) AME (6njaré vagy vontatott jarm(i) alkalmazasa
kdzott valaszthat; a jarmivek értékelése a két AME barmelyike szerint elvégezhet6 attdl fiiggéen,
hogy a szdban forgo jarma jellemzdi és tervezett felhasznalasi modja hogyan vethetd dssze az
adott AME-k miiszaki hatalyaval.

1. megjegyzés: Vasuti munkagépeknél az EN 14033 szabvany ,futé Gzemmddnak” nevezi a
,szallitasi uzemmaodot”.

2. megjegyzés: Ezen AME Osszefiiggésében az (EN 15746 hatalyaba tartozo) kozuti-vasuti
gépeket vasuti munkagépeknek tekintjiuk. Kizarélag (az EN 15746 szabvany hatalyan belll) a 8.
és a 9. kategoériaba tartoz6 kodzuti-vasuti gépek tartozhatnak a D. kategoériaba, mivel csak ezeket
tervezték meg Ugy, és szantak arra, hogy jelenlétiket forgalomiranyitasi célokbdl a sinbe épitett
vonatérzékel6 rendszer érzékelje.

Ref.: ERA/GUI/07-2011/INT Valtozat: 2.00 6/ 75. oldal

Fajlnév: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HU

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

.\// Eurdpai Vasiti Ugynokség
- Utmutaté a mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarm(ivekre vonatkozé
European Railway Agency atjarhatdsagi miszaki el6irasok alkalmazasahoz

Az infrastruktura-ellen6rzé jarmiveket” nem vasuti munkagépekként, hanem hagyomanyos
vasuti jarmivekként célszerii kezelni; azonban ilyen esetben is a kérelmez6 dénthet az AME
alkalmazéasarol (lasd a mozdonyok és személyszallitdé vasuti jarmivek alrendszerre vonatkozo
AME 7.1.1.3. pontjat). A kérelmezd dénthet ugy, hogy a vasuti munkagépekre és infrastruktura-
ellenérzé jarmivekre vonatkozé6 AME-t alkalmazza; ez azt jelenti, hogy a kérelmezd valasztja
meg a jarmi besorolasat.

Megjeayzés: Ellenérzé jarmiivek esetén a 2.2. szakaszban szereplé fogalommeghatarozas
kimondja, hogy nem tesznek kiilénbséget a miikddési és a szallitasi lzemmod kozott.

2.3. Az AME tartalma

1.3. c) és e) pont: Miiszaki eléirasok és megfeleléségértékelés

»A 2008/ 57/EK irdanyelv 5. cikkének (3) bekezdésével 6sszhangban ez az AME:

c) megdllapitja az alrendszer és annak mds alrendszerekkel valé kapcsoléddsi pontjai daltal
teljesitendd miikédési és miiszaki eldirasokat (4. fejezet);

(-..)

e) valamennyi figyelembe vett esetben megdllapitjia egyrészrél, hogy mely eljarasokat kell

alkalmazni a kélesénds dtjarhatésdgot lehetévé tevé rendszerelemek megfeleléségének vagy
alkalmazhatésdgdanak értékelése, illetve mdsrészrél az alrendszerek EK-hitelesitése érdekében
(6. fejezet);”

Azokra az esetekre, ahol eddig nem volt lehetéség a miszaki eldiras és az ahhoz tartozo
megfeleléségértékelési elbiras kilon-kilon valé meghatdrozdsara, a 4. fejezet egy egyesitett
el6irast hataroz meg.

A 6. fejezet kilon-kildon meghatarozott konkrét értékelési eljarasokat tartalmaz, ezért a 6.
fejezetet a 4. fejezettel egyitt kell vizsgalni.

Az alkalmazasi Utmutaté Utmutatast nydjt az adott értékelési eljarasrol, szilkkség esetén a 4.
fejezet megfelel6 pontjara vonatkozé Utmutatassal egyiitt.

Lasd még a 6.1.1. és a 6.2.1. pontot.

3.2. pont: Az AME hatalya ala nem tartozé alapvetd kévetelmények

Az AME nem ismétli meg az egyéb vonatkozo unids iranyelvekben meghatarozott el6irasokat
(lasd a vasuti rendszer kolcsénds atjarhatésagardl szolé iranyelv atdolgozott V. és VI.
mellékletének (DV29a) 32. és 33. pontjat).

4.3. szakasz: A kapcsoldédasi pontok miikodési és miiszaki elbirasai

Ez a szakasz a mas alrendszerekkel meglév6 kapcsoldédasi pontokat nevezi meg.
Az ezen AME szerinti megfelel&ség ellenérzése soran semmilyen ellenérzést nem kell elvégezni
az ebben a szakaszban felsorolt alrendszerekre kiteriedd AME-kkel kapcsolatban.
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2.4. A jarmialrendszer jellemzoi

4.1.2. pont: Az AME alkalmazasi korébe tartozé vasuti jarmiivek leirasa

(1) Az AME alkalmazdsi kérébe tartozé (az AME-vel ésszefiiggésben egységként megjelélt) vastiti

jarmuveket az EK hitelesitési tanusitvanyban a kévetkezd jellemzbk egyikével kell leirni.

e fix dsszedllitasu vonatszerelvény, és szlikség esetén a tébbes tizem vonatkozdsdban értékelt
tipusba tartozo t6bb vonatbdl dllé szerelvény elére meghatdrozott ésszedllitdasaf(i);

e egyetlen jarmu vagy elére meghatdarozott 6sszedllitas(ok)ra szant jarmuvek fix egysége;

e egyetlen jarmii vagy dltaldnos tizemre szdnt jarmuvek fix egysége, és sziikség esetén a té6bbes
lizem tekintetében értékelt tipusba tartozé té6bb jarmii (mozdony) elére meghatdrozott
dsszedllitasafi).

Megjegyzés: Az értékelt tipus mds tipusu vastti jarmiivel megvalésulé tébbes tizeme nem tartozik
ezen AME hatdlya ald.”

Ha a kérelmez6 ugy kivanja, az EK-hitelesités a tobbes (izem vonatkozdsaban értékelt tipusba
tartozé tobb vonatbdl allé szerelvény vagy toébb jarmi elére meghatarozott dsszedllitasara is
kiterjedhet.

Példaul egy villamos és/vagy dizel tObbrészes egység esetében a tobbes lGzem tébb elére
meghatarozott 6sszeallitast tartalmazhat (2 szerelvény, 3 szerelvény stbh.); mozdonyok esetében
a tébbes Uzem két mozdony szerelvénnyé vald 6sszekapcsolasat is jelentheti.

Azoknal a csuklds szerelvényeknél, amelyeknek tobb elére meghatarozott 6sszeallitasa is van,
az elére meghatarozott 6sszeallitas jarmivekkel (,sajat kerekeiken futd”), jarmiegységekkel,
illetve futomd nélkdli vagy részleges (példaul a jarmi egyik végén kialakitott) futomivel
rendelkez6 jarmivekkel irhatd le.

A megjegyzéshen emlitett ,mas tipusu vasduti jarmivek” lehetnek olyanok is, amelyek mar
kordbban megkaptak az Uzembe helyezési engedélyt. Ezeknek az ezen AME szerinti
megfeleléségét nem kell az értékelt egységgel egy idében ellendrizni. Ezért ezeket nem veszik
figyelembe az adott egységre vonatkozé EK-hitelesités soran.

Az értékelésben érintett egység mas tipusu vasuti jarmivekkel valé tdbbes Uzemeltetését a
vasUttarsasag végzi az lizemeltetésre (OPE) vonatkozdé AME 4.2.2.5. pontja szerint: ,a vonatot
alkoté jarmiszerelvénynek meg kell felelnie az érintett Gtvonalra vonatkozd miiszaki
korlatozasoknak”.

Altalanos iizemre szant jarmiivekkel kapcsolatban lasd még az AME 6.2.7. pontjat.
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Utmutaté a mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarm(ivekre vonatkozé

-
/ European Railway Agency atjarhatdsagi miszaki el6irasok alkalmazasahoz

4.1.3. pont: A vasiti jarmiivek AME-kdvetelmények alkalmazasa tekintetében

torténd f6 kategoériakba sorolasa

»(3) [...] Az egységeket a fenti kategoridk kéziil egy vagy tobb jellemezheti.

(4) A 4.2.pont eltéré rendelkezésének hidnydban az ebben az AME-ben meghatdrozott

(6) Az [...] egység legnagyobb tervezési sebességét |...]”

A kategoridk azzal a céllal lettek kialakitva, hogy mindegyik értékelt egységhez kovetelményeket
rendeljenek.

Példaul a vezetéfiulkével rendelkezd személyszallitd kocsi a kdvetkezd kategdridkba tartozik:
Lutasok szallitasara szolgald egység” és ,vezetéfiilkével ellatott egység”.

Ha aramszedé&vel rendelkezik, akkor a ,villamos egység” kategoériaba is tartozik, mivel villamos
energiaval vald ellatasa az energiaellatasra vonatkozé (ENE) AME-nek megfeleléen tdrténik
(lasd a villamos egység ugyanazon pontban megadott meghatarozasat).

A mozdonyok és személyszallité vasuti jarmiivek alrendszerre vonatkozé AME tébb pontban is
km/h értékeket hasznal a legnagyobb tervezési sebességre és a sebességkritériumokra
vonatkozé kovetelmények megkllonbodztetésére. E szamok mph-értékekre térténd pontos
matematikai atszamitasaval kapott kdvetelmények nem lennének megfeleléek az egyesiilt
kiralysagbeli és az irorszagi vasutak esetében. Példaul, a ,200 km/h-nal nagyobb
sebességértékek” a 125 mph értéket is magaba foglalna, ami kerilend6. A 2. mellékletben
talalhato tablazat tartalmazza a kdvetelmények megkiilonbéztetésére hasznalt szamok km/h-rél
mph-ra valé atszamitasahoz alkalmazandé egyeztetett értékeket.

4.2.1.3. pont: Biztonsagi szempontok

(4) Az alapvetd biztonsaggal kapcsolatos funkcidk végzésére haszndlt elektronikus eszk6zdk és
szoftverek fejlesztését és értékelését a biztonsdggal kapcsolatos elektronikus eszkézlkre és
szoftverekre alkalmazandé moédszer szerint kell elvégezni.

Az alkalmazasi Utmutaté 1. mellékletében felsorolt szabvanyok alkalmazasa tovabbra sem
kételezd. A tablazat ,Onkéntes hivatkozas célja” oszlopat is figyelembe kell venni annak
biztositasahoz, hogy a vonatkoz6 szabvanyokat a hatalyuknak megfeleléen alkalmazzak.

Nem cél az ilyen szabvanyok koételez6 betartasat torvényben eldirni, mert a legtdbb alkalmazas
soran az Ugyfél és a beszallitd kdzotti megallapodasnak megfeleléen térténik a szabvany
alkalmazésa.

A bejelentett szervezetnek mindazonaltal referencidnak kell tekintenie az 1. mellékletben felsorolt
szabvanyokat (mint harmonizalt szabvanyokat), ami azt jelenti, hogy a kérelmezé altal
el6terjesztett modszertannak a felsorolt szabvanyok alkalmazasaval elérhetdkkel egyenértékl
eredményeket kell biztositania.
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4.2.2.2.4. pont: Mentésre szolgalé kapcsolokészulék

»[---] a J-1. melléklet 5. hivatkozdsdaban emlitett elbirdsok szerinti oldalsé elhelyezkedést
fékcsovek és csapok megléte;”

Az oldalsé elhelyezkedés az UIC 648:2001 szabvany A. mellékletében talalhaté meg (lasd

alabb).
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»(3) [...] Ez allandé jelleggel felszerelt kompatibilis kapcsolérendszerrel vagy (mentéadapternek is

nevezett) mentésre szolgdlé kapcsolékésziilékkel valésithaté meg. Utébbi esetben az ezen AME
szerint értékelendd egységet ugy kell kialakitani, hogy a mentésre szolgalé kapcsolékésziilék az
egység fedélzetén szallithaté legyen.”

A mozdonyok és személyszallit6 vasuti jarmiivek alrendszerre vonatkozdé AME nem teszi
kotelezévé, hogy minden egységet mentésre szolgalo kapcsolokészilékkel lassak el, ezért azt a
dontést, hogy a fedélzeten ne telepitsenek mentésre szolgald kapcsolokésziléket, a
vasuttarsasagnak kell meghoznia az adott vonal szabadda tételéért altalaban felel6s
palyahal6zat-mikodtetével k6zdsen. A mentésre szolgalo kapcsoldkészulék biztositasardl szo6lo
dontés mérlegelése soran figyelembe kell venni, hogy a kapcsolokésziilék rendelkezésre
allasara mikor és miért van sziikség.

Az EN 15020:2006+A1:2010 ,Vasuti alkalmazasok. Vontatdé kapcsoldkészllékek.
Teljesitménykovetelmények, a kapcsolédasi pont geometridgja és vizsgalati modszerek”
szabvany szerint 10-es tipuslu reteszes rendszerli automatikus kozéps6é (itk6zds
kapcsolokészilékkel felszerelt jarmivek és UIC szabvany szerinti Utk6zOkkel és
vonéberendezéssel felszerepelt mentéjarmiivek esetén a megfeleléség feltételezhets. Az AME
alapjan ezt a szabvanyt kotelez6 betartani (ezért e referencia nincs megismételve ezen
alkalmazési Utmutato 1. mellékletében).

4.2.2.3. pont: Kozlekeddk

»(1) Az utasok kocsik vagy vonatszerelvények kézétti dtjardasanak lehetévé tételéhez biztositott
kézlekeddbknek a jarmuivek normdl tizeme sordn eléfordulé 6sszes elmozduldshoz igazodniuk kell,
anélkiil, hogy az utasok indokolatlan kockdzatnak lennének kitéve.

(2) Ha csatlakoztatott kézlekeddk nélkiili tizem is lehetséges, akkor tigyelni kell arra, hogy az
utasok kézlekeddre valé kijutasa megakaddlyozhaté legyen.

(3) A haszndlaton kiviili kézlekeddk ajtajaival kapcsolatos kévetelményeket a 4.2.5.7. pont
(,Személyszdllitdsi elemek — Egységeket 6sszekdté ajték”) tartalmazza.

(4) A tovdbbi kévetelményeket a mozgdskorldtozott személyekre vonatkozé AME irja elé.

(5) Ennek a pontnak a kévetelményei nem vonatkoznak a jarmiivek végére, amennyiben ezek nem
utasok dltali rendszeres haszndlatra szolgdlnak.”

Az EN 16286-1:2013 szabvany 7.4.,7.9., 9.2. és 9.3. pontjanak teljesitése esetén a megfeleléség
feltételezhet6.

A mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmUvekre vonatkozo AME-n tl a mozgaskorlatozott
személyekre vonatkozé AME kovetkezd pontjai is alkalmazandok:

o 4226,4.2.2.9 (7) minden kézlekeddre vonatkozdan, és

e 4.2.2.8 a magassagvaltast tartalmazoé kézlekedbkre vonatkozoéan.
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4.2.2.4. pont: A jarmi szerkezetének szilardsaga

»(2) A vastti munkagépek tekintetében az e pontban meghatdrozott kévetelmények helyett a
statikus terhelés, kategoria és gyorsulds tekintetében a C. fliggelék C.1. pontjaban meghatdrozott
kévetelmények iranyadok.”

A vasiti munkagépek szilardsaga az AME C. fiiggelékének C.1. pontjaban meghatarozott
modszer szerint is értékelhetd.

Ezért az AME 4.2.2.4. pontja szerint az eléirasoknak valé megfeleléség szamitasokkal, illetve
vizsgéalatokkal is bizonyithatd. Az AME 4.2.2.4. pontja és a C. fiiggelék C.1. pontja azt is lehet6vé
teszi, hogy a bizonyitas soran a vasiti munkagépeket a terhelés meghatarozasa szempontjabol
aPl,PIL, Fl,illetve F Il. osztalyok valamelyikébe soroljak.

»(8) A fenti kévetelmények kiterjednek a kapcsoldasi technikdkra is. Hitelesitési eljarast kell
meghatdrozni a gydrtdasi szakaszban annak biztositdsa érdekében, hogy a szerkezet mechanikai
jellemzdit gyengité hibdk elhdruljanak.”

Az alkalmazott kapcsolasi technikak ellenérzése a Bizottsag 2010/713/EK (értékelési modulokra
vonatkozd) hatarozataban meghatarozott teljes korl tervezési és gyartasi értékelési folyamat
része, és a gyartok minéségiranyitasi rendszerének részét kell képeznie, figyelembe véve a
felhasznalt technikdkhoz kapcsolodd kockazatokat (csavarokkal vagy szegecsekkel,
hegesztéssel, ragasztassal stb. térténd Osszeszerelés).

Fémrészek hegesztése esetén az 1. melléklet tartalmazza a megfelel§ vonatkoz6 szabvanyok
listajat.
Megjegyzés: A kapcsolasi technikak ellenérzése a 4.2.3.5.1. pontban targyalt forgévazkeret

kotéseire is vonatkozhat (lasd a J-1. melléklet 20. hivatkozdsaban emlitett EN szabvanyt, a 7.
pont dnkéntes alapon alkalmazhatd).

4.2.2.5. pont: Passziv biztonsag

»(5) A passziv biztonsdag célja az aktiv biztonsdg kiegészitése olyan esetekben, amikor minden
mas intézkedés kudarcot vallott. [...]"

A passziv biztonsagot kdzismertebb elnevezése alapjan agy ismerik, mint a jarmi szerkezeti
torésbiztonsagat, és nem tévesztendd dssze a ,belsd passziv biztonsaggal”. A ,belsé passziv
biztonsag” kiilén témakoér, aminek az a célja, hogy tovabbi tamogatast biztositson a masodlagos
Utkdzés miatt bekdvetkezd fedélzeti utassériilések kockazatanak minimalizalasahoz (lasd az
AME 7.5.2.1. pontjat). Ez az AME nem ir el6 kételezé ellendrzést a ,belsé passziv biztonsagra”
vonatkozéan.
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4.2.2.6. pont: Emelés

»(3) Biztositani kell az egységet alkoté valamennyi jarmu vontatdsi (kisiklds, baleset vagy vdratlan
esemény utan) és karbantartdsi célbél térténd biztonsdgos emelését. E célra megfeleld
kocsiszekrény-kapcsolédasi (emelési) pontokat kell kialakitani, amelyek lehetévé teszik a
fliggdleges vagy csaknem ftliggdleges eréhatdsok kifejtését. A jarmii tervezésekor biztositani kell a
teljes, futomuivel egyiitt torténd emelést (példaul a forgévazak kocsiszekrényhez régzitésével). A
jarmi egyik végénél fogva (akdr a futéminél is) térténd emelését tgy kell végrehajtani, hogy a
Jjarmi madsik vége a tébbi futomuivon (futémiiveken) maradjon.”

Az EN 16404:2014 szerkezeti elbirasokat targyald 6sszes idevago témakorét figyelembe vették
az EN 12663-1:2010 modositasakor.

Megjegyzés: Az alacsony padlds jarmiivek vaganyra valo visszahelyezése sajatos feltételeinek
figyelembevétele érdekében egy megfelel6 CEN munkacsoportot allitottak fel az EN 16404:2014
atgondolasara. A munkacsoport eredményei az EN 16404:2014 modositasat, illetve késébbi
felulvizsgélatat fogjak eredményezni.

4.2.2.9. pont: Uveg

»(1) Amennyiben az tivegezéshez tliveget haszndlnak (ideértve a tiikréket is), a mindség és a
felhaszndaldsi tertilet szempontjabol nyilvdnosan elérhetd, a vonatkozé szabvdanyoknak megfeleld,
vastti felhaszndldsra alkalmas rétegelt vagy edzett tiveg haszndlatdval a lehetd legkisebbre kell
cs6kkenteni annak kockdzatdt, hogy az utasokat és a személyzetet tivegtérés miatt sériilés érje.”

Az alkalmazasi Utmutatd 4. fejezete felsorol néhany vonatkozé szabvanyt. A
megfeleléségértékelés alapjaként mas szabvanyt is el kell fogadni, feltéve, hogy a kérelmezé
bizonyitja annak jelentéségét a bejelentett szervezetnek.

4.2.2.10. pont: Terhelési koriilmények és mérlegelt tomeg

»(3) A szerelvényen taldlhaté vdlaszthaté berendezések figyelembevétele érdekében a vastti
munkagépek esetében eltéré terhelési koériilmények (minimum témeg, maximum témeg)
hasznadlhatok”.

A vasuti munkagépek kilénbdzé 6sszeallitasokban Gzemeltethetdk, példaul kiilonb6z6 feladatok
vagy funkciok ellatasahoz kilonb6zd eszkdzokkel szerelhetdk fel. Ezek a valaszthatd
berendezések minden egyes Osszeallitas esetében befolyasolhatjak a jarmi tomegét. Ezért az
dsszedllitastdl fliggben kiildnbdzd tdmegértékek vehetsk figyelembe az AME szerinti terhelési
korilmények meghatarozasakor.
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4.2.3.1. pont: Méretezés

»(2) A kérelmezd valasztja ki a kivant referenciaprofilt, tébbek k6zétt a hordmil referenciaprofiljat
is. A referenciaprofilt fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjadban ismertetett miiszaki
dokumentdciéban.”

A kérelmez6 (aki az EK-hitelesitési nyilatkozatot alairja), szabadon valasztja ki a vasuti jarmi
tervezéséhez hasznalt referenciaprofilt (valasztott profil). Ezt kdvetéen e valasztott profil alapjan
értékelik a vasuti jarm( kils6 hatarait, az eredményt pedig rogzitik a miszaki dokumentaciéban.

A kivant értékelt profil eltéréseket mutathat az ,ismert” referenciaprofilnoz képest (példaul az EN
15273-2 szabvany mellékleteiben megadott nemzeti méretezések); ilyen esetben az eltéréseket
rogziteni kell a miiszaki dokumentaciéban.

»(4) Amennyiben az egységet a G1., GA., GB., GC. vagy DE3. referenciakonturok kéziil egynek
vagy tébbnek megfelelének nyilvanitjak, beleértve a GICI1., GIC2. vagy GIC3. hordmiihéz
kapcsolodé  konturokat is, a J-1. melléklet 14. hivatkozasaban emlitett elbirasokban
meghatdrozottak szerint, a megfelelést a J-1. melléklet 14. hivatkozdasdban emlitett eléirasokban
meghatdrozott médon kinematikus modszerrel kell megadllapitani.

Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjdban ismertetett miiszaki dokumentdciéban, hogy az egység
megfelel-e az emlitett referenciakontur(ok)nak.”

A kérelmezdnek tovabba nyilatkoznia kell arrdl, hogy a vasuti jarmi megfelel-e a vonalkategoriak
valamelyik, vagy akar tobb, infrastruktira AME szerinti referenciaprofiljanak (azaz az EN 15273
szabvany szerinti referenciaprofilnak). A miszaki dokumentacidban régziteni kell az(oka)t a
referenciaprofil(oka)t, amely(ek)nek a vasuti jarmd megfelel (ha van ilyen); ezek referenciaként
szolgalnak az atjarhatésag szempontjabal.

A tlrések (EN 15273-1:2013, |. melléklet) miatt az infrastruktira altal nyujtott lehetéségek
fluggvényében torténd vasutijarmi-kiszélesités lehetéségéhez kapcsoldéddan engedélyezett,
hogy a vasuti jarmiiveket e kiegészitd kiszélesitési opcid alkalmazasaval tervezzék meg. Ebben
az esetben azonban a vasuti jarmi nem tekinthetd az eredeti referenciaprofiinak megfelelének,
€s nem rogzithet6 ilyen formaban az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai nyilvantartasaban
(ERATV).

A milszaki dokumentacidoban rogzitett kivant profiinak meg kell emlitenie az eredeti
referenciaprofilt és az EN 15273-1:2013 szabvany |. mellékletének alkalmazasahoz kapcsol6dé
korlatozdsokat/eltéréseket.

Ezt az infrastruktira és a kapcsolddoé korlatozasok altal kinalt lehet6séget ugyancsak roégziteni
kell az infrastruktdra nyilvantartasban.

Az EN 15273-2 — 2013 szabvany R.3. melléklete a méretezések megfelelésének ellenbrzésekor
figyelembe vehetd dokumentumokat sorolja fel.”
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»(5) Villamos egységek esetében az dramszedd szelvényét szamitdassal kell ellendrizni a J-
1. fiiggelék 14. hivatkozdsdnak A.3.12. pontjaban emlitett eléirdsok szerint annak érdekében, hogy
az dramszedé szelvénye megfelelijen a nagysebességil vastit energiaelldtdsdra vonatkozé AME
D. fiiggelékében meghatdrozott mechanikai kinematikus szelvény paramétereinek, amely filigg az

ismerteti.

Az aramszedd és a helyhez kitott berendezések k6zo6tti megfeleld szigetelési tavolsdgok biztositdasa
érdekében figyelembe veszik az energiaellatdis feszliltségét az infrastruktiura-szelvény
kialakitasakor.”

Az aramszed0 szelvényének kapcsolddasi pontjai vannak a harom AME-vel: az infrastruktara
AME-vel, az energiaellatasra vonatkozo AME-vel és a mozdonyokra eés személyszallité vasuti
jarmlvekre vonatkozé AME-vel:

. A mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmivekre vonatkozé AME 4.2.8.2.9.2.
pontjAban meghatarozott, és a munkavezeték helyzete szempontjabdl referenciaként
hasznalt aramszeddbfej-geometrian alapul.

. A mechanikai kinematikus aramszed0 szelvény szamitasi modszerének leirasa az
energiaellatasara vonatkoz6 AME D. fliggelékében talalhato.
. Mindezt kiegésziti az elektromos biztonsagi tavolsag, amit az infrastruktira AME 4.2.3.1.

pontjdban meghatarozott szerkesztési szelvény kialakitasakor kell figyelembe venni.

Az aramszedd és a helyhez kotott berendezések kozotti sziikséges elektromos biztonsagi
tavolsag az energiaellatas feszliltségétél (ami 25 kV-os valtéaram, 15 kV-os valtéaram, 1,5 kV-
os egyenaram, 3 kV-os egyenaram lehet), valamint a szigetelés helyi feltételeitdl és a
kiszéaramut-szamitasoktdl (amelyek ismertek a palyahalézat-mikodtetd eltt) fligg; ezekre a
szerkesztési szelvény meghatarozasahoz van sziikség.

Megjeayzés: minderre a szerkesztési szelvény meghatarozasakor keril sor; nem tartozik a
mozdonyokra és személyszallité vasuti jarmiivekre vonatkozé AME hatélya ala; a palyahal6zat-
mikodtetének az infrastruktura AME el6irasain kivill az aramszedd vagy munkavezeték
aramvezet6 alkatrészei és a szerkezet kozotti elektromos biztonsagi tavolsagot is figyelembe kell
vennie.

»(6) A nagysebességti vastit energiaelldtdsdra vonatkozé AME 4.2.10. pontjadban meghatdrozott és
a mechanikai kinematikus szelvényszamitishoz haszndlt dramszeddlengést a J-1. fliggelék
14. hivatkozdsaban emlitett elbirasokban meghatdarozott szamitdsokkal vagy mérésekkel kell
igazolni.”

Lehet6ség van arra, hogy az egyenlet mechanikai részében figyelembe vett aramszedé-lengési
egyltthatéd (vagy az aramszedé-rugalmassagi egyitthatd) ellen6érzéséhez szimulacidkat vagy
korabbi tervekr6l megmaradt adatokat hasznaljanak, illetve hogy végll ,tipusvizsgalattal”
lehessen elismerni a lengési egytitthatot.

4.2.3.2.1. pont: Tengelyterhelés

»(1) (...) A tengelyterhelés a vasuti infrastrukturara vonatkozé AME 4.2.1. pontjaban meghatdrozott
teljesitményparaméter, és fiigg a vonal forgalmi kédjatél. Ertékelésekor figyelembe kell venni a
tengelytavot, a vonat hosszdt és az egység vizsgalt vonalon megengedett legnagyobb sebességét.”

Az infrastruktura teherbirasa hatarozza meg azt a hatarértéket, amelyet a vasuti jarmivek
tengelyterhelése Uzem kodzben nem haladhat meg. Az infrastruktira és a jarmi kozotti
kompatibilitdas nem része az ezen AME szerinti megfeleléségértékelésnek.
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»(3) Az adatokat tizemeltetési szinten kell haszndlni a vasuti jarmi és az infrastruktura

kompatibilitdsdnak (ezen AME hatdlydn kiviil esd) ellenérzéséhez:

terhelésre (ezt az egység értékelésekor nem hatdarozzdk meg).”

Az egység egyes tengelyeinek az infrastruktirdahoz vald kapcsoléddasi paraméterként haszndlandé
tengelyterhelését a vasuttarsasdagnak kell meghatdroznia a vastt tizemeltetésére vonatkozé AME
4.2.2.5. pontjaban elbirtak szerint, figyelemmel a végezni kivant szolgdltatdassal jaré vdrhato

A vasuti jarmlvek tengelytavolsaggal egyitt vett tengelyterhelése az egyik olyan paraméter,
amelyet a vasuti jarmivek infrastruktiraval valé miszaki kompatibilitasanak megallapitasara
hasznéalnak (az EN15528 szabvanyban ismertetettek szerint). Az AME nem irja el6 az e miszaki
kompatibilitasértékelésnél szamitasba veendd legnagyobb tengelyterhelést, mivel ez a
megkozelités tul korlatozé lenne. Ehelyett a vasat Uizemeltetésére vonatkoz6 AME 4.2.2.5.
pontjara hivatkozik, amely szerint a vasUttarsasag felel a vonat-0sszeadllitds és az Utvonal
kompatibilitasaért, és neki kell biztositania, hogy a ,a vonat stlyanak az utvonalszakasz [...]
esetében megallapitott megengedett legnagyobb értéken belll kell lennie. Figyelembe kell venni
a tengelyterhelési hatarértékeket”. llyen médon a vasuttarsasagnak lizemeltetési szabalyok utjan
kell biztositania, hogy vasuti jarmilveinek terhelése 6sszhangban legyen az utvonallal.

Tovabbi informacio a jarmiivek és az infrastruktira kozotti kompatibilitas ellenérzéséhez:

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663

Maximum operational load Operat[ng conditions Design mass
Load model Except / Normal / Work.order.

Line categorisation

EN 15663 (guideline) Technical file

Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

RINF EN 15528

Line Vehicle Other: design axle loads
category “Line category” “line category” optional

WAG “line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Abra. A tengelyterhelési kapcsolodasi pont kezelésének elve (az EN 15528 befejezését
kovetden)

A vasuttarsasagok a miiszaki dokumentacidéban szereplé adatokat hasznaljak adott vonataik
operativ terhelésének meghatarozasara (a vonat itt ugy értendd, mint jarmivek egy csoportja,
amely az adott vonalon id6keretet kapott). A tengelyterhelés kapcsolddasi pont tekintetében a
vonattarsasag biztositia a kompatibilitAst a széban forgé vonallal. A vasUttarsasag az
infrastruktira-nyilvantartast is felhasznalhatja e kompatibilitas-ellenérzéshez.

A péalyahéalézat-mikodtetd meghatarozza a vonal adottsagait, és rogziti a vonalkategoériat és a
vonalon alkalmazhat6 sebességet az infrastruktara-nyilvantartasban (RINF).
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4.2.3.3.1. pont: A vasuti jarmivek jellemz6i a vonatérzékelé rendszerekkel valé
kompatibilitas tekintetében

»(2) Fel kell tiintetni az AME 4.2.12. pontjadban meghatdrozott miiszaki dokumentdciéban azon
jellemzdk csoportjat, amelyekkel a vasuti jarmi kompatibilis.”

A vonatérzékel6 rendszerekkel, példaul sinbe épitett aramkorokkel, tengelyszamlaldkkal és
hurokdetektor-rendszerekkel vald kompatibilitas érdekében az AME meghatarozott egy
paramétercsoportot, ahol minden paramétert és vonatérzékel6rendszer-tipust a vasiti rendszer
ellenérzé-iranyité és jelzé alrendszerére vonatkozé AME-re (CCS TSI) mutat6 hivatkozassal latott
el.

Az AME a vaslti rendszer ellenérzé-iranyité és jelzé alrendszerére vonatkozé AME-vel vald
kompatibilitas tekintetében azt irja elé a jarmiivekre vonatkozdan, hogy be kell jelenteni, hogy az
értékelés mely vonatérzékeld rendszerrel vagy rendszerekkel talalta kompatibilisnek az adott
jarmivet, és ezt a miszaki dokumentacioban is fel kell tlintetni.

A vasuti jarmiveknek nem kell feltétlenlil kompatibilisnek lennitik az ehhez a ponthoz kapcsolédo
AME el6irasokkal.

Jelenleg szamos nyitott kérdés szerepel a vonatkoz6 AME-kben (példaul elektromagneses
kompatibilitas).

Amennyiben a fenti AME el&irasok nem terjednek ki a meglévé vonatérzékeld rendszerekkel vald
kompatibilitasra, ezt tagallami szinten kell ellenérizni, a tagallam altal kijelolt szerv altal kiadott
bejelentett nemzeti szabaly szerint. Ez az ellenérzés nem tartozik az AME-k hatélya ala, hanem
az Uzembe helyezés engedélyezésének részét képezi; eredményét az engedélyezett
jarmtipusok eurépai nyilvantartasaban (ERATV) kell feltiintetni ezekre a nemzeti szabalyokra
val6 hivatkozassal.

4.2.3.4.2. pont: Menetdinamikai viselkedés

»(3) Az egységnek biztonsdgosan és elfogadhaté vaganyterheléssel kell tizemelnie a J-2. fiiggelék
2. hivatkozasdaban emlitett miiszaki dokumentdcidéban eléirt referenciafeltételek mellett jellemzé
sebesség és tulemelés-hiany egylittese daltal meghatdrozott hatdarértékeken beliil.”

TD/2012-17, 4.1. pont:

»[--.] Amennyiben a jarmiizsgadlat azt bizonyitja, hogy az ezzel a dokumentummal maédositott EN
14363:2005 szabvdanyban eldirt teljesitendd vizsgdlati kériilményeknél rosszabb infrastrukturdlis
kériilmények kézétt a legnagyobb sebességen és a legnagyobb tilemelés-hiany melletti tizemben
a jarmil teljesitménye megfelel az ezzel a dokumentummal mdédositott EN 14363:2005
eldirdsainak, a vizsgdlat mas orszdgok dltali sziikségtelen elvégzésének elkeriilése érdekében
ajanlott dokumentdlni az ilyen vizsgdlatok eredményeit (tesztelési és bizonyitott tizemi
kériilmények).”

Eléfordulhat, hogy a jarmlivek EN 14363 és/vagy EN 16686 szabvanynak, valamint ERA-
TD/2012-17 miszaki dokumentacionak megfeleld menetdinamikai  viselkedésének
megallapitdsahoz a jarmdivizsgalatokat szamos engedélyezett sebesség és tulemelés-hiany
Osszedllitasra vonatkozoan el kell végezni (az Osszedllitasokat a kérelmezének kell
kivalasztania). Ezek a miiszaki el6irasok a billend rendszerekre is kiterjednek. Az ERA-TD/2012-
17 miszaki dokumentacié tovabbi el6irasokat tartalmaz a vasuti jarmivek menetdinamikai
viselkedésének értékeléséhez. Az EN 14363:2005 szabvanyban elGirt feltételeket bdviti ki és
moédositja azzal a céllal, hogy lezarja az e terllleten a korabbi hagyoményos vasuti rendszer
mozdonyok és személyszallito vaslti jarmivek alrendszerére vonatkozé AME-ben (CR
LOC&PAS RST TSI) és nagysebességii jarmiivekre vonatkozé AME-ben (HS RST TSI) nyitva
maradt kérdéseket.
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Ezek az elbirasok a CEN TC 256 10. munkacsoport altal kidolgozott EN 14363 felllvizsgalt
tervezetének is részei. A fellilvizsgélt szabvany kiadasat megel6legezve — amikortol is az AME
arra fog hivatkozni —, a TD/2012-17-et az irAnyelvben meghatarozott felllvizsgalati eljaras
keretében visszavonjak.

Ez azt jelenti, hogy a jarm{vek értékelése céljabdl az EN 14363:2005 szabvanyt modositani kell
a TD/2012-17 el6irasaival addig, amig az EN 14363 felllvizsgalt verzidja nem all rendelkezésre,
és a feliilvizsgalt, mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarmivekre vonatkozé6 AME nem
hivatkozik ra.

A megadott hatarértékeknek (futasbiztonsag, vaganyterhelés) a jarmi hasznalati kérilményei
(Uzemi paraméterek/korlatozasok), mint példaul a sebesség és a tulemelés-hiany kombinaciéja
mellett is teljesulnitk kell.

Ez azt jelenti, hogy sem az AME, sem a szabvanyok nem korlatozzak a lehetséges
Osszeallitasokat; a kérelmez6 szabadon meghatarozhatja ezeket az értékeket. Az egyetlen
kdvetelmény az, hogy a kérelmez6 altal valasztott feltételek mellett teljesuljenek a hatarértékek.

A vizsgaland6 6sszeadllitAsok meghatdrozédsahoz a kérelmezdnek figyelembe kell vennie a
jarmivek lGzemeltetéséhez hasznalt infrastruktirat.

Tapasztalati visszajelzések hianya miatt a TD ,vizsgalati célfeltételek” cimii 4.3.4.4. pontja nem
hataroz meg konkrét vaganyminéségi hatarértékeket a 300 km/h-nal nagyobb sebességekre
vonatkozéan. Erre az esetre e fejezet 3. és 4. tablazata alatt olvashatd alabbi megjegyzés
vonatkozik: ,300 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a vizsgalati célfeltételeknek a 300 km/h
sebességhez meghatarozott vaganyminéségnél jobb vaganymindségnek kell megfelelnitk.” Ezt
a kovetkez6 elgondolasok indokoljak:

—ezeken a vaganyszakaszokon lehetséges a 300 km/h sebességl lUzem, ezért a megkovetelt
vaganymindségnek olyan jonak kell lennie, mint a 300 km/h sebességl Uzemre el8irt
vaganyminéségnek.

—ilyen témdaban nem elég a nyitott kérdés, mivel a nemzeti szabaly(ok) meghatarozasahoz nincs
elégséges tapasztalati visszajelzés.

llyen esetben elvaras, hogy az érintett gyartd, a vasittarsasag és a palyahalézat-mikodteté
egylttmikodjon a vasuti projekt (300 km/h-t6l 350 km/h-ig terjed6é sebességtartomanyban valo
lizemeltetés) megvaldsithatdsaganak biztositasa érdekében.

A tesztvaganyon elért értékeket mindenesetre jelenteni kell a TD 4.3.4.5. pontjaban el6irtak
szerint; a vonatkozd Uzemi korlatozasokat is jelenteni kell a TD 4.1. pontjaban el8irtaknak
megfeleléen. Az érintettek az innovativ megoldasra vonatkozo eljarast is hasznalhatjak annak
érdekében, hogy a tesztvaganyon elért értékeket figyelembe vegyék az AME és a TD
kiegészitésénél.

1435 mm-tél eltér6 nyomtav esetében adott alkalmazashoz/izemi korulményekhez is
meghatarozhatdk vizsgélati feltételek és hatérértékek (az EN 14363:2005 5.3.2. pontjanak
megfeleléen), az AME-ben meghatarozott barmely konkrét esettdl fiiggetieniil. A jarmivek
lizemének korlatozo feltételeit a vaganyok azon geometriai tulajdonsagai és allapotai hatarozzak
meg, amelyek tekintetében a jarmiivek vizsgalatat elvégezték.
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4.2.3.4.3.2. pont: A kerékpar egyenértékii kupossaganak uizemi értékei

»(1) Az tizemi feltételek tekintetében meg kell hatdrozni a jarmi kombindlt, az ezen AME
6.2.3.4. pontjaban meghatdrozott menetdinamikai viselkedési megfeleléség igazoldsdval
ellendrzott tervezési egyenértékil kupossdgdt a 4.2.12.3.2. pontban megadott karbantartasi
dokumentdciéban, a kerekek és sinprofilok kézrehatdsanak figyelembevételével.”

A kerekek és kerékparok karbantartasi hataraival és a halézat helyi feltételeinek
figyelembevételének lehetséges modjaival kapcsolatban az aladbbi elemekre hivja fel a
vasuttarsasagok és a karbantartdssal megbizott szervezetek figyelmét:

A karbantartasi tervnek meg kell hataroznia a vasuttarsasagok (illetve karbantartadssal megbizott
szervezetek) kerekek és kerékparok karbantartdsara vonatkozoé eljardsait. Az eljardsoknak
figyelembe kell vennilik azokat a kipossagi tartomanyokat, amelyekre a jarmivet tervezték (lasd
az AME 4.2.3.4.2. pontjat). Uzem kozben ezek a hatarok a hatarértékek kozott tartandok,
figyelembe véve a jarmiivek Uzemeltetésére szolgalo infrastruktura helyi kérilményeit.

A kerékparokat karban kell tartani annak (kdzvetlen vagy kodzvetett) biztositdsahoz, hogy a
kerékpar kupossaga a jarm(ih6z jévahagyott hatarértékeken belll maradjon, amikor a kerékpar
a modellezés soran athalad az AME 11-16. tablazataiban meghatarozott (szamitasokkal
szimulalt) vaganyvizsgalati feltételekhez tartozé, a halézat helyi kérilményeinek megfeleld
reprezentativ mintakon.

Uj forgovazkeret- / jarmiterv esetében, illetve ismert jarmi eltérd relevans jellemzékkel bird
Gtvonalon valé lGzemeltetése esetén a kerékprofil kopasanak alakulasa, és igy a kerékpar
kipossaganak valtozasa altalaban nem ismert. llyen helyzetre vonatkozéan ideiglenes
karbantartasi tervet kell el6terjeszteni. A terv érvényességét a kerékprofil és az egyenértéki
kupossag uzem kozbeni alakulasanak nyomon kovetésével kell meger@siteni. A nyomon
kovetésnek reprezentativ szamu kerékparra kell kiterjednie, és figyelembe kell vennie a jarmi
kuldnb6z6 pontjain elhelyezkedd kerékparok kozotti, valamint a szerelvényhez tartozé kulonb6z6
jarmatipusok kozotti eltéréseket.

Amennyiben az AME 4.2.3.4.2. pontjaban el6irt menetdinamikai vizsgalatot reprezentativ (lizem
kozben természetes Uton kopott, vagy elméletileg kopott) kerékprofillal, a TD-2012-17 4.3.6.
pontjAban meghatarozott tesztvagany szakaszokon végezték el, akkor a karbantartasi terv
alapulhat a kerekek geometriai méreteinek nyomon kovetésén gy, hogy a kerékprofil
hatarértékét a vizsgalati kériilményekbdl szamitjak ki (és az megfelel az AME 4.2.3.5.2.2.
pontjanak). Az egyenértékil kupossagot azutan kdzvetetten szabalyozzak, azt feltételezve, hogy
a tesztvagany szakaszok reprezentativak arra a tényleges halézatra nézve, amelyen a jarmivet
tzemeltetik.
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»(2) Ha menet kézben instabilitdst jelentenek, a vastttarsasdg és a pdlyahdlézat-muikédtetd kdézos
vizsgdlattal megdllapitja a vonalszakasz helyét.

»(3) A vastttdirsasdg leméri a széban forgé kerékpdrok kerékprofiljait és az elboldalak kézotti
tavolsdgot (az aktiv feliiletek tavolsdgat). Az egyenértékil kupossdgot a 6.2.3.6. pontban megadott
szamitdsi forgatokényvek haszndlatdaval kell kiszamitani annak ellendrzése érdekében, hogy
betartottik-e azt a legnagyobb egyenértékii kupossdgot, amelyre a jarmivet tervezték. Ha az
egyenértéki kiupossdag nem megfeleld, korrigalni kell a kerékprofilokat.”

A (2) és (3) pont Uzem kozben alkalmazand6. Ezek nem részei az AME szerinti
megfelelésegértékelésnek, és nem a bejelentett szervezet ellenérzi 6ket.

Javasolt, hogy minden tGzem k&zben felmertlt probléma esetén gy6zddjenek meg arrdl, hogy
elvégezték a vonatnak és a vaganynak a vonattarsasdag, illetve a palyahalézat-mikodtetd
szokasos karbantartasi eljardsai szerinti vizsgalatat (beleértve azok gyakorisagat is). Ebbe
beletartozhat a vonattarsasag részérél a kerekek, a legyezémozgas-csillapitdk, a felfliggesztés
elemeinek sth., illetve a palyahalézat-mikddtetdé részérdl a vaganyok geometriai hibainak stb.
ellenérzése. Ha ez nem toértént meg, orvosolni kell ezt a karbantartasi hianyossagot.

Ha a szokasos karbantartasi eljarasok elvégzése ellenére menet kdzbeni instabilitast jelentenek,
az egyenértékll kupossag kiszamitasa, és annak a jarm{ tervezése és tanusitasa szerinti
legnagyobb egyenérték(i kupossagnak valdo megfelel6ségének ellenérzése céljabdl a
vasuttarsasagnak modelleznie kell a kerékprofilokat és a kerekek aktiv fellletei kdzotti tavolsagot
az AME 6. fejezetében talalhaté 11-16. tablazatokban meghatarozott vaganyvizsgalati feltételek
reprezentativ mintajan.

Példaul:
e 1435 mm-es nyomtav esetén az egyenérték(i kupossag ellenérzése szempontjabol a
kovetkez6 eseteket tekintjlk reprezentativnak:

— 200 km/h sebességig a 6.2.3.6. pont alatti 12. tablazatban szerepl§ vizsgalati feltételek mellett
az 1., 2., 7. és 8. eset reprezentativ,

— ennél nagyobb sebességeknél csak az 1. és a 2. eset reprezentativ.

e 1668 mm-es nyomtav esetén az egyeneértékl kupossag ellenbrzése szempontjabdl a
kovetkez6 eseteket tekintjik reprezentativnak:

— 200 km/h sebességig az 1. és a 3. eset, 54 E1 és 60 E2 vaganyszakasz,
— ennél nagyobb sebességeknél kizarélag az 1. eset reprezentativ, 60 E1 vaganyszakasz.

Ha a kerékpar-paraméterek nem felelnek meg annak a legnagyobb egyenértéki kupossagnak,
amelynél a tervezés és a tanusitas szerint a jarm( stabil, az instabil viselkedés elkerilése
érdekében modositani kell a kerékprofilok karbantartasi stratégiajat.

Ha a kerékparok megfelelnek annak a legnagyobb egyenértékii kupossagnak, amelynél a
tervezés és a tanusitas szerint a jarmd stabil, az infrastruktira AME eléirja a palyahalézat-
miikddteté szamara, hogy ellendrizze a vagany infrastruktira AME-ben el8irt kdvetelményeknek
valé megfelel6segét.

Amennyiben a jarmi és a vagany is megfelel a vonatkoz6 AME-k el6irdsainak, a
vonattarsasagnak és a palyahalézat-mikddtetének kézos vizsgalat utjan kell megallapitania az
instabilitas okat.
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4.2.3.5.2.1. pont: Kerékparok / Megfeleléségellen6rzés 6.2.3.7. pont: Tengelyek

»(2) A tengely mechanikai ellendlldsi és kifdraddsi jellemzbéknek valé megfelelési igazoldsdnak a
nem mukédtetett tengelyek esetében a J-1. melléklet 88. hivatkozdsdnak 4., 5. és 6. pontjaban
emlitett elbirdson, illetve a miikddtetett tengelyek esetében a J-1. melléklet 89. hivatkozdsdanak 4.,
5. és 6. pontjaban emlitett eléirason kell alapulnia.

A megengedett igénybevételre vonatkozo déntési kritériumokat nem mukddtetett tengelyek
tekintetében a J-1. melléklet 88. hivatkozdsanak 7. pontjaban emlitett eléiras, miikddtetett tengelyek
tekintetében pedig a J-1. melléklet 89. hivatkozdsdnak 7. pontjaban emlitett eléirds hatdrozza meg.”

A tengelyek ellen6rzését szamitas utjan kivanjak elvégezni az EN 13103 vagy az EN 13104
(tengelytipustdl fliggbéen) elbirasai szerint, amelyek meghatarozzak:

e afigyelembe veendd terhelési eseteket;
e atengelytervre vonatkoz6 szamitasi mddszereket, valamint a déntési kritériumokat;
e a megengedett igénybevételt:

o az EA1N acélmindség esetében, valamint

o az egyéb anyagok esetében megengedett igénybevétel meghatarozasanak
maodszertanat.

»(4) Hitelesitési eljardst kell bevezetni a gydrtdsi szakaszban annak érdekében, hogy a tengelyek
mechanikai jellemzdiben bekdévetkezé valtozdsokbél fakaddé hibdk ne befolydsolhassdk hatranyosan
a biztonsdagot.

(5) Ellenérizni kell a tengely anyagdnak szakitészildardsagat, titésallésagadt, felszini épségét,
anyagjellemzdéit és anyagtisztasdgat.

A hitelesitési eljarasnak meg kell hataroznia az egyes hitelesitendd jellemzdk esetében haszndlt
mintavételi eljardst.”

A tengelyt biztonsaggal osszefliggé elemnek tekintik, amit nemcsak a tervezési kritériumok
teljesitése, hanem a végtermék mindségének biztositasa miatt is ellendrizni és szabalyozni kell.
Az EN 13261:2009:A1 szabvany meghatarozza az ezen AME-ben feltiintetett paraméterek
esetében kovetendd ellenérzési eljarast; a gyartas soran ellenérzendd mintak szamat, a
tengelytervben vagy a tengely anyaganak gyartdjaban stb. bekdvetkezd barmilyen lényegi
valtozas esetén kdvetend6 eljarasokat.

Ez a gyarté mindségiranyitasi rendszerére iranyulo értékelés része is lehet: a mintavételi eljaras,
a minta nagysaga és a hasonlé kérdések az EN 13261:2009+A1 I. mellékletén is alapulhatnak.
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4.2.3.5.2.2. pont: Kerék / 6.1.3.1. Megfeleloségértékelési pont

»(1) A kerék mechanikai jellemzéit mechanikai szilardsdgi szamitdsokkal, a kévetkezé hdrom
terhelési eset figyelembevételével kell igazolni: a J-1. melléklet 71. hivatkozdsnak 7.2.1. és
7.2.2. pontjadban emlitett egyenes vdgany (a kerékpdr kézépponti helyzetben van), kanyar (a
nyomkarima a sinnek nyomddik), egyes pontokon és keresztezédéseken vald dthaladds (a
nyomkarima belsé feliilete a sinnel érintkezik).”

A kereket az EN 13979-1:2003+A2:2011 szabvany 7. pontjdban meghatarozott mdédszertannak
megfeleléen kell megtervezni, ami a tervezési kritériumok nem teljesitése esetére szamitasok,
majd azokat kévet6 vizsgalatok elvégzését irja elé.

»(6) Hitelesitési eljardst kell bevezetni a gyartasi szakaszban annak érdekében, hogy a kerekek
mechanikai jellemzdiben bekévetkezd vdltozdsokbél fakadé hibdk ne befolydsolhassdk
hdtrényosan a biztonsdgot.” |[...]

A kereket biztonsaggal dsszefiiggd elemnek tekintik, amit nemcsak a tervezési kritériumok
teljesitése, hanem a végtermék minéségének biztositasa miatt is ellendrizni és szabalyozni kell.
Az EN 13262:2004+A2:2012 szabvany meghatarozza az ezen AME-ben feltiintetett paraméterek
esetében kdvetendd ellendrzési eljarast; ez az ellenbrzés az anyagjellemz&kre, a gyartas soran
ellen6rzendé mintak szamara, a keréktervben vagy a kerék anyaganak gyartdjaban stb.
bekdvetkezd barmilyen valtozas esetén kdvetendd eljarasokra stb. terjed ki.

Kilénosen akkor kivanjak a kerékanyag faradasi jellemzdinek ellenérzését elvégezni, ha a kerék
gyartasahoz hasznalt nyersanyag beszallitéja megvaltozik, vagy ha barmilyen jelentés valtozas
kovetkezik be a gyartasi folyamatban, vagy ha a kerék atmérdje és halomintazata észrevehetéen
megvaltozik.

Ez a gyartd min6éségiranyitasi rendszerére iranyuld értékelés része is lehet; a mintavételi eljaras,
a minta nagysaga és a hasonlé kérdések az EN 13262:2004+A2:2012 E. mellékletén is
alapulhatnak.
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4.2.3.5.2.3. pont: Valtoztathaté nyomtavu kerékparok

»(2) A kerékpdrok nyomtdavvdltojanak biztositania kell a kerék kivant helyes tengelydlldsban valé
biztonsdgos régzitését.”

Ez a kerékpartipus azzal a céllal keriilt be az AME-be, hogy minden tagéllamban meg lehessen
valositani az ilyen valtoztathatd nyomtavu kerékparokkal felszerelt jarmlvek altalanos
elfogadasat. A kdvetelmény a kerekek nyomtavvaltast kovetd biztonsagos rogzitésére
korlatozodik; értékelése nyitott kérdés (az EN szabvany kidolgozas alatt all).

Kettés nyomtavu jarmiivek esetében a fenti AME el6iras az AME-,ben megallapitott pozicidkra
(nyomtavokra) vonatkozik. Altalanosabban megfogalmazva, az AME el6irasok a kdvetkezd
maédon alkalmazandok:

1. Ha a 2 kerékpar-nyomtav a 4.2.3.5.2.1. pontban van meghatérozva:
A jarmi AME szerinti értékelését mindkét kiildnbdzd tengelypozicié mellett el kell
végezni; a megfeleléségértékelési eljarast (vizsgalatokkal egyitt) duplan kell elvégezni
azokra az AME el6irasokra vonatkozoan, amelyekre a kerekek tengelyallasa hatassal
van.
Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak egyértelm(ien jeleznie kell, hogy az értékelést mindkét
poziciéra vonatkozdan elvégezték.

2. Ha a kerékpéar-nyomtavok kozil csak 1 van megadva a 4.2.3.5.2.1. pontban, és nincs
megadva semmilyen alkalmazand6 kiilénleges eset:
A kettés nyomtavu jarmivet a halézatnak kizarolag azon a részén tervezik tizemeltetni,
amelynek nyomtavja szerepel a 4.2. szakaszban megadottak kdzott; az ilyen jarmi AME
szerinti értékelését a megfeleld pozicioban lévé tengelyekkel kell elvégezni.
Az EK-hitelesitési nyilatkozat a 4.2.3.5.2.1. pontban megadott poziciéra korlatozédik.
Kettés nyomtavu jarmi nemzeti szabalyok szerint is ellendrizhetd abban az esetben, ha
tengelyei olyan helyzetben vannak, ami az AME-k hatalyan kivil esé vaganyokon vald
lizemhez szilkséges.

3. Hakilonleges eset vonatkozik a kerékparokra (az AME 7.3.2.6. pontja):

2 lehet6ség van:

a) Akettés nyomtavu jarmivet a halézatnak kizarolag azon a részén tervezik Gizemeltetni,
amelynek nyomtavja megfelel az adott kiildnleges esetnek; az ilyen jarmi AME (és a
kilénleges esetnek megfelelé nemzeti szabalyok) szerinti értékelését a megfeleld
pozicioban lévé tengelyekkel kell elvégezni.

Az EK-hitelesitési nyilatkozat arra a ,nyomtav” poziciéra korlatozédik.

Ez nemzeti szabalyok szerint is ellenérizheté ugy, hogy tengelyei egy, az AME-k hatélyan
kivil es6 vaganyokon valo Gzemhez szilkséges masik helyzetben vannak.

b) A kettés nyomtavu jarmilvet a haldzat adott kilénleges esetnek megfelel6 nyomtavu
részén és a 4.2.3.5.2.1. pontban megadott valamelyik nyomtavnak megfelel6 részén
tervezik Uzemeltetni.

A jarm( AME szerinti értékelését mindkét kiildnbdz6 tengelypozicié mellett el kell végezni;
a megfeleléségértékelési eljarast (vizsgalatokkal egyitt) duplan kell elvégezni azokra az
AME el&irasokra vonatkozdan, amelyekre a kerekek tengelyallasa hatassal van.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatnak egyértelmien jeleznie kell, hogy az értékelést mindkét
poziciéra vonatkozban elvégezték.

A kerékpar nyomtavjanak atallitasahoz szlkseges berendezések és eljarasok, valamint az
atallitashoz hasznalt meglévé berendezések nem tartoznak az AME hatalya ala; ezeket adott
esetben (eltéré nyomtavu rendszerek kozotti hatar) nemzeti szinten kell kezelni.
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4.2.4. pont: Fékezés

4.2.4.2.1. pont: Funkcionalis kovetelmények

»(6) [...] A vasuti jarmi tervezésekor figyelembe kell venni a fék alkatrészei kortil elért
hémérsékletet is.”

Az AME el6irja, hogy a fékalkatrészek kdzelében talalhatd alkatrészeket az ezen alkatrészek
kornyezetében el6forduld hémérséklet figyelembevételével kell megtervezni, és azoknak e
hémérsékleten is mikodéképesnek kell maradniuk.

Ez kildndsen vonatkozik a beépitett féktarcsaval rendelkezé kerekekre; a kerék (mint kélcsonos
atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelem) tervezéséért és kivalasztasaért felelés kérelmezének
a kerék haloszerkezetében jelentkezd termomechanikai problémék (termikus kifaradas)
megel6zése érdekében szamitasba kell vennie a tarcsak csatlakozasat, valamint a fékek
hasznalata soran ténylegesen eléforduld hémérsékletet és héatadast.

A kérelmezdnek az AME megfelel6ségértékeléstdl fiiggetleniil egyéb tlizkockazatokat (példaul
szikrakat) is figyelembe kell vennie.

»(15) [...] Az 5 km/h-t meghaladd sebesség tekintetében a fékezés miatti legnagyobb hirtelen
rangatdas nem érheti el a 4 m/s5-t. A rangatds mértéke levezethetd szamitassal és a (6.2.3.8. és a
6.2.3.9. pontban ismertetett) fékvizsgdlatok soran mért lassuldsi viselkedés értékelésébdl is.”

A 4 m/s® mértékl rangatas altalaban az allé utasok biztonsaga érdekében alkalmazott gyors
fékigény-valtoztatasokat jelenti.

»(14) A fékezésre vonatkozé parancsnak vezérlési modtol fliggetlentil kell vezérelnie a fékrendszert,
aktiv fékkiolddsi parancs esetén is. Megengedhetd e kévetelmény alkalmazdsanak mellézése a
fékezési parancs vezeté dltali szandékos feliilirasa (pl. utasok dltal mikédésbe hozhaté riaszté
hatdstalanitdsa, szétkapcsolds stb.) esetében.”

Az AME engedélyezi a fék alkalmazasanak mozdonyvezet6 &ltali (egyéb funkciokkal egyiitt
torténé) szandékos fellilbiralasat a vonatlizemeltetés dokumentalt eljarasaiban ismertetett
kulonleges esetekben.
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4.2.4.4.1. pont: Vészfékezési parancs

»(2) Legalabb két fliggetlen vészfékezési parancsot végrehajté eszkdznek kell rendelkezésre dllnia,
amelyek segitségével a mozdonyvezetd a vészféket egyszeriien és egy mozdulattal tizemeltetheti
kézi vezérléssel a szokdsos vezetési helyzetben.

E két eszkéz egymast kévetd miikddtetése figyelembe veheté a 4.2.4.2.2. pontban taldlhaté
3. tablazat 1. biztonsdagi kévetelményének valé megfeleléség igazolasa tekintetében.

Az eszkézbk egyikének vorés nyomégombnak kell lennie (gomba alaki nyomdégomb).

Ha a két eszkdz aktivdalt dllapotban van, vészfékezési pozicidjuknak mechanikus eszkézzel
oénzaronak kell lennie, amelynek kiolddsdra csak szdandékosan kertilhet sor.

(4) A vezérlés visszavondsdnak hidnydaban a vészfék mukddtetésének tartésan, automatikusan a
kévetkezdt kell eredményeznie:

— a vészfékezési parancs a fékvezérld vezetéken keresztiil valé tovabbitdsa a vonat teljes hosszdn;
— az dsszes vonéderd 2 mdsodpercnél révidebb idén beliili kiiktatdsa; a vonéeré mindaddig nem
dllhat vissza, ameddig a mozdonyvezetd ki nem kapcsolja a vontatdasvezérlést;

— valamennyi ,fékkioldds” parancs vagy muvelet letiltdsa.”

A vészfék aktivalasa az ismertetett miveleteket eredményezi. Ezek a miveletek kizardlag a
mozdonyvezetd szandékos beavatkozdsa utjan vonhatdok vissza. Nem tekinthet§
visszavonasnak, ha a vészfékezés aktivalasahoz vezetd jelzés szandékos visszavonastol eltéré
okbdl (példaul, vezérlési meghibasodas miatt) sziinik meg. Az AME eléirja az ilyen esetekben
tovabbra is alkalmazandé ismertetett miveleteket.

4.2.4.4.2. pont: Uzemifék-vezérlés

»(2) Az tlizemifék-funkcionak a vonat sebességének (milkddtetéssel vagy kiolddssal térténd)
iranyitasa érdekében legalabb hét fokozattal kell rendelkeznie a fékeré legkisebb és legnagyobb
fékerd-tartomdnydban (beleértve a teljes fékkioldast és a legnagyobb fékeré kifejtését).”

Az AME nem irja el6, hogy a fokozatoknak megfeleld mechanikai bemetszések legyenek a
fékkaron; a fékkar barmilyen tipusu lehet (folyamatos, impulzusos, id6étél fliggd stb.). Az a cél,
hogy az Uzemifék-vezérlés elegend® pontossagu legyen.

4.2.4.4.5. pont: Rogzit6fék vezérlése

»(2) A régzitéfék vezérlésének a meghatdrozott fékerd hatdrozatlan ideig térténd kifejtését kell
eredményeznie, amely ido alatt eléfordulhat, hogy a vonat energiaellatdsa sziinetel.”

A ,hatarozatlan ideig” azt jelenti, hogy a rogzit6fék hasznalata nem alkalmazhat fedélzeten tarolt
energiat (példaul siritett levegbt, elektromos energiat). Ez a terv fellilvizsgalataval ellendrizhet6,
mivel vizsgalat csak korlatozott idétartamban végezheté. Az AME 4.2.4.5.5. pontja szerint a
rogzitéfék teljesitmeényét (féekezberejét) szamitas utjan kell ellenérizni.
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4.2.4.5.1. pont: Fékhatasosssag — Altalanos

»(2) Indokolni kell a surléddsos fékberendezés dltal haszndlt és a szamitdasokhoz figyelembe vett
surlédasi egyititthatét (lasd a J-1. fliggelék 24. hivatkozdsdban emlitett eléirast).”

A szamitasban figyelembe vett sirlédasi egyutthatdkat a beszallité altal megadott (szamitasok
Utjan vagy vizsgalati eredményekbdl kapott) adatok kézul kell kivalasztani, figyelembe véve az
azokhoz tartoz6, az EN 14531-1 szabvanyban ismertetett kornyezeti feltételeket (amelyek az
AME 4.2.6.1. pontjaban megadott kdrnyezeti feltételektsl, valamint a vasuti jarmi fékrendszerbél
adodd belsd hatasaitol fliggenek). Ezeknek meg kell felelnilk a vizsgalatok soran elért
ertékeknek (a vizsgalatok utan lehetéség van korrekciora).

A fenti szabvanyban emlitettek szerint a kompozit féktuskok és tarcsafékbetétek surlédasi
egyltthatdja a paratartalommal cs6kkenthetd. Szélséséges id6jarasi korilmeények kozott torténd
lizemeltetésre tovabbi Uzemeltetési szabalyok és sebességkorlatozasok is alkalmazhaték (lasd
az AME 4.2.6.1. pontjat).

»(9) Az bsszes fék haszndlataval (beleértve a kerék és a sin tapaddsdtol filiggetlen fékeket is) elért
atlagos legnagyobb lassuldsnak 2,5 m/s? alatt kell lennie, ez a kévetelmény a vagany hossziranyt
ellenadllasdhoz kapcsolodik.”

Az értékelendd atlagos legnagyobb lassulasnak meg kell felelnie a vaganynak ,atadott” hosszanti
iranyu lassulasnak. Ennek értéke a ,lassulas = f(id6)” jel 1 masodperces szlrésével kaphato
meg.

4.2.4.5.2. pont: Vészfékhatasossag

»(0) A vészfékhatdsossag kiszamitdasdat a korldatozott méd figyelembevételével a fékrendszer két
vezérlési moédjara vonatkozéan kell elvégezni:
e Korlatozott moéd: megfelel a 4.2.4.2.2. pontban emlitett 3. sz. veszély esetében tdargyalt
meghibdsoddsnak; a surléddasos fékberendezés a névleges surléddsi egytitthatét haszndlja.
A korlatozott moéd lehetséges egyedi hibdkat vesz figyelembe. Ebbdl a célbél a
vészfékhatdsossdgot a leghosszabb fékutat eredményezé egyes hibdkra vonatkozéan kell
meghatdrozni, és egyértelmtien azonositani kell a széban forgo hibdt (az érintett sszetevével
és a hibaméddal, valamint ha rendelkezésre dll, a hibaarannyal egytitt).

o [.]

Az AME el6irja az egyes hibak beazonositasat és azok fékhatasossagra gyakorolt hatasanak
értékelését.
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»(6) A vészfékhatdsossdgot a kévetkezé hdarom terhelési koériilményre vonatkozéan kell
kiszamitani:
e legkisebb terhelés: ,tervezési témeg menetkész dllapotban” (a 4.2.2.10. pontban
ismertetettek szerint);
o dtlagos terhelés: ,tervezési témeg dtlagos hasznos teher mellett” (a 4.2.2.10. pontban
ismertetettek szerint);
e legnagyobb fékezési terhelés: ,tervezési témeg rendkiviili hasznos teher mellett” (a
4.2.2.10. pontban ismertetettek szerint)
Amennyiben ez a terhelési kértilmény alacsonyabb, mint a ,tervezési témeg rendkiviili
hasznos teher mellett”, ezt a 4.2.12.2. pontban ismertetett dltaldnos dokumentdcioban kell
indokolni és dokumentdlni.”

A legnagyobb fékezési terhelés értékelésékor figyelembe kell venni az (izem soran realis eséllyel
valoszinisithetéen eléforduld legrosszabb esetet (ideértve a terheléstdl fuggéen alkalmazandé
sebességkorlatozasokat is, ha vannak ilyenek).

4.2.4.5.3. pont: Uzemi fékhatasossag

»A legnagyobb tizemi fékhatdsossdg:

(3) Amennyiben az tizemi fékezés tervezési teljesitménykapacitdésa meghaladja a vészfékezését,
(a fékvezérld berendezés kialakitdsdval vagy karbantartdsi tevékenység soran) be kell tudni
dllitani a legnagyobb tizemi fékhatdsossdg értékét a vészfékezési teljesitmény szintje alatti
teljesitményre.

Megjegyzés:

A tagdllamok kérhetik, hogy a vészfékhatdsossdg biztonsdagi okokbdl a legnagyobb tizemi
fékhatasossagnal magasabb szintii legyen, de az semmi esetre nem gdtolhatja meg a
vastttarsasdagot magasabb tlizemi fékhatdsossdg haszndlatdban, kivéve, ha az adott tagdllam
igazolni tudja, hogy az veszélyezteti a nemzeti biztonsdgi szintet.

Az AME megengedi olyan vas(ti jarmivek tervezését, amelyek lzemi fékhatasossaga
meghaladja a vészfékezés hatasossagat.

Az Uzemi fékhatasossag korlatozasa (amikor a fent ismertetettek szerint az szikséges)
karbantart6 milhelyben végezhet6 el (példaul a szoftver lecserélésével vagy a
fékrendszerelemek beadllitasainak megvaltoztatasaval).

A nemzeti biztonsagi hatéosagnak lehetésége van a legnagyobb Uzemi fékhatasossag
korlatozasara, de abban az esetben, ha egy vasuttarsasag nem ért azzal egyet és megfeleld
lizemeltetési szabalyokkal rendelkezik, az AME el6irja a nemzeti biztonsagi hatésag szamara
annak bizonyitasat, hogy az adott korlatozas szilkséges a nemzeti biztonsagi szint
fenntartasahoz.

4.2.4.5.4. pont: Hétechnikai szamitasok

»(2) Vasuti munkagépek tekintetében ez a kévetelmény igazolhaté kerekeken és fékberendezésen
térténé homérsékletméréssel.”

Vasuti munkagépek esetében nem koételezé hétechnikai szamitasokat végezni. A kdvetelmény
teljesitéséhez ez hdmérsékletméréssel is kivalthato.
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4.2.4.6.1. pont: Kerék és sin kozotti tapadasi hatar

»(1) Az egység fékrendszerét tigy kell megtervezni, hogy a vészfékhatdsossdg (a dinamikus fékkel
egylitt, ha az a fékhatdsossdghoz hozzdjarul) és az tizemi fékhatdsossdg (a dinamikus fékezés
nélktil) egyik kerékpdr esetében se haladja meg a kerék és a sin kézétti tapadds 0,15 értékét a
30 km/ h feletti és 250 km/ h alatti sebességtartomdnyban, a kévetkezé kivételekkel:

e a fix vagy eldre meghatdrozott ésszedllitds(ok)ban értékelt és legfeljebb 7 tengellyel
rendelkezé egységek esetében a kerék és a sin kézétti tapaddas nem haladhatja meg a 0, 13-
at;

e a fix vagy elére meghatdarozott dsszedllitds(ok)ban értékelt, és legaldbb 20 tengellyel
rendelkezé egységek esetében ,legkisebb terhelés” terhelési koriilményre nézve a kerék és
a sin ko6zétti tapadds meghaladhatja a 0,15 értéket, de nem lehet magasabb 0,17-nél.
Megjegyzés: A ,,normdl terhelés” terhelési kériilmény esetében nem érvényestil kivétel, a
0,15 hatarértéket kell alkalmazni.

A tengelyek legkisebb szama 16-ra csékkenthetd, ha a 4.2.4.6.2. pontban a WSP-rendszer
hatdsossdagdra elébirt vizsgdlatokat ,legkisebb terhelés” terhelési kértilménnyel rendelkezé
vonaton végzik el, és azok pozitiv eredménnyel zarulnak.

A 250 km/h-s feletti és legfeljebb 350 km/h sebességtartomdanyban a fenti hatdarértékeket
egyenes ardanyban kell csékkenteni annak érdekében, hogy azok 350 km/h-ndl 0,05-tel
cs6kkenjenek.”

A kerék és sin kozotti megadott tapadasi hatarokat realisztikus értékeknek tekintjik annak
alapjan, hogy a kerék és sin kozotti kapcsolat nem alapulhat magasabb tapadasi egyutthatokon.
Ezek a hatarok nem zarjak ki az egység csuszasgatlo rendszerének hatasossagat bizonyitd
vizsgalatot (a vizsgalatot a 4.2.4.6.2. pont irja eld).

Altalanos izemben (izemeltetett egységek esetén (ahol a tervezési szakaszban nem ismert a
vonat-dsszeallitds) altalaban 0,15 a szokasos hatér vészfékezés sordn. Ezeknél az egységeknél
a csuszasgatlo rendszer vizsgalatat egy reprezentativ vonat-sszeallitassal végzik el (mivel a
kés6bbi vonat-0sszedllitasok nem ismertek).

Rovid szerelvények esetén alacsonyabb hatart adnak meg, mivel ismert, hogy az ilyen
szerelvények érzékenyebbek a korlatozott tapadasi feltételekkel szemben. Ennek ellenkezdje
igaz a hosszu szerelvényekre. A csuszasgatlo rendszer hatékonysaganak ellenérzése minden
szerelvény esetében a tényleges vonatosszedllitassal torténik, igy az a vonat korlatozott tapadasi
feltételek kozotti tényleges viselkedését validalja.

4.2.4.6.2. pont: Csuszasgatlé rendszer

»(6) A cstiszdsgatlé rendszert a J-1. melléklet 30. hivatkozasdaban emlitett elbiras 4. pontja szerint
kell megtervezni, ellendrzésére a J-1. melléklet 30. hivatkozasdaban emlitett eldirdas 5. és
6. pontjadban meghatdarozott modszert kell hasznalni. A J-1. melléklet 30. hivatkozdsdaban emlitett
eléirdas 6.2. pontjara (,A szilikséges vizsgdlati programok dttekintése”) torténd hivatkozdskor csak
a 6.2.3. pontot kell alkalmazni, amely valamennyi egységtipusra értendd.”

A csUszasgatlo rendszert az EN 15595:2009 szabvany 4., 5. és 6. pontja szerint kell megtervezni.
A biztositandé vizsgalati jegyz6konyv tartalmat az EN 15595:2009 szabvany 7. pontja ismerteti.

A szabvany 6.2.1. pontja a kocsikra vonatkozik, de két ok miatt az AME nem hivatkozhat ra: ez
a pont egy olyan adott fékutteljesitményt feltételez, amely nincs megadva az AME-ben, és a kocsi
fogalma nem szerepel ebben az AME-ben.

A 6.2.3. pont altalanosabb, és minden jarm{tipusra alkalmazhat6.

Ha egy kocsi fékutja megfelel a 6.2.1. pontnak, a kérelmez8 a 6.2.3. pont mellett dnkéntes alapon
a 6.2.1. pontot is teljesitheti.
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»(7) Egységszintu fékhatdsossagi kévetelmények:
Ha az egység rendelkezik WSP-rendszerrel, vizsgdlatot kell végezni a WSP-rendszer
hatékonysagdanak ellendrzése céljabdl (a fékut legnagyobb ndévekedése a szaraz sineken mért

fékuthoz képest) az egységbe térténd beszerelésével egy idében. A megfeleléségértékelési eljardst
a 6.2.3.10. pont hatarozza meg.

A 6.2.3.10. pont el6irja egy vizsgalat elvégzését az EN 15595:2009 szabvany 6.4. pontja szerinti
alacsony tapadasi feltételek mellett.
Az alacsony tapadasi feltételek mellett elvégzett vizsgalat meghatarozasa a 6.4.2.2. pontban

szerepel. A biztositand6 vizsgalati jegyz6konyv tartalmat az EN 15595:2009 szabvany 7. pontja
ismerteti.

Amennyiben a 6.4.2.3. pont alatt meghatarozott nagyon alacsony tapadasi feltételek melletti
vizsgalatot is elvégezték, azt is dokumentalni kell a vizsgalati jegyzékényvben.

A csUszasgétld rendszer hasznélatdnak feltételeit és korlatozasat az elvégzett
megfelel8ségértékelési vizsgalatok hatarozzak meg. Ezeket a feltételeket és korlatozasokat be
kell venni a dokumentaciéba (a miszaki dokumentacio része).

4.2.4.7. pont: Dinamikus fék — hajtasrendszerhez kapcsol6dé fékrendszer

»Ha a hajtasrendszerhez kapcsolédoé dinamikus fék vagy a fékrendszer teljesitménye része a
4.2.4.5.2. pontban meghatdarozott normdl tizem vészfékhatdsossdganak, a dinamikus féket vagy
vontatohoz kapcsolt fékrendszert:

(1) a f6 fékrendszer vezérlévezetékének kell vezérelnie (ldsd a 4.2.4.2. 1. pontot);

(2) ala kell vetni a ,,vészfékezési parancs kiaddsakor a dinamikus fékero teljes és tartés kiesése”
veszélyre kiterjedé biztonsdgi értékelésnek. |

Ezt a biztonsdgi értékelést figyelembe kell venni a 4.2.4.2.2. pontban meghatdrozott 3. biztonsdgi
kévetelményhez sziikséges, a vészfékezési funkciéra vonatkozé biztonsdgi értékelésben.

Villamos egységek esetében — amennyiben az egység fedélzetén a dinamikus fék mikddtetésének
feltétele a munkavezetékrol érkezd fesziiltség, a biztonsagi értékelésnek ki kell terjednie azokra a
meghibdsoddsokra, amelyek e fedélzeti fesziiltség megsziinését eredményezik.

Ha ez a veszély nem kertilt ellendrzés ala a vasuti jarmu szintjén

(a kiilsé energiaelldatas kiesése), a dinamikus fék vagy a hajtasrendszerhez kapcsolédéd
fékrendszer fékhatdsossdagat nem szabad figyelembe venni a 4.2.4.5.2. pontban meghatdrozott
normdl tizemii vészfékezési fékhatdsossdgot illetéen.

Ott, ahol a dinamikus fék teljesitménye része a vészfékhatasossagnak, az AME eléirja e
dinamikus fék altalanos megbizhatosaganak értékelését. Erre az AME 4.2.4.2.2. pontja alatt
szerepld 3. biztonsagi kdvetelmény értékeléséhez van sziikség, figyelembe véve a pneumatikus
fék altal biztositott lehetséges kompenzaciot is. Ha az energiaellatasnak vannak fedélzeti
alkatrészei, akkor azokat is figyelembe kell venni (aramszedd, inverter stb.), és a kilsé
energiaellatas rendelkezésre allasat is fel kell tételezni.
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4.2.4.8.2. pont: Magneses sinfék

»A mdgneses sinfék haszndlhaté vészfékként a vasiti infrastruktirdra vonatkozé AME
4.2.6.2.2. pontjaban emlitett eldirasok szerint.”

Ez a pont kizarélag a vészfékrél szdl.

Nem tiltja meg a kerék és a sin kdzotti tapadastol fuggetlen fékrendszerek tzemi fékezésre vald
hasznéalatat. Ez a felhasznalas az infrastruktdra-nyilvantartasban ismertetett korlatozasok ala
eshet.

A vasuti infrastruktarara vonatkoz6 AME 4.2.6.2.2. pontja kimondja:

»(1) A vaganyt, ideértve a valtokat és a keresztez6déseket is, ugy kell megtervezni, hogy
Osszeegyeztethetd legyen a vészfékezéshez hasznalt magneses vaganyfékek hasznalataval.

(2) Az érvényaramu fékek hasznalataval 6sszeegyeztethet6 vaganyok, — ideértve a valtokat és
a keresztezGdéseket is — tervezésére vonatkozo elbirasok jelenleg nyitott kérdést alkotnak.

(3) Az 1600 mm-es nyomtavu rendszer esetében engedélyezni kell az (1) bekezdés
alkalmazasatdl valo eltekintést.”

A tengelyszamlalék kapcsolédasi pontja elektromagneses kompatibilitasanak szempontjait a
4.2.3.3.1.2. pont targyalja.

4.2.4.8.3. pont: Orvényaramu fék

»(4) A myitott kérdés« lezarultdig a nagy sebességti jarmiivekre vonatkozé 2008-as AME 4.2.4.5.
pontjaban meghatarozott és >= 50 km/ h sebesség mellett alkalmazott, az 6rvénydramu fékek dltal
a vdaganyra haté maximadlis hossziranyu fékeré értékét kompatibilisnek kell tekinteni a
nagysebességu vonalakkal.”

Addig, amig eurodpai szint(i szabvany nem all rendelkezésre (az RFS-037 dokumentumot mar
elkiildték a CEN részére), a kérelmez® a nagysebességi jarmiivekre vonatkozd 2008-as AME-
ben meghatarozott, a vaganyra haté maximalis hossziranyu féker6tél eltér6 értékeket is
alkalmazhat.

4.2.4.9. pont: Fékallapot- és fékhibajelzés

»(1) A vonat személyzetének a jelzett informdcidk alapjan fel kell tudnia ismerni a vasuti jarmii
fékhibait (példaul ha a fékhatdsossdg a szlikségesnél alacsonyabb), amely esetekben kiilénleges
lizemeltetési szabdlyokat kell alkalmazni. A vonat személyzetének ezért ebbdl a célbol az
lizemeltetés egyes szakaszaiban meg kell tudnia dllapitani a vastuti jarmu f6 fékrendszerének
(vészfék- és tlizemifék-rendszer), valamint régzitéfék-rendszerének (mikddtetett, kioldott vagy
levdlasztott), illetve a rendszer filiggetleniil iranyithaté és/vagy levdlaszthaté részeinek
(mikddtetéegységeinek) dllapotat.”

A fékrendszer allapotanak szabalyozasa koézvetlenul fligg a rendszertervtél; a fliggetlenil
szabalyozott alkatrészeket a kérelmez6 valasztja ki. Ennek kdzvetlen hatasa van a korlatozott
Uzemi kérilményekre, amelyeket ismertetni kell a 4.2.12.4. pontban el6irt dokumentumban.

»(2) Ha a régzitéfék kiozvetleniil fiigg a fo fékrendszer dllapotatél, nem sziikséges tovdbbi vagy
kiilon jelzést alkalmazni a régzitéfék-rendszerre vonatkozéan.”

Ez a (2) pont olyan adott fékfelépitésekre (példaul automatikus rogzitéfékkel felszerelt
egyseégekre) vonatkozik, amelyeknél a rogzitéfék koézvetlen médon fligg a f6 fékrendszer
allapotatol.
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Az altalanos iizemre szant egvségekre valo alkalmazhatosag:

»(7) Csak azokat a funkciékat (példaul vezetdfiilke meglétét stb.) kell figyelembe venni, amelyek az
egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentéséggel birnak.

A funkciondlis valtozdsok figyelembevételével dokumentalni kell az egység és a vonathoz kapcsolt
mds egység(ek) kozott sziikséges jeltovabbitdst (ha van) a vonatszinten elérhetd, fékrendszerre
vonatkozo informdciok tekintetében.

Ez az AME nem ir el6 semmilyen miiszaki megolddst az egységek koézétti fizikai kapcsoléddsi
pontokra vonatkozéan”

Példaul egy vezetéfllke nélkili, altalanos lUzemre szolgalé személyszallitd kocsi értékelése
esetén nem lehet ellenérizni, hogy a vezet§ milyen informacidkat kap a vezetéfulkében.
Mindéssze olyan helyi jelzések (példaul kiilsé fékjelzések) és elektromos, illetve szamszeri
informaciodk ellendrizheték, amelyek akkor kerlilnek tovabbitasra egy vezetéfiilkébe, amikor a
kocsi be van illesztve egy vonatba.

4.2.5. pont: Személyszallitasi elemek

»Kizarolag tajékoztatdsi célokbol a kovetkezé nem teljes kérii lista ad dttekintést a
mozgdskorldtozott személyekre vonatkozé AME hatdlya ald tartozé azon alapvetd paraméterekrél,
amelyek az utasok szdllitdsara szant vastuti egységekre alkalmazandék:”

A mozgaskorlatozott személyekre vonatkoz6 AME a mozdonyok és személyszallito vasuti
jarmivek alrendszerre vonatkozé AME-tél fiiggetleniil van hatalyban, illetve alkalmazandé az
utasszallitasra tervezett és a mozdonyok és személyszallité vasuti jarmivek alrendszerre
vonatkozé AME hatélya ala tartozo jarmivekre.

4.2.5.3.2. pont: Utastéri vészjelz6: a tajékoztatasi kapcsoldédasi pontokra
vonatkozé6 kovetelmények

»(4) A vezetdfiilkében elhelyezett eszk6z haszndlataval a mozdonyvezetének tudnia kell jelezni a
riasztds tudomasulvételét. A mozdonyvezetd daltali visszaigazolasnak észlelhetének kell lennie az
utastéri vészjelzé aktivaldsanak helyén, és le kell dllitania a vezetdfiilkében a hangjelzést.”

Az utastéri vészjelzés inditasa a vezet6fllkében lathatd és hallhatd jelzések bekapcsolasat
eredményezi. Ha a mozdonyvezeté nem igazolja vissza a riasztast, 10 masodperc elteltével
bekapcsol a fék, amit az utasok a riasztas megerdsitéseként értékelhetnek; ez 6sszhangban van
a nagysebességi jarmiire vonatkozé 2008. évi AME 4.2.5.3. pontjaval (,A jelzést kioldd személy
altal felismerheté visszaigazolast ad (hangjelzés a jarmiiben, a fék miikédtetése, stb.)”).

A fenti pont alkalmazandé abban az esetben, ha az utastéri vészjelzést a mozdonyvezet6
visszaigazolja. Nem kerill sor automatikus fékezésre, de az utasokat tajékoztatni kell arrél, hogy
a mozdonyvezetd tud a riasztasrol. Az AME nem hatarozza meg az utasok tajékoztatasanak
modijat, de elbirja, hogy ez a mozdonyvezeté altali visszaigazolas kozvetlen kévetkezménye
legyen; ezt az informaciét nem kotelezé azonnal biztositani, de annak az utastéri vészjelzés
inditasat kdveté 10 masodpercen belll meg kell térténnie.

Az utasok tajékoztathatok példaul egy, az egységben megszélald hallhaté jelzéssel (a
nagysebességi jarmivekre vonatkozé 2008. évi AME-ben emlitett médon, ami lehet példaul a
mozdonyvezetd visszaigazolasara induld automatikus bejelentés), vagy valamilyen lathato
jelzéssel (fényjelzés azon a helyen, ahonnan a vészjelzést inditottak).
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4.2.5.3.4.pont: Utastéri vészjelz6: a perontél indulé vonatra vonatkozoé kritériumok

»(1) A jarmi az ajték nyitott dllasboél csukott és zart dlldsba térténé dtvdltasanak pillanata és
azon pillanat k6z6tt minéstil indulé vonatnak, amikor mdr részben elhagyta a peront.

(2) Ezt a pillanatot a rendszernek érzékelnie kell (olyan funkcié révén, amely lehetévé teszi a
peron fizikai észlelését, vagy a sebességen, a tdvolsdgon vagy mads alternativ kritériumokon
alapul).”

Annak érzékelésére, hogy a vonat részben elhagyta-e a peront, (t6bbek kozott) a kdvetkezé

modszerek engedélyezettek:

— A peron fizikai érzékelése (jelzések a vaganyokon)

— A vonat sebessége eléri az FprEN 16334:2014 szabvany 6.5. pontjdban meghatarozott
sebességkritériumokat.

— 100 (+/- 20) méternyi megtett tavolsag.

— A vonatnak az ajtok ,nyitott” allasbodl ,csukott és zart” allasba torténd atvaltasat kovetd
elindulasa 6ta tbbb, mint 10 masodperc telt el.

A kerelmezd hasonlé miszaki megoldast is bevezethet 100 meternel hosszabb tavolsag vagy
nagyobb sebességkritériumok alkalmazasaval, feltéve, hogy bizonyitja, hogy a fenti AME
pontban meghatarozott ,perontdl indulé vonat” kritériumot nem alkalmazzak.

4.2.5.3.5. pont: Utastéri vészjelzd: biztonsagi kovetelmények

[...] tekintve, hogy feltételezhetd, hogy a miikédési hiba kdzvetlentil haldlos kimenetelt
balesetet és/vagy stlyos sértilést okozhat.”

A harmonizalt kockézatelfogadasi kritériumoknak a kockazatértékelési rendeletrél szolé kézos
biztonsagi médszer varhaté modositasaban valo kdzzétételéig az FprEN 16334:2014 8. pontja
hatarozza meg a 4.2.5.3.5. pont kévetelményeinek valé megfelelés bizonyitasahoz hasznalhato
meghibasodasi aranyt.

Megjegyzés: A fenti bekezdés tervezete a 2011. oktéberi prEN 16334 ellenérzése alapjan
készilt. Ez médosulhat, amint az FprEN 16334:2014 rendelkezésre all (a kbdzzétételre
el6relathatéan 2014 juliusaban kerul sor).

4.2.5.3.7. pont: Utastéri vészjelz6: az altalanos uzemre szant egységekre valé
alkalmazhatésag

»(1) Csak az egység tervezési tulajdonsdgai tekintetében jelentéséggel biré funkcidkat (példaul
vezetdfiilke, a személyzettel valé kapcsolatfelvételre szolgdld rendszer stb.) kell figyelembe venni.
(2) Dokumentdini kell az egység és a vonatban lévé mds Jsszekapcsolt egység(ek) kézétti, a
kommunikdciés rendszer vonatszintii rendelkezésre dllasdhoz sziikséges jeltovdbbitdst,
figyelembe véve az ebben a pontban fentebb ismertetett funkciondlis szempontokat.”

Ha az értékelt egységet mas egységekkel is 6ssze kell kapcsolni ahhoz, hogy vonatként
Uizemelhessen, és a vonat-0sszedllitas nincs definialva, akkor altalaban nincs lehetéség az
Osszes funkcionalitas ellenérzésére, ezért csak az értékelt egységben rendelkezésre allo
informacidkat kell ellendrizni.

Megjegyzés: Ez a 4.2.5.4. ,Utasok altal hasznalhatd kommunikaciés eszkdzok” és a 4.2.5.5.
,KUlsd ajtok” pontra is vonatkozik.
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4.2.5.4. pont: Utasok altal hasznalhaté kommunikaciés eszk6zok

Az ebben a pontban ismertetett kommunikaciés lehetéséget biztositdé eszkdz hasznalhatja a
4.2.5.3.2. (Utastéri vészjelz6) pont (5) bekezdésében ismertetett kommunikaciés funkciéra
szolgal6 eszkozt.

A kommunikacios kapcsolat |étrehozasara iranyulé kezdeményezés azonban mindig jellemzé az
adott funkcidra (utas altal kezdeményezett kommunikaciéra szolgald eszkdz, a mozdonyvezetd
kezdeményezése az utastéri vészjelzé bekapcsolasat kdvetéen). Ez az AME semmilyen el&irast
nem tartalmaz a kommunikacidés eszkdz megbizhatdosagara vonatkozoan. A felhasznélo
onkéntes alapon meghatarozhat ilyen el6irasokat, és felkérheti a bejelentett szervezetet azok
értékelésére.

A prEN 16683:2013 5. pontjdnak D. melléklete tovabbi Utmutatast nydjt az utasok A&ltal
hasznalhaté kommunikaciés eszkdzok tervezéséhez.

4.2.5.8. pont: A belsd levegé mindsége

[

»(2) A CO2-szint — az alabbi két eset kivételével — nem haladhatja meg az 5000 ppm-et:

— A szelléztetés f6 aramforrds kiesése vagy a rendszer meghibdsoddsa miatti ledlldsa esetén
vészhelyzeti rendelkezéssel kell lehetévé tenni az utasok és személyzet dltal haszndlt 6sszes
tertilet ktilsé levegével valé ellatasat.

Ha ezt a vészhelyzeti megolddast akkumuldtoros (gépi) szelléztetéssel biztositiak, meg kell
hatarozni, hogy a COz-szint meddig maradjon 10 000 ppm alatt a ,tervezési témeg dtlagos
hasznos teher mellett” terhelési kértilmény alapjan meghatdrozott utaslétszamot feltételezve.

A megfelelbségértékelési eljardast ezen AME 6.2.3.12. pontja hatdrozza meg.

Ez az idétartam nem lehet 30 percnél révidebb.

A meghatérozott maximdlis CO; szint minden Gzemi kdrllményre vonatkozik, azaz minden
sebességre az egység legnagyobb sebességével bezarblag, és az allo helyzetre is.

Ha a vészhelyzeti megoldast akkumulatoros (gépi) szell6ztetéssel biztositjak, az az
akkumulatorok fiiggetlensége miatt korlatozott ideig all rendelkezésre, ezért sziikség van annak
a varhato idétartamnak az értékelésére, amely alatt a funkcionalitas biztositott.

Ez az elbiras passziv megoldasokkal, példaul nyithaté ablakokkal vagy terel6lapokkal (kiilsé
leveg6 vonatba juttatasaval), mas maédon is teljesithetd. Mivel az ilyen passziv eszk6z6kon
ataramlo leveg6 mennyisége a kdrnyezeti feltételektdl fiigg, és ezért nem értékelhetd kdzvetlen
maédon, nincs eldirt értékelési modszer, és nincs meghatarozva minimalis nyilasfelllet.

Az ilyen megoldasok hatékony hasznalatahoz (a mozdonyokra és személyszallité vasuti
jarmivekre vonatkozéd AME hatalyan kiviil esé) (izemeltetési szabalyokra van sziikség.

»- Az Osszes klilsé szellbéztetd eszkdz kikapcsoldsa vagy lezardsa, illetve a légkondiciondld
berendezés kikapcsoldsa esetén, azt megelézendd, hogy az utasok lehetséges kérnyezeti fiistnek
legyenek kitéve — kiiléndsen alagutakban, és tuz esetén a 4.2.10.4.2. pontban meghatdrozottak
szerint.”

A vonat személyzete altal hasznalt médszerek (kézzel vald zaras, taviranyitassal torténd zaras)
nincsenek meghatarozva. Barmilyen megoldas elfogadott.
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4.2.6.1. pont: Kornyezeti feltételek

»(4) [

ismertetni azokat a tervezési és/vagy vizsgdlati rendelkezéseket, amelyek alapjan biztositani kell,
hogy a vastuti jarmi megfeleljen az adott tartomdanyba tartozé AME kévetelményeinek.”

..] Az alabbi pontokban ismertetett funkciok tekintetében a muiszaki dokumentdcioban kell

A kérelmezd hatarozza meg, hogy a kérnyezeti feltételek szempontjabdl milyen hémérsékleti
tartomanyban, hoé-, jég- és jégesbviszonyok (és ezek mely kombinacioi) mellett kivanjak
Uzemeltetni a vasuti jarmavet.

A tagallamok az AME 7.4. ,Kiildnleges kornyezeti feltételek” pontjaban megnevezték, hogy a
halézataikon minden korlatozas nélkil Gzemeltetett vasuti jarmlvek szempontjabdl milyen a
kilonleges eseteket kell figyelembe venni. A kérelmezé donthet gy, hogy alkalmazza ezeket a
kortlményeket a korlatozasok tizemi szinten valo elkertilése érdekében (példaul téli kdrilmények
kozott), de ez nem kotelezd ahhoz, hogy a jarmi ,lizembe helyezési engedélyt” kapjon az érintett
tagallamban.

A miszaki dokumentumban dokumentalni kell a kérelmezé minden olyan intézkedését, amelyet
a jarmi kivalasztott korilmények (példaul hémeérsékletzona) melletti Gzemeltethetéségének
biztositasa érdekében hajt végre. Ennek lehetbveé kell tennie a jarmii felhasznaldja szamara, hogy
amennyiben sziikséges, a tényleges Uzemi koérilményektdl fliggden tovabbi intézkedéseket
hatadrozzon meg és hajtson végre.

Megjegyzés: A CEN/TR16251 4. és 5. pontja kritériumokat hataroz meg a jarm{ és annak
rendszerelemei azon kildnleges (széls6séges) kornyezeti feltételek szerinti hitelesitéséhez,
amelyek az adott jarmd Gzeme soran el6fordulhatnak.

4.2.6.1.2. pont: HO, jég és jégesd

kertil

»(3) Ha t6bb szélséséges, havazds, jegesedés és jégeso esetén fenndllé koriilmény kivdlasztasdra

kévetelményeinek a kévetkezo eseteket figyelembe véve:

sor, a vastti jarmilveknek és az alrendszer alkatrészeinek meg kell felelnitik az AME

héfuvas (kénnyii hé alacsony viztartalommal), amely a pdlyat a sin szintje folétt legfeljebb
80 cm-re folyamatosan befedi;

porhd, nagy mennyiségben leesd, alacsony vizegyenérték tartalmu ho;

egyideji hémérsékletesés, hémérséklet- és paratartalom-valtozds, amely a jarmivon
jegesedést okoz;

a 4.2.6.1.2. pontban meghatarozottak szerint kivalasztott hémérsékleti dvezetnek
megfeleld, alacsony hémérséklettel egytittes hatas.

(...)

Az alabbiakban a kérelmezd altal a tervezési és/vagy vizsgalati intézkedések meghatérozasa
soran figyelembe veheté hohoz kapcsolodd korilmények/esetek részletesebb leirasa olvashato.
A kérelmez6 a jarm( haszndlatanak terlletétél és korliményeitdl fliggéen mas
korilményeket/eseteket is valaszthat:

Ezek a korulmények/esetek az északi orszagok tapasztalati visszajelzésein alapulnak, és a nem
a jarmuvekre kozvetlendl vonatkozé tervezési kritériumként kertlnek megfogalmazasra.
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A -10° C < T < 0° C hémérséklet tartomanyban a vonat mentén kavargd havat eredményezé
id6jarasi kérilmények:

Telente gyakran fordul el6 kavargd hé Finnorszagban, Norvégiaban és Svédorszagban. Ezt a
szél és a vonat sebessége altal felkavart laza hé idézi eld, és a légbeszivo-nyilasok
eltdtmddéséhez, esetlegesen példaul kisiklast eredményezé hé- és jéglerakddashoz, fékvezeték-
szakadashoz, illetve a mozdonyvezet6i allasbol valé kilatas akadalyozasahoz vezethet.

Jelentés mértékben csdkkenhet a fékerd, ha nem gondoskodnak megfeleld intézkedésekrdl. A
tarcsafékkel felszerelt jarmiiveken jellemz&en a fékbetétek és a féktarcsa kdzott alakul ki egy ho-
/iégréteg. Ugyanez a jelenség a féktuskoval fékezett jarmiveken is eléfordul. El kell kerdlni a
fékut meghosszabbodaséat. Az lizemeltetési korlatozasok elkeriilése érdekében a téli Gzemi
koriiményeknek bizonyitottan megfelelé kompozit féktarcsakat és kompozit féktuskokat kell
hasznalni. Ennek érdekében az elmult harom évtizedben intenziv vizsgalatokat folytattak
elfogadhaté kompozit surlédé elemek eldallitasa céljabdl.

llyen kordlmények kozott gyakran alkalmaznak Uzemeltetési szabalyokat, példaul rutinszer(
fékvizsgalatot/fékezést, annak érdekében, hogy minimalizaljdk a fékkapacitds béarmilyen
csokkenésének kockazatét.

Uzemkezdetet megel6zd és menet kbzbeni rutinszer(i féktesztet (héfékezést a fékerd folyamatos
meglétének ellenbrzésére, és probafékezést példaul jelz6berendezések, allomasok, illetve
kilonésen hosszu és meredek lejték elétt) is hasznalnak.

Nagyon alacsony hémérséklet elsésorban Finnorszag és Svédorszag belsé terlletein jellemzé,
de Norvégiaban is eléfordul (minél északabbra megylnk, annal hidegebb van).

Az alacsony kérnyezeti hdmérséklet és a paratartalommal kombinalt gyors hdmérséklet-valtozas
a kondenzacio korlatozasat célzo intézkedéseket és/vagy megfelelé csapadékviz-elvezetést
tehet szikségessé (példaul zart szerkezetek esetében, ahol esetlegesen felgyllemld
paratartalommal is szamolni kell).

Kénnyi hd, amely a sinkorona félétt legfeljebb 800 mm-es hétakarét alkot a vonalon:

Az északi terlleteken, elsésorban Svédorszagban és Norvégiaban fordul el erés havazas.
Svédorszadgban a nem héekézett vonalakon 24 éranyi havazds nyoman johetnek létre kénnyi
hobdl allo, legfeliebb 800 mm-es hotakarok. llyen esetben eléfordulhat, hogy a
forgalomiranyitoként eljar6 vagy a forgalomiranyito altal erre felkért palyahal6zat-mikodtetének
sajatos eljarasokat kell alkalmaznia.

Ez nem jellemzé Norvégiaban, ahol a lehullé hé jellemz&en nehezebb (nagyobb a slirlisége), és
még a legnagyobb héesések sem olyan intenzivek. Finnorszagban alacsony a h6 magassaga.

Sinkorona felett valtoz6 magasséqu nehezebb hé a vonalon, ahol a hétakard oldaliranyban
szintben lehet, vagy délhet:

Lavinak, héatfuvasok, jégomlasok stb. szinte kizarélag a norvég vonalakon fordulnak eld, ott is
elsésorban a hegyi vonalakon. Sirl hoesés és erés szél mellett elszortabban héatfuvasok is
eléfordulhatnak.

A hoatfavasok, illetve a lavinak oldaliranyban lejt6 felszine rafutas esetén erés oldaliranyu eréket
fejt ki, amelyek prébara teszik a kisiklassal szembeni mechanizmusokat. llyen esetben egy lefelé
iranyulé eréhatasokat biztositd alaki héekére van sziikség (lasd az AME terelélaprol sz6l6
pontjat).

Nagyon laza és kdnny( szerkezet(itdl a jég- és betonszerli keményséqig terjedd allagu, szaraztdl
kozel viztél csdpdgdig terjedd allapoti hé a 100-400 ka/m? siirliségtartomanyban:

Rafutas esetén a nehéz ho erds ellenallast fejt ki. llyen esetben elsésorban a hdekének és
régzitéseinek, valamint a jarmi elejének megfeleld erésségiinek kell lennie (lasd az AME
terel6laprol szo6l6 pontjat).
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Ezenkivil a nyilt felfliggesztésl, padloszint alatti berendezések is megerésitett védelmet
igényelnek, hogy igy megelézhetd legyen példaul a jégtémbok altal okozott sértilésiik.

Hirtelen valtozdsok hosszu alagutakon vald athaladas sorén:

Hosszu alagutakban a levegé hémérséklete alacsony kilsé h6mérséklet esetén is mindig néhany
fokkal nulla felett van, a relativ paratartalom pedig 100% koérili. Ha egy vonalon sok hosszu alagut
van és a kulsé levegbé hdémérséklete alacsony, altaldban ho- és jégképzédés indul meg
elsésorban a jarmivek végein, a padlészint alatti berendezéseken és a
futdmiveken/futdmivekben.

Klltéren a vasuti jarmvon azonnal megindul a paralecsapodas. Az ismétlédé ciklusok soran a
jéglerakdédas mértéke né, ami akadalyozhatja példaul a szabad mozgasokat, ndvelve ezzel a
kisiklas veszeélyét. A felgytleml6 ho/jég miatt megnd a suly és az er6hatasok mértéke.

A lehiild levegb magas relativ paratartalma az elektronika meghibasodasahoz vezethet.

4.2.6.2.4. pont: Oldalszél

»(3) A legalabb 250 km/h legnagyobb tervezési sebességii egységek esetében az oldalszél-
hatdsokat értékelni kell az alabbi mdédszerek egyikével:

(a) a nagy sebességu vastti jarmilekre vonatkozé 2008. évi AME 4.2.6.3. pontjdban elbirtak
szerint meghatdrozott és annak megfelelé6 moédszerek; vagy

(b) a J-1. melléklet 37. hivatkozdsdaban emlitett elbirdsban szerepld értékelési moédszer. Az értékelt
egység legérzékenyebb jarmuvének kiszamitott jellemz6 szélgorbéjét fel kell tiintetni a
4.2.12. pontban emlitett muszaki dokumentdciéban.

A kérelmez6 a két megadott modszer kozil vélaszt: az EN szabvany szerinti értékelést (ami
ugyanazt a modszert hasznalja, mint amit a kisebb legnagyobb sebességii egységeknél
alkalmaznak), vagy a nagy sebességii vasUti jarmivekre vonatkozé AME-ben megadott
értékelést (2008 ota van érvényben, a CEN munkacsoport id6kézben befejezte a nagy
sebességl jarmivekre vonatkozd szabvanyt).

MEGJEGYZES: A bizottsagi rendelet 11. cikkének (2) bekezdése azt jelzi, hogy tovabbra is a
nagy sebességli vasuti jarmivekre vonatkozé 2008. évi AME alkalmazandé ebben az adott
kérdésben; lasd még a mozdonyokra és személyszallitd jarmivekre vonatkozé AME 7.1.1.7.
pontjat.

Tovabbi informacié a vonatkozd Uzemeltetési szabalyok meghatarozasahoz:

Az igy kapott és a mlszaki dokumentaciéban rogzitett jellemzd szélgbérbéket szamitasba kell
venni ahhoz, hogy a vasuUttarsasdg a palyahal6zat-m(ikodtetd altal az adott vonalon jellemzé
szélviszonyokrdl nyujtott elérheté informaciokat is figyelembe véve hatarozhassa meg a
vonatkoz6 lzemeltetési szabalyokat (kiiléndsen ott, ahol ezeket a szélviszonyokat Iényegesnek
tekintik).
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4.2.7.1. pont: Kulsé vilagitas

A kilsé vilagitas kolcsonds atjarhatdésagi rendszerelem, ezért annak szinét és fényerejét a
kdlcsbnds atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemek szintjén kell vizsgalni. A vizsgalat

kortlmény a rendszerelem felhasznélasi tertiletének része.

Ha a felhasznalasi teriletet illetben bizonytalansag van, a kérelmezd tovabbi jarmiszintl
ellen6rzéseket végezhet, és az eredményeket benyujthatja a bejelentett szervezethez.

4.2.7.1.1. pont: Fényszorok

»(2) A vonat elejét két fehér fényu fényszoréval kell ellatni, amely megfeleld ldtasi viszonyokat
biztosit a mozdonyvezeté szamadra.”

[.]

(7) Tovabbi fényszordk is felszerelhetbéek (példaul felsé fényszordk).

Az AME minimumkévetelményeket hataroz meg az unids haldzaton vald lizemhez elégséges
fényszoérokra vonatkozéan.

Az AME nem tiltja, hogy a vasuttarsasagok kiegészitd fényszorokat is hasznaljanak; bizonyos
hélézatokon e kiegészité fényszorok hasznalata korlatozasok ala eshet, ugyanakkor meglétik
nem lehet el6feltétele egy adott halézat vonalain val6 kdzlekedésnek. Az EN 15153-1 szabvany
nyujt tmutatast e kiegészité fényszordk elhelyezéséhez.

4.2.7.1.4. pont: A lampak vezérlészervei

»(2) A mozdonyvezetének el kell tudnia végezni a kévetkezd muveleteket:
— a fényszordk és a helyzetjelz6 lampdk szokdsos vezetési helyzetbdl térténd vezérlése;
— a zarjelzé lampdk vezérldfiilkébdl térténd vezérlése.

Megjegyzés: A fényszérékat vészhelyzetjelzés céljabil csak villogd/ felvillané tizemmaodban lehet
haszndlni (lizemeltetési szabdly, ldsd a vastt tizemeltetésére vonatkozé AME-t).

Az AME az egység szintjén hatarozza meg a lampak vezérlészerveit. Vonatszint(i eléiras nincs.

Az AME nem tiltja, hogy a vasUttarsasagok vészhelyzetjelzésre hasznaljak a lampékat,
azonban ez a funkcié nem lehet eléfeltétele egy adott haldzat vonalain valé kdzlekedésnek.

4.2.8.2.2. pont: Fesziiltség- és frekvenciatartomanyon belili Uzem

»(1) A villamos egységeknek alkalmasnak kell lennitik az energiaelldtdsi alrendszerre vonatkozé
AME 4.2.3. pontjaban meghatdrozott fesziiltség- és frekvenciatartomdnyok valamelyikén tizemeld
rendszerben valé mukdédésre.”

Az AME nem tiltja az energiaellatasi alrendszerre vonatkoz6 AME-ben nem ismertetett egyéb
kiegészit6 feszliltség- és frekvenciarendszerekben miikodd vasuti jarmiivek tervezését.
Amennyiben ez a kiegészité rendszer az energiaellatasrol szol6 AME szerint a kiilénleges esetek
korébe tartozik, akkor ennek kdvetkeztében a mozdonyokra és személyszallito vasuti jarmivekre
vonatkoz6 AME-ben is kilénleges esetnek szamit (ezek felsorolasa a 7.3. pontban talalhaté a
vonatkozé szabalyok ismertetésével, illetve a bejelentend6é megfelelé szabalyokkal egytt).

Ha kizarolag azokra a hal6zatokra vonatkozik, amelyek nem esnek az AME-k hatalya ala, akkor
nemzeti szabalyok hatalya ala kell tartozniuk.
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4.2.8.2.7. pont: A valtakoz6é aramu rendszerek energiaellatasi uzemzavarai

»(2) Osszeférhetdségi vizsgdlatot kell végezni a J-1. melléklet 45. hivatkozdsdnak 10.3. pontjaban
szereplé eldirasban meghatdrozott moédszernek megfeleléen. Az ugyanezen eldiras
5. tablazataban leirt lépéseket és feltételezéseket a kérelmezének kell meghatdaroznia (az érintett
félre vonatkozo harmadik oszlopot nem kell alkalmazni), figyelembe véve az ugyanezen eldirds
D. mellékletében feltiintetett bemeneti adatokat. Az elfogaddsi kritériumokat ugyanezen eldiras
10.4. pontja szerint kell meghatdrozni.

(3) Az bsszeegyeztethetdségi vizsgdlatban figyelembe vett feltételezéseket és adatokat fel kell
tiintetni a muszaki dokumentdciéban (lasd a 4.2.12.2. pontot).”

Lasd az energiaellatasra vonatkoz6 AME alkalmazasi Gtmutatojat, kilonosen annak
4.2.8. pontjat.

4.2.8.2.8. pont: Fedélzeti villamosenergiafogyasztas-méré rendszer

»(1) A villamosenergiafogyasztds-méré rendszer a villamos egység dltal a munkavezetékbdl felvett
vagy abba (regenerativ fékezés sordn) visszavezetett villamos energia mérésére szolgal.

(2) A fedélzeti villamosenergiafogyasztis-méré rendszernek meg kell felelnie ezen AME
D. mellékletében emlitett kévetelményeknek.

(3) Ez a rendszer felhaszndlhaté szamldazdsi célokra, és az dltala régzitett adatokat valamennyi
tagdllamban el kell fogadni szamldzdsi célokbdl.

(4) A fedélzeti villamosenergiafogyasztas-méré rendszer beszerelését és annak fedélzeti
helyzetmeghatdrozé funkciéjat fel kell tiintetni az ezen AME 4.2.12.2. pontjdban emlitett miiszaki
dokumentdciéban; a fedélzet—fold kozotti kommunikdcio ismertetését bele kell foglalni a
dokumentdciéba.

(5) Az ezen AME 4.2.12.3. pontjaban ismertetett karbantartdsi dokumentdciénak része az idészaki
hitelesitési eljards, amely biztositia a fedélzeti villamosenergiafogyasztids-méré rendszer
sziikséges pontossdgdt a rendszer teljes élettartama soran.”

Az ebben az AME-ben és az energiaellatasra vonatkoz6 AME-ben megallapitott eléirasoknak az
a célja, hogy minden adatgytijté rendszer (DCS) képes legyen adatot gyljteni minden fedélzeti
villamosenergiafogyasztds-méré rendszerbdl (EMS).

Az interfészprotokollokhoz és a villamosenergiafogyasztas-méré és adatgyjté rendszerek k6zott
tovabbitott adatok formatumahoz kapcsolddo elirasok nyitott kérdést alkotnak.

Ezt a nyitott kérdést az IEC 61375-2-6 (a leendd EN 61375-2-6) és az EN 50463-4 szabvany A.
melléklete szerint kell majd lezarni.

Az energiaellatasra vonatkozo AME eléirja, hogy ezt e nyitott kérdést az (energiaellatasra
vonatkozé AME) hatalybalépésétél szamitott két éven belil le kell zarni.

A mozdonyokra és személyszallité vasuti jarmivekre vonatkozé AME hatarozza meg a
villamosenergiafogyasztas-méré rendszer kdvetelményeit, az energiaellatasra vonatkoz6 AME
pedig az adatgy(jt6 rendszer funkcionalis kdvetelményeit adja meg.
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4.2.8.2.9.2. pont: Az aramszedofej geometriaja (kdlcsonos atjarhatéosagot lehetové
tevo rendszerelem szinten)

»(1) A nem 1520 mm-es rendszeren vald tizemre tervezett villamos egységre felszerelendé
aramszedd(k) legaldabb egyikének a 4.2.8.2.9.2.1. és a 4.2.8.2.9.2.2. pontban megadott
aramszeddfej-geometriadnak megfelelé geometriatipussal kell rendelkeznie.”

Az AME nem tiltja mas geometriaju fejjel rendelkezé tovabbi aramszedé felszerelését.

Ha ilyen tovabbi aramszedGre van szikseg, a mozdonyokra és szemelyszallité vasuti jarmGvekre
vonatkozé AME 7.3. szakaszaban foglalt kilonleges aramszedé&fejgeometria-esetek kitérnek
mind:

e az energiaellatasi alrendszerre vonatkoz6 AME-ben kildnleges esetnek tekintett
munkavezeték-tipusokra, mind pedig

e a meglévd vonalak energiaellatdsra vonatkozé AME-nek meg nem feleld
munkavezeték-tipusaira.

Megjegyzés: Az AME hatalyan kiviil esé halézatokra és az ezeken a halézatokon lizemeltetett
jarmivekre csak nemzeti szabalyok vonatkoznak (ilyenek példaul a 600 voltos, illetve a 750 voltos
egyenaramu energiaellato rendszerrel Gzemeld halézatok).

4.2.8.2.9.4.2. pont: A csuszbébetét anyaga

»(1) A cstuszébetétekhez haszndlt anyagnak a megfelelé aramfelvétel érdekében, és hogy igy
elkertilhetd legyen a munkavezetékek feliiletének tilzott mértékil kopdsa, és ezdltal a minimumra
cs6kkenjen mind a munkavezetékek, mind a csuszobetétek kopdsa, mechanikailag és
elektronikusan kompatibilisnek kell lennie a munkavezeték anyagdval (amelyet a nagysebességti
vastt energiaelldtdsdra vonatkozé AME 4.2.14. pontja hatdroz meg).”

Lasd még az AME 5.3.11. pontjat, amely a kdlcsonds atjarhatosagot lehetévé tevéd
rendszerelemnek szamitd cslszobetétek felhasznalasi tertletét hatarozza meg.

Lasd még a 6.1.3.8. pontot, amely az alkalmazand6é megfeleléségértékelési eljarast hatarozza
meg. Ezek a pontok lehetévé teszik a gyarté szamara, hogy hasznalatra valé alkalmassagi
értékelést végezzen.

A kovetkezd EN szabvanyok vonatkoznak erre a témakarre:

— EN 50367:2012: Ez a szabvany a munkavezeték és az aramszed6 Kkozotti
kélcsonhatasokkal foglalkozik. Feltunteti a munkavezetekek és a cslszobetétek szokasos
anyagait, de a csuszobetétek anyaga tekintetében az AME tobb lehet6séget ad.

— EN 50405:2006 (felulvizsgalat alatt): Ez a szabvany a munkavezetékek értékelésével
foglalkozik.

Az EN 50405 felllvizsgalatanak az a célja, hogy atfogo értékelési eljarast biztositson a kélcsénos
atjarhatéosagot lehetévé tevd rendszerelemnek szamitdé cslUszobetétekhez. Az értékelési
eljarasban mérlegelni kell a felhasznalasi teriiletiiket meghataroz6 szempontokat (az AME
5.3.11. pontja).
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»(2) A cstszébetétek anyaga tiszta szén vagy adalékanyaggal dtitatott szén lehet.

Fémes adalékanyag haszndlata esetén a szén cstszébetét fémtartalma réz vagy rézétvézet lehet,
amelynek mennyisége vdltéaramu vonalak esetében nem haladhatja meg a 35 témegszdazalékot,
egyendaramu vonalak esetében pedig a 40 témegszdzalékot.

Az ezen AME szerint értékelt dramszeddket a fent emlitett anyagu cstiszébetétekkel kell felszerelni.

(3) Mas anyagbdl késziilt vagy magasabb fémtartalmu, illetve rézzel burkolt impregndlt szén
csuszobetétek is megengedettek (ha az infrastruktura-nyilvdntartdsban megengedett), feltéve

hogy: [...]

A (2) pont szerint valamilyen EK-megfelel6ségi nyilatkozat hatalya ala esé csuszobetétek a teljes
uniés halézaton alkalmazhatok a felhasznalasuknak megfelel6 terlleteken anélkil, hogy
barmilyen tovabbi kompatibilitasi vizsgalatot kellene végezni velik konkrét vonalra vonatkozéan.
A palyahal6zat-mikodteték nem utasithatjak el az ilyen csiszébetéteket, és nem irhatjak el6 a
vasuUttarsasagnak egy adott anyag hasznalatat.

A (3) pont lehetéséget ad arra, hogy a palyahalézat-mikdodtetés jévahagyasa esetén (ez az
infrastruktara-nyilvantartasban szerepld informaciokon keresztiil térténik), mas anyagbol készult
csuszobetéteket hasznaljanak.

A fémtartalom szazalékos aranyéat a csuszdibetét teljes sulya alapjan szamitjak ki.

Az aramszeddé sarunyomasa és dinamikai viselkedése tekintetében az aramszedéfej sulya és
mérete (vastagsaga) hatdssal lehet a vizsgalati eredményekre, ezért az eredetileg
hitelesitettektdl eltéré csuszobetétek hasznalata esetén ellendrizni kell, hogy a suly- és a
méreteltérések ne legyenek jelentések. Errél az aramszed6 gyartdjanak kell gondoskodnia az
aramszed6 EK-megfeleléségi nyilatkozatahoz adott miiszaki dokumentacioban.

4.2.8.2.9.6. pont: Az aramszed6 sarunyomasa és dinamikai viselkedése

»(4) A kilcsonds dtjarhatésdgot biztosité rendszerelem szintjén torténd ellendrzés validdlja az
dramszedd dinamikus viselkedését, valamint annak az AME-nek megfelelé munkavezetékbdl valé
aramfelvételi képességét. A megfeleléségértékelési eljardst a 6.1.3.7. pont hatdrozza meg.

(5) A (vastti jarmiibe integrdlt) vasttijarmii-alrendszer szintjén torténé ellendrzés a vasuti jarmu
altal keltett aerodinamikai hatdsoknak és az aramszedo fix vagy elére meghatdrozott 6sszedllitasi
egységeken valo helyzetének figyelembevételével lehetévé teszi a sarunyomds kiigazitdsdat. A
megfeleléségértékelési eljardst a 6.2.3.20. pont hatdrozza meg.”

Az aramszed6 az az alkatrész, amely a munkavezetékrdl vald aramfelvételt biztositja. Az
aramfelvétel minésége a munkavezeték, az aramszed® és a vasuti jarmi jellemzéitél fligg
(ideértve a vonat egy id6ben felengedett aramszeddi kdzétti kdlcsdnhatasokat is). Ez a hdrom
elem egyfajta dinamikus viselkedést mutat, ami kihat a végleges teljesitményre.

Aramszedék tervezésekor a munkavezeték tekintetében tobb jellemzét, igy tébbek kdzott a vasuti
jarmlvek legnagyobb Uzemi sebességét is (ami a munkavezetéktél és a jarmitél fligg)
figyelembe vesznek. A terv ezenkivil a (statikus és dinamikus) sarunyomas kulonbozé
modszerekkel (nyomas, rugok, terelblap stb.) valé moédositasat is lehetévé teszi.

Az aramszed6t nem adott vasuti jarmihéz, hanem munkavezeték-geometridhoz tervezik,
biztositva ezzel az aramszedéfej geometridgja és egy legnagyobb sebesség kozott
kompatibilitast. Az aramszed6 koélcsdnds atjarhatosagot lehetdévé tevd rendszerelemként valo
meghatarozasa 0sszhangban van ezzel az elvvel.
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Az aramszed® mint kolcsOnds atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelem értékelésére végzett
vizsgalatoknak az a célja, hogy hitelesitsék maganak az aramszeddnek a jellemzéit, tovabba
alkalmassagat arra, hogy az energiaellatdsra vonatkoz6 ~AME-nek  megfeleld
munkavezetékekkel, illetve egy adott legnagyobb sebesség mellett hasznaljdk (a kolcsénos
atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelem felhasznalasi teriletét a mozdonyokra és
személyszallité vasuti jarmiivek alrendszerre vonatkozé AME 5.3.10. pontja hatarozza meg). A
kolcsonds atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelem fogalmabdl adéddéan az aramszedd
tervezdje és gyartoja az aramszedd egy adott felhasznalasi modjatol fliggetlendl is kiallithat EK-
megfeleléségi nyilatkozatot.

Amikor ezt az aramszed6t beépitik egy adott vasuti jarmibe, a jarmd kérelmezdjének el kell
végeznie az atlagos sarunyomas AME-ben meghatarozott tartomanyon beluli értékének
eléréséhez szilkséges modositasokat (példaul az aramszedd aerodinamikai elemeit adott
helyzetbe kell allitania).

Lasd az energiaellatasra vonatkozé AME alkalmazasi Gtmutatéjat, killonésen annak ,A dinamikai
Jellemzbk és az aramfelvétel minéségének értékelése” ciml pontjat.

»(6) [...] A 320 km/h és a (320 km/ h feletti) legnagyobb sebesség k6zétti tartomdny tekintetében
az ezen AME 10. cikkében és 6. fejezetében ismertetett, innovativ megolddsra vonatkozé eljardst
kell alkalmazni.”

Az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé6 AME ugyanezt az eljarast hatarozza meg a 320 km/h-
nal nagyobb sebességhez tervezett munkavezetékek tekintetében. Ez az innovativ megoldasra
vonatkoz6 eljaras lehetéve teszi az energiaellatasra és a mozdonyokra és személyszallité vasuti
jarmivekre vonatkozé AME-k azonnali kiegészitését, amint ebbe a sebességtartomanyba esé
alkalmazast terveznek. Ezt az eljarast elényben részesitik a nemzeti szabalyok alkalmazasaval
szemben (mint az AME-kben szerepld nyitott kérdések esetében), mert nem jar a kiilénbdzé
tagallamok kozotti eltérések okozta kockazattal.

4.2.8.2.9.7. pont: Az aramszeddk elrendezése (a vasuti jarmi szintjén)

»(2) Az dramszeddk szamdt és azok tdvolsagdt az dramszedési teljesitményre vonatkozo
kévetelmények figyelembevételével kell megvdlasztani (a 4.2.8.2.9.6. pontban meghatdrozott
eléirdsok szerint).

(3) Amennyiben fix vagy elére meghatdrozott ésszedllitdsban értékelt egységek esetében az
egymds melletti aramszeddk kézétti tavolsdg kisebb, mint az energiaelldtasi alrendszerre
vonatkozé AME 4.2.13. pontjdban meghatdrozott, a kivdlasztott munkavezetékek kézétti
tavolsdgra vonatkozo térkéztipus, illetve ha egyidejlileg ketténél t6bb dramszedd érintkezik a
munkavezetékkel, vizsgdlattal kell igazolni, hogy a (vizsgdlat eldtt végrehajtott szimuldcidkkal
meghatdrozott) leggyengébb teljesitményt dramszedé esetében a 4.2.8.2.9.6. pontban
meghatdrozott aramfelvételi szint teljestil.

(4) A vdlasztott (és ezért a vizsgdlathoz is haszndlt) munkavezeték kézétti térkéz tipusat (az
energiaellatdsi alrendszerre vonatkozé AME 4.2.13. pontjaban meghatdrozottak szerint A, B vagy
C tipus) fel kell tiintetni a muszaki dokumentdcioban (lasd a 4.2.12.2. pontot).”

Lasd az energiaellatasi alrendszerre vonatkoz6 AME alkalmazasi Gtmutatéjat, kiléndsen annak
4.2.13. pontjat.

Figyelembe kell venni (a 4.1.2. pontban ismertetettek és a kérelmez6 altal meghatarozottak
szerint) az AME alkalmazasi korébe tartoz6 vonat-0sszeallitas(oka)t.

A leggyengébb teljesitményl daramszedd beazonositasara hasznalt szimulaciokat dokumentalni
és igazolni kell. Ezek a jarmi tervezett Uzemeltetési helyéll szolgalé halézatra vonatkozo
kiilénleges szabalyokra is hivatkozhatnak.

Ref.: ERA/GUI/07-2011/INT Valtozat: 2.00 41/ 75. oldal

Fajlnév: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HU

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

.\// Eurdpai Vasiti Ugynokség

-1 Utmutaté a mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarm(ivekre vonatkozé

European Railway Agency atjarhatdsagi miszaki el6irasok alkalmazasahoz

4.2.8.2.9.8. pont: Fazis- vagy rendszerhataron torténé uzem (a vasuti jarmi
szintjén)

»(3) Fazis- vagy rendszerhatdaron vald dthaladdskor lehetévé kell tenni, hogy az egység
aramfelvétele nulldra csékkenthetd legyen. Az infrastruktura-nyilvdantartas ad tdjékoztatdst a
rendszer vagy fazishatdrokon térténd dthaladdskor megengedett, (a megengedett aramszedd-
elrendezés mellett) leengedett vagy felengedett aramszeddhelyzetekrdl.”

Lasd az energiaellatasi alrendszerre vonatkozé AME alkalmazési Gtmutatojat, killondsen annak
4.2.15. és 4.2.16. pontjat.

A fazis- vagy rendszerhataron torténé Uzem uUzemeltetési feltételeit az energiaellatasra
vonatkoz6é AME rogziti, és az EN 50367:2012, illetve az EN 50388:2012 ad tovabbi informaciot

réluk. Ezenkivll az infrastruktlra-nyilvantartas nyujt részletes adatokat az adott fazis- vagy
rendszerhatarrol.

A kivant mikodeésrél szoélo Gzenetet (mit kell tenni a fedélzeten a fazis- vagy rendszerhataron
valo athaladas soran) a jelz6rendszeren keresztul juttatjak el a jarmiihéz. Ez lehet egy vonal
menti jel, ami jelzi a mozdonyvezetdnek, hogy el kell végeznie meghatarozott miiveleteket, vagy
a jelz6 alrendszer kildi el az Gzenetet, aminek hatasara a jarmi berendezései automatikusan, a
mozdonyvezetd beavatkozasa nélkil végrehajtiak a kivant miveleteket. A vasuti rendszer
kolcsonos  atjarhatdsagarol szolé 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletében meghatéarozott
nagysebességl halézatokon az utdbbi megoldas hasznalata kételezé.

4.2.8.2.9.10. pont: Az aramszedé leengedése (a vasuti jarmii szintjén)

»(4) A 160 km/h feletti legnagyobb tervezési sebességii villamos egységeket fel kell szerelni
automatikus leengedd késztilékkel.

(5) A 120 km/ h feletti legnagyobb tervezési sebességti villamos egységeket, amelyek muikédéséhez

tébb daramszedodnek kell felemelt dllasban lennie, fel kell szerelni automatikus leengedd
késztilékkel.

(6) Automatikus leengedd késziilék mas villamos egységek esetében is megengedett.”

Az AME meghatarozza az automatikus leenged6é késziilék funkcidit. A meghatarozott
automatikus leengedé késziilék igy minden halézatban elfogadott.

Azokndl a villamos egységeknél, amelyek legnagyobb sebessége nem haladja meg a 160 km/h-
t, illetve a 120 km/h-t azoknal az egységeknél, amelyeknek az tizemeléshez egynél tobb felemelt
aramszed&re van szikséguk, a kérelmez6 dontheti el, hogy a jarmivet felszereli-e automatikus
leengedd készilékkel, vagy sem.

A két mozdonnyal lizemelé vonat ezen AME-vel &sszefiiggésében nem mindsiil ,villamos
egységnek”, ezért az (5) el6iras nem vonatkozik a mozdonyokra.
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4.2.9.1.1. pont: Vezetéfiilke — Altalanos eléirasok

»(1) A vezetdfiilkét ugy kell kialakitani, hogy alkalmas legyen a vonat mozdonyvezetd dltali
mikddtetésére.”

Az AME el6irasa szerint a tervnek lehetévé kell tennie az egyetlen mozdonyvezetd altali
mikodtetést.

A tdbb mozdonyvezetd altali miikddtetésre vonatkozo tervek nem tartoznak ezen AME hatélya
ala (mindazonaltal ezek nincsenek megtiltva).

4.2.9.1.2.1. pont: Fel- és leszallas uzemi koriilmények kozott

»(1) A vezetdfiilkének a sinkorona alatt 200 mm-rél a vonat mindkét oldalarél megkédzelithetének
kell lennie.

(2) A vezetdfiilke kiviilrdl, a kiilsé ajtajan dt, illetve a hdtsé részén lévéd tertileten keresztiil is
megkozelithetd. [...]”

(3) A vonat személyzete vezetdfiilkébe valé be- és kiszdlldsdra szolgalo eszkézéknek [...]”

Az (1) és a (3) megkozelitési pontok tekintetében az EN 16116-1:2013 szabvany 7.1, 7.2 és 7.3
pontja hasznalhaté a megfeleléség értékeléséhez. A ,[vezetbfllke] hatso részén 1évd terilet”
magaban foglalhat utasteret, miiszaki teret, elGteret és/vagy kozlekedét.

»(8) Ha a jarmi kiilsé és belsé ajtajai a jarmii oldaldra merdlegesen vagy a jarmii oldala mentén
keriiltek elhelyezésre, a felsé részen taldlhaté szabad tér (a kiilsé-felsé oldal szégében) a
jarmiiszelvény miatt csékkentheté. A méretcsékkenést szigortian a felsé rész szelvényére kell
korlatozni, és nem eredményezheti, hogy az ajté felsé részén taldlhaté szabad tér 280 mm-nél
kisebb legyen.”

Ez az el6iras 280 mm-nél kisebb ajtdszélességet tesz lehetévé az 1750 mm-nél magasabb
ajtéknal, amennyiben az ajté als6 része és az 1750 mm-es magassagban lévé pontja kézott
betartjak a 280 mm-es legkisebb megengedett szélességet (lasd az alabbi képet).

ALLOWED |/~

1750 mm
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4.2.9.1.3.1. pont: Kilatas el6re

»(3) K6zépsé vezetdfiilkével rendelkezé mozdonyok és vasuti munkagépek esetében az alacsonyan
elhelyezett jelzések észlelhetéségének biztositdsa érdekében megengedett, hogy a mozdonyvezetd
a vezetdfiilkében tébb kiilénbézé helyzetben is tartézkodjon. A mozdonyvezetének nem kell tilve
teljesitenie ezt a feltételt.”

A k6zépsb vezetéfilkével rendelkezd mozdonyoknal a vezetdfilke elétt 1€v6 orrszerkezet miatt,
vasuti munkagépeknél pedig a vezetéfilke kialakitasa miatt nem mindig lehetséges az
alacsonyan elhelyezett jelzések Uil6 helyzetben valo észlelése.

4.2.9.1.5. pont: Vezetdulés

»Rendszerelem-szinti kévetelmények:

(1) A vezetétilést ugy kell kialakitani, hogy lehetévé tegye a mozdonyvezetd szamdra az 6sszes
szokdsos vezetési muvelet Uil helyzetben torténd elvégzését, figyelemmel a mozdonyvezetd
E. melléklet szerinti testméreteire. Az tilésnek alkalmasnak kell lennie arra, hogy a mozdonyvezeté
fiziolégiai szempontbdl helyes testtartasban tiljon.

(2) A 4.2.9.1.3.1. pontban meghatdrozott eléirasoknak megfeleléen a vezetéiilésnek dllithatéonak
kell lennie a kilatas érdekében alkalmazandé referencia-latészdg biztositdsa céljabol.

(3) Az iilés kialakitdisa soran figyelembe kell venni az ergondmiai, egészségligyi, valamint
haszndlati szempontokat.

A vezetdfiilkébe torténé beépitésre vonatkozé kévetelmények:

(4) Az tilést olyan médon kell beszerelni a vezetdfiilkébe, hogy a (rendszerelem szintu) dllithatésdgi
tartomanyat kihaszndlva megfeleljen a 4.2.9.1.3.1. pontban ismertetett, kilatdsra vonatkozo
kévetelményeknek. Ez nem befolydsolhatja az tiléssel kapcsolatos ergonémiai, egészségligyi és
haszndlati szempontokat.

(5) Az tilést ugy kell elhelyezni, hogy vészhelyzetben ne képezzen akaddlyt a mozdonyvezetd
menektilési utvonalan.

(6) Allithaté vezetéiilést kell beszerelni a mozdonyok és vezérlbkocsik vezetdfiilkéjébe -
amennyiben ezeket a kocsikat ugy tervezték, hogy azokat a mozdonyvezetd dllva is
lizemeltethesse — amely alkalmas az dll6 vezetési helyzethez sziikséges szabad teriilet
biztositasara.”

A 2002. juliusi UIC 651 5.1 pontja (kivéve az 5.1.4. pontot) részletes utmutatast ad a vezet6ilés
tervérdl.

4.2.9.1.7. pont: Klima szabalyozasa és levegéminéség

»(2) (A 4.2.9.1.3. pontban meghatdrozott) tilé6 vezetési helyzetben a mozdonyvezetd fejénél és
vdllanal nem lehet a megfelelé munkavégzési feltételekhez meghatdrozott hatarértéknél nagyobb
sebességti légaramot okozé szellézteté berendezés.”

Az EN14813-1:2006 9.5. pontja elfogadhat6 hatarértéket hataroz meg a légaram sebességére.
A légaramsebesség mérési eljarasat az EN14813-2:2006 szabvany 6.2. pontja adja meg.
Megengedett, hogy mddot biztositsanak a mozdonyvezetének arra, hogy a légaramot és/vagy
annak iranyat sajat kényelmi szempontjainak megfelel6 allitsa be. Ebben az esetben a beallitd
rendszer legaldbb egyik alladsaban el kell érni az elfogadhaté hatarértéket.

A vezetéfiilke hémérséklete tekintetében az AME nem tartalmaz semmilyen el&irast, kivéve azt
az esetet, amikor a kérelmezd a 4.2.6.1. pontban ismertetett szélséséges éghajlati viszonyokra
is kitér. Mindenesetre a vasuttarsasagnak (a jarmi felhasznaldjanak) figyelembe kell vennie a
tényleges lizemi és munkakorilményeket, és ezek a jelen AME hatalyan kiviil esnek.
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4.2.9.3.1. pont: A mozdonyvezetd aktivitasat ellendrzé funkcié

»(2) [...] Az aktivitas nélkiil eltelt X idétartamnak 5-60 mdsodperces idéskaldan vdltoztathatonak
kell lennie (mthelyben végzett, karbantartdsi tevékenység soran).”

“(5) Megjeqyzések:

— Megengedett, hogy az e pontban ismertetett funkciét az ellendrzé-iranyité és jelzd alrendszer
lassa el.

— Az X id6 értékét a vasuttarsasdagnak kell meghatdaroznia és indokolnia (a vastt tizemeltetésére
vonatkozé AME és a kockdzatelemzési és -értékelési rendelet alkalmazdsa, és a megfelelési
gyakorlatokra vagy eszkézdkre vonatkozé aktudlis szabdlyok figyelembevételével; ezen AME
alkalmazdsi kérén kiviil).

— Atmeneti intézkedésként a rendszer dllandé X idéértékre torténd bedllitdsdra is van lehetéség

(atdllitasi lehetéség nélkiil), ha ez az dllandé idé 5-60 mdsodperc kdzott van, és a vastttarsasdg
meg tudja indokolni a (fentiekben ismertetettek szerinti) dllandé idé alkalmazdsat.

— A tagadllamok a tertiletiikén miitkoédé vasuttarsasdagok szamdra eldirhatjdk, hogy jarmiveiken
bedllitsdk az X idé maximdlis értékét, amennyiben a tagdllamok bizonyitani tudjdk, hogy erre
sziikség van a nemzeti biztonsdgi szint eléréséhez. Minden egyéb esetben a tagdllamok az (eldirt
idétartamon beliili) hosszabb Z idét alkalmazd vastttarsasdgoktol nem tagadhatjék meg a
halézathoz valé hozzdférést.”

Konkrét valaszidé helyett mind0ssze egy idéskala van meghatarozva, mivel ez a funkcio tébb
kapcsolédasi ponton csatlakozik az Uizemeltetési szabalyokhoz és az emberi tényez6khdz, igy a
valaszidé tekintetében a vasuttarsasag akar sajat gyakorlati szabalyzattal is rendelkezhet.
Ujonnan tervezett rendszerek esetében (amelyek legtébbje idézitd szoftver alapjan mikddik) a
valaszidé bedllithatosagat elbird kovetelmény az AME el6irasok része. Ez semmilyen
nehézséget nem jelent, ugyanakkor lehetévé teszi, hogy kiilénb6z6 vasuttarsasagok hasznaljak
ugyanazt a rendszert. A beallitasi funkciét a bejelentett szervezetnek kell értékelnie.

Uzemi szinten (nem az ezen AME szerinti megfeleléségértékelés részeként) a vasuttarsasagnak
kell meghataroznia és indokolnia az alkalmazott X valaszidét.

Arra az id6ére, amig az ujonnan tervezett rendszerek nem allnak rendelkezésre, egy megjegyzés
kerillt beszurasra az AME-be, amely engedélyezi a meglévé tervek szerinti, valaszidé-allitasi
lehet6séget nem biztositd (de a jelenlegi helyzetben fennallé Gzemeltetési igényeknek tovabbra
is eleget tévd) rendszerek hasznalatat.

Ha egy vonat tobb, a biztonsagi okokbdl alkalmazott X id6 tekintetében kulonb6zd maximalis
értékeket el6ird tagallamban is kodzlekedik, a vasuttarsasagnak ki kell vélasztania egy e
tagallamok mindegyike altal elfogadott értéket (példaul a legkisebbet, amit el fognak fogadni,
hiszen a tagallam csak a maximalis érték teljesitését kérheti). Amennyiben a tagallam(ok) nem
ir(nak) elé konkrét kdvetelményt, a vasuttarsasag a lzemeltetési szabalyainak megfeleléen
alkalmazhat olyan X idét, ami az AME-ben meghatarozott idéskalan beliil van. Felhivjuk a
figyelmet arra, hogy a ,megfutamodas elleni védelem” az ellenérzé-iranyitd és jelzé alrendszerre
vonatkoz6 AME hatélya ala tartozik, ezért nem része a mozdonyok és személyszallit vasti
jarmivek alrendszerre vonatkozé AME-nek (még akkor sem, ha a meglévé alkalmazasokban
erre a célra hasznaljak a ,mozdonyvezet6 aktivitasat ellenérzd” funkciot).
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4.2.9.3.3. pont: A vezetdallas kijelz6i és képernyobi

»(2) Az ezen AME hatdlya ald tartozé funkcidk tekintetében a mozdonyvezetd dltal a vonat
irdnyitasara haszndlandé és kijelzékén vagy képernydkén rendelkezésre allé informdcidkat és
utasitasokat ugy kell kialakitani, hogy azokat a mozdonyvezeté megfeleléen haszndlhassa és
azokra megfeleléen reagdlhasson.”

Ez a funkcionalis kdvetelmény az ellenbrzésre és az iranyitasra vonatkozik, flggetlenul az
alkalmazott technoldgiatol (vezeték, halézat, optikai szal, vezeték nélkili megoldas stb.).

4.2.9.3.4. pont: Vezérlészervek és jelzOmiiszerek

»(1) A funkciondlis kévetelményeket az adott funkciéra vonatkozé mads kévetelményekkel egytitt a
funkciét ismertetd pont hatdrozza meg.”

Az AME nem ir el6 semmilyen konkrét technoldgiat a vonatok vezérlérendszere tekintetében
(vezetékes, informatikai megoldas, taviranyitas). Az AME el&irasainak (példaul funkcionalis és
biztonsagi elbirdsok) valé megdfelelés szempontjabdl figyelembe kell venni az alkalmazott
technoldgiat.

»(4) A kiilsé tizemi fényjelzésekkel valo dsszetéveszthetéség elkertilése érdekében a meglévé B
osztalyu jelzések kivételével nem lehet z6ld szini fény vagy megvildgitas a vezetdfiilkében (az
ellenérzé-irdanyité és jelzé alrendszerre vonatkozé AME-nek megfeleléen).”

Nem lathaté (zart fiilkén beldli) zold fények megengedettek.

»(5) A vezetéfiilke fedélzeti berendezései dltal generdlt hallhaté informdciék hangerejének legaldbb
6 dB(A) értékkel meg kell haladnia a vezetdfiilke dtlagos zajszintjét (a zajra vonatkozé AME-ben
meghatdrozott kériilmények kdzo6tt mért e zajszintet referencianak tekintve).”

A ,fedélzeti berendezések altal generalt hallhaté informaciok” értékelése a fedélzeti
berendezések hallhatdé informacidinak generalasa koézben a mozdonyvezetd fiilével egy
magassagban meért ,atlagos zajszint” alapjan torténik. A mérés kilénb6z6 sebességeknél is
elvégezhetd, ha a generalt hallhato informacio fligg a sebességtdl.

A fenti el6iras teljesitéséhez adaptiv hangjelz6 eszkoz is alkalmazhato.

A vezetdfilke belsé tereben fennallo zajszint értékelesi folyamatat és a vizsgalati korilmenyeket
az EN 15892:2011 szabvanyra hivatkozd, zajra vonatkozé feliilvizsgélt AME hatarozza meg.

4.2.9.3.5. pont: Feliratozas

»(2) A vezérlészervek és jelzémiiszerek jelolésére harmonizdlt piktogramokat kell haszndlni.”

Amig a vonatkoz6 prEN 16186-2 és prEN 16186-3 nem all rendelkezésre, az UIC 612-0 H.
fuggeléke, az UIC 612-01 A. fuggeléke és az UIC 612-03 3.2. pontja részben lefedheti ezt a
pontot.

Az 1SO 3864-1 is alkalmazandd, mivel altaldnos Utmutatast ad a biztonsagi szinekre és a
biztonsagi jelzésekre vonatkozoéan.
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4.2.10.2. pont: Tiizmegel6zési intézkedések

4.210.2.1. pont: Az anyagokra vonatkozé kovetelmények

»(3) Az dllando termékjellemzbk és gyartdsi folyamat biztositasa érdekében:

« kételezé az anyag szabvdanynak valé megfelelését igazolo és az anyag bevizsgdldsa utdan
azonnal kidllitott tantsitvdany dtévente térténd feliilvizsgdlata;

« amennyiben nem tortént a termékjellemzdket és a gyartdsi folyamatot, valamint az
eldirasokat (AME) érinté vdltozds, nem sziikséges az anyag ujbéli bevizsgdlasa, csak a
tanusitvany kiaddsdnak datumdat kell frissiteni.”

Az 6t évnél régebbi vizsgalati jegyz6kdnyvre hivatkozé tanusitvanyokat el lehet fogadni, ha az
AME el6irasok nem moédosultak, és bizonyitott, hogy mindségiranyitasi rendszerrel
gondoskodnak a termékgyartasi folyamat és az anyagjellemz6k valtozatlansagarol. Ennek a
min&ségiranyitasi rendszernek a termékgyartasi folyamatban érintett teljes beszallitéi lancra ki
kell terjednie. A fenti bizonyitast 6tévente egyszer minden esetben el kell végezni.

4.2.10.2.2. pont: Gyulékony folyadékokkal kapcsolatos kulonleges intézkedések

»(1) A vastuti jarmiwveken olyan intézkedéseket kell bevezetni, amelyek alkalmazdsdval
megeldézheték a gyulékony folyadékok és gazok miatt kialakuld tlizesetek.

Lefl”

Az EN 45545-7:2013 szabvanynak teljesitése esetén feltételezheté a megfeleléség.

4.2.10.3.1. pont: Hordozhat6 tlizoltokésziilékek

»(1) Ez a pont utasok és/vagy személyzet szadllitasdra tervezett minden egységre vonatkozik.

(2) Az egységet megfelelé és elegendé szamii hordozhaté tiizoltokésziilékkel kell felszerelni az
utasok és/vagy a személyzet dltal haszndlt tertileteken.

(3) A vizet és adalékanyagot tartalmazo tiizoltdkésziilék-tipusok megfelelének tekintheték a vastti
jarmivek fedélzetén torténé haszndlatra.”

Ez a pont a tehermozdonyokra és a nem személyszallitasra tervezett 6njaré6 egységekre
vonatkozik.

A fenti (3) pontban emlitett tipuson tll az EN 45545-6:2013 szabvany 6.3. pontjanak teljesitése
esetén is feltételezhetd a megfeleléség, kivéve a 6.3.1. pontban emlitett E 3-9 szabvanyt.

Ebbdl kovetkez6en az EN 3-7, 3-8 és 3-10 szabvanynak megfelelé késziilékek esetén
feltételezziik a megfelelséget.

Megjegyzés: Az EN 3-9 nem tartozik ide, mivel az a CO2-vel (nem vizzel + adalékokkal) miik6dé
készulékekre vonatkozik.
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4.2.10.3.2. pont: Tizérzékel6 rendszerek

»(1) A vastti jarmi valés tizkockdzatot jelentd berendezéseit és teriileteit a tuz korai jelzésére
szolgdlé rendszerrel kell felszerelni.

(2) Tuz érzékelésekor értesiteni kell a mozdonyvezetét, és megfeleld rutinintézkedéseket kell

végrehajtani annak érdekében, hogy az utasok és a vonat személyzete a lehetd legkevesebb
késobbi kockdazatnak legyen kitéve.

ool

Az EN 45545-6:2013 szabvany 5.2. pontjanak és 1. tAblazatanak teljesitése esetén feltételezhetd
a fenti (1) pontban foglaltaknak valé megfelelés.

Az EN 45545-6:2013 szabvany 5.3. és 5.4. pontjanak (kivéve 5.4.5.) teljesitése esetén
feltételezhet6 a fenti (2) pontban foglaltaknak valé megfelelés.

4.2.10.3.3. pont: Dizel teherszallité egységek automatikus tiizolté rendszere

»(1) Ez a pont dizellizemii tehermozdonyokra és 6njaré dizeltizemii teherszdllitoé egységekre
vonatkozik.

(2) Ezeket az egységeket olyan automatikus rendszerrel kell felszerelni, amely képes a

dizeltizemanyag meggyulladdsdnak jelzésére, és az dsszes érintett berendezés lekapcsolasdra,
valamint az tizemanyag-elldtas megszakitasara.”

Ez a rendszer a dizelizemanyag meggyulladasat kovetd hatasokat hivatott enyhiteni, és nem a
tlz oltasa vagy megsziintetése a feladata.

Az EN 45545-6:2013 szabvany 1. tablazataban, valamint 5.2. és 5.3. pontjaban foglalt elGirasok
teljesitése esetén feltételezheté az automatikus tlzoltd rendszerrel dsszekapcsolt észlel
rendszer megfelelésége.

Az EN 45545-6:2013 szabvany 5.4.2.2. pontjaban és 2. tablazataban foglalt elGirasok teljesitése
esetén feltételezheté a berendezések lekapcsolasaval, valamint az U(zemanyag-ellatas
megszakitasaval kapcsolatos megfeleléség.
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4.2.10.3.4. pont: Személyszallité vasuti jarmiiveken hasznalandé tlizgatlé és
tizolté rendszerek

»(4) Ha a teljes keresztmetszeti vdlaszfalak helyett mds tlizgdtldo és tizolté rendszereket
alkalmaznak, a kévetkezé kévetelményeket kell alkalmazni:

e azokat az egység utasok és személyzet szdllitasara szolgdlé minden jarmiivén fel kell szerelni;

e Tligyelni kell arra, hogy a tiz és a fiist a tiz keletkezésétél szamitott legalabb 15 percig ne
terjedjen veszélyes koncentrdacioban az utasok/személyzet dltal haszndlt térben 30 méternél
hosszabb tertileten.

E paraméter értékelése nyitott kérdés.”

A tlizgatlo és tlizoltoé rendszereknek az a feladatuk, hogy 15 percig egy korlatozott teriileten belll
tartsak a tlizet és a keletkez6 fistot.

Amig nem all rendelkezésre eurGpai szabvany, e nyitott kérdés kezelésére a teljes
keresztmetszetli valaszfalak helyett mas megoldasra (példaul vizkéd rendszerekre) épuld
tlzgatlo- és tlizoltorendszerek értékelésére hasznalt, és esetleg megfelelési/nem megfelelési
kritériumokat tartalmazo értékelési médszert is meghatarozé bejelentett nemzeti szabalyokat kell
alkalmazni.

Ennek az értékelési modszernek egy megfeleld tlizterhelésen alapuld tényleges vizsgalat
eredményeire kell épilnie, és lehet6séget kell biztositani arra, hogy a tlizgatlo- és
tlzoltérendszereket az azok késébbi beépitési helyéll szolgald vonattdl fliggetlendl vizsgaljak.

Ha a rendszer automatikusan lép mikodésbe, az értékelési modszer az alternativ tlizgatlo- és
tlzoltérendszerhez kapcsolddo tliz-/fustérzékeld rendszerre is kiterjedhet.

4.2.10.4.4. pont: Miikodoképesség

a személymozdonyokat is).

(2) Az egységet ugy kell kialakitani, hogy fedélzeti tiiz esetén a vonat miikédéképessége lehetévé
tegye a vonat biztonsdgos, tiuzoltasi pontra valéd eljutasat.

(3) A megfelelés igazolhaté a J-1. melléklet 63. hivatkozdsaban emlitett eldiras alkalmazdsdval,
amelyben a 2-es tipust tiiz dltal érintett rendszerfunkcidkra a kévetkezéknek kell vonatkozniuk:

o az A tuzbiztonsdgi kategéridba tartozé vastti jarmiivek fékhatdsossdgat 4 perces id6tartamon
at kell értékelni;

e a B tilizbiztonsdgi kategoriaba tartozé vastti jarmiivek fékhatdsossdagadt 15 perces idétartamon
at, legalabb 80 km/ h sebességnél kell értékelni.”

A miikddbéképesség sem a vontatas, sem a fékezés tekintetében nem jelent teljes elkilontilést.
Az EN 50553:2012 szamos maddszert hataroz meg a mikodéképesség alabbi folyamatabra
szerinti eléréséhez (l4sd az EN 50553:2012 szabvany 5.1.3. pontja alatti 1. abrat):
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Tovabba a vasuti alagutak biztonsagara vonatkozé AME (SRT AME) a 2.2. fejezetében
meghatarozza az altala emlitett harom kockazati forgatokonyvet: a t(iz kockazataval jaro
eseményeket, a tliz kockazataval nem jar6 eseményeket, valamint a hosszu ideig tartd
megallasokat. Tz kockazataval jaré6 események soran:

J.--] A B. kategoriaba tartozé jarmiiveken az esemény altal érintett térben tartézkodé utasok a
vonat esemény altal nem érintett, tliz- és flstbiztos részébe vonulnak.

Ha lehetséges, a vonat elhagyja az alagutat. A vonat személyzetének iranyitasaval vagy
onmentés Gtjan megtorténik az utasok evakualasa egy szabadban lévé, biztonsagos terlletre.

Megfelel6 esetben a vonat megallhat egy alaguton beliili tizolté pontnal. Az utasokat biztonsagos
tertletre evakudljak a vonat személyzetének irdnyitasaval vagy 6nmentés Utjan.

Amennyiben valamely tlizoltérendszer képes eloltani a tiizet, az esemény a tliz kockazataval
nem jaré eseménytipusba sorolodik at. [...]”

Ez 6sszhangban all az EN 50553 szabvany kovetelményeivel, amely a bevezetd részében
egyértelm(ivé teszi, hogy a rendszerfunkciék barmelyike esetében a mikddéképesség
koévetelményeinek valé megfelelés az alabbiak legalabb egyikébél eredhet:

* jelent8s tliz hianya;

+ atlz alatt 1év6 rendszerfunkcio biztositasa;

* atlz alatt Iév6 redundans tomb rendszerfunkcidjanak biztositasa;
* atiz eloltasa;

+ atlz idétartama alatt elegend6 fennmarado vonéerd biztositasa.

Ennélfogva, amennyiben bizonyitott, hogy a dizelmotorban keletkezett tliz esetén megszakad az
lzemanyag-ellatas és a tlzoltérendszer az EN 50553 szabvany 6.5.3.2. pontjdban
meghatarozott tesztnek megfeleléen képes eloltani a tiizet, az AME nem ir el6 15 perces
mikodoképességet a dizelmozdonyokra vonatkozéan és megengedi, hogy az egyetlen
dizelmozdony altal vontatott vonatot ,B. kategoriaba” soroljak.

Az EN 50553 alapjan a kovetkezd rendszerek birnak jelent6séggel a mikodoképesség
tekintetében:

o Vezérlés és kommunikacio

o Kiegészité berendezések

o Tlzérzékelés és tlzoltas

e Transzformator és induktiv ellenalldsok

e Dizelizemanyag és egyéb gyulékony folyadékok
e Aramszedd és kapcsolodé berendezések

e Poggyasztarold

o Vezetékek

o Miszaki szekrények

e Jarmikarosszéria-tartozékok

e Pneumatikus és hidraulikus berendezések
e A mozdonyvezet6 védelme

Ez a pont a (dizel- vagy villamos-) mozdonyvontatast személyvonatokra is vonatkozik.
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4.2.10.5.1. pont: Utasok altal hasznalandé vészkijaratok

(1) Ez a pont az utasok szdllitasara tervezett valamennyi egységre vonatkozik.
Fogalommeghatarozasok és pontositasok

»(2) Atjaré: olyan, vonaton keresztiilvezetd titvonal, amelynek megkézelitése és elhagydsa két
kiilénbézo oldalrdl lehetséges, és amely lehetové teszi az utasok és a személyzet vonat hosszanti
tengelye mentén térténd akaddlytalan mozgdsdt. Azok az dtjaréban talalhaté belsé ajtok, amelyek
a normdl tizem sordn utasok dltal haszndlhatdk, és amelyeket aramkimaradds esetén is ki lehet
nyitni, nem minéstilnek az utasok és a személyzet mozgdsdt gdtlé akaddlynak.” [...]

Kovetelmények

»(6) A vészkijaratokat megfeleld mennyiségben kell elhelyezni az dtjaré(k) mentén az egység
mindkét oldalan. A vészkijaratokat meg kell jelolni. A vészkijaratoknak hozzdférhetének kell
lennitik, és méretiiknél fogva megfelelének kell lennitik személyek dthaladdasdra.

(7) A vészkijaratoknak beliilrél nyithaténak kell lennitik.

(8) Minden kiilsé utasajtot fel kell szerelni vésznyitéval, hogy azok vészkijaratként is haszndlhatéak
legyenek (lasd a 4.2.5.5.9. pontot).

(9) A legfeljebb 40 utasnak kialakitott féréhellyel rendelkezd jarmivekben legaldbb két
vészkijaratnak kell lennie.

(10) A legalabb 40 utasnak kialakitott féréhellyel rendelkezé jarmiivekben legaldabb hdrom
vészkijaratnak kell lennie.

(11) Az utasszdllitasra szolgdlé jarmiivek mindkét oldaldn legaldbb egy vészkijaratnak kell lennie.”

[..]

Az EN 45545-4:2013 szabvany 4.3. pontjdban (a 4.3.1.2. és a 4.3.4. alpont kivételével) foglalt
el6irasok teljesitése esetén feltételezhet6 a fenti 6—11. pontoknak valé megfeleléség.

[.]

»(12) Az qjték szamdnak és méretének lehetévé kell tennie az utasok csomagok nélkiili, hdrom
percen beliili teljes evakudlasdt. Megengedett annak figyelembevétele az evakudlas sordan, hogy a
mozgdskorldatozott utasoknak mds utasok vagy a személyzet segitséget nyujt, és hogy a
kerekesszéket haszndldkat a kerekesszék nélkiil evakudljik. E kbvetelmény értékelése a normal
lizemi kortilmények kézétt végzett, fizikai vizsgdlattal toérténik.” [...]

A normal Uzemi koriimények azt jelentik, hogy a fizikai vizsgalatot a vasuti jarm{ tervezésének
megfelel§ (peronmagassag) akadalymentes peron el6tt kell elvégezni. Ennek a fizikai
vizsgalatnak kell megallapitania a vonat elhagyasahoz szikséges id6t.

A vizsgalat kiterjedésének elégséges kell lennie ahhoz, hogy biztositsa minden berendezés és
eljaras teljes kor( értékelését. Egy ,vonatrészen” vagy ,részrakomanyon” végzett tényleges
vizsgalat elég lehet a vonat kilritéséhez sziikséges id6rél és a vészhelyzetben hasznalandé
berendezések hatdsossagéarol alkotott feltételezések hitelesitéséhez, feltéve, hogy az
eredmények modellezéssel vagy analdgian keresztiil a teljes vonatra kiszamithatok.

Az evakudlni kivant utasok szama megfelel legalabb az AME 4.2.2.10. pontjaban meghatarozott
Jervezési tomeg atlagos hasznos teher mellett” terhelési kordlménynek.
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A fizikai vizsgalat nem mondja meg, hogy dsszesen mennyi id6 szikséges ahhoz, hogy a
vonatbdl az 6sszes utast a végs6 biztonsagos helyre evakualjak. A teljes kilritési idé a kovetkez6
szakaszokra oszthato:

1.

5.

Erzékelési id6é: a tliz érzékeléséhez akar automatikus eszkdz, akar emberek részérdl
szilkséges késedelem

Vészjelzési id6: a vészjelzési folyamat elinditasahoz és végrehajtasahoz szikséges
késedelem

Valaszidd: az a késedelem, ami ahhoz sziikséges, hogy az emberek felfogjak a riasztasi
jelzést, annak fontossagat, az éppen folytatott tevékenységik abbahagyasa mellett
dontsenek, és elkezdjék a vonat kiliritését

A vonaton lévé emberek kijutdsa a gyalogjarora (megfelel a fent emlitett fizikai
vizsgalatnak)

Utazasi id6: a peronon 1évé emberek végsé biztonsagos helyre jutasa.

A harom perces kovetelmény a fentiek kdzul egyediul a 4. szakaszra vonatkozik. Ezenkivil
szamos vészhelyzetben nem fog rendelkezésre allni peron, vagy a peron magassaga esetleg
nem fog megfelelni a jarmlajtok magassaganak, ami a harom perces hatarértéknél joval
hosszabbra ndveli a 4. 1épés végrehajtasahoz sziikséges id6t.

4.2.10.5.2. pont: A vezetéfilke vészkijaratai

»A kévetelményeket ezen AME 4.2.9.1.2.2. pontja hatdrozza meg.”

Az EN 45545-4:2013 szabvany 4.3.1.2. pontjdban foglalt eldirasok teljesitése esetén feltételezhetd a
fenti pontnak valé megfeleléség.

4.2.11.2.2. pont: Kiilsé tisztitas mosoberendezéssel

»(2) Lehetévé kell tenni, hogy a kiviilrél, moséberendezéssel megtisztitandd vonat vizszintes
vaganyon 2 km/h és 5km/h kézétti sebességgel kézlekedjen. E kévetelmény célja a
mosoberendezésekkel valé kompatibilitas biztositasa.”

A kérelmezének ki kell valasztania alapértéknek egy rogzitett sebességértéket a 2-5 km/h
sebességtartomanyban. A sebességvezérlés ellenérzésekor a kérelmezének meg kell
hataroznia az alkalmazandé tiirést. A meglévé (az infrastruktirara vonatkozé AME-nek meg nem
feleld) mosdberendezésekkel vald kompatibilitas érdekében a jarml felhasznéaldja elfogadhat
tobb sebesség-alapértéket is lehetévé tévo tervet.

A sebesség-alapértéke(ke)t fel kell tlintetni a miiszaki dokumentacidban.
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4.2.12. pont: Uzemeltetési és karbantartasi dokumentacio

Az AME nem irja el8, hogy a dokumentéaciét milyen formaban kell biztositani (papir, elektronikus
allomany stb.).

4.2.12.1. pont: Altalanos el6irasok

»(1) Az AME 4.2.12. pontja ismerteti a 2008/57/EK irdnyelv VI melléklete 2.4. pontjaban
("Mtszaki dokumentdcio«) elbirt dokumentdciét: »a tervezéshez kapcsoléodé miiszaki jellemzok,
beleértve az érintett alrendszerre vonatkozé, a kivitelezéssel megegyezo dltaldnos és részletes
tervrajzok, elektromos kapcsoldsi rajzok és a hidraulikus rendszer rajzai, vezérloaramkéri abrdk,
adatfeldolgozo és automatikus rendszerek leirdsa, lizemeltetési és karbantartdsi dokumentdcié
stb.«

(2) Ez a dokumentdcié része a bejelentett szervezet dltal 6sszedllitott miiszaki dokumentdciénak
és csatolni kell az EK hitelesitési nyilatkozathoz.”

Ez a pont a kévetkez6 dokumentumcsomagokra vonatkozik:
o AjarmUvet és annak felhasznalasi tertletét leiré miiszaki dokumentumok
¢ A jarmU karbantartasahoz szikséges miszaki dokumentumok
o Ajarmi Uzemeltetéséhez szilkséges miszaki dokumentumok

4.2.12.3. pont: Karbantartasi dokumentacio

»A kévetkezd informdcidkat meg kell adni a vasuti jarmivek karbantartdsdnak elvégzéséhez:

e A karbantartds tervezését igazolé dokumentdcié, mely bemutatjia a wvastuti jarmi
jellemzdinek a jarmu élettartama alatt elfogadhaté hatdarértékeken beliil tartdsdhoz
sziikséges karbantartasi tevékenységek meghatarozdsdanak és megtervezésének moédjdt.
A dokumentdacidban szerepelnie kell az ellendrzési kritériumként szolgdlé kiinduldsi
adatoknak és a karbantartdsi tevékenységek titemezésének.

e A |karbantartast ismerteté dokumentdacié Kkifejti a karbantartasi tevékenységek
elvégzésének maédjat.”

A kérelmezé altal az EK-hitelesitési nyilatkozathoz benyujtandé dokumentumoknak
tartalmazniuk kell az AME ezen 4.2.12.3. pontjaban felsorolt miiszaki elemeket.

A kérelmezd felel e dokumentumok miszaki dokumentaciéba valo 6sszegyljtéséért (azokat is
beleértve, amelyeket esetleg az alvallalkoz6i hatdroznak meg és biztositanak).

Megjegyzés: Ezt a dokumentéciot a bejelentett szervezet értékeli az AME 6.2.4. pontjaban
foglaltak szerint: 6sszedllitas; a miszaki tartalmat nem értékelik.

Ez a dokumentacié elvileg nem kapcsolédik a vasuti jarm( konkrét hasznalatahoz (a jarmi
altalanos felhasznalasat az AME 4.1.3. pontja szerinti kategorigja és a jarmi miszaki jellemzéi
alapjan hatarozzak meg), de feltételezéssel élhet a felhasznalasa tekintetében.

Ez a dokumentacié nem szilkségszerlien a karbantartassal megbizott szervezet (ECM) altali
felhaszndldsra szant végleges dokumentécié. Ahhoz, hogy a karbantartdssal megbizott
szervezet kiadhassa a kézvetlenil a karbantartasért felelés dolgozok altal hasznalt karbantartasi
eljarasokat, illetve kézikdnyveket, valds lizemi és karbantartasi kériilményeket is figyelembe kell
vennie. A felhaszndlénak kell meghataroznia a végleges dokumentéacié nyelvét (nem tartozik
ezen AME hatélya ala).

Amennyiben a karbantartassal megbizott szervezet eltér a megadott miiszaki elemektdl, azt sajat
felel6sségére teszi.
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4.2.12.4., 5. és 6. pont: Uzemi dokumentacié

Ez a dokumentacid nem szikségszerllen a mozdonyvezeté altal hasznalandd végleges
dokumentacié. Ahhoz, hogy kiadhassdk a kozvetlenil a mozdonyvezeték altal hasznalt
lizemeltetési eljarasokat, illetve kézikdnyveket, a valés lizemi korlilményeket is figyelembe kell
venni. A felhasznélonak kell meghataroznia a végleges dokumentacio nyelvét (nem tartozik ezen
AME hatalya ala).
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2.5. A kolcsonos atjarhatésagot lehetévé tevo rendszerelemek

5.3.5. pont: Csuszasgatlé rendszer

»(1) Pneumatikus fékrendszertipus.

Megjegyzés: Mas tipusu — hidraulikus, dinamikus és vegyes — fékrendszerek tekintetében a
csuszdasgatlo rendszer nem mindstil kélesonds dtjarhatosdgot lehetévé tevd rendszerelemnek, és
ezt a pontot ezekre az esetekre nem kell alkalmazni.”

A csuszasgatlo rendszer tekintetében a kdlcsonds atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelem
(IC) fogalma kizardlag a pneumatikus fékrendszerrel egyltt hasznaland6 csUszasgatlo
funkciokra és a fékhengerben |év6 leveg6mennyiséget szabalyozé gyorsirité szelepek
hasznélatara korlatozédik (a fogalommeghatarozas az EN 15595 szabvanyban szerepel). Mas
esetekben (kulonb6zé fékrendszereket szabalyoz6 csuszasgatld rendszereknél) a jarmid és a
csUszasgatld rendszer kozotti funkcionalis kapcsolddasi pontok dsszetettsége kovetkeztében
nem tartottak meg ezt a koncepciot.

5.3.9. pont: Kiirtok

»(2) A ktirtéknek meg kell felelnitik a 4.2.7.2. 1. pontban meghatdrozott, a hangjelzésekre vonatkozé
kévetelményeknek. Ezeket a kévetelményeket kélcsénés dtjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelem szinten kell értékelni.”

A jelek megszélaltatasa (frekvenciatartomanyok) nem fiigg a kirt jarmvel val6 6sszeépitésének
szintjétél, ezért azt csak a kolcsdnds atjarhatésagot lehetévé tevdé rendszerelem szintjén
ellenérzik. Az AME 6.1.3.6. pontja hatarozza meg az értékelési eljarast, amely kiterjed mindkét
paraméternek (frekvenciatartomanyok és hangnyomasszint) egyideji, az EN 15153-2 szabvany
6. pontjat hivatkozasi alapként hasznalé ellenérzésére. A hangnyomasszint ellenérzéséhez a
kirtot referenciajarmire kell szerelni.

A 4.2.7.2.2. pontban meghatarozott hangnyomasszint-ellenérzést is a vasuti jarmi szintjén kell
elvégezi a 6.2.3.17. pontban elbirt értékelési eljaras szerint a kélcs6nods atjarhatdésagot lehetéve
tevd rendszerelem minden alkalmazasara vonatkozoan, mivel a kurt integralasa csillapitast
eredményezhet, amelyek azonban varhatéan a megengedett tartomanyon (8 dB) belil maradnak.

5.3.10. pont: Aramszedé

»(4) Az dllé helyzetben munkavezetékenként felveheté legnagyobb dramerdsség egyendramii
rendszerek esetében.

Megjegyzés: A 4.2.8.2.5. pontban meghatdrozott, dll6 helyzetben felvett legnagyobb
aramerdsségnek kompatibilisnek kell a fenti értékkel lennie, figyelembe véve a munkavezeték
jellemzdit (1 vagy 2 munkavezeték).”

Az allé helyzetben a (kdlcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemnek tekintett)
aramszedoé szintjén felvett legnagyobb aramerésség értékelését 1 munkavezetékkel végzik el.
A megjegyzés arra vonatkozik, hogy ha az aramszedd a jarmibe van integralva, az allé
helyzetben szilkséges aramer8sségbdl kifolydlag az aramszedd a munkavezeték jellemzéi
alapjan esetleg korlatozhatja a jarmU felhasznalasi tertletét. Példaul el6fordulhat, hogy a jarmi
altal allé helyzetben igényelt aramerdsséget csak 2 vezetékbdl all6 munkavezeték tudja
biztositani, ha az aramszedd ,allé helyzetben munkavezetékenként felvehetd legnagyobb
aramer6sség” értéke kisebb, mint az a legnagyobb aramerdsség, amit a jarm( alldé helyzetben
felvesz a munkavezetékbél, de nagyobb annal, ha sulyozzuk egy 2 vezetékbdl allo
munkavezetékkel valé kompatibilitas érdekében alkalmazott (1 és 2 k6zé esb) tényezbvel.
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2.6. Megfeleléségértékelés

6.1.4. és 6.2.4. pont: Ertékelendé projektszakaszok
H. melléklet

»(1) Ezen AME H. fiiggeléke részletezi, hogy a projekt mely szakaszdban kell értékelést végezni:

o Tervezési és fejlesztési szakasz:
— a tervezés feliilvizsgalata és/vagy konstrukciévizsgdlat;
— tipusvizsgdlat: a 4.2. pontban meghatdarozottak szerinti tipusvizsgdlat (esetleg a
konstrulkcié ellenérzését szolgald tesztek).
e QGuyartasi szakasz: a gydrtasmegfeleléség ellenérzését szolgald rutinvizsgdlat.
A rutinvizsgdlatok elvégzéséért felelés szerv meghatdrozdsa a vdlasztott értékelési modul
szerint térténik.”

A H. mellékletben szerepl§ tablazat attekintést ad a fejlesztés és a gyartas kulonbozé
szakaszaiban végzend6 értékelésekrél. A tablazat nem kulénalldé dokumentumként
alkalmazandd. Hasznéalatakor az AME 4.2. szakaszaban és 6. fejezetében kifejtett, és a
kllénb6zd jarmitipusokhoz idénként eltéré koévetelményeket megfogalmazd elbirasokat is
kivanatos mérlegelni.

Példaul a H. mellékletben nem ismétlédnek meg az alabbiak, de attél még alkalmazandok:

— a4.2.8.2. [Energiaellatas” pont el6irasai csak a villamos egységekre vonatkoznak,

— a4.2.9. Vezettfilke” pont el6irasai nem alkalmazandok, ha a jarmivon nincs vezetéfiilke,

— a 4.2. szakasz bizonyos esetekben engedélyezi a tesztek aldli mentességet (,a jarmi
szerkezetének szilardsaga”, ,a vasuti jarmiivek dinamikai viselkedése” stb. kapcsan),

— bizonyos jarm(tipusok mentességet élveznek egyes el6irasok teljesitése aldl (a vasuti
munkagépeknek példaul nem kell teljesitenilik a ,passziv biztonsag” kdvetelményeit).

Az AME nem hatarozza meg a rutinvizsgalatok részletes tartalméat. A H. melléklet mindossze
megemliti azokat a pontokat, amelyeknél rutinvizsgalatot kell végezni, a kérelmez6 altal
valasztott megfelel6ségértékelési eljarasok (modulok) sérelme nélkil. A gyartdsi folyamat
min&ségiranyitasi rendszerén alapuld modulok tekintetében a kérelmezd felel a rutinvizsgalatok
meghatarozaséért.
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6.2.3.5. pont: Megfelel6ségértékelés a biztonsagi kovetelmények vonatkozasaban

“B) -]
1. A 4.2. pontban meghatdrozott sulyossdghoz (példdaul ,haldlos kimenetelii baleset” a
vészfékezés tekintetében) tarsitott harmonizdlt kockdazatelfogaddsi kritérium alkalmazdsa.

A kérelmezé akkor vdlaszthatja ezt a mddszert, ha van a kockdzatértékelésrdl szélé kézds
biztonsdgi moddszerben (a 352/2009/EK bizottsdgi rendelet és moddositdsai) és
mdédositasaiban meghatdarozott harmonizalt kockdzatelfogaddsi kritérium.

A kérelmezdének kell igazolnia a harmonizdlt kritériumnak valé megfelelést a kockdzatelemzési
és -értékelési rendelet I-3. mellékletének alkalmazdasaval. Az igazoldshoz a kévetkezd elvek
haszndlhaték (kombindlva is): hivatkozdsi rendszerrel (rendszerekkel) valé hasonlésag;
eljarasi szabadlyzat alkalmazdsa; egyértelmii kockdzatbecslés (példdul valdszintiségi
megkoézelités) alkalmazasa.

A kérelmezonek ki kell jelélnie a megfeleléség igazoldsdt értékeldé szervezetet: ez lehet a
vasutijarmii-alrendszerre valasztott bejelentett szervezet vagy a kockdzatelemzési és -
értékelési rendeletben meghatdrozott értékeld szervezet.

Az igazoldst valamennyi tagdllamban el kell ismerni;”

Az EN 50126 szabvany modszertant biztosit a biztonsagi tanulmanyokhoz.

Az AME-ben foglalt biztonsagi kévetelményeknek valé megfelelés bizonyitasara alkalmazando6
modszertan lehet a kdvetkez6:

— biztonsagi elemzés készitése a rendszer legmagasabb szintjén megfeleld eszkdzdkkel,
példaul hibafa-elemzéssel, hibamdédhatas- és -sUlyossag-elemzéssel, a rendszer kiemelt
fontossagu részeinek, illetve elemeinek beazonositasa érdekében;

— arendszer azon részeinek, illetve elemeinek beazonositasa, amelyek esetében a ,hivatkozasi
rendszer’, illetve a ,gyakorlati szabalyzat” fogalom elégséges a megbizhatésaguk és a biztonsagi
teljesitményik igazolasahoz;

— annak bizonyitasa a rendszer mas részei, illetve elemei (ha vannak ilyenek) tekintetében, hogy
azok megbizhatésdga és biztonsagi teljesitménye lehetévé teszi az AME kdvetelmény
rendszerszinten valé teljesitését.

A fékrendszerhez kapcsoldédo példaként a fékrendszerek és a vasuti jarmivek gyartoi, a
vasuttarsasagok és a nemzeti biztonsagi hatésagok korében rendelkezésre allé tapasztalati
visszajelzések alapjan a fékrendszer széles korben elterjedten hasznalt egyes elemeit
shivatkozasi rendszernek”, mig néhany szabvanyt hatalyuk korlatain belll akar ,gyakorlati
szabalyzatnak” is tekinthetnek.

Az ezen AME alkalmazasa el6tt hasznalt nemzeti szabalyokat szintén gyakorlati szabalyzatnak
lehet tekinteni (feltéve, hogy eleget tesznek a kockazatértékelésre vonatkozd kdzos biztonsagi
mébdszer kévetelményeinek).

A fékrendszerekben hasznalt rendszerelemekre vonatkozé megbizhatésagi adatok is
megallapithatok ezekbdl a tapasztalati visszajelzésekbdl.

UIC technolodgiara éplil6 fékrendszerekkel felszerelt vasuti jarmiivek esetében e fékrendszerek
integralasa bizonyos valtoztatasokat igényelhet az ellenérzésik és vezérlésiik modjaban. Ezt a
szempontot gondosan ki kell értékelni, nehogy akadalyozza a teljes fékrendszer biztonsagi
teljesitményeét.
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2.7. Végrehaijtas

7.1.1.2.1. pont: Az AME alkalmazasa az atmeneti id6szakban

»(3) Ezen AME e hdarom eset kérébe tartozé vastti jarmuvekre valé alkalmazdsa nem kételezd, ha
a koévetkezé feltételek valamelyike teljestil:

o a nagy sebességti vasuti jarmuvekre vonatkozé 2008-as AME vagy a hagyomdnyos
mozdonyokra és személyszdllité vastti jarmiuvekre vonatkozé 2011-es AME
hatdlya ald tartozé vastiti jarmilvek esetében a vonatkozé AME-(ke)t alkalmazzdk,
tébbek kézétt a végrehajtasi szabdlyok, valamint a @ tipus- vagy
konstrukciévizsgdlati tanusitvany érvényességi ideje (7 év) tekintetében is.

o sem a nagy sebességl vasuti jarmtvekre vonatkozé 2008-as AME, sem a
hagyomdnyos mozdonyokra és személyszdllité vastiti jarmtivekre vonatkozoé 201 1-
es AME hatdlya ald nem tartozé vastiti jarmilvek esetében az tizembe helyezési
engedély az ezen AME alkalmazdsi idépontjdt kévetd 6. év végéig tarté dtmeneti
id6szak soran keriil megaddsra.

(4) Ha a kérelmezé tgy dont, hogy az dtmeneti idészakban nem alkalmazza ezen AME-t, fel kell
hivni a figyelmet arra, hogy a 2008/57/EK iranyelv 22-25. cikke szerinti lizembe helyezés
esetében alkalmaznia kell a tébbi AME-t és/vagy bejelentett nemzeti szabdlyt azok alkalmazdsi
kére és végrehajtdasi szabdlyai szerint.

Kiilénésen az ezen AME-vel hatdlyon kiviil helyezett AME-ket kell tovdbb alkalmazni, az ezen AME
esetében a 11. cikkben meghatdrozott feltételek szerint.”

Az atmeneti id6szak csak ezen AME-vel 6sszefiiggésben alkalmazhatd, és nem értelmezhets a
tébbi hatalyban 1évé AME (bizottsagi hatarozat vagy rendelet) esetén. Ez utébbi AME-k sajat
végrehajtasi szabalyaik szerint alkalmazandok.

E felilvizsgalt és dsszesitett AME esetében az atmeneti idészak az eléz&6 AME-kben mar
meghatarozott és egyeztetett atmeneti idészakok folytatasa.

A vasUti jarmivek abban az esetben esnek korabbi AME-k hatalya ala, ha ezek az AME-k
vonatkozhatnak rajuk. Ez nem jelenti azt, hogy a korabbi AME ténylegesen alkalmazéasra keriilt
(példaul a projekt idézitésétdl fiiggéen a vasuti jarmiivek a korabbi AME-k atmeneti idészakaba
is eshettek).

Abban az esetben, ha a jarmii ezen AME alkalmazasanak napjan az eléz6 vasuti jarmivekre
vonatkoz6 AME hatalya ala tartozik, akkor az értékelése elvégezhetdé egy érvényes
tipusvizsgalati tanusitvanyra torténé hivatkozas alapjan. Lasd még a mozdonyokra és
személyszallité vasuti jarmivek alrendszerre vonatkozd AME rendelet 9. cikkét. A tipusvizsgalati
tanGsitvany felulvizsgalatakor a legfrissebb hatalyos AME-t (azaz ezt) kell alkalmazni.
Amennyiben ezen AME alkalmazasanak napjan a jarmé nem tartozik a vasuti jarmivekre
vonatkoz6 el6zé AME hatalya ala, ugy az iranyelv 24. és 25. cikke alkalmazandé a jarmivek
Uizembe helyezésének engedélyezéséhez (nemzeti szabalyok), ha a kérelmezé ugy dont, hogy
nem kivanja alkalmazni ezt az AME-t. Ez a lehet6ség egy 6 éves atmeneti idészakra adott.

A kizarélag TEN-en kiviili vonalakon lizemeltetni tervezett jarmii egy példa a korabbi AME-k
hatalya al4 nem tartozo6 vasuti jarmivekre.
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7.1.1.2.4. pont: Meglévé tervek alapjan gyartott vasuti jarmi meghatarozasa

»(3) A meglévé tervek moédositasai tekintetében 2017. mdjus 31-ig a kévetkezé szabdlyok
alkalmazandok:

A szigoruan a vastti jarmiu helyhez kététt berendezésekkel valé kompatibilitdésdnak
biztositasdhoz sziikséges (infrastruktira, energiaelldtds vagy ellendrzé-iranyité és jelzo
alrendszerrel valé kapcsoléddsi pontnak megfeleld) tervmédositasok esetében ezen AME
alkalmazdsa nem kételezd.

Mas tervmédositdsok esetében a »meglévd tervekre« vonatkozé ezen pont nem
alkalmazandé.”

E pontnak az a célja, hogy lehetbveé tegye a kdlcsdnds atjarhatdsagot javito, tipuscsaladon beldli
modositasokat, ilyen példaul egy meglévé terv alapjan készllt mozdony 0sszeegyeztethetévé
tétele egy Ujabb energiaellatasi rendszerrel vagy egy tovabbi jelz8rendszerrel.

A zar6 datum egybeesik a hagyomanyos vasuti rendszer mozdonyok és személyszallitdé vasuti
jarmiivek alrendszerére vonatkoz6 AME atmeneti id6szakanak végével, amelyben szerepel egy
hasonl6 pont.

2017. majus 31-ét kdvetden ezt az AME-t kell alkalmazni minden Gjonnan épiilé jarmi teljes
jarmire vonatkozo tervére.

7.1.1.3. pont: Alkalmazas a vasuti infrastruktura épitését és karbantartasat

szolgalé mobil berendezésekre

»(1) Ezen AME (2.2 és 2.3. pontban meghatdrozott) vastiti infrastruktira épitését és karbantartdsat
szolgalé mobil berendezésekre térténé alkalmazdsa nem kételezo.”

Ez a pont a 2.2. pontban felsorolt jarmivekre vonatkozik: vasuti munkagépekre és infrastruktura-
ellendrzé jarmivekre.

Az AME alkalmazasakor a vasGti munkagépeknek a kifejezetten rajuk vonatkozo
kovetelményeknek kell megfelelniiik (példaul az AME C. melléklete), az infrastruktira-ellenérzé
jarmiveknek pedig ugyanazokat a kdvetelményeket kell teljesitenitik, mint minden mas, az AME
hatalya ala tartozé vasuti jarm{inek.

7.1.2.3. pont: Korszerlisités

e ,(3) Ha a korszeriisités sordn gazdasdgilag nem kifizetédé az AME-kévetelmény teljesitése, a
korszertisités elfogadhaté, ha az alapvetd paraméter nyilvanvaléan az AME-ben meghatdrozott
teljesitmény irdnydba javult.”

Eléfordulhat, hogy gazdasagi vagy dsszeférhetéségi okokkal nem igazolhaté az a kévetelmény,
hogy egy egység korszerlsitésekor minden alapvet6 paramétert/funkciot integraljanak a
meglévd tervek alapjan gyartott vasuti jarmibe. llyen esetben be kell bizonyitani, hogy a
korszerUsités javulast jelent a kdlcsdnds atjarhatdsag szempontjabal.
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o ,(4) A korszertsitésnek minéstilé médositdasokra vonatkozo, tagdallamoknak sz6l6 utmutatdsok
az alkalmazdasi utmutatéban vannak feltiintetve.”

Az alabbi lista utmutatast ad ahhoz, hogy mely paraméterek/funkciok hagyhatok el, illetve mely
paramétereknél nem tanacsos a tagallamoknak a teljes AME-megfelelésre torekedniik a
korszerUsitési munkak soran:

— Ajté-vontatas soran alkalmazandé biztonsagi reteszrendszerek;
— Ajtérendszer kialakitasa;

— Tlzriaszté rendszerek;

— Utastéri vészjelzd kétiranyd kommunikacioval,

— Egészségligyi rendszerek (kifolyd szennyviz leengedése);

— Passziv biztonsag (torésbiztossag).

Az egyéb (fel nem sorolt) paraméterek/funkciok tekintetében nincs utmutatas. A korszerUsités
konkrét kérilmenyeitdl fliggéen a tagallamok donthetnek ugy, hogy eléirjak, illetve nem irjak elé
az AME-nek val6é megfelelést.

KorszerUsitésnek mindsil a meglévd tipustervek minden olyan moédositasa, amely a tipus
teljesitményét legalédbb egy, az AME-ben ismertetett paraméter tekintetében befolyasolja.

Ezt akkor is korszerUsitésnek tekintjik, ha egy adott paraméter teljesitménye negativ iranyban
valtozik, mert:

— ez nem azt jelzi, hogy a vasuti jarm{ altalanos teljesitménye nem javult,

— ,hatassal lehetnek az érintett alrendszer altalanos biztonsagi szintjére” (Iranyelv, 20. cikk)

A legnagyobb sebesség mddositasara iranyul6 valtozas példaul hatassal lehet a
fékteljesitményre vagy a tengelyterhelésre, ami pozitiv vagy negativ is lehet. Minden estben meg
kell vizsgalni, hogy sziikség van-e (j Uzembehelyezési engedélyezésre.

7.1.3.1. pont: A tanusitvanyokra vonatkozé6 szabalyok — Vasutijarmi-alrendszer

»(8) A mar tipus- vagy konstrukcié-tantsitvannyal rendelkezd vasttijarmiu-tipus médositdsaira a
kévetkezo szabdlyok alkalmazandodk: [...]

e Az EK hitelesitési tanusitvany elkészitéséhez a bejelentett szervezet az aldbbiakra
hivatkozhat:

— a konstrukcié vdltozatlan alkatrészeinek eredeti tipus- vagy konstrukciévizsgdlati
tanusitvanya, amennyiben az még érvényes (a B. szakasz hét éve alatt);

— az (eredeti tanusitvdanyt médositd) tovabbi tipus- vagy konstrukciévizsgdlati tanusitvany a
konstrukcié olyan médositott alkatrészei tekintetében, amelyek befolydsoljck az AME

médositassal egy idbében hatdlyos legfrissebb feliilvizsgalt vdltozatanak alapuvetd
paramétereit.”

Tipusmodositas esetén bizonyos paraméterek valdszinileg valtozatlanok maradnak. E
paraméterek tekintetében a B. szakasz befejez6dése el6tt nincs szikség bejelentett szervezet
altal elvégzendd ujraértékelésre.
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2.8. Néhany gyakorlati eset

Tapasztalati visszajelzések beérkezése utan lesz befejezve.
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3.
3.1.

3.2.

ALKALMAZANDO ELOIRASOK ES SZABVANYOK

Magyarazat az el6irasok és a szabvanyok hasznalatahoz

Az AME készitése soran beazonositott énkéntes alapon alkalmazott szabvanyok listaja az 1.
mellékletben, az ,Onkéntes hivatkozas a megadott szamu szabvany egy vagy tébb pontjara”
oszlopban talalhatd. A lehetd legpontosabban meg kell hatarozni a szabvanynak az AME
elirasnak valé megfeleléség értékelésére vonatkozd pontjat. Ezenkivil, az ,Onkéntes
hivatkozas — Cél” oszlopban irasban meg kell adni a szabvanyhivatkozas céljat.

Adott esetben tovabbi magyarazat szerepel a fenti 2. fejezetben.

Az 1. mellékletet a szabvanyuigyi testiletek altal végzett felllvizsgalatot kévetéen, rendszeresen
kell kitolteni, az 0j vagy felllvizsgalt harmonizalt szabvanyok figyelembevétele érdekében.

A kovetkezetesség érdekében az 1. mellékletet az AME ,Ezen AME-ben hivatkozott szabvanyok
és normativ dokumentumok” cim{, ,Koételezd hivatkozas a megadott szamu szabvany egy vagy
tobb pontjara” listat tartalmazo J-1. mellékletének figyelembevételével kell olvasni. A két melléklet
felépitése azonos. Ezen alkalmazasi Gtmutatdé 1. melléklete nem minden esetben ismétli meg az
AME J-1. mellékletében felsorolt szabvanyokat. Még akkor sem, ha a kotelez6ként feltiintetett
szabvanyok tovabbi pontjai dnkéntes alapon alkalmazhaték.

A vonatkozé6 szabvanyok jegyzéke az 1. mellékletben talalhaté
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4. FUGGELEKEK JEGYZEKE

1. Vonatkozé szabvanyok és egyéb dokumentumok

2. Sebesség-atszamitasi tablazat az Egyesilt Kiralysag és irorszag szamara
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1. melléklet: Szabvanyok jegyzéke

AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
A vasutijarmi-alrendszer Pont
elemei
Szerkezet és mechanikus
részek 4.2.2.
Belsd kapcsolokésziilék EN15566:2009, Vonbéberendezés és
P vonatkozo pontok | csavaros kapcsolérendszer
— Termékmeghatarozas
és -ellen6rzés
EN15|5>5132009, ) Utkéz6k -
vonatkozo pontok | 1ormeakmeghatarozas
4.2.2.2.2. . v,
és -ellenérzés
N w EN 16286-
Kozlekedok 4223 1:2013, 7.4., 7.9.,
T 9.2. és 9.3. pont
e . EN15085-5:2007, | Fémkotések ellen6rzéséhez
A jarm( szerkezetének 1 tablazat
szilardsaga 4.2.2.4. )
Passziv biztonsa Kozeps6 RFS 042
9 kapcsolokészilékkel
felszerelt nehéz
4.2.25. tehermozdonyokhoz
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
(Nem szélvédd) iivegek E-ECE 324, 43.
mechanikai jellemz6i elGiras. Biztonsag
i Uvegek: A3.
melléklet (9.2. és
9.3. pont) és A5.
melléklet (2. és
3.1. pont).
Nem biztonsagi
Uvegek: A3.
melléklet (9.2. és
9.3. pont), A5.
melléklet (2. és
3.1. pont), A6.
melléklet (4.2.
pont) és K.
melléklet.
EN ISO
12543:2011 1-6.
rész
EN 12150-1. és 2.
4.2.2.9. rész :2000/2004
A jarmii—vagany
kdlcsdnhatas és a
méretezés 4.2.3.
EN 15273-2:2013 | A ,k6zéps6 szelvények”
meghatarozasahoz
Ip>lc érték mellett lzemel§
billenékocsis vonatokhoz,
Méretezés 4.2.3.1. aramszedd-szelvény
hitelesitése. (A.3.13. pont)
EN 15273-1 Az infrastruktira tlirései
:2013, I. melléklet | altal kinalt lehetéségek
fuggvényében elvégezhetd
vasutijarmi-szélesitéshez.
Tengelyterhelési paraméter EN 15528:2008 A vasuti jérm_ﬁ o RFS 033
423921 +A1:2012 vonalkaFegorla szerinti
besorolasahoz.
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Kerékterhelés 4.2.3.2.2.
L . EN 15437-1:2009 | Palya menti rendszer
A tengelycsapagy allapotanak
figyelemmel kisérese EN 15437-2:2012 | Fedélzeti rendszer (nyitott
4.2.3.3.2. PN
kérdés)
Kisiklassal szembeni
biztonsag vaganykivetédésen
valo athaladaskor 4.2.34.1.
Menetdinamikai viselkedés 4.2.3.4.2.
Egyenértéki kupossag 4.2.3.4.3.
Uj kerékprofilok tervezési
értékei 4.2.3.4.3.1.
A kerékpar egyenértéki
kupossaganak tizemi értékei |4.2.3.4.3.2.
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tobb
pontjara
A kerékparok mechanikai és
geometriai jellemzdi ) L.
- tengelyek EN 13261:2009 Termékellenbrzésre
+A1:2010 vonatkozd megfeleld pontok
- felépités
EN 12080:2007 | Kerékparok tizemi
+A1:2010 paramétereire vonatkoz6
EN 12081:2007 | megfelel6 pontok
4.2.3.5.2.1. |+A1:2010
EN 12082:2007
+A1:2010
EN15313:2010
EN . et
13103:2009+A2:2 | Hitelesitési szamitasokra
012 vonatkozd megfeleld pontok
(nem meghajtott tengelyek)
EN . SN
13104:2009+A2:2 | Hitelesitési szamitasokra
012 vonatkozd megfeleld pontok
(meghajtott tengelyek)
A kerekek mechanikai és 423522 |EN %3262:2004 Termekterv-ellendrzes
L +A2:2012
geometriai jellemzdi
Legkisebb ivsugar 4.2.3.6.
Palyakotro 4.2.3.7.
Fékezés 4.2.4,
Funkcionalis kovetelmények (4.2.4.2.1.
Biztonsagi kdvetelmények 4.2.4.2.2. EN 50126:1999 | A t_)lzt,ops’agl elo_lrasog .
teljesitésének bizonyitasa
EN 14198:2004 Fékrendszer tervezési elve
EN 15179:2007
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
A fékrendszer tipusa EN 15355:2008 |UIC fékrendszer
P EN 15611:2008 |fékalkatrészének
EN 15612:2008 meghatérozésa és
) hitelesitése
4243 EN 15625:2008

Vészfékezés 4.2.4.4.1.

Uzemi fékezés 4.2.4.4.2.

Direkt fék vezeérlése 4.2.4.4.3.

Dinamikus fékezés vezérlése |(4.2.4.4.4.

Rogzitéfék vezérlése 4.2.4.4.5.

Fékhatasossag 4.2.45.1.

SzAMItas UIC 544-1: 2004. | Tovabbi kiegészités az EN

oktdber 14531-1-hez és 6-hoz
Fékezésvizsaalat UIC 544-1: 2004. | Tesztmddszertan RFS 002
9 oktdber

Vészfékezés 4.2.45.2.

Uzemi fékezés 4.2.45.3.

Hétechnikai szamitasok 4.2.4.5.4.

Rogzitéfék 4.2.45.5.

Kerék és sin kozotti tapadasi

hatar 4.2.4.6.1.

A iz EN 15595:2009 Kocsikra vonatkoz6

CsuUszasgatlo rendszer 4.2.4.6.2. kilsnleges pont

Dinamikus fék —

hajtasrendszerhez

kapcsolodo fékrendszerek 4.2.4.7.

A tapadasi feltételektél

figgetlen fékrendszerek 4.2.4.8.

Altalanos elirasok 4.2.48.1.

Magneses sinfék 4.2.4.8.2.
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Orvényarama fék 4.2.4.8.3.
-y ALt 1o £ EN 15220-1:2008 | Termékellenérzés
Fékallapot- és fékhibajelzés |4.2.4.9. fékjelzésekhez.
Mentési céld EN 15807:2011 Csatlakozo fél
i . meghatarozasa és
fékkovetelmények 4.2.4.10. hitelesitése
Személyszallitasi elemek 4.2.5.
Utastéri vészielzé: FprEN A legfrissebb fejlesztésekre
fUrkeiondlie dbvet'elmén ok 16334:2014, kiterjedd szabvany iranti
y vonatkozo pontok |igény a CEN felé, és
fékezési/fékezés-
4253 felllbiralasi kapcsolédasi
pont
Utastéri vészjelzd: a perontol Kriteriumok annak
indul6 vonatr{a voﬁatkpozé FPrEN érzékelesenez, hogy a
o 16334:2014, vonat elhagyta a peront
kritériumok 6.5 pont
4.25.34. =P
e L FprEN
LkJé?lzill'angszﬁzo. biztonséagi 16334:2014,
y 8. pont
4.2.5.3.5.
Utasok altal hasznalhaté prEN .
Do - 16683:2013,
kommunikéacios eszkdzok
5. pont
4.2.5.4.
Kulsé ajtok: a vasuti jarm{ be- EE;IE;I'ZOl 4 Ajtotervek
és kijaratai 4.2.5.5. '
L . s FprEN Ajtétervek
Kuls6ajto-rendszer kialakitdsa 147522014
4.2.5.6.
A belsd levead mindséae EN 13129- Az AME-nek valé
9 9 1:2002, 6.7.1. megfelelés feltételezését
pont, F. melléklet | biztosito frissleveg6-
mennyiség.
EN 13129-
5120041 5.1.2.és | A frisslevegé-mennyiség
.9. pont Arésé 4
4958 p mérésének mbodszere
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelends jellemzsk megado,tt szamu EIkes§|t
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Kérnyezeti feltételek és
aerodinamikai hatdsok 4.2.6.
Kérnvezeti feliételek EN 50125-1:2014 | Utmutatas az AME-ben
y meg nem hatarozott
kornyezeti paraméterekhez | Res 007
Vasuti jarmi széls6séges
4261 CE,N/TR 16251, korulmeényekre valo
e 4. €s 5. pont tervezése és vizsgalata
Oldalszél EN14067-6:2009 | Utmutatas az AME-ben
meg nem hatarozott
4.2.6.2.4.
szempontokhoz
Vontatési és elektromos
berendezések 4.2.8.
A cstiszébetét anvaaa EN 50405:2006 | A csuszébetétek
yag anyagahoz
4.2.8.2.9.4.2
RFS 024
Az dramszedd és a jarm( EN 50163:2004 | Tervezési szabalyok
kozotti szigetelés 428299, |EN50124-1:2001
Vezetofiilke és lizemeltetés |4.2.9.
. Sls . EN 16116-1:2013
Fel- és leszallas tzemi
korulmények kozott 3
7.1.,7.2.és7.3.
4.2.9.1.2.1. |pont
(1) és (3)
A vezetéfilke vészkijarata 4.29.1.2.2. EN15227:2008, AME-kpyetelmeny
6.3. pont hitelesitése
Kilatas elére 4.2.9.13.1. RFS 006
Bels6 elrendezés 4.29.1.4. RFS 006
Vezetsiilés UIC 651 (2002. Ez az UIC-tajékoztatod
jalius), 5.1. pont | részletes Utmutatast ad a
42915, (Qz’5.1.4. pontot | vezet8ulés tervéhez
kivéve)
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Utmutaté a mozdonyokra és személyszallitd vasuti jarmlivekre vonatkozd

AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Klima szabalvozasa s EN 14813-1, Légaram (a vezet6 feje
leve 6min63<)é/ 9.5. pont koral)
9 9 EN 14813-1,
6.2. pont
UIC 651,
4.29.1.7. 2.9.3. pont
Belsd vilagitas 42918 EN 13272, 6. pont | A fényeré mérése
A vezetsallas kielzsi és uUiC 612 A tervezési szabalyokra RFS 023
Képernvdi I 42933 vonatkozd megfeleld RFS 022
permyor——|%e59 szakaszok
i . UIC 612 A tervezési szabalyokra RFS 022
Vezérlszervek és . <
elzémiiszerek 42934 vonatkozd megfeleld
jelzomuszerex | %LIS4 szakaszok
Feliratozas UIC 612-0, H. Az UIC-t4jékoztatok
figgelék, UIC részletes kdvetelményeket
612-01, A. adnak a vezet6fiilkében
fuggelék, UIC levs vezérldszervek és
612-03, 3.2. pont |jelz6mszerek jeldléséhez
ISO 3864-1 Az ISO 3864-1 altalanos
Utmutatast ad a biztonsagi
42935 szinekre és a biztonsagi
""" jelzésekre vonatkozoan.
Taviranvitasi funkcio EN 50239:1999 Tervezeés és értékelés, a
y biztonsagi szempontokra is
4.2.9.3.6. o
kiterjed6en
Tlizbiztonsag és evakualas |4.2.10.

- . EN 45545-7:2013 | Csak a gyulékony
an;cl:ilé?;[zsfollyu?oqnﬁggzzal folyadékok szivargasanak
intézkedések 42.10.2.2. megakadalyozasa

oy (LAt s EN 45545- Hordozhat6
Hordozhato tlzoltokészilékek 6:2013, tizoltokeésziilekre
6.3. pont, vonatkozo kovetelmények
EN 3-7, EN 3-8 és azok jarmivon bellili
42.10.3.1. és EN 3-10 elhelyezése
Tizérzékeld rendszerek EN 45545- TlGzérzékel6 rendszerekre
u 6:2013, és rutinintézkedésekre
1. és 2. tdblazat, |vonatkozo kdvetelmények.
5.2.,5.3.és 5.4,
pont (kivéve az
4.2.10.3.2. 5.4.5)
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozéas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Dizel teherszallité eavséaek EN 45545-6:2013 | A dizelizemanyag
automatikus tizolto ?angzere 1. €s 2. tablazat, | meggyulladasanak
5.2,,5.3. és jelzésére szolgald
5.4.2.2. pont rendszerre, valamint az
Uzemanyag-ellatas
megszakitasara + a
berendezések
4.2.10.3.3. ngapcsolgsara vonatkozo
kovetelmények.
Személyszallité vasuti RFS 045
jarmlveken hasznalandé
tlizgatlo és tizolt6 rendszerek | 4.2.10.3.4.
Utasok altal hasznalandé EN 45545-4:2013 | Az utasok altal hasznélandé
vészkiiaratok 4.3. pont (kivéve | vészkijaratokra vonatkoz6
I 421051 a4.312. ésa kovetelmények
T 14.3.4. pontot)
A vezetéfiilke vészkijaratai EN 45545- A vezetGitike
u : 4:2013, 4.3.1.2. vészkijarataira vonatkoz6
4.2.10.5.2. - .
pont kovetelmények
Szervizelés 4.2.11.
A vezetbfilke szélvédbjének
tisztitasa 4211.2.1.
Kulsé tisztitas
mosoéberendezéssel 4.2.11.2.2.
lllemhelyurité rendszer
csatlakozasa 4.2.11.3.
Vizfeltsit berendezés 4.2.11.4. RFS 014
Vizfeltsits csatlakozas 4.2.115. RFS 014
A vonatok tarolasara
vonatkoz6 kulén
kovetelmények 4.2.11.6.
Uzemanyagtélté berendezés |4.2.11.7. FPrEN16507 Utmutatas a kapesolodasi
ponthoz
Uzemeltetési és
karbantartasi dokumentacio |4.2.12.
Altalanos elirasok 4.2.12.1.
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AME Szabvany
Onkéntes Onkéntes hivatkozas célja
hivatkozas a
Ertékelendd jellemzdk megadott szamu Elkeszit
szabvany egy endo
vagy tébb
pontjara
Altalanos dokumentécio 4.2.12.2.

Karbantartasi dokumentacio 4.2.12.3.

Uzemi dokumentacio 4.2.12.4.

Emelési diagram és

utasitasok 4.2.12.5.
Mentési dokumentacio 4.2.12.6.
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2. melléklet: Sebesség-atszamitasi tablazat az Egyesiilt Kiralysag és
Irorszag szamara

Infrastruktarara, jarmivekre és energiaellatasra vonatkozo
sebesség-atszamitasok
km/h mph
2
3
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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