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0. PODACI O DOKUMENTU

0.1. Evidencija o izmjenama

Tablica 1: Status dokumenta.

Verzija . . L

Datum Autor(i) Broj odjeljka | Opis izmjena

verzija Prvo izdanje za TSI dsustav Zeljeznickih vozila — lokomotiva i
vodica 1.00 rvo izdanje za TSI za podsustav Zeljeznickih vozila —lokomotiva i

’ ERA IU Sve putnickih zeljeznickih vozila konvencionalnih Zeljeznickih pruga (CR
26. kolovoz
LOC&PAS)

a 2011.

Verzija Drugo izdanje primjenjivo na spojeni TSI za podsustav Zeljeznickih
vodi¢a 2.00 ERA IU Sve vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila (LOC&PAS)
1. sijeénja (podsustav brzih Zeljeznickih pruga (HS) i podsustav Zeljeznickih vozila

2015. (CR)) ¢ije je podrucje primjene prosireno na cijeli Zeljeznicki sustav.
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PODRUCJE PRIMJENE OVOG VODICA

Podrucéje primjene

Ovaj je dokument Prilog ,Vodi€u za primjenu TSl-jeva”. U njemu se pruzaju informacije o
primjeni tehniCke specifikacije za interoperabilnost podsustava Zeljezni¢kih vozila —
lokomotiva i putni¢kih Zeljeznickih vozila donesene Uredbom Komisije (Uredbom Komisije
(EV) br. 1302/2014 od 18. studenog 2014. (u daljnjem tekstu TSI za podsustav LOC&PAS).

Vodi¢ treba cCitati i upotrebljavati samo u kombinaciji s TSI-jem za podsustav LOC&PAS.
Predviden je za olakSavanje njegove primjene, ali ne moze ga zamijeniti.
Op¢i dio ,Vodi¢a za primjenu TSI-jeva” takoder treba uzeti u obzir.

Sadrzaj vodi¢a

U 2. poglavlju ovog dokumenta nalaze se izvaci iz izvornog teksta TSl-ja za podsustav
LOC&PAS prikazani u zasjenjenom okviru za tekst, a slijedi ih tekst u kojem su navedene
smjernice.

Smijernice nisu pruzene za svaku odredbu ako za izvorni TSI za podsustav LOC&PAS nisu
potrebna dodatna objasnjenja.

Primjena smjernica nije obvezna. Njime se ne obvezuje ni na kakve zahtjeve uz one
navedene u TSI-ju za podsustav LOC&PAS.

Smijernice se pruzaju u okviru dodatnih objasnjenja i, po potrebi, u okviru upuéivanja na
norme s pomoc¢u kojih se ukazuje na uskladenost s TSl-jem za podsustav LOC&PAS.
Relevantne norme nalaze se u 4. poglavlju ovog dokumenta, a njihova je svrha navedena u
stupcu ,svrha” u tablici.

Referentni dokumenti

Referentni dokumenti navedeni su u obliku fusnote u Uredbi Komisije i njezinim prilozima (TSlI-ju
za podsustav LOC&PAS) te u opéem dijelu ,Vodi¢a za primjenu TSl-jeva”.

Definicije, kratice i akronimi

Definicije, kratice i akronimi nalaze se u odjeljku 2.2. TSl-ja za podsustav LOC&PAS te u opéem
dijelu ,Vodi¢a za primjenu TSI-jeva”.
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2. SMJERNICE ZA PRIMJENU TSI-ja ZA PODSUSTAV
LOC&PAS
2.1. Uvod
Struktura ovog poglavlja vodi€a za primjenu prati strukturu TSI-ja i sadrzi sljedeée odjeljke:
° Podrucje primjene TSI-ja.

Sadrzaj TSl-ja.

Znacajke podsustava Zeljezni¢kih vozila.
Interoperabilni sastavni dijelovi.
Ocjenijivanje sukladnosti.

Provedba.

Pojedini prakti¢ni sluCajevi.

TSI za podsustav LOC&PAS nije zasebna uredba; dodatne europske direktive/pravne odredbe
primjenjuju se kako je objasSnjeno u preporuci Komisije o stavljanju u promet strukturnih
podsustava u skladu s Direktivama 2008/57/EZ i 2004/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a
(DV 29); ne postoje smjernice koje se odnose na te odredbe navedene u ovom dokumentu.

2.2. Podrucje primjene TSI-ja

Odredba 2.3.: Zeljezni¢ka vozila u podruéju primjene ovog TSI-ja

A) vlakovi s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili elektriéni vlakovi:

{---)
Iskljucenje iz podrucje primjene:
—Pruzna vozila ili elektricni i/ili dizelski motorni vlak predvideni za voznju iskljucivo na lokalnim,
gradskim i prigradskim mrezama koje su funkcionalno odvojene od ostatka zeljeznickog sustava
i nisu u okviru podrucja primjene ovog TSI ja.
—Zeljeznicka vozila koja su predvidena za voznju na gradskim podzemnim zZeljeznicama,
tramvajima i drugim sustavima lake zeljeznice nisu u podrucju primjene ovog TSI-ja.

Moze se odobriti stavljanje u promet tih tipova zeljeznickih vozila na odredenim dijelovima
zeljeznicke mreze Unije koji su predvideni za tu svrhu (zbog lokalne konfiguracije zZeljeznicke
mreze) upucéivanjem na Registar infrastrukture.

Ovo isklju¢enje obuhvaca Zeljezni¢ka vozila koja prometuju na odredenim dijelovima Zzeljeznicke
mreze Unije koji su predvideni za tu svrhu (zbog lokalne konfiguracije ZeljezniCke mreze)
upucivanjem na registar infrastrukture (nadleznost drzave ¢lanice/upravitelja infrastrukture).

To vrijedi za vozila koja se obi¢no nazivaju ,tramvajski vlakovi”, a prometuju na gradskim i
prigradskim podrucjima na kolosijecima posebno opremljenima za takav nacin prometovanja
(npr. dodatnom opremom za signalizaciju na sucelju gradskog prometnog sustava, visinom
skretnice radi uskladenosti s profilom kotac¢a itd.). ,tramvajski vlakovi” stoga se iskljuCuju iz
podrucja primjene TSl-ja; za taj tip zeljezni¢kog vozila mogu postojati posebne odredbe u vezi s
izradom koje nisu opisane u TSl-ju (npr. vilencem kotaca, kategorijom P IIl. ili P IV. u skladu s
normom EN 12663-1, kategorijom izrade za otpornost na sudare osim C—l u skladu s
normom EN 15227, smijeStajem svjetala); taj tip Zeljeznickog vozila obi¢no ima najvece
osovinsko optere¢enje od 12 t te ogranienje brzine od 120 km/h.
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Odredba 2.2.2.. B) Vucéna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektricna vuéna
vozila:

(---)

Ranzirno vozilo vucna je jedinica koja se koristi samo na ranzirnim kolodvorima, stanicama i
deponijima.

(---)

Odredba 2.3.1.B) Vuéna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektricna vuéna
vozila:

Iskljucenje iz podrucje primjene:

Ranzirna vozila (definirana u odjeljku 2.2.) nisu u podruéju primjene ovog TSI-ja; kada su
predvidena za voznju na Zzeljeznickoj mrezi (kretanje izmedu ranzirnih kolodvora, postaja i
deponija), primjenjuju se clanci 24. i 25. Direktive 2008/57/EZ (upudivanje na nacionalna
pravila).

Ako ranzirna vozila prometuju na otvorenim prometnim linijama, ne smatraju se ranzirnim
vozilima ve¢ lokomotivama u okviru podrucja primjene ovog TSl-ja.

Iznimka je navedena u odredbi 2.3.1. B) za kretanja izmedu ranzirnih kolodvora, postaja i
deponija, a odobrava je nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost; u tom slu€aju u okviru
nacionalnih pravila treba navesti potrebne zahtjeve (npr. najveéu brzinu, opremu prometno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava (CCS) u vozilu itd.) za prometovanje na
otvorenim prometnim linijama bez uskladenosti s TSI-jem.

D. Mobilna zeljeznicka oprema za izgradnju i odrzavanje infrastrukture

Na ovgj se tip zeljeznickih vozila primjenjuje ovaj TSI samo ako:

. Ta vozila imaju vlastite kotace i

. projektirana su i predvidena za nadzor od strane sustava uredaja za nadzor vlakova za
upravljanje prometom i

. u slucaju OTM-ova, nalazi se u konfiguraciji za voznju (prijevoz), ima vlastiti pogon ili je
vuceno

Iskljucenje iz podrucéje primjene: U slucaju OTM-ova, radni sastav nalazi se izvan podrucja
primjene ovog TSI-ja.

Za vozila s razli¢itim kolnim slogovima, slu€aj prijevoza (cestovnog) na kotaCima s gumama
(1. uvjet) nije u podrucju primjene TSI-ja.

Za kretanja na zatvorenom kolosijeku nema potrebe za otkrivanjem s pomocu pruznog sustava
za otkrivanje vlakova (2. uvjet); stoga taj slu€aj nije u podrucju primjene TSI-ja.

U slu€aju OTM-a u voznoj konfiguraciji (3. uvjet), ako podnositelj zahtjeva odluci primijeniti TSI
(vidi odredbu 7.1.1.3. TSl-ja za podsustav LOC&PAS), moze primijeniti TS| za podsustav
teretnih vagona (WAG) (samo ako su vuceni) ili TSI za podsustav LOC&PAS (na vlastiti pogon
ili vuceni) za ocjenjivanje sukladnosti; vozilo se moze ocijeniti u odnosu na bilo koji od tih dvaju
TSl-jeva, ovisno o znacajkama i predvidenoj uporabi doticnog vozila u usporedbi s tehnickim
podruc¢jem primjene odgovarajucih TSI-jeva.

Napomena 1.: U slu¢aju OTM-ova u okviru norme EN 14033 ,vozni nacin” naziva se ,pogonskKi
nacin”.

Napomena 2.: U kontekstu tog TSl-ja, cestovno-zeljeznicki strojevi (u podrucju primjene
norme EN 15746) smatraju se OTM-ovima. Samo cestovno-zeljezniCki strojevi kategorija 8. i 9.
(u podrucju primjene norme EN 15746) mogu pripadati kategoriji D), samo ako su izradeni i
predvideni za otkrivanje s pomocu pruznog sustava za otkrivanje vlakova s ciliem upravljanja
prometom.
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2.3.

Kada je rije¢ o ,vozilima za inspekciju infrastrukture”, ona se smatraju zeljezni¢kim vozilima
konvencionalnih Zzeljeznickih pruga, a ne OTM-ovima; medutim o primjeni TSl-ja takoder
odlucCuje podnositelj zahtjeva (vidi odredbu 7.1.1.3. TSI-ja za podsustav LOC&PAS). Podnositelj
zahtjeva moze odluiti o primjeni TSl-ja za OTM-ove ili vozila za inspekciju; to znaci da
podnositelj zahtjeva odluCuje o klasifikaciji vozila.

Napomena: u slu¢aju vozila za inspekciju u definiciji iz odjeljka 2.2. navodi se kako ne postoji
razlika izmedu radnog nacina i voznog nacina.

Sadrzaj TSl-ja

Odredba 1.3. tocke (c) i (e): Tehni€ka specifikacija i ocjenjivanje sukladnosti

C.

(...)

e.

»Sukladno élanku 5. stavku 3. Direktive 2008/ 57/ EZ u ovom TSI-ju:

njegova sucelja s vis-a-vis drugim podsustavima (Poglavlje 4.);

ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova s jedne strane ili EZ provjeru
sustava s druge strane (Poglavlje 6.);“

odreduju funkcionalne i tehnicke specifikacije koje moraju ispunjavati podsustav i

navodi se, za svaki predmetni slucaj, postupci koji se koriste za ocjenjivanje sukladnosti

Ako nije moguce zasebno navesti tehnicki zahtjev i njegov zahtjev za ocjenjivanje sukladnosti,
kombinirani zahtjev navodi se u poglavlju 4.

Poglavlje 6. sadrzi posebne postupke ocjenjivanja, a u njemu su navedeni zasebno; stoga se
poglavlje 6. mora uzeti u obzir u kombinaciji s poglavljem 4.

Smijernice koje se odnose na posebni postupak ocjenjivanja pruzaju se po potrebi zajedno sa
smjernicama u vezi s odgovaraju¢om odredbom iz poglavlja 4. ovog vodi€a za primjenu.

Vidi takoder odredbe 6.1.1. 1 6.2.1.

Odredba 3.2.: Osnovni zahtjevi koji nisu obuhvaéeni ovim TSI-jem

U ovom TSI-ju ne ponavljaju se zahtjevi navedeni u ostalim primjenjivim direktivama EU-a (vidi
DV29bis tocke 32. i 33. te revidirane priloge V. i VI. Direktivi o interoperabilnosti).

Odjeljak 4.3: Funkcionalne i tehni¢ke specifikacije sucelja.

Sucelja s ostalim podsustavima navedena su u ovom odjeljku.
Ne postoji provjera koju treba izvrSiti u vezi s TSl-jevima koji obuhvacaju ostale podsustave koji
su navedeni u ovom odjeljku tijekom ocjenjivanja sukladnosti u odnosu na ovaj TSI.
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2.4.

Znacajke podsustava zeljezni¢kih vozila

Odredba 4.1.2.: Opis zeljezni€kih vozila koja podlijezu primjeni TSI-ja

»(1) Zeljeznicka vozila koja podlijezu primjeni ovog TSI-ja (odredena kao jedinica u kontekstu ovog

TSI-ja) opisuju se u potvrdi o EZ postupku provjere koristeéi jednu od sljedeéih znacajki:

*  Kompozicija vlaka u stalnom sastavu te, kada je to potrebno, u unaprijed odredenom
sastavu (odredenim sustavima) nekoliko kompozicija vlakova tipa koji je podvrgnut postupku
ocjenjivanja za viSestruko upravljanje.

*  Jedno vozilo ili stalni niz vozila namijenjenih za unaprijed zadani sastav (zadane sastave).

* Jedno vozilo ili stalni niz vozila namijenjenih za opée djelovanje te, kada je to potrebno,
unaprijed zadani sastav(i) nekoliko vozila (lokomotiva) tipa podvrgnut postupku ocjenjivanja
za visSestruko djelovanje.

Napomena: Visestruko djelovanje jedinice koja se ocjenjuje s drugim tipovima Zeljeznickih vozila

nije podrucje primjene ovog TSI-ja.“

Unaprijed odredeni sastav veceg broja kompozicija vlakova ili vozila tipa koji se ocjenjuje za
viSestruko prometovanje moze biti obuhvaéen ,EZ” provjerom ako to zahtijeva podnositel]
zahtjeva.

Kao primjeri, za elektricnu i/ili dizelsku motornu jedinicu viSestruko prometovanje moze
ukljucivati veci broj unaprijed odredenih sastava (dvije kompozicije, tri kompozicije itd.), za
lokomotive, viSestruko prometovanje moze obuhvacati slucaj dvije lokomotive spojene u viak.

U slu€aju ras¢lanjenih kompozicija s veé¢im brojem unaprijed odredenih sastava, unaprijed
odredeni sastav moze se opisati uporabom vozila (,koja se pokrec¢u vlastitim kotac¢ima”), nizova
vozila ili vozila bez ili s djelomi¢nim podvozjem (npr. na jednom kraju).

Za ,ostale tipove Zeljeznickih vozila” na koje se upucuje u napomeni dozvola za stavljanje u
promet moze ve¢ biti izdana. Oni ne podlijezu ocjenjivanju sukladnosti u odnosu na ovaj TSI
istodobno s jedinicom koja se ocjenjuje. Stoga se ne uzimaju u obzir u ,EZ” provjeri u vezi s
jedinicom.

Visestrukim prometovanjem jedinice koja se ocjenjuje s ostalim tipovima Zzeljeznickih vozila
upravlja zZeljeznicki prijevoznik (RU) u skladu s odredbom 4.2.2.5. TSl-ja za podsustav odvijanja
i upravljanja prometom (OPE): ,kombinacija vozila koja sacinjavaju viak mora biti uskladena s
tehni¢kim ogranicenjima doti¢ne trase’.

Za vozila koja su predvidena za op¢e prometovanje takoder vidi odredbu 6.2.7. TSl-ja.
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Odredba 4.1.3.: Glavna kategorizacija zeljezni¢kih vozila za primjenu zahtjeva
TSl-ja

»(3) (-..) Vozilo mozZe pripadati jednoj ili viSe gore navedenih kategorija.

(4) Ako nije drugacdije navedeno u odredbama odjeljka 4.2., zahtjevi navedeni u ovom TSI-ju
primjenjuju se na sve tehnicke kategorije gore navedenih Zeljeznickih vozila

(6) Najveéu projektiranu brzinu vozila {(...)”

Kategorije su izradene s ciljem pripisivanja zahtjeva svakoj od jedinica koja se ocjenjuje.

Na primjer putni¢ki vagon s upravljaCnicom pripada sljede¢im kategorijama: ,jedinici izradenoj
za prijevoz putnika” i ,jedinici opremljenoj upravljaénicom”.

U slu€aju da je opremljena pantografom, pripada kategoriji ,elektri¢ne jedinice” zbog toga Sto se
opskrbljuje elektricnom energijom u skladu s TSl-jem za energetski podsustav (ENE) (vidi
definiciju elektriCne jedinice iz iste odredbe).

U odnosu na najveéu projektiranu brzinu i kriterije za odredivanje brzine u veéem broju
Odredba TSl-ja za podsustav LOC&PAS upotrebljava se mjerna jedinica km/h kako bi se
zahtjevi razlikovali. Stroga matematiCka pretvorba tih brojéanih podataka u mjernu jedinicu
mph dovela bi do neprikladnih zahtjeva za Zeljeznicki sustav Ujedinjene Kraljevine i Irske. Na
primjer ,brzine veée od 200 km/h” uklju€ivale bi 125 mph, a to nije namjera. U tablici u
Prilogu 2. nalaze se dogovorene vrijednosti koje treba upotrebljavati u pretvorbi broj¢anih
podataka iz km/h u mph pri €emu su broj€ani podaci upotrijebljeni kako bi se zahtjevi razlikovali.

Odredba 4.2.1.3. Sigurnosni aspekti

(4) Elektronicke naprave i programska podrska, koji se koriste za obavljanje funkcija koje su
nuzne za sigurnost, razvijaju se i ocjenjuju u skladu s prikladnom metodologijom za naprave i
programsku podrsku vezane za sigurnost.

Primjena normi navedenih u Prilogu 1. vodi€u za primjenu nije obvezna; stupac ,svrha
neobveznog upucivanja” takoder se mora uzeti u obzir radi osiguravanja da se povezane norme
primjenjuju u skladu s njihovim podrucjem primjene.

Nije poZeljno uciniti te norme zakonskom obvezom zbog toga Sto pri vecini primjena nacin na
koji se norme primjenjuju podlijeZze dogovoru izmedu klijenta i dobavljaca.

Medutim norme navedene u Prilogu 1. treba smatrati upucivanjem prijavljenog tijela (kao $to su
uskladene norme), $to znacli da bi se uz pomo¢ metodologije koju je predlozio podnositelj
zahtjeva trebali dobiti rezultati istovjetni s rezultatima dobivenima primjenom navedenih normi.
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Odredba 4.2.2.2.4: Pomoc¢no kvacilo

»-..Bocne kocne cijevi i ventili u skladu s specifikacijom iz Dodatka J-1, indeks 5“

O bo&nom polozaju rije€ je u Prilogu A Medunarodnoj zeljezni¢koj uniji UIC 648:2001 (vidi u
nastavku)
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[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
() maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains
) {  minimum permissible dimensions 3 - Alr pipes

4 - Cables outlets for supplying electric power to traing

% +y dimension between x and y )
5 - Junction boxes for the remote control and data cable

Referentni dokumenti: ERA/GUI/07-2011/INT Verzija: 2.00 Stranica 10od 74

Naziv datoteke: |U-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HR

Europska agencija za Zeljeznice ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francuska e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\/ Europska agencija za Zeljeznice
/ Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

-
/E e podsustava zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila
uropean Railway Agency (LOCRPAS)

»(3) To se postize uporabom stalno ugradenih kompatibilnih sustava za povezivanje ili pomocu
spojnice za spasSavanje (koji se takoder naziva adapterom za spasavanje). U potonjem se sluéaju
vozilo ocijenjeno u odnosu na ovaj TSI projektira tako da moze prevoziti spojnicu za spasavanje.”

U okviru TSl-ja za podsustav LOC&PAS ne nalaze se odredba o spojnici za spaSavanje na
svakom vozilu stoga odluku o neugradivanju spojnice za spaSavanje u vozilu donosi zeljeznicki
prijevoznik zajedno s upraviteljem infrastrukture koji je obi¢no zaduzen za CiS¢enje pruge. Pri
utvrdivanju odredbe o spojnicama za spaSavanje treba voditi rauna o vremenu i potrebi da se
one ucine dostupnima.

U okviru norme EN15020:2006+A1-2010 ,Oprema za Zeljeznice — spojnica za spasavanje —
izvedbeni zahtjevi, specificna geometrija sucelja i metode ispitivanja” navodi se pretpostavka o
uskladenosti za vozila opremljena automatskim kvacilom tipa 10 i vozila za spaSavanje
opremljena nizom odbojnika i opremom za vucu. Ta je norma obvezna u skladu s TSl-jem
(stoga se upucivanje ne ponavlja u Prilogu 1. ovom vodicu za primjenu).

Odredba 4.2.2.3: Prolazi

»(1) Kada postoji prolaz koji omogucduje prolazak putnika iz jednog putnickog vagona ili jedne
kompozicije vlaka u drugu, on mora uzeti u obzir sva odnosna kretanja vozila za vrijeme
uobiéajenog prometovanja bez izlaganja putnika nepotrebnoj opasnosti.

(2) Kada je predvidena voznja sa prolazom koji nije pricur§éen, mora biti moguce sprijeciti pristup
putnika srediSnjem prolazu.

(3) Zahtjevi vezani uz vrata prolaza kada se prolaz ne koristi navedeni su u odredbi 4.2.5.7
»Stavke vezane uz putnike — Unutarnja vrata”.

(4) Dodatni zahtjevi navedeni su u TSI-ju za PRM.

(5) Zahtjevi ove odredbe ne primjenjuju se na kraj vozila ako to podrucje nije predvideno za
redovitu uporabu od strane putnika.”

Uskladenost s odredbama 7.4., 7.9., 9.2. i 9.3. norme EN 16286-1:2013 ukazuje na
pretpostavku o sukladnosti.

Uz TSI za podsustav LOC&PAS primjenjuju se sljede¢e odredbe TSI-ja za podsustav PRM:
o 4226.,4.2.2.9. stavak 7. za sve prolaze i

e 4.2.2.8. za prolaze s izmjenama visine
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Odredba 4.2.2.4: Izdrzljivost konstrukcije vozila

»(2) Zahtjevi za OTM-ove koji su drugaciji od onih navedenih u ovoj odredbi u odnosu na staticko
opterecenje, kategoriju i ubrzanje navedeni su u Dodatku C, odredbi C.1.“

Izdrzljivost konstrukcije OTM-a moze se ocijeniti s pomoc¢u drugacijih zahtjeva navedenih u
Dodatku C odredbi C.1. ovog TSl-ja.

Stoga je u skladu s odredbom 4.2.2.4. TSl-ja moguce pokazati uskladenost sa zahtjevima s
pomocu izra¢una ili ispitivanja. Odredbom 4.2.2.4. TSl-ja i odredbom C.1. iz Dodatka C takoder
se omogucuje klasifikacija OTM-a kao PI, PII, Fl ili Fll za definicije opterecenja koje se pritom
uzimaju u obzir.

»(8) Tehnike spajanja obuhvaéene su gore navedenim zahtjevima. Postupak provjere mora
postojati kako bi osigurao da u fazi proizvodnje nikakva pogrjeSka ne smanji mehanicke
znacajke konstrukcije vozila.”

Provjera upotrijebljenih tehnika spajanja dio je postupka ocjenjivanja cjelovite izrade i
proizvodnje kako je navedeno u Odluci Komisije 2010/713/EZ (odluka o modulima ocjenjivanja)
i treba biti dio sustava upravljanja kvalitetom proizvodaca pri ¢emu se u obzir uzimaju opasnosti
povezane s upotrijebljenim tehnikama (montazom s pomocu vijaka ili zakovica, zavarivanjem,
lijeplienjem...).

Za zavarivanje metalnih dijelova u Prilogu 1. nalazi se popis primjenjivih relevantnih normi.

Napomena: Provjera tehnika spajanja takoder se moze primjenjivati na spojeve okvira okretnog
postolja obuhvaéene odredbom 4.2.3.5.1. (vidi indeks 20. norme EN iz Priloga J-1 odredbe 7.
Cija primjena nije obvezna).

Odredba 4.2.2.5. Pasivna sigurnost

»(5) Cilj je pasivne sigurnosti nadopuniti aktivnu sigurnost kada zakazu sve druge mjere...”

Pasivna sigurnost poznatija je kao konstrukcija vozila za otpornost na sudare i ne smije se
zamijeniti s ,pasivnom sigurno$¢u unutrasnjosti vozila”. ,Pasivna sigurnost unutrasnjosti vozila”
zasebno je tematsko podrucje za dodatnu potporu cilju umanjivanja opasnosti od ozljeda
putnika u vozilu prouzrocenih sekundarnim udarom (vidi odredbu 7.5.2.1. TSl-ja); u okviru ovog
TSl-ja ne nalaze se provjera u vezi s ,pasivnom sigurno$¢u unutrasnjosti vozila”.
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Odredba 4.2.2.6. Podizanje i podizanje dizalicom

»(3) Mora biti moguce sigurno podiéi ili dizalicom svako vozilo koje ¢ini jedinicu u svrhu ponovnog
uspostavljanja prometa (nakon iskliznuda ili druge nesrece ili nezgode) te za svrhe odrzavanja. U
tu svrhu, treba predvidjeti odgovarajucéa sucelja za konstrukciju vozila (tocke za podizanje) koja
omoguduj primjenu vertikalnih ili kvazi-vertikalnih sila. Vozilo mora biti predvideno za potpuno
podizanje ili podizanje dizalicom, ukljucujuéi opremu za rad (npr. pricvrSéivanjem/spajanjem
okretnih postolja na konstrukciju vozila). Mora biti mogude podidéi svaki kraj vozila (ukljucujudi
pogonski mehanizam) dok drugi kraj poc¢iva na preostalom pogonskom mehanizmufima).”

Sve relevantne teme u okviru norme EN 16404:2014 koje obuhvacaju zahtjeve u vezi s
konstrukcijom moraju se uzeti u obzir pri izmjeni norme EN 12663-1:2010.

Napomena: Kako bi se uzeli u obzir odredeni uvjeti za ponovno vracanje na tracnice
niskopodnih vozila uspostavljena je relevantna radna skupina Europskog odbora za normizaciju
(CEN) s ciliem razmatranja norme EN 16404:2014. Rezultati radne skupine dovest ¢e do
izmjene ili revizije norme EN 16404:2014 u kasnijoj fazi.

Odredba 4.2.2.9.: Staklo

»(1) Kada se staklo koristi za zastakljenja (ukljuéujudi ogledala), ono mora biti plocasto ili kaljeno
u skladu s odgovarajucéim nacionalnim i medunarodnim normama u pogledu kakvoce i podrucja
uporabe, ¢ime se umanjuje opasnost za putnike i osoblje od ozljeda zbog loma stakla.”

Pojedine relevantne norme navedene su u poglavlju 4. vodi€a za primjenu. Ostale relevantne
norme trebaju se prihvatiti kao osnova za ocjenjivanje sukladnosti pod uvjetom da je podnositelj
zahtjeva dokazao njihovu relevantnost prijavljenom tijelu.

Odredba 4.2.2.10.: Uvjeti optere¢enja i izvagana masa

»(3) Za OTM-ove se mogu koristiti drugaciji uvjeti optereéenja (najmanja masa, najveéa masa)
kako bi se uzela u obzir dodatna neobavezna oprema na vlaku.”

OTM-om se moze upravljati u razli€itim konfiguracijama, na primjer uz opremljenost razli€itim
alatima za razliCite zadace i funkcije. Takva dodatna oprema u vozilu moze za svaku
konfiguraciju utjecati na masu vozila. Stoga se razli€ite mase ovisno o konfiguraciji mogu uzeti u
obzir pri utvrdivanju uvjeta opterecenja u skladu s TSI-jem.
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Odredba 4.2.3.1.: Profili

»(2) Podnositelj prijave bira planirani referentni profil ukljucujudi referentni profil donjih dijelova.
Taj se referentni profil biljezi u tehnicko dokumentaciji koja je navedena u odredbi 4.2.12 ovog
TSIja.

Podnositelj zahtjeva (koji potpisuje izjavu o ,EZ” provjeri) slobodno odabire referentni profil
upotrijebljen za izradu Zeljezni¢kog vozila (odabrani profil). Vanjske granice Zeljezni¢kog vozila
potom se ocjenjuju u odnosu na odabrani profil, a rezultat se biljeZi u tehni¢koj dokumentaciji.

Predvideni ocijenjeni profil mozZe predstavljati odstupanje od ,poznatog” referentnog profila (npr.
nacionalnih profila navedenih u Prilozima normi EN 15273-2); u tom sluaju odstupanja treba
zabiljeziti u tehnic¢koj dokumentaciji.

»(4) Ako se utvrdi da je vozilo u skladu s jednim ili viSe referentnih profila G1, GA, GB, GC ili DE3,
ukljucujudi one povezane s donjim dijelom GIC1, GICZ2 ili GIC3, kako je navedeno u Dodatku J-1,
indeksu 14., sukladnost se utvrduje kinematickom metodom kako je predvideno u specifikaciji iz
Dodatka J-1, indeksa 14.

Sukladnost s tim referentnim profilima biljezi se u tehnickoj dokumentaciji iz odredbe 4.2.12 ovog
TSLja.”

Podnositelj zahtjeva stoga je obvezan navesti je li ZeljezniCko vozilo uskladeno s jednim ili vise
referentnih profila (odnosno referentnim profilom u skladu s normom EN 15273) kategorija
prometne linije u skladu s TSl-jem za podsustav infrastrukture (INF). Ti se referentni profili s
kojima je zeljezni¢ko vozilo uskladeno (ako postoje) moraju zabiljeziti u tehni¢koj dokumentaciji;
oni omogucuju upucivanja u svrhu interoperabilnosti.

U odnosu na mogucénost proSirenja Zeljeznickog vozila kao funkcije u okviru mogucnosti koje
pruza infrastruktura zbog odstupanja (Prilog I. normi EN 15273-1:2013) dopustena je izrada
Zeljeznickog vozila uz uporabu takve dodatne mogucnosti proSirenja. No tada se ono viSe ne
smatra uskladenim s izvornim referentnim profilom i kao takvo nece se zabiljeziti u registru
autoriziranih tipova ERATV.

U okviru predvidenog profila zabiljezenog u tehnic¢koj dokumentaciji mora se spomenuti izvorni
referentni profil i ograniCenja/ponisStenja povezana s primjenom Priloga I. normi EN 15273-
1:2013.

Tu moguénost koja se pruza zbog infrastrukture i odgovarajuéih ograniCenja takoder treba
zabiljeZiti u registru infrastrukture.

U Prilogu R.3. normi EN 15273-2 — 2013 navedeni su dokumenti koji se mogu uzeti u obzir pri
provjeri sukladnosti profila.
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»(5) Za elektricna se vozila profil pantografa provjerava izracunom na temelju specifikacije
navedene u Dodatku J-1, indeksu 14., odredbi A.3.12. kako bi se osigurala sukladnost omotnice
pantografa s mehanickim profilom pantografa koji je sam utvrden u skladu s Dodatkom TSI-ja za
energetski podsustav i ovisi o izboru geometrije glava pantografa; dvije dopusStene mogucénosti
odredene su u odredbi 4.2.8.2.9.2. ovog TSI-ja.

Uzima se u obzir napon napajanja elektricnom energijom u profilu infrastrukture kako bi se
osigurala pravilna izolacija izmedu pantografa i fiksnih uredaja.”

Rub pantografa ima sucelja s trima TSl-jevima, za podsustav INF, podsustav ENE i podsustav

LOC&PAS:

. Temelji se na geometriji glave pantografa utvrdenoj u odredbi 4.2.8.2.9.2. TSl-ja za
podsustav LOC&PAS, a upotrebljava se kao upucivanje na polozaj nadzemne kontaktne
linije.

. Metoda izraCuna mehanitkog kinemati¢kog profila pantografa opisana je u Prilogu D

TSI-ju za podsustav ENE.

. To je nadopunjeno elektriCnim zastitnim razmakom koji se mora uzeti u obzir za
slobodni profil utvrden u odredbi 4.2.3.1. TSl-ja za podsustav INF.

Potreban elektricni zastitni razmak izmedu pantografa i stalnih postrojenja ovisi 0 naponu
napajanja (odnosno 25 kV izmjeni¢ne struje, 15 kV izmjeni¢ne struje, 1.5 kV istosmjerne struje,
3 kV istosmjerne struje) i o lokalnim uvjetima za izolaciju i izraun razdaljine proboja (koji su
poznati upravitelju infrastrukture); potrebni su za utvrdivanje slobodnog profila.

Napomena: taj je aspekt obuhvacen pri utvrdivanju slobodnog profila; nije u podrucju primjene
TSl-ja za podsustav LOC&PAS; upravitelj infrastrukture mora uzeti u obzir zastitne elektricne
razmake izmedu provodljivih dijelova pantografa ili kontaktne mreze i konstrukcije, uz zahtjeve u
okviru TSl-ja za podsustav INF.

»(6) Nagib pantografa kako je odreden u odredbi 4.2.10. TSI-ja za energetski podsustav i koji se
koristi za izracun mehanickog kinematickog profila opravdava se izracunima ili mjerenjima kako
je predvideno u specifikaciji na koju se upuéuje u Dodatku J-1, indeksa 14.

Za provjeru koeficijenta nagiba (ili koeficijenta savitljivosti) pantografa koji se uzima u obzir u
mehanickom dijelu jednadzbe dopustena je uporaba simulacija ili informacija iz prethodnih
izrada, ili se naposljetku ispitivanjem ,tipa” moze potvrditi koeficijent nagiba.

Odredba 4.2.4.2.1.: Osovinsko optere¢enje

»(1) (...) Optereéenje osovine je parametar ucinkovitosti infrastrukture naveden u odredbi 4.2.1
TSLja za zeljeznicku infrastrukturu i ovisi o kategoriji pruge. Mora ga se uzeti u obzir zajedno s
razmakom izmedu osovina, duzinom vlaka i najveéom dopuStenom brzinom za to vozilo na
predmetnoj pruzi.”

U okviru nosivosti tereta infrastrukture utvrdena je grani¢na vrijednost koju osovinsko
optereéenje ZeljezniCkog vozila tijekom svojeg rada ne smije premasiti. Uskladenost izmedu
infrastrukture i vozila nije dio ocjenjivanja sukladnosti u odnosu na ovaj TSI.
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»(3) _KoriStenje ovih podataka na operativnoj razini za provjeru sukladnosti izmedu vozila i
infrastrukture (izvan podruéja primjene ovog TSI-ja):

Osovinsko optereéenje svake pojedine osovine koja se koristi ako parametar Zzeljeznicke
infrastrukture mora odrediti zeljeznicki prijevoznik u skladu s odredbom 4.2.2.5. TSI-ja OPE,
uzimajudéi u obzir o¢ekivano opteredenje za predvidenu uslugu (nije odredeno pri ocjenjivanju
vozila)“

Osovinsko opterec¢enje u kombinaciji s razmakom izmedu osovina Zeljezni¢kog vozila jedan je
od parametara koji se upotrebljavaju za tehni¢ku uskladenost ZeljezniCkog vozila s
infrastrukturom (kako je opisano u normi EN15528). U okviru TSl-ja ne odreduje se najvece
osovinsko optere¢enje koje treba uzeti u obzir pri ocjenjivanju tehnic¢ke uskladenosti zbog toga
Sto bi taj pristup bio pretjerano restriktivan. Umjesto toga upuéuje se na odredbu 4.2.2.5. TSl-ja
za podsustav OPE u kojoj se navodi da je Zeljeznicki prijevoznik nadlezan za kompoziciju viaka
i uskladenost trase te se od njega zahtijeva da osigura da ,masa vlaka bude u okviru najvece
dopustive mase za odredeni dio trase. OgraniCenja osovinskog opterecenja moraju se
postovati.” Na taj nacin Zeljeznicki prijevoznik operativnim pravilima nadzire korisni teret svojeg
Zeljezni¢kog vozila kako bi bio uskladen s trasom.

Dodatni podaci za provjeru uskladenosti izmedu zeljezni¢koq vozila i infrastrukture:

RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FORROLLING STOCK

TSI LOC&PAS

EN 15663

INFRASTRUCTURE MANAGER

TSI INF

TSI OPE
Technical compatibility

Vehicle / line section

EN 15528

Maximum operational load

Load model

Line categorisation
[ Until EN 15528 is completed, axle load ]

Design mass

Operating conditions ey <

EN 15663 (guideline)

Maximum operational mass

Technical fi

Spacing of axles
Axle loads (design)

4'||

RINF EN 15528 [N ERATV

WAG “line category”

Line Vehicle
category “Line category”

Other: design axle loads
“line category” optional

may be used (HS lines, EMUs...)

SI. Nacelo upravljanja suceljem osovinskog opterecenja (nakon dovrSetka norme EN 15528)

Zeljeznigki prijevoznici upotrebljavaju podatke iz tehnigke dokumentacije kako bi utvrdili radni
slucaj opterecenja za svaki pojedini vlak (viak u smislu niza vozila za koja je odreden vremenski
raspored na odredenoj prometnoj liniji). ZeljezniCki prijevoznik osigurava uskladenost s
dotiénom prometnom linfjom u odnosu na sudelje osovinskog optereéenja. Zeljeznicki
prijevoznik moze upotrijebiti registar infrastrukture (RINF) kao alat za provjeru uskladenosti.

Upravitelj infrastrukture utvrduje izvedbenu ucinkovitost prometne linije i u registru infrastrukture
(RINF) biljezi kategoriju i brzinu prometne linije.
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Odredba 4.2.3.3.1.: Znac€ajke zeljezni¢kih vozila za sukladnost sa sustavima za
otkrivanje vlakova

»(2) Niz znacajki s kojima su zeljeznicka vozila sukladna biljezi se u tehnickoj dokumentaciji
opisanoj u odredbi 4.2.12. ovog TSI-ja.”

Kako bi bili uskladeni sa sustavima za otkrivanje vlakova, kao to su kolosijecni strujni krugovi,
brojaCi osovina i sustavi petlji utvrden je niz parametara u okviru TSI-ja uz upucivanje na TSI
podsustava CCS za svaki parametar i tip sustava za otkrivanje vlakova.

Zahtjev u okviru TSl-ja za zeljezni¢ko vozilo u vezi s uskladeno$¢éu s TSl-jem za podsustav
CCS jest da je jedan ili viSe sustava za otkrivanje vlakova za koji je Zeljezni¢ko vozilo ocijenjeno
kao uskladeno utvrden i zabiljeZzen u tehnic¢koj dokumentaciji.

Dopusteno je da Zeljezni¢ka vozila nisu uskladena s bilo kojom od specifikacija u okviru TSI-ja
koja se odnosi na ovu odredbu.

U trenutacnoj situaciji postoji veci broj otvorenih pitanja utvrdenih u okviru relevantnih TSI-jeva
(npr. elektromagnetska uskladenost).

U slu€aju da uskladenost s postojeéim sustavom za otkrivanje vlakova nije obuhvacena
zahtjevima u okviru TSl-ja iz prethodnog teksta, to bi se trebalo provjeriti na razini drzave
Clanice u skladu s prijavljenim nacionalnim pravilima imenovanog tijela koje odabire drzava
Clanica. Ta provjera nije u podrucju primjene TSl-jeva, ali je dio dozvole za stavljanje u promet;
njezin rezultat navest ¢e se u ERATV-u upucivanjem na ta nacionalna pravila.

Odredba 4.2.3.4.2: Dinami€ko ponasanje u voznji

»(3) Vozilo sigurno vozi i proizvodi prihvatljivu razinu optereéenja tracnice kada se njime
upravlja u okviru ogranicenja utvrdenih kombinacijom brzine i manjak nadviSenja pruge u okviru
referentnih uvjeta predvidenih u tehnickom dokumentu na koji se upuduje u Dodatku J-2,
indeksu 2..”

Tehnicki dokument TD/2012-17, Odredba 4.1.:

»-..Ako je ispitivanjem vozila utvrdeno da je izvedba vozila uskladena sa zahtjevima u okviru
norme EN 14363:2005 kako je izmijenjena ovim dokumentom, pri prometovanju uz najvedu
brzinu i najveéi manjak nadvisenja pruge u skladu s uvjetima infrastrukture koji su strozi od
ciljnih ispitnih uvjeta utvrdenih u normi EN 14363:2005 kako je izmijenjena ovim dokumentom,
preporucuje se da se rezultati tih istrazivanja (ispitni uvjeti i dokazani radni uvjeti) zabiljeze kako
bi se izbjegla nepotrebna ispitivanja u veéem broju zemalja.”

Zeljezni¢ka ée vozila mozda biti potrebno ispitati u odnosu na veéi broj kombinacija dopustene
brzine i manjka nadvisenja pruge (kombinacije odabire podnositelj zahtjeva) u odnosu na svoje
radno dinamic¢ko ponasanje u skladu s normama EN 14363 i/ili EN 15686 i tehnickim
dokumentom ERA-TD/2012-17. Tim su tehni¢kim specifikacijama takoder obuhvaceni sustavi
nagiba. U tehnickom dokumentu ERA-TD/2012-17 navedene su potrebne dodatne specifikacije
za provedbu ocjenjivanja dinamic¢kog ponasSanja zeljezni¢kih vozila. Njime se proSiruju i
izmjenjuju uvjeti navedeni u normi EN 14363:2005 s ciljem zaklju€ivanja otvorenih pitanja u tom
podru€ju u okviru prethodnog TSl-ja za podsustav LOC&PAS konvencionalnih Zeljeznickih
pruga i TSl-ja za podsustav RST brzih Zeljezni¢kih pruga.
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Te su specifikacije takoder dio revidiranog nacrta norme EN 14363 koju je izradila radna
skupina Europskog odbora za normizaciju, CEN TC 256 WG 10. Prije objave revidirane norme,
kada ¢e se u okviru TSl-ja upuéivati na nju, tehni¢ki dokument TD/2012-17 bit ¢e povucen
postupkom revizije kako je navedeno u direktivi.

To znadi da se u svrhu ocjenjivanja vozila norma EN 14363:2005 izmjenjuje specifikacijama iz
tehnickog dokumenta TD/2012-17 sve dok revidirana verzija norme EN 14363 ne postane
dostupna i dok se na nju ne upucuje u revidiranom TSI-ju za podsustav LOC&PAS.

Odredene granic¢ne vrijednosti (sigurnost u vozniji, optere¢enje kolosijeka) moraju se zadovoljiti
u skladu s uvjetima uporabe zeljeznickih vozila (radnih parametara/ogranic¢enja), kao $to su
kombinacija brzine i manjka nadvi$enja pruge.

To znaci da se TSl-jem i normama ne ograni€avaju moguc¢e kombinacije; podnositelj zahtjeva
moze slobodno odrediti te vrijednosti. Jedini je zahtjev da grani¢ne vrijednosti budu zadovoljene
u skladu s uvjetima koje je odabrao podnositelj zahtjeva.

Podnositelj zahtjeva mora voditi rauna o infrastrukturi na kojoj ¢e Zeljeznicka vozila
prometovati kako bi odredio potrebne kombinacije koje treba ispitati.

Za brzine vece od 300 km/h u odredbi 4.3.4.4 ,ciljni ispitni uvjeti” tehni¢kog dokumenta nisu
navedena posebna ograniCenja u vezi s kvalitetom kolosijeka zbog nedostatka razmjene
iskustava. Taj je slu€aj obuhvacéen sljede¢om napomenom ispod tablica 3. i 4. ovog odjeljka:
,Za brzine vece od 300 km/h ciljni ispitni uvjeti odgovaraju boljoj kvaliteti kolosijeka od kvalitete
kolosijeka odredene za brzinu od 300 km/h.” To je objasSnjeno sljedec¢im razmatranjima:

- na tim je dijelovima kolosijeka prometovanje brzinom od 300 km/h moguce, stoga je potrebna
kvaliteta kolosijeka zadovoljavaju¢a za brzinu od 300 km/h.

- otvoreno pitanje o toj temi nije zadovoljavaju¢e zbog nedostatka razmjene iskustava za
utvrdivanje nacionalnog/nacionalnih pravila.

U takvom se sluCaju oCekuje da doti¢ni proizvodac, ZeljezniCki prijevoznik i upravitel
infrastrukture suraduju kako bi osigurali izvedivost Zeljezni¢kog projekta (prometovanje pri brzini
od 300 km/h do 350 km/h).

U svakom slucaju vrijednosti postignute na kolosijeku koji se ispituje biljeZze se u skladu s
odredbom 4.3.4.5. tehni¢kog dokumenta; odgovaraju¢a radna ograni¢enja takoder se biljeze u
skladu s odredbom 4.1. tehnickog dokumenta. Dionici mogu upotrijebiti postupak za inovativno
rieSenje kako bi uzeli u obzir vrijednosti postignute na kolosijeku koji se ispituje za
nadopunjivanje TSl-ja i tehni¢kog dokumenta.

Za kolosijeke Sire od 1435 mm, ispitni uvjeti i grani¢ne vrijednosti (u skladu s odredbom 5.3.2.
norme EN 14363:2005) mogu se utvrditi za odredenu primjenu/radne uvjete bez obzira na bilo
kakve posebne slu¢ajeve utvrdene u TSI-ju. Na temelju geometrijske kvalitete i uvjeta kolosijeka
u odnosu na koje su zeljeznitka vozila ispitana utvrdit ¢e se granicni radni uvjeti Zeljeznickih
vozila.
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Odredba 4.2.3.4.3.2: Radne vrijednosti ekvivalentne koniénosti kolnog sloga

»(1) Kombinirane ekvivalentne konicnosti za koje je projektirano vozilo, kako je poturdeno prikazom
sukladnosti radnog dinamickog ponasanja iz odredbe 6.2.3.4. ovog TSI-ja, navedene su za radne
uvjete u uporabnoj dokumentaciji kako je navedeno u tocki 4.2.12.3.2, uzimajuéi u obzir doprinose
profila kotacéa i tracnica.”

Pozornost ZeljezniCkih prijevoznika i subjekata nadleznih za odrZzavanje skrenuta je na sljedece
elemente u vezi s ograni€enjima u odrZzavanju kota¢a i kolnih slogova te nacine na koji se
lokalni uvjeti mreZze mogu uzeti u obzir:

U okviru plana odrzavanja treba navesti postupke zeljezni¢kog prijevoznika (ili subjekta
nadleznog za odrzavanje) za odrzavanje kolnih slogova i profila kotaca. U postupcima treba
voditi racuna o rasponima koni¢nosti za koje je vozilo izradeno (vidi odredbu 4.2.3.4.2. TSl-ja).
Tijekom prometovanja ta se ograni€enja moraju zadrzati u okviru grani¢nih vrijednosti s obzirom
na lokalne uvjete infrastrukture u kojoj zeljezni¢ko vozilo prometuje.

Kolni slogovi odrZzavaju se na nacin koji omogucuje (izravno ili neizravno) da njihova
ekvivalentna koni¢nost ostane u okviru odobrenih grani¢nih vrijednosti za odredeno vozilo kada
se kolni slog oblikuje na reprezentativnom uzorku ispitnih uvjeta na kolosijeku (simuliranih
izraCunom) navedenih u tablicama 11. - 16. koji su relevantni s obzirom na lokalne uvjete
mreze.

Za novu izradu postolja/vozila ili prometovanje poznatog vozila na trasi s relevantnim razli€itim
znaCajkama, stupanj istroSenosti profila kotaCa te stoga promjena koni¢nosti kolnog sloga
obi¢no nisu poznati. Za takvu se situaciju predlaze privremeni plan odrzavanja. Valjanost plana
potvrduje se nakon nadzora profila kotaCa i radne ekvivalentne koni¢nosti. Pri nadzoru treba
uzeti u obzir reprezentativan broj kolnih slogova i voditi rauna o razlikama izmedu kolnih
slogova u razli¢itim polozajima na vozilu te izmedu razlicitih tipova vozila u kompoziciji vlaka.

U slucaju da je ispitivanje radnog dinami¢kog ponasanja na temelju odredbe 4.2.3.4.2. TSl-ja
provedeno za reprezentativni profil kotaca (istroSen pri radu i teoretski istroSen) na dijelovima
kolosijeka koji se ispituju kako je utvrdeno u tehnickom dokumentu TD-2012-17 odredbi 4.3.6.,
tada se plan odrZavanja temelji na nadzoru geometrijskih dimenzija kotaCa, uz ogranicenje
profila kotaa procijenjeno iz ispitnih uvjeta (i u skladu s odredbom 4.2.3.5.2.2. TSl-ja). Stoga
se radna vrijednost ekvivalentne koni¢nosti neizravno nadzire, uz pretpostavku o tome da su
dijelovi kolosijeka koji se ispituju reprezentativni za stvarnu mrezu u kojoj vozilo prometuje.

Referentni dokumenti: ERA/GUI/07-2011/INT Verzija: 2.00 Stranica 190d 74
Naziv datoteke: |U-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HR

Europska agencija za Zeljeznice ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francuska e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\/ Europska agencija za Zeljeznice
/ Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

-
/E e podsustava zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila
uropean Railway Agency (LOCRPAS)

»(2) Ako je prijavljena nestabilnost u voznji, Zeljezni¢ki prijevoznik i upravitelj infrastrukture
lokaliziraju dio pruge radi zajednicke istrage.

(3) Zeljezni¢ki prijevoznik mjeri profile kotaca i udaljenost izmedu prednjih dijelova (razmak
aktivnih ploéa) predmetnih vozila. Ekvivalentna koni¢nost izracunava se pomodu scenarija
izracuna predvidenih u odredbi 6.2.3.6. radi provjere uskladenosti s najveéom ekvivalentnom
koniénosti za koju je vozilo projektirano i ispitano. Ako to nije slucaj, potrebno je ispraviti profile
kotaca.

Tocke 2. i 3. primjenjuju se tijekom rada; nisu dio ocjenjivanja sukladnosti u odnosu na TSl i ne
ocjenjuje ih prijavljeno tijelo.

Tijekom rada, u slucaju bilo kakvog problema, preporuuje se da se osigura provodenje
inspekcije vlaka i kolosijeka u skladu s uobiCajenim postupcima odrzavanja (ukljuCujuci
periodi¢nost) koje obavljaju Zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture. To moze ukljucivati
pregled kotaCa, prigusSivaca skretanja, dijelova ovjesa itd. za Zeljeznickog prijevoznika i
geometrijskih pogreSaka u vezi s kolosijekom itd. za upravitelja infrastrukture. Ako to nije slucaj,
potrebno je ispraviti nedostatak odrzavanja.

Unato€ primjeni uobi€ajenih postupaka odrZavanja, u slu€aju prijave nestabilnosti u voznji
zeljezniCki prijevoznik oblikuje profile kotaa i udaljenosti izmedu aktivnih lica kotata na
reprezentativnom uzorku ispitnih uvjeta na kolosijeku navedenih u relevantnim tablicama 11. —
16. poglavlja 6. TSI-ja kako bi izraunao ekvivalentnu koni¢nost i provjerio njezinu uskladenost
s najve¢om ekvivalentnom koni¢nosti pri kojoj je vozilo izradeno i pri kojoj je potvrdena njegova
stabilnost.

Primjeri:
e Za Sirinu kolosijeka od 1435 mm sljedece se situacije smatraju reprezentativnima za provjeru

ekvivalentne koni¢nosti:

- za brzine do 200 km/h slu€ajevi 1., 2. ,7. i 8. u skladu s ispitnim uvjetima iz tablice 12.
odredbe 6.2.3.6. reprezentativni su,

- za vece su brzine samo slu€ajevi 1. i 2. reprezentativni.

e Za Sirinu kolosijeka od 1668 mm sljedece situacije smatraju se reprezentativnima za provjeru
ekvivalentne koni¢nosti:

- za brzine do 200 km/h sluc¢ajevi 1. i 3., dionice pruge 54 E1i 60 E1,
- zavece brzine samo je slu€aj 1. reprezentativan, dionica pruge 60 E1.

Ako parametri kolnih slogova nisu uskladeni s najve¢om ekvivalenthom koni¢nosti pri kojoj je
vozilo izradeno i pri kojoj je potvrdena njegova stabilnost, strategija odrzavanja profila kotaca
izmjenjuje se kako bi se izbjegao nestabilan rad.

Ako su kolni slogovi uskladeni s najvecom ekvivalentnom koni¢nosti pri kojoj je vozilo izradeno i
pri kojoj je potvrdena njegova stabilnost, u okviru TSl-ja infrastrukture zahtijeva se da upravitelj
infrastrukture provjeri uskladenost kolosijeka sa zahtjevima navedenima u TSI-ju podsustava
INF.

Ako su vozilo i kolosijek uskladeni sa zahtjevima relevantnih TSl-jeva, poduzima se zajednic¢ka
istraga Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture kako bi se utvrdio razlog
nestabilnosti.
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Odredba 4.2.3.5.2.1. Kolni slogovi/Ocjenjivanje sukladnosti Odredba 6.2.3.7.:
Osovine

»(2) Dokazivanje sukladnosti za mehanicki otpor i obiljezja umora osovine mora biti u skladu sa
specifikacijom na koju se upudéuje u Dodatku J-1., indeksu 88., odredbama 4., 5. i 6. za osovine
bez pogona, ili specifikacijom na koju se upudéuje u Dodatku J-1., indeksu 89., odredbama 4., 5. i
6. za pogonske osovine.

Mjerila za donoSenje odluka o dopuStenom opteredenju navedena su u specifikaciji na koju se
upuduje u Dodatku J-1., indeksu 88., odredbi 7. za nepogonske osovine ili u specifikaciji na koju se
upudéuje u Dodatku J-1., indeksu 89., odredbi 7. za pogonske osovine.”

Provjera osovine obavlja se izraGunom kako je navedeno u normama EN 13103 ili EN 13104
(ovisno o tipu osovine) pri kojoj se utvrduju sluCajevi opterecenja koji ¢e se uzeti u obazir,
posebne metode izraCuna za izradu osovine i kriteriji za donoSenje odluke, dopusteno
optereéenje, za razred Celika EALIN i metodologija za odredivanje dopustenog optereéenja uz
ostale materijale.

»(4) Mora postojati postupak provjere kako bi se osiguralo u proizvodnoj fazi da nema nedostataka
koji bi mogli utjecati na sigurnost zbog promjena u mehanickim znacajkama osovina.

(5) Provjeravaju se vucna snaga materijala u osovini, otpor na udarac, cjelovitost poursSine,
materijalna obiljezja i ¢istoéa materijala. U postupku provjere navodi se uzorak koji se koristi za
provjeru svake znacajke.”

Osovina se smatra komponentom vaznom za sigurnost koju treba provjeravati i nadzirati, ne
samo u odnosu na kriterije izrade, nego i u odnosu ha osiguravanje krajnje kvalitete proizvoda.
U normi EN 13261:2009+A1 navodi se postupak provjere koji treba slijediti za parametre iz TSI-
ja; broj uzoraka koje treba provjeriti u proizvodniji, postupci za pracenje bilo kakvih znacajnih
promjena u izradi osovine ili proizvodaceve promjene materijala osovine itd.

To moze biti dio ocjenjivanja proizvodaCeva sustava upravljanja kvalitetom: uzorkovanje,
veliina serije i sliCna pitanja mogu se temeljiti na Prilogu | normi EN 13261:2009+A1.
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Odredba 4.2.3.5.2.2: Kotaci/Ocjenjivanje sukladnosti Odredba 6.1.3.1.

»(1) Mehanicke znacajke kotaca dokazuju se izracunima mehanicke snage, uzimajudi u obzir tri
sluéaja utovara: ravni kolosijek (centrirani kolni slog), krivulja (pritisnuta uz prugu), i
pregovaranje tocaka i prijelaza (unutar povrsine oplatka koji se primjenjuje na Zeljeznicu), kako je
navedeno u specifikaciji na koju se upucuje u Dodatku J-1, indeksu 71., odredbi 7.2.1. 1 7.2.2.“

Kota¢ mora biti izraden na temelju metodologije navedene u odredbi 7. norme EN 13979-
1:2003+A2:2011 u kojoj se zahtijeva da se izvr3e izrauni, a potom ispitivanja ako kriteriji izrade
nisu zadovoljeni.

»(6) Cilj je postupka provjere osigurati u fazi proizvodnje da nema nedostataka koji bi mogli
negativno utjecati na sigurnost zbog promjena u mehaniékim znacajkama kotaca.” (...)

Kota¢ se smatra komponentom vaznom za sigurnost koju treba provjeravati i nadzirati, ne samo
u odnosu na kriterije izrade, nego i u odnosu na osiguravanje krajnje kvalitete proizvoda. U
normi EN 13262:2004+A2:2012 navodi se postupak provjere koji treba slijediti za parametre iz
TSl-ja; tom su provjerom obuhvacene materijalne znaCajke i broj uzoraka koje treba provjeriti u
proizvodnju, postupci za pracenje bilo kakvih znacajnih promjena u izradi osovine ili
proizvodacCeve promjene materijala osovine itd.

TocCnije provjera znaCajki zamora materijala kotaCa treba se provesti ako dode do promjene
dobavljaCa sirovina za proizvodnju kotaca ili ako dode do znacajnih promjena u postupku
proizvodnje ili ako se pri izradi promjer i oblik mreze kota¢a bitno promijene.

To moze biti dio ocjenjivanja proizvodaceva sustava upravljanja kvalitetom: uzorkovanje,
veliina serije i sliCna pitanja mogu se temeljiti na Prilogu E normi EN 13262:2004+A2:2012.
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Odredba 4.2.3.5.2.3: Kolni slogovi promjenjivog profila

»(2) Mehanizam izmjene kolnih slogova osigurava sigurno blokiranje kotac¢a u odgovaragjuéem
predvidenom polozaju osovine.”

Cilj uklju¢ivanja ovog tipa kolnih slogova u TSl-ju postizanje je opéeg prihvacanja vozila
opremljenih kolnim slogovima promjenjive Sirine kolosijeka u svim drzavama ¢lanicama. Zahtjev
je ogranien na sigurno blokiranje kota¢a nakon izvrSenja promjene; njegovo ocjenjivanje
otvoreno je pitanje (norma EN nalazi se u postupku izrade nacrta).

Za vozila s dvojnim profilom zahtjev u okviru TSl-ja iz prethodnog teksta primjenjuje se na
polozaje (Sirine kolosijeka) navedene u TSI-ju. Opcenito zahtjevi u okviru TSl-ja primjenjuju se
na sljedeci nacin:

1. Ako su dva profila kolnog sloga navedena u odredbi 4.2.3.5.2.1.
Vozilo se mora ocijeniti u odnosu na TSI s osovinama u dvama razli¢itim polozajima;
postupak ocjenjivanja (uklju€ujuci ispitivanja) mora se udvostruciti za zahtjeve u okviru
TSl-ja za koje polozZaj osovine kotaca proizvodi ucinak.
U ,EZ” izjavi o provjeri mora biti jasno navedeno da su oba polozaja ocijenjena.

2. Ako je samo jedan od profila kolnih slogova naveden u odredbi 4.2.3.5.2.1. i ne postoji
poseban primjenjiv slucaj:
Vozilo s dvojnim profilom prometovat ¢e samo u dijelu mreze sa Sirinom kolosijeka
navedenom u odjeljku 4.2.; mora se ocijeniti u odnosu na TSI uz svoje osovine u tom
polozaju.
,EZ” izjava o provjeri ograniCena je na polozaj naveden u odredbi 4.2.3.5.2.1.
Vozilo s dvojnim profilom moze se provjeriti u skladu s nacionalnim pravilima uz svoje
osi u polozaju za prometovanje na kolosijecima izvan podrucja primjene TSl-jeva.

3. Ako postoji poseban slu¢aj primjenjiv na kolne slogove (Odredba 7.3.2.6. TSl-ja),
postoje dvije moguénosti:

a) Vozilo s dvojnim profilom prometovat ¢e samo u dijelu mreze sa Sirinom kolosijeka
koja odgovara posebnom slu€aju; mora se ocijeniti u odnosu na TSI (i nacionalna
pravila koja odgovaraju posebnom slu€aju) uz svoje osovine u tom polozaju.

,EZ” izjava o provjeri ograni¢ena je na taj polozaj ,Sirine kolosijeka”.

Moze se provjeriti u skladu s nacionalnim pravilima uz svoje osi u polozaju za
prometovanje na kolosijecima izvan podrucja primjene TSI-jeva.

b) Vozilo s dvojnim profilom prometovat ¢e u dijelu mreze sa Sirinom kolosijeka
navedenom koja odgovara posebnom slu€aju i u dijelu mreze sa Sirinom kolosijeka
navedenom u odredbi 4.2.3.5.2.1.

Mora se ocijeniti u odnosu na TSI s osovinama u dvama razli¢itim polozZajima; postupak
ocjenjivanja (uklju€ujuéi ispitivanja) mora se udvostruditi za zahtjeve u okviru TSl-ja za
koje polozaj osovine kotac¢a proizvodi ucinak.

U ,EZ” izjavi o provjeri mora biti jasno navedeno da su oba polozaja ocijenjena.

Postrojenja i postupci promjene profila kolnog sloga i uskladenost s postoje¢om promjenom
postrojenja nisu obuhvaceni; njih prema potrebi treba rjeSavati na nacionalnoj razini (granici
izmedu razli¢itih Sirina kolosijeka).
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Odredba 4.2.4.: Ko€enje
Odredba 4.2.4.2.1.: Funkcionalni zahtjevi

»(6) [...] Temperatura koja se postize oko kocnih sastavnih dijelova takoder se uzima u obzir
prilikom projektiranja Zeljeznickog vozila.”

U skladu s TSI-jem nalaze se da dijelovi u blizini dijelova ko&nica trebaju biti projektirani tako da
se vodi raCuna o temperaturi koja se postize oko tih dijelova te da zadrzavaju svoju
funkcionalnost na toj temperaturi.

To se posebno odnosi na kotate s ugradenim ko¢nim diskovima. Podnositelj zahtjeva
odgovoran za izradu i odabir kota€a (kao interoperabilnog sastavnog dijela) treba voditi racuna
o pri€vrScenosti diska, efektivnoj postignutoj temperaturi i prijenosu topline u slu€aju kada se
koCnice upotrebljavaju kako bi se sprijecili termo-mehanicki problemi (toplinski umor) u mrezi
kotaca.

Podnositelj zahtjeva treba voditi raCuna o drugim opasnostima od vatre (npr. iskrama) neovisno
0 ocjenjivanju sukladnosti s TSl-jevima.

»(15) Za brzine veée od 5 km/h, najveéi trzaj zbog koristenja kocnica mora biti manji 4 m/s3.
Ponasanje pri trzaju moze se izracunati pomocu izracuna i procjene ponasanja pri usporavanju koje
je izmjereno prilikom ispitivanja koénica (kako je opisano u odredbama 6.2.3.8. 1 6.2.3.9.).”

Stopa trzaja od 4 m/s® opéenito se povezuje s brzim promjenama u zahtjevima za kocenjem za
potrebe sigurnosti putnika koji stoje tijekom voznje.

»(14) Komanda za primjenu kocnica, u bilo kojem nacinu, mora imati nadzor nad kocnim
sustavom, c¢ak i u sluéaqju komande otpusStanja aktivne kocnice; ovaj zahtjev ne mora se
primijeniti kada strojovoda zaustavi primjenu komande kocnice (npr. poniStavanje putnickog
alarma, odvajanje).”

U skladu s TSlI-jem strojovodi je dopuSteno zaustaviti primjenu komande koCnice (u kombinaciji
s drugim funkcijama) u posebnim situacijama opisanima u dokumentiranim postupcima za
prometovanje vlaka.
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Odredba 4.2.4.4.1.: Upravljanje koénicom za opasnost

»(2) Moraju biti dostupna barem dva neovisna upravljacka uredaja za kocenje u opasnosti koja
dopustaju pokretanje kocnice za opasnost jednostavnim jednim potezom strojovode iz njegova
uobicajenog voznog polozaja, koriStenjem jedne ruke.

Uzastopno pokretanje ova dva uredaja mozZe se uzeti u obzir prilikom dokazivanja uskladenosti
sa sigurnosnim zahtjevom br. 1 iz tablice 6. odredbe 4.2.4.2.2.

Jedno od tih uredaja je crveno dugme (dugme u obliku gljive).

Polozaj kocnice za opasnost jednog od ta dva uredaja je samozakljuéavanje mehanickom
napravom prilikom aktivacije; taj ¢e se polozaj moéi otkljucati samo namjernom radnjom.

(4) Osim u sluéaju ponistenja naredba, aktivacija kocnice za opasnost mora trajno, automatski
dovesti do sljedeéih radnji:

- prijenos naredbe za pokretanjem kocnice za opasnost po cijelome viaku putem linije za kontrolu
kocnice.

- prekid svake vucéne u manje od 2 sekunde; taj prekid ne smije se modéi ponistiti dok vucénu
naredbu ne ponisti strojovoda.

- onemoguéavanje svih naredbi ili radnji vezanih uz ,otpustanje kocnice.”

Pokretanje koc¢nice u slu¢aju opasnosti dovodi do opisanih radnji. Te radnje moze ponistiti
samo strojovoda namjernim radnjama. U slu€aju kada signal koji je doveo do pokretanja
koCenja u sluCaju opasnosti nestane iz nekog drugog razloga, a ne na osnovi namjernog
ponistenja (na primjer u sluaju neuspjeSnog izvrSenja naredbe), to se ne smatra
ponistavanjem i nalaze se, u skladu s TSI-jem, da se opisane radnje nastave primjenjivati.

Odredba 4.2.4.4.2.: Upravljanje radnim ko€enjem

»(2) Funkcija radne kocnice dopusta strojovodi prilagodbu (primjenom ili otpustanjem) kocne sile
izmedu najmanje i najveée vrijednosti u rasponu od barem 7 koraka (ukljucujuéi otpustanje
kocnice i najveéu kocnu silu), s ciljem nadzora brzine vlaka.”

U skladu s TSI-jem ne nalaze se da poluga ko¢nice ima mehanicke ureze koji odgovaraju tim
razinama. Poluga koCnice moze biti bilo koje vrste (kontinuirana, s impulsima, ovisna o
vremenu itd.). Cilj je imati dovoljnu preciznost u izvrSenju naredbe o radnom kocenju.

Odredba 4.2.4.4.5.: Upravljanje parkirnom koénicom

»(2) Upravljanje ruénom kocénicom vodi do primjene odredene kocne sile u neograni¢enom
vremenskom razdoblju tijekom kojeg moze doci do pomanjkanja bilo koje energije na vlaku.”

.NeograniCeno vremensko razdoblje” znali da se u pogledu snage parkirne ko¢nice ne treba
oslanjati na pohranjenu energiju u vozilu (npr. komprimirani zrak, elektriCnu energiju). To se
moze provjeriti pregledom izrade jer se ispitivanje moze provesti samo tijekom ograni€enog
vremenskog razdoblja. Sukladno odredbi 4.2.4.5.5. TSl-ja ucinkovitost parkirne kocnice (sila)
provjerava se izraCunom.
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Odredba 4.2.4.5.1.: U€inkovitost ko€enja — op¢€i zahtjevi

»(2) Koeficijenti trenja koji koriste tarne kocnice i koji se uzimaju u obzir u izracunima moraju se
dokazati (vidi specifikaciju na koju se upucuje u Dodatku J-1, indeksu 24).”

Koeficijenti trenja koji se uzimaju u obzir u izraCunu trebaju se odabrati iz podataka (dobivenih
iz izraCuna ili rezultata ispitivanja) koje osigurava dobavlja¢ uzimajuci u obzir njihove okoliSne
uvjete kako je opisano u normi EN 14531-1 (koji ovise 0 op¢im okoli§nim uvjetima navedenim u
odredbi 4.2.6.1. TSl-ja te o unutarnjim u€incima Zeljezni¢kog vozila zbog sustava kocenja). Oni
trebaju odgovarati vrijednosti dobivenoj tijekom ispitivanja (moguci su ispravci nakon provedbe
ispitivanja).

Kako je spomenuto u prethodno navedenoj normi, koeficijenti trenja kompozitnih blokova i
platformi mogu se smanijiti uz pomo¢ vlage. Pitanja u pogledu rada u tezim klimatskim uvjetima
mogu se takoder rijeSiti dodatnim operativnim pravilima i uporabom ograni¢enja brzine (vidi
odredbu 4.2.6.1. TSl-ja).

»(5) Najveée prosjeéno usporavanje koje se razvija koriStenjem svih koénica, ukljué¢ujuéi koénicu
neovisnu od adhezija kotaé/tracnica, mora biti manje od 2.5 m/s% taj zahtjev povezan je s
uzduznim otporom tracnica.”

Najvece prosjeCno usporenje koje treba ocijeniti treba odgovarati uzduznom usporenju ,koje se
prenosi” na tracnicu. Moze biti dobiveno filtriranjem signala ,usporenje = f(vrijeme)” filtrom

jednu sekundu.

Odredba 4.2.4.5.2.: U€inkovitost ko¢enja u slu¢aju opasnosti

»(5) Izracun ucinkovitosti kocnice za opasnost provodi se s kocnim sustavom u dva razlicita
nacina rada i uzimajudi u obzir otezZane uvjete

[..]

Nacin rada u otezanim uvjetima: odgovara kvarovima koji se uzimaju u obzir u odredbi
4.2.4.2.2., opasnost br.. 3, i nominalnoj vrijednosti koeficijenata trenja koje koriste tarne
kocnice. Rad u otezanim uvjetima uzima u obzir moguce pojedinacne kvarove; u tu svrhu,
ucinkovitost kocnice za opasnost odreduje se za slucaj kvara na pojedinim dijelovima koji
vodi do povecéanja kocnog puta za vise od 5% te se s tim povezani kvar jasno oznacéava
(ukljuéen sastavni dio i vrsta te nacin rada u kojem se javlja kvar, te ucestalost pojave
kvara, ako su podaci dostupni).

[.]

U skladu s TSI-jem nalaze se prepoznavanje jedinstvenih to€aka kvara i procjenjivanje njihova
ucinka na izvedbu kocenja.
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»(6) Izracun ucinkovitosti kocnice za opasnost provodi se za sljedeca tri uvjeta optereéenja:

* nagjmanje optereéenje: ,konstrukcijska masa u stanju rada” (kako je opisano u odredbi
4.2.2.10.)

* normalno opterecéenje: , konstrukcijska masa pod normalnim korisnim teretom” (kako je opisano
u odredbi 4.2.2.10.)

* najvede opteredenje kocenja: uvjeti optereéenja manji ili jednaki ,konstrukcijskoj masi pod
iznimnim korisnim teretom” (kako je opisano u odredbi 4.2.2.10.)

Ako su uvjeti optereéenja manji od , konstrukcijske mase pod iznimnim korisnim teretom”, mogu
se opravdati i dokumentirati u opéoj dokumentaciji opisanoj u odredbi 4.2.12.2.”

Najvece opterecenje koCenja treba procijeniti uzimajuéi u obzir realistiCan najgori moguci slucaj
za koji postoji vjerojatnost da se moze dogoditi u radu (ukljuCujuéi primjenjiva ograni¢enja za
brzinu ovisno o teretu ako ga ima).

Odredba 4.2.4.5.3.: U€inkovitost radnog ko€enja

»Najveéa uéinkovitost radne kocnice:

(3) Kada radna kocnica ima veéu konstrukcijsku uéinkovitost od kocnice za opasnost, mora biti
mogude ogranifiti najvecu ucinkovitost radne kocnice (konstrukcijskom sustava za nadzor
kocéenja ili kao aktivnost odrzavanja) na razini koja je niza od ucinkovitosti kocnice za opasnost.

Napomena:

Drzava élanica moze zahtijevati da ucinkovitost kocnice za opasnost bude na vecoj razini od
najvece ucinkovitosti radne kocnice, ali u svakom slucaju ne moze sprijeciti pristup zeljeznickog
prijevoznika koji koristi najvecu ucinkovitost radne kocnice, osim ako drzava clanica moze
dokazati ugrozenost razine nacionalne sigurnosti. “

U skladu s TSI-jem dopustena je izrada podsustava zeljezniCkih vozila s radnomm ko€nicom
koja ima vecu ucinkovitost od koCnice za opasnost.

Ogranicenje uCinkovitosti radnog kocCenja (kada je to potrebno kako je prethodno navedeno)
moze se postic¢i intervencijom u radionici za odrzavanje (na primjer promjenom programske
opreme ili postavki dijelova ko¢nog sustava ).

Nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnost dopusteno je ograni€avanje najvece ucinkovitosti
radne kocnice, no u slu€aju kada se Zeljeznicki prijevoznik s time ne slaze te ima odgovarajuéa
operativna pravila, TSI nalaze da nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost dokaze da je to
ograni¢enje nuzno za odrZavanje nacionalne razine sigurnosti.

Odredba 4.2.4.5.4.: I1zra€uni vezani uz toplinsku ucinkovitost

»(2) U odnosu na OTM-ove, ovaj se zahtjev moze provjeriti mjerenjem temperature na kotadima i
opremi za kocenje. “

Za strojeve za pruzne radove nije obvezno osigurati izracun toplinske uc€inkovitosti. Umjesto
toga dovoljna su mjerenja temperature.

Referentni dokumenti: ERA/GUI/07-2011/INT Verzija: 2.00 Stranica 270d 74
Naziv datoteke: |U-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HR

Europska agencija za Zeljeznice ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francuska e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\/ Europska agencija za Zeljeznice
/ Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

-
/E e podsustava zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila
uropean Railway Agency (LOCRPAS)

Odredba 4.2.4.6.1.: Grani€ne vrijednosti profila adhezije kota¢-tracnica

»(1)Kocéni sustav jedinice mora biti konstruiran tako da uéinkovitost radne kocnice (ukljucujuéi
dinamiénu kocnicu ako doprinosi ucinkovitosti) i radne kocnice (bez dinamicne kocnice) ne
predvida izracunatu adheziju kotac-tracnica za svaki kolni slog u rasponu brzina > 30 km/h i <
250 km/h visu od 0.15 uz sljedede iznimke:

* za jedinice ocijenjene u stalnom ili unaprijed zadanom sastavu s 7 ili manje osovina, izracunata
adhezija kotac-tracnica ne smije biti veéa od 0,13.

* za jedinice ocijenjene u stalnom ili unaprijed zadanom sastavu s 20 ili manje osovina,
izracunata adhezija kotad/tracnica za sluéaj opteredenja ,,najmanje optereéenje” moze biti veéa
od 0,15, ali nije veéa od 0,17.

Napomena: za sluéaj optereéenja ,normalno optereéenje, nema iznimke; primjenjuje se graniéna
vrijednost od 0,15.

Taj najmanji broj osovina mozZe se smanjiti na 16 osovina ako se provede ispitivanje zahtijevano
u odjeljku 4.2.4.6.2. vezano uz udinkovitost sustava WSP-a za slucaj opteredenja ,najmanje
opterecenje” i da pozitivan rezultat.

U rasponu brzine od > 250 km/h i < = 350 km/ h, gore navedene tri granic¢ne vrijednosti smanjuju
se linearno kako bi se smanyjile za 0,05 pri 350 km/h..”

Navedena ograni¢enja u pogledu adhezije kotaCal/traCnica smatraju se realistiCnim
vrijednostima na osnovi toga da se kontakt izmedu kotaca i traCnice ne oslanja na vece
koeficijente adhezije.

Ta ograni€enja ne znaCe da vozilo ne podlijeze ispitivanju kojim se provjerava ucinkovitost
sustava za zastitu od proklizavanja (ispitivanje koje se zahtijeva u odredbi 4.2.4.6.2.).

Tijekom koCenja u slu€aju opasnosti uobiCajeno ogranitenje za vozila koja sudjeluju u opéem
prometovaniju jest 0,15 (sastav vlaka nije poznat u fazi izrade). Ispitivanje sustava za zastitu od
proklizavanja za ta vozila provodi se s reprezentativnom konfiguracijom vlaka (jer buducéi sastav
vlaka nije poznat).

Za kratke kompozicije vlaka odredeno je nize ograniCenje jer je poznato da su one osjetljivije na
otezane uvjete u pogledu adhezije. Za duge kompozicije vlaka vrijedi suprotno. Provjera
ucinkovitosti sustava za za$titu od proklizavanja provodi se sa stvarnom konfiguracijom vlaka
za sve kompozicije vlaka, pri c¢emu se provjerava stvarno ponasanje vlaka u oteZzanim uvjetima
u pogledu adhezije.

Odredba 4.2.4.6.2.: Sustav zastite kotaca od proklizavanja

»(6) Sustav za zastitu od proklizavanja mora biti konstruiran u skladu sa specifikacijom na koju
se upucduje u Dodatku J-1, indeksu 30. , odredbi 4., i poturden u skladu s metodologijom
odredenom u specifikaciji na koju se upucuje u Dodatku J-1, indeksu 30., odredbama 5. i 6.; pri
upuéivanju na specifikaciju iz Dodatka J-1, indeksa 30., odredbe 6.2. ,pregled zahtijevanih
ispitnih programa”; primjenjuje se samo odredba 6.2.3. i to na sve vrste vozila. “

Sustav za za$titu od proklizavanja treba bit konstruiran u skladu s odredbama 4., 5. i 6. norme
EN 15595:2009.
Sadrzaj izvjeSc¢a o ispitivanju koji treba osigurati opisan je u tocki 7. norme EN 15595:2009.

Odredba 6.2.1. te norme posebno se odnosi na vagone, no na nju se ne moze upucivati u TSI-
ju, i to iz dva razloga: ta Odredba pretpostavlja odredenu izvedbu zaustavnog puta koja nije
specificirana u TSI-ju te u ovom TSI-ju nije pruzena definicija vagona.

Odredba 6.2.3. je opcenitija te se moze primijeniti na sve vrste podsustava Zeljeznickih vozila.

U slu€aju kada vagon ima zaustavni put koji je u skladu s odredbom 6.2.1. podnositelj zahtjeva
moze, dodatno uz odredbu 6.2.3., na dobrovoljnoj osnovi biti uskladen s odredbom 6.2.1.
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»(7) Zahtjevi za uéinkovitost na razini jedinica: Ako je jedinica opremljena sustavom za zastitu od
proklizavanja, provodi se ispitivanje za provjeru ucinkovitosti WSP sustava (najvede produljenje
zaustavnog puta u usporedbi sa zaustavnim putem na suhoj pruzi) kada je ugraden u vozilo;
postupak ocjene sukladnosti naveden je u odredbi 6.2.3.10.“

U skladu s odredbom 6.2.3.10. zahtijeva se ispitivanje u uvjetima niske razine adhezije
sukladno tocki 6.4. norme EN 15595:2009.

Ispitivanje u uvjetima niske razine adhezije odredeno je u tocCki 6.4.2.2. SadrZaj izvjeS¢a o
ispitivanju koji treba osigurati opisan je u tocki 7. norme EN 15595:2009.

Ako se provodi i ispitivanje u uvjetima vrlo niske razine adhezije kako je odredeno u tocki
6.4.2.3., ono takoder treba biti dokumentirano u izvje$¢u o ispitivanju.

Uvjeti i ogranienja uporabe sustava za zastitu od proklizavanja utvrduju se ispitivanjima za
ocjenu sukladnosti koja se provode. Ti uvjeti i ograni€enja trebaju biti uklju¢eni u dokumentaciju
(kao dio tehni¢ke dokumentacije).

Odredba 4.2.4.7.: Dinamicka ko¢nica — ko¢ni sustav povezan s vuénim sustavom

,Kada je kocna ucinkovitost dinamicne kocnice ili koénog sustava, povezanog s vucénim
sustavom, dio ucinkovitosti kocenja u slucaju opasnosti u normalnom nacinu rada, koji je
odreden u odredbi 4.2.4.5.2., dinamiénom kocnicom ili koénim sustavom poveznim s vucom:

(1) upravlja se putem glavnog kontrolnog voda kocnog sustava (vidi odredbu 4.2.4.2.1.).

(2) podlijeze sigurnosnoj analizi koja obuhvaéa opasnost ,nakon aktivacije kocnice za opasnost,
potpuni gubitak kocne sile dinamicne kocnice”.

Ova se sigurnosna analiza uzima u obzir prilikom sigurnosne analize koju zahtjeva zahtjev za
sigurnoséu br. 3 koji je predviden u odredbi 4.2.4.2.2 za funkciju kocénice za opasnost.

U odnosu na elektricna vozila, ako je postojanje jedinice koja se napaja elektricnom energijom
izvana preduvjet za primjenu dinamicne kocnice, analiza sigurnosti obuhvada kvarove koji
dovode do nepostojanja jedinice takvog napona u vlaku.

Ako se ova opasnost ne nadzire na razini Zeljeznickih vozila

(kvar vanjskog sustava opskrbe energijom), kocna ucinkovitost dinamicne kocnice ili sustava
kocéenja vezanih uz vucni sustav nisu ukljuceni u rad kocnice za opasnost u normalnom nacéinu
rada odredenom u odredbi 4.2.4.5.2.¢

U slucaju kada je dinamiCka kocnica dio ucinkovitosti ko¢enja u slu€aju opasnosti TSI nalaze
procjenu ukupne pouzdanosti te dinamiCke kocnice. To je potrebno kako bi se procijenio
sigurnosni zahtjev br. 3. odredbe 4.2.4.2.2. TSl-ja s obzirom i na moguc¢nost nadoknade od
pneumatske koc€nice. Ako je vazno, potrebno je uzeti u obzir i dijelove sustava napajanja u
vozilu (pantograf, pretvara itd.) te je potrebno imati pretpostavku u pogledu dostupnosti
vanjske opskrbe energijom.
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Odredba 4.2.4.8.2.: Magnetske koc¢nice

»(2) Magnetska tracnicka kocnica moze se koristiti kao kocnica za opasnost, kako je navedeno u
tocki 4.2.6.2.2. TSILja za infrastrukturu.”

Ta se Odredba bavi samo ko€nicom za opasnost.
Njome se ne zabranjuje uporaba sustava ko€enja neovisnih o adheziji kota¢/tracnica za radnu

koCnicu. Ta uporaba moZe podlijegati ogranienjima koja su opisana u Registru za
infrastrukturu.

U odredbi 4.2.6.2.2. TSl-ja za podsustav INF navodi se sljedece:

»1. Kolosijek, uklju¢ujuci skretnice i kriziSta, izraduje se tako da je uskladen s uporabom sustava
magnetskih ko¢nica za kocenje u slu¢aju opasnosti.

2. Zahtjevi u pogledu izrade kolosijeka, uklju¢ujuci skretnica i kriZista, koji su uskladeni s
uporabom sustava kocenja na osnovi vrtlozZnih struja ostaju ,otvoreno pitanje”.

3. Za sustav sa Sirinom kolosijeka od 1600 mm dopustena je neprimjena stavka 1.”

Aspekti u pogledu elektromagnetske uskladenosti za sucelje za brojace osovina obuhvaceni su
u odredbi 4.2.3.3.1.2.

Odredba 4.2.4.8.3.: Ko€nica na vrtlozne struje

»(4) Do zatvaranja ,otvorenog pitanja”, vrijednosti najvede uzduzne sile kocenja koja se
primjenjuje na tracnice kocnicom na vrtlozne struje navedene u odredbi 4.2.4. 5 iz TSI HS RST
2008 i upotrebljava se pri brzini >= 50 km/h smatraju se uskladenim s HS prugama.”

Podnositelj zahtjeva moze upotrebljavati vrijednosti za najvecu uzduznu silu ko€enja koje su
razliite od onih koje su navedene u TSI-ju HS RST 2008 dok se ne utvrdi europska norma
(RFS-037 je poslan u Europski odbor za normizaciju (CEN)) i sve dok su te vrijednosti
uskladene s odgovaraju¢im nacionalnim pravilom ili ako ih je prihvatio upravitelj infrastrukture.

Odredba 4.2.4.9.: Pokazivaci stanja i kvara na ko€nici

»(1) Podaci dostupni osoblju vlaka dopustaju prepoznavanje otezanih uvjeta vezano uz
zeljeznicka vozila (koéna uéinkovitost manja od zahtijevane ucinkovitosti) na koje se primjenjuju
odredeni operativni propisi. U tu svrhu, u odredenim fazama tijekom rada, mora biti mogude
osoblju viaka utvrditi stanje (primijenjeno, opusteno ili izolirano) sustava glavne (za opasnost ili
radne) i ruéne kocnice te stanje svakog dijela ( ukljucujudi jednog ili nekoliko pokretaca) tih

Nadzor stanja ko€nog sustava izravno ovisi o izradi sustava. Podnositelj zahtjeva odabire
dijelove koje je potrebno zasebno nadzirati. To ima izravan utjecaj na rad u pogorSanim
uvjetima koji trebaju biti opisani u dokumentaciji koja se zahtijeva u odredbi 4.2.12.4.
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»(2) Ako parkirna kocnica uvijek ovisi izravno o stanju sustavu glavne kocnice, nije potrebno
imati dodatne i posebne oznake za sustav parkirne kocnice. “

Tocka 2. primjenjuje se na odredene strukture kocCnica (npr. jedinice s ugradenom
automatskom parkirnom koc¢nicom) kod kojih parkirna ko&nica izravno ovisi o stanju sustava
glavne kocCnice.

Primjenjivost za jedinice namijenjene za opéu uporabu:

»(7) Razmatraju se samo funkcionalnosti bitne za konstrukcijske znacéajke jedinice (npr.
postojanje upravljacnice,..).

Biljezi se zahtijevani prijenos signala (ako postoji) izmedu jedinice i drugih povezanih jedinica u
vlaku kako bi i podaci o kocnom sustavu bili raspolozivi na razini vlaka, uzimajuéi u obzir
funkcionalne aspekte.

Ovaj TSI ne namedée tehnicka rjeSenja vezano uz fizicka sucelja izmedu jedinica.”

Na primjer, u slucaju procjene putni¢kog vagona za op¢e prometovanje bez upravljacnice nije
moguce provijeriti koje ¢e informacije strojovoda primiti u upravljacnici. Moguce je provijeriti
samo lokalne pokazatelje (na primjer, pokazatelje za vanjsku koc€nicu) i elektri¢ne ili numericke
informacije koje treba prenijeti do upravljacnice kada vagon postane dio vlaka.

Odredba 4.2.5.: Stavke povezane s putnicima

»U informativne svrhe, popis u nastavku, koji nije sveobuhvatan, donosi pregled osnouvnih
parametara koje obuhvadéa TSI PRM, koji se primjenjuju na jedinice predvidene za prijevoz
putnika:”

TSI za podsustav PRM je na snazi i primjenjuje se, neovisno o TSI-ju za podsustav
LOC&PAS, na Zeljezni¢ka vozila koja su konstruirana za prijevoz putnika i obuhvacena TSI-
jem za podsustav LOC&PAS.

Odredba 4.2.5.3.2.: Putni¢ki alarm: zahtjevi za podatkovna sucelja

»(4) Uredaj u upravljacnici mora omoguditi strojovodi da potvrdi da je svjestan alarma.
Strojovodina potvrda vidljiva je na mjestu gdje je ukljucen putnicki alarm te ée zaustaviti zvucéni
signal u upravljacnici.”

Kada se aktivira putnicki alarm, to rezultira vizualnim i zvu€nim znakovima u upravljacnici. Ako
strojovoda ne potvrdi svoje saznanje o uzbuni, ko¢nica se pokre¢e nakon 10 sekunda, $to ¢e za
putnike biti znak potvrde stanja uzbune. To je u skladu s odredbom 4.2.5.3. TSl-ja HS RST
2008 (,prienos potvrde o saznanju tako da osoba koja je aktivirala signal to mozZe prepoznati
(zvucni signal u vozilu, primjena kocenja itd.”)).
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Ako strojovoda potvrdi svoje saznanje o aktivaciji putnickog alarma, primjenjuje se prethodno
navedena Odredba. U tom se slu€aju ne provodi automatska primjena koc¢nice, no putnike je
potrebno obavijestiti 0 tome da je strojovoda obavijeSten o uzbuni. U TSI-ju nisu navedeni
nacini takvog obavjeS¢ivanja, no ono se zahtijeva jer je izravna posljedica saznanja strojovode
o uzbuni. Nije obvezno da se te informacije smjesta proizvedu, no potrebno ih je pruziti u roku
od 10 sekunda nakon aktivacije putnickog alarma.

Na primjer, putnici mogu biti obavijeSteni zvuénim signalom u vozilu (na primjer, kako je
navedeno u TSI-ju HS RST 2008, automatskom objavom nakon strojovodine potvrde saznanja
0 uzbuni) ili vizualnim znakom (svjetlosnim signalom na mjestu na kojem je aktiviran alarm).

Odredba 4.2.5.3.4.: Putni¢ki alarm: mjerila za vlak koji napusta peron

vozilo

»(1) Smatra se da vlak napusta peron tijekom razdoblja koje prode izmedu trenutka kada se
status vrata promijeni iz ,otpuStena” u ,zatvorena i zakljucana” i trenutka kada je posljednje

napustilo peron.

(2) Taj se trenutak prepoznaje u vlaku (funkcija koja omoguduje fizicko prepoznavanje perona ili
se temelji na kriterijima brzine ili udaljenosti, ili nekim drugim kriterijima).”

Dopusteni su (izmedu ostalog) sljedec¢i nacini uz pomo¢ kojih se moze prepoznati da je viak
djelomi¢no napustio peron:

- Fizi¢ko prepoznavanje perona (marker na kolosijeku)

- Brzina vlaka dosegla je kriterije brzine navedene u odredbi 6.5. norme FprEN 16334:2014.

- Obuhvacena dosegnuta udaljenost iznosi 100 (+/- 20) m.

- Vrijeme koje je isteklo otkako se vlak poCeo kretati nakon Sto se status vrata promijenio iz
,otpustena’ u ,zatvorena i zaklju¢ana’ dulje je od 10 sekunda.

Podnositelj zahtjeva moze ugraditi sli€no tehni¢ko rjeSenje upotrebljujuci udaljenost veéu od
100 m ili viSe kriterije brzine pod uvjetom da dokaze da se kriterij u pogledu ,odlaska viaka s
perona”, kako je utvrden u prethodno navedenoj odredbi TSI-ja, ne¢e primjenjivati.

Odredba 4.2.5.3.5.: Putnicki alarm: sigurnosni zahtjevi

(...) s obzirom na to da funkcionalni kvar moze dovesti do ,,smrtnog slucaja i/ ili teSke ozljede”.

U ocekivanju objave uskladenih kriterija za prihvatljive rizike u predvidenoj izmjeni zajednicke
sigurnosne metode (CSM) za regulaciju procjene rizika, primjenjuje se Odredba 8. norme
FprEN 16334:2014 u kojoj se navodi stopa kvara koja se moze upotrebljavati za dokazivanje
uskladenosti sa zahtjevima odredbe 4.2.5.3.5.

Napomena: Norma prEN 16334 iz listopada 2011. provjerena je kako bi se izradio nacrt
prethodno navedenog stavka. To moze biti podlozno promjeni nakon $to norma FprEN
16334:2014 postane dostupna (predvideno vrijeme objave je srpanj 2014.)
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Odredba 4.2.5.3.7.: Putni¢ki alarm: primjenjivost na vozila predvidena za op¢éu
uporabu

»(1) Uzimaju se u obzir samo funkcionalnosti koje su vazne za konstrukcijske znacajke vozila
(npr. postojanje upravljacnice, sustava sucelja za posadu,).

(2) Prijenos signala koji je potreban izmedu jedne i drugih povezanih jedinica u vlaku kako bi
putnicki alarm bio dostupan na razini vlaka provodi se i dokumentira, uzimajuéi u obzir
funkcionalne vidove opisane u ovoj odredbi. .“

U slu€aju kada jedinica koja se ocjenjuje treba biti spojena s ostalim jedinicama kako bi
funkcionirala kao vlak, a kompozicija vlaka nije definirana, obi€no nije moguce provijeriti sve
funkcionalnosti. Potrebno je provjeriti samo informacije dostupne o jedinici koja se ocjenjuje.

Napomena: to je primjenjivo i ha odredbu 4.2.5.4. (Komunikacijski uredaji za putnike) i odredbu
4.2.5.5. (Vanjska vrata).

Odredba 4.2.5.4: Komunikacijski uredaji za putnike

Uredaj koji omogucuje funkciju komunikacije opisan u ovoj odredbi moze upotrebljavati uredaj s
funkcijom komunikacije opisan u tocCki 5. odredbe 4.2.5.3.2. (alarm za uzbunu za putnike).

Medutim, inicijativa u pogledu uspostave komunikacijske veze drugacija je za svaku funkciju
(inicijativa putnika u pogledu komunikacijskog uredaja, strojovodina inicijativa nakon aktivacije
alarma za uzbunu za putnike). TSI ne sadrzi zahtjeve u pogledu pouzdanosti komunikacijskog
uredaja. Korisnik moze, na dobrovoljnoj osnovi, navesti takve zahtjeve i zatraZiti od prijavljenog
tijela da ih procijeni.

Norma prEN 16683:2013, Odredba 5. i prilog D pruzaju dodatne upute o komunikacijskom
uredaju za potrebe putnika.
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Odredba 4.2.5.8.: Kvaliteta zraka u unutrasnjosti vozila

»(2) Razina CO2 ne smije prijeéi 5000 ppm u svim uvjetima rada, osim u 2 dolje navedena
slucéaja:

-U slucaju prekida prozracivanja, zbog prekida opskrbe energijom ili pada sustava, osigurava se
opskrba vanjskim zrakom u sve prostorije u kojima se nalaze putnici i posada.

Ako se ove mjere opasnosti osiguravaju pomocéu umjetnog prozracivanja koje pokreée akumulator,
provode se mjerenja s ciljem odredivanja koliko dugo razina COZ2 ostaje ispod10000 ppm, pod
pretpostavkom putnickog tereta koji se izvodi iz stanja opteredenja , konstrukcijska masa pod
novim korisnim teretom”.

Postupak ocjene sukladnosti definiran je u odredbi 6.2.3.12.

Trajanje ne smije biti duze od 30 minuta.

P

Maksimalna razina CO, odredena je za sve radne uvjete, tj. za sve brzine do najveée brzine
jedinice te za uvjete kod stajanja vlaka.

Ako se hitna opskrba osigurava putem sustava prisilne ventilacije na baterijsko napajanje, ta je
funkcionalnost vremenski ograniena zbog ograni¢enog vijeka trajanja baterije. Stoga je
potrebno procijeniti o€ekivano razdoblje tijekom kojeg ¢e funkcionalnost biti zadovoljena.

Druga mogucnost za ispunjavanje ovog zahtjeva jest osiguravanje pasivnih objekata kao $to su
prozori na otvaranje ili preklopni prozori (koji osiguravaju dovod vanjskog zraka u vlak). S
obzirom na to da protok zraka kroz takve pasivne objekte zavisi od prostornih uvjeta te se ne
moze izravno procijeniti, postupak ocjenjivanja nije potreban te ne postoje odredenja u pogledu
najmanije Sirine otvorenog podrudja.
Potrebno je utvrditi operativna pravila (izvan opsega TSl-ja za podsustav LOC&PAS) za
ucinkovitu uporabu takvih objekata.

»,— U sluéaju gasenja ili zatvaranja svih nacina vanjskog prozracivanja ili gasenja
klimatizacijskog sustava, kako bi se sprijecila izlozenost putnika ispusnim plinovima iz okolisa,
posebno u tunelima, i u slucaju pozara, kako je opisano u odredbi 4.2.10.4.2.”

Sredstva koje osoblje vlaka treba upotrebljavati (ru¢no zatvaranje, daljinsko zatvaranje) nisu
odredena. Prihvatljiva su bilo kakva sredstva.
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Odredba 4.2.6.1.: OkoliSni uvjeti

»(4)....Za funkcije navedene u odredbama u nastavku, odredbe o projektiranju i/ili ispitivanju
kojima dée se osigurati da zeljeznicko vozilo ispunjava zahtjeve TSI-ja opisuju se u tehnickoj
dokumentaciji.”

Podnositelj zahtjeva odreduje raspon okoliSnih uvjeta u pogledu temperature, snijega, leda i
tu€e (i kombinacije tih uvjeta) u kojima zeljezni€¢ko vozilo moze prometovati.

Drzave Clanice su u odjeljku 7.4. TSl-ja naslovljenog ,Posebni okoliSni uvjeti” prepoznale
posebne uvjete koji se uzimaju u obzir kako bi zZeljezni¢ko vozilo prometovalo bez ograni¢enja
na svojoj mrezi. Podnositelj zahtjeva moZe odluditi primjenjivati ove uvjete kako bi izbjegao
ograni¢enja na operativnoj razini (npr. u zimskim uvjetima), no to nije obvezno kako bi vozilo
dobilo ,odobrenje za stavljanje u promet” u doti¢noj drzavi ¢lanici.

Sve mjere koje je podnositelj zahtjeva poduzeo kako bi se osiguralo da je vozilo u moguénosti
prometovati u odabranim uvjetima (npr. odredenoj temperaturnoj zoni) potrebno je
dokumentirati u tehni¢koj dokumentaciji. To bi korisniku vozila trebalo omoguditi da odredi i
poduzme dodatne mjere potrebne kada je to potrebno ovisno o stvarnim radnim uvjetima.

Napomena: U odredbama 4. i 5. norme CEN/TR16251 utvrdeni su kriteriji za provjeru rada
ZeljezniCkog vozila i njegovih sastavnih dijelova u posebnim (tezim) okoliSnim uvjetima kojima to
Zeljeznicko vozilo moze biti izloZzeno.

Odredba 4.2.6.1.2.: Snijeg, led i tuc¢a

»(3) Kada se odaberu teski uvjeti ,snijega, leda i tuce”, Zeljeznicka vozila i dijelovi podsustava
projektiraju se tako da ispunjavaju zahtjeve TSI-ja u odnosu na sljededée scenarije:

e Susnjezica (lagani snijeg s niskim sadrzajem vode) koja kontinuirano pokriva tracnice
do 80cm iznad razine gornje tracnice.

e Suhi snijeg, padanje vecih kolicina laganog snijega s niskim sadrzajem vode.

e Promjena temperature, izmjene temperature i vlaznosti tijekom jedne voznje Sto
uzrokuje nastanak leda na zeljeznickim vozilima.

e Kombinirani uc¢inak s niskom temperaturom prema temperaturnoj zoni odabranoj na
nacin odreden u odredbi 4.2.6.1.1.

Slijedi podrobniji opis uvjeta/situacija koji uklju€uju snijeg, a koje podnositelj zahtjeva moze uzeti
u obzir prilikom utvrdivanja mjera za izradu i/ili ispitivanje. Podnositelj zahtjeva moze odabrati
druge uvjete/situacije ovisno o podrucju i uvjetima uporabe Zeljezni¢kog vozila:

Ovi_se uvjeti/situacije temelje na iskustvu koje su stekle nordicke zemlje. Oni ne izrazavaju
kriterije za izradu koji se izravno primjenjuju na vozila.

Vremenski uvjeti koji uzrokuju kovitlanje snijega u zraku duZ vlaka u temperaturnom podrucju-
10°C<T<0°C:

Uvjeti u kojima dolazi do kovitlanja snijega &esti su u Finskoj, Norveskoj i Svedskoj tijekom
zime. Uzrokuju ih kovitlanje slabog snijega u vjetrovitim uvjetima i brzina vlaka, a mogu
rezultirati zaCepljenjem otvora za zrak te nakupinama snijega i leda koje uzrokuju npr.
iskliznuce, lom crijeva za koCnicu i ometanje vidnog polja sa strojovodina polozaja.
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Snaga koCenja moze biti znatno umanjena u tom slu€aju ako nisu osigurane odgovarajuce
mjere. Na Zeljezni¢kom vozilu s disk-ko€nicom snijeg Cesto stvara nakupine sloja snijega/leda
izmedu sedla i diska ko¢nice. Do iste pojave dolazi i kod Zeljezni¢kog vozila s blokovima za
koCenje. Produzeni zaustavni put treba izbjegavati. Kompozitna sedla ko€nice i kompozitni
blokovi za ko€enje za koje je dokazano da su prikladni za zimske uvjete nuzni su kako bi se
izbjegla operativha ograni¢enja. Stoga su tijekom posljednja tri desetlje¢a provedena opsezna
ispitivanja kako bi se pronasli prihvatljivi kompozitni elementi za trenje.

Cesto se provode operativna pravila poput rutinskog ispitivanja koénica u takvim uvjetima kako
bi se smanjio rizik od bilo kakvog Stetnog gubitka po kapacitet ko€enja u tim uvjetima na
najmanju mogucéu mjeru.

Rutinsko ispitivanje ko&nica provodi se prije poCetka prometovanja i tijekom naleta (ispitivanje
koc€enja prilikom pregrijavanja kako bi se osiguralo da je odrzana snaga ko€enja i, na primjer,
ispitivanje ko€enja pred signalnim znakovima, postajama i dugackim i strmim nagibima).

Vrlo niske temperature karakteristiéne su uglavnom za unutradnjost Finske i Svedske, no i za
NorvesSku (Sto je podrucje sjevernije, to je hladnije).

Niska temperatura okoline i nagle promjene temperature u uvjetima vlage mogu zahtijevati
mjere s ciljem ograni€avanja kondenzacije i/ili odgovaraju¢u drenazu (ij. za zatvorene strukture
koje mogu nakupljati vlagu).

Lagani snijeg na prometnoj liniji do visine 800 mm iznad razine Zeljeznice:

U nordickom podrugju velike koli¢ine snijega uglavnom padaju u Svedskoj i Norveskoj. Kao
rezultat cjelodnevnog padanja snijega, u Svedskoj se mogu naéi neprobijene prometne linije s
laganim snijegom visine do 800 mm. U takvim ¢e slu€ajevima upravitelj infrastrukture Kkoji
djeluje kao upravitelj prometa, ili na zahtjev upravitelja prometa, mozda morati primijeniti
posebne postupke.

Takva pojava nije uobiajena u NorveSkoj gdje je napali snijeg obi¢no tezi (veCe gustoce), a
najtezi snijeg ne pada tako intenzivno. U Finskoj je visina snijega mala.

Tezi snijeg na prometnoj liniji razli€itih visina iznad vrha Zeljeznice i kada vrh snijega moZe biti
boéna ili nagibna razina:

Do pojave lavina, snjeznih nanosa, klizista zbog leda itd. na prometnim linijjama gotovo
isklju¢ivo dolazi na norveskim linijjama, uglavnom u planinskom podrucju. Do pojave snjeznih
nanosa moze mjestimi¢no doci i u uvjetima padanja velike koli€ine snijega i jakog vjetra.

Bocno naginjanje na vrh snjeznog nanosa ili lavine uzrokovat ¢e snazne bocne sile prilikom
naleta koje Ce utjecati na otpornost na iskliznu¢e. Nuzna je ralica za snijeg koja je takvog oblika
da osigurava stvaranje silaznih sila (vidi to¢ku o uklanjanju prepreka u TSI-ju).

Postojanost snijega u rasponu od slabog i laganog do onog u obliku leda ili €vrstog poput
betona te od suhog do gotovo mokrog s gustoéom od 100 — 400 kg/m?3:

Tezak snijeg prouzroCuje velik otpor u sluaju naleta na njega. Prvenstveno je nuzna
odgovaraju¢a snaga ralice za snijeg i njezinih spojeva za ucvrséivanje te prednjeg dijela
Zeljeznickog vozila (vidi to€ku o uklanjanju prepreka u TSI-ju).

Isto tako, izloZena ugradena ispodpodna oprema zahtijeva pojacanu zastitu kako bi se izbjegla
Steta od npr. ledenih izbocina.

Iznenadne promjene tijekom prolaska kroz dugacke tunele:

Unato¢ niskoj vanjskoj temperaturi zraka, zrak unutar dugackih tunela uvijek ¢e pokazivati
temperaturu od nekoliko stupnjeva iznad nule, a relativha vlaznost zraka bit ¢e oko 100 %. Ako
prometna linija ima mnogo dugackih tunela, a vanjska temperatura zraka je niska, tada Cesto
dolazi do stvaranja nakupina snijega i leda, osobito na krajevima vozila, na ispodpodnoj opremi
i u/na podvozju.
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Na vanjskoj strani ZeljezniCkog vozila nakupljat ¢e se kondenzat. Stalni ciklusi nakupljanja leda
mogu ometati slobodno kretanje povecavajuéi rizik od iskliznuéa. Akumulirani snijeg/led
uzrokuje povecéanu tezinu i jace sile.

Visoka relativna vlaznost rashladnog zraka moze uzrokovati pad sustava elektronic¢ke opreme.

Odredba 4.2.6.2.4.: Bo€ni vjetar

»(3) U odnosu na vozila ¢ija je najveéa konstrukcijska brzina jednake ili veéa od 250 km/h,
utjecaj boénog vjetra ocjenjuje se jednom od sljededéih metoda:

(a) odreduje se i u skladu je sa specifikacijom HS RST TSI 2008 odredbe 4.2.6.3.,ili;

(b) odreduje se metodom ocjene specifikacije na koju se upucuje u Dodatku J-1, indeksu 37.
Rezultiraju¢a karakteristicna krivulja vjetra najosjetljivijeg vozila koje se ocjenjuje biljezi se u
tehnickoj dokumentaciji u skladu s odredbom 4.2.12.¢

Podnositelj zahtjeva odabire jednu od dviju ponudenih metoda: ocjenjivanje u skladu s normom
EN (uz uporabu iste metode koja se upotrebljava i za jedinice s nizom najve¢om brzinom) ili
ocjenjivanje navedeno u TSI-ju za podsustav HS RST (na snazi od 2008.; u meduvremenu je
radna skupina Europskog odbora za normizaciju dopunila normu za Zeljeznicki sustav velikih
brzina).

NAPOMENA: U ¢&lanku 11. stavku 2. Uredbe Komisije navodi se da TSI za podsustav HS RST
od 2008. ostaje primjenjiv za ovaj odredeni predmet. Vidi takoder odredbu 7.1.1.7. TSl-ja za
podsustav LOC&PAS.

Dodatne informacije za odredivanje mjerodavnih operativnih pravila:

Rezultirajuéu karakteristiCnu krivulju snage vjetra zabiljezenu u tehniCkoj dokumentaciji
potrebno je uzeti u obzir kako bi Zeljeznicki prijevoznik odredio mjerodavna operativna pravila
uzimajuci u obzir i dostupne informacije koje pruza upravitelj infrastrukture o uvjetima u pogledu
vjetra za doti¢nu prometnu liniju (posebno u slu¢aju kada se ti uvjeti u pogledu vjetra smatraju
kriticnima).
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Odredba 4.2.7.1.: Vanjska svjetla

Vanjska su svjetla interoperabilni sastavni dijelovi i zahtijeva se ispitivanje njihove boje i
svjetlosnog intenziteta na razini interoperabilnih sastavnih dijelova. Ispitivanje mozZe ukljucivati
odredene uvjete integracije svjetala (npr. dodatno pocakljivanje). Takvo je stanje dio podrucja
uporabe sastavnog dijela.

U slu€aju nesigurnosti u pogledu podrucja uporabe podnositelj zahtjeva moze poduzeti dodatne
provjere na razini vozila i podnijeti rezultate prijavljenom tijelu.

Odredba 4.2.7.1.1.: Prednja svjetla

»(2) Na ¢elu vlaka postavijaju se dva bijela prednja svjetla kako bi se strojovodi osigurala
vidljivost.

[..]

(7) Moguce je postaviti dodatna prednja svjetla (npr. gornja prednja svjetla).{(...)“

U TSIju se navode minimalni zahtjevi u pogledu prednjih svjetiliki koje su dovoljne za
prometovanje na mrezi EU-a.

U skladu s TSl-jem zeljeznickim prijevoznicima nije zabranjena uporaba dodatnih prednjih
svjetala. Uporaba tih dodatnih prednjih svjetala moze podlijegati ograni¢enjima na odredenim
mrezama. Medutim, njihova prisutnost ne moze biti uvjet za pristup mrezi. U normi EN 15153-1
osigurane su upute o lokaciji tih dodatnih prednjih svjetala.

Odredba 4.2.7.1.4.: Kontrola svjetala

»(2) Vozac¢ mora moéi upravljati:

— prednjim, pozicijskim svjetlima iz svog uobi¢ajenog voznog polozaja;

— zadnjim svjetlima vozila iz upravljaénice.

Ovo upravljanje moze koristiti neovisne upravljacke uredaje i kombinaciju upravljackih uredaja.

Napomena: kada se svjetla koriste za upozoravanje na opasnost (operativno pravilo, vidi TSI
OPE), to se mora ¢initi pomocu trepéucih prednjih svjetala.”

U skladu s TSI-jem svjetlima se upravlja na razini jedinice. Ne postoje specifikacije na razini
vlaka.

U skladu s TSI-jem Zzeljeznickim prijevoznicima nije zabranjena uporaba svjetala za potrebe
obavje&Civanja o opasnosti. Takva uporaba moZzZe podlijegati ograniCenjima na odredenim
mrezama. Medutim, ta funkcionalnost ne moze biti uvjet za pristup mrezi.

Odredba 4.2.8.2.2.: Rad u okviru raspona napona i frekvencija

»(1) Elektricna vozila moraju modi voziti u okviru raspona od barem jednog od sustava ,napona i
frekvencije” koji su odredeni u TSI-ju za energetski podsustav, odredbi 4.2.3.“

U skladu s TSl-jem nije zabranjena izrada Zzeljeznickih vozila za druge dodatne sustave
»-hapona i frekvencije” koji nisu opisani u TSI-ju za podsustav ENE.

Ako je takav dodatni sustav predmet odredenog posebnog slu¢aja u TSI-ju za podsustav ENE,
posljedicno je predmet posebnog slu¢aja u TSl-ja za podsustav LOC&PAS (na popisu u
odjeljku 7.3. uz opisana primjenjiva pravila ili pravila koja je potrebno prijaviti).

Ako se to odnosi samo na mreZe koje nisu obuhvaéene TSlI-jevima, treba biti obuhvacen
nacionalnim pravilima.
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Odredba 4.2.8.2.7.: Smetnje sustava povezane s energijom za istosmjerne
sustave

»(2) Ocjenjivanje sukladnosti provodi se u skladu s metodologijom odredenom u specifikaciji na
koju se upuduje u Dodatku J-1, indeksu 45., odredbi 10.3. Korake i pretpostavke opisane u
tablici 5. iste specifikacije mora odrediti podnositelj prijave (stupac 3. , Predmetna stranka”, ne
primjenjuje se) vodeéi racuna o ulaznim podacima iz Prilog D u istoj specifikaciji; mjerilo
prihvatljivosti odreduje se u odredbi 10.4. iste specifikacije.”

Vidi dio Vodi¢a za primjenu koji obuhvaéa TSI za podsustav ENE, a posebno odredbu 4.2.8.
TSl-ja za podsustav ENE.

Odredba 4.2.8.2.8.: Sustav mjerenja potrosnje energije na vozilu

»(1) Sustav za mjerenje potrosnje energije u viaku je sustav za mjerenje elektricne energije koju
elektricno vozilo uzima ili vrada (tijekom rekuperativnog koéenja) u kontaktni vod (OCL).

(2) Sustavi za mjerenje potroSnje energije u viaku u skladu su sa zahtjevima Dodatka D ovog TSI-
ja.

(3) Ovaj je sustav prikladan u svrhe izdavanja racuna; podaci koje dostavlja prihvaéaju se za
izdavanje racuna u svim drzavama ¢lanicama.

(4) Ugradnja opreme za mjerenje potroSnje elektricne energije u vlak i njegova funkcija lokacije na
vlaku biljezi se u tehnickoj dokumentaciji opisanoj u odredbi 4.2.12.2. ovog TSI-ja; opis
komunikacije izmedu vlaka i zemlje dio je te dokumentacije.

(5) Dokumentacija za odrzavanje opisana u odredbi 4.2.12.3. ovog TSI-ja ukljucuje postupak
povremene provjere kako bi se osigurala zahtijevana razina tocnosti sustava za mjerenje
potrosnje elektricne energije za vrijeme njegovog Zivotnog vijeka.”

Cilj zahtjeva utvrdenih u ovom TSI-ju i TSI-ju za podsustav ENE jest osigurati da su svi sustavi
za prikupljanje podataka (DCS) u mogucnosti prikupljati podatke iz svih sustava za mjerenje
energije u vozilu (EMS).

Specifikacije koje se odnose na protokole sucelja i format prenesenih podataka izmedu EMS-a i
DCS-a otvorena su pitanja.

To se otvoreno pitanje treba zatvoriti u skladu s normom IEC 61375-2-6 (budu¢om normom EN
61375-2-6) i Prilogom A normi EN 50463-4.

U skladu s TSI-jem za podsustav ENE zahtijeva se da se to otvoreno pitanje zatvori u roku od
dvije godine nakon stupanja na snagu tog TSl-ja

U TSI-ju za podsustav LOC&PAS odredeni su zahtjevi EMS-a, a u TSl-ju za podsustav ENE
funkcionalni zahtjevi DCS-a.
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Odredba 4.2.8.2.9.2.: Geometrija glave pantografa (razina interoperabilnih
sastavnih dijelova)

»(1) Najmanje jedan pantograf koji se ugraduje na elektricno vozilo konstruirano za voznju na
sustavima sa Sirinom kolosijeka drugacijom od 1520 mm mora imati geometriju glave vrste
sukladne s jednom od dvije specifikacije navedene u odredbama 4.2.8.2.9.2.1. i 2.”

U skladu s TSl-jem nije zabranjena ugradnja drugih dodatnih pantografa razliCite geometrije
glave.

U slucaju potrebe za dodatnim pantografom, posebni slu€ajevi u pogledu geometrije glave
pantografa utvrdeni u odjeljku 7.3. TSI-ja za podsustav LOC&PAS obuhvacaju:

. izrade OCL-a koje su predmet posebnog slu¢aja u TSI-ju za podsustav ENE i

. izrade OCL-a koje nisu uskladene s TSl-jem za podsustav ENE na postojeé¢im
prometnim linijama

Napomena: mreze koje nisu obuhvaéene TSI-jevima te Zeljezni¢ka vozila koja prometuju na tim
mrezama obuhvaceni su samo nacionalnim pravilima (npr. mreze sa sustavom napajanja od 600 ili
750 VDC)

Odredba 4.2.8.2.9.4.2.: Materijal kliza€a pantografa

»(1) Materijali koji se koriste za klizace pantografa moraju biti mehanicki i elektricki sukladni s
materijalom kontaktne Zice (koji je odreden u odredbi 4.2.14. TSIja za energetski podsustav,
kako bi se izbjeglo pretjerano trosenje povrsine kontaktnih Zica ¢ime se smanjuje istroSenost
kontaktnih zica i samog klizaca pantografa.”

Vidi takoder odredbu 5.3.11. TSl-ja u kojoj se odreduje podrucje uporabe klizaCa na razini
interoperabilnih sastavnih dijelova.

Vidi takoder odredbu 6.1.3.8. u kojoj se opisuje postupak ocjenjivanja uskladenosti koji treba
primijeniti. Ove odredbe proizvodacu omogucuju ocjenjivanje prikladnosti za uporabu.

Ovaj predmet obuhvacaju sljede¢e norme EN:

- EN 50367:2012: ova se norma bavi interakcijom izmedu kontaktne linije i pantografa. U
njoj se navodi uobiCajeni materijal za nadzemne kontaktne linije i kliza€. Medutim, TSI
pruza viSe mogucénosti u pogledu materijala za klizac.

- EN 50405:2006 (pod revizijom): ova se norma bavi ocjenjivanjem klizaca.

Cilj revizije EN 50405 jest utvrditi sveobuhvatan postupak ocjenjivanja klizata na razini
interoperabilnih sastavnih dijelova. U postupku ocjenjivanja potrebno je uzeti u obzir aspekte
koji odreduju njihovo podrucje uporabe (Odredba 5.3.11. TSl-ja).
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»(2) Dopusten je Cisti ugljik ili impregnirani ugljik s dodatnim materijalima Ako se koristi metalni
dodatni materijal, metalni sadrzaj ugljicnih klizaca pantografa mora éiniti bakar ili legura bakra i
ne smije preéi sadrzaj od 35 % po tezini za izmjeniéne sustave i 4% za istosmjerne sustave.

Pantografi koji se ocjenjuju u skladu s ovim TSI-jem moraju biti opremljeni klizac¢ima od gore
navedenog materijala.

(3) Nadalje, dopusSteni su klizaci od drugih materijala ili s veéim postotkom metalnog
sadrzaja ili impregnirani ugljik s presvuéenim bakrom (ako je to dopuSteno u registru
infrastrukture) pod uvjetom da:“

KlizaCi obuhvaceni ,EZ” izjavom o sukladnosti u skladu s to¢kom 2. dopusteni su za zahtjeve
koji odgovaraju njihovu podrucju uporabe na cijeloj mrezi EU-a, pri €emu nije potrebno dodatno
ispitivanje uskladenosti s odredenom prometnom linijom. Upravitelj infrastrukture ne moze
odbiti takav kliza€ i ne moze Zeljezni¢kom prijevozniku nametnuti uporabu odredenog
materijala.

U skladu s to¢kom 3. moguca je uporaba kliza¢a od drugih materijala podlozno suglasnosti
upravitelja infrastrukture (putem informacija u registru infrastrukture).

Postotak metalnog sadrzaja izraCunava se tako da se uzima u obzir ukupna tezina klizaca.

Sto se ti¢e kontaktne sile i dinami¢kog ponasanja pantografa, teZina i veli¢ina (debljina) glave
pantografa mogu utjecati na rezultate ispitivanja. Stoga je potrebno, u slu€aju uporabe klizaca
koji nisu prvotno provjereni, provijeriti jesu li varijacije tezine i veliine znatne. Proizvodac¢
pantografa treba ovaj aspekt obuhvatiti u tehni¢koj dokumentaciji uz prilaganje ,EZ” izjave o
sukladnosti za pantograf.

Odredba 4.2.8.2.9.6.: Kontaktna sila i dinamiéno ponasanje pantografa

»(4) Provjera na razini interoperabilnih sastavnih dijelova potvrduje dinamicno ponasanje samog
pantografa i njegove sposobnosti da oduzima struju iz kontaktnog voda sukladnog s TSI-jem;
postupak ocjene sukladnosti naveden u odredbi 6.1.3.7.

(5) Provjera na razini podsustava zeljeznickih sustava (integracija u odredeno vozilo) dopusta
prilagodbu kontaktne sile, uzimajuéi u obzir aerodinamicne ucinke koje stvara zeljeznicko vozilo i
polozaj pantografa na vozilu ili vlaku u stalnom ili unaprijed zadanom sastavu(ima); postupak
ocjene sukladnosti naveden u odredbi 6.2.3.20.”

Pantograf je sastavni dio koji osigurava prikupljanje struje iz nadzemne kontaktne linije (OCL).
Kvaliteta prikupljanja struje ovisi o zna¢ajkama OCL-a, pantografa i Zeljeznickog vozila (sto
ukljuCuje interakciju izmedu viSe pantografa koji su istodobno pokrenuti u viaku). Ta tri
elementa imaju odredeno dinamicko pona$anje koje utje€e na zavrdnu izvedbu.

Prilikom izrade pantografa u obzir se uzima niz znacajki u pogledu OCL-a, uklju€ujuéi najveca
radna brzina Zeljeznickog vozila (koja ovisi o OCL-u i Zeljezni€kom vozilu). Isto tako, izrada je
takva da omogucuje prilagodbu kontaktnih sila (statickih i dinamickih) razli¢itim nacinima
(tlakom, oprugama, deflektorom itd.).
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Pantograf ne izraduje se za odredeno Zeljezni€¢ko vozilo nego za odredenu geometriju OCL-a
tako da se osigura uskladenost s geometrijom glave pantografa i najvecom brzinom.
Definicija pantografa kao interoperabilnog sastavnog dijela u skladu je s tim nacelom.

Cilj ispitivanja koja se provode za potrebe ocjenjivanja pantografa kao interoperabilnog
sastavnog dijela jest ispitati znacajke samog pantografa za OCL-ove uskladene s TSl-jem za
podsustav ENE i za odredenu najvecu brzinu (podrucje uporabe interoperabilnog sastavnog
dijela odredeno je u odredbi 5.3.10. TSI-ja za podsustav LOC&PAS. Koncept interoperabilnih
sastavnih dijelova omogucuje konstruktoru ili proizvodacu pantografa izdavanje ,EZ” izjave o
sukladnosti neovisno o odredenoj uporabi pantografa.

Kada se taj pantograf ugradi u odredeno zeljezniCko vozilo, podnositelj zahtjeva za to
ZeljezniCko vozilo treba obaviti potrebne prilagodbe kako bi glavna kontaktna sila bila u rasponu
navedenom u TSI-ju (npr. prilagodavanjem aerodinamickih dijelova pantografa tako da budu u
odredenom polozaju).

Vidi takoder dio Vodi¢a za primjenu koji obuhvaéa TSI za podsustav ENE, a posebno odredbu
koja se odnosi na ,Ocjenjivanje dinamickog ponaSanja i kvalitete prikupljanja struje”.

»(6) ..

.Za brzinu iznad 320 km/h do najveée brzine (ako je vedéa od 320 km/h), primjenjuje se
postupak za inovativna rjesSenja koji je opisan u élanku 10. i Poglavlju 6. ovog TSLja.”

Isti je postupak naveden u TSI-ju za podsustav ENE za nadzemne kontaktne linije izradene za
brzine iznad 320 km/h. Taj ¢e postupak za inovativno rjeSenje omogucditi dopunu TSl-jeva za
podsustave ENE i LOC&PAS ¢&im se utvrdi plan primjene u tom rasponu brzina. Tom se
postupku daje prednost u odnosu na primjenu nacionalnog pravila (kao i u slu¢aju otvorenih
pitanja u TSl-jevima) jer se njime izbjegava rizik od odstupanja u razliCitim drZzavama
Clanicama.

Odredba 4.2.8.2.9.7.: Razmjestaj pantografa (razina zeljeznickih vozila)

»(2) Broj pantografa i njihov medusobni razmak projektiraju se vodeéi racuna o zahtjevima
vezanima uz ucinkovitost pantografa, kako je odredeno u gore navedenoj odredbi 4.2.8.2.9.6.

(3) Kada je razmak izmedu 2 uzastopna pantografa u stalnom ili unaprijed zadanom sastavu
ocjenjivanog vozila manji od razmaka prikazanog u odredbi 4.2.13. TSI-ja za energetski
podsustav za izabranu konstrukcijsku vrstu razmaka kontaktnog voda, ili kada su vise od 2
pantografa istodobno u dodiru s opremom kontaktnog voda, ispitivanjem se mora dokazati da
pantograf s najslabijom ucinkovitoSéu ispunjava kvalitetu oduzimanja struje propisanu u gore
navedenoj odredbi 4.2.8.2.9.6. (Sto se utvrduje simulacijama koje se izvode prije tog testa).

(4) Izabrana konstrukcijska vrsta razmaka kontaktnog voda (A, B ili C kako je odredeno u
odredbi 4.2.13. TSIja za energetski podsustav) (i stoga upotrijebljena za ispitivanje) biljezi se u
tehnickoj dokumentaciji (vidi odredbu 4.2.12.2.).”

Vidi dio Vodi¢a za primjenu koji obuhvaca TSI za podsustav ENE, a posebno odredbu 4.2.13.
TSl-ja za podsustav ENE.

Treba voditi rauna o sastavu vlaka (ili viSe njih) podlozno primjeni TSI-ja (kako je opisano u
odredbi 4.1.2. i kako je odredio podnositelj zahtjeva).

Simulacije koje se provode kako bi se utvrdilo koji pantograf ima najlosije radne karakteristike
potrebno je dokumentirati i opravdati. One se mogu odnositi na posebna pravila za mrezu u
slu€aju kada se vozilo kani staviti u promet.
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Odredba 4.2.8.2.9.8.: Voznja kroz blokove za fazno i sustavno razdvajanje (razina
zeljeznickih vozila)

»(3) Pri voznji kroz blokove za fazno ili sustavno razdvajanje, mora biti mogucée dovesti potrosSnju
energije vozila na nulu. Registar infrastrukture daje informacije o dopustenim pantografima:
spusteni ili podignuti (s dopusStenim razmjeStajem pantografa) prilikom voznje kroz blokove za
fazno ili sustavno razdvajanje.”

Vidi dio Vodi¢a za primjenu koji obuhvaéa TSI za podsustav ENE, a posebno odredbe 4.2.15 i
4.2.16. TSl-ja za podsustav ENE.

Radni uvjeti za pregled sekcija za razdvajanje faza/sustava utvrdeni su u TSI-ju za podsustav
ENE, a dodatne su informacije dostupne u normama EN 50367:2012 i EN 50388:2012. Isto
tako, u registru infrastrukture osigurane su pojedinosti koje se odnose na odredene sekcije za
razdvajanje.

Poruka o zahtijevanoj radnji (koja se treba obaviti u vozilu prilikom pregleda sekcija za
razdvajanje) dostavlja se u vozilo putem signalnog sustava. To moze biti putem linijske
signalizacije kojom se strojovodu obavjeS¢uje da treba ru€no obaviti navedenu radnju ili
prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava (CCS) koji Salje poruku te
automatski aktivira zahtijevanu radnju u okviru opreme vozila bez strojovodine intervencije.
Posljednje je rijeSenje obvezno na mrezama s brzim ZeljezniCkim prugama kako je odredeno u
Prilogu 1. Direktivi o interoperabilnosti (2008/57).

Odredba 4.2.8.2.9.10.: Spustanje pantografa (razina zeljezni€kih vozila)

»(4) Elektricna vozila ¢ija je najveca konstrukcijska brzina veéa od 160 km/h opremljena su ADD-
om.

(5) Elektricna vozila koja zahtijevaju vise od jednog podignutog pantografa i koja voze najvecom
konstrukcijskom brzinom veéom od 120 km/h moraju biti opremljena ADD-om.

(6) Dopusta se opremanje drugih elektricnih vozila automatskim uredajem za spustanje. “

Funkcionalne znacCajke uredaja za automatsko spustanje navedene su u TSl-ju. Uredaj za
automatsko spustanje stoga je prihvatljiv na svim mrezama.

Za elektri¢ne jedinice Cija je najveca brzina niza od 160 km/h ili jednaka toj brzini ili niza od 120
km/h ili jednaka toj brzini, u slu€aju jedinice koja zahtijeva da u radu bude podignuto viSe
pantografa (viSe od jednog) podnositelj zahtjeva odabire hoce li Zeljezni¢ko vozilo opremiti
uredajem za automatsko spustanje ili ne.

Vlak s dvije lokomotive ne smatra se ,elektricnom jedinicom” u kontekstu ovog TSl-ja i stoga se
5. zahtjev ne primjenjuje na lokomotive.

Odredba 4.2.9.1.1.: Upravlja€nica — opéenito

»(1) Upravljaénica se konstruira tako da njome moze upravljati samo jedan strojovoda.”

U TSI-ju se zahtijeva da izrada upravljaCnice omogucuje da njome upravlja jedan strojovoda.
Izrada koja omogucuje upravljanje viSe od jednog strojovode nije obuhvaéena ovim TSI-jem
(medutim, to nije zabranjeno).
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Odredba 4.2.9.1.2.1.: Ulaz i izlaz u uvjetima uporabe

»(1) Upravljaénica mora biti dostupna s obje strane vlaka s 200 mm iznad tracnica.

(2) Dopusteno je da taj ulaz bude izravno izvana, koristedi vanjska vrata upravljacnice, ili kroz
odjeljak u straznjem dijelu upravljacnice. U potonjem se slucaju zahtjevi odredeni u ovoj odredbi
primjenjuju na vanjske ulaze koji se koriste za ulazak u upravljacnicu s obje strane vozila.

(3) Sredstva za ulazak posade vlaka u i izlazak iz upravljaénice...”

Za pristupne tocke 1. i 3. za ocjenjivanje sukladnosti mogu se upotrebljavati odredbe 7.1., 7.2. i
7.3. norme EN 16116-1:2013. ,Odjeljak u straznjem dijelu upravljacnice” moze ukljuCivati
putnicki kupe, tehnicki odjeljak, predsoblje i/ili prolaz.

»(8) Vanjska i unutarnja vrata upravljaénice, ako se nalaze pod pravim kutom sa stranom vozila,
mogu biti niza (kut s gornje vanjske strane) zbog profila vozila; to je smanjenje strogo ograniceno
na ogranicenje profila u gornjem dijelu i ne vodi do Sirine s gornje strane vrata manje od 280

&«

mm.

Ovi zahtjevi omogucuju da Sirina vrata bude manja od 280 mm za vrata s vertikalnim razmakom
vis§im od 1750 mm ako se postuje najmanja Sirina od 280 mm izmedu nizeg dijela vrata i visina
od 1750 mm (vidi donju sliku)

ALLOWED |~/

1750 mm

Odredba 4.2.9.1.3.1.: Vidljivost sprijeda

»(3) Za lokomotive sa sredisnjom upravljacnicom i OTM-ove, kako bi se osigurala vidljivost niskih
signala, dopusteno je da se strojovoda pomice nekoliko razlic¢itih polozaja u upravljacnici s ciljem
ispunjavanja gore navedenih zahtjeva; nije potrebno ispuniti zahtjeve iz sljedeéeg voznog
polozaja.”

Za lokomotive sa srediSnjom upravljaénicom, zbog prednje strukture ispred upravljacnice, i za
strojeve za pruzne radove, zbog konstrukcije upravljacnice, vidljivost slabe signalizacije nije
uvijek moguca iz sjedeceg voznog polozaja.
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Odredba 4.2.9.1.5.: Sjedalo strojovode

»Zahtjevi za razini komponente:

(1) Strojovodino sjedalo mora biti projektirano na takav nadin da mu omoguduje obavljanje svih
normalnih radnji vezanih uz voznju iz sjededeg polozaja, vodedi pritom racuna o tjelesnim
mjerama strojovode koje su navedene u Dodatku E. Ono mora omogudavati ispravan polozaj
strojovode u fizioloSkom smislu.

(2) Mora biti mogucde da strojovoda prilagodi polozaj svog sjedala kako bi ispunio referentni
polozaj ociju za vanjsku vidljivost, kako je odredeno u odredbi 4.2.9.1.3.1.

(3) Pri konstrukciji sjedala i njegovoj uporabi od strane strojovode uzimaju se u obzir aspekti
vezani uz zdravlje i ergonomiju.

Zahtjevi za ugradnju u upravljacénicu:

(4) Ugradnja sjedala i upravljacnicu omogucuje ispunjavanje zahtjeva za vanjskom vidljivoSéu
koji su navedeni u gornjoj odredbi 4.2.9.1.3.1.uporabom mogucnosti prilagodbe koju nudi sjedalo
(na razini sastavnog dijela); ne smiju se mijenjati ergonomski i zdravstveni aspekti i uporaba
sjedala od strane strojovode.

(5) Sjedalo ne smije predstavljati prepreku strojovodi za bijeg u sluéaju opasnosti.

(6) Postavljanje strojovodinog sjedala u lokomotive i u vozne vagone, ako su vagoni predvideni za
voznju u stajacdem polozaju, mora dopustiti prilagodbe kako bi se dobio nuzan slobodan prostor
potreba za voznju u stajaéem polozaju.”

UIC 651 iz srpnja 2002., Odredba 5.1. (osim odredbe 5.1.4.), osigurava podrobnije upute za
izradu strojovodina sjedala.

Odredba 4.2.9.1.7.: Upravljanje klimatizacijom i kvalitetom zraka

»(2) Oko glave i ramena strojovode u sjedeéem voznom polozaju (kako je odreden u odredbi
4.2.9.1.3.) brzina zraka koju stvara sustav za prozradivanje ne smije prelaziti granicnu vrijednost
koja je odredena za odrzavanje odgovarajuéeg radnog okruzenja.“

Prihvatljiva grani¢na vrijednost za brzinu zraka odredena je odredbom 9.5. norme EN14813-
1:2006; postupak mjerenja brzine zraka specificiran je u odredbi 6.2. norme EN14813-2:2006.
Dopusteno je strojovodi pruziti sredstvo za prilagodbu brzine zraka i/ili za usmjeravanje protoka
zraka kako bi njemu bilo najugodnije. U tom bi se slucaju prihvatljiva granica trebala doseci za
barem jedan polozaj sustava za prilagodavanje.

U TSI-ju ne postoji zahtjev u vezi s temperaturom u upravlja¢nici osim kada podnositelj zahtjeva
obuhvaca i otezane klimatske uvjete opisane u odredbi 4.2.6.1. U svakom slucaju, zeljeznicki
prijevoznik (korisnik vozila) u obzir treba uzeti stvarne operativne i radne uvjete te su oni izvan
podrudja primjene ovog TSI-ja.
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Odredba 4.2.9.3.1.: Funkcija nadzora strojovodine aktivnosti

»(2). ...Sustav dopusta prilagodbu (u radionici, kao aktivnost odrzavanja) vremenskog razdoblja X
unutar raspona od 5 sekundi do 60 sekundi.”

»(5) Napomene:

- Dopusteno je imati funkciju opisanu u ovoj odredbi koju je ispunio prometno-upravljacki i
signalni podsustav.

- Vrijednost vremena X mora odrediti i opravdati zeljeznicki prijevoznik (primjena TSI-ja za
OPE i CSM, uzimanje u obzir postojeéeg kodeksa ponasSanja ili nacina uskladivanja; izvan
podrudja primjene ovog TSI-ja).

- Kao prijelazna mjera, dopusteno je ugraditi sustav na odredeno vrijeme X (nije moguca
prilagodba) pod uvjetom da je vrijeme X unutar raspona od 5 sekundi do 60 sekundi i da
zeljeznicki prijevoznik moze opravdati to fiksno vrijeme (kako je gore opisano).

- Drzava cdclanica moze zeljeznickim prijevoznicima koji posluju na njezinu drzavnom
podrucju nametnuti obveznu prilagodbu njihovih zeljeznickih vozila do najviSe vrijednosti za
vrijeme X ako ta drzava ¢lanica moze dokazati da je to potrebno radi o¢uvanja nacionalne razine
sigurnosti. U svim drugim sluéajevima drzave clanice ne mogu sprijeciti pristup zeljeznickom
prijevozniku koji upotrebljava duze vrijeme Z (unutar navedenog raspona).”

Ne postoji jedinstveno utvrdeno vrijeme odaziva, ve¢ samo raspon jer ova funkcija ima sucelja s
operativnim pravilima i ljudskim Cimbenicima. Stoga Zeljeznicki prijevoznik moze imati vlastiti
kodeks ponaSanja glede vremena odaziva.

Za novoosmiSljene sustave (vec¢inom utemeljene na programskoj podrsci) zahtjev koji nalaze
funkcionalnost prilagodbe vremena odaziva dio je specifikacije TSl-ja. To ne predstavlja nikakvu
potedkocu te razli€itim Zeljeznickim prijevoznicima omogucuje uporabu jednakog sustava. Tu
funkcionalnost prilagodbe mora procijeniti prijavljeno tijelo.

Na operativnoj razini (koja nije dio ocjenjivanja sukladnosti na temelju ovog TSl-ja), zeljeznicki
prijevoznik trebao bi definirati i opravdati vrijeme odaziva X koje se upotrebljava.

U meduvremenu dostupni su novoosmisljeni sustavi, a u TSI je umetnuta napomena kojom se
dopusta uporaba sustava postoje¢eg dizajna bez funkcionalnosti prilagodbe vremena odaziva
(koja nastavlja zadovoljavati operativnu potrebu u trenutacnoj situaciji).

Ako vlak prolazi kroz razliCite drzave Clanice koje imaju razliCite zahtjeve o najvecoj vrijednosti
vremena X iz sigurnosnih razloga, zeljeznicki prijevoznik mora odabrati vrijednost koja je
prihvacena u razli¢itim drzavama c&lanicama (primjerice, najmanju vrijednost koja ¢e biti
prihvaéena jer drzava Clanica moze zahtijevati samo najvecu vrijednost). Ako jedna ili vise
drzava cClanica nemaju odredeni zahtjev, ZeljezniCki prijevoznik mozZe upotrebljavati vrijeme X
unutar raspona navedenog u TSI-ju u skladu s vlastitim operativnim pravilima. Valja
napomenuti da je ,zastita od kotrljanja” obuhvaéena podrucjem primjene TSl-ja za podsustav
CCS te je ne obuhvaca TSI za podsustave LOC&PAS (Cak i ako se u tu svrhu u postojeéim
aplikacijama upotrebljava funkcija ,nadzora strojovodine aktivnosti”).

Odredba 4.2.9.3.3.: Jedinica za prikaz i zasloni za strojovodu

»(2) Za funkcije koje ulaze u podrucje primjene ovog TSI-ja, podaci ili naredbe koje koristi
strojovoda za nadzor i upravljanje vlakom i koji su prikazani na jedinicama za prikaz i
zaslonima, oblikuju se tako da omoguduju ispravno koriStenje i odgovarajudi odgovor strojovode.”

Ovaj funkcionalni zahtjev primjenjuje se na nadzor i upravljanje, neovisno o koristenoj
tehnologiji (kabelska, mrezna, opti¢kog vlakna, bezi¢na itd.).
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Odredba 4.2.9.3.4.: Upravljacki mehanizmi i pokazivaci

»(1) Funkcionalni zahtjevi, zajedno s dugim zahtjevima koji se primjenjuju na odredenu funkciju,
navedeni su u tocki koja opisuje tu funkciju. “

TSI ne namecée nikakvu odredenu tehnologiju za nadzorni sustav vlaka (zi¢ani, IT rjeSenje,
daljinsko upravljanje). Upotrijebljena tehnologija treba se uzeti u obzir radi uskladenosti sa
zahtjevima TSl-ja (tj. funkcionalnim i sigurnosnim zahtjevima).

»(4) Kako bi se izbjegla svaka opasna zamjena s vanjskom prometnom signalizacijom, u
upravljaénici se ne smiju koristiti zelena svjetla, osim za postojeéi sustav za signalizaciju u
upravljacnici razreda B (u skladu sa TSI-jem za prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsustav). “

Dopustena su zelena svjetla koja nisu vidljiva (u zatvorenim odjeljenjima).

»(5) Zvuéni podaci, koje stvara oprema unutar upravljacnice i koji su namijenjeni strojovodi,
ne smiju biti nizi od 6 dB(A) iznad srednje vrijednosti razine buke u upravljacnici (ta se razina
buke uzima kao referentna tocka koja se mjeri u uvjetima odredenim u TSI-ju za buku).”

»ZvuCni podaci koje stvara oprema unutar upravljaCnice” ocjenjuje se mjerom ,srednje
vrijednosti razine buke” na razini uha strojovode kad oprema unutar upravljanice proizvodi
zvuCne podatke. Mjerenje se moze provoditi na razli€itim brzinama ako zvucni podaci koji se
stvaraju ovise o brzini.

Za ispunjenje prethodnog zahtjeva moze se upotrijebiti prilagodljivi zvucni ureda;.

Postupak ocjenjivanja unutraSnje buke u upraviljacnici i uvjeti ispitivanja definirani su u
revidiranom TSI-ju za buku koji se odnosi na normu EN 15892:2011.

Odredba 4.2.9.3.5.: Oznacivanje

»(2) Uskladeni piktogrami koriste se za oznacavanje upravljaca i pokazivaéa u upravljacnici.

Dok su dostupne mjerodavne norme prEN 16186-2 i prEN 16186-3, ovu odredbu djelomi¢no
moze obuhvacati Dodatak H UIC-a 612-0, Dodatak A UIC-a 612-01 te Odredba 3.2. UIC-a 612-

03.
Primjenjiva je i norma ISO 3864-1 jer pruza op¢e smjernice o sigurnosnim bojama i sigurnosnim
znakovima.
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Odredba 4.2.10.2.: Protupozarne mjere

Odredba 4.2.10.2.1.: Materijalni zahtjevi

»(3) Kako bi se osigurala dosljednost znacajki proizvoda i postupka proizvodnje, zahtijeva se da:

* potvrda kojom se dokazuje sukladnost materijala sa standardom, koja se izdaje odmah nakon
ispitivanja materijala, obnavlja se svakih 5 godina.

* ako nema promjene u znacajkama proizvoda i postupku proizvodnje niti u zahtjevima (TSI), nije
potrebno provoditi novo ispitivanje materijala; poturdu je potrebno samo azZurirati u odnosu na datum
izdavanja.”

Potvrde koje se odnose na izvjeSée o ispitivanju starije od pet godina mogu se prihvatiti ako se
zahtjevi TSl-ja nisu promijenili te ako je pokazano da sustav upravljanja kvalitetom osigurava da
postupak proizvodnje proizvoda i materijalne znaCajku ostanu nepromijenjeni. Taj sustav
upravljanja kvalitetom trebao bi obuhvacati Citav opskrbni lanac ukljuéen u postupak
proizvodnje proizvoda. U svakom slucaju, prethodno navedenu demonstraciju treba provoditi
svakih pet godina.

Odredba 4.2.10.2.2.: Posebne mjere za zapaljive tekuéine

»(1) U zeljeznickim vozilima moraju postojati mjere za sprjeCavanje izbijanja pozZara i njegovog
zirenja uslijed curenja zapaljivih tekuéina ili plinova.

Loofl?

Uskladenost s normom EN 45545-7:2013 daje pretpostavku o uskladenosti.

Odredba 4.2.10.3.1.: Prijenosni protupozarni aparati

»(1) Ova se odredba primjenjuje na vozila konstruirana za prijevoz putnika i/ili posade.

(2) Vozilo je opremljeno s dovoljnim brojem prikladnih protupozZarnih aparata u prostorijama gdje se
nalaze putnici i/ ili posada.

(3) Protupozarni aparati s vodom i dodacima smatraju se prikladnima za svrhe Zeljeznickih vozila.”

Ova Odredba takoder se primjenjuje na teretne lokomotive i teretna vozila na vlastiti pogon
konstruirana za prijevoz drugih tereta osim putnika.

Uz vrstu navedenu u prethodnoj to¢ki 3. uskladenost s odredbom 6.3. norme EN 45545-6:2013
daje pretpostavku o uskladenosti, uz iznimku norme E 3-9 spomenute u odredbi 6.3.1.

Stoga protupozarni aparati uskladeni s normama EN 3-7, 3-8 i 3-10 daju pretpostavku o
uskladenosti.

Napomena: Norma EN 3-9 nije uklju¢en jer obuhvaca protupozarne aparate s CO2 (ne s vodom
i dodatcima).
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Odredba 4.2.10.3.2.: Sustavi za detekciju pozara

»(1) Oprema i prostorije u Zeljeznickom vozilu koja predstavijaju opasnost od pozara moraju biti
opremljeni sustavom za prepoznavanje pozara u ranoj fazi.

(2) U slucaju da je detektiran poZar obavjestava se strojovoda i pokredu se odgovarajude automatske
radnje za umanjivanje opasnosti za putnike i posadu

Lol

Uskladenost s odredbom 5.2. i Tablicom 1. norme EN 45545-6:2013 daje pretpostavku o
uskladenosti s prethodnom to¢kom 1.

Uskladenost s odredbama 5.3., 5.4. (osim 5.4.5.) norme EN 45545-6:2013 daje pretpostavku o
uskladenosti s prethodnom tockom 2.

Odredba 4.2.10.3.3.: Automatski protupozarni sustav za teretna dizelska vozila

»(1) Ova se odredba primjenjuje na dizelske teretne lokomotive i dizelska vozila na vlastiti pogon.

(2) Ta vozila moraju biti opremljena automatskim sustavom za detekciju pozara uzrokovanog
dizelskim gorivom i za gaSenje sve vazne opreme i prekid dotoka goriva.“

Namjena je ovog sustava umanijiti u€inke pozara prouzroCenog dizelskim gorivom, a ne boriti se
protiv njega ili ga ugasiti.

Uskladenost s Tablicom 1., odredbama 5.2. i 5.3. norme EN 45545-6:2013 daje pretpostavku o
uskladenosti za sustav za otkrivanje povezanog s automatskim protupozarnim sustavom.

Uskladenost s odredbom 5.4.2.2. i Tablicom 2. norme EN 45545-6:2013 daje pretpostavku o
uskladenosti za funkcije isklju€ivanja opreme i prekida dotoka goriva.

Odredba 4.2.10.3.4.: Sustavi za zadrzavanje i kontrolu pozara za putnicka vozila

»(4) Ako se umjesto pregrada koriste drugi FCCS u prostorijama za putnike/posadu, primjenjuju se
sljedeci zahtjevi:

. Oni moraju biti postavljeni u svakom vozilu jedinice, koje je namijenjeno za prijevoz putnika
i/ili posade
. Oni osiguravaju da se pozar i dim ne proSire u opasnim koncentracijama na udaljenosti vecoj

od 30m u prostorijama za putnike/posadu jedinice, barem 15 minuta od izbijanja pozara.

Ocjena ovog parametra je otvoreno pitanje.”

Namjena sustava za zadrzavanje i kontrolu pozara (FCCS) jest 15 minuta zadrzati pozar i
nastao dim unutar ograni¢enog prostora.

Dok je dostupna europska norma, nacionalna pravila prijavliena za obuhvacéanje ovog
otvorenog pitanja koja se upotrebljavaju u ocjenjivanju FCCS-a koji nije utemeljen na
pregradama (npr. sustavi vodene magle) mogu definirati metodu ocjenjivanja s kriterijima
prolaska/pada.

Ova metoda ocjenjivanja trebala bi se temeljiti na rezultatima stvarnog ispitivanja s pozarnim
opterecenjem te bi trebalo biti moguce ispitati FCCS neovisno o vlaku na koji e biti ugraden.

Ako se sustav automatski aktivira, metoda ocjenjivanja moze obuhvatiti sustav za otkrivanje
pozara/dima povezan s alternativnim sustavom FCCS-a.
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Odredba 4.2.10.4.4.: Vozna sposobnost

»(1) Ova se odredba primjenjuje na putnicka Zeljeznicka vozila kategorije A i B (ukljucujuéi putnicke
lokomotive).

(2) Vozilo mora biti tako projektirano da, u slucaju pozara na vlaku, njegova vozna sposobnost
omoguduje voznju do prikladne tocke za gasSenje pozara.

(3) Sukladnost se dokazuje primjenom specifikacije na koju se upuéuje u Dodatku J-1, indeksu 63.,
u kojoj su funkcije sustava na koje utjeée pozar ,tipa 2” sljedece:

e kocenje za zeljeznicka vozila protupozarne kategorije A: ova se funkcija ocjenjuje u trajanju od 4
minute,

e kocenje i vuca za zeljeznicka vozila protupozarne kategorije B: ove se funkcije ocjenjuju u
trajanju od 15 minuta pri najveéoj brzini od 80 km/h.

Vozna sposobnost i za vu€u i za koCenje ne podrazumijeva potpunu redundanciju. U normi EN
50553:2012 definirano je nekoliko metoda postizanja vozne sposobnosti u skladu s dijagramom
u nastavku (vidi odredbu 5.1.3., sliku 1. norme EN 50553:2012):
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Can the system function
be impacted by a Type 2
fire

Decision Box 1

!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

!

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

!

No
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Nadalje, u poglavlju 2.2. TSI-ja za podsustav SRT definirana su tri obuhvacena scenarija rizika:
»vruée” nezgode, ,hladne” nezgode i dugotrajno stajanje. U slu€aju ,vruc¢ih” nezgoda:

.---] Kod ZeljezniCkih vozila kategorife B putnici koji se nalaze u zahvacenom prostoru premjestit
Ce se u nezahvaceni prostor viaka u kojem su zasticeni od vatre i dima.

Kada je to moguce, viak napusta tunel. Putnike se evakuira prema uputama posade vlaka ili
sami izlaze iz vlaka na sigurno.

Prema potrebi, vlak se moZe zaustaviti na protupoZarnoj to¢ki u tunelu. Putnike se evakuira
prema uputama posade vlaka ili sami izlaze iz vlaka na sigurno.

Ako se poZar mozZe ugasiti sustavom za gaSenje, nezgoda postaje ,hladna” nezgoda. [...]”

To je u skladu sa zahtjevima norme EN 50553 u kojoj se u uvodnom dijelu objasnjava da se
uskladenost sa zahtjevima u pogledu vozne sposobnosti za bilo koju bitnu funkciju sustava
izvodi iz jednog ili viSe od sljede¢e navedenog:

* izostanak relevantnog pozZara

+ osiguravanje funkcije sustava pod pozarom

« osiguravanje funkcije sustava redundantnog polja pod pozarom
* gaSenje pozara

* osiguravanje dovoljne preostale vu¢ne snage pod pozarom.

Stoga, za dizelske lokomotive, ako je dokazano da se u slu€aju pozara u dizelskom motoru
prekida opskrba gorivom i da sustav za gaSenje moZe ugasiti pozar u skladu s ispitivanjem
definiranim u odredbi 6.5.3.2, norme EN 50553, TSI ne nameée voznu sposobnost od 15
minuta i dozvoljava da se vlakovi koje vuce jedna dizelska lokomotiva razvrstavaju u ,kategoriju
B”.

U skladu s normom EN 50553 sustavi koju su vazni za voznu sposobnost jesu kako slijedi:
eNadzor i komunikacija
e Dodatna oprema
¢ Otkrivanje pozara i borba protiv pozara
e Transformator i induktivnosti
e Dizelsko gorivo i ostale zapaljive tekucine
e Pantograf i pripadajuca oprema
e Pohrana prtljage
e Kabeli
¢ Tehnicki ormariéi
e Dodatna oprema za sanduk vozila
e Pneumatska i hidraulicka oprema
¢ Zastita strojovode

Ova se odredba primjenjuje i na putnic¢ke vlakove koje vuce lokomotiva (dizelske ili elektricne).
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Odredba 4.2.10.5.1.: 1zlazi za putnike u slu€aju opasnosti

1. Ovgj se odjeljak primjenjuje na vozila za prijevoz putnika.
Definicije i objasnjenja

»(3) Prolaz: prolaz kroz vlak u koji se moze udi i izaéi na razlicitim krajevima i koji omoguduje
longitudinalno kretanje putnika i posade bez prepreka. Smatra se da unutarnja vrata u prolazu
namijenjena uporabi od strane putnika prilikom uobicajene voznje i koja se mogu otvoriti u slucaju
prekida opskrbe energijom ne ¢ine prepreku za kretanje putnika i posade.”|...]

Zahtjevi

»(6) S obje strane vozila mora postojati dostatan broj izlaza u slucaju opasnosti duz prolaza. Oni
moraju biti oznacdeni. Moraju biti dostupni i dovoljne veli¢ine da omoguce izlazak osoba.

(7) Putnik mora modi otvoriti izlaz u sluc¢aju opasnosti iz unutrasnjosti vlaka.

(8) Sva vanjska putnicka vrata moraju biti opremljena uredajima za otvaranje u slucaju opasnosti
koji omogudéuju da se koriste kao izlazi u sluc¢aju opasnosti (vidi odredbu 4.2.5.5.9.).

(9) Svako vozilo koje je predvideno za prijevoz do 40 putnika ima barem dva izlaza u slucaju
opasnosti.

(10) Svako vozilo koje je predvideno za prijevoz vise od 40 putnika mora imati barem tri izlaza u
sluéaju opasnosti.

(11) Svako vozilo koje je predvideno za prijevoz putnika mora imati barem jedan izlaz u sluéaju
opasnosti sa svake strane vozila.”|...]

Uskladenost s odredbom 4.3. (s iznimkom odredbi 4.3.1.2. i 4.3.4.) norme EN 45545-4:2013
daje pretpostavku o uskladenosti s prethodnim toCkama 6. — 11.

[]

»(12) Broj vrata i njihove mjere moraju omogudéavati evakuaciju svih putnika bez prtljage u roku od
tri minute. DopusSteno je uzeti u obzir da putnicima ogranicene pokretljivosti moraju pomagati drugi
putnici ili osoblje te da se osobe u invalidskim kolicima evakuiraju bez invalidskih kolica.”|...]

Uobi¢ajeni radni uvjeti znaCe da ¢e se fiziCko ispitivanje provoditi ispred perona bez prepreka
za koju je vozilo dizajnirano (visina perona). Fizi¢ko ispitivanje utvrduje vrijeme potrebno za
evakuiranje viaka.

Raspon provodenja ispitivanja mora biti dostatan kako bi se osiguralo da su sva oprema i
postupci potpuno ocijenjeni. Pravo ispitivanje ,dijela vlaka” ili ,optere¢enja dijela” moze biti
dostatno da bi se potvrdile pretpostavke o vremenu napustanja vlaka i uCinkovitosti opreme u
slu€aju opasnosti, pod pretpostavkom da se podaci mogu izdvojiti modeliranjem ili analogijom
sa situacijom punog viaka.

Broj putnika koje je potrebno evakuirati odgovara slu¢aju opterec¢enja ,konstrukcijska masa pod
uobi€ajenim korisnim teretom” kako je definiran u odredbi 4.2.2.10. TSl-ja.
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FiziCko ispitivanje ne nudi ukupno vrijeme evakuacije potrebno za evakuaciju svih putnika iz
vlaka na mjesto konaéne sigurnosti. Ukupno vrijeme evakuacije podijeljeno je na sljedece
korake:

1. Vrijeme detektiranja: odgoda potrebna za detektiranje pozara, neovisno o tome detektira
li ga automatski uredaj ili ljudi

2. Vrijeme uzbunjivanja: odgoda radi pokretanja i dovr§avanja procesa uzbunjivanja

3. Vrijeme odgovora: odgoda kako bi ljudi razumjeli signal uzbunjivanja, razumjeli njegovu
vaznost, odlucili stati sa svojom trenutaCnom aktivnosti i zapoceli s evakuacijom

4. Kretanje ljudi iz vlaka na nogostup (odgovara prethodno spomenutom fizicCkom
ispitivanju).
5. Vrijeme putovanja: Kretanje ljudi s perona na mjesto konacne sigurnosti.
Zahtjev o tri minute obuhvaéa samo prethodno naveden Cetvrti korak. Nadalje, u mnogim
opashim situacijama nece biti dostupni peroni ili visina perona mozda ne¢e odgovarati visini

vrata vozila, povecavajuéi tako vrijeme potrebno u Cetvrtom koraku na mnogo viSe od granice
od tri minute.

Odredba 4.2.10.5.2.: 1zlazi iz upravljaénice u slu€aju opasnosti

»Zahtjevi su navedeni u odredbi 4.2.9.1.2.2. ovog TSLja.”

Uskladenost s odredbom 4.3.1.2. norme EN 45545-4:2013 daje pretpostavku o uskladenosti s
prethodnom odredbom.

Odredba 4.2.11.2.2.: Vanjsko ¢iS¢enje pomocu uredaja za €iS¢enje

»(2) Mora biti mogude odrzavati brzinu vlakova predvidenih za ¢iséenje izvana pomodu uredaja za
¢iséenje na ravnom kolosijeku izmedu 2 km/h i 5 km/h. Cilj je ovog zahtjeva osigurati sukladnost
s uredajima za ciSéenje.”

Podnositelj zahtjeva kao zadanu tocku mora izabrati fiksnu vrijednost brzine u rasponu od 2 do
5 km/h. Pri provijeri nadzora brzine podnositelj zahtjeva trebao bi definirati toleranciju koja ¢e se
primjenjivati. Kako bi odobrio uskladenost s postoje¢im uredajima za &iScenje (neuskladeni s
TSl-jem za podsustav INF), korisnik vozila ili podnositelj zahtieva moze utvrditi dizajn koji
omogucuje nekoliko zadanih to¢aka brzine.

Zadanu(e) toCku(e) brzine trebalo bi zabiljeziti u tehnicku dokumentaciju.
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Odredba 4.2.12.: Dokumentacija vezana uz rad i odrzavanje

TSI-jem ne namece format (papir, elektroni¢ka datoteka) dokumentacije koju valja dostaviti.

Odredba 4.2.12.1.: Opéenito

»(1) Ova odredba 4.2.12. ovog TSIja opisuje dokumente koje zahtjeva odredba 2.4. Priloga VI
»tehnicke znacajke povezane s konstrukcijom ukljucujuéi opée i detaljne nacrte u skladu s
izvodenjem, sheme elektricne i hidraulicne opreme, sheme upravljackih sklopova, opis sustava za
obradu podataka i automatike, prirucnike za uporabu i odrzavanje itd. koje su vazne za
predmetni podsustav”.

(2) Ovu dokumentaciji, koja je dio tehnicke dokumentaciji, prikuplja prijavijeno tijelo te se mora
nalaziti u prilogu EU potuvrde o provjeri.”

Ova odredba obuhvaca sljedeéi komplet dokumenata:
o tehnicke dokumente koji opisuju Zeljeznic¢ko vozilo i njegovo podrucje primjene
e tehnicku dokumentaciju koja omogucuje odrzavanje vozila
e tehnic¢ku dokumentaciju koja omogucuje upravljanje vozilima.

Odredba 4.2.12.3.: Dokumentacija vezana uz odrzavanje

»Moraju biti dostupni sljedeéi podaci nuzni za poduzimanje radnji odrzavanja Zeljeznickih vozila:

e Dokumentacija o utemeljenosti plana odrzavanja: objasnjava kako se odreduju i planiraju
radnje s ciljem odrzavanja svih znacajki zZeljezni¢kih vozila unutar prihvatljivih granica
tijekom njihova vremena koristenja.

e Dokumentacija pruza ulazne podatke s ciljem odredivanja mjerila za kontrolu te ucestalost
odrzavanja.”

Dokumentacija koju podnositelj zahtjeva treba priloziti za EZ-ovu potvrdu o provjeri treba
sadrzavati tehnicke elemente popisane u ovoj odredbi 4.2.12.3. TSl-ja.

Podnositelj zahtjeva odgovoran je za prikupljanje navedene dokumentacije u tehnickoj
dokumentaciji (ukljuCujuci onu koju mogu definirati i pruziti samo podizvoditelji).

Napomena: tu dokumentaciju ocjenjuje prijavijeno tijelo u skladu s odredbom 6.2.4. TSl-ja:
prikupljanje. Tehnicki se sadrZaj ne ocjenjuje.

Ova se dokumentacija u nacelu ne odnosi na odredenu uporabu zeljeznickih vozila (uobi¢ajena
uporaba RST-a definira se prema njegovoj kategoriji u skladu s odredbom 4.1.3. TSl-ja te po
njegovim tehnickim karakteristikama), no moze ukljucivati hipoteze o njegovoj uporabi.

Ova dokumentacija ne mora biti kona¢na dokumentacija koju ¢e upotrebljavati subjekt nadlezan
za odrzavanje (ECM) koji u obzir mora uzeti stvarne radne i uvjete odrzavanja kako bi izdao
postupke ili prirucnike o odrZzavanju koje izravno primjenjuju radnici zaduzeni za odrzavanje.
Jezik koji ¢e se upotrebljavati za finalnu dokumentaciju definira korisnik (ne u podrucju primjene
ovog TSl-ja).

U slu¢aju da ECM odstupa od navedenih tehnickih elemenata, za to je sam odgovoran.

Odredba 4.2.12.4., 5.1 6.: Radna dokumentacija

Ova dokumentacija ne mora biti kona¢na dokumentacija koju ¢e upotrebljavati strojovoda koji u
obzir mora uzeti stvarne radne uvjete kako bi izdao postupke ili priru¢nike o odrzavanju koje
strojovoda izravno primjenjuje. Jezik koji ¢e se upotrebljavati za finalnu dokumentaciju definira
korisnik (ne u podrucju primjene ovog TSI-ja).
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2.5. Interoperabilni sastavni dio

Odredba 5.3.5.: WSP (sustavi za zastitu od proklizavanja kotaca)

»(1) koénim sustavom pneumatskog tipa.

Napomena: sustav za zastitu kotaca od proklizavanja ne smatra se interoperabilnim sastavnim
dijelom za druge vrste kocnih sustava kao Sto su hidraulicni, dinamicni i mjeSoviti koéni sustav i
ova se odredba ne primjenjuje u tom slucaju.”

Koncept interoperabilnog sastavnog dijela (IC) za sustav WSP ograni¢en je na funkcije WSP-a
koje se trebaju upotrebljavati samo s pneumatskim sustavom ko&enja te uz dump ventil kako bi
se kontrolirala koli¢ina zraka unutar kocionog cilindra (definicija dana u normi EN 155595). U
drugim slu€ajevima (sustav WSP kontrolira razliCite sustave ko€enja) ovaj koncept nije opstao
zbog sloZenosti funkcionalnog sucelja izmedu sustava RST-a i WSP-a.

Odredba 5.3.9.: Sirene

»(2) Sirena mora biti sukladna zahtjevima vezanima uz zvuk signala odredenima u odredbi
4.2.7.2.1. Ovi se zahtjevi ocjenjuju na razini interoperabilnih sastavnih dijelova.”

Oglasavanje signala (frekvencije) ne ovisi o integraciji sirene u Zeljezni¢ko vozilo; provjereni su
samo na razini IC-a. Postupak provjere detaljno je naveden u odredbi 6.1.3.6. TSl-ja te
uklju€uje simultanu potvrdu obaju parametara (frekvencija i razina opterecenja zbog zvuka)
referiraju¢i se na odredbu 6. norme EN 15153-2. Da bi se razina pritiska zraka pravilno mijerila,
sirena bi trebala biti instalirana na referentno vozilo.

Razina pritiska zvuka definirana u odredbi 4.2.7.2.2 takoder se treba provjeriti na razini
zeljeznickog vozila za svaku prijavu IC-a prema postupku ocjenjivanja detaljno navedenom u
odredbi 6.2.3.17 jer bi integracija sirene mogla rezultirati slabljenjima. Medutim, oni trebaju biti
obuhvaceni u okviru dopustenog raspona (8 dB).

Odredba 5.3.10.: Pantograf

» (4) Najuedom strujom u mirovanju po kontaktnoj Zici kontaktnog voda izmjenicnih sustava.
Napomena: najveéa struja u mirovanju, kako je odredeno u odredbi 4.2.8.2.5., mora biti
sukladna s gore navedenom vrijednoséu, uzimajuéi u obzir znacajke kontaktnog voda (1 ili 2
kontaktne zice).”

Procjena najvece struje u mirovanju na razini pantografa (smatra se interoperabilnim sastavnim
dijelom) vrSi se na jednoj kontaktnoj zici.

Napomena objasnjava da pantograf, kada je integriran u RST, zbog potrebne struje u
mirovanju, moze ograniciti podrucje uporabe RST-a u pogledu znacajki nadzemne kontaktne
linije. Primjerice, struja koja je potrebna RST-u u mirovanju moze biti uskladena samo s
nadzemnim kontaktnim linijama od dvije Zice ako je ,najveéa struja u mirovanju po kontaktnoj
zici” pantografa niza od najvete struje koju RST uzima iz nadzemne kontaktne linije u
mirovanju, ali je viSa kad je ponderirana Cimbenikom (izmedu 1 i 2) koji se primjenjuje za
uskladenost s nadzemnom kontaktnom linijom od dvije zice.
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2.6. Ocjenjivanje sukladnosti
Odredbe 6.1.4.1 6.2.4.: Faze projekta u kojima je potrebna ocjena
Prilog H

»(1) U Prilogu H ovom TSILju podrobno je navedeno u kojim fazama projekta se provodi
ocjenjivanje za zahtjeve primjenjive na interoperabilne sastavne dijelove:

. Faza projektiranja i razvoja
- Provjera projekta i/ili ispitivanje projekta.
- Tipsko ispitivanje: ispitivanje s ciljem provjere projekta, ako je odredeno u odjeljku 4.2.
. Proizvodna faza: rutinsko ispitivanje za provjeru sukladnosti proizvodnje.
Tijelo nadlezno za ocjenjivanje rutinskih ispitivanja odreduje se u skladu s odabranim
modulom ocjenjivanja.”

Tablica iz Priloga H pruza pregled ocjenjivanja koje valja provesti u razli¢itim fazama razvoja i
proizvodnje. Ovu tablicu ne treba upotrebljavati kao samostalni dokument. Namjena joj je da se
upotrebljava uzimajuéi u obzir zahtjeve iskazane u odjeljku 2.4. i poglavlju 6. TSl-ja koji
ponekad navode razli€ite zahtjeve za razliCite vrste RST-a.

Primjerice, sljedeée se ne ponavlja u Prilogu H, ali je primjenjivo:

- zahtjevi odredbe 4.2.8.2., ,Napajanje elektriénom energijom”, primjenjuju se samo na
elektriCna vozila

- zahtjevi odredbe 4.2.9., ,Upravljacnica”, ne primjenjuju se ako u upravljacnici nema RST-a

- odjeljak 4.2. dopusta izuzece od ispitivanja u odredenim sluajevima (za ,izdrZljivost
konstrukcije vozila”, ,dinamic¢ko ponaSanje Zeljeznickih vozila” itd.)

- odredene vrste RST-a izuzete su od nekih zahtjeva (primjerice, strojevi za pruzne radove
(OTM-ovi) izuzeti su od zahtjeva ,pasivne sigurnosti”).

Kad je rije€ o rutinskim ispitivanjima, u ovom se TSI-ju ne definira njihov detaljan sadrzaj: Prilog
H navodi samo odredbe gdje je potrebno provesti rutinsko ispitivanje, ne dovodeci u pitanje
postupke (module) ocjenjivanja sukladnosti koje izabere podnositelj zahtjeva. Podnositelj
zahtjeva odgovoran je za definiciju rutinskih ispitivanja u modulima utemeljenim na upravljanju
sustavom kvalitete proizvodnog postupka.
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Odredba 6.2.3.5.: Ocjena sukladnosti za sigurnosne zahtjeve

» (3) ()

Primjenom uskladenog mjerila za prihvadanje rizika povezanog sa tezinom navedenom u odredbi
4.2. (npr. ,smrtni slucajevi” za kocenje u sluéaju opasnosti).

Podnositelj prijave mozZe odabrati koriStenje ove metode pod uvjetom da postoji dostupno mjerilo
prihvaéanja uskladenost rizika odredeno u CSM-u o procjeni rizika i njegovim izmjenama (Uredba
Komisije (EZ) br. 352/2009).

Podnositelj prijave mora dokazati sukladnost s uskladenim mjerilom primjenom Priloga I-3.
Uredbi o zajednickim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu rizika. Sljedeca se nacela
(i njihove kombinacije) mogu koristiti za dokazivanje: slicnost s referentnim sustavom
(sustavimay); primjene pravilnika; primjena izricite procjene rizika (tj. probabilistickog pristupa).

Podnositelj prijave odreduje tijelo za ocjenjivanje za ocjenu dokaza koje dostavlja; prijavljeno
tijelo izabrano za podsustav Zeljeznickih vozila ili tijjelo za ocjenjivanje kako je odredeno u
zajednickim sigurnosnim metodama za vrednovanje i procjenu rizika.

Dokazivanje je priznato u svim drzavama clanicama.”

Norma EN 50126 pruza metodologiju za studije o sigurnosti.

Metodologija koju valja primjenjivati kako bi se dokazala sukladnost sa sigurnosnim zahtjevima
navedenim u TSI-ju moze biti sliedeca:
- analiza sigurnosti na najviSoj razini sustava uporabom prikladnih alata kao $to su metoda
stabla kvara, ucinci nacina rada u slu€aju kvara i analiza kriti€nosti kako bi se utvrdili kritiCni
dijelovi ili sastavnice sustava
- utvrdivanje dijelova ili sastavnica sustava za koje je pojam ,referentni sustav” ili ,pravilnik”
prikladan za opravdavanje njihove pouzdanosti i sigurnosti
- dokazivanje da pouzdanost i sigurnost drugih dijelova ili sastavnica sustava (ako ih ima)
dopusta zadovoljavanje zahtjeva TSl-ja na razini sustava.

Kao primjer sustava kocCenja, koji je utemeljen na razmjeni iskustava dostupnih medu
proizvodac¢ima sustava kocenja i RST-a medu Zeljezni¢kim prijevoznicima i medu nacionalnim
tijelima nadleznima za sigurnost, neki se elementi sustava koCenja u Sirokoj primjeni mogu
smatrati ,referentnim sustavom”, a neke norme ,pravilnikom” unutar granica podrucja njihove
primjene.
Nacionalna pravila koja su se upotrebljavala prije poCetka primjene ovog TSl-ja takoder se
mogu smatrati pravilnikom (uz uvjet da zadovoljavaju zahtjeve Zajednickih sigurnosnih
metoda).
Podaci o pouzdanosti povezani sa sastavnicama koje se upotrebljavaju u sustavu kocenja
takoder se mogu utvrditi iz ove razmjene iskustava.
U slu€aju Zeljezni¢kog vozila sa sustavima kocenja koji se temelje na tehnologiji Medunarodne
ZeljezniCke unije, integracija tih sustava koCenja moze zahtijevati odredene izmjene u nacinu na
koji se kontroliraju i kako se njima upravlja. Taj aspekt treba pazljivo ocijeniti kako se ne bi
ometao sigurnost Citavog sustava kocenja.
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2.7. Provedba
Odredba 7.1.1.2.1.: Primjena TSl-ja tijekom prijelaznog razdoblja

»(3) Primjena ovog TSI-ja na zZeljeznicka vozila na koja se primjenjuje jedan od tri gore navedena
predmeta nije obavezna ako je ispunjen jedan od sljededih uvjeta:

e Ako se na zeljeznicka vozila primjenjuje TSI za HS RST 2008 ili TSI za CR LOC&PAS
2011, primjenjuju se mjerodavni TSIji, ukljucujudi pravila provedbe i vrijeme valjanosti
»poturde o ispitivanju tipa ili dizajna” (7 godina,).

e Ako se na zeljeznicko vozilo ne primjenjuje TSI za HS RST 2008 niti TSI za CR LOC&PAS
2011: odobrenje za stavljanje na trziste daje se na prijelazno razdoblje koje zavrSava 6
godina od datuma primjene ovog TSI-ja.

(4) Ako tijekom prijelaznog razdoblja podnositelj prijave odluéi ne primijeniti ovaj TSI, podsjeéa se
da se primjenjuju drugi TSI-jevi (vidi odjeljak 2.1.) i/ili prijavljena nacionalna pravila u odnosu na
podrudja primjene i provedbena pravila za odobrenje za stavljanje u promet u skladu s ¢lancima
22. i 25. Direktive 2008/ 57/EZ.

Posebno se nastavljaju primjenjivati TSI-jevi koji se stavljaju van snage ovim TSIl-jem, pod
uvjetima navedenim u clanku 11.”

Prijelazno razdoblje primjenjivo je samo na trenutaCni TSI: nije vazno za ostale TSl-jeve
(Komisijine odluke ili uredbe) koji su na snazi. Ti ostali TSl-jevi primjenjuju se u skladu s
njihovim vlastitim pravilima primjene.

Prijelazno razdoblje za ovaj revidiran i objedinjen TSI nastavak je prijelaznih razdoblja koja su
ve¢ utvrdena i dogovorena u prethodnim TSI-jevima.

Zeljeznigko vozilo u podrugju je primjene prethodnih TSl-jeva kada su ti TSI-jevi primjenjivi na
njega. To ne znacCi da je prethodni TSI bio ucinkovito primjenjivan (npr. ovisno o vremenskom
okviru projekta, Zeljezni¢ko vozilo moze spadati u prijelazno razdoblje prethodnih TSI-jeva).
Ako je na datum primjene ovog TSl-ja Zeljezni¢ko vozilo u podrucju primjene prethodnih TSI-
jeva za RST, dopusteno je ocijeniti ga referiraju¢i se na valjanu potvrdu o tipskom ispitivanju
(vidi i Clanak 9. uredbe o TSI-ju za podsustave LOC&PAS). Kada se potvrda o tipskom
ispitivanju mora revidirati, primjenjuje se najnoviji vazec¢i TSI (tj. trenutacni).

Ako na datum primjene ovog TSl-ja zeljezni¢ko vozilo nije u podru¢ju primjene prethodnih TSI-
jeva za RST, na potvrdu o stavljanju vozila u promet (nacionalna pravila) primjenjuju se ¢lanci
24 . ili 25. Direktive ako podnositelj zahtjeva odluci ne primjenjivati ovaj TSIl. Ta se mogucnost
pruza tijekom prijelaznog razdoblja od Sest godina.

Zeljeznigko vozilo konstruirano za prometovanje prugama koje nisu TEN jedan je od primjera
Zeljezni¢kog vozila koje nije u podrucju primjene prethodnih TSI-jeva.
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Odredba 7.1.1.2.4.: Odredivanje zeljezni¢kih vozila postojeée konstrukcije

»(3) U odnosu na izmjene postojeceg projekta, do 31. svibnja 2007. primjenjuju se sljedeéa
pravila:

U slucéaju izmjena projekta koje su strogo ogranicene na ono Sto je nuzno za osiguranje
tehnicke sukladnosti zeljeznickih vozila sa fiksnim sustavima (koji odgovaraju suceljima s
podsustavima za infrastrukturu, energiju ili prometno-upravljackom i signalno-
sigurnosnom podsustavu), primjena ovog TSI-ja nije obavezna.

U slucagju drugih izmjena projekta, ne primjenjuje se postoje¢a odredba vezana uz
»postojedi projekt. “

Namjena je ove odredbe dopustiti izmjene unutar vrste obitelji koje predstavljaju poboljSanja
koja povecavaju interoperabilnost, tj. lokomotivu postoje¢e konstrukcije uciniti kompatibilnom s
dodatnim sustavom za napajanje elektrichom energijom.

Datum zavrSetka odgovara zavrSetku prijelaznog razdoblja TSl-ja za podsustave CR LOC&PAS
koji sadrZzava sli¢nu odredbu.

Nakon 31.svibnja 2017. TSI se primjenjuje na konstrukciju cijelog vozila za sva
novoprojektirana vozila.

Odredba 7.1.1.3.: Primjena na mobilnu opremu za izgradnju i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture

»(1) Primjena ovog TSI-ja na mobilnu opremu za izgradnju i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture
(kako je odredeno u odjeljcima 2.2. i 2.3.) nije obavezna. “

Ova odredba primjenjuje se na vozila popisana u odjeljku 2.2.: strojeve za pruzne radove i
vozila za inspekciju infrastrukture.

Kada se primjenjuje ovaj TSI, strojevi za pruzne radove podlijezu za njih specifi€nim zahtjevima
(npr. prilog C TSlI-ju), dok vozila za inspekciju infrastrukture podlijezu jednakom zahtjevu kao
bilo koje drugo vozilo u podrucju primjene TSI-ja.

Odredba 7.1.2.3. Nadogradnja

e ,(3) Ako tijekom nadogradnje nije ekonomski prihvatljivo ispuniti zahtjev TSI ja, nadogradnja
se moze prihvatiti ako je ocito da se osnovni parametar poboljSao u smislu ucinkovitosti
odredene TSI-jem.”

Zbog gospodarskih ili razloga uskladenosti, tijekom nadogradnje vozila mozda nece biti
opravdano zahtijevati da svi osnovni parametri/funkcije budu integrirane u Zeljezni¢ko vozilo
postoje¢e konstrukcije. U tom bi se slu€aju trebalo dokazati da je nadogradnja poboljSanje s
gledista interoperabilnosti.
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e ,(4) Smjernice za drzave ¢lanice za te izmjene koje se smatraju nadogradnjom odredene su u
vodicu za primjenu.”

Sljedec¢i popis navodi smjernice o tome koji se parametri/funkcije mogu izostaviti, a drzavama
Clanicama savjetuje se ovim parametrima ne nametati potpunu uskladenost s TSI-jem tijekom
aktivnosti nadogradnije:

— sustavima za zakljuCavanje vrata/vuce

— konstrukciji sustava vrata

— sustavima protupozarnog alarma

— dvosmjernoj komunikaciji putni¢kog alarma

— sanitarnim sustavima (otpustanje otpadnih voda)
— pasivnoj sigurnosti (otpornost na sudare).

Kad je rije€ o drugim parametrima/smjernicama (koji nisu prethodno popisani), nisu dane
smjernice. Ovisno o odredenim uvjetima nadogradnje, drzave ¢lanice mogu odluciti o nametanju
ili nenametanju uskladenosti s TSI-jem.

Nadogradnjom se smatra svaka promjena konstrukcije postojece vrste koja utjeCe na izvedbu
vrste u odnosu na barem jedan od parametara opisanih u TSI-ju.

Nadogradnjom se smatra ¢ak i kad se na izvedbu odredenog parametra negativno utjece jer:

- to ne naznacduje da cjelokupna izvedba zeljeznitkog vozila nije poboljSana

- bito, moglo imati negativan u€inak na ukupnu sigurnost podsustava” (Direktiva, ¢lanak 20.).
Primjerice, promjena Ciji je cilj izmjena najvece brzine mozZe imati u€inak na izvedbu kocenja ili
osovinsko opterecenje koji moze biti pozitivan ili negativan. U oba je slu€aja potrebno ispitati je
li potrebna nova dozvola za stavljanje u promet.

Odredba 7.1.3.1.: Pravila povezana s potvrdama — RST

»(8) U odnosu na izmjene tipa zeljeznickog vozila koje veé ima EZ poturdu o provjeri tipa ili
konstrukcije, primjenjuju se sljedeca pravila:...
. S ciljem uspostave potvrde o EZ provjeri, prijavljeno se tijelo mozZe pozvati na:

- Izvornu potvrdu o ispitivanju tipa ili konstrukcije za sastavne dijelove konstrukcije koji
nisu izmijenjeni, dok je ona jos valjana (tijekom 7 godina razdoblja faze B).

- Dopunsku poturdu o ispitivanju tipa ili konstrukcije (kojom se izmjenjuje izvorna
potvrda) za izmijenjene dijelove konstrukcije koji utjecu na osnovne parametre
posljednje revizije TSI-ja koja je u tome trenutku na snazi..”

U slu€aju izmjena tipa vjerojatno je da odredeni parametri ostaju nepromijenjeni. Prijavljeno
tijelo ne treba te parametre ponovno ocjenjivati sve dok je faza B u tijeku.
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2.8. Neki prakti€ni slu¢ajevi

Bit ¢e dodani nakon razmjene iskustava
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3.
3.1.

3.2.

PRIMJENJIVE SPECIFIKACIJE | NORME

Objasnjenje uporabe specifikacija i normi

Norme za dobrovoljnu uporabu, utvrdene tijekom postupka izrade ovog TSl-ja, popisane su u
stupcu ,Dobrovoljno upu¢. na odredbu(e) Norme N°” Priloga 1. Koliko je to moguce, treba
utvrditi odredbu norme koja je vazna za ocjenjivanje sukladnosti zahtjeva TSI-ja. Dodatno, u
stupcu ,Dobrovoljno upué. — Svrha” trebalo bi navesti pisano objasnjenje o svrsi upucivanja na
normu.

Kad je to vazno, dodatno objasnjenje navodi se u prethodnom poglavlju 2.

Prilog 1. treba dopunjavati nakon revizije tijela za standardizaciju i redovito kako bi se u obzir
uzeli nove ili revidirane uskladene norme.

Radi konzistentnosti Prilog 1. treba Citati uzimajuc¢i u obzir Prilog J-1. TSl-ju pod nazivom
.,Norme ili normativni dokumenti na koje se referira ovaj TSI” u kojem su popisana ,,Obvezna
upucivanja na odredbu(e) Norme”. Oba priloga imaju jednaku strukturu. Norme popisane u
Prilogu J-1. TSI-ju ne ponavljaju se uvijek u Prilogu 1. ovom vodi¢u za primjenu, ¢ak i ako se
dodatne odredbe onih odredba koje su utvrdene kao obvezne mogu upotrebljavati na
dobrovoljnoj osnovi.

Popis primjenjivih normi nalazi se u Prilogu 1.
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4, POPIS DODATAKA

1. Primjenjive norme i ostali dokumenti

2. Tablica za pretvorbu brzina za Ujedinjenu Kraljevinu i Irsku

Referentni dokumenti: ERA/GUI/07-2011/INT Verzija: 2.00 Stranica 64o0d 74
Naziv datoteke: |U-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_HR

Europska agencija za Zeljeznice ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francuska e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Europska agencija za Zeljeznice

%%

7
European Railway Agency

Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)
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Prilog 1.: Popis normi
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
Element podsustava Odredba
zeljezni€kih vozila
Konstrukcijski i mehanicki
dijelovi 4.2.2.
Unutarnie kvadilo EN15566:2009, Oprema za vucu i vij¢ana
I pripadajuée spojnica — Definiranje i
odredbe provjera proizvoda
EN155651:2009,
pripadajuce Odbojnici — Definiranje i
42.2.2.2. | odredbe provjera proizvoda
Prolazi EN 16286-1:2013
kl. 7.4.,7.9.,9.2.
4.2.2.3. 93
- - . EN15085-5:2007 | Za provjeru metalnih
IzdrZljivost konstrukcije vozila |4.2.2.4. tablica 1. spojeva
. . Za lokomotive za vuéu RFS 042
Pasivna sigurnost « e
teSkog tereta sa srediSnjim
4.2.2.5. .
kvacilom
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TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
Mehani¢ke znadajke stakla E-ECE 324
(osim vjetrobranskog stakla) Uredba 43. Stakla
za slucaj
opasnosti: Prilog
A3 (odredbe 9.2. i
9.3.) i Prilog A5
(odredbe 2.1 3.1.).
Stakla koja nisu za
slu¢aj opasnosti:
Prilog A3 (odredbe
9.2.19.3.), Prilog
A5 (odredbe 2. i
3.1.), Prilog A6
(Odredba 4.2.) i
Prilog K.
EN ISO
12543:2011
Dijelovi 1. — 6.
EN 12150-Dijelovi
4.2.2.9. 12 :2000/2004
Interakcija tra€nica i Sirina
kolosijeka 4.2.3.
EN 15273-2:2013 | Za definiciju ,prijelaznih
profila”
Za nagibne vlakove koji
voze Ip>Ic, provjera profila
s pantografa (Odredba
Profili 4.2.3.1. A3.13)
EN 15273 -1 :2013 | Za proSirenje zeljeznickih
Prilog | vozila kao funkcije
mogucnosti koje nudi
infrastruktura zbog
odstupanja
Parametar osovinskog EN 15528:2008 Zarazvrstavanje RST-a RFS 033
opterecenja 4923921 +Al1:2012 prema kategoriji linije
Optereéenje kotaca 4.2.3.2.2.
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European Railway Agency

Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila

(LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
Znacajke koje se ocjenjuju old"r)el:ocl:t.)S(ae) dobLo‘;/uoéjnog Uizradi
Norme N°

Nadzor stanja osovinskih

EN 15437-1:2009
EN 15437-2:2012

Pruzni sustav

Sustav na vlaku (otvoreno

leZzajeva 4.2.3.3.2. pitanje)
Zastita od iskliznuéa pri voznji

zakrivljenim kolosijekom 4.2.3.4.1.

Radno dinamicko ponaSanje |4.2.3.4.2.

Ekvivalentna koni¢nost 4.2.3.4.3.

Konstrukcijske vrijednosti za

nove profile kotaca 4.2.3.4.3.1.

Radne vrijednosti

ekvivalentne koni€énosti

kolnog sloga 4.2.3.4.3.2.
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7
European Railway Agency

Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila

(LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
Znacajke koje se ocjenjuju old"r)el:oclzt.)S(ae) dobLo‘;/uoéjnog Uizradi
Norme N°

Mehanicke i geometrijske
znacajke kotaca
— osovine

— sklop

EN 13261:2009
+A1:2010

EN 12080:2007
+A1:2010
EN 12081:2007
+A1:2010
EN 12082:2007
+A1:2010
EN15313:2010

Pripadajuée odredbe za
provjeru proizvoda

Pripadaju¢e odredbe za
parametre kotaca u
uporabi

4.2.35.2.1.
EN 13103:2009
+A2:2012
Pripadajuée odredbe za
izracun za provjeru
(osovine bez vlastitog
pogona)
EN 13104:2009
+A2:2012
Pripadajuée odredbe za
izracun za provjeru
(osovine s vlastitim
pogonom)
Mehanicke | geometrijske 423522 EN }3262:2004 Provjera izrade proizvoda
. N +A2:2012
znacajke kotaca
Najmaniji polumjer luka zavoja |4.2.3.6.
Zastitne ograde 4.2.3.7.
Koéenje 4.2.4.
Funkcionalni zahtjevi 4242.1.
Sigurnosni zahtjevi 49429 EN 50126:1999 Dokazivanje sigurnosnih

zahtjeva
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/E iy A podsustava zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila
uropean Railway Agency (LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
. EN 14198:2004 Nacelo izrade ko¢nog
Vrsta ko¢nog sustava 4.2.4.3. EN 15179:2007 sustava
EN 15355:2008 Definicija i provjera ko¢nih
EN 15611:2008 sastavnih dijelova ko¢nog
EN 15612:2008  |sustava UlC-a
EN 15625:2008
Kocenje u slu¢aju opasnosti 4.2.4.4.1.
Radno koc¢enje 4.2.4.4.2.
Upravljanje izravnim
koCenjem 4.2.4.4.3.
Upravljanje dinami¢kim
koCenjem 4.2.4.4.4.
Upravljanje parkirnom
ko€nicom 4.2.4.45.
Ucinkovitost ko€enja 4.2.45.1.
lzradun UIC 544-1. Dodatna smjernica za
listopad 2004. normu EN 14531-1 & 6
Test kocenia UIC 544-1. Testna metodologija RFS 002
J listopad 2004.
Koc&enje u slu€aju opasnosti 4.2.45.2.
Radno kocenje 4.2.4.5.3.
IzraCuni povezani s
toplinskom ucinkovito$¢u 4.2.45.4.
Parkirna ko&nica 4.2.45.5.
Granicne vrijednosti profila
adhezije kota&-tracnica 4.2.4.6.1.
- EN 15595:2009 Posebna odredba
Sustav za zastitu od L
proklizavanja 4.2.4.6.2. primjenjiva na vagone
Dinamicka ko&nica — ko&ni
sustavi povezani s vuénim
sustavom 42.4.7.
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European Railway Agency

Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila

(LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
Znacajke koje se ocjenjuju old"r)el:oclzt.)S(ae) dobLo‘;/uoéjnog Uizradi
Norme N°

Sustav kocenja neovisan o

uvjetima adhezije 4.2.4.8.

Opcenito 4.2.4.8.1.
Magnetska koénica 4.2.4.8.2.
Koc€nica na vrtloZzne struje 4.2.4.8.3.

- o EN 15220-1:2008 | Provjera proizvoda za
Pokazivadi stanja i kvara na okazatelie koénica
kognici 4.2.4.9. P )

o . L EN 15807:2011 Definicija i provjera
Zahtjevi vezani uz koCenje za oluspoike
pomoc¢ vozilu 4.2.4.10. P PoJ
Stavke u vezi s putnicima 4.2.5.
Putnicki alarm: funkcionalni FprEN 16334:2014 | Zahtjev za normu CEN-u
sahtievi ' pripadajuce koji obuhvacda najnovija
] odredbe unaprjedenja i sucelje s
4253 kocenjem/ponistavanjem
T koCenja
Putnic¢ki alarm: mjerila za vlak Mjerila za utvrdivanje da je
Koii napust .r Jn 42534 FprEN 16334:2014 | vlak napustio peron
oji napusta peron ~ [4.25.34. Odredba 6.5.
o L ; FprEN 16334:2014
Putnicki alarm: sigurnosni Odredba 8
zahtjevi 4.25.35. '
Komunikacijski uredaji za porcli': d1t)26§3:2013,
putnike 4254. '
Vanjska vrata: ulaz i izlaz iz FPrEN 14752:2014 | Dizajn vrata
zeljezni¢kog vozila 42505.
Konstrukcija sustava vanjskih FPrEN 14752:2014 | Dizajn vrata
vrata 4.25.6.
Kvaliteta zraka u unutradniosti EN 13129-1:2002, | Obujam svjezeg zraka koji
vozila I kl. 6.7.1, Prilog F | pruza pretpostavku
uskladenosti s TSI-jem
4958 EN 13129-2:2004 | Metoda mjerenja obujma
e kl. 5.1.2.19.5. Svjeieg zraka
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Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila

UIC 651 kl. 2.9.3.

(LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
Uvjeti okolisa i
aerodinamiéni uéinci 4.2.6.
Okoli&ni uvieti EN 50125-1:2014 | Smjernice za ekoloske
! parametre koji nisu
navedeni u TSI-ju RES 007
Odredba 4. i 5. o
4261 CEN/TR 16251 Konstrukcija i ispitivanje
T RST-a za otezane uvjete
. EN14067-6:2009 | Smjernice za aspekte koji
Bocni vjetar 4.26.2.4 nisu navedeni u TSI-ju
Vuéna i elektricna oprema |4.2.8.
. . EN 50405:2006 Za materijal klizaca
Materijal kliza¢a
4.2.829.4.2
RFS 024
. . EN 50163:2004 Pravila konstrukcije
Izolacija pantografa od vozila |4.2.8.2.9.9. EN 50124-1:2001
Upravljaénica i upravljanje [4.2.9.
Pristup i izlazak u radnim EN 16116-1:2013
uvjetima
Odredba 7.1., 7.2.
429121 |[i73.
1)i(3)
EN15227:2008, kl. | Provjera zahtjeva TSl-ja
Izlaz za opasnost u 6.3
upravljagnici 4.29.1.2.2. o
Vidijivost sprijeda 42.9.13.1. RFS 006
Unutarnji raspored 4.29.1.4. RFS 006
. . UIC 651 od srpnja | Ovaj letak UIC-a pruza
Sjedalo strojovode 2002., Odredba detaljne smjernice o
42915 E2.1.4((;S|m odredbe |izvedbi sjedala strojovode
Upravlianie Klimatizaciom i EN 14813-1 kl. Brzina zraka (oko glave
k\f)aliteion{ zraka J 95 strojovode)
EN 14813-2 KI.
42917. |82
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‘\/ Europska agencija za Zeljeznice
/ Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)
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/E iy A podsustava zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila
uropean Raillway Agency (LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
Unutarnja rasvieta 42918 EN 13272 Kl. 6. Mijerenje osvjetljenja
Jedinica za prikaz | zasloni za uiC 612 Pripadajuéi odjeljci za RFS 023
strojovodu 42933 pravila izvedbe RFS 022
o o uUiC 612 Pripadajuéi odjeljci za RFS 022
Upravljacki mehanizmi i ravila izvedbe
pokazivaci 4.2.9.3.4. P
Oznadivanie UIC 612-0 Letci UIC-a navode
) Dodatak H, detaljne zahtjeve za
UIC 612-01 oznadcivanje upravljackih
Dodatak A, mehanizama i pokazivaca
UIC 612-03 u upravljacnici
Odredba 3.2.
Norma ISO 3864-1 navodi
1ISO 3864-1 opcenite smjernice o
42935 sigurnosnim bojama i
""" sigurnosnim znakovima.
. . EN 50239:1999 Izvedba i ocjena,
Funkcija daljinskog KliUGLILGT Si
upraviianja 42936 uklju€ujuéi sigurnosne
""" aspekte
Protupozarna zastita i
evakuacija 4.2.10.
Posebne miere za zapalive EN 45545-7:2013 | Samo sprje¢avanje
tekuéine J bal 421022 curenja zapaljivih tekucina
Priienosni uredaii za qasenie EN 45545-6:2013 | Zahtjevi za prijenosne
ojiara I 9 I kl. 6.3., EN 3. — 7., | uredaje za gaSenje pozara
P EN3.-8.iEN i situacija u vozilu
4.2,10.3.1.
3.-10.
Sustavi za detekciiu pozara EN 45545-6:2013 | Zahtjevi za sustave za
Jup Tablica 1.i2., kl. |detekciju pozara i
5.2,53.i5.4. automatske radnje
4.2103.2. | Gkljudujuci 5.4.5.)
Automatski protupozarni EN 45545-6:2013 | Zahtjevi za sustave za
Protupo Tablica 1.i 2., kl. | detekciju pozara za
sustav za teretna dizelska ' . o
. 5.2.,5.3.15.4.2.2. |dizelska vozila i
vozila 4.2.10.3.3. I
obustavljanje rada opreme
. Y " RFS 045
Sustavi za zadrzavanje i
kontrolu pozara za putni¢ka
vozila 4.2.10.3.4.
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Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila

(LOC&PAS)
TSI Norma
Dobrovoljno Svrha
- . L upué. na dobrovoljnog . .
Znacajke koje se ocjenjuju odredbu(e) upué. Uizradi
Norme N°
Izlazi za butnike u slucaiu EN 45545-4:2013 | Zahtjevi za izlaze za
. asnost"i’ J 421051 |K- 43 (iskijutujuci | putnike u slu¢aju opasnost
P 24090 1431.2.14.3.4)
. o EN 45545-4:2013 | Zahtjevi za izlaze iz
Iszlhaézel‘lluz:parz\r/]?)e;%nlce u 4.210.5.2 kl. 4.3.1.2. upravljacnice u slu¢aju
Ju op e opasnosti
Servisiranje 4.2.11.
Ciséenje vjetrobrana
upravljacnice 4.211.2.1.
Vanjsko €iS¢enje s pomocu
uredaja za CiScenje 4.2.11.2.2.
Priklju€ak na sustav za
praznjenje nuznika 4.2.11.3.
Oprema za opskrbu vodom 4.2.11.4. RFS 014
Sucelje za opskrbu vodom 4.2.11.5. RFS 014
Posebni zahtjevi za
postavljanje vlakova na
sporedne kolosijeke 4.2.11.6.
Oprema za opskrbu gorivom | 4.2.11.7. FPrEN16507 Smjernice za sucelje
Dokumentacija povezana s
radom i odrzavanjem 4.2.12.
Opcenito 4.2.12.1.
Opc¢a dokumentacija 4.2.12.2.
Dokumentacija povezana s
odrzavanjem 4.2.12.3.
Radna dokumentacija 4.2.12.4.
Dijagram podizanja i upute 4.2.12.5.
Upute u vezi sa spaSavanjem |(4.2.12.6.
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podsustava Zeljeznickih vozila — lokomotiva i putnickih Zeljeznickih vozila
(LOC&PAS)

-/// Vodi¢ za primjenu tehnicke specifikacije za interoperabilnost (TSI)

Prilog 2.: Tablica za pretvorbu brzina za Ujedinjenu Kraljevinu i Irsku

Pretvorbe brzina za INS, RST i ENE
km/h m/h
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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