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Verzia
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2.00 ERA IU Vsetky

1. januéra
2015

Druhé vydanie vztahujuce sa na zlu¢ené TSI LOC&PAS (HS a CR)
s roz8irenou pésobnostou na cely Zelezni€ny systém.
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1. ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY

1.1 Rozsah p6ésobnosti

1.1.1. Tento dokument je prilohou k Priru¢ke o uplatfiovani technickych Specifikacii interoperability
(TSI). Poskytuje informacie o uplathovani technickej Specifikacie tykajucej sa ,subsystému
Zeleznicné kolajové vozidla — rusne a osobné Zelezni¢ne kolajove vozidla® prijatej nariadenim
Komisie (nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014) (dalej len ,TSI
LOC&PAS®).

1.1.2. Priru¢ku treba Citat a pouzivat len v spojeni s TSI LOC&PAS. Je ur€ena na jej uplatiiovanie,
ale nenahradza ju.

Do uvahy sa musi vziat aj vSeobecna &ast Priru¢ky o uplatfiovani technickych Specifikacii
interoperability.

1.2. Obsah prirucky

1.2.1. V 2. kapitole tohto dokumentu s uvedené vynatky textu TSI LOC&PAS, ktoré s znazornené
v tienovanom ramceku, za ktorym nasleduje text poskytujlci usmernenie.

1.2.2. Usmernenie sa neuvadza pre kazdé ustanovenie, pokial si pdévodna TSI LOC&PAS
nevyzaduje dalSie vysvetlenie.

1.2.3. Uplatfiovanie usmernenia je dobrovolné. Neustanovuju sa nim Ziadne dalSie poZziadavky
nad ramec poziadaviek stanovenych v TSI LOC&PAS.

1.2.4. Usmernenia maju formu dalSieho vysvetlujliceho textu a v pripade potreby odkazu na normy,
ktoré sluzia na preukazanie dodrziavania suladu s TSI LOC&PAS; zoznam prislusnych noriem
sa nachadza vo 4. kapitole tohto dokumentu a ich Ucel je uvedeny v stlpci ,,ucel” tabulky.

1.3. Referenéné dokumenty
Referencné dokumenty su uvedené ako poznamka pod Ciarou v nariadeni Komisie a v prilohach
k nemu (LOC&PAS TSI) a vo vieobecnej €asti Prirucky o uplatfiovani TSI.

1.4. Vymedzenia pojmov a skratiek
Vymedzenia pojmov a skratiek si uvedené v oddiele 2.2 TSI LOC&PAS a vo vSeobecnej Casti
Priru€ky o uplatriovani TSI.
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2. USMERNENIE TYKAJUCE SA UPLATNOVANIA TSI LOC&PAS

2.1. Uvod
Struktura tejto kapitoly priruéky o uplatfiovani sa riadi $truktirou TS| a obsahuije tieto oddiely:

. Rozsah posobnosti TSI.
. Obsah TSI.
. Charakteristika subsystému zelezni¢né kolajové vozidla.
. Komponenty interoperability.
o Posudzovanie zhody.
o Vykonavanie.
. Niekofko praktickych pripadov.

LOC&PAS TSI nie je samostatné nariadenie. Uplatiuju sa dalSie eurdpske smernice/pravne
ustanovenia, ktoré su objasnené v odporucani Komisie o uvedeni strukturalnych subsystémov do
prevadzky podla smernic Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES (DV 29). V
tomto dokumente sa usmernenia tykajlce sa tychto ustanoveni nenachadzaja.

2.2. Rozsah p6sobnosti TSI

Ustanovenie 2.3: Zelezniéné kolajové vozidla v rozsahu pésobnosti tejto TSI

A) Motorové dieselové a/alebo elektrické motorové viaky:

(---)
Vynatie z rozsahu posobnosti:
— Elektrické motorové vozne a/alebo elektrické a/alebo dieselové motorové jednotky uréené na
prevddzku v presne uréenych miestnych, mestskych alebo primestskych sietach, ktoré su
funkéne oddelené od zvysného systému zeleznic, nepatria do rozsahu pésobnosti tejto TSL
— Zeleznicéné kolajové vozidla uréené na prevadzku predovsetkym v mestskych sietach metra,
elektrickovej dopravy alebo v ostatnych lahkych zelezniénych systémoch nepatria do rozsahu
posobnosti tejto Specifikdcie TSL

Tymto typom zeleznicnych kolajovych vozidiel sa méze povolit prevadzka na konkrétnych
usekoch zeleznicnej siete Unie, ktoré su oznacené na tento tcel (vzhladom na miestne
usporiadanie zeleznicnej siete) odkazom v registri infraStruktiry.

Toto vyfatie sa vztahuje na Zelezni¢né kolajové vozidla prevadzkované na konkrétnych usekoch
Zelezni¢nej siete Eurdpskej unie, ktoré musia byt uréené na tento ucel (vzhfadom na miestne
usporiadanie zelezni€nej siete) odkazom na register infrastruktiry (zodpovednost Clenského
Statu/manazéra infra$truktury).

Tyka sa to zvy€ajne vozidiel oznaGovanych ako tram-trains (elektricka — vlak), ktoré su
prevadzkované v mestskych a primestskych oblastiach na kolajach osobitne vybavenych na tuto
prevadzku (napr. dodato€né signalizacné zariadenie na rozhrani so systémom mestskej dopravy,
vySkou pridrznice (znamej aj ako pridrzna kolajnica) na kompatibilitu s profilmi kolies ...). Tram -
trains su preto vylu¢ené z rozsahu pdsobnosti TSI. Tento typ zelezni¢nych kolajovych vozidiel
mbze mat Specifické konstrukéné ustanovenia, ktoré nie su opisané v TSI (napr. okolesnik kolesa
katego6rie P 11l alebo IV podla normy EN 12663-1, kategoéria odolnosti konstrukcie proti narazu
ina ako C-l podla normy EN 15227, umiestnenie svetiel). Zvy€ajne ma maximalne zatazenie
napravy 12 t a maximalnu rychlost 120 km/h.
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Ustanovenie 2.2.2 B) Dieselové a/alebo elektrické hnacie jednotky

(---)

Posunovaci rusen je hnacia jednotka uréend na pouZitie len v zriadovacich staniciach, staniciach
a v depadch.

(---)

Ustanovenie 2.3.1 B) Dieselové a/ alebo elektrické hnacie jednotky:

Vynatie z rozsahu posobnosti:

Posunovacie rusne (vymedzené v oddiele 2.2) nepatria do rozsahu pésobnosti tejto TSI. Ked su
uréené na prevdadzku v Zeleznicnej sieti Unie (presun medzi zriadovacimi stanicami, stanicami
a depami), uplatnuju sa élanky 24 a 25 smernice 2008/57/ES (s odkazom na vnitrostdtne

predpisy).

Ak su posunovacie rusne prevadzkované na Sirej trati , uz sa nepovazuju za posunovacie rusne,
ale za ruSne v rozsahu posobnosti TSI.

Vynimka je uvedena v ustanoveni 2.3.1 B) pre jazdy medzi zriadovacimi stanicami, stanicami a
depami, ktoru udeluje narodny bezpec€nostny organ. V takom pripade maju byt vo vnutrostatnych
predpisoch stanovené potrebné poziadavky (napr. maximalna rychlost, vozidlové zariadenie
CCS..)) na prevadzku na Sirej trati bez dodrziavania suladu s TSI.

D) Mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu Zeleznicnej infrastruktiry

Tento typ zeleznicnych kolajovych vozidiel patri do rozsahu pésobnosti tejto TSI iba v tychto

pripadoch:

o ked sa pohybuje na viastnych kolesdch,

o ked je konStruovany tak, aby sa jeho pritomnost dala zistit tratovym systémom detekcie
vlakov na tcéely riadenia dopravy, a

e v pripade tratovych strojov, ked je v dopravnom (jazdnom) usporiadani, vybaveny viastnym
pohonom alebo je tahany.

Vynatie z rozsahu podsobnosti: V pripade tratovych strojov pracovné usporiadanie nepatri
do rozsahu pésobnosti tejto TSL

Vozidla s inymi subormi kolies, pripad doprava na (cestnych) kolesach s pneumatikami
(podmienka 1) nepatria do rozsahu p6sobnosti TSI.

Pre posuny na vylucenej kolaji nie je potrebné zistovat pritomnost tratovym systémom detekcie
vlakov (podmienka 2), preto tento pripad nepatri do rozsahu pdsobnosti TSI.

V pripade tratovych strojov v dopravnom rezime (podmienka 3) ak sa ziadatel rozhodne
uplatiiovat’ TSI (pozri ustanovenie 7.1.1.3 TSI LOC&PAS), méze uplatnit WAG TSI (len ak su
tahané) alebo LOC&PAS TSI (s vlastnym pohonom alebo tahané) na posudenie zhody. Vozidlo
mbze byt posudené podla jednej z uvedenych TSI v zavislosti od vlastnosti a planovaného
pouzitia daného vozidla v porovnani s technickym rozsahom pdsobnosti prislusnych TSI.

Poznamka 1: V pripade tratovych strojov sa v norme EN 14033 dopravny rezim vola jazdny rezim.

Pozndmka 2: V kontexte tejto TSI sa dvojcestné stroje (v rozsahu pdsobnosti normy EN 15746)
povazuju za tratové stroje. Len dvojcestné stroje kategérie 8 a 9 (v rozsahu pésobnosti EN 15746)
mobzu patrit do kategérie D), len v pripade ak su konstruované a uréené na to, aby sa ich
pritomnost dala zistit tratovym systémom detekcie vlakov na ucely riadenia dopravy.

Pokial ide o revizne vozidla na prehliadku infrastruktiry, mali by sa posudzovat ako bezné
zelezni¢né kolajové vozidla, a nie ako tratové stroje. Rozhodnutie o uplatiiovani TSI je vSak
takisto ponechané na Ziadatela (pozri ustanovenie 7.1.1.3 TSI LOC&PAS). Ziadatel sa méze
rozhodnut, ¢i bude uplathiovat TSI pre tratové stroje alebo revizne vozidla, to znamena, ze
Ziadatef si zvoli klasifikaciu vozidla.

Poznamka: v pripade reviznych vozidiel sa vo vymedzeni v oddiele 2.2 uvadza, Ze sa nerozliSuje
medzi pracovnym reZimom a dopravnym rezimom.
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2.3. Obsah TSI

Ustanovenie 1.3 pism. c) a e): Technicka Specifikacia a posudzovanie zhody

»V stlade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2008/ 57/ ES sa v tejto TSI:

c) stanovuju funkéné a technické Specifikdcie, ktoré subsystém a jeho rozhrania s ingmi
subsystémami musia spliat (kapitola 4);

(..)

(e) v kazdom pripade, ktory prichdadza do uvahy, stanovuje, ktoré postupy sa maju pouzivat

na posudzovanie zhody alebo vhodnosti komponentov interoperability na pouZivanie na jednej
strane, alebo na ES overovanie subsystémov na strane druhej (kapitola 6);“

Ak nie je mozné urcit technicku poziadavku a poziadavku na jeho posudenie zhody samostatne,
v kapitole 4 je stanovena kombinovana poziadavka.

Kapitola 6 obsahuje konkrétne postupy posudenia, ak su stanovené samostatne. Kapitola 6 by
sa preto mala zohladriovat v spojeni s kapitolou 4.

Usmernenie tykajlce sa konkrétneho postupu posudenia je uvedené v pripade potreby spolu
s usmernenim k prislusnému ustanoveniu v kapitole 4 v tejto prirucke na uplatfiovanie.
Pozri aj ustanovenia 6.1.1 a 6.2.1.

Ustanovenie 3.2: Zakladné poziadavky nezahrnuté do tejto TSI

V TSI sa neopakuji poZiadavky stanovené v inych prislusnych smerniciach EU (pozri DV29bis
body 32 a 33 a revidované prilohy V a VI k smernici o interoperabilite)

Oddiel 4.3: Funkéna a technicka Specifikacia rozhrani

V tomto oddiele su identifikované rozhrania s inymi subsystémami.
V suvislosti s TSI vztahujucimi sa na iné subsystémy, ktoré su uvedené v tomto oddiele, sa
nevykonava overovanie pocas posudenia zhody na zaklade tejto TSI.
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2.4.

Charakteristika subsystému zelezni¢éné kolajové vozidla

Ustanovenie 4.1.2: Opis zelezniénych kolajovych vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje
tato TSI

1. Zeleznicné kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje tdato TSI (v kontexte tejto TSI oznadované ako
jednotka), sa uvddzaju v ES osvedcéeni o overeni prostrednictvom jednej z tychto charakteristik:

Vlakova suprava s pevnou zostavou a (v pripade potreby) vopred urcend zostava (prip. vopred
uréené zostavy) niekolkych vlakovych stuprav typu, ktory sa posudzuje z hladiska viaccélennej
prevadzky.

Samostatné vozidlo alebo pevnd suprava vozidiel pre vopred uréent zostavu (prip. vopred
urcené zostavy).

Jedno vozidlo alebo pevna suprava vozidiel na vSeobecnii prevadzku a (v pripade potreby)
vopred uréend zostava (prip. vopred urcené zostavy) niekolkych vozidiel (rusrov) typu, ktory
sa posudzuje z hladiska viacclennej prevdadzky.

Pozndamka: Viacélennda prevdadzka jednotky, ktorda sa posudzuje, s ingmi typmi zelezniénych
kolajovych vozidiel nepatri do rozsahu pésobnosti tejto TSI. “

Vopred uréena zostava niekolkych suprav alebo vozidiel typu, ktory sa posudzuje z hfadiska viac
Ucelovosti prevadzky, mbéze byt zahrnuty do ES overovania, ak to vyzaduje Ziadatel.

Ako priklady v pripade elektrickych motorovych jednotiek a/alebo dieselovych motorovych
jednotiek méze ur€enie prevadzky zahfiat niekolko vopred uréenych zostav (2 viakoveé supravy,
3 vlakové supravy ...), v pripade rusnov méze viac ucelovost prevadzky zahffiat pripad 2 rusfiov
spojenych vo viaku.

V pripade kibovych suprav vozidiel s niekolkymi vopred uréenymi zostavami méze byt vopred
urCena zostava opisana s pouzitim vozidiel (,jazdiacich na vlastnych kolesach®), suprav vozidiel
alebo vozidiel s ¢iastonym pojazdovym mechanizmom (napr. na jednom konci) alebo bez neho.

,Iné typy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel”, ktoré su uvedené v poznamke, uz mézu byt povolené
na uvedenie do prevadzky. Nepodliehaju posudzovaniu zhody na zaklade tejto TSI zaroven s
posudzovanou jednotkou. Z toho ddvodu sa nezohladiuju v ES overeni tykajucom sa danej
jednotky.

Viac ucelovost prevadzky danej jednotky posudzovanej s inymi typmi zelezni¢nych kolajovych
vozidiel je riadena Zeleznicnym podnikom podfa ustanovenia 4.2.2.5 OPE TSI: ,kombinacia
vozidiel tvoriacich vlak musi byt v sulade s technickymi obmedzeniami prislusnej trasy*.

Pre vozidla ur¢ené na pouzitie vo vSeobecnej prevadzke pozri aj ustanovenie 6.2.7 TSI.
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Ustanovenie 4.1.3: Hlavna kategorizacia zelezniénych kolajovych vozidiel na
uplatnovanie poziadaviek TSI

»3- (-..) Jednotku mozno charakterizovat na zdklade jednej alebo viacerych uvedenych kategorii.
4. Pokial sa v ustanoveniach oddielu 4.2 neuvadza inak, poziadavky uvedené v tejto TSI sa
uplatniuju na vsetky technické kategérie zeleznicnych kolajovych vozidiel, ktoré su vymedzené
v predchddzajiicom texte.

6. Maximdlnu konsStrukénu rychlost jednotky {(...)“

Kategorie boli navrhnuté s ciefom priradit poziadavky ku kazdej posudzovanej jednotke.
Napriklad osobny vozen so stanovistom rusrfiovodic¢a patri do tychto kategérii: ,jednotka uréena
na prepravu cestujucich® a ,jednotka vybavena stanovistom rusfovodica®“.

Ak je vybaveny zberacom, patri aj do kategdrie ,elekiricka jednotka®, pretoze je napajany
elektrickou energiou v sulade s ENE TSI (pozri vymedzenie pojmu elektrickej jednotky uvedené
v tom istom ustanoveni).

Pokial ide o maximalnu kons$trukénu rychlost a rychlostné kritéria, v LOC&PAS TSI sa
na rozliSovanie medzi poziadavkami pouzivaji km/h. Prisny matematicky prevod tychto
Ciselnych udajov na mile za hodinu by viedol k neprimeranym poZiadavkam pre Zeleznice
v Spojenom kralovstve a irsku. Napriklad ,rychlosti vyssie ako 200 km/h* by zahffiali 125 mil za
hodinu, €o nie je zamerom. Tabulka v prilohe 2 obsahuje dohodnuté hodnoty, ktoré by sa mali
pouzivat na prevod z km/h na mile za hodinu v pripade, Ze sa na rozliSovanie poZiadaviek
pouzivaju Ciselné udaje.

Ustanovenie 4.2.1.3 Bezpeénostné hladiska

4. Elektronické zariadenia a programové vybavenie pouzivané na plnenie funkcii, ktoré su
z hladiska bezpecnosti klucové, sa musia vyvijat a posudzovat podla metodiky vhodnej pre
elektronické zariadenia a programové vybavenie tykajtice sa bezpecnosti.

Uplatfiovanie noriem uvedenych v zozname v dodatku 1 k priru¢ke na uplatfiovanie je nadalej
dobrovolné. Do Gvahy sa musi vziat aj stipec ,uéel dobrovolného odkazu®, aby sa zaistilo, Ze sa
suvisiace normy uplatfiuju podfa ich rozsahu pésobnosti.

Nie je zamerom, aby tieto normy boli povinné zo zakona, pretoze vo vacsine pripadov uplatnenia
je spbdsob uplatiiovania normy predmetom dohody medzi zakaznikom a dodavatelom.

Normy uvedené v zozname v prilohe 1 by vSak notifikovany organ mal povazovat za referen¢né
(ako harmonizované normy), ¢o znamen4, Ze s metodikou navrhnutou Ziadatefom by sa mali
dosiahnut vysledky rovnocenné s vysledkami dosiahnutymi uplatnenim noriem uvedenych
vV zozname.
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Ustanovenie 4.2.2.2.4: Spriahadlo na odtiahnutie

» ... Bocné umiestnenie brzdovych potrubi a ventilov musi byt v stlade s poziadavkami
Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢é. 5¢

Bocné umiestnenie je v dodatku A UIC 648:2001 (pozri dalej)
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[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
{ } maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains
3 - Air pipes

1 { minimum permissible dimensions

x+y dimension between x and y 4 - Cables outletz for supplying electric power fo trains

5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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»3. ...Vykond sa to bud prostrednictvom trvalo nainsStalovaného zluditelného spriahacieho
systému alebo prostrednictvom spriahadla na odtiahnutie (tiez ako adaptér na odtiahnutie). V
pripade pouzitia adaptéra na odtiahnutie musi byt jednotka, ktord sa md posudzovat, navrhnutd
tak, aby sa spriahadlo na odtiahnutie mohlo prepravovat vo vozidle.“

V LOC&PAS TSI sa neprikazuje zabezpedenie spriahadla na odtiahnutie na kazdej jednotke,
a preto rozhodnutie o neinstalovani spriahadla na odtiahnutie vo vozidle by mal prijimat
Zelezni¢ny podnik spolu s manazérom infrastruktary, ktory ma zvyCajne zodpovednost
za uvolnenie trate. Pri ur€ovani zabezpedenia spriahadiel na odtiahnutie treba zohladnit ¢as
a potrebu ich zabezpecenia.

Norma EN15020:2006+A1-2010 ,Zelezniéné aplikacie — spriahadlo na odtiahnutie —
Prevadzkové poziadavky, geometria Specifickych rozhrani, metdédy skuSania“ poskytuje
predpoklad zhody pre vozidla vybavené automatickym spriahadlom typu 10 a pomocné vozidlo
vybavené UIC systémom naraznikov a tahadlového mechanizmu. Tato norma je zavazna podla
TSI (preto sa tento odkaz neopakuje v prilohe 1 k tejto priruCke na uplatfiovanie).

Ustanovenie 4.2.2.3: Prechodové lavky

» 1. Ked je k dispozicii prechodovad lavka na prechod cestujticich z jedného vozria do druhého alebo
z jednej vlakovej supravy do druhej, dand lavka sa musi prispésobit vSetkym vzdjomnym
pohybom vozidiel v beznej prevddzke, pricom cestujici nesmu byt vystaveni zbytocnému riziku.

2. Ak sa predpoklada prevddzka s nepripojenou prechodovou ldvkou, musi existovat moznost
zabranit vstupu cestujucich na prechodovu lavku.

3. Poziadavky tykajuce sa dveri veducich na prechodovu ldvku, ked sa prechodovd lavka
nepouziva, sa uvadzaju v ustanoveni 4.2.5.7 Pruky tykajice sa cestujicich — vnitorné dvere
jednotky.

4. Dalsie poziadavky sa uvadzajii v Specifikdcii TSI PRM.

5. Poziadavky tohto ustanovenia sa neuplatiiuji na konce vozidiel v pripade, zZe tento priestor nie
je uréeny pre cestujucich na bezné pouzivanie. “

Sulad s ustanoveniami 7.4, 7.9, 9.2 a 9.3 normy EN 16286-1:2013 je predpokladom zhody.
Okrem LOC&PAS TSI sa uplatriuju tieto ustanovenia PRM TSI:

o 4226,4.2.2.90ds. 7 pre vietky prechodové ploSinky a

o 4.2.2.8 pre prechodové lavky so zmenami vySky
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Ustanovenie 4.2.2.4: Pevnost’' konstrukcie vozidla

»2. Pre tratové stroje su alternativne poziadavky k pozZiadavkdam uvedenym v tomto ustanoveni
pre statické zatazenie, kategoriu a zrychlenie stanovené v dodatku C ustanoveni C.1.“

Pevnost konstrukcie tratového stroja mozno posudit alternativnym opatrenim stanovenym
v dodatku C ustanoveni C.1 TSI.

Preto je mozné v sulade s ustanovenim 4.2.2.4 TSI preukazat sulad s poziadavkami bud
vypoctami alebo skuSkami. Podla ustanovenia 4.2.2.4 TSI a dodatku C ustanovenia C.1 je takisto
mozné klasifikovat' tratovy stroj bud ako PI, PII, Fl, alebo Fll pre vymedzenia zatazenia, ktoré sa
zohladfiuju pri preukézani.

»8. Spojovacie metédy su zahrnuté v uvedenych poziadavkdch. Overovacim postupom sa v etape
vyroby zabezpedi kontrola portich, ktoré by mohli spésobit zhorSenie mechanickych vlastnosti
konstrukcie. “

Overenie pouzitych spojovacich metdod tvori sucast uUplného procesu posudzovania
konstrukéného rieSenia a vyroby stanoveného v rozhodnuti Komisie 2010/713/ES (rozhodnutie
0 moduloch na posudzovanie zhody) a malo by byt su€astou systému riadenia kvality vyrobcov
so zohladnenim rizik spojenych s pouZitymi metédami (montaz skrutkami alebo nitmi, zvaranie,
lepenie atd.).

Priloha 1 obsahuje zoznam prislusnych relevantnych noriem tykajlcich sa zvarania kovovych
Casti.

Poznamka: Overovanie spajacich metéd sa mdze uplatiiovat aj na spoje ramu podvozku,
na ktory sa vztahuje ustanovenie 4.2.3.5.1 (pozri normu EN v dodatku J-1 indexové ¢&islo 20
ustanovenie 7, uplatnitelnd na dobrovolnom zaklade)

Ustanovenie 4.2.2.5 Pasivna bezpecnost’

»O. Pasivna bezpecnost je zamerand na doplnenie opatreni aktivnej bezpecénosti, ked vsSetky
ostatné opatrenia zlyhaju.

Pasivna bezpecnost je beznejSie znama ako odolnost konstrukcie vozidla proti narazu a nemala
by sa zamiefial s vnutornou pasivnou bezpe€nostou. Vnutorna pasivna bezpec€nost je
samostatna tematicka oblast na dalSie posilnenie ciefa minimalizacie rizika Urazu cestujucich vo
vozidle z dévodu sekundarneho vplyvu (pozri 7.5.2.1 TSI). V tejto TSI nie je ulozena povinnost
overovania tykajuca sa vnutornej pasivnej bezpecnosti.
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Ustanovenie 4.2.2.6 Zdvihanie a nakol'ajovanie

»3.-Musi existovat moznost bezpecne zdvihnut alebo nakolajit kazdé vozidlo, ktoré je sticastou
jednotky, na tcely odtiahnutia (po vykolajeni alebo po inej nehode ¢i incidente) a na ucely tudrzby.
Na tento ucel sa musia zabezpecit vhodné rozhrania so skrinnou vozidla (body na
zdvihanie/ nakolajovanie), ktoré umoznuji pdésobenie zvislych alebo kvdzizvislych sil.
Konstrukcia vozidla musi umoznit tplné zdvihnutie alebo nakolajenie vrdtane pojazdového
mechanizmu (napr. upevnenim/pripojenim podvozkov ku skrini vozidla). Musi existovat aj
moznost zdvihnut alebo nakolajit lubovolny koniec vozidla (vratane jeho pojazdového
mechanizmuy), pricom druhy koniec spoéiva na zvysnom pojazdovom mechanizme (pripadne na
zvysnych pojazdovych mechanizmoch).“

V zmene normy EN 12663-1:2010 boli zohfadnené vSetky prisluSné polozky normy EN
16404:2014 vztahujuce sa na poziadavky na konstrukciu.

Poznamka: S cielom zohladnit osobitné podmienky opatovného nakolajenia vozidiel s nizkym
podvozkom bola vytvorena prislusna pracovna skupina CEN na opatovné posudenie normy EN
16404:2014. Vysledky pracovnej skupiny neskdr povedu k zmene alebo revizii normy EN
16404:2014.

Ustanovenie 4.2.2.9: Sklo

»1. Ked sa sklo pouzije na zasklenie (vrdatane zrkadiel), musi to byt vrstvené alebo turdené sklo,
ktoré je v sulade s jednou z prislusnych verejne dostupnych noriem vhodnych pre Zeleznicné
ucely, pokial ide o kvalitu a oblast pouzitia, éim sa minimalizuje riziko zranenia cestujtcich
a personalu rozbitym sklom.“

Niektoré prislusné normy su uvedené v zozname v kapitole 4 prirucky na uplathovanie. Ina
prislusna norma by mala byt akceptovana ako zaklad pre posudenie zhody za predpokladu, ze
jej relevantnost Ziadatel preukazal notifikovanému organu.

Ustanovenie 4.2.2.10: Podmienky zat’azenia a vazena hmotnost’

»3. Pre tratové stroje sa moézu pouzivat iné podmienky zataZenia (minimdlna hmotnost,
maximdlna hmotnost), aby sa zohladnilo volitelné vybavenie vo vozidle.“

Tratovy stroj méze byt prevadzkovany v réznych usporiadaniach, napriklad méze byt vybaveny
roznymi nastrojmi na rdozne Ulohy alebo funkcie. Toto volitelné vozidlové vybavenie mdze
v kazdom usporiadani ovplyvnit hmotnost’ vozidla. Z toho dévodu sa m6zu brat do Uvahy pri
vymedzovani podmienok zatazenia podla TSI odliSné hmotnosti v zavislosti od usporiadania.
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Ustanovenie 4.2.3.1: Obrysy

»2. Ziadatel vyberie uréeny referencny prierez vrdtane referencného prierezu pre dolné casti.
Tento referencny prierez sa zaznamend v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni
4.2.12 tejto TSL“

Ziadatel (ktory podpisuje vyhlasenie ES o overeni) si bez obmedzeni vyberie referenény obrys
pouzivany na projektovanie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (vybrany obrys). VonkajSie
ohrani€enia zelezniénych kolajovych vozidiel sa nasledne posudia voéi tomuto vybranému
obrysu a vysledok sa zaznamend do technickej dokumentécie.

ZamysSlany posudzovany obrys vozidla mbzZe vykazovat odchylky od tzv. znameho referenéného
obrysu (napr. vnutrostatne obrysy uvedené v prilohach k norme EN 15273-2). V takom pripade
maju byt odchylky zaznamenané v technickej dokumentacii.

»4. Ked sa vyhlasi, ze danad jednotka je v stilade s jednym alebo viacerymi referenénymi obrysmi
G1, GA, GB, GC alebo DE3 vrdatane obrysov tykajucich sa dolnej ¢asti GIC1, GIC2 alebo GIC3
podla ustanoveni uvedenych v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 14, stlad
sa stanovi pomocou kinematickej metédy podla ustanoveni uvedenych v Specifikdcii uvedenej v
dodatku J-1 pod indexovym é. 14.

Stlad s referenénymi obrysmi sa zaznamend v technickej dokumentdcii vymedzenej v ustanoveni
4.2.12 tejto TSL“

Ziadatel je okrem toho povinny uviest, &i je Zelezniné kolajové vozidlo zlugitelné s referenénym
obrysom vozila (s jednym z referenCnych obrysov) (t. j. referenénym obrysom podfa normy EN
15273) kategorii trate v sulade s INF TSI. Tento referenény obrys (obrysy), s ktorym (ktorymi) je
zelezni¢né kolajové vozidlo v sulade (ak existuju), sa ma zaznamenat' v technickej dokumentacii.
Predstavuje odkaz na ucel interoperability.

Pokial ide o moznost rozSirenia ZelezniCnych kolajovych vozidiel ako funkciu moznosti
ponukanych infrastruktirou z dévodu tolerancii (priloha | k norme EN 15273-1:2013), je povolené
projektovat’ Zzelezni¢né kolajové vozidla s pouZitim tejto mozZnosti extra rozSirenia. Potom sa vSak
uzZz nepovazuju za zlucitelIné s pdvodnym referenénym obrysom a nebudld ako zhodné
zaznamenané v registri schvalenych typov ERATV.

V pldnovanom obryse zaznamenanom v technickej dokumentacii sa musi uviest pdvodny
referenny obrys a obmedzenia/rozdiely spojené s uplatnenim prilohy | k norme EN 15273-
1:2013.

Moznost, ktorl poskytuje infrastruktira, a zodpovedajice obmedzenia, by mali byt takisto
zaznamenané v registri infrastruktary.

V prilohe R.3 k norme EN 15273-2 — 2013 je zoznam dokumentov, ktoré mozno zohladnit na ucel
overenia zhody obrysov.
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»O. Pre elektrické jednotky sa priechodny prierez zberaca overi vypoctom podla Specifikdcie
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢é. 14 v ustanoveni A.3.12, s cielom zabezpedit, aby
obalova krivka zberaca bola v stilade s mechanickym kinematickym priechodnym prierezom
zberaéa, ktory sa uréi podla dodatku D k TSI ENE a zdavisi od vyberu geometrie hlavy zberaca:
dve pripustné moznosti su vymedzené v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 tejto TSI

V pripade priechodného prierezu infrastruktiury sa posudzuje napditie napdjacieho zdroja s
cielom zabezpecdit vhodné izolacné vzdialenosti medzi zberacom a pevnymi zariadeniami.

Obrys zbera¢a ma rozhrania s tromi TSI INF, ENE a LOC&PAS:

. Je zalozeny na geometrii hlavy zberaca vymedzenej v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 LOC&PAS
TSI, ktora sa pouziva ako referencia pre poziciu kontaktu s nadzemnym trolejovym
vedenim.

. Metdda vypoctu mechanického kinematického prechodového prierezu zberaca je opisana

v dodatku D k ENE TSI.

. Je doplnena vzdialenostou od napajania, ktord sa musi zohladnit pre priechodovy prierez
vymedzeny v ustanoveni 4.2.3.1 INF TSI.

Potrebna napajacia vzdialenost medzi zberatom a pevnymi inStalaciami zavisi od napajaného
napatia (t. j. 25 kV AC, 15 kV AC, 1.5 kV DC, 3 kV DC) a od miestnych podmienok pre vypocty
izolaénych vzdialenosti a povrchovych vzdialenosti (ktoré si manazérovi infrastruktdry zname).
Su potrebné na vymedzenie prechodového prierezu.

Pozndmka: toto hladisko je pokryté pri vymedzovani priechodového prierezu. Nepatri do rozsahu
pésobnosti LOC&PAS TSI. Manazér infrastruktiry musi zohladnit napajacie vzdialenosti medzi
vodivymi ¢astami zberaca alebo trolejovym vedenia a konstrukciami zaroven s poziadavkami INF
TSI.

»6. Vychylenie zberaca vymedzené v TSI ENE v ustanoveni 4.2.10, ktoré sa pouziva na vypocet
mechanického kinematického priechodového prierezu, sa musi zdévodnit vypoctami alebo
meraniami podla ustanoveni stanovenych v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢ 14.¢

Na overenie koeficientu vychylenia (alebo koeficientu flexibility) zberaca, ktora sa zohladriuje
v mechanickej Casti rovnice, je povolené pouzit simulacie alebo vstupné udaje z minulych
navrhov, alebo v koneénom désledku sa koeficient vychylenia méze potvrdit typovou skuskou.

Ustanovenie 4.2.3.2.1: Zat’azenie napravy

»1. (..) Zatazenie napravy je vykonnostny parameter infrastruktury, ktory sa Specifikuje v TSI
INF v ustanoveni 4.2.1 a zdvisi od dopravného kédu danej trate. Tento parameter treba
posudzovat v kombindcii so vzdialenostou medzi ndpravami, dizkou vlaku a s maximdlnou
povolenou rychlostou pre dant jednotku na posudzovanej trati.“

Zatazitelnost infraStruktury stanovuje hrani¢nu hodnotu, ktoru v prevadzke nesmie presiahnut
zatazenie napravy zeleznicného kolajového vozidla. Zlulitelnost medzi infrastrukturou a
vozidlom nie je su€astou posudzovania zhody na zaklade tejto TSI.
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»3. Pouzivanie tiychto informdcii na prevddzkove] urovni na kontrolu zlucitelnosti medzi
zeleznicnymi kolajovymi vozidlami a infrastruktirou (mimo rozsahu pésobnosti tejto TSI):

Zatazenie ndpravy pre kazdu jednotlivii ndpravu jednotky, ktoré sa md pouzit ako parameter
rozhrania s infraStruktirou, musi vymedzit Zeleznicny podnik podla ustanovenia 4.2.2.5 TSI OPE
s prihliadnutim na predpokladané zatazenie pri pldnovanej prevddzke (nevymedzuje sa pri
posudzovani jednotky). “

Zatazenie napravy v kombinacii so vzdialenostou medzi napravami Zeleznicného kofajového
vozidla je jednym z pouzivanych parametrov technickej zlucitefnosti Zelezni¢ného kolajového
vozidla s infrastrukturou (opisanej v norme EN15528). V TSI sa nestanovuje maximalne
zatazenie napravy, ktoré sa musi zohladnit na toto posudenie technickej zlucitelnosti, pretoze
tento pristup by bol prili§ obmedzujuci. Namiesto toho sa odkazuje na ustanovenie 4.2.2.5 OPE
TSI, v ktorom sa uvadza, Zze Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za zostavu viaku a zlucitelnost so
sietou a je povinny zabezpe it, ze ,hmotnost’ viaku musi byt v ramci maximalnej pripustnej
hmotnosti pre dany usek trasy. Obmedzenia hmotnosti na napravu sa musia dodrziavat.“ Tymto
spbsobom by Zelezni¢ny podnik mal kontrolovat’ prevadzkovymi predpismi uzitoCné zatazenie
svojich Zelezniénych kolajovych vozidiel, aby boli zlu€itefné s trasou.

Dopliujuce informacie pre kontrolu zlucitel'nosti medzi subsystémom Zelezniénych
kol'ajovych vozidiel a infrastruktirou:

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663

Maximum operational load Operating conditions Design mass
Except / Normal / Work.order

Line categorisation
EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

RINF EN 15528

Line Vehicle Other: design axle loads
category “Line category” “line category” optional

WAG “line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Obr. Zasada riadenia rozhrania zatazenia napravy (ked bude dokoncena norma EN 15528)

Zelezniéné podniky pouzivaju informécie zo suboru technickej dokumentécie na vymedzenie
pripadu prevadzkového zatazenia pre svoj konkrétny vlak (vlak v zmysle supravy vozidiel, ktorej
je prideleny &asovy interval na konkrétnej trase). Zelezniény podnik zabezpeduje zlugitelnost
s danou trasou z hladiska rozhrania zataZenia napravy. Zelezniény podnik méze pouzivat ako
nastroj na tuto kontrolu zlu€itelnosti register infrastruktuary.

Manazér infrastruktury vymedzi parametre trate a zaznamend v registri infrastruktiry (RINF),
kategoriu trate a tratovu rychlost.
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Ustanovenie 4.2.3.3.1: Vlastnosti zelezniénych kolajovych vozidiel potrebné
z hladiska zluéitel'nosti so systémami detekcie viakov

»2. Subor vlastnosti, s ktorymi su zeleznicné kolajové vozidla zlucitelné, musia byt zaznamenané
v technickej dokumentdcii podla ustanovenia 4.2.12 tejto TSI “

V TSI s odkazmi na CCS TSI pre kazdy parameter a typ systému detekcie vlakov bol uréeny
subor parametrov na dosiahnutie zlucitelnosti so systémami detekcie vlakov, ako su kolajové
obvody, pocitadla naprav a kolajové slucky.

PozZiadavka TSI pre zluditelnost Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s CCS TSI je, Ze systém
(systémy) detekcie vlakov, s ktorym (ktorymi) boli Zelezni¢né kolajové vozidla posudené ako
Zlucitelné, je (su) deklarovany a zaznamenany v technickej dokumentacii.

Zelezniéné kolajové vozidla nemusia byt zlugitelné s ktoroukolvek TSI tykajucou sa tohto
ustanovenia.

V sulasnej situacii je v prislusnych TSI vyhlasenych niekolko otvorenych bodov(napr.
elektromagnetickd kompatibilita).

V pripade, Ze sa na zlucitelnost' s existujucimi systémami na detekciu vlakov nevztahuju uvedené
poziadavky TSI, zlu€itefnost by mal na urovni ¢lenského Statu skontrolovat’ uréeny organ podfla
oznamenych vnutrostatnych predpisov. Toto overenie nepatri do rozsahu pésobnosti TSI, ale je
sucastou povolenia na uvedenie do prevadzky. Jeho vysledky sa uvedu v Eur6pskom registri
povolenych typov vozidiel ako odkaz na tieto vnutrostatne predpisy.

Ustanovenie 4.2.3.4.2: Dynamické spravanie pri jazde

»3. Pri prevddzke jednotky v ramci hranic vymedzenych kombindciou rychlosti a nedostatocného
prevysenia podla referenénych podmienok stanovenych v technickom dokumente uvedenom
v dodatku J-2 pod indexovym ¢. 2, musi byt jazda bezpeénda a miera zatazenia kolaji, ktoré
vytvara jednotka, musi byt prijatelnd.“

TD/2012-17, ustanovenie 4.1:

»-.. Ak sa skusanim vozidla preukdze, ze vgkon vozidla je v stlade s poziadavkami normy EN
14363:2005 zmenenymi tymto dokumentom pri prevddzke maximdlnou rychlostou as
maximdlnym nedostatkom prevysSenia za podmienok infrastruktiry, ktoré su prisnejSie ako
cielové podmienky skusania stanovené v norme EN 14363:2005 zmenené tymto dokumentom,
odportiica sa, aby boli vysledky tychto skumani (skuSobné a preukdzané prevdadzkové
podmienky) zaznamenané, aby sa predislo zbytocnému skusaniu v niekolkych krajindch. “

Zelezniéné kolajové vozidla méze byt potrebné skusat s niekolkymi kombinaciami pripustnej
rychlosti a nedostatkom prevysenia (kombinacie si zvoli ziadatel') vzhfadom na ich dynamické
spravanie pri jazde v sulade s normou EN 14363 a/alebo EN 15686 a technickym dokumentom
ERA-TD/2012-17. Tieto technické Specifikacie sa vztahuju aj na naklapacie systémy. Technicky
dokument ERA-TD/2012-17 obsahuje potrebné doplfiujuce Specifikacie na vykonanie posudenia
dynamického spravania Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. RozSiruji a upravuju sa vrom
podmienky stanovené v norme EN 14363:2005 s cielom uzavriet otvorené body v tejto oblasti v
predchadzajicich CR LOC&PAS RST TSl a HS RST TSI.
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Tieto Specifikacie su takisto suCastou revidovaného navrhu normy EN 14363, ktory bol
vypracovany v CEN TC 256 WG 10. Pred uverejnenim revidovanej normy, na ktord sa bude
odkazovat v TSI, bude dokument TD/2012-17 stiahnuty v rdmci revizneho postupu, ako sa
stanovuje v smernici.

Znamena to, Ze na uclely posudenia vozidla sa norma EN 14363:2005 zmeni Specifikaciami
stanovenymi v dokumente TD/2012-17 do Casu spristupnenia revidovaného znenia normy EN
14363, na ktoru sa bude odkazovat' v revidovanej TSI LOC&PAS.

Stanovené hrani¢né hodnoty (bezpeCnost jazdy, zatazenie kolaje) musia byt spinené
za podmienok pouzivania Zelezni¢nych kofajovych vozidiel (prevadzkové
parametre/obmedzenia), ako je kombinacia rychlosti a nedostatku prevysenia.

Znamena to, Ze ani TSI, ani normami sa neobmedzuji mozné kombinacie. Ziadatel méze tieto
hodnoty vymedzit bez obmedzenia. Jedinou pozZiadavkou je, aby boli hrani¢né hodnoty dodrzané
za podmienok, ktoré si zvolil ziadatel.

Infrastrukturu, na ktorej budu prevadzkované Zelezni¢né kolajové vozidla, ma Ziadatel vziat do
Uvahy na ucel vymedzenia kombinacii, ktoré treba odskusat.

Pre rychlost >300 km/h sa v ustanoveni 4.3.4.4 ,cielové skuSobné podmienky“ technického
dokumentu nespreshuju osobitné obmedzenia kvality kolaje z dbvodu chybajucich
predchadzajucich skusenosti. Na tento pripad sa vztahuje nasledujuca poznamka pod tabulkami
3 a 4 tohto oddielu: ,Pre rychlost nad 300 km/h musia cielové skusobné podmienky zodpovedat’
lepSej kvalite kolaje, nez je kvalita kolaje stanovena pre rychlost 300 km/h.“ Je to odbvodnené
tymito Gvahami:

- na tychto tratovych Usekoch je mozna prevadzka pri rychlosti 300 km/h, preto pozadovana
kvalita trate musi byt taka dobra ako pre 300 km/h.

- otvoreny bod v tomto predmete nie je uspokojivy, pretoze k dispozicii nie su dostatocné
predchadzajice skusenosti na vymedzenie vnutrostatneho predpisu (predpisov).

V takom pripade sa oCakava, ze prisluSny vyrobca, Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktury
budu spolupracovat na zabezpeceni realizovatelnosti Zelezni¢ného projektu (prevadzka od 300
km/h do 350 km/h).

V kazdom pripade hodnoty splnené na skuSobnej kolaji sa vykazuju, ako sa poZaduje
v ustanoveni 4.3.4.5 technického dokumentu. Zodpovedajlce prevadzkové obmedzenia sa
takisto vykazuju, ako sa vyzaduje v ustanoveni 4.1 technického dokumentu. Postup pre
inovativne rieSenie mézu vyuzit zainteresované strany s cielom zohladnit hodnoty splnené na
skusobnej kolaji na doplnenie TSI a technického dokumentu.

Pre rozchody kolaje iné ako 1435 mm moézu byt skuSobné podmienky a hrani¢né hodnoty
(v sulade s ustanovenim 5.3.2 normy EN 14363:2005) vymedzené pre konkrétne podmienky
pouzitia/prevadzky bez toho, aby bol dotknuty akykolvek Specificky pripad vymedzeny v TSI. Na
zaklade geometrickych vlastnosti kol'aje a podmienok, pre ktoré boli skusané zeleznic¢né kolajovée
vozidl4, sa vymedzia obmedzujice prevadzkové podmienky Zelezniénych kofajovych vozidiel.
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Ustanovenie 4.2.3.4.3.2: Prevadzkové hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti
dvojkolesi

» 1. Kombinované ekvivalentné kuzelovitosti, pre ktoré je vozidlo naprojektované a ktoré sa overia
preukdzanim zhody dynamického spravania jednotky pri jazde podla ustanovenia 6.2.3.4 tejto
TSI sa uvedu pre prevddzkové podmienky v dokumentdcii tykajicej sa udrzby podla bodu
4.2.12.3.2 s prihliadnutim na prispevky kolesa a profily kolajnic.“

Nasledujuce prvky tykajluce sa hraniénych hodnét udrzby kolies a dvojkolesi a toho, ako sa mézu
zohladnit’ miestne podmienky siete, sa davaju do pozornosti Zelezni¢nych podnikov a subjektov
zodpovednych za udrzbu:

V plane udrzby by mali byt stanovené postupy Zzelezni€ného podniku (alebo subjektu
zodpovedného za udrzbu) na udrzbu dvojkolesi a profilov kolies. V postupoch by sa mali
zohladnit rozsahy kuzelovitosti, pre ktoré je vozidlo naprojektované (pozri ustanovenie 4.2.3.4.2
TSI). PoCas prevadzky musia byt tieto limity udrziavané v hrani¢nych hodnotach so zohfadnenim
miestnych podmienok infrastruktury, na ktorej su zelezni¢né kolajové vozidla prevadzkované.

Dvojkolesia by mali byt udrziavané, aby sa zaistilo (priamo alebo nepriamo), Ze kuzZelovitost
dvojkolesi zostane v ramci schvalenych limitov pre vozidlo, ked je dvojkolesie modelované ako
prechadzajuce nad limitmi reprezentativnych vzoriek tratovych skuSobnych podmienok
(simulovanych vypoc¢tom) stanovenych v tabulkach 11 az 16 TSI, ktoré su relevantné so zretelom
na miestne podmienky siete.

V pripade nového konstruk&ného rieSenia podvozku/vozidla alebo prevadzky znameho vozidla
na trase s relevantnymi odliSnymi vlastnostami v danom Case vyvoj opotrebenia a profilu kolesa
a teda zmeny kuzefovitosti dvojkolesia zvyCajne nie je znamy. Pre tuto situaciu by mal byt
navrhnuty predbezny plan udrzby. Platnost planu by mala byt potvrdena na zaklade
monitorovania profilu kolesa a ekvivalentnej kuzelovitosti v prevadzke. Pri monitorovani by sa
mal zvaZzit reprezentativny pocet dvojkolesi a mala by sa zohladnit odchylka medzi dvojkolesiami
v rbznych pozicidch na vozidle a medzi r6znymi druhmi vozidiel vo vlakovej stprave.

V pripade, Ze bola skuska dynamického spravania pri jazde vyZzadovana v ustanoveni 4.2.3.4.2
TSI vykonana s reprezentativnym profilom kolesa (prirodzene opotrebovaného v prevadzke
alebo teoreticky opotrebovaného) na skuSobnych tratovych Usekoch, ktoré su vymedzené
v ustanoveni 4.3.6 dokumentu TD-2012-17, plan udrzby méze byt zaloZzeny na monitorovani
geometrickych rozmerov kolies s limitom profilu kolesa extrapolovanym zo sku$obnych
podmienok (a v sulade s ustanovenim 4.2.3.5.2.2 TSI). Prevadzkova hodnota ekvivalentnej
kuzelovitosti je potom nepriamo kontrolovana za predpokladu, Ze skuSobné tratové useky su
reprezentativne pre skutoénu siet, v ktorej je vozidlo prevadzkované.
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»2. Ak sa zaznamend nestabilita jazdy, zZeleznicény podnik a manazér infrastruktury spolocne
urcia prislusny tsek trate.

3. Zelezniény podnik zmeria profily kolies a vzdialenost medzi vonkajsimi stranami (vzdialenost
medzi aktivnymi plochami) danych dvojkolesi. Ekvivalentnd kuzelovitost sa vypodita
prostrednictvom vypodtovych scendrov uvedenych v ustanoveni 6.2.3.6 s cielom overit, éi je
dodrzany sulad s maximdlnou ekvivalentnou kuzelovitostou, na ktori bolo dané vozidlo
naprojektované a odskusané. V pripade nedodrzania stladu je nutné opravit dané profily kolies. “

Tieto body 2 a 3 sa musia uplatfiovat poCas prevadzky. Nie su sucastou posudenia zhody
na zéklade TSI a neposudzuje ich notifikovany organ.

Pocas prevadzky sa odporu€a v pripade akéhokolvek problému uistit' sa, Ze bola vykonana
kontrola vlaku a trate v sulade so zvy&ajnymi postupmi udrzby (vratane periodicity) Zelezni¢ného
podniku a manazéra infrastruktury. Kontrola méze zahriat reviziu kolies, timi¢ov kmitov okolo
zvislej osi, zavesnych komponentov atd. v pripade zelezni¢ného podniku a chyb geometrickych
polohy kolaje atd. v pripade manaZzéra infrastruktury. Ak to tak nie je, tento nedostatok v udrzbe
treba napravit.

Ak je napriek uplathovaniu zvy€ajnych postupov udrzby zaznamenana nestabilita jazdy,
zelezni¢ny podnik namodeluje merané profily kolesa a vzdialenosti medzi €innymi plochami
okolesnikov kolies na reprezentativnu vzorku tratovych skuSobnych podmienok stanovenych v
prislusnych tabulkach 11 az 16 kapitoly 6 TSI na vypocet ekvivalentnej kuzelovitosti a skontroluje
jej sulad s maximalnou ekvivalentnou kuzelovitostou, pri ktorej je vozidlo naprojektované a
certifikované ako stabilné.

Priklady:

e Pre rozchod kolaje 1435 mm sa na kontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti povazuju
Za reprezentativne tieto scenare:

- pre rychlosti do 200 km/h su reprezentativne pripady 1,2,7 a 8 za skuSobnych podmienok
uvedenych v tabulke 12 ustanovenia 6.2.3.6,

- pre vySSie rychlosti su reprezentativne len pripady 1 a 2.

e Pre rozchod kolaje 1668 mm sa na Kkontrolu ekvivalentnej kuzelovitosti povazuju
za reprezentativne tieto scenare:

- pre rychlosti do 200 km/h pripady 1 a 3, prierez kolanice 54 E1 a 60 E1,
- pre vySSie rychlosti je reprezentativny len pripad 1, prierez kolajnice 60 E1.

Ak parametre dvojkolesia nie su v sulade s maximalnou ekvivalentnou kuzefovitostou, pri ktorej
je vozidlo naprojektované a certifikované ako stabilné, treba upravit stratégiu udrzby profilov
kolies, aby sa zabranilo nestabilnému spravaniu.

Ak dvojkolesia su v sulade s maximalnou ekvivalentnou kuzelovitostou, pri ktorej je vozidlo
naprojektované a certifikované ako stabilné, v INF TSI sa vyzaduje, aby manazér infrastruktary
skontroloval sulad trate s poziadavkami stanovenymi v INF TSI.

Ak vozidlo aj trat spifaju poziadavky prislusnych TSI, Zelezniény podnik a manazér infrastruktary
by mali vykonat spoloéné preSetrenie na urenie pri€iny nestability.
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Ustanovenie 4.2.3.5.2.1 Dvojkolesia/Ustanovenie o posudzovani zhody 6.2.3.7:
Napravy

»2. Preukdzanie stladu v pripade mechanickej odolnosti a unavovych viastnosti napravy musi byt
v stilade so Specifikdaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢é. 88 v ustanoveniach 4, 5 a 6 pre
nepohdanané ndpravy alebo so Specifikdciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 89
v ustanoveniach 4, 5 a 6 pre pohdnané ndpravy.

Rozhodovacie kritérida pre pripustné napditie sa Specifikuji v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-1 pod
indexovym ¢. 88 v ustanoveni 7 pre nepohdriané napravy alebo v Specifikdcii uvedenej v dodatku J-
1 pod indexovym é. 89 v ustanoveni 7 pre poharnané ndpravy. “

Overenie napravy sa ma uskutocnit’ vypoc¢tom, ktory je stanoveny v norme EN 13103 alebo EN
13104 (podla typu napravy), v ktorom sa vymedzuju:

e  pripady zatazenia, ktoré treba zohladnit,
e osobitné metddy vypoctu pre konstrukéné rieSenie napravy a rozhodovacie kritéria,
e  pripustné napaétie:

o pre kvalitu ocele EALN a

o metodiku na uréenie pripustného napétia s inymi materialmi.

»4. Je potrebné zaviest postup overovania, aby sa vo faze vyroby zabezpedilo, ze Ziadne chyby
nebudiu mat nepriaznivy vplyv na bezpecénost z dévodu zmien mechanickych vlastnosti naprav.

5. Je potrebné overit taznu pevnost materialu napravy, odolnost proti ndrazu, celistvost povrchu,
vlastnosti materidlu a cistotu materidlu.

Pri postupe overovania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouzije na overenie jednotlivych
vlastnosti. “

Naprava sa povazuje za komponent s vyznamom pre bezpecnost, ktory je potrebné kontrolovat,
a to nielen so zretefom na konstrukéné kritéria, ale aj na zabezpecenie koncovej kvality vyrobku.
V norme EN 13261:2009+A1 je stanoveny postup overovania, ktory treba dodrziavat pre
parametre uvedené v TSI; pocet vzoriek, ktoré treba skontrolovat vo vyrobe, postupy, ktorymi sa
treba riadit v pripade vyznamnych zmien v konstrukénom rieSeni napravy alebo zmien materialu
napravy zo strany vyrobcu atd.

Tento postup mdze byt su€astou posudenia systému riadenia kvality vyrobcu: vyber vzoriek,
velkost série a podobné zalezZitosti mézu byt zalozené na prilohe 1 k norme EN 13261:2009+A1.
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Ustanovenie 4.2.3.5.2.2: Koleso/Ustanovenie o posudzovani zhody 6.1.3.1

» 1. Mechanické vlastnosti kolesa sa musia preukdzat vypocétami mechanickej pevnosti so zretelom

na tri pripady zatazenia: rovnd trat (vycentrované dvojkolesie), oblik (okolesnik pritlaceny na
kolajnicu) a jazda cez vyhybky a priecestia (vnitornd plocha okolesnika pritlacend na kolajnicu) v
stlade so Specifikaciou uvedenou v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 71 v ustanoveniach 7.2.1 a
7.2.2.¢

Koleso musi byt naprojektované podla metodiky stanovenej v ustanoveni 7 normy EN 13979-
1:2003+A2:2011, v ktorom sa vyzaduje vykonanie vypoctov a naslednych skusok v pripade
nedodrzania konstrukénych kritérii.

» 6. Musi sa zaviest postup overovania, aby sa vo fdaze vyroby zabezpedilo, Ze ziadne chyby nebudu
mat nepriaznivy vplyv na bezpecénost z dévodu zmien mechanickych vlastnosti kolies.“ (...)

Koleso sa povazuje za komponent s vyznamom pre bezpec¢nost, ktory je potrebné kontrolovat,
a to nielen so zretelom na konstruk&né kritéria, ale aj na zabezpec€enie koncovej kvality vyrobku.
V norme EN 13262:2004+A2:2012 je stanoveny postup overovania, ktory treba dodrziavat’ v
pripade parametrov uvedenych v TSI. Toto overovanie sa vztahuje na materialové vlastnosti a
pocet vzoriek, ktoré treba skontrolovat' vo vyrobe, postupy, ktorymi sa treba riadit v pripade zmien
v konstrukénom rieSeni kolesa alebo zmien materialu kolesa zo strany vyrobcu atd.

Vykonanie overenia Unavovych vlastnosti materialu kolesa sa ma vykonat, najma ak dbjde
k zmene dodavatela suroviny na vyrobu kolesa alebo k vyznamnym zmenam vyrobného
postupu, alebo ak sa vyrazne zmeni konstrukéné rieSenie kolesa, pokial ide o priemer a tvar
kotuca kolesa.

Tento postup moéze byt sucastou poslidenia systému riadenia kvality vyrobcu; vyber vzoriek,
velkost série a podobné zalezitosti mbézu byt zalozené na prilohne E k norme EN
13262:2004+A2:2012.
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Ustanovenie 4.2.3.5.2.3: Dvojkolesia s menitelnym rozchodom

»2. Mechanizmus prestavenia dvojkolesia musi zaistit bezpecné zablokovanie kolesa v sprdvnej
planovanej axidlnej polohe. “

Cielom zahrnutia tohto druhu dvojkolesi do TSI je dosiahnut vS8eobecné akceptovanie vozidiel
vybavenych tymito dvojkolesiami s prestavitelnym rozchodom vo vSetkych ¢lenskych Statoch.
Poziadavka je obmedzena na bezpecné zafixovanie kolies na mieste po prestaveni. Jej
posudenie predstavuje otvoreny bod (norma EN v procese navrhovania).

Pre vozidla s prestavitelnym rozchodom sa uvedena poziadavka TSI uplathuje na pozicie
(rozchody kolaji) uréené v TSI. VSeobecnejsie plati, ze poziadavky TSI sa uplatiuju takto:

1. Ak su v ustanoveni 4.2.3.5.2.1 stanovené 2 rozchody dvojkolesi:
Vozidlo musi byt posudené podfa TSI so svojimi napravami v 2 odliSnych poziciach.
Postup posudzovania zhody (vratane skusok) sa musi zopakovat pre poziadavky TSI,
v pripade ktorych ma vplyv axialna pozicia kolies.
Vo ES vyhlaseni o overeni sa musi jasne uviest, Ze boli postidené obe pozicie.

2. Ak je v ustanoveni 4.2.3.5.2.1 stanoveny len jeden rozchod dvojkolesi a neuplatriuje sa
Ziadny Specificky pripad:
Vozidlo s prestavitelnym rozchodom je urCené na prevadzku len na Casti siete s
rozchodom stanovenym v oddiele 4.2. Musi byt posudené podla TSI so svojimi
n4pravami v danej pozicii.
ES Vyhlasenie o overeni je obmedzené na poziciu stanovenu v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.
Vozidlo s prestavitelnym rozchodom méze byt overované podfa vnutrostatnych
predpisov s napravami v pozicii na prevadzku na tratiach mimo rozsahu pdsobnosti TSI.

3. Ak sa na dvojkolesie (ustanovenie 7.3.2.6 TSI) uplatfiuje Specificky pripad:
Existuju 2 moznosti:

a) Vozidlo s prestavitelnym rozchodom je uréené na prevadzku len na Casti siete s
rozchodom kolaje zodpovedajucim Specifickému pripadu. Musi byt posudené podfla TSI
(a vnutrostatnych predpisov zodpovedajucich Specifickému pripadu) so svojimi
n4pravami v danej pozicii.

ES Vyhlasenie o overeni je obmedzené na danu poziciu rozchodu kolaje.

Vozidlo mbze byt overované podla vnutrostatnych predpisov s napravami v inej pozicii
na prevadzku na kolajach mimo rozsahu pésobnosti TSI.

b) Vozidlo s prestavitelnym rozchodom je urlené na prevadzku na Casti siete s
rozchodom kolaje zodpovedajiucim Specifickému pripadu a na Casti siete s rozchodom
kolaje stanovenym v ustanoveni 4.2.3.5.2.1.

Vozidlo musi byt posudené podla TSI so svojimi napravami v 2 odliSnych poziciach.
Postup posudzovania zhody (vratane skuSok) sa musi zopakovat pre poziadavky TSI,
v pripade ktorych ma vplyv axialna pozicia kolies.

V ES vyhlaseni o overeni sa musi jasne uviest, Zze boli posudené obe pozicie.

Zariadenia a postupy na zmenu rozchodu dvojkolesia a zluéitelnost s existujicim zariadenim na
prestavenie nie si zahrnuté. V pripade potreby by mali byt urené na vnutroStatnej urovni
(hranica medzi odliSnymi rozchodmi kolaje).
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Ustanovenie 4.2.4: Brzdenie

Ustanovenie 4.2.4.2.1: Funkéné poziadavky

»0. (...) Pri projektovani Zelezniénych kolajovych vozidiel sa musi zohladnit aj teplota, ktord vznika
v blizkosti brzdovych komponentov. “

V TSI sa nariaduje, Ze komponenty v blizkosti brzdovych komponentov musia byt projektované
so zohfadnenim teploty, ktora vznika v blizkosti tychto komponentov, a udrziavat ich funkénost
pri danej teplote.

Vztahuje sa to najma na kolesa so zabudovanymi brzdovymi kotGémi. Ziadatel zodpovedny
za konstrukéné rieSenie a vyber kolesa (ako komponent interoperability) by mal zohladnit
pripojenie kotuca, skuto€nu vzniknutu teplotu a prevod tepla pri pouziti bfzd, aby sa zabranilo
termo-mechanickym problémom (tepelnej unave) v kotuci kolesa.

Ziadatel musi vziat do tvahy iné rizika poziaru (napr. iskry) nezavisle od posudzovania zhody
s TSI

»15. (...) Prirgchlostiach vyssich ako 5 km/h musi byt maximdlna miera trhnutia v désledku pouzitia
brzd nizsia ako 4 m/s3. Spravanie pri trhnuti sa méze odvodit vypocétom a z postidenia spravania pri
spomaleni na zdklade merani pocas skusSania bfzd (v stilade s opisom uvedenym v ustanoveniach
6.2.3.806.2.3.9).“

Miera trhnutia 4 m/s® je vSeobecne spojenda s rychlymi zmenami brzdnej poziadavky
pre bezpecnost stojacich cestujucich.

»14. Prikazom na pouzitie brzdy sa bez ohladu na jej rezim ovlddania prevezme kontrola
nad brzdovym systémom, a to aj v pripade prikazu na uvolnenie aktivnej brzdy. Tdto poziadavka
sa nemusi uplatnovat, ked rusriovodi¢ vedome vydad prikaz na zruSenie pouZitia brzdy (napr.
zruSenie vystrazného systému pre cestujucich, odpojenie...).“

Vedomy prikaz rudfiovodia na zruSenie (v spojeni s inymi funkciami) pouZitia brzdy je povoleny
v TSI v konkrétnych situaciach opisanych v zaznamenanych postupoch prevadzky viaku.
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Ustanovenie 4.2.4.4.1: Prikaz na nudzové brzdenie

»2. K dispozicii musia byt najmenej dve nezdvislé zariadenia na ovlddanie niidzovej brzdy, ktoré
umoznuju aktivaciu nudzovej brzdy jedngm jednoduchym tikonom rusniovodica v jeho beznej
polohe pri riadeni a s pouzitim jednej ruky.

Postupnd aktivdcia tychto dvoch zariadeni sa moéze zohladnit pri preukazovani stladu
s bezpecénostnou poziadavkou ¢. 1 z tabulky 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2.

Jednym z tychto zariadeni musi byt cervené tiderové tlacidlo (hribovité tlacidlo).

Poloha nudzovej brzdy tychto dvoch zariadeni sa musi v aktivovanom stave samodinne
zablokovat prostrednictvom mechanického zariadenia. Odblokovanie tejto polohy je mozné iba
prostrednictvom vedomého tikonu.

4. Pokial sa prikaz nezrusi, aktivdcia nudzovej brzdy musi vyvolat trvale a automaticky tieto
tkony:

- prenos prikazu na nidzové brzdenie v ramci celého vlaku pomocou vedenia na oviddanie bfzd;
- vypnutie vSetkych hnacich sil do 2 sektnd, pricom toto vypnutie sa nedd zruSit, pokial
rusniovodic¢ neodvold prikaz na pohon;

- potlacenie vSetkych prikazov a tikonov na ,uvolnenie brzdy“. “

Aktivovanie nudzovej brzdy vedie k opisanym ukonom. Tieto ukony méze zrusit' len rusfovodic
prostrednictvom vedomych Ukonov. V pripade, ze signal, ktory viedol k aktivacii nudzového
brzdenia, zanikne z inych dévodov, nez je vedomé zrusenie (napriklad v pripade zlyhania
prikazu), nepovazuje sa za zruSenie a v TSI sa nariaduje, aby sa nadalej uplatfiovali opisané
Ukony.

Ustanovenie 4.2.4.4.2: Prikaz na prevadzkové brzdenie

»2. Na reguldciu rychlosti vlaku musi funkcia prevdadzkového brzdenia umoznit rusriovodicovi
nastavenie (zabrzdenim alebo uvolnenim brzdy) brzdiacej sily v rozsahu medzi maximdlnou
a minimdlnou hodnotou v rdamci najmenej siedmich krokov (vratane uvolnenia brzdy
a maximdlnej brzdnej sily). “

V TSI sa nenariaduju mechanické stupne na brzdovej pake zodpovedajuce krokom. Brzdova
paka mbze byt akéhokolvek druhu (priebezna, s pulzmi, Casova ...). Cielom je zabezpecenie
dostatocnej presnosti prikazu na prevadzkové brzdenie.

Ustanovenie 4.2.4.4.5: Prikaz na zaist'ovacie brzdenie

»2. Vysledkom prikazu na zaistovacie brzdenie musi byt pésobenie vymedzenej brzdnej sily
na neobmedzeny das, pocas ktorého moéze dojst k nedostatocnému napdjaniu akoukolvek
energiou na palube. “

.Neobmedzeny Cas“ znamenda, Ze zaistovacia brzdna sila by nemala zavisiet od energie
uchovavanej na palube (napr. stlaceny vzduch, elektricka energia). Tato skuto€nost mbéze byt
overena reviziou konstrukéného navrhu, pretoze skusku mozno vykonavat len pocas
obmedzeného €asu. V sulade s ustanovenim 4.2.4.5.5 TSI sa ucinok zaistovacej brzdy (sily)
overuje vypoctom.
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Ustanovenie 4.2.4.5.1: Brzdiaci uc¢inok — VSeobecné poziadavky

»2. Koeficienty trenia vyuzivané zariadeniami trecich bfzd, ktoré sa zohladnuju pri vypocte, sa
musia odovodnit (pozri Specifikdciu uvedent v dodatku J-1 pod indexovym ¢é. 24).“

Koeficienty trenia pouzité vo vypocte by mali byt zvolené z udajov (ziskanych z vypoctov alebo
vysledkov skusok) poskytnutych dodavatelom so zohfadnenim ich podmienok prostredia, ktoré
su opisané v norme EN 14531-1 (ktoré zavisia od v3eobecnych podmienok prostredia
stanovenych v ustanoveni 4.2.6.1 TSI a od vlastnych uc€inkov na Zelezni¢né kolajové vozidla
z dévodu brzdového systému). Mali by zodpovedat’ hodnote dosiahnutej pocas skuSok (mozna
korekcia po skuskach).

Ako sa uvadza v danej norme, koeficienty tretia kompozitnych klatikov a oblozeni by sa mohli
znizit vplyvom vlhkosti. Prevadzkovanie po€as nepriaznivych klimatickych podmienok by sa tiez
mohlo vyriedit doplfujucimi prevadzkovymi predpismi a pouzitim obmedzeni rychlosti (pozri
ustanovenie 4.2.6.1 TSI).

»O. Maximadlne priemerné spomalenie, ktoré sa dosiahne pri pouZiti vSetkych bfzd vratane bizd
nezavislych od adhézie medzi kolesom a kolajnicou, musi byt nizsie ako 2,5 m/s® Tato
poziadavka sa vztahuje na pozdlznu odolnost kolaje.“

Maximalne priemerné spomalenie, ktoré sa ma vyhodnotit, by malo zodpovedat pozdiznemu
spomaleniu prenesenému na kolaj. Méze sa ziskat filtrovanim signalu ,spomalenie = f(¢as)*
s filtrom 1 sekunda.

Ustanovenie 4.2.4.5.2: Nudzové brzdenie

»O. Vypocet ucinku nudzovej brzdy sa musi vykonat s brzdovym systémom v dvoch réznych
rezimoch a s prihliadnutim na mimoriadne podmienky:

()

Poruchovd prevadzka: zodpovedd porucham, ktoré su uvedené v ustanoveni 4.2.4.2.2
(riziko ¢. 3), a menovitej hodnote koeficientouv trenia, ktoré sa pouzivaju v zariadeni trecich
brzd. V poruchovej prevddzke sa musia zohladnit potencidlne jednotlivé poruchy. Na tento
ucel sa stanovi ucinok niudzovej brzdy pre pripad poritich na jednom mieste, ktoré vedu
k najdlhsej brzdnej drdhe, a takisto sa musi jednoznacne urcit stuvisiaca jednotlivd porucha
(komponent, ktorého sa porucha tyka, rezim poruchy, pripadnd miera poruchovosti);

(...)

V TSI sa nariaduje identifikacia samostatnych porich a hodnotenie ich vplyvu na brzdiaci G¢inok.
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» 6. Vypocet tcinku nudzového brzdenia sa musi vykonat pre tieto tri podmienky zatazenia:

e minimdlne zatazenie: ,konstrukéna hmotnost v prevadzkovom stave*
(v stlade s opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10);

e bezné zatazenie: ,konStrukénd hmotnost pri beznom uzitocnom
zatazeni“ (v stilade s opisom uvedenym v ustanoveni 4.2.2.10),

e maximdlne brzdové zatazenie: podmienka zatazenia, ktord je mensia
alebo sa rovnd ,konsStrukcnej hmotnosti pri vynimoénom uzitocnom
zatazeni“ (v sulade s opisom podla ustanovenia 4.2.2.10).

V pripade, ak je dand podmienka zatazenia mensia ako ,konstrukénd hmotnost pri
vygnimocnom uzitoénom zatazeni®, treba ju zdévodnit a zdokumentovat vo vSeobecnej
dokumentdacii opisanej v ustanoveni 4.2.12.2.

Maximalne brzdové zatazenie sa ma vyhodnotit so zohladnenim realneho najhorsieho pripadu,
ktory by sa mohol vyskytnut' v prevadzke (vratane pripadnych prisluSnych obmedzeni rychlosti v
zavislosti od zataZenia).

Ustanovenie 4.2.4.5.3: Uginok prevadzkového brzdenia

~Maximdlny ucinok prevddzkového brzdenia:

3. Ak ma prevdadzkové brzdenie vyssi projektovany ticinok ako niidzové brzdenie, musi byt mozné
maximdlny ucinok prevdadzkového brzdenia obmedzit (konsStrukciou systému ovlddania brzdy
alebo v ramci ¢innosti udrzby) na nizsiu uroven ako ucinok nudzového brzdenia.

Poznamka:

Clensky $tat méze pozadovat, aby bol uéinok niidzového brzdenia z dévodov bezpecnosti vyssi
ako maximdlny ucinok prevdadzkového brzdenia, ale v Ziadnom pripade neméze branit v pristupe
zeleznicnému podniku, ktory uplatnuje vyssi maximalny téinok prevadzkového brzdenia, pokial
tento ¢lensky Stdt nie je schopny preukdzat, Ze je ohrozend vnitrostatna tirovern bezpecnosti.

V TSI sa povoluje navrh subsystému zelezni¢nych kofajovych vozidiel s prevadzkovym brzdenim
s vy$8im Ucinkom ako nudzové brzdenie.

Obmedzenie ucinku prevadzkového brzdenia (ak sa pozaduje podfa uvedeného opisu) mozno
dosiahnut zasahom v Udrzbarskej dielni (napriklad zmenou softvéru alebo zmenou nastaveni
komponentov brzdového systému).

Narodny bezpe€nostny organ mbéze obmedzit maximalny ucinok prevadzkoveého brzdenia, ale
v pripadoch, v ktorych Zelezni¢ny podnik nesuhlasi a ma nalezité prevadzkové predpisy, sav TSI
nariaduje, aby narodny bezpecnostny organ preukazal, ze toto obmedzenie je nevyhnutné na
udrzanie vnutrostatnej urovne bezpecnosti.

Ustanovenie 4.2.4.5.4: Vypocty suvisiace s tepelnou kapacitou

»2. Pri tratovych strojoch je pripustné overit tiuto poziadavku meranim teploty na kolesdch a na
brzdovom zariadeni. “

Pri tratovych strojoch nie je povinné poskytnut’ vypocet tepelnej kapacity, méze byt nahradeny
meraniami teploty.
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Ustanovenie 4.2.4.6.1: Hraniéna hodnota adhézie kolesa ku kol'ajnici

»1.Brzdovy systém jednotky musi byt projektovany tak, aby pri ucdinku nidzovej brzdy (vratane
dynamickej brzdy, ak prispieva k téinku) a prevadzkovej brzdy (bez dynamickej brzdy) nebola
pri rozmedzi rychlosti od 30 km/h do 250 km/h vypoditand adhézia kolesa ku kolajnici
pre jednotlivé dvojkolesia vyssia ako 0, 15, pricom sa uplatiuju tieto vynimky:

e v pripade jednotiek, ktoré sa posudzuju v pevnej alebo vopred uréenej zostave, pricom maju
sedem alebo menej ndprav, nesmie byt vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici vyssia ako
0,13;

e v pripade jednotiek, ktoré sa posudzuji v pevnej alebo vopred uréenej zostave, pricom maju
dvadsat alebo viac ndprav, méze byt vypocitand adhézia kolesa ku kolajnici pre pripad
zatazenia , minimadlne zatazenie“ vyssia ako 0,15, no nesmie byt vyssia ako 0,17.
Poznamka: Na pripad zatazenia ,bezné zatazZenie“ sa nevztahwji ziadne vynimky,
uplatriuje sa hraniéna hodnota 0,15.

Tento minimalny pocet ndprav sa méze znizit na 16 ndprav, ak sa skuska, ktord sa
vyzZaduje v oddiele 4.2.4.6.2 a tyka sa uéinnosti systému protiSmykovej ochrany kolies,
vykond pre pripad zatazenia ,,minimdlne zatazenie“ a ma kladny vysledok.

V rozsahu rychlosti od 250 km/h do 350 km/h (vrdtane) musia uvedené tri hranicné hodnoty
linedarne klesat tak, aby sa pri rychlosti 350 km/h znizili o 0,05.“

Stanovené hrani¢né hodnoty adhézie kolesa ku kolajnici sa povazuju za redlne hodnoty
na zaklade toho, Ze kontakt kolesa s kolajnicou by sa nemal opierat o vySSie koeficienty adhézie.
Tymito hrani€nymi hodnotami sa nebrani v tom, aby jednotka podliehala skuske na overenie
ucinnosti systému protiSmykovej ochrany kolies (systém vyzadovany v ustanoveni 4.2.4.6.2).
Pocas nudzového brzdenia je 0,15 zvy€ajnou hrani¢nou hodnotou pre jednotky prevadzkované
vo vSeobecnej prevadzke (vlakova zostava vo faze konstrukéného rieSenia neznama). V pripade
tychto jednotiek sa skuska protiSmykovej ochrany kolies vykonava s reprezentativnym vliakovym
usporiadanim (kedZe buduce vlakové zostavy nie sl zname).

V pripade kratkych vlakovych suprav je stanovena niZSia hrani¢na hodnota, pretoze je zname,
Ze su citlivejSie na mimoriadne adhézne podmienky. Opak plati pre dlhé viakové supravy.
V pripade vSetkych vlakovych suprav sa kontrola ucinnosti protiSmykovej ochrany kolies
vykonadva so skutoCnou vlakovou zostavou, €im sa overuje skutoCné spravanie vlaku
v mimoriadnych adhéznych podmienkach.

Ustanovenie 4.2.4.6.2: Systém protiSmykovej ochrany kolies

»6. Systém protiSmykovej ochrany kolies sa projektuje podla Specifikdcie uvedenej v dodatku J-
1 pod indexovym ¢é. 30 v ustanoveni 4 a overuje podla metodiky vymedzenej v Specifikdcii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 30 v ustanoveniach 5 a 6. Ked sa odkazuje na
Specifikaciu uvedenu v dodatku J-1 pod indexovym ¢. 30 v ustanoveni 6.2 ,prehlad
pozadovanych skusobnych programov®, uplatiiuje sa iba ustanovenie 6.2.3, a to na vsetky typy
jednotiek. “

ProtiSmykova ochrana kolies musi byt projektovana podla normy EN 15595:2009 ustanoveni 4,
5a6.
Obsah protokolu zo skusky, ktora sa ma poskytnut, je opisany v norme EN 15595:2009 bode 7.

Ustanovenie 6.2.1 normy je osobitné pre vozne, ale nembze sa narf odkazovat v TSI z 2 priCin:
v tomto ustanoveni sa predpoklada urcity u€inok brzdnej drahy, ktory nie je v TSI stanoveny,
a vymedzenie pojmu vozfia nie je v tejto TSI uvedeny.

Ustanovenie 6.2.3 je vSeobecnejSie a mdze sa vztahovat na vSetky druhy subsystému
Zeleznicnych kolajovych vozidiel.

Ak ma vozen brzdnu drahu v sulade s ustanovenim 6.2.1, Ziadatel méZe na dobrovolnom zaklade
dodrzat sulad s ustanovenim 6.2.1 popri ustanoveni 6.2.3.
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» 7. PoZiadavky na ucinnost na trovni jednotky:

Ak je jednotka vybavend systémom protiSmykovej ochrany kolies, musi sa vykonat skisSka
na overenie tucinnosti systému protiSmykovej ochrany kolies (maximdlne predizenie brzdnej
drdahy v porovnani s brzdnou drdhou na suchej kolaji), ked je zabudovany v jednotke. Postup
posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.10.

V ustanoveni 6.2.3.10 sa vyzaduje skuska v podmienkach s nizkou adhéziou v sulade s normou
EN 15595:2009 bodom 6.4.

Skuaska v podmienkach s nizkou adhéziou je stanovena v bode 6.4.2.2. Obsah protokolu zo
skusky, ktory sa ma poskytnut, je opisany v norme EN 15595:2009 bode 7.

V pripade, Ze sa vykona aj skuska v podmienkach s velmi nizkou adhéziou, ktord je stanovena
v bode 6.4.2.3, takisto by mala byt zaznamenana v protokole zo skusky.

Podmienky a obmedzenia pouZivania protiSmykovej ochrany kolies su vymedzené
skuskami posudzovania zhody, ktoré sa vykonali. Tieto podmienky a obmedzenia by mali byt
zahrnuté do dokumentacie (su€ast suboru technickej dokumentacie).

Ustanovenie 4.2.4.7: Dynamicka brzda — brzdovy systém spojeny s trakénym
systémom

»Ked sa brzdiaci ucinok dynamickych brzd alebo brzdového systému spojeného s trakénym
systémom zahrnie do téinku niudzového brzdenia v beznom rezime vymedzenom v ustanoveni
4.2.4.5.2, dynamicka brzda alebo brzdouvy systém spojeny s trakénym systémom sa musi:

1. ovladat prostrednictvom vedenia na ovlddanie hlavného brzdového systému (pozri ustanovenie
4.2.4.2.1);

2. podrobit analyze bezpecnosti, ktord zahfna riziko uplnej straty dynamickej brzdnej sily po
aktivacii prikazu na niidzové brzdenie.

Tato analyza bezpecnosti sa zohladni v analyze bezpecnosti, ktord sa vyzaduje podla
bezpecnostnej poziadavky ¢. 3 v ustanoveni 4.2.4.2.2 pre funkciu ntidzového brzdenia.

Pri elektrickych jednotkdch, v pripade, zZe existencia napditia doddvaného z vonkajSieho zdroja
napdjania elektrickou energiou vo vozidle je podmienkou pouzitia dynamickej brzdy, musi
analyza bezpecénosti zahfnat poruchy, ktoré vo vozidle spésobuji vypadok daného napditia.

Ak sa riziko uvdadzané v predchddzajiicom texte neovldda na trovni Zeleznicného kolajového
vozidla (porucha vonkajSieho systému napdjania elektrickou energiou), brzdiaci ucéinok
dynamickych brzd alebo brzdového systému spojeného s trakénym systémom sa nezahrnie
do ucinku nudzového brzdenia v beznom rezime vymedzenom v ustanoveni 4.2.4.5.2.

Ak je dynamicka brzda zahrnuta do ucinku nuadzovej brzdy, v TSI sa nariaduje hodnotenie
celkovej spolahlivosti tejto dynamickej brzdy. Je potrebné posudit’ poziadavku bezpeénosti €. 3
TSI ustanovenia 4.2.4.2.2 aj so zvazenim moznej kompenzacie pneumatickou brzdou. Ak je to
relevantné, musia byt zohladnené aj €asti vozidlovych zariadeni na napdajanie energiou (zberac,
menic prudu, ...) a musi sa prijat predpoklad tykajuci sa dostupnosti externého zdroja energie.
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Ustanovenie 4.2.4.8.2: Magneticka kolajova brzda

»Magnetickd kolajovd brzda sa mézZe pouzivat ako nudzovda brzda v stlade s ustanovenim
4.2.6.2.2 TSI INF.“

Toto ustanovenie sa tyka len nadzovej brzdy.
Nezakazuje sa nim pouzivanie brzdovych systémov nezavislych od adhézie kolesa ku kolajnici

v pripade prevadzkovej brzdy. Toto pouzivanie méze podliehat obmedzeniam, ktoré su opisané
v registri infrastruktury.

V ustanoveni 4.2.6.2.2 TSI INF sa uvadza:

,1. Kolaje vratane vyhybiek a krizovatiek musi byt projektovana tak, aby bola zlucitelna
s pouZivanim magnetickych brzdovych systémov pre nudzové brzdenie.

2. Poziadavky na konstrukcné rieSenie kolaje vratane vyhybiek a kriZovatiek, ktoré su zlucitelné
s pouZivanim brzdovych systémov na virivy prud, predstavuju otvoreny bod.

3. Pri tratiach s rozchodom 71600 mm sa povoluje neuplatriovat odsek 1.“

Prvky elektromagnetickej kompatibility tykajuce sa rozhrania s CitaCkami néprav, su zahrnuté v
ustanoveni 4.2.3.3.1.2.

Ustanovenie 4.2.4.8.3: Kolajova brzda na virivy prud

»4. Kym sa tento ,otvoreny bod“ neuzavrie, hodnoty maximdlnej pozdiznej brzdnej sily, ktori
vyvija na kolaj kolajova brzda na virivy prid uvedend v ustanoveni 4.2.4. 5 Specifikdacie TSI HS
RST z roku 2008 a ktord sa pouziva pri rychlosti vyssej alebo rovnej 50 km/h, sa povazZuju
za kompatibilné s vysokorychlostngmi tratami. “

Ziadatel moéZe pouzit iné hodnoty pre maximalnu pozdiznu brzdnl silu, nez st hodnoty
stanovené v TSI HS subsystému zelezni€nych kolajovych vozidiel z roku 2008, kym nebude
existovat eurdpska norma (Ziadost o normu 037 bola poslana CEN) pokial su tieto hodnoty v

sulade so zodpovedajucim vnutroStatnym predpisom alebo ich akceptoval manazér
infrastruktary.

Ustanovenie 4.2.4.9: Signalizacia stavu a poruch brzd

» 1. Informdcie, ktoré mad k dispozicii vlakovy persondl, musia umoznit identifikdciu mimoriadnych
podmienok tykajuicich sa zeleznicnych kolajovych vozidiel (brzdiaci ti¢inok nizsi ako sa vyzaduje),
pre ktoré sa uplatnujui osobitné prevddzkové predpisy. Na tento tcel sa musi umoznit, aby
vlakovy persondl v uréitych fazach pocas prevadzky dokdzal zistit stav hlavného (nidzového a
prevadzkového) a zaistovacieho brzdového systému (pouzity, uvolneny alebo odpojeny) a stav
vSetkych jednotlivych éasti (vrdatane jedného alebo viacerych aktivatorov) tychto systémov, ktoré
mozno nezdvisle riadit a/alebo odpojit. “

Kontrola stavu brzdového systému je priamo zavisla od konstrukéného rieSenia systému. Vyber
dielov, ktoré sa maju kontrolovat nezavisle, uskutoc€riuje Ziadatel. Ma to priamy vplyv na zhor8ené

prevadzkové podmienky, ktoré musia byt opisané v dokumentacii vyzadovanej ustanovenim
4.2.12.4.

»2. Ak je zaistovacia brzda vzdy priamo zdvisld od stavu hlavného brzdového systému,
nevyzaduje sa dalsia osobitnd signalizdcia pre zaistovaci brzdovy systém.“

Tento bod 2 sa vztahuje na urcité brzdové architektiry (napr. jednotky vybavené automatickou

zaistovacou brzdou), v ktorych zaistovacia brzda priamo zavisi od stavu hlavného brzdového
systému.
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Uplatnite’nost’ na jednotky uréené na vSeobecnu prevadzku:

» 7. Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaju konstrukénych vlastnosti jednotky (napr.
pritomnost stanovista rusnovodica atd.).

Pripadny pozadovany prenos signdlov medzi jednotkou a ingmi spriahnutymi jednotkami
vo vlaku na tcely informovania o brzdovom systéme, ktoré maji byt k dispozicii na trovni vlaku,
sa musi zdokumentovat so zretelom na funkéné hladiskd.

V tejto TSI nie st stanovené zZiadne technické rieSenia tykajice sa fyzickych rozhrani medzi
jednotkami.“

Napriklad v pripade posudenia osobného voziia na vSeobecnu prevadzku bez stanovista
ruSniovodia nie je mozné skontrolovat informacie, ktoré rusfovodi¢ dostane na stanovisti. Je
mozné skontrolovat' len miestne Udaje (napriklad externé ukazovatele bfzd) a elektrické alebo
Ciselné informacie, ktoré sa maju preniest na stanoviste rusnovodica, ked je vozen zaradeny vo
vlaku.

Ustanovenie 4.2.5: Prvky tykajuce sa cestujucich

»V nasledujicom texte sa len na informacné ucely uvddza netuplny zoznam s prehladom
zdkladnych parametrov zahrnutych do TSI PRM, ktoré sa uplatriuju na jednotky uréené na
prepravu cestujucich:“

PRM TSI je uc€inna a uplathuje sa nezavisle od LOC&PAS TSI na subsystém Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, ktory je navrhnuty na prepravu cestujlcich a ktory patri do rozsahu
posobnosti LOC&PAS TSI.

Ustanovenie 4.2.5.3.2: Vystrazny systém pre cestujucich: poziadavky
na informaéné rozhrania

»4. Zariadenie na stanovisti musi umoznit rusriovodicovi potvrdit prijatie vystrazného signdlu.
Potvrdenie rusniovodica sa musi spdtne signalizovat na tom mieste, kde sa vystrazny systém
aktivoval, a tymto potvrdenim sa zastavi aj zvukovy signal na stanovisti.

Ak sa spusti vystrazny systém pre cestujucich, jeho vysledkom su vizualne a zvukové signaly na
stanovisti. Ak rusShovodi€ nepotvrdi vystrazny systém, brzda zacne brzdit po 10 sekundach, ¢o
budu cestujuci vnimat ako potvrdenie vystrazného systému. Je to v stlade s ustanovenim 4.2.5.3
HS RST TSI 2008 (,prenesie potvrdenie rozoznatelné osobou, ktoré aktivovala signél (zvukovy
signal vo vozidle, pouZitie brzdy atd.”)).

V pripade, ze rusnovodi¢ potvrdi vystrazny signal pre cestujucich, uplatiiuje sa vysSie uvedené
ustanovenie. Brzda sa automaticky neaktivuje, ale cestujuci by mali byt informovani, Ze
ruSnovodi¢ o vystraznom signdli vie. Prostriedky na informovanie cestujlcich nie su v TSI
stanovené, ale vyzaduju sa ako priamy désledok potvrdenia rusfiovodiC¢om. Nie je povinné, aby
sa tieto informécie generovali bezprostredne, ale mali by byt poskytnuté do 10 sekind od
aktivovania vystrazného systému pre cestujucich.

Prostriedkom na informovanie cestujucich by mohol byt zvukovy signal v jednotke (ako sa uvadza
v HS RST TSI 2008; napriklad automatické oznamenie aktivované potvrdenim rudnovodica)
alebo by to mohol byt vizualny signal (svetlo na mieste, na ktorom bol aktivovany vystrazny
systém).
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Ustanovenie 4.2.5.3.4: Vystrazny systém pre cestujucich: kritérida pre vilak
odchadzajuci z nastupist’a

»1. Vlak sa povazuje za odchadzajtici z ndstupista v casovom tseku, ktory uplynie od momentu,
ked sa stav dveri zmeni z ,,odblokované“ na ,zatvorené a zamknuté®, do momentu, ked vlak
ciastocne odide z ndstupista.

2. Tento moment sa deteguje vo vozidle (funkcia umoznujuca fyzicku detekciu ndstupista alebo
na zdklade kritérii rychlosti alebo vzdialenosti, pripadne na zdklade inygch alternativnych
kritérii). “

Povolené su (okrem inych) tieto spdsoby zistovania toho, Ze vlak Ciasto¢ne odide z nastupista:

- fyzicka detekcia nastupista (navestidlo na kolajach).

- rychlost vlaku dosiahne rychlostné kritéria uvedené v ustanoveni 6.5 kone¢ného znenia
navrhu normy EN 16334:2014.

- prejdena vzdialenost je 100 (+/- 20) m.

- Casovy usek, ktory uplynul od momentu, ked' sa vlak pohol po zmene stavu dveri zmeni z
,<odblokované“ na ,zatvorené a zamknuté®, je dlhsi ako 10 s.

Ziadatel méze uplatnit podobné technické rieSenie s pouzitim vzdialenosti vaé$ej ako 100 m
alebo vysSich rychlostnych kritérii, ak preukaze, ze kritérium ,vlak odchadzajlci z nastupista®,
ako je vymedzené v uvedenom ustanoveni TSI, sa prestane uplatfiovat.

Ustanovenie 4.2.5.3.5: Vystrazny systém pre cestujucich: poziadavky na
bezpecénost’

(-..) s prihliadnutim na funkcénu poruchu, ktord obvykle priamo vedie k smrtelnému a/alebo
zdvaznému zraneniu. “

Do uverejnenia harmonizovanych kritérii tykajucich sa akceptovania rizika v planovanej zmene
nariadenia o posudzovani rizik (CSM) sa v ustanoveni 8 kone¢ného znenia navrhu normy EN
16334:2014 stanovuje miera poruchovosti, ktora sa mbdze pouzit na preukazanie splnenia
poziadaviek ustanovenia 4.2.5.3.5.

Poznamka: Navrh normy EN 16334 z oktobra 2011 bol skontrolovany na ucel navrhu vyssie
uvedeného odseku. Méze sa zmenit po spristupneni kone¢ného znenia navrhu normy EN
16334:2014 (predpokladany datum uverejnenia je jul 2014).

Ustanovenie 4.2.5.3.7: Vystrazny systém pre cestujucich: Uplatnitel'nost’
na jednotky uréené na vSeobecnu prevadzku

»1. Prihliada sa iba na tie funkcie, ktoré sa tykaju konstrukénych vlastnosti jednotky (napr.
pritomnost stanovista rusniovodica, pritomnost systému komunikaéného rozhrania s persondlom
atd.).

2. Prenos signdlov, ktory sa vyzaduje medzi jednotkou a dalSimi spriahnutymi jednotkami
vo vlaku nato, aby existoval vystrazny systém pre cestujucich na urovni vlaku, sa musi
zabezpecdit a zdokumentovat so zretelom na funkéné hladiskd opisané v predchddzajiicom texte
tohto ustanovenia. “

Ak sa posudzovana jednotka musi spriahnut’ s inymi jednotkami, aby bola prevadzkovana ako
vlak a zostava vlaku nie je vymedzena, zvy€ajne nie je mozné overit vetky funkcionality. Je
potrebné overit len dostupné informécie o posudzovanej jednotke.

Pozndmka: toto sa vztahuje aj na ustanovenie 4.2.5.4 Komunika¢né zariadenia pre cestujucich
a ustanovenie 4.2.5.5 Vonkajsie dvere.
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Ustanovenie 4.2.5.4: Komunika€né zariadenia pre cestujucich

Zariadenie umoznujuce komunikacnu funkciu opisanu v tomto ustanoveni médze pouzivat
zariadenie komunikacnej funkcie opisané v bode 5 ustanovenia 4.2.5.3.2 (vystrazny systém pre
cestujucich).

Iniciovanie vytvorenia komunikacéného spojenia je vSak osobitné pre kazdu funkciu (iniciativa
cestujucich pre komunikaéné zariadenie, iniciativa rusfovodiCa po aktivovani vystrazného
systému pre cestujucich). TSI neobsahuje poziadavky tykajlice sa spolahlivosti komunikacného
zariadenia. Na dobrovolnom zaklade méze pouzivatel stanovit tieto poziadavky a poziadat
notifikovany orgén, aby ich posudil.

V navrhu normy EN 16683:2013 ustanoveni 5 a dodatku D sU poskytnuté dalSie usmernenia
0 komunikacnom zariadeni pre konstrukéné rieSenie pre cestujucich.

Ustanovenie 4.2.5.8: Kvalita vzduchu vo vnitri vozidla

L

»2. Vo vsetkych prevdadzkovych podmienkach musi byt troveri CO2 nizsia ako 5 000 ppm, okrem
nasledujticich dvoch pripadov:

— V pripade preruSenia ¢innosti vetracieho systému v désledku preruSenia hlavného napdjania
elektrickou energiou alebo zlyhania systému sa nudzovym opatrenim zabezpedi prisun vzduchu
z vonkajSieho prostredia do vSetkych priestorov pre cestujticich a persondl.

Ak sa toto nidzové opatrenie zabezpeci niitenym vetranim na pohon z batérie, musi sa vymedzit
¢asovy interval, pocas ktorého trovernn CO2 zostane nizSia ako 10000 ppm za predpokladu, Ze
zatazenie cestujuicimi zodpovedd podmienke zatazenia ,konStrukénd hmotnost pri beznom
uzitoénom zatazeni®.

Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.12.

Dany ¢asovy interval nesmie byt kratsi ako 30 mintit.

Maximalna uroven CO: je stanovena pre vSetky prevadzkové podmienky, t. j. pri akejkolvek
rychlosti do maximalnej rychlosti vlaku a takisto pri zastaveni.

Ak sa nudzové opatrenie zabezpedi nutenym vetranim na pohon z batérie, tato funkcionalita je
C¢asovo obmedzena z dovodu autonomie batérie. Z toho dévodu sa musi vyhodnotit' oCakavané
trvanie, poc€as ktorého bude funkcionalita splnena.

Poziadavku mozZno alternativne spinit zabezpe€enim pasivnych zariadeni, ako su otvaratelné
okna alebo klapky (privadzajice vzduch zvonku do vlaku). KedZe priad vzduchu tymito pasivnymi
zariadeniami sa bude lisit podla podmienok okolia, a preto ho nemozno priamo posudit,
nevyzaduje sa postup posudzovania a nie je stanovena minimalna plocha otvoru.

Prevadzkové predpisy (mimo rozsahu pésobnosti LOC&PAS TSI) su potrebné na ucinné
pouzivanie tychto zariadeni.

»

v pripade vypnutia klimatizacéného systému s cielom zabranit, aby boli cestujici vystaveni
posobeniu pripadnych spalin z vonkajSieho prostredia, najmd v tuneloch, a v pripade poziaru
podla ustanovenia 4.2.10.4.2.

V pripade vypnutia alebo zatvorenia vsetkych prostriedkov na vetranie zvonka alebo

Prostriedky, ktoré ma pouzit vlakovy persondl (ru¢né zatvaranie, zatvaranie dialkovym
ovladanim), nie su stanovené. Prijatelné su akékolvek prostriedky.
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Ustanovenie 4.2.6.1: Podmienky prostredia

»4. ...Pokial'ide o funkcie uvedené v nasledujticich ustanoveniach, konstrukéné a/ alebo sktiSobné
opatrenia, ktoré je nutné vykonat, aby Zelezniéné kolajové vozidla splnali poziadavky TSI v tomto
rozsahu, musia byt opisané v technickej dokumentdcii. “

Ziadatel vymedzi rozsah podmienok prostredia z hladiska teploty, podmienok snehu, ladu
a krupobitia (a kombinaciu podmienok), za ktorych ma byt prevadzkované Zelezni¢né kolajové
vozidlo.

V oddiele 7.4 Specifické podmienky prostredia TSI &lenské Staty urdili $pecifické podmienky, ktoré
sa musia zohladnit, aby Zelezni¢né kolajové vozidla mohli byt v ich sieti prevadzkované bez
obmedzeni. Ziadatel sa mdze rozhodnut uplatriovat tieto podmienky, aby zabranil obmedzeniam
na prevadzkovej Grovni (napr. za podmienok v zime e), ale nie je povinné, aby vozidlo ziskalo
.povolenie na uvedenie do prevadzky“ v prislusnom &lenskom State.

VSetky opatrenia prijaté Ziadatelom na zabezpecenie toho, aby bolo vozidlo prevadzky schopné
za zvolenych podmienok (napr. teplotna zéna) treba zaznamenat' v technickej dokumentacii. Malo
by sa tak pouzivatelovi vozidla umoznit vymedzit a prijat v pripade potreby dalSie opatrenia v
zavislosti od skuto¢nych prevadzkovych podmienok.

Poznamka: V ustanoveni 4 alebo 5 CEN/TR16251 sU vymedzené kritéria na overovanie
Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a ich komponentov za Specifickych (nepriaznivych) podmienok
prostredia, ktorym méze byt Zelezni¢né kolajové vozidlo vystavené.

Ustanovenie 4.2.6.1.2: Sneh, 'ad a krupobitie

»3. Ked sa zvolia nepriaznivejsie podmienky snehu, ladu a krupobitia, Zeleznicné kolajové vozidla
a casti subsystému sa musia projektovat tak, aby splriali poziadavky TSI s prihliadnutim na tieto
scendadre:

e snehové zaveje (lahky sneh s nizkym obsahom ekvivalentu vody), ktoré pokrgvaju kolaje
v suvislej vrstve do vysky 80 cm nad temenom kolajnice;

e prachovy sneh, snehové zrdzky vo forme velkého mnozstva lahkého snehu s nizkym
obsahom ekvivalentu vody;

e teplotny gradient, kolisanie teploty a vlhkosti pocas jednej jazdy, ktoré spésobuje vznik
namrazy na Zeleznicénych kolajovych vozidldach;

e spojeny ucinok s nizkou teplotou podla zvolenej teplotnej zény v stlade s vymedzenim
uvedenym v ustanoveni 4.2.6.1.1.

(..)

Nasleduje podrobnejsi opis podmienok/scenarov tykajucich sa snehu, ktoré moze zvazit ziadatel
pri vymedzovani konstrukénych opatreni a/alebo opatreni skisania. Ziadatel si méze zvolit’ iné
podmienky/scenare podla oblasti a podmienok pouzivania Zelezni¢ného kolajového vozidla:

Tieto podmienky/scenare su zaloZzené na predchadzajucich skisenostiach ziskanych severskymi
krajinami. Nie su vyjadrené v konsStrukénych kritériach, ktoré su priamo uplatnitelné na vozidla.

Poveternostné podmienky spdsobujiice virenie snehu vo vzduchu popri vlaku v teplotnej oblasti
-10°C<T<0°C:

Podmienky s viriacim sa snehom sa Casto vyskytuju v zimnom obdobi vo Finsku, Nérsku
a Svédsku. Sposobuje ich sypky sneh zvireny vetrom a rychlostou vlaku a méze spdsobit
upchatie privodov vzduchu, usadzovanie snehu a fadu spdsobujuce napr. vykolajenie,
poskodenie brzdovej hadi¢ky alebo prekazku vo vyhlade zo stanovista rusnovodica.
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Ak nie su zabezpeCené vhodné opatrenia, brzdny vykon mobze byt podstatne znizeny.
Na zelezni¢nych kolajovych vozidlach brzdenych kotu¢ovou brzdou zvy€ajne sneh vytvara vrstvu
snehu/ladu medzi brzdovym obloZenim a brzdovym kotu€om. K rovnakému ukazu dochadza
na Zelezniénych kolajovych vozidlach brzdenych klatikmi. Treba predist prediZeniu brzdnej
drahy. Na to, aby sa prediSlo prevadzkovym obmedzeniam, si potrebné kompozitné brzdové
obloZenia a kompozitné brzdové klatiky s preukazanou vhodnostou pre zimné podmienky. Po&as
uplynulych troch desatroCi sa preto uskutoCnilo rozsiahle skuSanie, aby sa nasli prijatelné
kompozitné trecie prvky.

Prevadzkové opatrenia, ako su pravidelné skusky brzdy/brzdenia pocas tychto podmienok, su
Casto vyuzivané na to, aby sa minimalizovalo riziko nepriaznivého zniZzenia brzdného vykonu v
tychto podmienkach.

Vyuziva sa aj pravidelné skuSanie brzdy pred zaciatkom prevadzky a aj pocas jazdy (ohrievacie
brzdenie, aby sa =zaistilo, Ze je zachovany brzdny vykon a skuSanie brzdy napriklad
pred signalizanymi zariadeniami, stanicami a najméa pred dlhymi a velkymi spadmi/klesaniami).

Velmi nizke teploty byvaju najma vo vnitrozemi vo Finsku a Svédsku, ale aj v Nérsku (&im viac
na sever, tym chladnejsie).

Nizka teplota prostredia a rychla zmena teploty v spojeni s vihkostou si mézu vyzadovat
opatrenia na obmedzenie kondenzéacie a/alebo spravneho odvadzania vody (napr. v pripade
kon§trukcii, ktoré su zatvorené a moze sa v nich hromadit’ vihkost).

Lahky sneh na trati do vySky 800 mm nad temenom kolajnic:

V severskej oblasti sa nepriaznivé snehové zrazky vyskytuju najma vo Svédsku a Nérsku.
Vo Svédsku sa mdzu vyskytovat neodhrnuté trate so sypkym snehom do vysky 800 mm ako
nasledok snehovych zrazok za 24 hodin. V takom pripade mdze byt nevyhnutné, aby manazér
infrastruktury konajuci ako manazér dopravy alebo na Ziadost manazéra dopravy uplatnil
osohitné postupy.

Nie je to bezné v Nérsku, kde napadnuty sneh byva tazsi (vySSia hustota) a najhustejSie snezenie
nie je tak intenzivne. Vo Finsku je vyska snehu nizka.

Taz8i sneh na trati s premenlivou vy$kou nad temenom kolajnice a v pripade, e snehova
pokryvka méze byt po stranach prie€ne na jednej urovni alebo naklonené:

Laviny, snehové zaveje, zosuvy ladu atd. na trati sa vyskytuju takmer vyhradne na nérskych
tratiach a vacsinou na horskych tratiach. Snehové zaveje sa sporadickejSie mézu vyskytovat’ aj
pri hustych snehovych zrazkach a silnom vetre.

Snehovy zavej alebo sneh z laviny s prieéne naklonenou hornou plochou vyvola intenzivne
bocné sily, ak sa do nich vojde, a preveri odolnost voc€i vykolajeniu. Potrebny je snehovy pluh s
tvarom zabezpecujucim sily smerujuce nadol (pozri bod tykajici sa zmetadla prekazok v TSI).

Konzistencia snehu od uplne sypkého a fahkého po zfadovateny alebo velmi tvrdy, od suchého
po Uplne mokry sneh s akoukolvek hustotou od 100 do 400 kg/mé:

Tazky sneh ma velku odolnost, ked sa do neho vchadza. Potrebna je predovsetkym pevnost
snezného pluhu a jeho upevnenia a ¢elo Zelezniéného kolajového vozidla (pozri bod tykajuci sa
zmetadla prekazok v TSI).

Okrem toho si otvorené namontované zariadenia pod podlahou vyZaduju posilnenu ochranu, aby
sa predislo Skodam napr. zo zfadovatenych hrud.
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Nahle zmeny pri prejazde dlhymi tunelmi:

Napriek nizkej vonkajSej teplote ma vzduch v dihych tuneloch vzdy niekolko stupfiov nad nulou
a relativna vlhkost vzduchu dosahuje takmer 100 %. Ak ma trat vela dlhych tunelov a vonkajsia
teplota vzduchu je nizka, sneh a lad ma tendenciu hromadit sa najma na koncoch vozidla,
na zariadeniach pod podlahou a/alebo na/v pojazdovom mechanizme.

Z vonkajsej strany zelezni¢ného kolajového vozidla ihned dochadza ku kondenzacii. Opakované
cykly hromadia lad, ktory mdze napr. prekazat vofnym pohybom, &im sa zvySuje riziko
vykolajenia. Nahromadeny sneh/lad spdsobuje zvysenu hmotnost a sily.

Vysoka relativna vihkost' v chladnucom vzduchu méze spbsobit poruchu elektroniky.

Ustanovenie 4.2.6.2.4: Bo€ny vietor

»3. Pri jednotkdch s maximdlnou konStrukénou rychlostou vyssou alebo rovnou 250 km/h musia
byt ucinky bocného vetra vyhodnotené jednou z tychto metod:

a) vymedzené a vyhovujuce Specifikdcii uvedenej v ustanoveni 4.2.6.3 TSI HS RST 2008 alebo

b) vymedzené metédou posudzovania podla Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym
¢. 37. Vysledna charakteristickd krivka vetra najcitlivejSieho vozidla posudzovanej jednotky sa
zaznamend do technickej dokumentdcie podla ustanovenia 4.2.12.

Ziadatel si zvoli medzi danymi dvomi metédami: postdenie v stlade s normou EN (s pouZitim
rovnakej metddy ako pre jednotky s nizSou maximalnou rychlostou) alebo posudenie stanovené
v HS RST TSI (ucinné od roku 2008, medzitym pracovna skupina CEN doplnila normu pre HS).
POZNAMKA: V ¢&lanku 11 ods. 2 nariadenia Komisie sa uvadza, ze HS RST TSI 2008 zostava
uplatnitelna pre tento konkrétny predmet. Pozri aj ustanovenie 7.1.1.7 LOC&PAS TSI.

Dopliujuce informacie na vymedzenie relevantnych prevadzkovych predpisov:

Vysledné charakteristické krivky vetra zaznamenané v technickej dokumentacii by sa mali
zohladnit, ked Zelezni¢ny podnik vymedzuje relevantné prevadzkové predpisy aj so zohfadnenim
dostupnych informacii poskytnutych manazérom infrastruktiry o podmienkach vetra pre danu trat
(najma ak sa tieto podmienky vetra povazuju za kritické).
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Ustanovenie 4.2.7.1: VonkajSie osvetlenie

VonkajSie osvetlenie predstavuje komponenty interoperability a jeho farba a svietivost musia byt
odskusané na urovni komponentu interoperability. Skuska mdéze obsahovat konkrétne
podmienky zaclenenia svetiel (napr. dodato¢né zasklenie). Tato podmienka je sucastou oblasti
pouzitia komponentu.

V pripade neistoty tykajucej sa oblasti pouZitia méze Ziadatel vykonat dodatocné overovania na
urovni vozidla a vysledky predlozit notifikovanému organu.

Ustanovenie 4.2.7.1.1: Predné svetla

»2. Na prednej strane viaku musia byt k dispozicii dva biele svetlomety, ktorymi sa
zabezpeduje viditelnost pre rusriovodica.

(...)

7. Jednotka moéze byt vybavend aj dalsimi prednymi svetlometmi (napr. horné predné
svetlomety).

V TSI sa stanovuju minimalne poziadavky na svetlomety, ktoré su dostatocné na prevadzku v
sieti EU.

PouZzivanie dalSich svetlometov Zelezni€nymi podnikmi sa v TSI nezakazuje. Pouzivanie tychto
svetlometov mbze na niektorych sietach podliehat obmedzeniam, ich pritomnost vSak neméze

byt podmienkou pristupu na Zelezni¢nu siet. V norme EN 15153-1 sU poskytnuté usmernenia o
umiestneni tychto dalSich svetlometov.

Ustanovenie 4.2.7.1.4: Ovladanie svetiel

»2. Rusniovodi¢ musi mat moznost oviadat”:
- predné a obrysové svetld jednotky z beznej polohy pri riadeni vozidla;
= koncové svetld jednotky zo stanovista rusriovodica.

Pri tomto ovladani sa méze pouzivat jeden samostatny prikaz alebo kombindcia prikazouv.

Poznamka: Ked sa md prostrednictvom svetiel upozornit na nidzovi situdciu (prevadzkovy
predpis, pozri TSI OPE), mali by sa pouzit iba predné svetlomety v rezime blikania.“

V TSI je Specifikované ovladanie svetiel na urovni jednotky. Neobsahuje Specifikaciu na urovni
vlaku.

Pouzivanie svetiel Zelezni€nymi podnikmi na znazornenie nudzove;j situacie sa v TSI
nezakazuje. Ich pouZivanie mdze na niektorych sietach podliehat obmedzeniam. Tato
funkcionalita vSak nemdze byt podmienkou pristupu do siete.

Ustanovenie 4.2.8.2.2: Prevadzka v rozsahu napati a frekvencii

» 1. Elektrické jednotky musia byt schopné prevadzky v rozsahu minimdlne jedného zo systémov
ynapdtie a frekvencia®, ktoré st vymedzené v TSI Energia v ustanoveni 4.2.3.“

Konstrukéné rieSenie subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel pre ostatné dodatoéné
systémy ,napéatie a frekvencia“ neopisané v TSI ENE, nie je v TSI zakazané.

Ak takyto dodato€ny systém podlieha Specifickému pripadu v TSI ENE, podlieha v d6sledku toho
Specifickému pripadu v TSI LOC&PAS (uvedeného v zozname v oddiele 7.3, s prislusnymi
predpismi, ktoré su opisané alebo ktoré treba oznamit).

Ak sa uplatriuje len na siete, ktoré nie su v rozsahu pdsobnosti TSI, mali by sa nan vztahovat
vnutrostatne predpisy.
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Ustanovenie 4.2.8.2.7: Poruchy energetického systému pri systémoch
striedavého prudu

»2. Musi sa vypracovat studia zlucitelnosti v sulade s metodikou vymedzenou v Specifikdcii
uvedenej v dodatku J-1 pod indexovym é&. 45 v ustanoveni 10.3. Ziadatel musi vymedzit kroky
a predpoklady uvedené v tabulke 5 predmetnej Specifikdcie (stlpec 3 ,Zainteresovand strana“ sa
neuplatniuje), pricom vstupné udaje treba uviest podla prilohy D k predmetnej Specifikdcii.
Akceptacéné kritéria musia zodpovedat vymedzeniu uvedenému v ustanoveni 10.4 predmetnej
Specifikdcie.

3. Vsetky udaje a predpoklady, ktoré sa zohladrniuju pri tejto Studii zluditelnosti, sa zaznamenaju
v technickej dokumentdcii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).

Pozri Cast priru¢ky na uplatiovanie, ktora sa vztahuje na TSI ENE, a najma ustanovenie TSI
ENE 4.2.8.

Ustanovenie 4.2.8.2.8: Vozidlovy systém na meranie energie

» 1. Vozidlovy systém na meranie energie je systém na meranie elektrickej energie, ktort hnacia
jednotka odobrala z vrchného trolejového vedenia alebo vrdtila (pri rekuperacnom brzdeni) do
vrchného trolejového vedenia.

2. Vozidlové systémy na meranie energie musia splfiat poziadavky uvedené v dodatku D k tejto
TSL

3. Tento systém mozno vyuZivat na ucely fakturdcie. Udaje, ktoré dany systém poskytuje, sa
musia akceptovat na ucely fakturdcie vo vSetkych élenskych Stdatoch.

4. Vybavenie vozidlovym systémom na meranie energie a jeho vozidlovou lokalizacnou funkciou
musi byt zaznamenané v technickej dokumentdcii, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12.2 tejto
TSI Stucastou dokumentdcie musi byt aj opis komunikdcie vozidlovych zariadeni so zariadeniami
na zemi.

5. V dokumentacii tykajticej sa tdrzby, ktord sa opisuje v ustanoveni 4.2.12.3 tejto TSI, musia
byt uvedené vsetky pravidelné postupy overovania, ktoré sluzia na zaistenie pozadovanej tirovne
presnosti vozidlového systému na meranie energie pocas doby jeho Zivotnosti.

Cielom poziadaviek stanovenych v tejto TSI a v TSI ENE je zabezpedit, aby vetky systémy
na zber udajov (DCS) boli schopné zbierat’ Udaje z vozidlovych systémov na meranie energie
(EMS).

Specifikacia tykajuca sa protokolov rozhrani a forméatov prenesenych tdajov medzi EMS a DCS
je otvorenym bodom.

Tento otvoreny bod sa ma zavriet podla IEC 61375-2-6 (budiica norma EN 61375-2-6) a prilohy
A k norme EN 50463-4.

V ENE TSI sa vyzaduje, aby bol tento bod uzavrety do 2 rokov od nadobudnutia uc¢innosti (ENE

TSI).
V LOC&PAS TSI su vymedzené poziadavky EMS a v ENE TSI su vymedzené funkéné
poziadavky DCS.
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Ustanovenie 4.2.8.2.9.2: Geometria hlavy zbera¢a (uroven komponentov
interoperability)

»1. Pri elektrickych jednotkdch projektovanych na prevdadzku na systémoch s ingm rozchodom
kolaje ako 1 520 mm, najmenej jeden zberaé (jeden zo zberacov), ktory sa inStaluje na dant
jednotku, musi mat typ geometrie hlavy v sulade s jednou z dvoch Specifikdcii uvedenych v
nasledujticom texte v ustanoveniach 4.2.8.2.9.2.1 a 4.2.8.2.9.2.2.“

InStalovanie iného dalSieho zberaca s odliSnou geometriou hlavy nie je v TS| zakazané.

Ak je takyto dalSi zbera¢ potrebny, Specifické pripady geometrie hlavy zberaa stanovené
v oddiele 7.3 LOC&PAS TSI sa vztahuju na:

e konstrukéné rieSenia vrchného trolejového vedenia, ktoré su predmetom Specifického
pripadu v TSI ENE, ako aj na

e konstrukéné rieSenia vrchného trolejového vedenia, ktoré nie su v sulade s TSI ENE,
na existujlcich tratiach

Poznamka: na siete mimo rozsahu pésobnosti TSI a Zelezniéné kolajové vozidla prevadzkované len
na tychto sietach sa vztahuju vnutrostatne predpisy (napr. siete so systémom napajania elektrickou
energiou 600 VDC alebo 750 VDC)

Ustanovenie 4.2.8.2.9.4.2: Material kiznych list

»Materidl, ktory sa pouziva na vyrobu klznych list, musi byt mechanicky a elektricky zlucitelny s
materidlom trolejového drétu (v stilade so Specifikdaciou uvedenou v TSI ENE v ustanoveni 4.2.14)
s cielom zabezpedit riadny odber pridu a zabranit nadmernému odieraniu povrchu trolejovych
drétov, a tym minimalizovat opotrebenie trolejovych drétov, ako aj klznych list.“

Pozri aj ustanovenie 5.3.11 TSI, v ktorom je vymedzena oblast pouzitia klznych list, ktoré su
komponentom interoperability.

Pozri aj ustanovenie 6.1.3.8, v ktorom sa stanovuje postup posudzovania zhody, ktory sa ma
pouzit. Tymto ustanovenim sa umozfiuje, aby vyrobca vykonal posudenie vhodnosti
na pouzivanie.

Na tento predmet sa vztahuju tieto normy EN:

- EN 50367:2012: tato norma sa tyka interakcie medzi trolejovym vedenim a zberacom.
Uvadza sa v nej bezny material vrchného trolejového vedenia a kiznych list; pokial v§ak
ide o material klznych list, TSI obsahuje viac moznosti.

- EN 50405:2006 (reviduje sa): tato norma sa tyka posudenia klznych list.

Cielom revizie normy EN 50405 je zabezpecenie komplexného postupu posudenia pre klzné
liSty, ktoré su komponentmi interoperability. V postupe posudzovania by sa mali zvazit aspekty
tykajuce sa oblasti pouzivania (ustanovenie 5.3.11 TSI).

Odkaz: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 2.00 Strana 39 zo 73

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_SK

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

7 Prirucka na uplatfiovanie TSI LOC&PAS

European Railway Agency

»2. Mozno pouzit homogénny uhlik alebo impregnovany uhlik s pridavnym materidlom.

Ked sa pouziva kovovy pridavny materidl, obsah kovu v uhlikovych klznych listdch musi tvorit
med alebo medend zliatina, pricom tento obsah nesmie byt vyssi ako 35 % hm. pri liStach
pouzivanych na tratiach so striedavym prudom a pri liStach pouzivanych na tratiach
s jednosmerngm prudom nesmie byt obsah kovu v uhlikovych klznych listach vys$si ako 40 % hm.

Zberace posudzované podla tejto TSI musia byt vybavené klznymi liStami vyrobengymi z vysSsie
uvedeného materidlu.

3. Okrem toho su pripustné aj klzné liSty vyrobené z iného materidlu a klzné liSty s vyssim

obsahom kovu alebo impregnovaného uhlika s vrstvou medi (pokial to umoznuje register
infrastruktury) za predpokladu, Ze:...“

Klizné listy, na ktoré sa vztahuje vyhlasenie ES o zhode podfa bodu 2, su povolené pre aplikacie
zodpovedajlce ich oblasti pouzivania v celej sieti EU bez akejkolvek dal$ej skusky zlugitelnosti
s konkrétnym vedenim. Manazér infradtruktiry neméze zamietnut’ takuto klznu listu a neméze
Zelezni€nému podniku nariadit, aby pouzival konkrétny material.

Bodom 3 sa umozniuje pouzivanie klznych list z iného materialu pod podmienkou, ktoré
podliehajid dohode s manaZzmentom infrastruktury (prostrednictvom informacii v registri
infrastruktury).

Percento obsahu kovov sa vypocita k celkovej hmotnosti kiznej liSty.

Pokial ide o pritlaénu silu a dynamické spravanie zbera¢a, hmotnost’ a velkost' (hrubka) hlavy
zberaCa mdzu ovplyvnit vysledky skusky. Z toho dévodu v pripade pouzitia odliSnych kiznych list,
nez su povodne overené listy, treba skontrolovat, aby neboli odchylky hmotnosti a velkosti
vyznamné. Vyrobca zberaCa by mal pokryvat tento aspekt v technickych dokumentoch
poskytovanych s vyhlasenim ES o zhode zberaca.

Ustanovenie 4.2.8.2.9.6: Pritla¢na sila a dynamické spravanie zberaca

»4. Overenim na urovni komponentov interoperability sa musi potvrdit dynamické spravanie
samotného zberaca a jeho schopnost odoberat prud z vrchného trolejového vedenia podla
poziadaviek TSI Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.1.3.7.

5. Overenim na trovni subsystému zeleznicnych kolajovych vozidiel (zaclenenie do konkrétneho
vozidla) sa musi umoznit nastavenie pritlacnej sily so zretelom na aerodynamické ucinky, ktoré
vyvoldva zeleznicné kolajové vozidlo, a na polohu zberaca v jednotke alebo vo vlaku v pevnej
alebo vopred urcéenej zostave. Postup posudzovania zhody sa vymedzuje v ustanoveni 6.2.3.20.¢

ZberaC je komponentom, ktory zabezpecluje odber prudu z vrchného trolejového vedenia
(OCL). Kvalita odberu prudu zavisi od vlastnosti OCL, zberata a Zelezni¢ného kolajového
vozidla (vratane interakcie medzi viacerymi zberacmi naraz zdvihnutymi na viaku). Tieto 3 prvky
maju urcité dynamické spravanie, ktoré ovplyvriuje kone¢ny vykon.

Pri navrhovani zberaca sa zohladfuje subor vlastnosti OCL vratane maximalnej prevadzkove;j
rychlosti Zelezni€ného kolajového vozidla (ktora zavisi od OCL a od Zelezniéného kolajového
vozidla). Okrem toho navrh umoznuje nastavenie pritlaénych sil (statickej a dynamickej)
réznymi prostriedkami (tlakom, pruzinami, deflektorom...).

Zberac nie je navrhnuty pre konkrétne Zelezni¢né kolajové vozidlo, ale pre geometriu OCL
zaistujucu zlucitefnost s geometriou hlavy zberaa a maximalnou rychlostou. Vymedzenie
zberaca ako komponentu interoperability (IC) je v sulade s touto zasadou.
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Cielom vykonavanych skuSok na posudenie zberaca ako komponentu interoperability je
potvrdenie viastnosti samotného zberac¢a pre OCL v sulade s ENE TSI a pre uréitd maximalnu
rychlost (oblast pouzitia komponentu interoperability vymedzena v ustanoveni 5.3.10 TSI
LOC&PAS). Koncepcia komponentu interoperability umozfiuje projektantovi alebo vyrobcovi
zberaca vydat vyhlasenie ES o zhode nezavisle od konkrétneho pouzivania zberaca.

Ked je zberal zacleneny do konkrétneho Zelezni¢ného kofajového vozidla, Ziadatel v pripade
tohto zelezni¢ného kolajového vozidla musi vykonat potrebné Upravy, aby ziskal priemernu
pritlaénu silu v rozsahu stanovenom v TSI (napr. nastavenie aerodynamickych komponentov
zberaca do Specifickej pozicie).

Pozri aj Cast priruky na uplathovanie vztahujucej sa na ENE TSI a najma jej ustanovenie tykajuce
sa ,posudenia dynamického spravania a kvality odberu pradu®.

»0. ... Na interval rychlosti od 320 km/h az po maximdlnu rychlost (v pripade, Ze je vysSia ako
320 km/h) sa uplatriuje postup na zavadzanie inovacnych rieSeni, ktorého opis sa uvddza v
¢lanku 10 a v kapitole 6 tejto TSI “

Rovnaky postup je stanoveny v TSI ENE pre vrchné trolejové vedenie navrhnuté pre rychlost
vysSiu ako 320 km/h. Tento postup pre inovativne rieSenie umozni doplnit TSI ENE a LOC&PAS,
len ¢o bude naplanované uplatnenie v danom intervale rychlosti. Tento postup sa uprednostriuje
pred uplatfiovanim vnutrostatneho predpisu (tak ako v pripade otvoreného bodu v TSI), pretoze
sa tak predchadza riziku rozdielov v jednotlivych Elenskych Statoch.

Ustanovenie 4.2.8.2.9.7: Usporiadanie zberaov (uroven subsystému
zelezniénych kolajovych vozidiel)

»2. Pocet zberacov a vzdialenost medzi nimi sa projektuje so zretelom na poziadavky na ucinnost
odberu prudu v sulade s vymedzenim podla ustanovenia 4.2.8.2.9.6.

3. Ked je vzdialenost medzi dvomi za sebou nasledujucimi zberaémi v pevnych alebo vopred
urcéenych zostavdch posudzovanej jednotky mensSia ako vzdialenost, ktord sa uvddza v TSI
Energia v ustanoveni 4.2.13 pre zvoleny typ vzdialenosti konStrukcie vrchného trolejového
vedenia, alebo ked su viac ako dva zberace sucasne v kontakte so zariadenim vrchného
trolejového vedenia, skusanim sa musi preukdzat, ze poziadavku na kvalitu odberu pridu, ktord
je vymedzend v predchddzajicom texte v ustanoveni 4.2.8.2.9.6, spliia zbera¢ s najnizsim
vykonom (urceny prostrednictvom simuldcii, ktoré sa vykonaju pred danym skusanim).

4. Zvoleny (a teda pouzity na skusanie) typ vzdialenosti konStrukcie vrchného trolejového vedenia
(A, B alebo C, v stulade s vymedzenim uvedenym v TSI Energia v ustanoveni 4.2.13) sa
zaznamend v technickej dokumentdcii (pozri ustanovenie 4.2.12.2).“

Pozri Cast priruCky na uplatfiovanie, ktora sa vztahuje na ENE TSI , a najmé ustanovenie TSI
ENE 4.2.13.

Do uvahy treba vziat zostavu vlaku (zostavy vlakov), ktora je predmetom uplatfiovania TSI (ako
je opisana v ustanoveni 4.1.2 a vymedzena ziadatelom).

Simulacie vykonané na urenie zberac€a s najniZz$im vykonom treba zaznamenat a odovodnit.
Mbézu sa tykat $pecifickych predpisov tykajucich sa siete, v ktorej je vozidlo uréené na prevadzku.
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Ustanovenie 4.2.8.2.9.8: Jazda cez Useky s oddelenymi fazami alebo s oddelenymi
systémami (Uroven subsystému zelezniénych kolajovych vozidiel)

»3. Pri jazde cez tiseky s oddelenymi fazami alebo s oddelenymi systémami musi byt mozné znizit
spotrebu elektrickej energie danej jednotky na nulu. Register infrastruktiury poskytuje informdcie
o pripustnych polohdch zberacov: mézu byt bud stiahnuté alebo zdvihnuté (s povolenym
usporiadanim zberacov) pri jazde cez useky s oddelenymi systémami alebo fazami.“

Pozri ¢ast prirucky na uplatiiovanie, ktora sa vztahuje na ENE TSI , a najma ustanovenie TSI
ENE 4.2.15 a 4.2.16.

Prevadzkové podmienky na jazdu cez Gseky na delenie faz alebo systémov si stanovené v ENE
TSI a dalSie informacie su poskytnuté v normach EN 50367:2012 a EN 50388:2012. Okrem toho
register infrastruktury obsahuje podrobnosti tykajuce sa konkrétneho Useku na delenie f4z alebo
systémov.

Sprava o pozadovanej obsluhe (ktora sa vykona na vozidle prechadzajicom cez takéto Useky)
je dorucena vozidlu prostrednictvom signalizacného systému. MézZe ist o navest informujucu
ruSniovodi€a, aby vykonal stanovené ukony ru¢ne, alebo systém CCS posle spravu a automaticky
vyvola pozadovany ukon zariadenim vozidla bez zasahu rusfovodi¢a. Posledné rieSenie je
povinné na vysokorychlostnej sieti, ktord je vymedzend v prilohe 1 k smernici o interoperabilite
(2008/57).

Ustanovenie 4.2.8.2.9.10: Stiahnutie zberaa (Uroven subsystému zelezniénych
kolajovych vozidiel)

»4. Elektrické jednotky s maximalnou konstrukénou rychlostou vyssou ako 160 km/h musia byt
vybavené zariadenim ADD.

5. Elektrické jednotky s maximdlnou konStrukénou rychlostou vyssSou ako 120 km/h, pri
prevdadzke ktorych sa vyzaduje viac zdvihnutych zberacov, musia byt vybavené zariadenim ADD.

6. Zariadenim ADD sa mézu vybavit aj ostatné elektrické jednotky.

Funkcionalita automatického stahovacieho zariadenia (ADD) je stanovena v TSI. Specifikované
ADD je preto akceptované na vSetkych sietach.

Pre elektrické jednotky s maximalnou rychlostou nizSou alebo rovnajucou sa 160 km/h alebo
nizSou alebo rovnajucou sa 120 km/h v pripade jednotky vyzadujucej si viac ako 1 zdvihnuty
zberaC pocCas prevadzky, ma ziadatel moznost vybavit subsystém Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel funkcionalitou ADD alebo nie.

Vlak s 2 ruShami sa nepovazuje za elektricku jednotku v kontexte tejto TSI, preto sa poziadavka
5 nevztahuje na rusne.

Ustanovenie 4.2.9.1.1: Stanoviste rusnovodica — vSeobecné ustanovenia

» 1. Stanoviste rusnovodié¢a musi byt projektované tak, aby prevadzku mohol zabezpecovat jeden
rusriovodic. “

V TSI sa vyzaduje, aby navrh umozfioval vykonavat obsluhu zabezpeCovanu jednym
rusnovodicom.

Navrh na obsluhu viac ako jednym rusfiovodi¢om nepatri do rozsahu pdsobnosti tejto TSI (ale
nie je zakazany).
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Ustanovenie 4.2.9.1.2.1: Vstup a vystup v prevadzkovych podmienkach

»1. Stanoviste rusriovodica musi byt pristupné z obidvoch stran vlaku zo vzdialenosti 200 mm
pod temenom kolajnice.

2. Tento pristup méze byt priamo zvonka cez vonkajSie dvere stanovista alebo cez priestor
v zadnej ¢asti stanovista...“

3. Prostriedky na vstup vlakového persondlu na stanoviSte rusniovodica a na vystup z neho...“

Na ucel posudenia zhody pristupovych bodov 1 a 3 sa mbzu pouzit ustanovenia 7.1, 7.2 a 7.3
normy EN 16116-1:2013. Priestor za stanovistom mézZe zahffiat priestor pre cestujucich,
technicky priestor, vestibul a/alebo prechodovi ploSinku.

»8. V pripade vonkajSich aj vnitorngch dveri stanovista rusniovodica, ak su umiestnené kolmo
na vozidlo alebo smerujii pozdiz boku vozidla, mozno svetlost dveri v hornej éasti zmensit (uhol
na vonkajSej vrchnej strane) vzhladom na obrys vozidla. Toto zmenSenie sa tyka vylucne
obrysového ohranicenia v hornej casti. Aj po predmetnom zmenseni musi byt Sirka svetlosti
v hornej ¢asti dveri pringjmensom 280 mm.“

Tato poziadavka umoznuje Sirku dveri menSiu ako 280 mm so zvislou vzdialenostou vy$Sou ako
1750 mm, pokial je dodrzana minimalna Sirka 280 mm medzi dolnou ¢astou dveri a vySkou 1750
mm (pozri nasledujuici obrazok).

<280 mm
|e— 280 mm
ALLOWED |/

1750 mm

Ustanovenie 4.2.9.1.3.1: Viditel'nost’ vpred

»3. V pripade rusriov s centrdlnym stanovistom a v pripade tratovych strojov sa na zabezpecenie
viditelnosti nizko umiestnenych ndvestidiel povoluje rusriovodicovi zaujat niekolko poléh
pri vedeni vozidla v stanovisti s cielom splnit uvedent poziadavku. Pri vedeni vozidla v sede sa
splnenie tejto poziadavky nevyzaduje.“

V pripade ruShov s centralnym stanovistom z dévodu konsStrukcie prednej Casti vozidla pred
stanoviStom a v pripade tratovych strojov z dévodu usporiadania stanovista nie je vzdy mozna
viditelnost' nizko umiestnenych navestidiel z pozicie rusrfiovodica v sede.
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Ustanovenie 4.2.9.1.5: Sedadlo vodica

»PozZiadavky na urovni komponentouv:

1. Sedadlo rusriovodicéa musi byt projektované tak, aby rusnovodi¢c mohol vykondvat vsetky
bezné riadiace utkony v sede, so zretelom na antropometrické merania vztahujice sa
na rusnovodicéa v stlade s ustanoveniami dodatku E. Sedadlo musi z fyziologického hladiska
umoznovat spravne drzanie tela rusfiovodica.

2. Rusnovodi¢ musi mat moznost nastavit polohu sedadla tak, aby vyhovovala referenénej polohe
o¢i na ucely vonkajsej viditelnosti v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.3.1.

3. Pri projektovani sedadla a pri pouzivani sedadla rusnovodicom sa musi zohladriovat
ergonémia a zdravotné hladiska.

Poziadavky na zaélenenie do stanovista rusnovodica:

4. Montdz sedadla v stanovisti rusnovodica musi umoznit dodrzanie poziadaviek na vonkajsiu
viditelnost v stlade s ustanovenim 4.2.9.1.3.1 a to tak, Ze nastavenie sedadla mozno (na tirovni
komponentov) rozlicne upravovat, pricom sa nesmie narusit ergonémia, zdravotné aspekty, ani
pouzivanie sedadla rusriovodicom.

5. Sedadlo nesmie byt prekdzkou pri tiniku vodiéa v ntidzovej situdcii.

6. Montdz sedadla rusrniovodic¢a do rusriov a riadiacich osobnych vozriov v pripade, Ze su tieto
vozne uréené aj na prevdadzku s rusriovodicom v stoji, musi umoznovat nastavenie jeho polohy
tak, aby sa ziskal potrebny volny priestor na vedenie vozidla v stoji.

V UIC 651 z jula 2002 sa v ustanoveni 5.1 (okrem ustanovenia 5.1.4) poskytuju podrobné
usmernenia tykajuce sa navrhu sedadla vodica.

Ustanovenie 4.2.9.1.7: Ovladanie klimatizacie a kvalita vzduchu

»2. Pri vedeni vozidla v sede (v stlade s vymedzenim uvedenym v ustanoveni 4.2.9.1.3) nesmie
na hlavu a plecia rusrniovodica prudit vzduch z vetracieho systému rychlostou vyssou, ako je
hranicnd hodnota, ktorda sa povazuje za vhodniu na zabezpecenie priaznivého pracovného
prostredia. “

Prijatelna hraniéna hodnota rychlosti vzduchu je stanovena v norme EN14813-1:2006
v ustanoveni 9.5. Postup merania rychlosti vzduchu je stanoveny v norme EN14813-2:2006
v ustanoveni 6.2.

Je povolené poskytnut rusnovodicovi prostriedok na Upravu rychlosti vzduchu a/alebo
na usmernenie prudu vzduchu pre vlastné pohodlie. V takom pripade by sa mala prijatefna
hraniéna hodnota dosiahnut aspori v jednej pozicii systému nastavenia.

TSI neobsahuje Ziadnu poziadavku tykajucu sa teploty na stanovisti s vynimkou vtedy, ked
ziadatel pokryva nepriaznivé klimatické podmienky opisané v ustanoveni 4.2.6.1. V kazdom
pripade by mal Zelezniény podnik (pouzivatel vozidla) zohladnit skuto¢né prevadzkové a
pracovné podmienky, ktoré nepatria do rozsahu pésobnosti tejto TSI.
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Ustanovenie 4.2.9.3.1: Funkcia kontroly €innosti rusnovodic¢a

»2. Systém musi umozrniovat nastavenie (v dielni, v ramci ¢innosti udrzby) ¢asu X v rozsahu 5
sekund az 60 sektnd. “

»9. Poznamky:
— Pripusta sa, aby funkciu, ktora sa opisuje v tomto ustanoveni, plnil subsystém CCS.

— Hodnotu ¢éasu X musi stanovit a odévodnit Zelezniény podnik (uplatnenie Specifikdcii TSI OPE
a CSM s prihliadnutim na jeho platny kédex osvedcenych postupov alebo na postupy
na dosiahnutie stladu s prislusngmi predpismi mimo ramca pésobnosti tejto TSI).

— Ako prechodné opatrenie sa pripusta aj inStaldcia systému s pevne stanovenym céasom X
(nemozno menit nastavenie), ak ¢as X je v rozsahu od 5 sekund do 60 sekuind a zeleznicny podnik
je schopny odévodnit tento pevne stanoveny cas (v sulade s ndlezitostami uvedenymi
v predchdadzajticom texte).

— Clensky $tat méze ulozit Zelezniéngm podnikom, ktoré vykondvajii prevdadzku na jeho tizemi,
povinnost prisposobit ich Zelezni¢né kolajové vozidla s maximdlnym limitom pre éas X, ak élensky
Stat moéze preukdzat, Ze to je potrebné na zachovanie trovne vnitroStatnej bezpecnosti. Vo
vSetkych ostatnych pripadoch ¢lenské staty nesmu branit v pristupe Zelezniéngm podnikom, ktoré
pouzivaju vyssi éas Z (v ramci stanoveného rozsahu).

Nie je stanoveny jednotny reakény Cas, ale len jeho rozsah, pretoze tato funkcia ma rozhrania
s prevadzkovymi predpismi a fudskymi faktormi. Z toho dévodu méze mat Zzelezni¢ny podnik
vlastny kédex postupov tykajuci sa tohto reakéného Casu.

V pripade novovybudovanych systémov (va¢sinou na zaklade ¢asového softvéru) je poziadavka
nariadujuca funkcionalitu nastavenia reakéného €asu sucastou Specifikacie v TSI. Neznamena to
problém a umozfuje pouzivanie rovnakého systému réznymi Zelezni€nymi podnikmi. Tuto
funkcionalitu nastavenia musi posudit’ notifikovany organ.

Na prevadzkovej urovni (nie je suCastou posudzovania zhody na zéklade tejto TSI) by mal
Zelezni¢ny podnik vymedzit a odévodnit pouzivany reak¢ny ¢as X.

Pre obdobie do zabezpecenia novonavrhnutého systému, do TSI bola viozena poznamka, ktorou
sa umozruje pouzivat systémy s existujucim navrhom bez funkcionality upravy reakéného €asu
(ktoré nadalej spifiaju prevadzkovu potrebu v siéasnej situacii).

V pripade vlaku prechadzajuceho réznymi ¢lenskymi Statmi, ktoré maju odliSnu poziadavku
tykajucu sa maximalnej hodnoty ¢asu X z bezpecnostnych dévodov, si zelezni¢ny podnik musi
zvolit hodnotu akceptovanu réznymi Clenskymi Statmi (napriklad miniméalne jednu, ktora bude
akceptovana, pretoze Clensky Stat méze ziadat len maximalnu hodnotu). V pripade, Ze ¢lensky
stat (Staty) nema konkrétnu poziadavku, zelezni¢ny podnik mdze pouzivat €¢as X v rozsahu
stanovenom v TSI podla vlastnych prevadzkovych predpisov. Treba uviest, Ze ochrana pred
samovolnym pohybom patri do rozsahu pdsobnosti CCS TSI a nie je zahrnuta v TSI LOC&PAS
(aj ked funkcia kontrola ¢innosti rusfiovodica sa pouziva na dany ucel v existujucich aplikaciach).

Ustanovenie 4.2.9.3.3: zobrazovacia jednotka a monitory rusnovodi¢a

»2. Pokial ide o funkcie v rozsahu pésobnosti tejto TSI, informdcie alebo prikazy, ktoré md
pouzivat rusriovodi¢ na riadenie a ovlddanie vlaku, a ktoré sa odovzddvaji prostrednictvom
zobrazovacich jednotiek alebo monitorov, musia byt navrhnuté tak, aby ich rusrniovodi¢ vedel
sprdavne pouzivat a riadne na ne reagovat. “

Tato funkéna poziadavka sa tyka riadenia a prikazov bez ohladu na pouziti technoldgiu (kabel,
siet, optické vlakno, bezdrétové atd.).
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Ustanovenie 4.2.9.3.4: Riadiace prvky a ukazovatele

»1. Funkéné poziadavky sa Specifikuju s ingmi poziadavkami platnymi pre konkrétnu funkciu v
prislusnom ustanoveni pre danu funkciu.“

Prostrednictvom TSI sa neuklada Ziadna osobitna technolégia tykajuca sa systému riadenia
Zelezni¢nej dopravy (drétova, IT rieSenie, dialkové ovladanie). PouZita technoldgia by sa mala
vziat do dvahy so zretelom na sulad s poziadavkami TSI (napr. funkéné a bezpeCnostné
poziadavky).

»4. S cielom zabranit nebezpeénym zdamendm s vonkajSim prevddzkovym ndvestenim,
na stanovisti rusriovodica nie su povolené Ziadne zelené svetld ani zelené osvetlenie s vynimkou
existujucich ndvestnych systémov triedy B na stanovisti (podla TSI CCS).“

Su povolené zelené svetla, ktoré nie su viditelné (vnutri uzavretych priestorov).

»9. Zuukové informdcie, ktoré generuje vozidlové zariadenie na stanovisti rusriovodica, musia
dosahovat prinajmensom 6 dB(A) nad trovriou hluku na stanovisti (tato referencna tirovernt hluku
sa meria za podmienok vymedzenych v TSI Hluk). “

Zvukové informacie, ktoré generuje vozidlové zariadenie, je hodnotené meranim medianu
vhimanej Urovni hluku na arovni ucha rusnovodica, ked zvukové informacie generuje vozidlové
zariadenie. Toto meranie sa mbzZe vykonavat pri réznych rychlostiach v pripade, Ze generované
zvukové informécie zavisia od rychlosti.

Na splnenie uvedenej pozZiadavky sa mdze pouzit prispbsobivé zvukoveé zariadenie.

Proces hodnotenia vnutorného hluku na stanovisti a podmienky sku$ania su vymedzené
v revidovanej TSI HIluk, ktora sa odvolava na normu EN 15892:2011.

Ustanovenie 4.2.9.3.5: Oznac¢ovanie

»2. Na oznacenie ovlddacov a ukazovatelov na stanovisti rusriovodic¢a sa pouziju harmonizované
piktogramy. “

Kym bude k dispozicii prislusny navrh normy EN 16186-2 a ndvrh normy EN 16186-3, na toto
ustanovenie sa mbéze Ciastocne vztahovat UIC 612-0 dodatok H, UIC 612-01 dodatok A a UIC
612-03 ustanovenie 3.2.

Norma ISO 3864-1 je takisto uplatnitelna, pretoZze obsahuje vSeobecné usmernenie
0 bezpec€nostnych farbach a bezpecnostnych oznaceniach.
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Ustanovenie 4.2.10.2: Protipoziarne opatrenia

Ustanovenie 4.2.10.2.1: Poziadavky na materialy

»3. Na zabezpecdenie konsStantnych vlastnosti vyrobku a zaistenie stabilného vgyrobného procesu sa
pozaduje:

« osvedcenie poturdzujtce sulad s normou. Dané osvedcenie sa vyda hned po preskusani materidlu
a jeho prehodnotenie sa vykond kazdych pdt rokouv.

o V pripade, ze nenastali zmeny vo vlastnostiach vyrobku a vo vyrobnom procese a nezmenili sa ani
poziadavky (TSI), nevyzaduje sa vykonanie nového sktusania daného materidlu. V osvedceni stadi
aktualizovat ddatum vydania.

OsvedcCenia tykajuce sa protokolu zo skusky starSie ako 5 rokov by mohli byt akceptovane, ak
sa poziadavky TSI nezmenili a preukaze sa, Ze systémom riadenia kvality sa zabezpedi, ze
vyrobny proces vyrobku a vlastnosti materidlov zostdvaju nezmenené. Tento systém riadenia
kvality by mohol zahffiat’ uplny dodavatelsky retazec zapojeny do vyrobného procesu vyrobku. V
kazdom pripade je potrebné vykonat uvedené preukazanie kazdych 5 rokov.

Ustanovenie 4.2.10.2.2: Osobitné opatrenia pre horfavé kvapaliny

»1. Zeleznicné kolajové vozidla musia byt vybavené opatreniami na ochranu proti vypuknutiu
poziaru a jeho rozsireniu v désledku tiniku horlavych kvapalin alebo plynov.

LooflE

Suilad s normou EN 45545-7:2013 je predpokladom dosiahnutia zhody.

Ustanovenie 4.2.10.3.1: Prenosné hasiace pristroje

» 1. Toto ustanovenie sa uplatnuje na jednotky urcené na prepravu cestujucich a/alebo persondlu.

2. V priestoroch, kde sa nachddzaju cestujtici a/alebo persondl, musi byt jednotka vybavend
primeranymi a postacujicimi prenosnymi hasiacimi pristrojmi.

3. Na ucely pouzitia v zeleznicnych kolajovych vozidldch sa za primerané povazuji vodné hasiace
pristroje obsahujtice vodu a hasiace primesi.

Toto ustanovenie sa vztahuje aj na nakladné rusne a motorové jednotky uréené na prepravu
iného uzitkového nakladu, ako su cestujuci.

Okrem druhu stanoveného v uvedenom bode 3 je sullad s normou EN 45545-6:2013 ustanovenim
6.3 predpokladom dosiahnutia zhody s vynimkou normy E 3-9 uvedenou v ustanoveni 6.3.1.

Z toho dévodu sa na hasiace pristroje, ktoré su v sulade s normou EN 3-7, 3-8 a 3-10, vztahuje
predpoklad dosiahnutia zhody.

Poznamka: EN 3-9 nie je zahrnuta, pretoZe sa tyka hasiacich pristrojov CO2 (bez vody + primesi)
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Ustanovenie 4.2.10.3.2: Systémy na detekciu poziaru

»1. Zariadenia a priestory zeleznicného kolajového vozidla, ktoré predstavuju nebezpecenstvo
vzniku poziaru, musia byt vybavené systémom na skoru detekciu poZiaru.

2. Po zisteni poziaru o tom musi byt upovedomeny rusniovodi¢ a spustia sa ndlezité automatické

tikony s cielom minimalizovat stvisiace nebezpecenstvo, ktoré hrozi cestujicim a vlakovému
persondlu.

()¢

Sulad s normou EN 45545-6:2013 ustanovenim 5.2 a tabulkou 1 je predpokladom dosiahnutia
zhody s uvedenym bodom 1.

Sllad s normou EN 45545-6:2013 ustanovenim 5.2, 5.4 (okrem 5.4.5) je predpokladom
dosiahnutia zhody s uvedenym bodom 2.

Ustanovenie 4.2.10.3.3: Automaticky protipoziarny systém v nakladnych
dieselovych jednotkach

» 1. Toto ustanovenie sa uplatniuje na ndkladné rusne na dieselovy pohon a na ndkladné motorové
jednotky na dieselovy pohon.

2. Tieto jednotky musia byt vybavené automatickym systémom schopnym odhalit poziar
dieselového paliva, odstavit vSetky prislusné zariadenia a tiplne zastavit prisun paliva.“

Tento systém je ur€eny na zmiernenie Uginkov poziaru dieselového paliva, nie na boj proti nemu,
ani jeho uhasenie.

Sllad s normou EN 45545-6:2013 tabulkou 1 ustanoveniami 5.2 a 5.3 je predpokladom zhody
systému na detekciu v spojeni s automatickym protipoziarnym systémom.

Suilad s normou EN 45545-6:2013 ustanovenim 5.4.2.2 a tabulkou 2 je predpokladom zhody pre
funkcie odstavenia zariadenia a zastavenia prisunu paliva.
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Ustanovenie 4.2.10.3.4: Systémy na lokalizaciu a regulaciu poziarov v osobnych
zelezniénych kolajovych vozidlach

»4. Ak sa v priestoroch, ktoré st uréené pre cestujicich/persondl, namiesto priecok v celom priereze
vozidla pouziju iné systémy FCCS, uplatnuju sa tieto poZiadavky:

Musia byt nainstalované v kazdom vozidle jednotky, ktoré su urcené na prepravu cestujticich
a/alebo persondlu;

Musia zabezpecdit, aby sa oheni a dym v nebezpecénych koncentrdcidch nesiril do vzdialenosti
viac ako 30 m v priestoroch urcéenych pre cestujticich/ persondl vo vnutri jednotky minimdlne
pocas 15 minut od vzniku pozZiaru.

Postidenie tohto parametra je otvorenym bodom. “

Systémy na lokalizaciu a regulaciu poziarov (FCCS) su uréené na to, aby sa poZziar a suvisiaci
dym udrzal v obmedzenom priestore 15 minut.

Kym bude dostupna eurdpska norma, metdda posudenia s kritériami Uspesnosti/neuspesnosti
mbze byt vymedzena vnutrostatnymi predpismi notifikovanymi na pokrytie tohto otvoreného
bodu, ktoré sa pouzivaju na posudenie systémov FCCS, ktoré nie su zalozené na prieCkach
v celom priereze vozidla (napr. systémy s vodnou hmlou).

Tato metdda posudzovania by mala byt zaloZzena na vysledkoch skuto¢nej skusky s vhodnou
poziarnou zatazou a malo by byt mozné odskusat FCCS bez ohladu na vlak, v ktorom budu
zabudované.

Ak sa systém aktivuje automaticky, metéda posudzovania sa modze vztahovat na systém
detekcie poziaru/dymu v spojeni s alternativnym systémom FCCS.

Ustanovenie 4.2.10.4.4: Jazdna schopnost’

1. Toto ustanovenie sa uplatnuje na osobné zeleznicné kolajové vozidla kategérie A a B (vrdtane
rusnov osobného vlaku).

2. Jednotka musi byt projektovand tak, aby v pripade poziaru vo vlaku jazdnd schopnost viaku
umoznila dorazit na vhodné miesto na uhasenie poziaru.

3. Zhoda s poziadavkami sa musi preukdzat uplatnenim Specifikdcie uvedenej v dodatku J-1
pod indexovym ¢islom 63, pricom poziar typu 2 ovplyvni tieto systémové funkcie:

brzdenie zeleznicného kolajového vozidla patriaceho do kategdrie A poziarnej bezpecnosti: tdto
funkcia sa posudi z hladiska trvania po dobu Styroch mintt;

brzdenie a trakcia zeleznicného kolajového vozidla patriaceho do kategérie B poziarnej
bezpecnosti: tieto funkcie sa postudia z hladiska trvania po dobu 15 mintt pri minimdlnej
rychlosti 80 km/ h.

Jazdna schopnost trakcie aj brzdenia neznamena Uplnu redundantnost. V norme EN 50553:2012
je vymedzenych niekolko metdd na dosiahnutie jazdnej schopnosti podla nasledujicej schémy
(pozri normu EN 50553:2012 ustanovenie 5.1.3 obrazok 1):
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Okrem toho sa v kapitole 2.2 SRT TSI vymedzuju tri pokryté scenare rizik: horice nehody,
studené nehody a zastavenie na dlhsi ¢as. V pripade tzv. horlcej nehody:

J.--]V pripade Zelezni¢nych kolajovych vozidiel kategérie B sa cestujuci v postihnutom priestore
presunt do nedotknutych priestorov viaku, ktoré st chranené pred ohriom a dymom.

V pripade, Ze je to mozné, vlak opusti tunel. Cestujuci st evakuovani podla pokynov vlakového
personalu alebo sa evakuuju vlastnymi prostriedkami do bezpecnej oblasti v otvorenom priestore.

Ak je to vhodné, vlak mbzZe zastavit' pri miestach na uhasenie poziaru v tuneli. Cestujuci st
evakuovani podla pokynov viakového personalu alebo sa evakuuji vlastnymi prostriedkami do
bezpecénej oblasti.

Ak je systém na hasenie poZiaru schopny poZiar uhasit, nehoda sa klasifikuje ako ,studena*“
nehoda.[...]*

Toto je vsulade snormou EN 50553, vktorej Uvodnej Casti sa objasfiuje, ze sulad
s poziadavkami jazdnej schopnosti akejkolvek relevantnej systémovej funkcie vyplyva z jedného
alebo viacerych nasledujucich faktorov:

* neexistencia relevantného poziaru

+ zaistenie systémovej funkcie zasiahnutej poziarom

+ zaistenie systémovej funkcie redundantného pofa zasiahnutého poziarom
* hasenie poziaru

+ zaistenie dostato¢ného zvysného vykonu pri poziari.

Ak je preto v pripade dieselovych lokomotiv preukazané, Ze v pripade poziaru v dieselovom
motore je privod paliva zastaveny a hasiaci systém méze hasit poziar podla skusky vymedzenej
v norme EN 50553 vo vete 6.5.3.2, v TSI sa neuklada jazdna kapacita 15 a umoziuje sa, aby
boli vlaky tahané jednou dieselovou lokomotivou klasifikované ako kategéria B.

Podla normy EN 50553 su toto systémy, ktoré su relevantné pre jazdnu schopnost’
¢ riadenie a komunikacia
e pomocné zariadenia
e detekcia a boj proti poziaru
e transformator a indukéné cievky
e dieselové palivo a iné horfavé kvapaliny
e zberaC€ a suvisiace zariadenia
e skladovanie batoziny
e kable
e technické priestory
e vystroj skrine vozidla
e pneumatické a hydraulické zariadenia
e ochrana rushovodica

Toto ustanovenie sa vztahuje aj na osobné vlaky tahané rusfiom (dieselovym alebo elektrickym).
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Ustanovenie 4.2.10.5.1: Nudzové vychody pre cestujucich

» 1. Tento oddiel sa uplatnuje na jednotky urcené na prepravu cestujucich.
Vymedzenie pojmov a vysvetlenia

»3. Unikovd trasa: trasa vediica cez vlak, na ktorii mozno vstupit a z ktorej mozno vystipit na
réznych koncoch vlaku, pricom umoznuje pohyb cestujticich a persondlu bez prekdzok v smere
pozdiznej osi viaku. Vnutorné dvere na tnikovej trase, ktoré cestujici pouzivaji pri beznej
prevadzke, a ktoré mozno otvorit aj v pripade poruchy napdjania elektrickou energiou, sa
nepovazuju za prekdzku, ktord brani pohybu cestujticich a persondlu.“(...)

Poziadavky

»,6. Pozdlz tinikovej trasy sa na oboch strandch jednotky musi nachddzat dostatoény podet
nudzovych vychodov. Tieto nidzové vychody sa musia oznacit. Musi byt k nim dobry pristup
a musia byt dostatocéne velké nato, aby nimi mohli prechdadzat ludia.

7. Cestujuci musia mat moznost otvorit nidzovy vychod zvnitra vlaku.

8. Vsetky vonkajsie dvere pre cestujiicich musia byt vybavené zariadeniami na niidzové otvorenie,
prostrednictvom ktorych mozno tieto dvere pouzit ako nudzové vychody (pozri ustanovenie
4.2.5.5.9).

9. Kazdé vozidlo urcené maximalne pre 40 cestujticich musi mat najmenej dva nudzové vychody.
10. Kazdé vozidlo urcené pre viac ako 40 cestujuicich musi mat najmenej tri nudzové vychody.

11. Kazdé vozidlo urcené na prepravu cestujiucich musi mat najmenej jeden nidzovy vychod na
kazdej strane vozidla.“ (...)

Zhoda s ustanovenim 4.3 (s vynimkou ustanovenia 4.3.1.2 a 4.3.4) normy EN 45545-4:2013 je
predpokladom dosiahnutia zhody s uvedenymi bodmi 6 az 11.

(...)

»12. Pocet dveri a ich rozmery musia umoznovat vykonanie uplnej evakudcie cestujticich (bez
batoziny) v priebehu troch minut. Je povolené prihliadat nato, Ze cestujicim so zniZenou
pohyblivostou pomézu pri vystupovani ini cestujuci alebo persondl, a Ze osoby priptitané na
invalidny vozik sa evakuuji bez invalidného vozika. Tdato poziadavka sa musi overit
prostrednictvom fyzickej skusky za beznych prevadzkovych podmienok. (...)

Bezné prevadzkové podmienky znamenaju, ze fyzicka skuska sa vykona pred nastupistom bez
prekazok, pre ktoré je vozidlo navrhnuté (vySka nastupista). Na zaklade tejto fyzickej skusky sa
ur¢i ¢as potrebny na evakuaciu viaku.

Vykonavanie skusky by malo mat dostatoény rozsah, aby sa zabezpecilo Uplné hodnotenie
vSetkych zariadeni a postupov. Skuto¢na skuska ,Casti vlaku“ alebo ,Casti zatazenia“ mbze stacit
na overenie predpokladov o ¢asoch potrebnych na vyprazdnenie vlaku a ucinnosti nudzového
zariadenia za predpokladu, ze sa vysledky daju extrapolovat modelovanim alebo analégiou na
situaciu celého viaku.

Pocet cestujucich, ktorych treba evakuovat, zodpoveda najmenej pripadu zatazenia
~konstrukénej hmotnost pri normalnom uzitoénom zatazeni“ vymedzenom v ustanoveni 4.2.2.10
TSI.
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Fyzicka skuska neposkytuje celkovy Cas evakuacie potrebny na evakuaciu vSetkych cestujucich
z vlaku na miesto konec¢nej bezpecnosti. Celkovy €as evakuacie je rozdeleny do tychto krokov:

1. detekény Cas: Cas potrebny na detekciu poziaru bud automatickym zariadenim, alebo
fudmi
Cas poplachu: trvanie, kym sa spusti a ukonci proces poplachu

3. reakeny Cas: Cas, kym ludia pochopia vystrazny signal, pochopia jeho vyznam, rozhodnu
sa ukoncit svoju sucasnu €innost a zacnu s evakuaciou

4. presun ludi z vlaku na chodnik (zodpovedajuci uvedenej fyzickej skuske)

5. c¢as cesty: presun ludi z nastupiSta na miesto kone¢nej bezpecénosti

Trojminutova poziadavka sa vztahuje len na uvedeny 4. krok. Okrem toho, v mnohych niudzovych
situaciach nebude k dispozicii nastupisSte alebo vyska nastupista, nemusi zodpovedat vyske
dveri vozidla, ¢im sa zvySi €as potrebny v 4. kroku vyrazne nad hranicu 3 minut.

Ustanovenie 4.2.10.5.2: Nudzové vychody na stanovisti rusnovodica

»Prislusné poziadavky sa uvddzaji v ustanoveni 4.2.9.1.2.2 tejto TSL“

Zhoda s ustanovenim 4.3.1.2 normy EN 45545-4:2013 je predpokladom zhody s uvedenym
ustanovenim.

Ustanovenie 4.2.11.2.2: Vonkajsie Cistenie na umyvacej linke

»2. Rychlost vlakouv, ktoré sa maju cistit z vonkajsej strany na umyvacej linke, musi byt mozné
regulovat na vodorovnej trati v rozsahu od 2 km/h do 5 km/h. Cielom tejto poziadavky je
zabezpedit zlucitelnost s umyvacimi linkami. “

Hodnota stanovenej rychlosti sa zvoli ako pozadovana hodnota ziadatelom v rozsahu od 2 km/h
do 5 km/h. Pri overovani regulacie rychlosti ma zZiadatel vymedzit pripustni odchylku, ktora sa
uplatni. Na ucel udelenia zhody s existujucimi umyvacimi linkami (ktoré nie su v sulade s INF
TSI) pouzivatel vozidla alebo Ziadatel méze prijat navrh umoziujuci pozadovanych hodnét
rychlosti.

pozadovana hodnota rychlosti (y) sa zaznamena (zaznamenajl) v technickej dokumentcii.
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Ustanovenie 4.2.12: Dokumentacia tykajuca sa prevadzky a udrzby

V TSI sa neuklada format (papierovy, elektronicky subor atd.) dokumentacie, ktoru treba
zabezpedit.

Ustanovenie 4.2.12.1: VSeobecné ustanovenia

» 1. Vtomto ustanoveni 4.2.12 TSI sa opisuje dokumentdcia vyzadovand v ustanoveni 2.4 prilohy
VI k smernici 2008/ 57/ ES (ustanovenie s ndzvom ,,Stubor technickej dokumentdcie®): ,, technické
vlastnosti konsStrukéného rieSenia — okrem iného celkové a podrobné vykresy suvisiace
s realizdaciou, elektrické a hydraulické schémy, schémy kontrolnych okruhov, opis systémouv
spracovdvania ddt a automatickych systémov, prevadzkové a udrzbdarske prirucky atd., ktoré st
relevantné pre prislusny subsystém®.

2. Tuto dokumentdciu, ktord je stucastou suboru technickej dokumentdcie, zostavi notifikovany
orgdn a musi ju pripojit k ES vyhldseniu o overeni. “

Toto ustanovenie sa vztahuje na tento subor dokumentov:
e Technické dokumenty opisujuce zelezniCné kolajové vozidlo a jeho oblast pouzivania
e Technicku dokumentaciu na udrzbu vozidla
e Technickd dokumentaciu na prevadzku vozidla

Ustanovenie 4.2.12.3: Dokumentacia tykajuca sa udrzby

»Je potrebné zabezpedit tieto informdcie nevyhnutné na vykondvanie ¢innosti v oblasti udrzby
zeleznicnych kolajovych vozidiel:

e Stbor so zdévodnenim planu tdrzby: vysvetluje sa vymedzenie a ndvrh ¢innosti v oblasti
udrzby s cielom zabezpecdit, aby sa vlastnosti zeleznicného kolajového vozidla udrzali v
prijatelnych hraniénygch hodnotdch pouzivania poéas celej Zivotnosti vozidla.

Tento subor poskytuje vstupné tdaje na stanovenie kritérii kontroly a pravidelnosti
vykondvania ¢innosti udrzby.

e Dokumentdcia udrzby: vysvetluje sa spésob vykondvania ¢innosti v oblasti udrzby.“

Dokumentacia, ktoru ma poskytnut Ziadatel o ES vyhlasenie o overeni, by mala obsahovat
technické prvky, ktorych zoznam je uvedeny v tomto ustanoveni 4.2.12.3 TSI.
Ziadatel je zodpovedny za zhromazdenie tejto dokumentacie v stibore technickej dokumentacie
(vratane dokumentov, ktoré mézu vymedzit a poskytnut jeho subdodavatelia).

Poznamka: Tuto dokumentaciu posudzuje notifikovany organ podla ustanovenia 6.2.4 TSI:
zostavovanie. Technicky obsah nie je posudeny.

Této dokumenticia sa v zasade netyka konkrétneho pouzivania zelezniéného kolajového vozidla
(spolo¢né pouzivanie subsystému Zzelezni€nych kolajovych vozidiel, ktoré je vymedzené svojou
kategoriou podla ustanovenia 4.1.3 TSI a svojimi technickymi vlastnostami), méze vSak
obsahovat hypotézu tykajucu sa jeho pouzivania.
Tato dokumentacia nemusi byt konecnou dokumentaciou, ktoru ma pouzit subjekt zodpovedny
za udrzbu (ECM), ktory musi zohladnit’ skutocné prevadzkové podmienky a podmienky tykajuce
sa udrzby, aby vydal postupy udrzby alebo priruc¢ky, ktoré uplatiiuji priamo pracovnici
zodpovedni za udrzbu. Jazyk, ktory sa pouZije v kone€nej dokumentacii, by mal urcit pouzivatef
(nepatri do rozsahu pdsobnosti tejto TSI).

V pripade, Ze sa subjekt zodpovedny za udrzbu odkloni od poskytnutych technickych prvkov,
kond tak na svoju vlastni zodpovednost.

Ustanovenie 4.2.12.4, 5 a 6: Prevadzkova dokumentacia

Tato dokumentacia nemusi byt kone€nou dokumentaciou, ktoru ma pouzit rusfiovodic, ktory
musi zohfadnit skutoCné prevadzkové podmienky, aby vydal prevadzkové postupy alebo
prirucky, ktoré uplatfiuje priamo rusniovodi¢. Jazyk, ktory sa pouzije v kone€nej dokumentacii, by
mal urcit’ pouzivatel (nepatri do rozsahu pdsobnosti tejto TSI).
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2.5. Komponent interoperability

Ustanovenie 5.3.5: Systém protiSmykovej ochrany kolies

» 1. brzdového systému pneumatického typu.

Poznamka: Systém protiSmykovej ochrany kolies sa nepovazuje za komponent interoperability pri
ingych typoch brzdovych systémov, napr. pri hydraulickych, dynamickych a kombinovanych
brzdovych systémoch, a v takom pripade sa toto ustanovenie neuplatnuje;“

Koncepcia komponentu interoperability pre systém protiSmykovej ochrany kolies je obmedzena
na funkcie protiSmykovej ochrany kolies, ktoré sa maju pouzivat len s pneumatickym brzdovym
systémom a s pouzitim ventilov na regulovanie mnozstva vzduchu v brzdovom valci (vymedzenie
uvedené v norme EN15595). V inych pripadoch (systém protiSmykovej ochrany kolies regulujuci
iné brzdové systémy) sa tato koncepcia nezachovala z dévodu zlozitosti funkénych rozhrani
medzi subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a systémom protiSmykovej ochrany kolies.

Ustanovenie 5.3.9: Hukacky

»2. Hiukacka musi spliat poziadavky tykajiice sa vyddvania zvukovych signdlov vymedzené
v ustanoveni 4.2.7.2.1. Tieto poziadavky sa musia posudzovat na urovni komponentov
interoperability. “

Znenie signalov (frekvencie) nezavisia od zallenenia hukacky do Zelezni¢ného kolajového
vozidla. Kontrolujd sa len na Garovni komponentov interoperability. Postup hodnotenia je
stanoveny v ustanoveni 6.1.3.6 TSI a zahffia overenie oboch parametrov zaroven (frekvencii aj
hladiny akustického tlaku) s odkazom na ustanovenie 6 normy EN 15153-2. Pri merani zvukového
tlaku by mala byt hikacka inStalovana na referenénom vozidle.

Uroveri zvukového tlaku vymedzena v ustanoveni 4.2.7.2.2 musi byt skontrolovana aj na drovni
zelezni¢ného kolajového vozidla pre kazdu aplikaciu komponentu interoperability podla postupu
hodnotenia stanoveného v ustanoveni 6.2.3.17, pretoze zallenenie hukacky modze viest
k oslabeniam. Oslabenia by vSak mali byt v ramci povoleného rozsahu (8 dB).

Ustanovenie 5. 3. 10: Zberac

»4. maximalneho pridu pri stati na jeden trolejovy drét vrchného trolejového vedenia pre systémy
jednosmerného pridu.

Poznamka: Maximdlny prud pri stdti vymedzeny v ustanoveni 4.2.8.2.5 musi byt zluditelny
s hodnotou uvedenou v predchdadzajiicom texte, so zretelom na vlastnosti vrchného trolejového
vedenia (jeden alebo dva trolejové dréty);“

Posldenie maximalneho prudu pri stati na drovni zberaa (povazovaného za komponent
interoperability) sa vykonava s 1 trolejovym drétom.

V poznamke sa vysvetluje, Ze ked je zberac zacleneny do subsystému Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, z dévodu vyzadovaného prudu pri stati méze zbera¢ obmedzovat oblast pouzitia
subsystému Zelezni¢nych kolajovych vozidiel z hladiska vlastnosti vrchného trolejového vedenia.
Napriklad prud potrebny pri stati subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel mbze byt
zhodny len s vrchnymi trolejovymi vedeniami vyrobenymi z dvoch drbtov v pripade, Ze zbera¢ ma
»,maximalny prud pri stati na jeden trolejovy drot* nizsi, ako je maximalny prud pri stati, ktory
odobera z vrchného trolejového vedenia subsystém Zelezni€nych kolajovych vedeni, ale vyssi,
ked je vazeny faktorom (medzi 1 a 2) pouzitym na uUcel zluditelnosti s vrchnym trolejovym
vedenim vyrobenym z dvoch drétov.
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2.6. Posudzovanie zhody
Ustanovenia 6.1.4 a 6.2.4: Fazy projektu, pri ktorych sa vyzaduje posudzovanie
Dodatok H

»1. V dodatku H k tejto TSI sa podrobne uvddza, v ktorych fdazach projektu sa musi vykonat
postdenie:

e Fdza projektovania a vyvoja:
- revizia konsStrukcného rieSenia a/alebo preskimanie konstrukcéného rieSenia;
- typova skuska: skuska na overenie konsStrukéného rieSenia podla oddielu 4.2, ak
je v nom uvedend;
e Fdza vyroby: bezna skuska na overenie zhody vyroby.
Subjekt povereny posudzovanim beznych skusSok sa uréi podla zvoleného modulu
posudzovania. “

Tabulka uvedena v dodatku H obsahuje prehlad posudzovania, ktoré sa ma vykonat v réznych
fazach vyvoja a vyroby. Tato tabulka sa nema pouzivat ako samostatny dokument. Je ur¢ena na
pouzitie so zvazenim poziadaviek vyjadrenych v oddiele 4.2 a kapitole 6 TSI, v ktorych sa niekedy
spresnuju rozne poziadavky pre rézne typy subsystému Zelezniénych kolajovych vozidiel.
Napriklad nasledujuce poziadavky nie su v dodatku H zopakované, ale uplatfiuju sa:

- poziadavky ustanovenia 4.2.8.2 Napajanie sa uplatfiuju len na elektrické jednotky,

- poziadavky ustanovenia 4.2.9 Stanoviste rusnovodia sa neuplatfiuji, ak subsystém
Zelezni€nych kolajovych vozidiel nie je vybaveny stanovistom rusfiovodica.

- v oddiele 4.2 sa umoznuje oslobodenie od skusok v osobitnych pripadoch (tykajucich sa
pevnosti konstrukcie vozidla, dynamického spravania Zelezni¢ného kolajového vozidla atd'.).

- urCité typy subsystému Zelezni¢nych kofajovych vozidiel su oslobodené od urcitych
poziadaviek (napr. tratové stroje su oslobodené od poziadaviek tykajucich sa pasivnej
bezpecnosti).

Pokial ide o bezné skusky, ich podrobny obsah nie je v TSI vymedzeny. V dodatku H sa uvadzaju
len ustanovenia, v ktorych treba vykonat beznu skusku, bez toho, aby boli dotknuté postupy
(moduly) posudzovania zhody, ktoré si zvolil Ziadatel. V pripade modulov zaloZenych na systéme
riadenia kvality vyrobného procesu je Ziadatel zodpovedny za vymedzenie beznych skusok.
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Ustanovenie 6.2.3.5: Posudzovanie zhody bezpeénostnych poziadaviek

»3. (---)
1. Uplatnenie harmonizovaného kritéria prijatelnosti rizik v suvislosti s mierou zdvaznosti

uvedenou v ustanoveni 4.2 (napr. smrtelné zranenia pri nidzovom brzdeni).

Ziadatel méze tuto metédu pouzit za predpokladu, Ze sa v spoloénej bezpecnostnej metéde
hodnotenia a posudzovania rizik v zneni prislusnych zmien [nariadenie Komisie (ES) ¢.
352/2009] vymedzuje harmonizované kritérium prijatelnosti rizik.

Ziadatel musi preukdzat stlad s harmonizovangm kritériom uplatnenim prilohy I-3
k spoloénej bezpecénostnej metéde hodnotenia a posudzovania rizik. Na preukdzanie sa mézu
pouzit tieto zdsady (pripadne ich kombindcie): podobnost s referenéngmi systémami;
uplatriovanie zdsad dobrych postupouv; uplatiiovanie odhadu vyslovného rizika (napr. pristup
na zdklade pravdepodobnosti).

Ziadatel urci organ, ktory postidi nim vykonané preukdzanie: notifikovany orgdn zvoleny pre
subsystém zeleznicnych kolajovych vozidiel alebo orgdn na posudzovanie podla spolocénej
bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik.

Preukdzanie uznaju vsetky clenské Staty.

Norma EN 50126 obsahuje metodiku pre studie bezpecnosti.

Metodika, ktora sa ma pouzit na preukazanie suladu z bezpe€nostnymi poziadavkami
vyjadrenymi v TSI mbze byt tato:

- vykonat bezpecnostnu analyzu na najvyssej urovni systému s pouzitim primeranych nastrojov,
ako je analyza stromu poruchovych stavov, U¢inky poruchového rezimu a analyza kritickosti, aby
sa urcili kritické Casti alebo komponenty systému.

- identifikovat’ Casti alebo komponenty systému, pre ktoré je pojem referencny systém alebo
kdédex osvedcenych postupov vhodny na odévodnenie ich spolahlivosti a bezpeénosti.

- preukazat pre iné Casti alebo komponenty systému (ak existuju), ze ich spolahlivost
a bezpecnost umoznuje naplnenie poziadavky TSI na Urovni systému.

Ako priklad v pripade brzdového systému na zaklade skusenosti z minulosti, ktoré su k dispozicii
od vyrobcov brzdovych systémov a subsystému Zelezni¢nych kofajovych vozidiel medzi
zelezni¢nymi podnikmi a medzi narodnymi bezpecnostnymi organmi niektoré prvky brzdového
systému, ktoré sa hojne pouzivali, mozno povazovat za referenény systém a niektoré normy za
kédex postupov v ramci obmedzenia ich rozsahu pésobnosti.

Vnutrostatne predpisy pouzivané pred zaCatim uplatfiovania tejto TSI takisto mozno povazovat
za kodex postupov (ak spifiaju poziadavky spoloénej bezpe&nostnej metddy hodnotenia).

Z tychto predchadzajucich skusenosti mozno takisto urcit udaje o spolahlivosti tykajlice sa
komponentov pouZivanych v brzdovom systéme.

V pripade Zelezni¢ného kolajového vozidla vybaveného brzdovymi systémami na zaklade
technoldgie UIC si mdze zaclenenie tychto brzdovych systémov vyziadat urcité zmeny spdsobu,
ktorym sa reguluju a riadia. Tento aspekt sa musi désledne zvazit, aby sa nebranilo bezpecnosti
Uplného brzdového systému.
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2.7. Vykonavanie

Ustanovenie 7.1.1.2.1: Uplatnovanie TSI poc¢as prechodného obdobia

»3. Uplatriovanie tejto TSI na zeleznicné kolajové vozidld, na ktoré sa vztahuje jeden z troch
uvedenych pripadov, nie je povinné, ak plati jedna z tychto podmienok:

. Ak dané zeleznicné kolajové vozidlo patri do ramca pésobnosti TSI HS RST 2008
alebo TSI CR LOC&PAS 2011, uplatriuji sa prislusné TSI vrdtane vykondvacich
predpisov a obdobia platnosti osvedcéenia o typovej skiiSke alebo o preskumani
navrhu (7 rokov).

. Ak dané zeleznicné kolajové vozidlo nepatri do ramca poésobnosti TSI HS RST 2008
ani TSI CR LOC&PAS 2011, povolenie na uvedenie do prevdadzky sa udeli na
prechodné obdobie, ktoré sa skonci Sest rokov po ddatume zaciatku uplatniovania
tejto TSL

4. Pripominame, Ze ak sa ziadatel rozhodne pocas prechodného obdobia neuplatriovat tito TSI,
ostatné TSI a/alebo ozndmené vniitrostdatne predpisy platia v rozsahu prislusnych rdamcov
poésobnosti a vykondvacich predpisov pre udelovanie povoleni na uvedenie do prevddzky podla
Clankov 22 az 25 smernice 2008/ 57/ ES.

Nadalej platia najmé TSI, ktoré sa maju zrusit touto TSI, za podmienok stanovenych v ¢lanku
11.¢

Prechodné obdobie sa vztahuje len na tuto TSI. Nie je relevantné pre iné TSI (rozhodnutia alebo
nariadenia Komisie), ktoré su platné. Tieto iné TSI sa uplatfiuju podla ich vlastnych vykonévacich
predpisov.

Prechodné obdobie pre tuto revidovanu zlu€enu TSI je pokraCovanim prechodnych obdobi, ktoré
boli vymedzené a dohodnuté uz v predchadzajucich TSI.

Zelezniéné kolajové vozidlo patri do rozsahu posobnosti predchéadzajlcich TSI, ak su nar tieto
TSI uplatnitefné. Neznamena to, Ze sa predchadzajuca TSI ucinne uplatiiovala (napr. v zavislosti
od nacasovania projektu by zZelezni¢né kolajové vozidlo mohlo patrit do prechodného obdobia
predchadzajucich TSI).

V pripade, ze Zelezni¢né kolajové vozidlo patri do rozsahu pdsobnosti predchadzajucich RST
TSI k datumu zaciatku uplatiiovania tejto TSI, je povolené hodnotit ho s odkazom na platné
osvedcenie o typovej skuske. Pozri aj €lanok 9 nariadenia o TSI LOC&PAS. Ked treba preskumat’
osvedcCenie o typovej skuske, uplatiuje sa najnovsia platna TSI (t. j. su€asna).

V pripade, ze Zelezni¢né kolajové vozidlo nepari do rozsahu pdsobnosti predchadzajucej RST
TSI k datumu zaciatku uplatfiovania tejto TSI, na povolenie na uvedenie vozidiel do prevadzky
(vnutroStatne predpisy) sa uplatfiuju ¢lanky 24 alebo 25 smernice, ak sa ziadatel rozhodne
neuplatiiovat tuto TSI. Tato moznost sa poskytuje na prechodné obdobie 6 rokov.

Zelezniéné kofajové vozidlo uréené len na prevadzku na tratiach mimo TEN je prikladom
Zelezniéného kolajového vozidla, ktoré nepatri do rozsahu pésobnosti predchadzajucich TSI.
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Ustanovenie 7.1.1.2.4: Vymedzenie zelezni€énych kolajovych vozidiel
s existujucim konstrukénym rieSenim

»3. Na tupravy existujiceho konstrukéného rieSenia sa do 31. maja 2017 uplatniuji tieto pravidla:

o V pripade uprav konStrukéného rieSenia, ktoré sa obmedzuju vyhradne na upravy
potrebné na zabezpecenie technickej zlucitelnosti zeleznicného kolajového vozidla
s pevnymi zariadeniami (zodpovedajticimi rozhraniam so subsystémami infrastruktira,
energia alebo riadenie-zabezpecenie a ndvestenie), uplatriovanie tejto TSI nie je povinné.

e V pripade inych tuprav konstrukéného rieSenia sa toto ustanovenie tykajluce sa
»existujuceho konstrukéného rieSenia“ neuplatriuje.

Ugelom tohto ustanovenia je umoznit Gpravy v ramci skupiny typov, ktoré predstavuju zlep$enia,
ktorymi sa zvySuje interoperabilita, napr. dosiahnutie zlucitelnosti rusfna s existujucim
konstrukénym rieSenim s dodatoCnym systémom napdjania elektrickou energiou alebo
s dodato¢nym signalizaCnym systémom.

Koneény datum zodpoveda koncu prechodného obdobia TSI CR LOC&PAS, ktora obsahuje
podobné ustanovenie.

Po 31. maji 2017 sa TSI budu uplatfiovat na konstrukéné rieSenie celého vozidla v pripade
vSetkych novovyrobenych vozidiel.

Ustanovenie 7.1.1.3: Uplatnovanie na mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu
zelezniénej infrastruktary

» 1. Uplatriovanie tejto TSI na mobilné zariadenia na vystavbu a tudrzbu Zeleznicnej infrastruktiry
(podla oddielov 2.2 a 2.3) nie je povinné.“

Toto ustanovenie sa vztahuje na vozidla uvedené v zozname v oddiele 2.2: tratové stroje
a revizne vozidla na prehliadku infrastruktury.

Ked sa uplatni TSI, tratové stroje podliehaju Specifickym poziadavkam, ktoré sa na ne vztahuju
(napr. dodatok C TSI) a revizne vozidla na prehliadku infrastruktary podliehajua rovnakej
poziadavke ako akékolvek iné vozidlo patriace do rozsahu pdsobnosti TSI.

Ustanovenie 7.1.2.3 Modernizacia

e 3. Ak pri modernizdcii nie je z ekonomického hladiska mozné splnit poziadavku TSI,
modernizdciu mozno schvdlit vtedy, ked je zrejmé, zZe zdkladny parameter sa zlepsSil
v intencidach vgykonnosti vymedzenej v TSL “

Z hospodarskych pricin alebo pricin tykajucich sa zhody mézZe byt neoddévodnené vyZadovat,
aby vsetky zakladné parametre/funkcie boli za¢lenené do zelezni¢ného kolajového vozidla
s existujucim konstrukénym rieSenim pri modernizacii jednotky. V takom pripade treba preukazat,
Zze modernizacia je zlepSenim z hladiska interoperability.
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e 4. Pokyny pre d¢lensky Stat na vykondvanie takych uprav, ktoré sa povazuji za
modernizdciu, su uvedené v prirucke na pouzivanie.“

Nasledujuci zoznam poskytuje usmernenie o tom, ktoré parametre/funkcie mozno vynechat
a Clenskym statom sa odporuca, aby neulozili Uplny sulad TSI s tymito parametrami pocas
modernizaénych prac:

— systémy blokovania dveri v zavislosti od pohonu;

— konstrukcia systému dveri;

— vystrazné protipoZiarne systémy;

— obojsmerna komunikacia vystrazného systému pre cestujucich;
— sanitarne systémy (vypustanie odpadovych vod);

— pasivna bezpec¢nost (odolnost voci narazu).

Pokial ide o iné parametre/funkcie (neuvedené v zozname), neposkytuje sa usmernenie.
V zavislosti od konkrétnych podmienok modernizacie sa Clenské Staty moézu rozhodnut ulozit
alebo neulozit’ povinnost dodrziavania suladu s TSI.

Ak&kolvek zmena konstruk&ného riesSenia existujuceho typu, ktora ovplyviuje vykonnost typu so
zretefom minimalne na jeden z parametrov opisanych v TSI, sa povazuje za modernizaciu.

Aj ked je vykonnost urcitého parametra nepriaznivo ovplyvnena, povazuje sa to za modernizaciu,
pretoze:

- to neznamena, Ze nie je zlepSena celkova vykonnost Zelezni¢ného koflajového vozidla.

- ,celkova uroven bezpelnosti prislusného subsystému méze byt nepriaznivo ovplyvnena“
(€lanok 20 smernice).

Napriklad zmena zamerana na zmenu maximalnej rychlosti méze mat vplyv na brzdiaci u¢inok
alebo hmotnost na napravu, ktory méze byt kladny alebo zaporny. V kazdom pripade je
nevyhnutné zistit, ¢i je potrebné nové povolenie na uvedenie do prevadzky.

Ustanovenie 7.1.3.1: Pravidla tykajuce sa osvedcéeni — subsystém zelezni¢énych
kolajovych vozidiel

»8. Na upravy zeleznicnych kolajovych vozidiel typu, pri ktorom uz existuje osvedcenie o overeni
na zdklade typovej skiusky alebo preskumania ndvrhu, sa uplatiuji tieto pravidla: ...
e S cielom zabezpedit osvedcenie o ES overeni sa méze notifikovany organ odvolat na:

- poévodné osvedcenie o typovej skiisSke alebo o preskimani ndvrhu v pripade tych casti
konstrukéného rieSenia, ktoré sa nemenia, pokial je toto osvedcéenie platné (pocas 7 rokov
trvania fazy B);

— dodatocné osvedcenie o typovej skuske alebo o preskumani ndavrhu (ktorym sa meni
povodné osvedcenie) pre upravené casti konstrukéného rieSenia, ktoré maju vplyv
na zdkladné parametre podla najnovsej verzie tejto TSI, ktord je v tom ¢ase ucinnd.

V pripade zmien typu je pravdepodobné, Ze urcité parametre zostanl nezmenené. V pripade
tychto parametrov sa nevyzaduje opatovné posudenie notifikovanym organom, pokial sa este
neskoncila faza B.
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2.8. Niekolko praktickych pripadov

Doplni sa na zaklade predchadzajucich skisenosti
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3.
3.1.

3.2.

UPLATNITELNE SPECIFIKACIE A NORMY

Vysvetlenie pouzivania Specifikacii a noriem

Dobrovolne pouzivané normy, ktoré boli uréené pocas postupu navrhovania TSI, su uvedené
v zozname v dodatku 1 v stipci ,Dobrovolny odkaz na ustanovenie (-a) normy &.“. Pokial je to
mozné, malo by byt uréené ustanovenie normy, ktoré je relevantné na posudzovanie zhody
s poziadavkou TSI. Okrem toho stipec ,Dobrovolny odkaz — ugel“ by mal obsahovat pisomné
vysvetlenie u¢elu odkazu na normu.

Ak je to vhodné, dopliujuce vysvetlenie je uvedené v predchadzajucej kapitole 2.

Priloha 1 sa dokon¢i po pravidelnom preskimani s organmi pre normalizaciu, aby sa zohladnili
nové alebo revidované harmonizované normy.

V zaujme konzistentnosti treba prilohu 1 chapat so zohfadnenim prilohy J-1 TSI s ndzvom Normy
alebo normativne dokumenty, na ktoré sa odkazuje v tejto TSI, v ktorom je zoznam Povinné
odkazy na ustanovenie (-a) normy. Obe prilohy maju rovnaku Struktiru. Normy uvedené v prilohe
J-1 TSI nie su vzdy zopakované v prilohe 1 tejto prirucky na uplatiiovanie, aj ked sa okrem
ustanoveni uréenych ako povinné mézu na dobrovolnom zaklade pouzivat’ dalSie ustanovenia.

Zoznam uplatnitelnych noriem sa nachadza v prilohe 1.
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4. ZOZNAM PRILOH

1. Platné normy a iné dokumenty

2. Tabulka prevodu rychlosti pre Spojené kralovstvo a irsko
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Priloha 1: Zoznam noriem

EN 12150:2000/2004

TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
c. odkazu vat’
Prvok subsystému Ustanovenie
zelezniénych kol'ajovych
vozidiel
Konstrukéné a mechanické
Casti 422
Vnitorné soriahadio relevantné ustanovenia Tahadlovy
P EN15566:2009 mechanizmus
a zavitovy
spriahadlo —
vymedzenie a
overenie vyrobku
relevantné ustanovenia Narazniky —
EN15551:2009 vymedzenie
429229 a overenie
vyrobku
iz ust. 7.4,7.9,9.2a9.3
Prechodové lavky 4223 EN 16286-1-2013
, . . . tabulka 1 Na overenie
Pevnost konstrukcie vozidla 4224 EN15085-5:2007 kovovych spojov.
Pasivna bezpeinost Pre tazké tazné RFS 042
P lokomotivy so
4225 stredovym
spriahadlom
Mechanické vlastnosti skla E_,ECE %24 n,e.1r|afjen|e 43.
(okrem &elnych skiel) Nudzové skla. priloha A3
(ustanovenia 9.2 a 9.3) a
priloha A5 (ustanovenia 2
a3.1).
Iné ako nudzové skla:
priloha A3 (ustanovenia
9.2 a2 9.3), priloha A5
(ustanovenia 2 a 3.1),
priloha A6 (ustanovenie
4.2) a priloha K.
Casti1—6
EN ISO 12543:2011
4229 Casti1aZ2
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TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
C. odkazu vat’
Trat'ové interakcie
a interakcie obrysov 4.3.2
EN 15273 - 2:2013 Na vymedzenie
.,medzilahlych
obrysov*.

V pripade vlakov s
naklapanim
jazdiacich s Ip>Ic
overenie obrysu
zberaca.

Obrysy 4.2.3.1 (ustanovenie
A.3.13)

priloha 1 k Na rozSirenie

EN 15273 - 1:2013 Zelezni¢ného
kofajového
vozidla ako
funkcia moznosti
ponukanych
infrastruktdrou z
dbévodu tolerancii.

i EN 15528:2008 Pre kategorizaciu | RFS 033
Parameter zatazenia napravy +A1:2012 subsystému
Zelezni€nych
kolajovych
42321 vozidiel podfla
T kategorie trate.
Zatazenie kolies 42322
Monitorovanie stavu EN 15437-1:2009 Tratovy systém
napravového loziska . . .
Vozidlovy systém
42332 EN 15437-2:2012 Y Sy

(otvoreny bod)

Zabezpecenie proti
vykolajeniu na zbortenej kolaji |4.2.3.4.1

Dynamické spravanie pri jazde |4.2.3.4.2

Ekvivalentna kuzelovitost’ 4.2.3.4.3

Konstrukéné hodnoty profilov
novych kolies 423431

Prevadzkové hodnoty
ekvivalentnej kuzelovitosti
dvojkolesi 4.2.3.4.3.2
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TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
€. odkazu vat’
Mechanické a geometrické
vlastnosti dvojkolesi _ _ .
— népravy EN 13261:2009+A1:2010 Relevantng
ustanovenia
na overenie
— montaz vyrobku
EN 12080:2007+A1:2010 | Relevantné
EN 12081:2007+A1:2010 | ustanovenia
423521 |EN12082:2007+A1:2010 na paramgtre
""" EN15313:2010 dvojkolesi
v prevadzke
Relevantné
EN 13103:2009+A2:2012 | Ustanovenia na
vypocet overenia
(hnané napravy)
_ _ Relevantné
EN 13104:2009+A2:2012 || stanovenia na
vypocet overenia
(hnacie napravy)
. . EN 13262:2004 +A2:2012 | Overenie
\I\//Ilgé:tzigttizlﬁl?egeometrlcke 4.2.35.2.2 Konstrukéného
névrhu vyrobku
Minimélny polomer oblika 4.2.3.6
Kolajnicové zmetadla 4.2.3.7
Brzdové zariadenia 4.2.4
Funké&éné poZiadavky 42421
Bezpednostné posiadavk EN 50126:1999 Preukazanie
P P y bezpecnostnych
poziadaviek
4.2.4.2.2
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TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
C. odkazu vat’
. . EN 14198:2004 Z&sada navrhu
Typ brzdového systému 4.2.4.3 EN 15179-2007 brzdového
systému
EN 15355:2008 Vymedzenie a
EN 15611:2008 overenie
EN 15612:2008 EerovehO
EN 15625:2008 omponentu
brzdového
systému UIC
Nudzové brzdenie 42441
Prevadzkové brzdenie 4.2.4.4.2
Prikaz na priamocinné
brzdenie 4.2.4.4.3
Prikaz na dynamické brzdenie |4.2.4.4.4
Prikaz na zaistovacie brzdenie | 4.2.4.4.5
Brzdiaci ucinok 42451
VVpodet UIC 544-1: oktéber 2004 | Doplfujuce
yp usmernenie
k norme EN
14531-1a6
Skuka brzdy UIC 544-1: oktéber 2004 | Metodika skusky | RFS 002
Nudzové brzdenie 42452
Prevadzkové brzdenie 42453
Vypocdty suvisiace s tepelnou
kapacitou 42454
Zaistovacia brzda 42455
Hrani¢na hodnota adhézie
kolesa ku kolajnici 4.2.4.6.1
Systém protiSmykovej ochran EN 15595:2009 Osobitné
y P yrovel y ustanovenie
kolies vztahujuce sa na
42462 )
vozne
Dynamick& brzda — brzdové
systémy spojené s trakénym
systémom 4.2.4.7
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TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
C. odkazu vat’
Brzdovy systém nezavisly
od adhéznych podmienok 4.2.4.8
V8eobecné ustanovenia 4.2.4.8.1

Magneticka kolajova brzda 4.2.4.8.2.

Kolajova brzda na virivy prud | 4.2.4.8.3

Sianalizacia stavu a portch EN 15220-1:2008 Overenie vyrobku
'9 P pre ukazovatele
bfzd 4.2.4.9 .
bfzd.
Brzdové poziadavk EN 15807:2011 Vymedzenie a
ove pozladavky overenie brzdovej
na zachranné ucely 4.2.4.10 .
SPojky

Prvky tykajluce sa
cestujacich 4.2.5

koneéné znenie navrhu Poziadavky na
normy EN 16334:2014, normu, aby CEN
relevantné ustanovenia zahfial najnovsi
Vyvoj a rozhranie
s brzdnym
zariadenim/premo

Vystrazny systém
pre cestujucich: poziadavky
na funkénost

4253 stenim brzdenia
Vystrazny systém Kritéria na
rye cestuyuc)i/ch' Kritérid ustanovenie 6.5 detekciu toho, ze
Ere viak édchédzajt]ci kone&ného znenia navrhu | vlak odisiel z
Z nastupista 42534 normy EN 16334: 2014 nastupista
Vstrazny svstém ustanovenie 8 kone¢ného
Y ysy R znenia navrhu normy EN
pre cestujucich: poZiadavky 16334:2014
na bezpecnost 4.25.35 ’
O . ustanovenie 5 navrhu
Komunikaéné zariadenia normv EN 16683:2013
pre cestujucich y '
4254
Vonkaisie dvere: vst konecné znenie navrhu Konstrukéneé
1xajsie dvere- Yu_p . normy EN 14752:2014 rieSenie dveri
do zelezni¢ného kolajového
vozidla a vystup z neho 4255
Konstrukcia svstému kone¢né znenie navrhu Konstrukéné
o ys? normy EN 14752:2014 rieSenie dveri
vonkajSich dveri
4.2.5.6
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European Railway Agency

TSI

Norma

Posudzované vlastnosti

Dobrovolny odkaz na
ustanovenie (-a) normy
(4

Ucel
dobrovolného
odkazu

Treba
vypraco
vat’

Kvalita vzduchu vo vnutri
vozidla

4.2.5.8

ust. 6.7.1 priloha F k
norme EN 13129-1:2002

ust. 5.1.2a9.5
EN 13129-2:2004

Objem ¢erstvého
vzduchu, ktory je
predpokladom
zhody s TSI.

Metdda merania
objemu Cerstvého
vzduchu

Podmienky prostredia a
aerodynamické ucinky

4.2.6

Podmienky prostredia

426.1

EN 50125-1:2014

ustanovenie 4 a 5
CEN/TR 16251

Usmernenie
tykajlce sa
parametrov
prostredia
nespecifikovanych
v TSI

Konstrukéné
rieSenie a skuska
subsystému
zelezni€nych
kofajovych
vozidiel na
nepriaznivé
podmienky

RFS 007

Bocny vietor

4.2.6.2.4

EN14067-6:2009

Usmernenie
tykajuce sa
aspektov
nespecifikovanych
v TSI

Trakéné a elektrické
zariadenia

4.2.8

Material klznych list

428.29.4.2

EN 50405:2006

Pre material
klznych list

RFES 024

Izolacia zberaca od vozidla

4.2.8.29.9

EN 50163:2004
EN 50124-1:2001

Predpisy tykajuce
sa konstrukéného
rieSenia
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European Railway Agency

TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vlastnosti ustanovenie (-a) normy dobrovolného | vypraco
C. odkazu vat’
Stanoviste rusnovodica a
prevadzka 429
Vstup a vystup EN 16116-1:2013
v prevadzkovych podmienkach i
Ustanovenie 7.1, 7.2 a
429121 |73
1.a3.
Nudzovy vychod zo stanovista ust. 6.3 EN15227:2008 ngei;%r:\e,iek TSI
rusiovodica 429122 P
Viditelnost vpred 429.1.3.1 RFS 006
Usporiadanie interiéru 429.1.4 RFS 006
Sedadlo vodica ustanovenie 5.1 (okrem Tato vyhlaska UIC
ustanovenia 5.1.4) obsahuje
UIC 651 z jula 2002 podrobné
usmernenia
42915 o navrhu sedadla
e vodi¢a
Ovladanie klimatizacie a ust. 9.5 EN 14813-1 Rychlost pradenia
kvalita vzduchu ust. 6.2 EN 14813-2 vzduchu (okolo
42917 ust. 2.9.3 UIC 651 hlavy
T ruSnovodica)
, . . ust. 6 EN 13272 Meranie intenzity
Vnutorné osvetlenie 4.29.1.8 osvetlenia
Zobrazovacia jednotka a uUiC 612 Prisludné oddiely |RFS 023
. e x oy pre predpisy RFS 022
monitory rusfiovodica tykajlice sa
42933 kon$trukéného
U rieSenia
- UIC 612 Prislusné oddiely |RFS 022
Riadiace prvky a ukazovatele pre predpisy
42934 kon$trukéného
T rieSenia
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European Railway Agency

TSI Norma

Dobrovolny odkaz na Ugel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
¢ odkazu vat’

dodatok H UIC 612-0, Vyhlasky UIC
dodatok A UIC 612-01, obsahuju
ustanovenie 3.2 UIC 612- | podrobné

03 poZiadavky na
oznacovanie
riadiacich prvkov
a ukazovatelov na
stanovisti
rusnovodi¢a

Oznacovanie

ISO 3864-1
obsahuje
vSeobecné
usmernenia

0 bezpecnostnych
farbach a
bezpecnostnych
oznadeniach.

ISO 3864-1

4.2.9.3.5

EN 50239:1999 Navrh a
posudenie vratane
bezpec€nostnych
aspektov

Funkcia dialkového ovladania

4.2.9.3.6

Poziarna bezpecénost’
a evakuacia 4,2.10

EN 45545-7:2013 Len prevencia
uniku horfavych
kvapalin

Osobitné opatrenia
pre horfavé kvapaliny 4.2.10.2.2

ust.6.3 EN 45545-6:2013, | PoZiadavky na

EN 3-7, EN 3-8 a EN 3-10 | prenosné hasiace
pristroje a situacia
vo vozidle

Prenosné hasiace pristroje

42.10.3.1

tabulka 1 a 2, ust. 5.2, 5.3 | PoZiadavky na
a 5.4 (okrem 5.4.5) systéemy

EN 45545-6:2013 na detekciu
poziaru

a automatické
ukony.

Systémy na detekciu poZiaru

4.2.10.3.2

tabulka 1 a 2, ust. 5.2, 5.3 | Poziadavky na
ab4.22 systémy

EN 45545-6:2013 na detekciu
poziaru
dieselového paliva
a zastavenie
prisunu paliva +
ukony na
odstavenie
zariadeni.

Automaticky protipoziarny
systém v nakladnych
dieselovych jednotkach

4.2.10.3.3
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TSI Norma
Dobrovolny odkaz na Ucel Treba
Posudzované vilastnosti ustanovenie (-a) normy [ dobrovolného | vypraco
C. odkazu vat’
Systémy na lokalizaciu RFS 045
a regulaciu poziarov
v osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidlach 4.2.10.3.4
NGdzové Wehod ust. 4.3 (okrem 4.3.1.2 a |Poziadavky na
o cestu'l'}::ich y 421051 |434 EN45545-4:2013 |ntdzové vichody
P I T pre cestujlcich
Nudzové vychody na stanovisti ust. 4.3.1.2 Poziadavky na
idzove vychody EN 45545-4:2013 ntdzové vychody
rusniovodica na stanovisti
4.2.105.2 = -
ruSnovodica
Servis 4211
Cistenie elného skla stanovita
rusSnovodica 421121
Vonkajsie Cistenie
na umyvacej linke 4.2.11.2.2
Pripojka do systému
na vyprazdnovanie toaliet 4.2.11.3
Zariadenie na dopifianie vody |4.2.11.4 RFS 014
Rozhranie na dopifianie vody |[4.2.11.5 RFS 014
Osobitné poZiadavky
na odstavenie vlakov 42.11.6
. : e . konecné znenie navrhu Usmernenie o
Zariadenie na doplianie paliva |4.2.11.7 normy EN16507 rozhrani
Dokumentécia tykajuca sa
prevadzky a udrzby 4.2.12
VSeobecné ustanovenia 42.12.1
VSeobecna dokumentacia 4.2.12.2
Dokumentacia tykajuca sa
udrzby 42123
Prevadzkova dokumentacia 4.2.12.4
Diagram zdvihania a pokyny na
zdvihanie 42125
Opisy tykajuce sa
zachrannych akcii 4.2.12.6
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Priloha 2: Tabulka prevodu rychlosti pre Spojené kralovstvo a irsko

Prevody rychlostiinfrastruktura (INF), subsystému zelezniénych
kolajovych vozidiel (RST) a energia (ENE)
km/h mph
2
3
5
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
Odkaz: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 2.00 Strana 73 zo 73

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_SK

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

