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1. DOMENIUL DE APLICARE AL GHIDULUI

1.1. Domeniul de aplicare

11.1. Prezentul document este o anexa la ,Ghidul de aplicare a STl-urilor”. Acesta ofera informatii
privind aplicarea specificatiei tehnice de interoperabilitate pentru subsistemul ,material rulant
— material rulant de calatori si locomotive” adoptatd prin regulament al Comisiei
[Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014] (numita in continuare
STI LOC&PAS).

11.2. Ghidul trebuie citit si utilizat numai in coroborare cu STI LOC&PAS. Scopul sdu este de a
facilita aplicarea specificatiei tehnice de interoperabilitate, dar nu i se substituie.

Partea generala a ,Ghidului de aplicare a STl-urilor” trebuie, de asemenea, luata in
considerare.

1.2. Continutul ghidului

1.2.1. In capitolul 2 al prezentului document sunt cuprinse extrase din textul original al STI
LOC&PAS, in casete colorate, urmate de un text in care sunt oferite orientari.

1.2.2. Nu sunt oferite orientari pentru clauzele in legatura cu care textul original al STI LOC&PAS
nu necesita alte explicatii.

1.2.3. Orientarile se aplica ih mod voluntar. Acestea nu impun nicio alta cerinta in afara celor
prevazute in STI LOC&PAS.

1.2.4. Orientarile sunt prezentate sub forma unui text explicativ suplimentar si, unde s-a considerat
relevant, prin referire la standardele care reprezintd modalitati de demonstrare a conformitatii
cu STI LOC&PAS; standardele relevante sunt enumerate in lista din capitolul 4 al prezentului
document, iar scopul lor este indicat in coloana ,Scop” a tabelului.

1.3. Documente de referinta
Documentele de referintd sunt indicate ca nota de subsol in regulamentul Comisiei si in anexele
la acesta (STI LOC&PAS), precum si in partea generald a ,Ghidului de aplicare a STl-urilor”.

1.4. Definitii, abrevieri si acronime
Definitiile, abrevierile si acronimele sunt prezentate in sectiunea 2.2 din STI LOC&PAS, precum
si in partea generala a ,Ghidului de aplicare a STl-urilor”.
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2.
2.1.

2.2.

ORIENTARI PRIVIND APLICAREA STI LOC&PAS

Cuvant Tnainte

Structura acestui capitol al Ghidului de aplicare urmeaza structura STI si contine urmatoarele
sectiuni:

Domeniul de aplicare al STI.

Continutul STI.

Caracterizarea subsistemului ,material rulant”.

Elementele constitutive de interoperabilitate.

Evaluarea conformitatii.

Implementare.

Exemple de cazuri practice.

STI LOC&PAS nu este un regulament autonom; se aplica directive europene/dispozitii juridice
suplimentare, astfel cum se explica in Recomandarea Comisiei privind darea in exploatare a
subsistemelor structurale in conformitate cu Directivele 2008/57/CE si 2004/49/CE ale
Parlamentului European si ale Consiliului (DV 29); in prezentul document nu sunt prezentate
orientari referitoare la aceste dispozitii.

Domeniul de aplicare al STI

Clauza 2.3: Materialul rulant care intra in domeniul de aplicare al prezentului STI

A) Trenuri autopropulsate cu motoare termice si/ sau electrice:

Excluderi din domeniul de aplicare:

(...)

- Automotoarele sau ramele electrice si/ sau Diesel care sunt destinate sda circul pe retele locale,
urbane sau suburbane separate din punct de vedere functional de restul sistemului feroviar nu
intra in domeniul de aplicare al prezentei STI

- materialul rulant proiectat sa circule in principal pe retele urbane de metrou, tramvai sau alte
retele de cale feratd usoard nu intra in domeniul de aplicare al prezentei STI.

Aceste tipuri de material rulant pot fi autorizate sa circule pe anumite sectiuni ale retelei feroviare
a Uniunii care sunt identificate in acest scop (datorita configuratiei locale a retelei feroviare) prin

trimitere la registrul de infrastructurd.

Aceasta excludere vizeaza materialul rulant exploatat pe anumite sectiuni al retelei feroviare a
Uniunii Europene care trebuie sa fie identificate in acest scop (datorita configuratiei locale a
retelei feroviare) prin trimitere la registrul de infrastructurd (responsabilitatea statelor
membre/administratorilor de infrastructura).

In aceasta situatie se afla vehiculele numite de obicei ,trenuri-tramvaie”, exploatate in zonele
urbane si suburbane pe sine dotate special pentru acest tip de exploatare [de exemplu,
echipamente de semnalizare suplimentare la interfata cu sistemul de transport urban, inaltimea
contraginei (cunoscuta si ca sind de protectie)pentru compatibilitatea cu profilul rotii...];
»trenurile-tramvaie” sunt, prin urmare, excluse din domeniul de aplicare al STI; acest tip de
material rulant poate face obiectul unor dispozitii specifice de proiectare care nu sunt descrise
in prezentul STI (de exemplu, buza de bandaj a rotii, categoria P Il sau P IV in conformitate cu
EN 12663-1, categoria de proiectare privind rezistenta la socuri alta decéat C-1 in conformitate cu
EN 15227, amplasarea farurilor); sarcina pe osie este de obicei de 12 t, iar limita de viteza este
de 120 km/h.
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Clauza 2.2.2 B) Unitdti de tractiune termicad si/ sau electrica:

{---)

O locomotiva de manevrd este o unitate de tractiune proiectata pentru a fi utilizata exclusiv in
statii de triaj, in gdri si in depouri.

{---)

Clauza 2.3.1 B) Unitdti de tractiune termica si/ sau electricd:

Excluderi din domeniul de aplicare:

Locomotivele de manevra (definite in sectiunea 2.2) nu intra in domeniul de aplicare al prezentei
STIL in cazul in care acestea sunt destinate sa circule pe reteaua feroviara a Uniunii (intre statii
de triaj, gari si depouri), se aplica articolele 24 §i 25 din Directiva 2008/ 57/ CE (referitoare la
normele nationale).

Atunci cand locomotivele de manevra sunt exploatate pe linii deschise, nu mai sunt considerate
locomotive de manevra, ci locomotive in sensul STI.

Clauza 2.3.1 B) prezintd o exceptie in ceea ce priveste circulatia intre statii de triaj, gari si
depouri, care trebuie acordatd de autoritatea nationalda de siguranta; in acest caz, normele
nationale trebuie sa specifice cerintele necesare (de exemplu, viteza maxima, echipamentul

CCS la bord ...) pentru exploatarea pe liniile deschise in lipsa conformitatii cu STI.

D) Echipamentele mobile de constructie si intretinere a infrastructurii feroviare
Acest tip de material rulant intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI numai atunci cand:

. circula pe propriile roti de cale ferata si

. este proiectat si destinat sa fie detectat de un sistem de detectare a trenurilor de cale, in
scopuri de gestionare a traficului, si
. in cazul masinilor de cale, este in configuratie de transport (circulatie), fiind autopropulsat

sau tractat.

Excludere din domeniul de aplicare al prezentei STI: In cazul masinilor de cale, configuratia

de lucru nu intrda in domeniul de aplicare al prezentei STI.

In cazul vehiculelor cu seturi de roti diferite, cazul transportului pe roti (rutiere) cu anvelope
(conditia 1) nu intra Tn domeniul de aplicare al STI.

In cazul circulatiei pe un fir de cale ferata inchis, nu este necesara detectarea cu un sistem de
detectare a trenurilor de cale (conditia 2), prin urmare acest caz nu intra in domeniul de aplicare
al STI.

In cazul masinilor de cale in configuratie de transport (conditia 3), atunci cand solicitantul alege
sa aplice STl (a se vedea clauza 7.1.1.3 din STI LOC&PAS), acesta poate aplica STI
WAG(doar atunci cand materialul rulant este tractat) sau STI LOC&PAS(material rulant
autopropulsat sau tractat) la evaluarea conformitatii; un vehicul poate fi evaluat in conformitate
cu oricare din aceste STI-uri, in functie de caracteristicile si destinatia de utilizare a vehiculului
in cauza in comparatie cu domeniul de aplicare tehnic al respectivelor STI-uri.

Nota 1: in cazul masinilor de cale, in standardul EN 14033, ,modul de transport” este numit
,mod de circulatie”.

Nota 2: Tn contextul prezentului STI, utilajele de cale ferati-sosea [in sensul EN 15746)sunt
considerate masini de cale. Doar utilajele de cale feratd-sosea din categoriile 8 si 9 (in sensul
EN 15746) pot intra in categoria D], deoarece doar acestea sunt proiectate si destinate sa fie
detectate de un sistem de detectare a trenurilor de cale, in scopuri de gestionare a traficului.
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In ceea ce priveste ,vehiculele de inspectare a infrastructurii”, acestea trebuie tratate ca
material rulant conventional si nu ca masini de cale; totusi, decizia de a aplica STI este, de
asemenea, lasata la latitudinea solicitantului (a se vedea clauza7.1.1.3 din STI
LOC&PAS).Solicitantul poate alege sa aplice STI pentru masini de cale sau vehicule de
inspectare a infrastructurii. Aceasta inseamna ca solicitantul alege clasificarea vehiculului.

Noté&: In cazul vehiculelor de inspectare a infrastructurii, definitia din sectiunea 2.2 stipuleaza ca
nu exista nicio distinctie intre modul de lucru si modul de transport.

2.3. Continutul STI

Clauza 1.3 literele (c) si (e): Specificatia tehnica si evaluarea conformitatii

»In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/ 57/ CE, prezenta STI:

(c) defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistem si de
interfetele sale cu alte subsisteme (capitolul 4);

(.-)

(e) indica, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care trebuie utilizate in vederea

evaludrii conformitdtii sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor -constitutive de
interoperabilitate, pe de o parte, sau a verificarii CE a subsistemelor, pe de alta parte
(capitolul 6);”

Pentru cazurile in care nu a fost posibila specificarea separatd a cerintei tehnice si a cerintei
aferente privind evaluarea conformitatii, este specificata in capitolul 4 o cerintd combinata.
Capitolul 6 contine proceduri specifice de evaluare, atunci cand acestea sunt specificate
separat; prin urmare, capitolul 6 trebuie luat in considerare in coroborare cu capitolul 4.
Orientarile referitoare la procedura specifica de evaluare sunt prezentate, in cazurile in care s-a
considerat necesar, impreuna cu orientarile privind clauza corespunzatoare din capitolul 4 al
prezentului Ghid de aplicare.

A se vedea, de asemenea, clauzele 6.1.1 si 6.2.1.

Clauza 3.2: Cerinte esentiale care nu sunt reglementate de prezentul STI

STI-ul nu repetad cerintele specificate in alte directive UE (a se vedea DV29bis, punctele 32
si 33 si anexele revizuite V si VI la Directiva privind interoperabilitatea)

Sectiunea 4.3: Specificatie tehnica si functionala pentru interfete.

In aceasta sectiune sunt identificate interfetele cu alte subsisteme.
Nu trebuie efectuata nicio verificare in legatura cu STI-uri care se refera la alte subsisteme
cuprinse Tn aceasta sectiune la evaluarea conformitatii in raport cu prezentul STI.
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2.4. Caracteristicile subsistemului ,,material rulant”

Clauza 4.1.2: Descrierea materialului rulant care face obiectul prezentului STI

»(1) Materialul rulant care face obiectul prezentei STI (desemnat ca «unitate» in contextul prezentei
STI) trebuie descris in certificatul de verificare CE prin utilizarea uneia dintre urmdtoarele
caracteristici:

e garnitura de tren cu compunere fixd si, atunci cand este necesar, compunere predefinitd a
(compuneri predefinite ale) mai multor garnituri de tren apartindnd tipului care face obiectul
evaluarii privind exploatarea multipla;

e vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule destinate unei (unor) compuneri predefinite;

e vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule destinate exploatarii generale si, dupa caz, unei
(unor) compuneri predefinite alcdtuite din mai multe vehicule (locomotive) apartinand tipului
care face obiectul evaludrii privind exploatarea multipla.

Notd: exploatarea multipld a unitdatii care face obiectul evaludrii impreund cu alte tipuri de
material rulant nu se incadreazd in domeniul de aplicare al prezentei STI”

Compunerea predefinita a mai multor garnituri de tren sau vehicule apartinand tipului care face
obiectul evaluarii privind exploatare multipla poate face obiectul verificarii CE daca solicitantul
cere acest lucru.

De exemplu, pentru o rama electrica si/sau diesel, exploatarea multipla poate include mai multe
compuneri predefinite (2 garnituri de tren, 3 garnituri de tren...), pentru locomotive, exploatarea
multipla poate include cazul in care exista doua locomotive cuplate in cadrul unui tren.

Tn cazul garniturilor de tren articulate cu una sau mai multe compuneri predefinite, compunerea
predefinitd poate fi descrisa utilizadnd vehicule (,circula pe propriile roti de cale ferata”), garnituri
de vehicule fara aparat de rulare sau cu aparat de rulare partial (de exemplu la un singur
capat).

JCelel]alte tipuri de material rulant” la care se face referire in nota pot fi deja autorizate sau
date in exploatare. De asemenea, acestea nu fac obiectul evaluérii conformitatii in raport cu
STI in acelasi timp cu unitatea supusa evaluarii. Prin urmare, nu sunt luate in considerare n
verificarea CE referitoare la unitatea respectiva.

Exploatarea multipla a unitatii supuse evaluarii impreuna cu alte tipuri de material rulant este
gestionata de intreprinderea feroviara in conformitate cu STl OPE, clauza 4.2.2.5: ,combinafia
de vehicule care formeazé un tren trebuie s& respecte cerinfele tehnice al rutei in cauza”.
Pentru vehiculele destinate exploatarii generale, a se vedea, de asemenea, clauza 6.2.7 din
STI.
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Clauza 4.1.3: Clasificarea principala a materialului rulant pentru aplicarea
cerintelor STI

»(3) (-..) O unitate poate face parte dintr-una sau mai multe dintre categoriile de mai sus.

(4) Cu exceptia cazului in care se specifica altfel in clauzele sectiunii 4.2, cerintele specificate in
prezenta STI se aplica tuturor categoriilor tehnice de material rulant definite mai sus.

(6) Viteza maxima prin constructie a unitdtii (...)”

Categoriile au fost create in scopul atribuirii de cerinte fiecarei unitati care face obiectul
evaluarii.

De exemplu, un vagon de calatori prevazut cu o cabina intra in urmatoarele categorii: ,Unitate
proiectata pentru transportul calatorilor” si ,Unitate prevazuta cu o cabina”.

Daca este prevazut cu pantograf, intrd si in categoria ,Unitate electricd” deoarece este
alimentat cu energie electrica in conformitate cu STI ENE (a se vedea definitia unitatii electrice
din cadrul aceleiasi clauze).

In ceea ce priveste viteza maximéa de proiectare si criteriile de vitezd, STI LOC&PAS utilizeaza
km/h in mai multe clauze pentru a diferentia cerintele. Conversia strict matematica a acestor
cifre in mph ar duce la cerinte neadecvate pentru sistemul feroviar din Regatul Unit si Irlanda.
De exemplu, ,viteze mai mari de 200 km/h” ar include 125 mph, ceea ce nu se intentioneaza. n
tabelul din anexa?2 sunt prezentate valorile convenite care trebuie utilizate pentru
transformarea din km/h in mph atunci cand se utilizeaza cifre pentru diferentierea cerintelor.

Clauza 4.2.1.3 Aspecte privind siguranta

(4) Dispozitivele electronice si softurile utilizate la indeplinirea functiilor esentiale pentru siguranta
trebuie dezvoltate si evaluate in conformitate cu o metodologie adecvatd pentru dispozitivele
electronice si softurile legate de siguranta.

Standardele cuprinse 1n lista din anexa 1 la Ghidul de aplicare continua sa se aplice voluntar;
coloana referitoare la ,scopul trimiterii voluntare” trebuie, de asemenea, luata in considerare
pentru a se asigura ca standardele aferente sunt aplicate conform domeniului lor de aplicare.
Nu se doreste stabilirea prin lege a obligativitatii acestor standarde deoarece in majoritatea
cazurilor, modul de aplicare a standardului face obiectul acordului dintre client si furnizor.

Totusi, standardele cuprinse in lista din anexa 1 trebuie avute n vedere ca referintéd de catre
organismul notificat (precum standardele armonizate), insemnand ca metodologia propusa de
solicitant trebuie sa duca la rezultate echivalente celor obtinute prin aplicarea standardelor din
lista.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 9 din 75

Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

Agentia Europeana a Cailor Ferate

Y

7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

Clauza 4.2.2.2.4: Cupla pentru operatiuni de recuperare

»..amplasarea laterald a conductelor si a robinetilor de frand, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele 5”

Amplasarea laterala este prevazuta in anexa A la UIC 648:2001 (a se vedea mai jos)
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[1 compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
() maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains

3 - Air pipes

4 - Cables outlets for supplying electric power to trains
5 - Junction boxes for the remote control and data cable

J { minimum permissible dimensions
¥ +y dimenszion between x and y
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»(3) ...Aceasta se realizeazad fie prin intermediul unui sistem de cuplare compatibil instalat in mod
permanent, fie al unei cuple pentru operatiuni de recuperare (numitd si adaptor pentru operatiuni
de recuperare). In acest din urmd caz, unitatea care urmeazd sd fie evaluatd in raport cu
prezenta STI trebuie proiectatd astfel incdat sa fie posibild transportarea la bord a cuplei pentru
operatiuni de recuperare.”

STI LOC&PAS nu impune dotarea fiecarei unitati cu o cupla pentru operatiuni de recuperare si,
prin urmare, decizia de a nu instala o cupld pentru operatiuni de recuperare la bord trebuie
luata de intreprinderea feroviara in colaborare cu administratorul de infrastructura care are, in
mod normal, responsabilitatea punerii la dispozitie a liniei. In stabilirea instalarii cuplelor pentru
operatiuni de recuperare, trebuie luate Tn considerare timpul si necesitatea punerii la dispozitie
a acesteia.

EN 15020:2006+A1-2010 ,Aplicatii feroviare” — Cupla pentru operatiuni de recuperare — Cerinte
de performantd, geometria interfetei specifice si metode de testare” oferd prezumtia de
conformitate pentru vehiculele dotate cu cupla automata tip 10 si vehiculele de recuperare
prevazute cu tampoane si organe de tractiune model UIC. Acest standard este obligatoriu Tn
conformitate cu STI (prin urmare, aceasta trimitere nu este repetata in anexa 1 la prezentul
Ghid de aplicare).

Clauza 4.2.2.3: Culoare de trecere

»(1) In cazul in care este prevdazut un culoar de trecere pentru circulatia cdldatorilor de la un vagon
la altul sau de la o garnitura la alta, acesta trebuie sa permita toate miscdrile relative ale
vehiculelor in exploatare normald fara a expune cdldtorii unor riscuri inutile.

(2) In cazul in care se preconizeazd exploatarea fard conectarea culoarului de trecere, trebuie sa
existe posibilitatea impiedicarii accesului cdlatorilor la culoarul respectiv.

(3) Cerintele privind usa culoarului de trecere atunci cand acesta nu este utilizat sunt prevdzute in
clauza 4.2.5.7 «Elemente legate de cadldtori — usi intre unitati»”.

(4) Cerinte suplimentare sunt exprimate in STI PRM.

(5) Cerintele respective din prezenta clauza nu se aplica capdtului vehiculelor in cazul in care
spatiul in cauzd nu este destinat utilizarii sistematice de cdtre caldatori.”

Conformitatea cu clauzele 7.4, 7.9, 9.2 si 9.3 din EN 16286-1:2013 confera prezumtia de
conformitate.

Pe langa STI LOC&PAS, se aplica urmatoarele clauze din STI PRM:
o 4.2.2.6,4.2.2.9 (7) pentru toate culoarele de trecere si

e 4.2.2.8 pentru culoarele de trecere cu modificari de inaltime
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Clauza 4.2.2.4: Rezistenta structurii vehiculului

»(2) Pentru masinile de cale, apendicele C clauza C.1 stabileste cerinte alternative celor exprimate
in prezenta clauzd pentru sarcina staticd, categorie si acceleratie.”

Rezistenta structurii masinilor de cale poate fi evaluatd prin masura alternativa prevazuta in
apendicele C, clauza C.1 la STI.

Prin urmare, este posibil, Tn conformitate cu clauza 4.2.2.4 din STI, sa se demonstreze
conformitatea cu cerintele fie prin calcul, fie prin incercari. De asemenea, este posibil in
conformitate cu clauza 4.2.2.4 din STI si apendicele C, clauza C.1 sa se clasifice masinile de
cale ca PI, PIl, FI sau FIl pentru definitile sarcinii care sunt luate in considerare in
demonstratie.

»(8) Tehnicile de asamblare sunt reglementate de cerintele de mai sus. Trebuie sd existe o
procedurd de verificare care sa garanteze, in faza de productie, cd defectele care ar putea
diminua caracteristicile mecanice ale structurii sunt sub control.”

Verificarea tehnicilor de asamblare utilizate face parte din procesul integral de verificare a
proiectarii si productiei, astfel cum se prevede in Decizia 2010/713/CE a Comisiei (decizia
privind modulele de evaluare) si trebuie sa faca parte din sistemul de management al calitatii
instituit de producatori, cu luarea Tn considerare a riscurilor asociate tehnicilor utilizate
(asamblare cu suruburi, nituri, prin sudura, lipire ...).

Pentru sudura partilor metalice, standardele relevante aplicabile sunt cuprinse in lista din
anexa 1.

Nota: Verificarea tehnicilor de asamblare se poate aplica si conexiunilor cadrelor de boghiu
prevazute in clauza 4.2.3.5.1 (a se vedea standardul EN index 20 din apendicele J-1, clauza 7,
aplicabil in mod voluntar).

Clauza 4.2.2.5 Siguranta pasiva

“(5) Siguranta pasivd urmareste completarea sigurantei active atunci cand toate celelalte masuri
au esuat...”

Siguranta pasiva este mai bine cunoscuta ca rezistenta structurald la socuri si nu trebuie
confundatd cu ,siguranta pasiva interioard”. ,Siguranta pasiva interioara este un domeniu
tematic separat Tn sprijinul obiectivului de reducere la minimum a riscurilor de ranire a
pasagerilor de la bord ca urmare a impactului secundar (a se vedea punctul 7.5.2.1 din STI);
STI nu impune nicio verificare referitoare la ,siguranta pasiva interioara”.
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Clauza 4.2.2.6 Ridicarea cu macaraua i ridicarea cu cricuri

»(3)Trebuie sa fie posibila ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri in conditii de sigurantd a
fiecarui vehicul care intrd in compunerea unitdtii, in scopul recuperdrii (in urma unei deraieri sau
a altui accident sau incident) si al intretinerii. In acest scop, trebuie sd se asigure interfete
adecvate (puncte de ridicare cu macaraua/cu cricuri) pe suprafata caroseriei, care sa permita
aplicarea de forte verticale sau cvasiverticale. In plus, vehiculul, inclusiv aparatul de rulare,
trebuie proiectat pentru a fi complet ridicat cu macaraua sau cu cricuri (de exemplu prin
fixarea/prinderea boghiurilor de caroserie). De asemenea, trebuie sd fie posibila ridicarea cu
macaraua sau cu cricuri a oricdrui capdt al vehiculului (inclusiv aparatul sau de rulare) in timp ce
celalalt capadt se sprijind pe aparatul (aparatele) de rulare ramas(e).”

Toate temele relevante din EN 16404:2014 care vizeaza cerinte structurale au fost luate in
considerare intr-un amendament la EN 12663-1:2010.

Nota: Pentru a lua Tn considerare conditiile specifice in momentul repunerii pe sine a vehiculelor
cu podea joasa, a fost instituit un Grup de lucru CEN in domeniu, pentru reanalizarea

EN 16404:2014. Rezultatele grupului de lucru vor duce la o modificare sau la o revizuire a
EN 16404:2014 intr-o etapa ulterioara.

Clauza 4.2.2.9: Sticla

»(1) In cazul in care pentru vitraj (inclusiv pentru oglinzi) se foloseste sticld, aceasta trebuie sd fie
sticla laminata sau ranforsatda conforma cu unul dintre standardele relevante disponibile public si
adecvate utilizarii in domeniul feroviar cu privire la calitate si la zona de utilizare, reducdndu-se
astfel la minimum riscul ranirii cdldtorilor si personalului in urma spargerii sticlei.”

Unele dintre standardele relevante sunt enumerate in capitolul 4 al Ghidului de aplicare. Un alt
standard relevant trebuie acceptat ca baza pentru evaluarea conformitatii cu conditia ca
relevanta lui sa fie dovedita de solicitantul organismului de notificare.

Clauza 4.2.2.10: Conditii de sarcina si masa cantarita

»(3) In cazul masinilor de cale se pot utiliza conditii de sarcind diferite (masa minimd, masa
maxima), pentru a tine cont de echipamentele optionale de la bord”.

O masina de cale poate fi exploatata in configuratii diferite, de exemplu prevazuta cu diferite
instrumente pentru diferite sarcini sau functii. Tn fiecare configuratie, aceste echipamente
optionale de la bord pot s& afecteze masa vehiculului. Prin urmare, in functie de configuratie,
pot fi luate in considerare mase diferite la definirea conditiilor de sarcina in conformitate cu STI.
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Clauza 4.2.3.1: Gabarit

»(2) Solicitantul selecteazd profilul de referintd avut in vedere, inclusiv profilul de referintd pentru
partile inferioare. Acest profil de referinta trebuie consemnat in documentatia tehnicd definitd in
clauza 4.2.12 din prezenta STL”

Solicitantul (care semneazéa declaratia CE de verificare) selecteaza profilul de referinta utilizat
pentru proiectarea materialului rulant (profilul ales). Limitele exterioare ale materialului rulant
sunt apoi evaluate comparativ cu acest profil ales, iar rezultatul se consemneaza in
documentatia tehnica.

Profilul evaluat avut in vedere poate prezenta abateri de la un profil de referinta ,cunoscut” (de
exemplu, gabaritele nationale prevazute in anexele la EN 15273-2); in acest caz, abaterile
trebuie consemnate in documentatia tehnica.

»(4) In cazul in care unitatea este declarata conformd cu unul sau mai multe dintre contururile de
referintd G1, GA, GB, GC sau DE3, inclusiv cele legate de partea inferioara (GIC1, GIC2 sau
GIC3), prevazute in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 14, conformitatea se
stabileste prin metoda cinematica stabilitd in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele 14.

Conformitatea cu acest(e) contur(uri) de referintd trebuie consemnatd in documentatia tehnicd
definita in clauza 4.2.12 din prezenta STIL.”

Solicitantul trebuie, de asemenea, sa declare daca materialul rulant este compatibil cu unul sau
mai multe dintre profilurile de referinta (adica profilul de referintd in conformitate cu
EN 15273)ale categoriilor de linii Tn conformitate cu STI INF. Acest profil (aceste profiluri) de
referintd cu care materialul rulant este conform (daca existd) trebuie consemnate in
documentatia tehnica; acestea reprezinta o referinta in scopuri de interoperabilitate.

In ceea ce priveste proiectarea de material rulant mai lat, ca functie a posibilitatilor oferite de
infrastructura datorité tolerantelor (anexal la EN 15273-1:2013), este permisa utilizarea mai
multor optiuni pentru proiectarea Iatimilor mai mari ale materialului rulant. in acest caz insa,
materialul rulant nu mai este considerat conform cu profilul original de referinta si nu va fi
consemnat ca atare in registrul tipurilor autorizate ERATV.

Profilul avut in vedere consemnat in documentatia tehnica trebuie sd mentioneze profilul
original de referinta si limitarile/rezervele in legatura cu aplicarea anexei | la EN 15273-1:2013.
Aceasta posibilitate oferita de infrastructura si limitarile corespunzéatoare trebuie consemnata si
in registrul de infrastructura.

Anexa R.3 la EN 15273-2 — 2013 prezinta lista documentelor care pot fi luate Tn considerare
pentru verificarea conformitatii unui gabarit.
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»(5) In cazul unitdtilor electrice, gabaritul pantografului trebuie verificat prin calcul in
conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 14, clauza A.3.12, pentru
a se asigura respectarea de cdtre conturul pantografului a gabaritului cinematic mecanic al
pantografului, acesta din urma fiind determinat, la randul sdu, in conformitate cu
apendicele D la STI ENE si depinzand de alegerea fdcutd in privinta geometriei armdaturii
pantografului: cele doud posibilitati permise sunt definite in clauza 4.2.8.2.9.2 din prezenta
STL

Tensiunea sursei de alimentare cu energie este luatd in considerare in cadrul gabaritului
infrastructurii, pentru a se asigura distantele de izolare adecvate intre pantograf si
instalatiile fixe.”

Conturul pantografului are interfete cu cele trei STI-uri INF, ENE si LOC&PAS:

. Acesta se bazeaza pe geometria armaturii pantografului definita in clauza 4.2.8.2.9.2
din STI LOC&PAS, utilizata ca referintd pentru pozitia liniei aeriene de contact.

. Metoda utilizata pentru calcularea gabaritului cinematic mecanic al pantografului este
descrisa in anexa D la STI ENE.

. La acestea se adauga spatiul liber electric care trebuie luat in considerare pentru
gabaritul structurii definit in clauza 4.2.3.1 din STI INF.

Spatiul liber electric dintre pantograf si instalatia fixa depinde de tensiunea de alimentare
(respectiv 25 kV c.a., 15kV c.a., 1.5kV c.c., 3kV c.c.) si de conditiile locale pentru calculul
izolatiei si liniei de fuga (care sunt cunoscute de administratorul infrastructurii); acestea sunt
necesare pentru definirea gabaritului structurii.

Nota: acest aspect este vizat in momentul definirii gabaritului structurii; acesta nu intra in
domeniul de aplicare al STI LOC&PAS; Al trebuie sa aiba in vedere, de asemenea, spatiul liber
electric dintre partile conductoare ale pantografului sau ale catenarei Si structurd, pe langa
cerintele STI INF.

»(6) (Balansul pantografului, specificat in clauza 4.2.10 a STI ENE si utilizat pentru calcularea
gabaritului cinematic mecanic, trebuie justificat prin calcule sau mdsurdtori, astfel cum se
prevede in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 14.”

Pentru verificarea coeficientului de balans (sau a coeficientului de flexibilitate) al pantografului,
care este avut in vedere in partea mecanica a ecuatiei, se permite utilizarea de simulari sau de
informatii din proiectari anterioare sau, in ultima instantd, coeficientul de balans poate fi
confirmat printr-o incercare ,de tip”.

Clauza 4.2.3.2.1: Sarcina pe osie

“(1) (...)Sarcina pe osie este un parametru de performantd al infrastructurii specificat in
clauza 4.2.1 din STI INF si depinde de categoria de trafic a liniei. Ea trebuie luata in considerare
in combinatie cu distanta dintre osii, cu lungimea trenului si cu viteza maximd admisa pentru
unitate pe linia avutd in vedere.”

Capacitatea portantd a infrastructurii defineste valorile limitd pe care sarcina pe osie a
materialului rulant nu poate sa le depaseasca in exploatare. Compatibilitatea dintre INF si
vehicul nu face parte din evaluarea conformitatii in raport cu prezentul STI.
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»(3) Utilizarea acestor informatii la nivel operational pentru verificarea compatibilitatii intre
materialul rulant si infrastructurd (in afara domeniului de aplicare al prezentei STI):

Sarcina pe osie a fiecdrei osii individuale a unitdtii care urmeazd sa fie utilizata drept parametru
de interfatd pentru infrastructura trebuie definita de intreprinderea feroviara conform
clauzei 4.2.2.5 din STI OPE, luand in considerare sarcina preconizatd pentru serviciul avut in
vedere (care nu este definit in momentul evaludrii unitatii).”

Sarcina pe osie in combinatie cu distanta dintre osii a unui material rulant este unul din
parametrii utilizati pentru compatibilitatea tehnica a materialului rulant cu infrastructura (astfel
cum se descrie Tn EN15528). STI nu stabileste sarcina maxima pe osie care trebuie luata in
considerare pentru aceasta evaluare a compatibilitatii tehnice, deoarece aceasta abordare ar fi
prea restrictiva. In schimb, se face referire la clauza 4.2.2.5 din STI OPE care stipuleaza ca
intreprinderea feroviara este responsabila pentru compunerea trenului si compatibilitatea rutei si
trebuie sa se asigure ca ,greutatea trenului trebuie sa se incadreze in valorile maxime admise
pentru sectiunea de rutd. Trebuie respectate limitele privind sarcina pe osie”. In acest mod,
intreprinderea feroviara trebuie sa controleze, prin normele de exploatare, sarcina utila a
materialului sau rulant pentru a fi compatibila cu ruta.

Informatii suplimentare pentru verificarea compatibilititii intre RST si INF:

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section
EN 15528 EN 15663
Maximum operational load Operating conditions Design mass
Except / Normal / Work.order

Line categorisation

EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

. 4

RINF EN 15528 ERATV

: . WAG “line category”
Line Vehicle Other: design axle loads

category “Line category” “line category” optional

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HSlines, EMUs...)

Fig. Principiul gestionarii interfetei sarcinii pe osie (la finalizarea elaborarii EN 15528)

Intreprinderile feroviare utilizeaza informatiile din dosarul tehnic pentru a defini cazurile de
sarcina operationald in cazul trenului lor (tren in sensul de set de vehicule céarora li se acorda
un interval orar pe o anumita linie). Intreprinderea feroviara asigurd compatibilitatea cu linia in
cauza n ceea ce priveste interfata sarcinii pe osie. Intreprinderile feroviare pot utiliza RINF ca
instrument pentru aceasta verificare de conformitate.

Administratorul infrastructurii defineste capacitatea liniei si consemneaza in registrul de
infrastructura (RINF) categoria liniei si viteza pe linia respectiva.
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Clauza 4.2.3.3.1: Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu
sistemele de detectare a trenurilor

»(2) Setul de caracteristici cu care materialul rulant este compatibil trebuie consemnat in
documentatia tehnicd descrisd in clauza 4.2.12 din prezenta STI”

Setul de parametrii pentru compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor, precum
circuitele de cale, numaratoarele de osii si buclele de detectie, a fost identificat in STI cu referire
la STI CCS pentru fiecare parametru si tip de sistem de detectare a trenurilor.

Cerinta STI pentru materialul rulant in ceea ce priveste compatibilitatea cu STI CCS este ca
sistemul (sistemele) de detectare a trenurilor cu care materialul rulant a fost evaluat ca fiind
compatibil sa fie declarat(e) si consemnat(e) in documentatia tehnica.

Materialul rulant poate sa nu fie compatibil cu niciuna din specificatile STI referitoare la aceasta
clauza.

In situatia actuala, existd mai multe puncte deschise declarate in STl-urile relevante (de
exemplu, compatibilitatea electromagnetica).

In cazul in care compatibilitatea cu sistemele existente de detectare a trenurilor nu este vizata
de cerintele STI de mai sus, aceasta trebuie verificata la nivelul statelor membre in conformitate
cu normele nationale notificate, de catre un organism desemnat numit de statul membru in
cauza. Aceasta verificare nu intra in domeniul de aplicare al STl-urilor, dar face parte din
autorizarea de dare in exploatare; rezultatele vor fi indicate in ERATV prin trimitere la aceste

norme nationale.

Clauza 4.2.3.4.2: Comportamentul dinamic de rulare

»(3) Unitatea trebuie sda circule in conditii de siguranta si sa produca un nivel acceptabil de
sarcina pe linie atunci cand este exploatata in limitele definite de combinatia (combinatiile) de
viteza si deficienta de supraindltare, in conditiile de referintd prevdzute in documentul tehnic
mentionat in apendicele J-2, indicele 2.”

TD/2012-17, clauza 4.1:

»---Atunci cand testarea vehiculului demonstreaza ca performanta unui vehicul este conforma cu
cerintele EN 14363:2005, astfel cum au fost modificate prin prezentul document, in momentul
exploatarii la viteza maxima si insuficienta de supraindltare maxima in conditii de infrastructurd
mai severe decdt conditiile de incercare tintd prevazute in EN 14363:2005, astfel cum a fost
modificat prin prezentul document, se recomandd ca rezultatele acestor investigatii (incercare si
conditii de exploatare dovedite) sa fie documentate pentru a se evita testarea inutild in mai multe
tari.”

Poate fi necesar ca materialul rulant sa fie testat pentru mai multe combinatii de viteza si
insuficientd de suprainaltare admisibile (combinatii care trebuie selectate de solicitant) pentru
comportamentul dinamic de rulare in conformitate cu EN 14363 si/sau EN 15686 si documentul
tehnic ERA-TD/2012-17. Aceste specificatii tehnice acopera si sistemele de finclinare.
Documentul tehnic ERA-TD/2012-17 prevede specificatii suplimentare necesare pentru
efectuarea evaluarii comportamentului dinamic de rulare al materialului rulant. Acesta modifica
si extinde conditiile prevazute in EN 14363:2005 n scopul inchiderii punctelor deschise in acest
domeniu in STl-urile anterioare, STI CR LOC&PAS RST si STI HS RST.
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Aceste specificatii fac, de asemenea, parte dintr-un proiect revizuit al EN 14363 care a fost
elaborat de CEN TC 256 WG 10. Fiind publicat Thainte de publicarea standardului revizuit —
publicare la momentul careia STI va face referire la el —, TD/2012-17 va fi retras printr-o
procedura de revizuire, asa cum se prevede in directiva.

Aceasta inseamna ca pentru scopurile evaluarii unui vehicul, EN 14363:2005 va fi modificat de
specificatiile din TD/2012-17 pana in momentul in care va fi disponibild o versiune revizuita a
EN 14363 la care se va face referire intr-un STI LOC&PAS revizuit.

Valorile limita specificate (siguranta n timpul rularii, sarcina pe osie)vor fi indeplinite in conditiile
de utilizare a materialului rulant (parametri operationali/restrictii), precum combinatia dintre
viteza si insuficienta de suprainaltare.

Aceasta inseamna ca nici STI, nici standardele nu limiteazd combinatiile posibile; solicitantul
este liber sa defineasca aceste valori. Singura cerinta este ca valorile limita sa fie indeplinite in
conditiile alese de solicitant.

Infrastructura pe care va fi exploatat materialul rulant ar trebui luatd in considerare de catre
solicitant pentru a defini combinatiile necesare de testat.

Pentru viteze>300 km/h, clauza 4.3.4.4 ,conditii de Tncercare tintd” din TD nu specifica limitele
pentru calitatea liniei din cauza lipsei de informatii dobandite din experienta. Acest caz este
vizat de urmatoarea notd care urmeazad dupéa tabelele 3 si 4 din aceastd sectiune: ,Pentru
viteze mai mari de 300 km/h, condifiile de incercare tintad vor corespunde unei calitéfi a liniei mai
bune decét calitatea liniei specificate pentru viteza de 300 km/h”. Aceasta cerinta se justifica din
urmatoarele considerente:

- pe aceste sectiuni de linie, exploatarea la 300 km/h este posibila, prin urmare, calitatea liniei
trebuie sa fie suficient de buna ca pentru 300 km/h.

- un punct deschis in legatura cu un astfel de subiect nu este satisfacator deoarece nu exista
suficiente date empirice pentru definirea unei (unor) norme nationale.

Se preconizeaza in acest caz ca producatorul, intreprinderea feroviara si administratorul de
infrastructura in cauza sa coopereze pentru a asigura fezabilitatea proiectului feroviar
(exploatare de la 300 km/h pana la 350 km/h).

In orice caz, valorile indeplinite pe linia de incercare trebuie raportate, astfel cum impune
clauza 4.3.4.5 din TD; limitarile corespunzatoare de exploatare vor fi, de asemenea, raportate
astfel cum impune clauza 4.1 din TD. Procesul unei solutii inovatoare poate fi utilizat de partile
interesate pentru a lua in considerare valorile indeplinite pe linia de Tincercare pentru
completarea STI si TD.

Pentru alte ecartamente decat 1435 mm, pot fi definite conditii de incercare si valori limita (in
conformitate cu clauza 5.3.2 din EN 14363:2005) pentru anumite conditii de aplicare/exploatare,
fard a aduce atingere niciunui caz specific definit in STI. Calitatile geometrice ale liniei si
conditiile pentru care a fost testat materialul rulant vor defini conditile de exploatare pentru
materialul rulant.
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Clauza 4.2.3.4.3.2: Valorile in exploatare ale conicitatii echivalente a osiei
montate

»(1) Conicitatile echivalente combinate pentru care este proiectat vehiculul, verificate prin
demonstrarea conformitdtii comportamentului dinamic de rulare specificat in clauza 6.2.3.4 din
prezenta STI trebuie sda fie specificate pentru conditiile de exploatare in documentatia de
intretinere stabilitd la punctul 4.2.12.3.2, luand in considerare contributiile aduse de profilurile
rotilor si sinei.”

Urmatoarele elemente referitoare la limitele de intretinere ale rotilor si osiilor montate si la
modul in care conditiile locale ale retelei pot fi luate Tn considerare sunt |dsate in sarcina
intreprinderilor feroviare (IF) si intreprinderilor responsabile de intretinere(ERI):

Planul de intretinere trebuie sa fie prevazut in procedurile IF (sau ale ERI) pentru intretinerea
osiilor montate si a profilurilor rotilor. Procedurile trebuie sa tind seama de intervalele de
conicitate pentru care este proiectat vehiculul (a se vedea clauza 4.2.3.4.2 din STI). in timpul
exploatarii, aceste limite trebuie sa se incadreze in valorile limitd luand in considerare conditiile
locale de infrastructura in care este exploatat materialul rulant.

Osiile montate trebuie sa fie intretinute pentru a se asigura (direct sau indirect) mentinerea
conicitatii osiilor montate in limitele aprobate pentru vehicul atunci cand se realizeaza
modelarea osiei montate este trecand peste esantioanele reprezentative de conditii de testare
ale liniei (simulate prin calcul) specificate Tn tabelele 11-16 din STI care sunt relevante avand in
vedere conditiile locale ale retelei.

Pentru un proiect de boghiu/vehicul nou sau pentru exploatarea unui vehicul cunoscut pe o ruta
cu caracteristici diferite relevante, evolutia uzurii unui profil de roatd si, astfel, modificarea
conicitatii osiei montate nu sunt, de obicei cunoscute. Pentru aceasta situatie trebuie propus un
plan provizoriu de Tintretinere. Validitatea planului trebuie confirmatd Tn urma monitorizarii
profilului rotii si conicitatii echivalente in exploatare. Monitorizarea trebuie sa aiba in vedere un
numar reprezentativ de osii montate si trebuie sa tina seama de variatia dintre osiile montate in
diferite pozitii Tn vehicul si dintre diferitele tipuri de vehicule din cadrul garniturii de tren.

In cazul in care Incercarea privind comportamentul dinamic de rulare din clauza 4.2.3.4.2 din
STI a fost efectuata cu un profil de roata reprezentativ (cu o uzura normala in exploatare sau cu
0 uzura teoretica) pe tronsoanele de linie definite in TD-2012-17 clauza 4.3.6, planul de
intretinere se poate baza pe monitorizarea dimensiunilor geometrice ale rotilor, cu limita
profilului de roata extrapolata din conditiile de Tncercare (si respecta clauza 4.2.3.5.2.2 din STI).
Valoarea conicitatii echivalente in exploatare este controlata indirect, pornind de la ipoteza ca
tronsoanele de linie sunt reprezentative pentru reteaua efectivda pe care este exploatat
vehiculul.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 19 din 75

Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

"7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

»(2) Daca se raporteazd o instabilitate la rulare, intreprinderea feroviard si administratorul de
infrastructurd trebuie sa localizeze tronsonul de linie in cadrul unei anchete comune.

»(3) Intreprinderea feroviara trebuie sd mdsoare profilurile rotilor si distanta dintre fetele exterioare
(distanta dintre fetele active) ale osiilor montate in cauzd. Conicitatea echivalentd trebuie calculata
cu qjutorul scenariilor de calcul prevdzute in clauza 6.2.3.6 pentru a verifica dacd se respectd
conicitatea echivalentd maximd pentru care a fost proiectat si incercat vehiculul. Dacd nu este
respectatad, profilurile rotilor trebuie corectate.”

Aceste puncte, (2) si (3), trebuie aplicate in exploatare; ele nu fac parte din evaluarea
conformitatii in raport cu STI si nu sunt evaluate de organismul notificat.

In timpul exploatérii, dacd apar probleme, se recomandd s& se asigure ci s-a efectuat o
inspectie a trenului si a liniei, in conformitate cu procedurile normale de intretinere (inclusiv
periodicitatea)ale IF si, respectiv, ale Al. Aceasta poate include examinarea rotilor, a
atenuatoarelor de ruliu, a componentelor suspensiei etc. in cazul IF si defectele geometrice ale
liniei etc. pentru Al. Daca nu s-a efectuat inspectia, aceasta deficienta in materie de intretinere
trebuie corectata.

In pofida aplicarii procedurilor uzuale de intretinere, daca se raporteaza o instabilitate la rulare,
IF trebuie s& modeleze profilurile rotilor masurate si distantele dintre fetele active ale rotilor pe
esantioanele reprezentative de conditii de incercare pe linie specificate in tabelele relevante 11-
16 din capitolul 6 al STI pentru calculul conicitatii echivalente si pentru verificarea conformitatii
acesteia cu conicitatea echivalentd maxima pentru care vehiculul este proiectat si certificat ca
fiind stabil.

Exemple:

e In cazul ecartamentului de 1435 mm, urmétoarele scenarii sunt considerate reprezentative
pentru verificarea conicitatii echivalente:

- pentru viteze de pana la 200 km/h, cazurile 1,2,7 si 8 in conditiile de testare din tabelul 12
din clauza 6.2.3.6 sunt reprezentative,

- pentru viteze mai mari, doar cazurile 1 si 2 sunt reprezentative.

e In cazul ecartamentului de 1668 mm, urmatoarele scenarii sunt considerate reprezentative
pentru verificarea conicitatii echivalente:

- pentru viteze de pana la 200 km/h, cazurile 1 si 3, tronsoanele de cale ferata 54 E1 si 60 E1,
- pentru viteze mai mari, doar cazul 1 este reprezentativ, tronsonul de cale ferata 60 E1.

In cazul in care parametrii osiilor montate nu respectd conicitatea echivalentd maximéa pentru
care vehiculul este proiectat si certificat ca fiind stabil, strategia privind intretinerea profilurilor
rotilor trebuie modificata pentru a evita comportamentul instabil.

In cazul in care osiile montate respecté conicitatea echivalentd maxima pentru care vehiculul
este proiectat si certificat ca fiind stabil, STI INF impune administratorului de infrastructura sa
verifice linia Tn ceea ce priveste conformitatea cu cerintele prevazute in STI INF.

Daca atat vehiculul, cét si linia respecta cerintele STl-urilor relevante, trebuie efectuata o
investigatie comuna a IF si Al pentru a determina motivul instabilitatii.
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Clauza 4.2.3.5.2.1 Osii montate/Clauza privind evaluarea conformitatii 6.2.3.7:
Osii

»(2) Demonstrarea conformitdtii pentru rezistenta mecanicd si caracteristicile de oboseald ale osiei
trebuie sa fie in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele 88, clauzele 4, 5
si 6, pentru osiile portante, sau cu specificatia mentionatda in apendicele J-1, indicele 89, clauzele 4,
5 si 6, pentru osiile motoare.

Criteriile de decizie pentru tensiunea admisibild sunt prevdzute in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 88, clauza 7, pentru osiile portante, sau in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele 89, clauza 7, pentru osiile motoare.”

Se intentioneaza efectuarea verificarii osiei prin calcul, astfel cum se prevede in EN 13103 sau
EN 13104 (in functie de tipul osiei),care definesc:

e cazurile de sarcina care trebuie luate in considerare;
e metodele specifice de calcul pentru proiectarea osiei si criteriile de decizie;

e tensiunea permisa:
o pentru clasa de otel EALN si

o metodologia de determinare a tensiunii permise cand se utilizeaza alte materiale.

»(4) Trebuie sd existe o procedurd de verificare care sa asigure, in faza de productie, ca siguranta
nu poate fi afectata de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale
ostilor.

(5) Trebuie verificate rezistenta la tractiune a materialului osiei, rezistenta la impact, integritatea
suprafetei, caracteristicile materialului si puritatea materialului. Procedura de verificare trebuie sa
precizeze metoda de prelevare a probelor din lot utilizatd pentru fiecare caracteristica de verificat.”

Osia este considerata o componentd cu impact asupra sigurantei, care trebuie verificata si
controlatd, nu doar in ceea ce priveste criteriile de proiectare, ci si pentru a se asigura calitatea
produsului. EN 13261:2009+A1 stabileste procedura de verificare care trebuie urmata pentru
parametrii prevazuti in STI, numarul de esantioane care trebuie verificate in etapa de productie,
procedurile de urmat in cazul oricaror modificari semnificative in proiectarea osiei sau
schimbarea producatorului sau a materialului osiei etc.

Aceasta verificare poate face parte din evaluarea sistemului de management al calitatii instituit
de producator: esantionarea, dimensiunea lotului si aspectele similare pot fi bazate pe
EN 13261:2009+A1, anexa |.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 21 din 75

Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

‘7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

Clauza 4.2.3.5.2.2: Roata/Clauza privind evaluarea conformitatii 6.1.3.1

»(1) Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie dovedite prin calcularea rezistentei mecanice,
luand in considerare trei cazuri de sarcind: linie dreapta (osii montate centrate), curba (buza
bandajului apasd pe sind) si trecerea peste macazuri si intersectii (suprafata interioard a buzei
bandajului apasa pe sind), astfel cum sunt prevdzute in specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 71, clauzele 7.2.1 51 7.2.2”

Roata trebuie sa fie proiectatda respectdnd metodologia prevazutda in EN 13979-
1:2003+A2:2011 clauza 7, care impune efectuarea de calcule si teste ulterioare in cazul in care
criteriile de proiectare nu sunt intrunite.

»(6) Trebuie sa existe o procedurd de verificare care sd asigure, in faza de productie, ca siguranta
nu poate fi afectata de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale
rotilor.”(...)

Roata este consideratda o componenta cu impact asupra sigurantei care trebuie verificata si
controlatd nu doar cu privire la criteriile de proiectare, ci si pentru asigurarea calitatii finale a
produsului. EN 13262:2004+A2:2012 stabileste procedura de urmat pentru parametrii stabiliti Tn
STI; aceasta verificare vizeaza caracteristicile materialului si numarul de esantioane care
trebuie verificate in productie, procedurile de urmat pentru orice modificari in proiectarea rotii
sau schimbarea producatorului sau a materialului rotii etc.

In special, verificarea caracteristicilor referitoare la oboseala materialului rotii trebuie efectuate
daca existd o modificare a furnizorului materiei prime pentru productia rotii sau daca exista
orice modificari relevante in procesul de productie sau proiectarea rotii este modificata
semnificativ in termeni de diametru si forma spitelor.

Aceasta verificare poate face parte din evaluarea sistemului de management al calitatii instituit
de producator; esantionarea, dimensiunea lotului si aspectele similare pot fi bazate pe
EN 13262:2004+A2:2012 anexa E.
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Clauza 4.2.3.5.2.3: Osii montate cu ecartament variabil

»(2) Mecanismul de schimbare a regimului osiei montate trebuie sd asigure blocarea in sigurantd
a rotii in pozitia axiald vizatd corectd”

Obiectivul includerii in STI a acestui tip de osii montate este obtinerea acceptarii generale in
toate statele membre a vehiculelor echipate cu astfel de osii montate cu ecartament variabil.
Cerinta se limiteaza la blocarea in conditii de siguranta in pozitie a rotilor dupa efectuarea unei
schimbari a regimului; evaluarea acesteia este un punct deschis (standard EN in curs de
evaluare).

Pentru un vehicul cu ecartament dublu, cerinta STI de mai sus se aplica pozitiilor
(ecartamentelor liniei) identificate in STI. In termeni mai generali, cerintele STI se aplica dupa
cum urmeaza:

1. Dacain clauza 4.2.3.5.2.1 sunt specificate doua ecartamente ale osiilor montate:
Vehiculul trebuie evaluat in raport cu STI cu osiile in cele doua pozitii diferite; procedura
de evaluare a conformitatii (inclusiv incercarile) trebuie duplicata pentru cerintele STI
pentru care pozitia axiala a rotilor are un impact.

Declaratia de verificare CE trebuie sa indice clar ca au fost evaluate ambele pozitii.

2. Dacain clauza 4.2.3.5.2.1 este specificat doar unul dintre ecartamentele osiilor montate
si nu exista un caz specific aplicabil:
Vehiculul cu ecartament dublu este destinat utilizarii doar pe acea parte a retelei cu
ecartament specificat in sectiunea 4.2; acesta trebuie evaluat in raport cu STI avand
osiile in acea pozitie.
Declaratia de verificare CE se limiteaza la pozitia specificata in clauza 4.2.3.5.2.1.
Vehiculul cu ecartament dublu poate fi verificat in conformitate cu normele nationale cu
osiile In pozitia de exploatare pe liniile ferate care nu intra in domeniul de aplicare al
STl-urilor.

3. Daca exista un caz specific aplicabil osiilor montate (clauza 7.3.2.6 din STI):
Exista doua posibilitati:
a) Vehiculul cu ecartament dublu este destinat utilizarii doar pe acea parte a retelei cu
un ecartament al liniei care corespunde cazului specific; acesta trebuie evaluat in raport
cu STI (si cu normele nationale care corespund cazului specific) cu osiile in pozitia
respectiva.
Declaratia de verificare CE se limiteaza la pozitia pentru acel ,ecartament al liniei”.

Vehiculul poate fi verificat in conformitate cu normele nationale cu osiile in alté pozitie
pentru exploatare pe linii care nu intra in domeniul de aplicare al STl-urilor.

b) Vehiculul cu ecartament dublu este destinat exploatarii pe acea parte a retelei cu un
ecartament care corespunde cazului specific si pe partea de retea cu un ecartament
specificat In clauza 4.2.3.5.2.1.

Vehiculul trebuie evaluat in conformitate cu STI cu osiile in cele doua pozitii diferite;
procedura de evaluare a conformitatii (inclusiv incercarile) trebuie duplicatd pentru
cerintele din STI pentru care pozitia axiala a rotilor are un impact.

Declaratia de verificare CE trebuie sa indice clar ca ambele pozitii au fost evaluate.

Instalatile si procedurile pentru schimbarea ecartamentului osiilor si compatibilitatea cu
instalatile de schimbare a regimului intre ecartamente nu sunt acoperite; acestea trebuie
abordate la nivel national atunci cand este relevant (granita intre ecartamente diferite ale caii
ferate).
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Clauza 4.2.4: Franarea

Clauza 4.2.4.2.1: Cerinte functionale

»(6) [...] Temperatura atinsd in jurul componentelor franei trebuie luatd de asemenea in
considerare la proiectarea materialului rulant.”

Conform STI, componentele din vecinatatea componentelor franei trebuie sa fie proiectate
luénd Tn considerare temperatura atinsa n jurul acestor componente si trebuie sa-si mentina
functionalitatea la temperatura respectiva.

Aceasta cerinta se aplica in special rotilor cu discuri de frand incorporate; solicitantul
responsabil pentru proiectarea si selectarea rotii (ca element constitutiv de interoperabilitate)
trebuie sa ia in considerare atasarea discului, temperatura efectiva atinsa si transferul de
energie termica la utilizarea franelor pentru a preveni problemele termomecanice (oboseala
termica) in structura de spite a rotii.

Solicitantul trebuie sa ia in considerare alte riscuri de incendiu (de exemplu, scanteile)
independent de evaluarea conformitatii in baza STI-urilor.

»(15) [...] Pentru viteze mai mari de 5 km/h, socul maxim datorat utilizdrii franelor trebuie sd fie mai
mic de 4 m/s8. Comportamentul la soc se poate deduce prin calcul si prin evaluarea

comportamentului de decelerare mdsurat in timpul incercdrilor franei (conform descrierii din clauzele
6.2.3.851 6.2.3.9).”

Un soc de 4 m/s® este in general asociat schimbarilor rapide ale comenzii de franare pentru
siguranta calatorilor aflati in picioare.

»(14) Oricare ar fi regimul unei comenzi de actionare a franei, aceasta trebuie sa preia controlul
asupra sistemului de franare, chiar si in cazul unei comenzi active de eliberare a franei; este
permis sd nu se aplice aceastd cerintd atunci cand suprimarea intentionatd a comenzii de
actionare a franei este efectuata de mecanicul de locomotiva (de exemplu anularea alarmei
pentru cdldtori, decuplarea etc.).”

Suprimarea intentionata (in combinatie cu alte functii) a actionarii franei de catre mecanicul de

locomotiva este permisa de STI in acele situatii specifice descrise Tn procedurile documentate
pentru exploatarea trenurilor.
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Clauza 4.2.4.4.1: Comanda de franare de urgenta

»(2) Trebuie sa fie disponibile cel putin doud dispozitive independente de comandd a franadrii de
urgenta, permitand activarea franei de urgentd printr-o singura actiune simpld a mecanicului de
locomotiva, in pozitia sa normald de conducere, cu utilizarea unei singure maini.

Actionarea secventiald a celor douad dispozitive poate fi luatd in considerare pentru demonstrarea
conformitdtii cu cerinta de siguranta nr. 1 din tabelul 3 din clauza 4.2.4.2.2.

Unul dintre aceste dispozitive trebuie sd fie un buton rosu (buton tip , ciuperca”).

Atunci cand sunt actionate, pozitia de franare de urgentd a celor doud dispozitive trebuie sa fie
de autoblocare cu aqjutorul unui dispozitiv mecanic; deblocarea acestei pozitii trebuie sa fie
posibila numai printr-o actiune intentionatd.

(4) Cu exceptia cazului in care comanda este anulatd, actionarea franei de urgentd trebuie sa
conducd in mod automat si permanent la urmdtoarele actiuni:

- transmiterea unei comenzi de franare de urgenta de-a lungul trenului prin conducta de
comandd a franei.

- intreruperea tuturor eforturilor de tractiune in mai putin de 2 secunde; aceastd intrerupere
trebuie sa nu poatd fi resetatd pand cand comanda de tractiune nu este anulatd de mecanicul de
locomotiva.

- inhibarea tuturor comenzilor sau actiunilor de «eliberare a franei.”

Actionarea franei de urgenta duce la actiunile descrise. Aceste actiuni pot fi anulate doar prin
actiunea intentionatd a mecanicului de locomotiva. in cazurile in care semnalul care a dus la
actionarea frénei de urgenta dispare din alte motive decéat anularea intentionatd (de exemplu, in
caz de defectare a comenzii), aceasta nu este considerata anulare, iar STI prevede aplicarea
actiunilor descrise in continuare.

Clauza 4.2.4.4.2: Comanda de franare de serviciu

»(2) Functia de frand de serviciu trebuie sa permita mecanicului de locomotiva sa ajusteze forta
de franare (prin aplicare sau eliberare) intre o valoare minimd si maximad dintr-un interval de cel
putin 7 pasi (inclusiv eliberarea franei si forta de franare maximd), pentru a controla viteza
trenului.”

STI nu prevede caneluri mecanice pe levierul de frAna care sa corespunda acestor etape;
levierul de frAna poate fi de orice tip (continuu, cu impulsuri, in functie de timp...); obiectivul este
obtinerea unei precizii suficiente a comenzii de franare de serviciu.

Clauza 4.2.4.4.5: Comanda de franare de stationare

»(2) Comanda franei de stationare trebuie sa conducd la aplicarea unei forte de franare definite

pentru o perioadad de timp nelimitatd, in timpul cdreia poate interveni o lipsd totald a energiei la
bord.”

,Perioada de timp nelimitatd” inseamna ca forta de franare de stationare nu trebuie sa se
bazeze pe energia stocata la bord (de exemplu, aer comprimat, energie electrica); aceasta
poate fi validata prin revizuirea proiectarii, deoarece o incercare poate fi efectuata doar o
perioada de timp limitatd. in conformitate cu clauza 4.2.4.5.5 din STI, performanta franei de
stationare (forta) din STI se va verifica prin calcul.
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Clauza 4.2.4.5.1: Performanta de franare — Generalitati

»(2) Coeficientii de frecare utilizati pentru echipamentele de frand de frictiune si luati in
considerare in cadrul calculului trebuie justificati (a se vedea specificatia mentionata in
apendicele J-1, indicele 24).”

Coeficientii de frecare luati in considerare in calcul trebuie alesi din datele (obtinute in urma
calculelor sau rezultatelor incercarilor) puse la dispozitie de furnizor, tinand seama de conditiile
de mediu ale acestora, astfel cum sunt descrise in standardul EN 14531-1 (care depind de
conditile generale de mediu specificate in clauza 4.2.6.1 din STI si de efectele care tin de
materialul rulant cauzate de sistemul de franare). Acesti coeficienti corespund valorilor
indeplinite Tn timpul incercarilor (sunt posibile corectii ulterioare Tncercarilor).

Dupa cum s-a mentionat in standardul de mai sus, coeficientii de frecare ai sabotilor si
placutelor din materiale compozite pot fi redusi de umiditate. Functionarea in conditii climatice
severe poate fi, de asemenea, abordata prin norme suplimentare de exploatare si prin utilizarea
de restrictii de viteza (a se vedea clauza 4.2.6.1 din STI).

»(5) Deceleratia medie maxima dezvoltata atunci cand sunt utilizate toate franele, inclusiv frana
independenta de aderenta roatd/sina, trebuie sa fie mai mica de 2,5 m/s? aceastd cerinta este
corelatd cu rezistenta longitudinald a cdii ferate.”

Deceleratia medie maxima care trebuie evaluatd trebuie s& corespunda deceleratiei
longitudinale transmise” caii ferate; aceasta poate fi obtinutd prin filtrarea semnalului
,2deceleratie = f(timp)” cu un filtru de 1 secunda.

Clauza 4.2.4.5.2: Performanta franarii de urgenta

»(5) Calculul privind performanta frandrii de urgenta trebuie realizat cu un sistem de franare in
doud regimuri diferite si tinand seama de conditiile de avarie:

[..]

Regim de avarie: corespunzdnd defectiunilor avute in vedere in clauza 4.2.4.2.2, riscul nr.
3, si valorii nominale a coeficientilor de frecare utilizati de echipamentul de frana de
frictiune. Regimul de avarie trebuie sa aibd in vedere posibile defectiuni unice; in acest
scop, trebuie determinata performanta frandrii de urgentd in cazul defectiunilor intr-un
singur punct care conduc la cea mai mare distantd de franare, iar defectiunea unica
aferentd trebuie sd fie clar identificatd (componenta implicata si regimul defectiunii, rata de
defectare, dacd este disponibila).

[.]

STI-ul impune identificarea defectiunilor intr-un singur punct si evaluarea impactului lor asupra
performantei de franare.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 26 din 75

Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e

http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

"7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

»(6) Calculul privind performanta de franare de urgentd trebuie realizat pentru urmdtoarele trei
conditii de sarcind:
e sarcina minimd: , masa proiectatd in stare de functionare” (descrisd in clauza 4.2.2.10)
e sarcind normald: ,masa proiectatd in cazul unei sarcini utile normale” (descrisd in
clauza 4.2.2.10)
e sarcina maxima de franare: conditie de sarcind mai micd sau egald cu ,masa proiectata
in cazul unei sarcini utile exceptionale (descrisd in clauza 4.2.2.10)
In cazul in care aceastd conditie de sarcind este mai micd decdt «masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile exceptionale», ea trebuie justificatd si documentatd in documentatia
generald descrisd in clauza 4.2.12.2.”

Sarcina maxima de franare trebuie evaluata luand in considerare scenariul cel mai pesimist
care poate fi intalnit in mod realist in exploatare (incluzénd limitele de viteza aplicabile in functie
de sarcina, daca exista).

Clauza 4.2.4.5.3: Performanta franei de serviciu

»Performanta maximd a franei de serviciu:

(3) Atunci cand frana de serviciu are capacitatea proiectatd de a atinge performante superioare
celor ale franei de urgentd, trebuie sa fie posibilad limitarea performantei maxime a franei de
serviciu (prin conceptia sistemului de comanda a frandrii sau ca activitate de intretinere) la un
nivel mai scazut decdt performanta franei de urgenta.

Nota:

Un stat membru poate solicita, din motive de sigurantd, ca performanta franei de urgenta sa aibd
un nivel superior celui al performantei maxime a franei de serviciu, dar, in orice caz, nu poate
impiedica accesul unei intreprinderi feroviare care utilizeaza o performantd maxima a franei de
serviciu mai mare, cu exceptia situatiei in care statul membru respectiv poate demonstra cda
nivelul de sigurantda national este periclitat.”

STI permite proiectarea RST cu o frana de serviciu cu o performanta de frdnare mai ridicata
decét in cazul franei de urgenta.

Limitarea performantei franei de serviciu (atunci cand este necesara, astfel cum se prevede mai
sus) poate fi obtinuta printr-o interventie la atelierul de ntretinere (de exemplu, schimbarea
softului sau schimbarea setarilor componentelor sistemului de franare).

ANS poate limita performanta maxima a franei de serviciu, dar in cazul in care o intreprindere
feroviara nu este de acord si are norme de exploatare adecvate, STI| prevede ca ANS sa
demonstreze ca o astfel de limitare este necesara pentru mentinerea nivelului de siguranta
national.

Clauza 4.2.4.5.4: Calculele legate de capacitatea termica

»(2) Pentru masinile de cale este permisa verificarea acestei cerinte prin mdsurdtori ale
temperaturii la nivelul rotilor si al echipamentului de franare.”

Pentru masinile de cale, nu este obligatoriu sa se prevada un calcul al capacitatii termice;
acesta poate fi inlocuit de masuratori ale temperaturii.
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Clauza 4.2.4.6.1: Limita profilului de aderenta roata-sina

»(1) Sistemul de franare al unei unitdti trebuie proiectat astfel incdt performanta franei de
urgentd (inclusiv frana dinamicd, dacad acesta contribuie la performantd) si performanta franei de
serviciu (fard frana dinamicd) sa nu presupund o aderentd roatd-sind calculatd mai mare de 0,15
pentru fiecare osie montatd, in intervalul de viteza > 30 km/h si < 250 km/h, cu urmdtoarele
exceptii:

e pentru unitdtile evaluate in compunere sau compuneri fixe sau predefinite care au 7 0sii
sau mai putin, aderenta roatd-sind calculata nu trebuie sa fie mai mare de 0,13.

e pentru unitdtile evaluate in compunere sau compuneri fixe sau predefinite care au 20 osii
sau mai mult, aderenta roatd-sina calculata pentru cazul de sarcind ,sarcind minimd” este
autorizata sa fie mai mare de 0,15, dar nu trebuie sa depaseasca 0,17.

Nota: pentru cazul de sarcind ,sarcind normald” nu exista nicio exceptie; se aplicd valoarea
limita de 0, 15.

Acest numar minim de osii poate fi redus la 16 osii dacd incercarea impusda in sectiunea
4.2.4.6.2 in legaturd cu eficienta sistemului WSP este realizatd pentru cazul de sarcind
«sarcind minima» si ofera rezultate pozitive.

In intervalul de vitezd > 250 km/h si < = 350 km/h, cele trei valori limitd mai sus scad linear,
pentru a fi reduse cu 0,05 la viteza de 350 km/h..”

Limitele aderentei roata-sina specificate sunt considerate valori realiste pornind de la faptul ca
contactul roata-sind nu trebuie sa se bazeze pe coeficienti de aderentd mai mari.

Aceste limite nu impiedica realizarea unor incercari asupra unitatii pentru a se verifica eficienta
sistemului (incercarea impusa in clauza 4.2.4.6.2).

in timpul franrii de urgentd, limita obisnuitd pentru unitatile exploatate in regim general (in
etapa de proiectare nu este cunoscutd compunerea trenurilor ) este 0,15; pentru aceste unitati,
incercarea WSP este efectuatd cu o configuratie reprezentativa a trenurilor (deoarece
compunerile viitoare ale trenurilor nu sunt cunoscute).

Pentru garniturile de tren scurte, se specifica o limitd mai redusa, deoarece se stie ca sunt mai
sensibile la conditii de avarie n ceea ce priveste aderenta; in cazul garniturilor de tren lungi se
aplica opusul. Pentru toate garniturile de tren, verificarea eficientei WSP se efectueaza cu
configuratia reald a trenului, validandu-se astfel comportamentul trenului in conditii de avarie
privind aderenta.

Clauza 4.2.4.6.2: Sistemul de protectie antipatinare

»(6) Sistemul de protectie antipatinare trebuie proiectat in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele 30 , clauza 4, si verificat in conformitate cu metodologia definita in
specificatia mentionata apendicele J-1, indicele 30, clauzele 5 si 6; atunci cand se face trimitere la
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele 30, clauza 6.2, «privire de ansamblu asupra
programelor de incercare necesares, se aplicd numai clauza 6.2.3, iar aceasta se aplicd tuturor
tipurilor de unitati.”

WSP trebuie sa fie proiectat in conformitate cu EN 15595:20009, clauzele 4, 5 si 6.
Continutul raportului de incercare care va fi furnizat este descris in EN 15595:2009 punctul 7.

Clauza 6.2.1 din standard este specifica vagoanelor, dar nu poate fi mentionata in STI din doua
motive: aceasta clauza porneste de la ipoteza unei anumite performante privind distanta de
frAnare, care nu este specificata in ST, si STI nu precizeaza definitia vagonului.

Clauza 6.2.3 are un caracter mai general si se poate aplica tuturor tipurilor de RST.

Atunci cand un vagon are o distantd de franare conforma cu clauza 6.2.1, solicitantul poate
respecta in mod voluntar clauza 6.2.1 pe langa clauza 6.2.3.
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»(7) Cerinte privind performanta la nivel de unitate:

Daca o unitate este dotata cu un WSP, trebuie sd se realizeze o incercare pentru a verifica
eficienta sistemului WSP (cresterea maxima a distantei de oprire in comparatie cu distanta de
oprire pe linia uscata) atunci cand acesta este integrat in cadrul unitatii; procedura de evaluare a
conformitdtii este specificatda in clauza 6.2.3.10.”

Clauza 6.2.3.10 impune efectuarea unei incercari in conditii de aderenta redusa in conformitate
cu EN 15595:2009 punctul 6.4.

Incercarea in conditi de aderentd redusa este specificatd la punctul 6.4.2.2. Continutul
raportului de incercare care va fi furnizat este descris in EN 15595:2009, punctul 7.

in cazul in care se efectueaza si o incercare in conditii de aderenta foarte redusd, astfel cum se
specifica la punctul 6.4.2.3, aceasta trebuie consemnata si in raportul de incercare.

Conditiile si limitarea utilizarii WSP sunt definite prin incercarile de evaluare a conformitatii care
sunt efectuate; aceste conditii, iar limitarile trebuie incluse in documentatie (parte a dosarului
tehnic).

Clauza 4.2.4.7: Frana dinamica —sistemul de franare legat de sistemul de tractiune

»In cazul in care performanta de franare a franei dinamice sau a sistemului de franare legat de
sistemul de tractiune este inclusd in performanta franei de urgenta in regim normal definita in
clauza 4.2.4.5.2, frana dinamica sau sistemul de franare legat de tractiune trebuie sad fie:

(1) Comandat(a) prin conducta de comandd a sistemului de franare principal (a se vedea
clauza 4.2.4.2.1).

(2) Supus(a) unei analize de siguranta privind riscul ,pierderii complete a fortei de franare
dinamice dupad actionarea unei comenzi de urgenta”.[ |

Aceasta analiza de siguranta trebuie luatd in considerare in cadrul analizei de sigurantd impuse
de cerinta de siguranta nr. 3 stabilitd in clauza 4.2.4.2.2 pentru functia de franare de urgentd.
Pentru unitdtile electrice, in cazul in care prezenta la bordul unitdtii a tensiunii furnizate de o
sursa externa de alimentare cu energie electricd este o conditie pentru actionarea franei
dinamice, analiza de sigurantd trebuie sd trateze defectiunile care conduc la absenta tensiunii
respective la bordul unitatii.

In cazul in care riscul de mai sus nu este sub control la nivelul materialului rulant

(defectarea sistemului extern de alimentare cu energie electricd), performanta de franare a franei
dinamice sau a sistemului de franare legat de sistemul de tractiune nu trebuie inclusa in
performanta franei de urgentd in regim normal definitd in clauza 4.2.4.5.2.

Atunci cand frana dinamica este inclusd in performanta franarii de urgenta, STI impune
evaluarea fiabilitatii globale a acestei frane dinamice; aceasta evaluare este necesara pentru
evaluarea cerintei de sigurantd 3 din clauza 4.2.4.2.2, tindnd seama si de eventuala
compensare cu frana pneumatica. Daca este relevant, trebuie luate Tn considerare
componentele aflate la bord ale sistemului de alimentare cu energie electrica (pantograf,
invertor...), si trebuie stabilitd o ipoteza privind disponibilitatea sistemului extern de alimentare
Cu energie electrica.
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Clauza 4.2.4.8.2: Frana de cale magnetica

»Este permisa utilizarea unei frane de cale magnetica drept frand de urgenta, astfel cum se
mentioneazad in clauza 4.2.6.2.2 din STI INF.”

Aceasta clauza vizeaza doar frana de urgenta.

Nu este interzisa utilizarea sistemelor de frénare independente de aderenta roata-sina pentru
frana de serviciu; aceasta utilizare poate face obiectul unor restrictii care sunt descrise n
registrul de infrastructura.

Clauza 4.2.6.2.2 din STI INF specifica:

»(1) Liniile trebuie sa fie proiectate pentru a fi compatibile cu utilizarea frénelor magnetice de
cale pentru franarea de urgenta.

(2) Cerintele de proiectare a linei, inclusiv aparatele de cale, care sunt compatibile cu utilizarea
curentilor turbionari, reprezinta un punct deschis.

(3) Pentru sistemul de ecartament de 1600 mm, se va permite aplicarea punctului (1).”

Aspectele legate de compatibilitatea electromagnetica privind interfata cu numaratoarele de osii
sunt vizate de clauza 4.2.3.3.1.2.

Clauza 4.2.4.8.3: Frana de cale cu curenti turbionari

»(4) Panad la inchiderea punctului deschis, valorile fortei de franare longitudinale maxime aplicate
pe calea ferata de frana de cale cu curenti turbionari specificatd in clauza 4.2.4. 5 din STI HS
RST 2008 si utilizata la o viteza >= 50 km/h sunt considerate compatibile cu liniile de mare
vitezd.”

Solicitantul poate utiliza valori diferite pentru forta de franare longitudinald maxima faté de cele
specificate Tn STI HS RST 2008 péana la aparitia unui standard european (RFS-037 a fost trimis
la CEN), atata timp cat aceste valori sunt conforme cu norma nationald corespunzatoare sau
sunt acceptate de administratorul de infrastructura.

Clauza 4.2.4.9: Indicatori de stare si de avarie a franei

»(1) Informatiile aflate la dispozitia personalului de tren trebuie sa permita identificarea conditiilor
de avarie in ceea ce priveste materialul rulant (performantad de franare mai scazuta decadt
performanta necesard), pentru care se aplicd norme de exploatare specifice. In acest scop, trebuie
ca personalul de tren sa poatd, in anumite etape din timpul exploatdrii, sa identifice starea
(actionata, eliberatd sau izolatd) a sistemului de franare principal (de urgentd si de serviciu) si a
celui de stationare, precum si starea fiecarei componente (inclusiv unul sau mai multe organe de
actionare) a sistemelor respective care poate fi controlata si/ sau izolata in mod independent.”

Controlul starii sistemului de frénare depinde direct de proiectarea sistemului; alegerea partilor
care trebuie controlate independent este facuta de solicitant. Acesta are un impact direct
asupra conditiilor de avarie, care trebuie descrise Tn documentatia impusa de clauza 4.2.12.4.
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»(2) Daca frana de stationare depinde intotdeauna in mod direct de starea sistemului de franare
principal, nu este necesard existenta unei indicatii suplimentare si specifice privind sistemul
franei de stationare.”

Acest punct (2) se aplicd anumitor arhitecturi ale franei (de exemplu, unitati echipate cu frana
de stationare automatd), in care frna de stationare depinde direct de starea sistemului de
franare principal.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii generale:

»(7) Trebuie luate in considerare numai functionalitdtile care sunt relevante pentru caracteristicile
de proiectare ale unitdtii (de exemplu prezenta unei cabine etc.).

Transmiterea semnalelor necesare (daca este cazul) intre unitate si alta unitate sau alte unitdati
cuplate din cadrul unui tren pentru informatii referitoare la sistemul de franare care trebuie sd fie
disponibile la nivelul trenului trebuie documentatda luand in considerare aspectele functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in ceea ce priveste interfetele fizice dintre unitati”

De exemplu, la evaluarea unui vagon de calatori in ceea ce priveste exploatarea generala fara
cabind, nu este posibila verificarea informatiilor pe care mecanicul de locomotiva le primeste n
cabing; este posibila doar verificarea indicatiilor locale (de exemplu, indicatorii exteriori ai
frénarii)si a informatiilor de ordin electric sau numeric care trebuie transmise unei cabine atunci
cand vagonul este integrat intr-un tren.

Clauza 4.2.5: Elemente legate de calatori

»Urmadtoarea lista neexhaustiva oferd, in scop strict informativ, o privire de ansamblu asupra
parametrilor de bazd care fac obiectul STI PRM si care sunt aplicabili unitdtilor destinate sa
transporte caldtori:”

STl PRM este in vigoare si se aplicd independent de STI LOC&PAS materialului rulant
proiectat pentru transportul pasagerilor, iar acest aspect intra in domeniul de aplicare al STI
LOC&PAS.

Clauza 4.2.5.3.2: Alarma pentru calatori: cerinte pentru interfetele de informare

»(4) Un dispozitiv amplasat in cabind trebuie sa permita mecanicului de locomotivda sa confirme
faptul ca a luat cunostinta de semnalul de alarma. Confirmarea mecanicului de locomotiva trebuie
sa fie sesizabilad in locul unde a fost declansat semnalul de alarma si sd opreasca semnalul
acustic in cabind.”

Declansarea unei alarme pentru calatori, determina aparitia unor unui semnal vizual si a unui
semnal acustic in cabind. Daca mecanicul de locomotiva nu confirma alarma, se declanseaza
franarea dupa 10 secunde, aceasta fiind perceputa de calatori ca o confirmare a alarmei; acest
aspect este conform cu clauza 4.2.5.3 din STI HS RST 2008 [,sa transmitd o confirmare de
receptie, care s& poaté fi recunoscuté de cétre persoana care a declansat semnalul (semnal
acustic in vagon, aplicarea franei, etc.”)].

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 31 din 75
Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

"7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

Tn cazul in care alarma pentru calatori este confirmatd de mecanicul de locomotiva, se aplica
clauza de mai sus. Nu va exista nicio aplicare automata a franei, insa calatorii trebuie informati
ca mecanicul de locomotiva a luat cunostintd de alarma; modalitatea de informare a calatorilor
nu este specificatéd in STI dar este impusa ca fiind o consecinta directd a confirmarii de catre
mecanicul de locomotiva; nu este obligatoriu ca aceasta informare sa fie generata imediat, dar
trebuie efectuata in 10 secunde de la declansarea alarmei pentru calatori.

De exemplu, modalitatea de informare a calatorilor poate fi un semnal acustic in unitate (astfel
cum se mentioneazd in STI HS RST 2008; de exemplu, anuntul automat declansat de
confirmarea de catre mecanicul de locomotiva) sau un semnal vizual (o lumina in pozitia in care
a fost declansata alarma).

Clauza 4.2.5.3.4: Alarma pentru calatori: criterii pentru un tren care pleaca de la
peron

»(1) Un tren este considerat ca plecand de la peron in perioada de timp scursd intre momentul in
care starea usilor se schimba de la «deblocat» la «inchis si blocatr si momentul in care o parte a
trenului s-a indepdrtat de peron.

(2) Acest moment trebuie sa fie detectat la bord (functie care permite detectarea fizicd a peronului
sau este bazatd pe criterii de viteza sau de distantd sau orice criterii alternative).”

Sunt permise urmatoarele moduri de detectare a faptului ca o parte a trenului s-a indepartat de
peron (printre altele) :

- Detectarea fizica a peronului (indicator pe linia de cale ferata)

- Viteza trenului atinge criteriile de viteza specificate in clauza 6.5 din FprEN 16334:2014.

- Distanta parcursa este 100 (+/- 20) m.

- Timpul scurs de la momentul in care trenul se pune in miscare dupa ce starea usilor se
schimba de la ,deblocat” la ,inchis si blocat” depaseste 10 s.

Solicitantul poate implementa o solutie tehnica similara utilizadnd o distantd mai mare de 100 m,
sau criterii superioare de viteza, cu conditia sa demonstreze ca criteriul ,tren care pleaca de la
peron” astfel cum este definit in clauza STI de mai sus inceteaza sa se aplice.

Clauza 4.2.5.3.5: Alarma pentru calatori: cerinte de siguranta

»(---) avand in vedere ca defectiunea functionald prezinta de obicei un potential credibil de a
conduce direct la ,vatamare grava si/ sau deces”.

In asteptarea publicarii criteriilor de acceptare a riscurilor in modificarea prevazuta la MSC
privind regulamentul de evaluare a riscului, clauza 8 din FprEN 16334:2014 specifica o rata de
defectare care poate fi utilizatd pentru demonstrarea conformitatii cu cerintele clauzei 4.2.5.3.5.

Nota: prEN 16334 din octombrie 2011 a fost verificat in vederea elaborarii paragrafului de mai
sus. Acesta poate fi modificat dupa ce apare FprEN 16334:2014 (data prevazuta pentru
publicare este iulie 2014)
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Clauza 4.2.5.3.7: Alarma pentru pasageri: aplicabilitatea la nivelul unitatilor
destinate exploatarii generale

»(1) Trebuie luate in considerare numai functionalitdtile care sunt relevante pentru caracteristicile
de proiectare ale unitatii (de exemplu prezenta unei cabine, a unui sistem de interfata cu
personalul etc.).

(2) Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si altd unitate sau alte unitdati cuplate din
cadrul trenului pentru ca sistemul de alarmad pentru cdldtori sa fie disponibil la nivelul trenului
trebuie implementatad si documentatd luand in considerare aspectele functionale descrise mai sus
in prezenta clauzad.”

Atunci cand o unitate supusa evaluarii trebuie cuplata la alte unitati pentru a fi exploatate ca
tren, iar compunerea trenului nu este definitd, nu este de obicei posibila verificarea tuturor
functionalitatilor; doar informatiile care sunt disponibile la aceasta unitate trebuie verificate.

Nota: aceasta prevedere se aplica si clauzei 4.2.5.4 ,Dispozitive de comunicare pentru calatori”
si clauzei 4.2.5.5 ,Usi exterioare”.

Clauza 4.2.5.4: Dispozitive de comunicare pentru calatori

Dispozitivul care permite functia de comunicare descrisa Tn aceasta clauza poate utiliza
dispozitivul functiei de comunicare descris la punctul (5) din clauza 4.2.5.3.2 (alarma pentru
calatori).

Totusi, initiativa stabilirii unei legaturi de comunicare este specifica fiecarei functii (initiativa
calatorului pentru dispozitivul de comunicare, initiativa mecanicului de locomotiva in urma
actionarii unei alarme pentru calatori).STIl-ul nu contine nicio cerintd privind fiabilitatea
dispozitivului de comunicare. In mod voluntar, utilizatorul poate specifica aceste cerinte si poate
solicita organismului notificat sa le evalueze.

In prEN 16683:2013, clauza5 si anexaD sunt prevazute orientari privind proiectarea
dispozitivului de comunicare pentru calatori.
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Clauza 4.2.5.8: Calitatea aerului din interior

»(2) Nivelul de CO:z nu trebuie sa depdseascda 5 000 ppm in toate conditiile de exploatare, cu
exceptia celor 2 cazuri de mai jos:

- in cazul intreruperii ventilatiei din cauza intreruperii sursei principale de alimentare cu energie
sau unei defectiuni a sistemului, trebuie sd existe un mecanism de urgentd care sd asigure
alimentarea cu aer din exterior a tuturor spatiilor pentru cdldatori si personal.

Daca aceasta alimentare de urgentd este asigurata printr-o ventilatie fortatd pe baza de baterii,
trebuie sa se defineascd durata pe parcursul careia nivelul de CO2 va ramdne sub 10 000 ppm,
presupunand o sarcind a cdldtorilor derivata din conditia de sarcind ,masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale

Procedura de evaluare a conformitdtii este definita in clauza 6.2.3.12.

Aceasta duratd nu trebuie sd fie mai mica de 30 de minute.

P

Nivelul maxim de CO: este specificat pentru toate conditiile de exploatare, adica la orice viteza
pana la viteza maxima a unitatii, precum si la oprire.

Daca alimentarea de urgenta este asiguraté printr-o ventilatie fortaté pe baza de baterii,
aceasta functionalitate este limitata in timp din cauza autonomiei bateriei; prin urmare, trebuie
evaluata durata preconizata pe parcursul careia functionalitatea va fi sustinuta.

Tn mod alternativ, cerinta poate fi indeplinita prin instalarea de mecanisme pasive, precum
ferestre care se deschid sau trape (care asigura alimentarea cu aer din exterior a trenului).
Deoarece fluxul de aer prin aceste dispozitive pasive variaza in functie de conditiile ambientale
si, prin urmare, nu poate fi evaluat direct, nu este impusa nicio procedura de evaluare si nu se
specifica nici un spatiu minim de deschidere.

Pentru utilizarea efectiva a acestor mecanisme sunt necesare norme de exploatare (in afara
domeniului de aplicare al STI LOC&PAS).

»- in caz de oprire sau de inchidere a tuturor mijloacelor de ventilatie exterioard sau in caz de
oprire a sistemului de aer conditionat, pentru a preveni expunerea cdldtorilor la emanatiile care
pot fi prezente in mediu, mai ales in tuneluri, si in caz de incendiu, precum si in cazul unui
incendiu, conform descrierii de la clauza 4.2.10.4.2.”

Modalitatea care va fi utilizata de personalul trenului (inchidere manuala, inchidere prin
telecomanda) este specificata; orice modalitate este acceptabila.
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Clauza 4.2.6.1: Conditii de mediu

»(4)...Pentru functiile identificate in clauzele de mai jos, dispozitiile privind proiectarea si/sau
incercarea adoptate pentru a asigura indeplinirea de cdtre materialul rulant a cerintelor STI in
intervalul respectiv trebuie descrise in documentatia tehnica.”

Solicitantul defineste intervalul conditiilor de mediu in termeni de temperatura, ninsoare, gheata
si grindina (si combinatia de conditii) in care se intentioneaza sa fie exploatat trenul.

In sectiunea 7.4 ,Conditii specifice de mediu” din STI, statele membre au identificat conditiile
specifice care vor fi luate in considerare pentru ca materialul rulant sa fie exploatat fara restrictii
pe reteaua proprie. Solicitantul poate alege sa aplice aceste conditii pentru a evita restrictiile de
exploatare (de exemplu, in conditii de iarna), dar acest lucru nu este obligatoriu pentru ca un
vehicul sa obtind o ,autorizatie de dare in exploatare” in statul membru in cauza.

Toate masurile luate de solicitant pentru a se asigura ca vehiculul poate s& functioneze in
conditiile alese (de exemplu, zona de temperatura) vor fi documentate in documentatia tehnica.
Aceasta trebuie sa-i permitd utilizatorului vehiculului s& defineasca si sa adopte dispozitii
suplimentare, daca este cazul, in functie de conditiile de exploatare.

Nota: Clauza 4 sau 5 din CEN/TR16251 defineste criteriile de validare a materialului rulant si a
elementelor constitutive ale acestuia in conditii de mediu specifice (severe) la care poate fi
supus acest material rulant.

Clauza 4.2.6.1.2: Ninsoare, gheata si grindina

»(3) In cazul in care se selecteazda conditii mai severe de zdpadd, gheatd si grindind, materialul
rulant si componentele subsistemului trebuie proiectate astfel incdt sa indeplineasca cerintele STI
luand in considerare urmdtoarele scenarii:

troiene de zapadd (zdpada usoard cu un continut echivalent de apd scazut), care
acoperd neintrerupt linia cu pand la 80 cm deasupra nivelului superior al sinei.

zapadd pulverulentd, mari cdderi de zdpadd usoard cu un continut echivalent de apd
scazut.

gradient de temperaturd, variatii de temperatura si umiditate in timpul unei singure
curse, care provoacd acumularea de gheatd pe materialul rulant.

efecte combinate cu temperaturi scdzute in functie de zona de temperatura selectata,
conform definitiei din clauza 4.2.6.1.1.

(..)

Mai jos sunt descrise Tn mai mare detaliu conditiile/scenariile referitoare la ninsoare care pot fi
avute Tn vedere de catre solicitant la definirea dispozitilor de proiectare si/sau de testare.
Solicitantul poate alege alte conditii/scenarii in functie de zona si de conditiile de utilizare ale
materialului rulant:

Aceste conditii/scenarii se bazeazd pe date obtinute din experienta de tarile nordice; nu sunt
exprimate drept criterii de proiectare direct aplicabile vehiculelor.
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Conditiile meteorologice care determind viscolirea zapezii in aerul din jurul trenului in intervalul
de temperaturd -10 °C < T <0 °C:

Conditiile in care are loc viscolirea zapezii apar frecvent iarna in Finlanda, Norvegia si Suedia.
Ele sunt cauzate de zadpada nedepusa viscolitd de vant si de viteza trenului si pot determina
obturarea admisiilor de aer, acumulari de zdpada si gheatd care cauzeaza, de exemplu
deraieri, ruperi ale furtunului sistemului de franare, obstructionarea vederii din pozitia
mecanicului de locomotiva.

Forta de frAnare se poate reduce considerabil daca nu sunt asigurate masuri adecvate. La
materialul rulant cu frane cu disc, ninsoarea tinde sa genereze acumularea unui strat de
zapada/gheata intre placutele de frana si discul de frana. Acelasi fenomen se constata la
materialul rulant cu fréne cu saboti. Trebuie evitatd o distantd de franare prelungita. Pentru
evitarea restrictiilor de exploatare sunt necesare placute de frand si saboti de frana din
materiale compozite a caror adecvare pentru conditiile de iarnad a fost dovedita. Prin urmare, in
ultimele trei decenii s-au efectuat numeroase incercari pentru a se obtine elemente de frecare
acceptabile din materiale compozite.

Normele de exploatare, precum efectuarea incercarilor de franare de rutind/franare in
asemenea conditii sunt utilizate frecvent pentru minimizarea riscului oricarei pierderi a
capacitatii de franare n astfel de conditii.

incercarile de franare de rutina inainte de Tnceperea exploatarii, precum si in timpul rularii
(franare la cald, pentru a se asigura mentinerea fortei de franare, si incercari de franare, de
exemplu Tnainte de semnale, gari si in special pe pante lungi si abrupte) sunt, de asemenea,
utilizate.

Temperaturi foarte scazute se intalnesc in principal in centrul Finlandei si al Suediei, dar si n
Norvegia (temperatura scade cu cat se inainteaza spre nord).

Temperatura ambianta scazuta si variatiile rapide de temperatura, impreuna cu umiditatea, pot
necesita masuri pentru limitarea formarii de condens si/sau drenarea corespunzatoare (de
exemplu pentru structuri inchise care pot acumula umiditate).

Zapada usoara pe linie cu inaltimi de pana la 800 mm deasupra partii superioare a sinelor:

In tarile nordice, ninsorile abundente se intalnesc in special in Suedia si in Norvegia. In Suedia,
pot fi intalnite linii acoperite de zapada usoara cu grosimi de pana la 800 mm in urma unor
ninsori care dureaza 24 de ore; in astfel de cazuri, administratorul de infrastructura, actionand
in calitate de administrator de trafic sau la solicitarea administratorului de trafic poate fi nevoit
sa aplice proceduri speciale.

In Norvegia aceasta situatie este rard, deoarece zapada cazutd este in general mai grea
(densitate mai mare), iar ninsorile cele mai dense nu sunt atat de intense. in Finlanda, grosimea
zapezii este mica.

Zapada cu densitate mai mare acumulatd pe linie, cu grosimi variabile deasupra partii
superioare a sinei si in conditiile in care partea de sus a stratului de zapada poate fi uniforma in
lateral sau inclinata:

Avalansele, troienele, gheata formata uniform pe linie etc. se intalnesc aproape exclusiv pe
linile de cale feratd din Norvegia si in cea mai mare parte pe liniile din zonele montane.
Troienele pot aparea, de asemenea, mai sporadic in conditii de ninsoare abundenta si vant
puternic.

Atunci cand troianul de zapada sau avalansa au partea superioara inclinata lateral, apar forte
laterale puternice in momentul contactului, contracarand rezistenta la deraiere. Este necesar un
plug de zapada cu o forma care determina forte descendente (a se vedea punctul referitor la
deflectorul de obstacole din STI).
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Consistenta zapezii, de la zédpada foarte putin densa si usoara la zapada inghetata sau intarita,
de la zapada uscata la zapada foarte uda, cu o densitate intre 100 si 400 kg/m?:

Zapada foarte grea are rezistenta puternica la impact. Plugul de zapada, in primul rand, si
dispozitivele de prindere ale acestuia, precum si partea frontald a materialului rulant trebuie sa
aiba o rezistenta adecvata (a se vedea punctul referitor la deflectorul de obstacole din STI).

In plus, echipamentele montate direct sub podeaua trenului trebuie sa fie protejate pentru a
evita deteriorarea lor din cauza bucatilor de gheata, de exemplu.

Modificari bruste la circulatia prin tuneluri lungi:

In pofida temperaturii scizute a aerului exterior, in interiorul tunelurilor lungi, aerul este
intotdeauna cu céateva grade peste zero, iar umiditatea relativa a aerului se apropie de 100 %.
Atunci cand pe linia de cale ferata exista numeroase tuneluri lungi, iar temperatura aerului este
mica, exista tendinta acumularii de zapada si gheata in special pe capetele vehiculelor sau pe
echipamentul de sub podea si/sau in aparatul de rulare.

Pe partea exterioara a materialului rulant se va forma automat condens. Ciclurile repetate
determina formarea de gheata care, de exemplu, poate obstructiona circulatia libera, marind
riscul de deraiere. Zapada/gheata acumulata determina cresterea masei si a fortelor.

Umiditatea relativa ridicata in aerul care se raceste poate cauza defectarea echipamentelor
electronice.

Clauza 4.2.6.2.4: Vant lateral

»(3) Pentru unitdtile cu o vitezd maximd prin constructie mai mare sau egald cu 250 km/h,
efectele vantului lateral trebuie sa fie evaluate in conformitate cu una dintre urmdtoarele metode:

(a) determinate si conforme cu specificatia din STI HS RST 2008 clauza 4.2.6.3, sau.

(b) determinate prin metoda de evaluare din specificatia mentionatad in apendicele J-1,
indicele 37. Curba de vant caracteristica rezultata a celui mai sensibil vehicul al unitatii care face
obiectul evaludrii trebuie consemnata in documentatia tehnica in conformitate cu clauza 4.2.12.

Solicitantul alege intre cele doua metode date: evaluarea in conformitate cu standardul EN
(utilizand aceeasi metoda ca in cazul unitatilor cu vitez& maximd mai mica) sau evaluarea
specificata in STI HS RST (in vigoare din 2008; intre timp, Grupul de lucru CEN a suplimentat
standardul pentru trenurile de mare viteza).

NOTA: Articolul 11 alineatul (2) din regulamentul Comisiei indica faptul c& STI HS RST 2008
continuéd sa fie aplicabild in legatura cu acest aspect; a se vedea si clauza 7.1.1.7 din STI
LOC&PAS.

Informatii suplimentare privind normele relevante de exploatare:

Curbele de vant caracteristice consemnate in documentatia tehnica trebuie luate in considerare
atunci cand intreprinderea feroviara defineste normele de exploatare relevante, tinand seama,
de asemenea, si de informatiile disponibile furnizate de administratorul de infrastructura cu
privire la conditiile de vant pentru o anumita linie (in special atunci cand aceste conditii de vant
sunt considerate critice).
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Clauza 4.2.7.1: Lumini exterioare

Luminile exterioare sunt elemente constitutive de interoperabilitate, iar culoarea si intensitatea
luminoasa trebuie testata la nivel de ECI. Incercarea poate include conditii speciale de integrare
la luminilor (de exemplu, vitraj suplimentar); aceste conditii fac parte din domeniul de utilizare al
componentei.

In cazul in care existd incertitudini privind domeniul de utilizare, solicitantul poate efectua
verificari suplimentare la nivel de vehicul si poate depune rezultatele la organismul notificat.

Clauza 4.2.7.1.1: Faruri

»(2) La capdtul anterior al trenului trebuie prevdazute doud faruri albe, care au rolul de a oferi
vizibilitate mecanicului de locomotiva.”

[..]

(7) Pot fi prevdzute faruri suplimentare (de exemplu, faruri in partea superioard).

STI specifica cerintele minime referitoare la faruri, care sunt suficiente pentru exploatarea pe
reteaua UE.

STI nu interzice utilizarea de catre intreprinderea feroviara a farurilor suplimentare; utilizarea
acestor faruri poate face obiectul restrictiilor pe anumite retele; prezenta lor nu poate fi insa o
conditie pentru accesul la retea. Standardul EN 15153-1 oferd orientari privind amplasarea
acestor faruri suplimentare.

Clauza 4.2.7.1.4: Comenzi lumini

»(2) Trebuie sd fie posibil ca mecanicul de locomotiva sa aiba sub control:
- farurile si lampile de pozitie ale unitatii, din pozitia normald de conducere;
- lampile spate ale unitdtii, din cabind.

Pentru acest control se poate utiliza o comanda independentda sau o combinatie de comenzi.

Nota: in cazul in care se intentioneazad folosirea luminilor pentru a semnala o situatie de urgenta
(normd de exploatare, a se vedea STI OPE), acest lucru ar trebui sd se faca numai prin
intermediul farurilor, in regim de lumind intermitenta.”

In STI sunt specificate comenzile luminilor la nivel de unitate; nu exista nicio specificatie la
nivelul trenului.

Utilizarea de catre intreprinderea feroviara a luminilor pentru semnalarea unei situatii de
urgenta nu este interzisa de STI; aceasta poate face obiectul restrictiilor pe anumite retele;
totusi, aceasta functionalitate nu poate fi o conditie de acces la retea.

Clauza 4.2.8.2.2: Exploatarea in intervalul de tensiuni si frecvente

»(1) Unitdtile electrice trebuie sa poatd fi exploatate in intervalul care caracterizeazd cel putin
unul dintre sistemele «tensiune si frecventa» definite in clauza 4.2.3 din STI Energie.”

Proiectarea RST pentru alte sisteme suplimentare de ,tensiune si frecventd” care nu sunt
descrise in STI ENE nu este interzisa de STI.

Daca un astfel de sistem suplimentar face obiectul unui caz specific in STI ENE, acesta va
face, in consecinta, obiectul unui caz specific in STI LOC&PAS (acestea sunt prezentate in lista
din sectiunea 7.3, impreuna cu normele aplicabile descrise sau care urmeaza sa fie notificate).
In cazul in care se aplicd doar retelelor care nu intrd in domeniul de aplicare al STI-urilor,
sistemul trebuie sa faca obiectul normelor nationale.
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Clauza 4.2.8.2.7: Perturbatii ale sistemului energetic pentru sistemele de curent
alternativ c.a.

»(2) Trebuie realizat un studiu de compatibilitate in conformitate cu metodologia definitd in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele 45, clauza 10.3. Etapele si ipotezele descrise in
tabelul 5 din specificatia respectiva trebuie definite de solicitant (coloana 3 «Partea vizatd» nu se
aplicd), luand in considerare datele de intrare prezentate in anexa D la aceeasi specificatie;
criteriile de acceptare trebuie sa fie cele definite in clauza 10.4 a specificatiei respective.

(3)Toate ipotezele si datele luate in considerare pentru acest studiu de compatibilitate trebuie
consemnate in documentatia tehnicd (a se vedea clauza 4.2.12.2).”

A se vedea partea din Ghidul de aplicare care se refera la STI ENE, in special clauza 4.2.8 din
STI ENE.

Clauza 4.2.8.2.8: Sistemul de masurare a energiei la bord

»(1) Sistemul de mdsurare a energiei la bord este un sistem de mdsurare a energiei electrice

preluate de la sau returnate (in timpul frandrii cu recuperare) cdtre linia aeriand de contact de
unitatea de tractiune electricd.

(2) Sistemele de mdsurare a energiei la bord trebuie sd respecte cerintele din apendicele D la
prezenta STL

(3) Acest sistem este adecvat pentru facturare; datele pe care le furnizeazd trebuie acceptate
pentru facturare in toate statele membre.

(4) Instalarea unui sistem de mdsurare a energiei la bord si a functiei sale de localizare la bord
trebuie consemnate in documentatia tehnicd descrisa in clauza 4.2.12.2 din prezenta STI;
descrierea comunicarii tren-sol trebuie sd fie inclusa in aceasta documentatie.

(5) Documentatia de intretinere descrisd in clauza 4.2.12.3 din prezenta STI trebuie sd includa
orice procedurd de verificare periodicd pentru asigurarea nivelului de precizie necesar al
sistemului de mdasurare a energiei la bord pe durata de viata a acestuia.”

Scopul cerintelor prevazute in prezentul STI si in STI ENE este de a asigura ca sistemele de

colectare a datelor (DCS) pot colecta date de la toate sistemele de masurare a energiei de la
bord (EMS).

Specificatia referitoare la protocoalele de interfatd si datele transferate intre EMS si DCS
reprezinta un punct deschis.

Acest punct deschis va fi inchis conform IEC 61375-2-6 (viitorul EN 61375-2-6) si anexa A din

EN 50463-4.
STI ENE impune inchiderea acestui punct deschis Th termen de doi ani de la intrarea in vigoare
(a STI ENE).
STI LOC&PAS defineste cerintele privind EMS, iar STI ENE defineste cerintele functionale ale
DCS.
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Clauza 4.2.8.2.9.2: Geometria armaturii pantografului (nivel ECI)

»(1) Pentru unitdtile electrice proiectate sda fie exploatate pe alte ecartamente decdt cel de
1 520 mm, cel putin unul dintre pantografele care trebuie instalate trebuie sd prezinte o geometrie
a armdturii conformd cu una din cele douad specificatii mentionate in clauzele 4.2.8.2.9.2.1 si 2 de
mai jos.”

Instalarea unui pantograf suplimentar cu o geometrie diferitd a armaturii nu este interzisa de
STI.

Daca un astfel de pantograf suplimentar este necesar, cazurile specifice referitoare la
geometria armaturii pantografului prevazute in sectiunea 7.3 din STI LOC&PAS se refera la
ambele:

e Proiectari ale liniei aeriene de contact care fac obiectul unui caz specific in STI ENE si

e Proiectari ale liniei aeriene de contact care nu sunt conforme cu STI ENE, in cadrul
liniilor de cale ferata existente

Nota: Retelele care nu intra in domeniul de aplicare al STI-urilor si materialul rulant exploatat pe
aceste retele fac obiectul normelor nationale (de exemplu, retelele de alimentare cu energie electrica
de 600 V c.c. sau 750 V c.c.)

Clauza 4.2.8.2.9.4.2: Materialul patinelor de contact

»(1) Materialele folosite la patinele de contact trebuie sda fie compatibile, din punct de vedere
mecanic si electric, cu materialul firului de contact (specificat in clauza 4.2.14 din STI ENE),
pentru a asigura captarea in mod corect a curentului si pentru a evita abraziunea excesivd a
suprafetei firelor de contact, reducand astfel la minimum uzura atdat a firelor, cat si a patinelor de
contact.”

A se vedea, de asemenea, clauza 5.3.11 din STI care defineste domeniul de utilizare al
patinelor de contact.

A se vedea, de asemenea, clauza 6.1.3.8 in care este specificata procedura de evaluare a
conformitatii care trebuie utilizata; aceasta clauza da producatorului posibilitatea de a realiza o
evaluare a adecvarii pentru utilizare.

Urmatoarele standarde EN vizeaza acest subiect:

- END50367:2012: acest standard se referd la interactiunea dintre linia de contact si
pantograf; acesta indicd materialul utilizat Tn mod obisnuit pentru liniile aeriene de
contact si pentru patinele de contact; totusi, Tn ceea ce priveste materialul patinelor de
contact, STI oferd mai multe posibilitati.

- EN50405:2006 (in curs de revizuire): acest standard se refera la evaluarea patinelor de
contact.

Obiectivul revizuirii EN 50405 este de a pune la dispozitie o procedura cuprinzatoare de
evaluare pentru elementul constitutiv de interoperabilitate ,patine de contact”. Aspectele care
definesc domeniul lor de utilizare (clauza 5.3.11 din STI) trebuie luate in considerare in
procedura de evaluare.
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»(2) Este permisd utilizarea carbonului simplu sau a carbonului impregnat cu un material de
adaos.

In cazul utilizdrii unui material de adaos metalic, continutul de metal al patinelor de contact din
carbon trebuie sd fie cupru sau aliagje de cupru si sd nu depdseascda un procent de 35 % in
greutate atunci cand sunt utilizate pe liniile de curent alternativ si de 40 % atunci cand sunt
utilizate pe liniile de curent continuu.

Pantografele evaluate in raport cu prezenta STI trebuie sd fie prevazute cu patine de contact
dintr-unul din materialele mentionate mai sus.

(3) In plus, sunt permise patinele de contact din alt material sau cu un procent mai ridicat de
continut metalic sau fabricate din carbon impregnat placat cu cupru (dacd sunt permise in
registrul de infrastructurd), cu conditia ca....

Este permisa utilizarea patinelor de contact care fac obiectul unei declaratii de conformitate CE
conform punctului (2) pentru aplicatii care corespund domeniului lor de utilizare pe intreaga
retea UE, fara nicio incercare suplimentara privind compatibilitatea cu o anumita linie. Un
administrator de infrastructura nu poate impune intreprinderii feroviare sa utilizeze un anumit
material.

Punctul (3) ofera posibilitatea utilizarii de patine de contact din alt material, sub rezerva
acordului administratorului de infrastructura (prin intermediul informatiilor din registrul de
infrastructura).

Procentul continutului metalic se calculeaza in functie de masa totala a patinei de contact.

In ceea ce priveste forta de contact si comportamentul dinamic al pantografului, masa si
dimensiunea (grosimea) armaturii pantografului pot avea un impact asupra rezultatelor
incercarilor; prin urmare, in cazul utilizarii unor patine de contact diferite decat cele validate
initial, trebuie sa se verifice ca variatile de dimensiune si masa sa nu fie semnificative;
producatorul pantografului trebuie sa cuprinda acest aspect in documentele tehnice furnizate
impreuna cu declaratia de conformitate CE.

Clauza 4.2.8.2.9.6: Forta de contact si comportamentul dinamic al pantografului

»(4) Verificarea la nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate trebuie sda valideze
comportamentul dinamic al pantografului in sine si capacitatea acestuia de a capta curent de la o
linie aeriand de contact conformd cu STI procedura de evaluare a conformitdtii este specificatda in
clauza 6.1.3.7.

(5) Verificarea la nivelul subsistemului «material rulant» (integrarea intr-un anumit vehicul) trebuie
sa permitd ajustarea fortei de contact, luand in considerare efectele aerodinamice datorate
materialului rulant si pozitiei pantografului in unitatea sau compunerea ori compunerile fixe sau
predefinite de tren; procedura de evaluare a conformitdtii este specificata in clauza 6.2.3.20.”

Pantograful este componenta care asigura captarea curentului electric de la linia aeriana de
contact. Calitatea captarii curentului electric depinde de caracteristicile liniei aeriene de contact,
ale pantografului si ale materialului rulant (inclusiv interactiunea intre mai multe pantografe
ridicate simultan intr-un tren); aceste 3 elemente au un anumit comportament dinamic care are
un impact asupra performantei finale.

La proiectarea unui pantograf sunt luate in considerare mai multe caracteristici referitoare la
linia aeriana de contact, inclusiv viteza maxima in exploatare a materialului rulant (care depinde
de linia aeriana de contact si de materialul rulant); in plus, proiectarea permite si ajustarea
fortelor de contact (statice si dinamice) prin diferite mijloace (presiune, arcuri, deflector...).
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Un pantograf nu este proiectat pentru un anumit material rulant, ci pentru o geometrie a liniei
aeriene de contact care asigurd compatibilitatea cu geometria armaturii pantografului si o
vitezd maxima; definitia pantografului ca element constitutiv de interoperabilitate (ECI) este
conforma acestui principiu.

Incercarile efectuate pentru evaluarea pantografului ca EClI au ca scop validarea
caracteristicilor pantografului in sine, pentru liniile aeriene de contact conforme cu STI ENE si
pentru 0 anumita viteza maxima (domeniul de utilizare al ECi definit in clauza 5.3.10 din STI
LOC&PAS). Conceptul de ECI permite proiectantului sau producatorului pantografului sa
emita o declaratie de conformitate CE, independent de o anumita utilizare a pantografului.

Atunci cand acest pantograf este integrat intr-un anumit material rulant, solicitantul in ceea ce
priveste materialul rulant in cauza trebuie sa efectueze ajustarile necesare pentru a obtine o
fortd de contact medie in intervalul specificat in STI (de exemplu, prin reglarea componentelor
aerodinamice ale pantografului intr-o pozitie specifica).

A se vedea, de asemenea, partea din Ghidul de aplicare care se refera la STI ENE, in special
clauza referitoare la ,Evaluarea comportamentului dinamic si a calitétii captarii curentului
electric”.

»(6) ...Pentru intervalul de vitezd de peste 320 km/h si pand la viteza maximd (dacd este mai
mare de 320 km/h), se aplica procedura pentru solutii inovatoare descrisa la articolul 10 si in
capitolul 6 din prezenta STI.”

Aceeasi procedura este specificata in STI ENE pentru liniile aeriene de contact proiectate
pentru viteze peste 320 km/h; aceastd procedura pentru solutii inovatoare va permite
completarea STl-urilor ENE si LOC&PAS imediat ce va fi planificata o aplicatie pentru acest
interval de viteza. Aceasta procedura este preferata aplicarii unei norme nationale (asa cum
este in cazul unui punct deschis in STI) deoarece evita riscul de divergente in diferitele state
membre.

Clauza 4.2.8.2.9.7: Dispunerea pantografelor (nivelul RST)

»(2)Numdrul de pantografe si distanta dintre acestea trebuie proiectate tinand seama de cerintele
privind performantele de captare a curentului, definite in clauza 4.2.8.2.9.6 de mai sus.

(3) In cazul in care distanta dintre 2 pantografe consecutive in compunerile fixe sau predefinite
ale unitatii evaluate este mai mica decdt distanta indicata in clauza 4.2.13 din STI Energie
pentru tipul selectat de distanta proiectata a liniei aeriene de contact sau in cazul in care mai
mult de 2 pantografe se afla simultan in contact cu instalatia liniei aeriene de contact, trebuie sa
se demonstreze printr-o incercare ca pantograful cu cele mai slabe performante (identificat prin
simuldri realizate anterior incercdrii respective) respecta calitatea de captare a curentului definita
in clauza 4.2.8.2.9.6 de mai sus.

(4) Tipul de distanta proiectata a liniei aeriene de contact (A, B sau C, astfel cum sunt definite in
clauza 4.2.13 din STI Energie) selectat (si prin urmare, folosit la incercare) trebuie consemnat in
documentatia tehnicd (a se vedea clauza 4.2.12.2).”

A se vedea partea din Ghidul de aplicare care vizeaza STI ENE, in special clauza 4.2.13 din STI
ENE.

Compunerea (compunerile) de tren care fac obiectul aplicarii STI (astfel cum se descrie in
clauza 4.1.2 si astfel cum sunt definite de solicitant) trebuie luate in considerare.

Simularile realizate pentru a identifica pantografele cu cea mai slaba performanta trebuie sa fie
documentate si justificate; acestea pot face referire la norme specifice pentru reteaua pe care
se intentioneaza utilizarea vehiculului.
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Clauza 4.2.8.2.9.8: Trecerea prin sectoarele de separare a fazelor sau a
sistemelor (nivel RST)

»(3) In cazul trecerii prin sectoare de separare a fazelor sau a sistemelor, trebuie sa fie posibild
aducerea consumului de putere al unitdtii la zero. Registrul de infrastructurd oferd informatii cu
privire la pozitia admisd a pantografelor: cobordte sau ridicate (cu dispunerile admise ale
pantografelor) atunci cand trec prin sectoare de separare a sistemelor sau a fazelor.”

A se vedea partea din Ghidul de aplicare care vizeaza STl ENE, in special clauzele 4.2.15
Si 4.2.16 din STI ENE.

Conditiile de exploatare pentru trecerea prin sectoarele de separare a fazelor sau a sistemelor
sunt prevazute in STl ENE, informatii suplimentare fiind oferite in EN 50367:2012 si
EN 50388:2012. In plus, registrul de infrastructura contine detalii privind sectorul de separare
specific.

Mesajul referitor la operatiunea necesara (efectuata la bord, in timpul trecerii prin sectoarele de
separare) este transmis unui vehicul prin sistemul de semnalizare. Acesta poate fi un semnal
lateral, care informeaza mecanicul de locomotiva ca trebuie sa efectueze anumite actiuni
manual sau sistemul CCS trimite mesajul si declanseazad automat actiunea necesara prin
echipamentele vehiculului, fara interventia mecanicului de locomotiva. Ultima solutie este
obligatorie pe reteaua de mare viteza, astfel cum este definitéd in anexa 1 la Directiva privind
interoperabilitatea (2008/57).

Clauza 4.2.8.2.9.10: Coborarea pantografului (nivel RST)

»(4) Unitdtile electrice cu o vitezd maximd prin constructie mai mare de 160 km/h trebuie sd fie
echipate cu un dispozitiv de coborare automatd.

(5) Unitatile electrice care trebuie sa aibd mai multe pantografe ridicate in exploatare si au o viteza
maximd prin constructie mai mare de 120 km/ h trebuie sd fie dotate cu un dispozitiv de cobordre
automata.

(6) Alte unitati electrice pot fi dotate cu un dispozitiv de cobordre automata.”

Functionalitatea dispozitivului de coborare automata (ADD) este specificatd in STI. Prin urmare,
ADD-ul specificat este acceptat pe roate retelele.

Pentru unitétile electrice care au un nivel maxim de viteza mai mic sau egal cu 160 km/h sau
mai mic sau egal cu 120 km/h in cazul unei unitati care necesita mai mult de un pantograf
ridicat Tn timpul exploatarii, optiunea de a dota sau nu materialul rulant cu functionalitatea ADD
apartine solicitantului.

Un tren cu doua locomotive nu este considerat ,unitate electrica” in contextul STI, prin urmare
cerinta (5) nu se aplica locomotivelor.

Clauza 4.2.9.1.1: Cabina de conducere — Generalitati

»(1) Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel incdat exploatarea sd poata fi realizata de un
singur mecanic de locomotiva.”

STI impune ca proiectarea sa permita ca exploatarea sa fie realizatd de un singur mecanic de
locomotiva.

Proiectarea pentru exploatarea de catre mai mult de un mecanic de locomotiva nu intra in
domeniul de aplicare al STI (acest lucru nu este insa interzis).

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 43 din 75

Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

‘7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

Clauza 4.2.9.1.2.1: Intrarea si iegirea in conditii de exploatare

»(1) Cabina de conducere trebuie sa fie accesibila de pe ambele pdrti ale trenului, la un nivel de
200 mm sub partea superioard a sinei.

(2) Este permis ca accesul sa se realizeze fie direct din exterior, utilizand o usd exterioard a
cabinei, fie prin zona aflata in partea din spate a cabinei ...”

(3) Mijloacele cu ajutorul carora personalul de tren intrd si iese din cabind ...”

Pentru punctele de acces (1) si (3), pot fi utilizate clauzele 7.1, 7.2 si 7.3 din EN 16116-1:2013
pentru evaluarea conformitatii. ,Partea din spate a cabinei” poate include un compartiment
pentru calatori, un compartiment tehnic, un vestibul si/sau un culoar de trecere.

»(8) Atat pentru usile exterioare, cdt si pentru usile interioare ale cabinei de conducere, in cazul in
care acestea se pozitioneaza perpendicular pe si lipite de partea laterald a vehiculului, este
permis ca ldatimea spatiului liber din partea superioard sd fie redusd (unghiul de pe partea
exterioara superioard) datoritd gabaritului vehiculului; aceasta reducere trebuie sd se limiteze
strict la constrangerea de gabarit din partea superioard si nu trebuie sda ducd la o latime de sub
280 mm a spatiului liber din partea superioard a usii.”

Cerintele permit o latime a usilor mai mica de 280 mm pentru usile cu un spatiu liber vertical
mai mare de 1750 mm in masura in care latimea minima de 280 mm este respectata intre
partea inferioara a usii si o inaltime de 1750 mm. (a se vedea imaginea de mai jos)

<280 mm
280 mm

ALLOWED |

1750 mm

Clauza 4.2.9.1.3.1: Vizibilitatea frontala

»(3) Pentru locomotivele cu cabind centrald si pentru masinile de cale, cu scopul de a asigura
vizibilitatea semnalelor joase, este permisa deplasarea mecanicului de locomotiva intr-o serie de
pozitii diferite in cabind in vederea indeplinirii cerintei de mai sus; nu se este necesar ca cerinta
sa fie indeplinita din pozitia de conducere asezat.”

In cazul locomotivelor cu o cabind centrald, din cauza structurii alungite din fata cabinei,
precum si pentru masinile de cale, din cauza amenajarii cabinei, vizibilitatea semnalelor joase
nu este intotdeauna posibila din pozitia de conducere asezat.
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Clauza 4.2.9.1.5: Scaunul mecanicului de locomotiva

»Cerinte la nivel de componenta:

(1) Scaunul mecanicului de locomotivd trebuie proiectat astfel incat sa ii permitd acestuia sa
efectueze toate activitatile normale de conducere in pozitia asezat, tindnd seama de dimensiunile
antropometrice ale mecanicului de locomotiva conform apendicelui E. Acesta trebuie sa permita
adoptarea de cdtre mecanicul de locomotiva a unei posturi corecte din punct de vedere fiziologic.

(2) Mecanicul de locomotiva trebuie sd aibd posibilitatea de a ajusta pozitia scaunului pentru a
indeplini cerinta privind pozitia de referintd a ochilor pentru vizibilitatea in exterior, definitd in
clauza 4.2.9.1.3.1.

(3) La proiectarea scaunului si la utilizarea sa de cdtre mecanicul de locomotiva trebuie avute in
vedere aspectele ergonomice si cele privind sdandtatea.

Cerinte pentru integrarea in cabina de conducere:

(4) Montarea scaunului in cabind trebuie sa permitd respectarea cerintelor privind vizibilitatea in
exterior specificate in clauza 4.2.9.1.3.1 de mai sus, folosind posibilitdtile de reglare oferite de
scaun (la nivel de componentd); aceasta nu trebuie sa modifice aspectele ergonomice si cele
privind sdndtatea, si nici utilizarea scaunului de cdtre mecanicul de locomotiva.

(5) Scaunul nu trebuie sda constituie un obstacol care sa impiedice iesirea mecanicului de
locomotiva in caz de urgenta.

(6) Montarea scaunului pentru mecanic in locomotive si in vagoane de cdldatori motoare, daca
aceste vagoane de caldtori sunt destinate si exploatdrii de cdtre mecanicul de locomotiva in
pozitia de conducere in picioare, trebuie sd permitd ajustarea pentru a dobandi spatiul liber
necesar pozitiei de conducere in picioare.”

UIC 651 din iulie 2002, clauza 5.1 (cu exceptia clauzei 5.1.4) ofera orientari detaliate privind
proiectarea scaunului mecanicului de locomotiva.

Clauza 4.2.9.1.7: Climatizare si calitatea aerului

“(2) Pentru asigurarea unui mediu de lucru corespunzdtor, atunci cand mecanicul de locomotivd
se afla in pozitia de conducere asezat (astfel cum este definita in clauza 4.2.9.1.3), la nivelul
capului si al umerilor acestuia nu trebuie sd existe curenti de aer provocafi de sistemul de
ventilatie cu o vitezd a aerului care sa depdseascd valoarea limitd recunoscutd.”

O valoare limitd acceptabilda pentru curentii de aer este prevazutda in EN14813-1:2006,
clauza 9.5; procedura de masurare a curentilor de aer este specificatda in EN14813-2:2006,
clauza 6.2.

Se permite ca mecanicului sd i se puna la dispozitie o modalitate de a regla curentii de aer
si/sau de a directiona fluxul de aer pentru confortul sdu; in acest caz, limita acceptabila trebuie
atinsa pentru cel putin o pozitie din sistemul de reglare.

Nu exista nicio cerintd in STI privind temperatura din cabind, cu exceptia cazului in care
solicitantul a prevazut conditii meteorologice severe, astfel cum se descrie in clauza 4.2.6.1. n
orice caz, conditile reale de exploatare si de functionare trebuie luate in considerare de
intreprinderea feroviara (utilizatorul vehiculului), iar acestea sunt in afara domeniului de aplicare
al prezentei STI.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea: 2.00 Pagina 45 din 75
Nume fisier: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_RO

Agentia Europeana a Cailor Ferate ® Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

-\// Agentia Europeand a C3ilor Ferate

"7 Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

European Railway Agency

Clauza 4.2.9.3.1: Functia de control a activitatii mecanicului de locomotiva

»(2) ...Sistemul trebuie sa permitd ajustarea (in atelier, ca activitate de intretinere) duratei X in
intervalul cuprins intre 5 si 60 de secunde.”

“(5) Note:

- functia descrisad in prezenta clauzd poate fi indeplinita de subsistemul CCS.

- valoarea duratei X trebuie definita si justificatd de intreprinderea feroviard (aplicarea STI OPE si
CSM, tinand seama de codul de practica sau de mijloacele sale de conformitate actuale; in afara
domeniului de aplicare al prezentei STI).

- ca masurad de tranzitie, este permisa de asemenea instalarea unui sistem cu o duratd fixa X
(ajustarea nefiind posibild), cu conditia ca X sd se inscrie in intervalul cuprins intre 5 si 60 de
secunde si ca intreprinderea feroviard sa poatd justifica aceasta duratd fixa (conform descrierii
de mai sus).

- un stat membru poate impune intreprinderilor feroviare care activeazd pe teritoriul sdu sa isi
modifice materialul rulant astfel incat durata limitad maximad sa fie X, dacd statul membru poate
demonstra cd acest lucru este necesar pentru a mentine nivelul de sigurantd national. In toate
celelalte cazuri, statele membre nu pot impiedica accesul unei intreprinderi feroviare care
foloseste o duratd mai mare Z (cuprinsd in intervalul specificat).”

Nu existd o duratd de raspuns unica specificata, ci doar un interval, deoarece aceasta functie
interactioneaza cu normele de exploatare si factorii umani; astfel, intreprinderea feroviara poate
avea propriul sdu cod de practica in ceea ce priveste aceasta durata de raspuns.

Pentru sistemele nou proiectate (in majoritatea cazurilor acestea sunt bazate pe programe
informatice), cerinta care impune functionalitatea de ajustare a duratei de raspuns face parte din
specificatia STI; aceasta nu reprezinta o dificultate si permite ca acelasi sistem sa fie utilizat de
intreprinderi feroviare diferite; aceasta functionalitate de ajustare trebuie evaluata de organismul
notificat.

La nivel de exploatare (care nu face parte din evaluarea conformitatii in raport cu STI),
intreprinderea feroviara trebuie sa defineasca si sa justifice durata de raspuns X utilizata.

In acelasi timp, in care sunt disponibile sisteme nou proiectate, in STI a fost introdusa o not&
care permite utilizarea sistemelor cu proiectarea existenta fara functionalitatea ajustarii timpului
de raspuns (ceea ce continua sa indeplineasca nevoile operationale in situatia actuala).

In cazul unui tren care circuld in diferite state membre care au impus cerinte diferite pentru
valoarea maxima a duratei X din motive de sigurantd, intreprinderea feroviara trebuie sa
selecteze o valoare acceptata de diferitele statul membru (statele membre) diferit(e) (de
exemplu, valoarea minima, care va fi acceptatd deoarece statul membru poate solicita doar o
valoare maxima); in cazul in care statul membru (statele membre) nu a(u) impus nicio cerinta
speciala, intreprinderea feroviara poate utiliza o durata X in intervalul specificat in STI in
conformitate cu propriile sale norme de exploatare. Trebuie mentionat ca ,protectia impotriva
deplasarii neintentionate” se incadreaza in domeniul de aplicare al STI CCS si nu face obiectul
STl LOC&PAS (chiar daca ,functia de control a activitati mecanicului de locomotiva” este
utilizata in acest scop in aplicatii existente).

Clauza 4.2.9.3.3: Indicator cu afisare si ecrane pentru mecanicul de locomotiva

»(2) Pentru functiile care se incadreaza in domeniul de aplicare al prezentei STI, informatiile si
comenzile care urmeazad sa fie utilizate de mecanicul de locomotivd pentru controlul si comanda
trenului si care sunt furnizate de indicatoarele cu afisare sau de ecrane trebuie concepute astfel
incat sa permita utilizarea adecvatd de cdtre mecanic si reactia acestuia.”

Aceasta cerinta functionalad este aplicabila controlului si comenzilor, indiferent de tehnologia
utilizata (cablu, retea, fibra optica, wireless...).
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Clauza 4.2.9.3.4: Comenzi si indicatoare

»(1) Cerintele functionale sunt specificate in clauza care descrie functia respectiva, impreund cu
alte cerinte aplicabile functiei in cauza.”

STI nu impune nicio tehnologie specifica pentru sistemul de control al trenului (cablaj, solutie IT,
comanda de la distantd). Tehnologia utilizatd trebuie luatd in considerare Tn vederea
conformitatii cu cerintele STI (de exemplu, cerintele functionale si de siguranta).

»(4) Pentru a preveni orice confuzie periculoasa cu semnalizarea de exploatare din exterior, nu
este permisa utilizarea luminilor sau a ilumindrii verzi in cabina de conducere, cu exceptia
sistemelor existente de semnalizare in cabind de clasa B (in conformitate cu STI CCS).”

Luminile verzi care nu sunt vizibile (in interiorul compartimentelor inchise) sunt permise.

»(5) Informatiile sonore generate de echipamentul de la bord in interiorul cabinei si destinate
mecanicului de locomotiva trebuie sd depdseascd cu cel putin 6 dB(A) nivelul de zgomot din
cabind (acest nivel de zgomot luat ca referintd este mdsurat in conditiile specificate in STI
Zgomot)”

,Informatiile sonore generate de echipamentul de la bord” sunt evaluate prin masurarea
Lhivelului mediu de zgomot receptat” la nivelul urechii mecanicului de locomotiva atunci cand
informatiile sonore sunt generate de echipamentul de la bord. Masurarea poate fi efectuata la
diferite viteze daca informatiile sonore generate depind de viteza.

Pentru indeplinirea cerintei de mai sus poate fi utilizat un dispozitiv auditiv de adaptare.
Procesul de evaluare a zgomotului din interiorul cabinei si conditiile de testare sunt definite in

specificatia tehnica de interoperabilitate revizuita STl — zgomot, care face trimitere la
EN 15892:2011.

Clauza 4.2.9.3.5: Etichetarea

(2) Pentru marcarea comenzilor si a indicatoarelor din cabind trebuie utilizate pictograme
armonizate.

Pana la momentul publicarii prEN 16186-2 si prEN 16186-3 relevante, aceasta clauza poate fi
acoperitd partial de UIC 612-0 apendicele H, UIC 612-01 apendicele A si UIC 612-03
clauza 3.2.

ISO 3864-1 este, de asemenea, aplicabil, deoarece ofera orientari generale privind culorile de
siguranta si semnele de siguranta.
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Clauza 4.2.10.2: Masuri de prevenire a incendiilor

Clauza 4.2.10.2.1: Cerinte privind materialele

»(3) Pentru a asigura constanta caracteristicilor produsului si a procesului de fabricatie:

e este necesar ca certificatul care dovedeste conformitatea unui material cu standardul, care trebuie
eliberat imediat dupd incercarea materialului in cauzd, sd fie revizuit o datd la 5 ani .

e in cazul in care nu existda nicio modificare a caracteristicilor produsului si procesului de fabricatie si
nicio schimbare a cerintelor (STI), nu este necesar sd se realizeze o noud incercare a acestui
material; certificatul trebuie doar actualizat in ceea ce priveste data eliberdrii sale.”

Certificatele care fac referire la un raport de incercare mai vechi de 5 ani pot fi acceptate daca
cerintele STI nu s-au modificat si se demonstreaza ca sistemul de management al calitatii
asigura ca procesul de productie si caracteristicile materialelor raman neschimbate. Acest
sistem de management al calitatii trebuie sa cuprinda intregul lant de aprovizionare implicat in
procesul de productie pentru produsul in cauza. in orice caz, demonstratia de mai sus trebuie
efectuata o data la 5 ani.

Clauza 4.2.10.2.2: Masuri specifice pentru lichide inflamabile

»(1) Vehiculele feroviare trebuie prevdzute cu mdsuri de prevenire a producerii §i raspandirii
incendiilor provocate de scurgeri de lichide sau gaze inflamabile.

ol ?

Conformitatea cu EN 45545-7:2013 confera prezumtia de conformitate.

Clauza 4.2.10.3.1: Extinctoare portabile

»(1) Prezenta clauza se aplica unitatilor proiectate pentru transportul caldtorilor si/sau al
personalului.

(2) Unitatea trebuie dotatd cu extinctoare portabile adecvate si suficiente in spatiile pentru caldtori
si/sau personal.

(3) Extinctoarele cu apad si aditivi sunt considerate a fi adecvate in acest scop la bordul materialului
rulant.”

Aceasta clauzd se aplicd si in cazul locomotivelor de marfa si unitatilor autopropulsate
destinate sarcinilor utile altele decét calatorii.

in plus fata de tipul mentionat la punctul (3) de mai sus, conformitatea cu EN 45545-6:2013
clauza 6.3 conferd prezumtia de conformitate, cu exceptia standardului E 3-9 mentionat in
clauza 6.3.1.

Prin urmare, extinctoarele care respecta EN 3-7, 3-8, si 3-10 sunt prezumate a fi conforme.

Not&: EN 3-9 nu este inclus, deoarece vizeaza extinctoarele pe bazé de CO- (fard apa + aditivi)
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Clauza 4.2.10.3.2: Sisteme de detectare a incendiilor

»(1) Echipamentul si zonele din materialul rulant care presupun in mod intrinsec un risc de incendiu
trebuie sd fie echipate cu un sistem care va detecta incendiul intr-un stadiu timpuriu.

(2) La detectarea incendiului, mecanicul de locomotiva trebuie notificat si trebuie sa se declanseze
actiuni automate adecvate pentru a reduce la minimum riscul ulterior pentru caldatori si personalul de
tren.

el

Conformitatea cu EN 45545-6:2013, clauza 5.2 si tabelul 1 confera prezumtia de conformitate
cu punctul (1) de mai sus.

Conformitatea cu EN 45545-6:2013, clauza 5.3, 5.4 (cu exceptia clauzei 5.4.5) confera
prezumtia de conformitate cu punctul (2) de mai sus.

Clauza 4.2.10.3.3: Sistem automat de lupta impotriva incendiilor pentru unitatile
diesel de transport de marfa

»(1) Prezenta clauzd se aplica locomotivelor de marfda cu motorizare Diesel si unitdtilor autopropulsate
de marfd cu motorizare Diesel.

(2) Aceste unitdti trebuie sa fie echipate cu un sistem automat capabil sa detecteze un incendiu de
motorind, sd inchida toate echipamentele relevante si sa intrerupd alimentarea cu combustibil.”

Scopul sistemului este atenuarea efectelor unui incendiu de motorina, nu de a-l stinge.

Conformitatea cu EN 45545-6:2013, tabelul 1, clauzele 5.2 si5.3 conferd prezumtia de
conformitate pentru sistemul de detectare cuplat la sistemul de lupta impotriva incendiilor.

Conformitatea cu EN 45545-6:2013, clauza 5.4.2.2 si tabelul2 confera prezumtia de
conformitate pentru inchiderea echipamentelor si intreruperea functiilor de alimentare cu
combustibil.
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Clauza 4.2.10.3.4: Sisteme de izolare si control al incendiilor pentru materialul
rulant de calatori

»(4) In cazul in care in spatiile pentru cdldtori/ personal sunt utilizate alte sisteme de izolare si control
al incendiilor decdt peretii despartitori cu sectiune transversald, se aplica urmdtoarele cerinte:

acestea trebuie instalate in fiecare vehicul al unitdatii care este destinat transportului de cdldtori
si/sau personal,

acestea trebuie sa asigure ca focul si fumul nu se vor extinde in concentratii periculoase pe o
distantd mai mare de 30 m in spatiile pentru caldtori/ personal din interiorul unitdtii, timp de cel
putin 15 minute de la declansarea incendiului.

Evaluarea acestui parametru reprezintd un punct deschis.”

Sistemele de izolare si control al incendiilor (FCCS) sunt destinate izolarii timp de 15 minute in
interiorul unui spatiu limitat a unui incendiu si a fumului rezultat.

Pana la momentul in care va fi disponibil un standard european, normele nationale notificate
pentru acoperi acest punct deschis utilizate pentru evaluarea FCCS care nu se bazeaza pe
pereti despartitori cu sectiune transversala (de exemplu, sistemele cu ceatad de apa) pot defini
metoda de evaluare prin criterii de admitere/respingere.

Aceasta metoda de evaluare trebuie sa se bazeze pe rezultatele unui test in conditii reale, cu o
sarcina de incendiu adecvata si testarea FCCS trebuie sa fie posibila indiferent de trenul pe
care va fi instalat.

Daca sistemul se activeaza automat, metoda de evaluare poate acoperi sistemul de detectare a
incendiilor/fumului cuplat cu sistemul alternativ FCCS.

Clauza 4.2.10.4.4: Capacitatea de rulare

(1) Prezenta clauzd se aplica unitatilor de material rulant de caldtori (inclusiv locomotive de cadldtori)
de categoria A si de categoria B.

(2) Unitatea trebuie proiectata astfel incdt, in caz de incendiu la bord, capacitatea de rulare a
trenului sa ii permitd sd circule pand la un punct de stingere a incendiilor corespunzdtor.

(3) Conformitatea trebuie demonstrata prin aplicarea specificatiei mentionate in apendicele J-1,
indicele 63, in care functiile sistemului afectate de un incendiu de «tip 2» sunt:

franarea, pentru materialul rulant din categoria A de protectie impotriva incendiilor: aceastd
functie trebuie evaluatad timp de 4 minute.

franarea si tractiunea, pentru materialul rulant din categoria B de protectie impotriva incendiilor:
aceste functii trebuie evaluate timp de 15 minute la o viteza minima de 80 km/ h.

Capacitatea de rulare atat pentru tractiune, cat si pentru franare, nu implica o redundanta
totald. In EN 50553:2012 sunt definite mai multe metode pentru obtinerea capacitatii de rulare
conform diagramei de mai jos (a se vedea EN 50553:2012, clauza 5.1.3, figura 1):
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Can the system function
be impacted by a Type 2
fire

Decision Box 1

!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

:

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

!

No
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In plus, STI SRT defineste la capitolul 2.2 cele trei scenarii de risc reglementate: incidente
fierbinti, incidente reci si stationare prelungita. In cazul unui incident ,fierbinte”:

,[...] In cazul materialului rulant de categoria B, célatorii din zona afectatd se vor muta intr-o
zona neafectaté a trenului unde sunt protejafi de incendiu si de fum.

Cu prima ocazie, trenul paraseste tunelul. Céaldtorii sunt evacuafi, fie prin indrumarea
personalului de tren, fie prin autosalvare, spre o zona sigura in aer liber.

Dacé este oportun, trenul poate opri la punctul de stingere a incendiilor din interiorul tunelului.
Calatorii sunt evacuafi, fie prin indrumarea personalului de tren, fie prin autosalvare, spre o
zona sigura.

In cazul In care un sistem de stingere a incendiilor poate stinge focul, incidentul va deveni un
incident «rece».[...]”

Acest aspect este in concordanta cu cerintele EN 50553, care clarifica, in partea introductiva,
faptul ca conformitatea cu cerintele privind capacitatea de rulare a oricarei functii a unui sistem
relevant se deduce din una sau mai multe dintre conditiile de mai jos:

+ lipsa incendiului relevant

+ asigurarea functionarii sistemului in caz de incendiu

+ asigurarea functionarii sistemului datorita unei retele redundante in caz de incendiu
+ stingerea incendiului

+ asigurarea pastrarii unui efort de tractiune suficient in caz de incendiu.

Prin urmare, in ceea ce priveste locomotivele diesel, daca se dovedeste ca in cazul unui
incendiu la nivelul motorului diesel se intrerupe alimentarea cu combustibil, iar sistemul de
stingere poate sa stinga focul in conformitate cu testul definit la clauza 6.5.3.2 din EN 50553,
STI nu impune o capacitate de rulare de 15 minute si permite trenurilor tractate de o singura
locomotiva diesel sa fie incadrate in ,categoria B”.

Conform EN 50553, sistemele care sunt relevante pentru capacitatea de rulare sunt
urmatoarele:

e Control si comunicare

e Echipament auxiliar

e Detectarea si lupta impotriva incendiilor
e Transformator si inductante
eMotorina si alte fluide combustibile

e Pantograf si echipamente asociate

e Depozitarea bagajelor

e Cabluri

e Cabinete tehnice

e Accesoriile caroseriei vehiculului

e Echipamente pneumatice si hidraulice
e Protectia mecanicului de locomotiva

Aceasta clauza se aplica si trenurilor de calatori tractate de locomotiva (diesel sau electrica).
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Clauza 4.2.10.5.1: lesirile de urgenta pentru calatori

(1) Prezenta sectiune se aplicd unitdtilor proiectate pentru a transporta cdaldatori.
Definitii si precizari

»(3) Cale directda: o ruta care trece prin tren, in care se poate pdtrunde si din care se poate iesi din
diferite parti si care permite deplasarea fara obstructii a cdldtorilor si a personalului de-a lungul axei
longitudinale a trenului. Se considerd ca usile interioare de pe calea directd care sunt destinate a fi
utilizate de caldtori in conditii de serviciu normal si care pot fi deschise si in cazul unei intreruperi a
alimentdrii cu energie electrica nu impiedica deplasarea caldtorilor si a personalului.”]...]

Cerinte

»(6) lesirile de urgentd trebuie sd fie disponibile intr-un numar suficient de-a lungul cdii (cailor)
directe, pe ambele parti ale unitdtii, si trebuie sa fie indicate. Ele trebuie sd fie accesibile si suficient
de mari ca sd permitd evacuarea persoanelor.

(7) O iesire de sigurantd trebuie sa poatd fi deschisa de un caldtor din interiorul trenului.

(8) Toate usile exterioare pentru cdldtori trebuie dotate cu dispozitive de deschidere a usii in situatii
de urgenta care sd permita utilizarea lor ca iesiri de sigurantd (a se vedea clauza 4.2.5.5.9).

(9) Fiecare vehicul proiectat sd transporte cel mult 40 de caldtori trebuie sd aiba cel putin doud iesiri
de urgenta.

(10) Fiecare vehicul proiectat sa transporte mai mult de 40 de cdlatori trebuie sa aibd cel putin trei
iesiri de urgentd.

(11) Fiecare vehicul destinat sd transporte cdldtori trebuie sa aiba cel putin cdte o iesire de urgenta
pe fiecare parte.”|...]

Conformitatea cu clauza 4.3 (cu exceptia punctelor 4.3.1.2 si 4.3.4) din EN 45545-4:2013
conferd prezumtia de conformitate cu punctele 6-11 de mai sus.

[.]

»(12) Numarul si dimensiunile usilor trebuie sa permitd evacuarea completd a cdlatorilor, fara bagaje,
intr-un interval de trei minute. Este permisa luarea in considerare a faptului ca persoanele cu
mobilitate redusd urmeazad sa fie ajutate de alti caldtori sau de personal si ca persoanele in scaun cu
rotile sunt evacuate fara scaunul cu rotile.”]...]

Conditii normale de exploatare inseamna ca testul fizic va fi efectuat in fata unui peron fara
obstacole pentru care este proiectat vehiculul (indltimea platformei). Acest test fizic trebuie sa
determine timpul necesar pentru evacuarea trenului.

Exercitiul de testare trebuie efectuat la o scard suficientd pentru a se asigura ca toate
echipamentele si procedurile sunt evaluate integral. Un test in conditii reale pentru o ,parte a
trenului” sau o ,sarcind partiald” poate fi suficient pentru validarea ipotezelor privind durata
evacuarii trenului si eficacitatea echipamentelor de urgenta, cu conditia ca rezultatele sa poata
fi extrapolate prin modelare sau analogie la situatia care implica trenul in ansamblu.

Numarul calatorilor care trebuie evacuati corespunde cel putin cazului de sarcind ,masa
proiectata in cazul unei sarcini utile normale”, astfel cum este definita in clauza 4.2.2.10 din
STI.
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Testul fizic nu prevede timpul total de evacuare necesar pentru evacuarea tuturor pasagerilor
din tren pana la locul final de siguranta. Timpul total de evacuare cuprinde urmatoarele etape:

1.

5.

Timpul de detectare: intervalul necesar pentru detectarea incendiului, fie prin intermediul
unui dispozitiv automat, fie de catre persoane

Timpul de alarma: intervalul pentru ca procesul de alarma sa fie declansat si finalizat

Timpul de raspuns: intervalul necesar pentru ca persoanele sa inteleagd semnalul de
alarma si importanta lui, sé decidad sa abandoneze activitatea in care sunt implicati la
momentul respectiv si s& inceapa evacuarea

Circulatia persoanelor din tren catre pasarela (corespunzand testului fizic mentionat mai
sus).

Timpul de deplasare: circulatia persoanelor de la peron cétre locul final de siguranta.

Cerinta de 3 minute se referd doar la etapa 4 de mai sus. In plus, in numeroase situatii de
urgentd nu va exista un peron disponibil sau este posibil ca inaltimea peronului sa nu fie
adecvata pentru usile vehiculului, ceea ce duce la cresterea timpului necesar pentru etapa 4
mult peste limita de 3 minute.

Clauza 4.2.10.5.2: lesirile de urgenta ale cabinei de conducere

»Cerintele sunt specificate in clauza 4.2.9.1.2.2 din prezenta STL”

Conformitatea cu clauza 4.3.1.2 din EN 45545-4:2013 confera prezumtia de conformitate cu
clauza de mai sus.

Clauza 4.2.11.2.2: Curatarea exterioara intr-o instalatie de spalare

»(2) Trebuie sa fie posibila controlarea vitezei trenurilor care urmeaza sd fie curdtate in exterior
intr-o instalatie de spadlare pe o linie de cale feratd pland, la o viteza cuprinsd intre 2 si Skm/ h.
Aceastd cerinta are ca scop asigurarea compatibilitatii cu instalatiile de spdlare.”

Trebuie selectata o valoare fixa a vitezei ca valoare de referinta pentru solicitant, in intervalul 2-
5 km/h. La verificarea controlului vitezei, solicitantul trebuie sa defineasca toleranta care se va
aplica pentru compatibilitatea cu instalatile de spalare existente (neconforme cu STI INF),
utilizatorul vehiculului sau solicitantul poate adopta o proiectare care permite mai multe valori
de referintéd pentru viteza.

Valoarea (valorile) de referintd pentru viteza trebuie consemnate in documentatia tehnica
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Clauza 4.2.12: Documentatia pentru exploatare si intretinere
STI nu impune formatul (format tiparit, fisier electronic...) documentatiei care trebuie furnizata.

Clauza 4.2.12.1: Generalitati

»(1) Prezenta clauza 4.2.12 din STI descrie documentatia cerutd in clauza 2.4 din anexa VI la
Directiva 2008/57/CE (clauzd intitulatd «Dosarul tehnic): «caracteristicile tehnice legate de
proiect, inclusiv planuri generale si detaliate conforme cu executia, scheme electrice si hidraulice,
scheme ale circuitelor de control, descrierea sistemelor automate si de procesare a datelor,
documentatie privind operarea si intretinerea etc. relevante pentru subsistemul respectiv».

(2) Aceasta documentatie, facand parte din dosarul tehnic, este compilata de organismul notificat
si trebuie sa insoteascad declaratia de verificare CE.”

Aceasta clauza vizeaza urmatorul set de documente:
e Documentele tehnice care descriu materialul rulant si domeniul de utilizare al acestuia
e Documentatia tehnica ce permite intretinerea vehiculului
e Documentatia tehnica ce permite exploatarea vehiculului

Clauza 4.2.12.3: Documentatia de intretinere

» Trebuie furnizate urmdtoarele informatii necesare pentru a intreprinde activitati de intretinere a
materialului rulant:

e Dosarul de justificare a proiectdrii intretinerii: explicd modul in care activitdtile de
intretinere sunt definite si proiectate pentru a asigura mentinerea caracteristicilor
materialului rulant in limite de utilizare acceptabile pe durata de viatd a acestuia.

Dosarul trebuie sa furnizeze date de intrare pentru determinarea criteriilor de inspectie si
a periodicitatii activitatilor de intretinere.

e Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere: explicd modul in care trebuie realizate

activitdtile de intretinere.”

Documentatia care trebuie furnizata de solicitant pentru declaratia de verificare CE trebuie sa
contind elementele tehnice enumerate in clauza 4.2.12.3 din STI.

Solicitantul este responsabil pentru colectarea acestei documentatii in dosarul tehnic (inclusiv
documentele care pot fi definite si furnizate de subcontractantii sai).

Notd: Aceastd documentatie este evaluata de organismul notificat in conformitate cu
clauza 6.2.4 din STI: compilare; continutul tehnic nu este evaluat.

Aceasta documentatie nu are, in principiu, legatura cu o anumité utilizare a materialului rulant
(utilizarea frecventa a RST fiind definita de categoria acestuia in conformitate cu clauza 4.1.3
din STI si de caracteristicile tehnice ale acestuia), dar poate include ipoteze privind aceasta
utilizare.

Aceasta documentatie nu este necesar sa fie documentatia finala care va fi utilizaté de
entitatea responsabila de mentenanta (ERI), care trebuie sa ia in considerare conditiile reale de
exploatare si intretinere in vederea emiterii procedurilor sau manualelor de intretinere care sunt
aplicate direct de lucratorii responsabili pentru intretinere. Limba care va fi utilizata pentru
documentatia finald trebuie definitéd de utilizator (nu intra in domeniul de aplicare al acestui
STI).

n cazul In care ERI se abate de la elementele tehnice furnizate, va face acest lucru pe propria
sa responsabilitate.
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Clauza 4.2.12.4,5 si 6: Documentatia de exploatare

Aceasta documentatie nu este necesar sa fie documentatia finalda care va fi utilizata de
mecanicul de locomotiva, care trebuie sa ia in considerare conditiile reale de exploatare in
vederea emiterii procedurilor sau manualelor care sunt aplicate direct de mecanicul de
locomotiva. Limba utilizatd pentru documentatia finala trebuie definita de utilizator (nu intra in
domeniul de aplicare al acestui STI).
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2.5. Elementele constitutive de interoperabilitate

Clauza 5.3.5: WSP (sistemul de protectie antipatinare)

»(1) WSP (Sistemul de protectie antipatinare).
Nota: WSP nu este considerat ECI pentru alte tipuri de sisteme de franare, precum sistemele de
franare hidraulice, dinamice si mixte, prezenta clauzd neaplicandu-se intr-un astfel de caz.”

Conceptul de element constitutiv de interoperabilitate (ECI) pentru sistemul WSP se limiteaza la
functiile WSP care vor fi utilizate doar cu un sistem de franare pneumatic si utilizand supape de
evacuare pentru controlul volumului de aer in cilindrul de frédna (definitia este datd in
EN 15595).In alte cazuri (sistemul WSP care controleaza sisteme de franare diferite), acest
concept nu a fost retinut din cauza complexitatii interfetelor functionale dintre RST si sistemul
WSP.

Clauza 5.3.9: Dispozitive de avertizare sonora

»(2) Un dispozitiv de avertizare sonord trebuie sa respecte cerintele privind emiterea semnalelor
definite in clauza 4.2.7.2.1. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECL”

Emiterea semnalelor (frecventele) nu depinde de integrarea dispozitivului de avertizare sonora
pe materialul rulant; frecventele sunt verificate doar la nivelul ECI; procedura de evaluare este
specificatd in clauza 6.1.3.6 din STl si include verificarea ambilor parametri simultan
(frecventele si nivelul de presiune) prin referire la clauza 6 din EN 15153-2; pentru masurarea
nivelului de presiune acustica, dispozitivul de avertizare sonora trebuie sa fie instalat pe un
vehicul de referinta.

Nivelul de presiune acustica definit in clauza 4.2.7.2.2 trebuie, de asemenea, verificat la nivelul
materialului rulant, pentru fiecare aplicatie a ECI in conformitate cu procedura de evaluare
specificata in clauza 6.2.3.17, deoarece integrarea dispozitivului de alarma sonora poate duce
la atenuari; totusi, acestea trebuie sa fie Tn intervalul autorizat (8 dB).

Clauza 5.3.10: Pantograf

»(4) Curentul maxim in regim de stationare per fir de contact al liniei aeriene de contact pentru
sistemele de curent continuu.

Nota: curentul maxim in regim de stationare, astfel cum este definit in clauza 4.2.8.2.5, trebuie sa
fie compatibil cu valoarea de mai sus, avand in vedere caracteristicile liniei aeriene de contact (cu
unul sau cu 2 fire de contact).”

Evaluarea curentului maxim in regim de stationare la nivelul pantografului (considerat ECI) este
realizata cu un fir de contact.

Nota explica faptul ca atunci cand pantograful este integrat intr-un RST, din cauza curentului
necesar in regim de stationare, pantograful poate limita domeniul de utilizare al RST n ceea ce
priveste caracteristicile liniei aeriene de contact; de exemplu, curentul necesar in regim de
stationare pentru RST poate fi compatibil doar cu liniile aeriene de contact formate din doua fire
in cazul in care pantograful are un ,curent maxim in regim de stationare per fir de contact” mai
mic decat curentul in regim de stationare captat de la linia aeriana de contact de catre RST, dar
mai mare in cazul ponderarii cu un factor (intre 1 si 2) aplicat in vederea compatibilitatii cu o
linie aeriana de contact formata din 2 fire.
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2.6. Evaluarea conformitatii
Clauzele 6.1.4 si 6.2.4: Etape de proiect in care este necesara evaluarea

Apendicele H

»(1) Apendicele H la prezenta STI prezintd in detaliu in ce etape ale proiectului trebuie efectuata o
evaluare in raport cu cerintele aplicabile elementelor constitutive de interoperabilitate:

e Faza de proiectare si dezvoltare:
- analiza proiectului si/ sau examinarea proiectului.
- Incercarea de tip: o incercare prin care se verificd proiectul, dacd acesta este
definit in sectiunea 4.2 si in conformitate cu aceasta.
e Faza de productie: verificarea printr-o incercare de rutind a conformitdatii productiei.
Entitatea responsabild cu evaluarea incercdrilor de rutind se determind in functie de
modulul de evaluare ales.”

Tabelul din apendicele H ofera o prezentare generala a evaluarii care trebuie efectuata in
diferitele etape de dezvoltare si productie. Acest tabel nu trebuie utilizat ca document autonom;
trebuie utilizat tindnd seama de cerintele exprimate in sectiunea 4.2 si capitolul 6 din STI, care
uneori specifica cerinte diferite pentru diferite tipuri de material rulant.

De exemplu, urmatoarele nu sunt reluate in apendicele H, dar se aplica:
- cerintele clauzei 4.2.8.2 ,Alimentarea cu energie electricd” se aplica doar Tn cazul unitatilor
electrice,
- cerintele clauzei 4.2.9 ,Cabina mecanicului de locomotivd” nu se aplicd dacad materialul
rulant nu este dotat cu o cabina pentru mecanicul de locomotiva.
- sectiunea 4.2 permite exceptari de la incercéri in anumite cazuri (pentru ,rezistenta structurii
vehiculului”, ,comportamentul dinamic al materialului rulant”...).
- anumite tipuri de material rulant sunt exceptate de la unele cerinte (de exemplu, masinile de
cale sunt exceptate de la cerintele privind ,siguranta pasiva”).
In ceea ce priveste incercarile de rutina, continutul detaliat al acestora nu este definit in STI;
apendicele H mentioneaza doar clauzele unde se impune efectuarea unei incercari de ruting,
fara a aduce prejudicii procedurilor (modulelor) de evaluare a conformitatii alese de solicitant; in
cazul modulelor bazate pe sistemul de management al calitati procesului de productie,
solicitantul este responsabil doar pentru definirea incercarilor de rutina.
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Clauza 6.2.3.5: Evaluarea conformitatii pentru cerintele de siguranta

»(3) ()
1.

Aplicarea unui criteriu armonizat de acceptare a riscului asociat nivelului de gravitate
specificat in clauza 4.2 (de exemplu, «decese» pentru franarea de urgentd.)

Solicitantul poate alege sda utilizeze aceastd metodd, cu conditia sd existe un criteriu
armonizat de acceptare a riscului definit in MSC privind evaluarea riscurilor (ER), cu
modificarile sale [Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei].

Solicitantul trebuie sa demonstreze respectarea criteriului armonizat prin aplicarea anexei I-3
la MSC privind ER. Urmdtoarele principii (si combinatii ale acestora) pot fi utilizate pentru
demonstratie: similaritatea cu sistemul (sistemele) de referintd; aplicarea de coduri de
practica; aplicarea unei estimdri explicite a riscului (de exemplu, abordare probabilistica).

Solicitantul trebuie sa desemneze organismul pentru evaluarea demonstratiei pe care o va
realiza: organismul notificat selectat pentru subsistemul ,material rulant” sau un organism de
evaluare definit in MSC privind ER.

Demonstratia trebuie recunoscutd in toate statele membre.”

Standardul EN 50126 contine o metodologie pentru studiile de siguranta.

Metodologia care trebuie utilizatd pentru a demonstra conformitatea cu cerintele de siguranta
prevazute in STI poate fi urmatoarea:

- efectuarea unei analize de siguranta la cel mai inalt nivel al sistemului, utilizdnd instrumente
adecvate privind analize ale defectiunilor cu structura arborescenta, efectele modurilor de
avarie si analiza aspectelor critice, in vederea identificarii pieselor sau componentelor critice ale
sistemului.

- Identificarea pieselor sau componentelor sistemului pentru care notiunea de ,sistem de
referintd” sau ,cod de practica” este adecvata pentru justificarea fiabilitatii si performantei lor de
siguranta.

- Demonstrarea pentru alte piese sau componente ale sistemului (daca exista) ca fiabilitatea si
performanta de sigurantad permit indeplinirea cerintei STI la nivel de sistem.

Ca exemplu pentru sistemul de franare, pe baza experientei dobandite in randul producatorilor
de sisteme de franare si de material rulant, in randul intreprinderilor feroviare si al autoritatilor
nationale de sigurantd, anumite elemente ale sistemului de frAnare care au fost utilizate la
scara larga pot fi considerate ,sistem de referinta”, iar unele standarde pot fi considerate ,cod
de practica” in limita domeniului lor de aplicare.

Normele nationale utilizate Tnainte de intrarea in vigoare a prezentului STI pot fi, de asemenea,
considerate cod de practica (dar cu conditia sa indeplineasca cerintele MSC).

Datele referitoare la fiabilitate in legatura cu componentele utilizate in sistemul de franare pot,
de asemenea, sa fie determinate de aceasta experientd dobandita.

In cazul materialului rulant dotat cu sisteme de frAnare pe baza tehnologiei UIC, integrarea
acestor sisteme de franare poate impune anumite modificari in modul in care sunt controlate si
in care se realizeaza comanda lor; acest aspect trebuie evaluat cu atentie, pentru a nu afecta
performanta de siguranta a sistemului de franare in ansamblu.
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2.7. Implementare

Clauza 7.1.1.2.1: Aplicarea prezentului STl in cursul etapei de tranzitie

»(3) Aplicarea prezentei STI in cazul materialului rulant care se inscrie in unul dintre cele trei
cazuri de mai sus nu este obligatorie dacd este indeplinita una dintre urmadtoarele conditii:

. daca materialul rulant se incadreazd in domeniul de aplicare al STI HS RST 2008
sau al STI CR LOC&PAS 2011, se aplica STI-ul(-urile) relevant(e), inclusiv normele
de implementare si perioada de valabilitate a ,certificatului de examinare de tip
sau de examinare a proiectului” (7 ani).

. daca materialul rulant nu intra in domeniul de aplicare nici al STI HS RST 2008,
nici al STI CR LOC&PAS 201 1: autorizatia de dare in exploatare este eliberatd in
cursul unei perioade de tranzitie care se incheie dupda 6 ani de la data intrdrii in
vigoare a prezentei STI

(4) In cursul etapei de tranzitie, dacad solicitantul alege sd nu aplice prezenta STI, se reaminteste
faptul ca celelalte STI-uri (a se vedea sectiunea 2.1) si/ sau norme nationale notificate se aplicda in
functie de domeniile lor de aplicare si normele lor de implementare respective pentru autorizarea
darii in exploatare in conformitate cu articolele 22-25 din Directiva 2008/ 57/ CE.

In special, STI-urile care urmeazd sa fie abrogate de prezenta STI se aplicda in continuare, in
conditiile stabilite la articolul 11.”

Etapa de tranzitie se aplica doar prezentul STI, nefiind relevanta pentru alte STI-uri (decizii sau
regulamente ale Comisiei) care sunt Tn vigoare; aceste alte STI-uri se aplica doar in
conformitate cu propriile norme de implementare.

Etapa de tranzitie pentru prezentul STI combinat revizuit este o continuare a etapelor de
tranzitie deja definite si convenite in STI-urile anterioare.

Materialul rulant se incadreaza in domeniul de aplicare al STl-urilor anterioare atunci cand
aceste STl-uri i se aplica; aceasta nu inseamna ca STI-ul anterior a fost aplicat efectiv (de
exemplu, Tn functie de data proiectului, materialul rulant se poate incadra in etapa de tranzitie a
STl-urilor anterioare).

Daca la data de aplicare a prezentului STI materialul rulant se incadreaza in domeniul de
aplicare al STI RST anterioare, se permite evaluarea acestuia prin trimitere la un certificat de
examinare de tip valabil; a se vedea, de asemenea, articolul 9 din regulamentul STI LOC&PAS.
Atunci cand certificatul de examinare de tip trebuie revizuit, se aplica cel mai recent STI in
vigoare (respectiv cel de fata).

Daca la data prezentului STI materialul rulant nu se incadreaza in domeniul de aplicare al STI
RST anterioare, se aplica articolele 24 sau 25 din directivd pentru autorizatia de dare in
exploatare a vehiculelor (normele nationale) daca solicitantul alege sa nu aplice prezentul STI.
Aceasta posibilitate se acorda pe o perioada de tranzitie de 6 ani.

Materialul rulant proiectat pentru a fi exploatat exclusiv pe linii non-TEN este un exemplu de
material rulant care nu intra in domeniul de aplicare al STI-urilor anterioare.
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Clauza 7.1.1.2.4: Definitia materialului rulant care corespunde unui proiect
existent

»(3) In ceea ce priveste modificarea unui proiect existent, urmdtoarele reguli se aplica pana la 31
mai 2017:

e in cazul modificarilor proiectului strict limitate la cele necesare pentru a asigura
compatibilitatea tehnicd a materialului rulant cu instalatiile fixe (care corespund
interfetelor cu subsistemele ,infrastructura”, ,energie” sau ,control-comanda si
semnalizare”), aplicarea prezentei STI nu este obligatorie.

e in cazul altor modificari ale proiectului, prezenta clauza legata de «proiectul existent» nu se
aplica.”

Aceasta clauza are ca scop permiterea efectuarii de modificari in cadrul unui tip, reprezentand
imbunatatiri care sporesc interoperabilitatea, de exemplu pentru ca o locomotiva care
corespunde unui proiect existent sa devina compatibila cu un sistem suplimentar de alimentare
Cu energie electrica sau cu un sistem suplimentar de semnalizare.

Data finald corespunde datei la care se incheie perioada de tranzitie a STI CR LOC&PAS, in
care exista o clauza similara.

Dupa 31 mai 2017, STI-ul se va aplica proiectarii vehiculului Tn ansamblu, pentru toate
vehiculele nou construite.

Clauza 7.1.1.3: Aplicarea in cazul echipamentelor mobile de constructie si
intretinere a infrastructurii feroviare

»(1) Aplicarea prezentei STI in cazul echipamentelor mobile de constructie si intretinere a
infrastructurii feroviare (astfel cum sunt definite in sectiunile 2.2 si 2.3) nu este obligatorie.”

Aceasta clauza se aplica vehiculelor enumerate in lista din sectiunea 2.2: Masini de cale si
vehicule de inspectare a vehiculelor.

Atunci cand se aplica STI, masinile de cale fac obiectul cerintelor specifice pentru acestea (de
exemplu, apendicele C la STI) si vehiculele de inspectare a infrastructurii fac obiectul aceleiasi
cerinte din cadrul STI.

Clauza 7.1.2.3 Modernizarea

o ,(3) Atunci cand indeplinirea cerintei din STI nu este fezabild din punct de vedere economic in
timpul modernizdrii, modernizarea ar putea fi acceptatd daca rezultd in mod evident ca un
parametru de bazd este ameliorat in directia performantei definite in STL”

Este posibil sa nu se justifice din motive economice sau de compatibilitate sa se impuna ca toti
parametrii/toate functiile de baza sa fie integrati/integrate in materialul rulant care corespunde
unei proiectari anterioare atunci cand o unitate este modernizata. Tn acest caz, trebuie aratat ca
modernizarea reprezintd o imbunatatire din perspectiva interoperabilitatii.
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e ,(4) Ghidul de aplicare contine orientdri pentru statele membre in ceea ce priveste modificdrile

considerate a fi modernizari.”

Lista de mai jos indica parametrii/functile care pot fi omisi/omise, statele membre fiind

informate sa nu impuna conformitatea integralda cu STI pentru acesti parametri in timpul
lucrarilor de modernizare:

— sisteme de interblocare usa-tractiune;

— constructia sistemului de comanda a usilor

— sisteme de alarma de incendiu;

— alarma pentru pasageri — comunicare biunivoca;
— sisteme sanitare (eliberarea de efluenti);

— siguranta pasiva (rezistenta la soc).

in ceea ce priveste alti parametri/alte functii (care nu sunt enumerati/enumerate mai sus), nu
sunt prevazute orientari. In functie de conditiile specifice de modernizare, statele membre pot
hotari sa impuna sau sa nu impuna conformitatea cu STI.

Orice modificare a proiectarii unui tip existent care influenteaza performanta tipului cu privire la

cel putin unul dintre parametrii descrisi in STI este consideratd o modernizare.

Chiar daca performanta unui anumit parametru este afectatd negativ, modificarea respectiva

este consideratd o modernizare deoarece:

- nu este o indicatie a faptului ca performanta globald a materialului rulant nu s-a imbunatatit.
shivelul general de siguranta a subsistemului respectiv poate fi afectat negativ’ (directiva,

articolul 20).

De exemplu, o modificare care are ca scop modificarea vitezei maxime poate avea un efect

pozitiv sau negativ asupra performantei de franare sau asupra sarcinilor pe osie. In orice caz

trebuie examinat daca este necesara o noua autorizatie de dare in exploatare.

Clauza 7.1.3.1: Reguli privind certificatele - RST

»(8) In cazul modificdrii unui tip de material rulant care detine deja un certificat de verificare
privind examinarea de tip sau examinarea proiectului, se aplica urmdtoarele reguli....

e pentru a intocmi certificatul de verificare CE, organismul notificat poate face referire la:

- certificatul original de examinare de tip sau de examinare a proiectului pentru componentele

din proiect care au ramas neschimbate, in mdsura in care acesta este inca valabil (pe durata
etapei B de 7 ani).

- un certificat suplimentar de examinare de tip sau de examinare a proiectului (care modifica
certificatul original) pentru componentele modificate din proiect ce influenteaza parametrii de
baza din ultima versiune revizuitd a prezentei STI aflata in vigoare la momentul respectiv.”

La efectuarea de modificari asupra unui tip, este posibili ca anumiti parametri s& ramana
neschimbati. Pentru acesti parametri nu este necesara o reevaluare de catre un organism
notificat in masura in care etapa B nu s-a incheiat inca.
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2.8. Exemple de cazuri practice

Se va completa in urma primirii de feedback
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3.
3.1.

3.2.

SPECIFICATII SI STANDARDE APLICABILE

Explicatie privind utilizarea specificatiilor si standardelor

Standardele care pot fi utilizate voluntar care au fost identificate Tn timpul procesului de
elaborare a STI-ului sunt cuprinse in lista din anexa 1, coloana ,Trimitere voluntara la clauza
(clauzele) standardului nr.”; in masura in care este posibil, trebuie identificatda clauza din
standard care este relevanta pentru evaluarea conformitatii cu cerinta STI. In plus, coloana
»1rimitere voluntard — Scop” trebuie s& ofere o explicatie scrisa privind scopul trimiterii la
standard.

in cazurile in care s-a considerat relevant, se ofera o explicatie suplimentard in capitolul 2 de
mai sus.

Anexa 1 trebuie completatd dupa revizuirea impreuna cu organismele de standardizare si in
mod regulat, pentru a lua in considerare standardele armonizate noi sau revizuite.

In scopul coerentei, anexa 1 trebuie cititd luand in considerare apendicele J-1 la STI, intitulat
,Standarde sau documente normative la care se face referire in STI”, care cuprinde o lista a
»1rimiterilor obligatorii la clauza (clauzele) standardului”; atat anexa, cét si apendicele au
aceeasi structura. Standardele din lista din apendicele J-1 la STI nu sunt intotdeauna reluate in
anexa 1 la prezentul ghid de aplicare, chiar daca clauzele suplimentare fata de cele identificate
ca obligatorii pot fi utilizate Tn mod voluntar.

Lista standardelor aplicabile este prezentata in anexa 1.
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4. LISTA APENDICELOR

1. Standardele aplicabile si alte documente

2. Tabelul de conversie a vitezelor pentru Regatul Unit si Irlanda
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Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

Anexa 1: Lista standardelor

STI Standard
Trimitere Scopul <
. A Urmeaza
L . voluntara la trimiterii <
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
: redacteze
standardului nr.
Elementul subsistemului Clauza
,material rulant”
Structura si parti mecanice |4.2.2
Cupla interioars EN15566:2009, Organele de tractiune si
P clauzele relevante | cupla prin surub —
definirea si verificarea
produselor
EN15551:2009,
clauzele relevante | Tampoane —definirea si
4.2.2.2.2 o v
verificarea produselor
Culoare de trecere EN 16286-1:2013,
4223 clauzele 7.4, 7.9,
T 9.2si9.3
Rezistenta structurii EN15085-5:2007 | Pentru verificarea
’ i . tabelul 1 articulatiilor metalice.
vehiculului 4.2.2.4 ;
Siguranta pasiva Pentru locomotivele grele | RFS 042
9 ap de marfa cu dispozitiv de
4225
cuplare central
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standardului nr.

STI Standard
Trimitere Scopul <
o S Urmeaza
L . voluntara la trimiterii -
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
redacteze

Caracteristicile mecanice ale
sticlei (cu exceptia
parbrizelor)

E-ECE 324
Regulamentul 43.
Sticla pentru
situatii de urgenta:
anexa A3 (clauzele
9.2i9.3) si

anexa A5 (clauzele
2si 3.1).

Sticla, alta decéat
pentru situatii de
urgenta:

anexa A3 (clauzele
9.25i9.3),

anexa A5 (clauzele
2si 3.1),

anexa A6 (clauza
4.2) si

anexa K.

EN ISO
12543:2011 partile
1-6.

EN 12150-partile 1

42.2.9 si 2 :2000/2004
Interactiunea cu calea ferata
si gabaritul 4.2.3
EN 15273-2:2013 | Pentru definirea

~gabaritelor
intermediare”.
Pentru trenurile cu
inclinatie care ruleaza cu

Gabaritul 423.1 Ip>Ic, verificarea

gabaritului pantografului
(clauza A.3.13)

EN 15273 - 1:2013
anexa |

Pentru marirea latimii
materialului rulant ca
functie a posibilitatilor
oferite de infrastructura
din cauza tolerantelor.
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Parametrul sarcinii pe osie

+A1:2012

materialului rulant Tn

conformitate cu categoria

STI Standard
Trimitere Scopul o
. L Urmeaza
L . voluntara la trimiterii -
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
) redacteze
standardului nr.
EN 15528:2008 Pentru clasificarea RFS 033

42321 de linie.
Sarcina pe roata 4.2.3.2.2
Monitorizarea starii lagarelor EN 15437-1:2009 | Sistem de cale
de osie 9 42339 EN 15437-2:2012 | Sistem la bord (punct
e deschis)
Siguranta impotriva deraierii
la rularea pe cai ferate
torsionate 4234.1
Comportamentul dinamic de
rulare 4.2.3.4.2
Conicitatea echivalenta 4.2.3.4.3
Valorile de proiectare pentru
profilurile de roata noi 4.2.3.4.3.1
Valorile in exploatare ale
conicitatii echivalente a osiei
montate 423432
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standardului nr.

STI Standard
Trimitere Scopul <
o S Urmeaza
L . voluntara la trimiterii -
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
redacteze

Caracteristicile mecanice si
geometrice ale osiilor montate
- Osii

- ansamblu

EN 13261:2009
+A1:2010

EN 12080:2007

Clauze relevante pentru
verificarea produselor

EN 15179:2007

+A1:2010 Clauze relevante pentru
EN 12081:2007 parametrii in exploatare
Eﬁllzzggg 2007 ai osiei montate
423521 +A1:2010
EN15313:2010
. Clauzele relevante
522123353 2009 pentru calculul in scopul
) verificarii (osii care nu
sunt osii motoare)
Clauzele relevante
EN 13104:2009 pentru calculul in scopul
+A2:2012 verificarii (osii motoare)
o . . EN 13262:2004 Verificarea proiectarii
Caracterlst|C| mecanice i 423522 +A2:2012 produselor
geometrice ale rotilor
Raza minima a curbei 4.2.3.6
Dispozitive de siguranta 4237
Franarea 424
Cerinte functionale 42421
Cerinte de siguranta 42422 EN 50126:1999 (IjD:rsni(g)Ef;at;ea cerintelor
Tipul sistemului de franare 4243 EN 14198:2004 Principiul de proiectare al

sistemului de franare

EN 15355:2008
EN 15611:2008
EN 15612:2008
EN 15625:2008

Definirea si verificarea
componentei de frana din
sistemul de franare UIC
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STI Standard
Trimitere Scopul <
. A Urmeaza
AT . voluntara la trimiterii <
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
, redacteze
standardului nr.
Franarea de urgenta 42441
Franarea de serviciu 4.2.4.4.2
Comanda de franare directa |4.2.4.4.3
Comanda de franare dinamica | 4.2.4.4.4
Comanda de franare de
stationare 4.2.445
Performanta de franare 42451
Caleul UIC 544-1:0ct Orientari suplimentare
2004 fata de EN 14531-1 & 6
4 A UIC 544-1:0ct Metodologia de incercare | RFS 002
Incercarea de franare
2004
Franarea de urgenta 42452
Franarea de serviciu 42453
Calcule legate de capacitatea
termica 42454
Fréana de stationare 42455
Limita profilului de aderenta
roata-sina 42.46.1
Sistemul de protectie EN 15595:2009 Clauze specifice
anfipatinare 4.2.4.6.2 aplicabile vagoanelor.
Frana dinamica —sistemele de
frAnare legate de sistemul de
tractiune 4247
Sistemul de franare
independent de conditiile de
aderenta 4248
Generalitati 42481
Frana de cale magnetica 4.2.4.8.2.
Frana de cale cu curenti
turbionari 4.2.4.8.3
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standardului nr.

STI Standard
Trimitere Scopul <
o S Urmeaza
L . voluntara la trimiterii -
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
redacteze

Indicatori de stare si de avarie

EN 15220-1:2008

Verificarea produselor in
ceea ce priveste

9.5

a franei 4.24.9 indicatorii franei.

. A EN 15807:2011 Definirea si verificarea
Cerinte de franare pentru umatstii de cuols
salvare 4.2.4.10 J ’ P
Elemente legate de calatori |4.2.5
Alarma pentru pasageri: FprEN 16334:2014 | Cerinta standard CEN
cerinte frl)mctionr;le gert: clauzele relevante |acoperind ultimele

' ; evolutii si interfata cu
4.25.3 sistemul de e
frAnare/anularea franarii
Alarma pentru pasageri: crierii FprEN 16334:2014 | Criterii pentru detectarea
P pasageri. c clauza 6.5 plecarii trenului de la
pentru un tren care pleaca de eron
la peron 42534 P
. FprEN 16334:2014
Alarma pentru pasageri: clauza 8
cerinte de siguranta 4.25.3.5
. " : prEN 16683:2013
Dispozitive de comunicare
: clauza 5
pentru pasageri 4254
. : . . FprEN 14752:2014 | Proiectarea usilor
Usi exterioare: intrarea si ’
iesirea calatorilor din
materialul rulant 4255
Constructia sistemului de FprEN 14752:2014 | Proiectarea usilor
comanda a usilor exterioare [4.2.5.6
Calitatea aerului din interior EN 13129-1:2002, |Volumul de aer curat
clauza 6.7.1, care confera prezumtia
anexa F de conformitate cu STI.
EN 13129-2:2004 | Metoda de méasurare a
4258 clauzele 5.1.2'si | yolumului de aer curat
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locomotiva

STI Standard
Trimitere Scopul <
. A Urmeaza
L . voluntara la trimiterii <
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
, redacteze
standardului nr.
Conditii de mediu si efecte
aerodinamice 4.2.6
e . EN 50125-1:2014 | Orientari privind
Conditii de mediu parametrii de mediu
nespecificati in STI RES 007
clauzele 4 si 5 din Proiect test
CEN/TR 16251 roiectarea i testarea
materialului rulant pentru
4.2.6.1 I
conditii severe
Vant lateral EN14067-6:2009 | Orientari pentru
aspectele nespecificate
4.2.6.2.4 -
in STI
Echipamente de tractiune si
electrice 4.2.8
Materialul patinelor de contact EN 50405:2006 Pentru materialul
P patinelor de contact
4.2.8.2.9.4.2 RES 024
Izolarea pantografului de EN 50163:2004 Norme de proiectare
vehicul 428299 |ENS50124-1:2001
Cabina de conducere si
exploatarea 4.2.9
N - EN 16116-1:2013
Intrarea si iesirea in conditii
de exploatare )
Clauzele 7.1, 7.2 si
429121 |73
D) si )
. : . o EN15227:2008, Verificarea cerintei STI
lesirea de siguranta a cabinei cl 6.3 ’
de conducere 4.29.1.2.2 T
Vizibilitatea frontala 429.1.3.1 RFS 006
. L . RFS 006
Amenajarea interiorului
cabinei 4.29.1.4
Scaunul mecanicului de UIC 651 din iulie | Aceasta fisa UIC prevede
locomotiva 2002, clauza 5.1 orientari detaliate cu
(cu exceptia privire la proiectarea
42915 clauzei 5.1.4) scaunului mecanicului de
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Ghid de aplicare a STI LOC&PAS

echipamentelor.

STI Standard
Trimitere Scopul <
. R Urmeaza
L . voluntara la trimiterii <
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
, redacteze
standardului nr.
Climatizare si calitatea aerului EN 14813-1 Curentii de aer (in jurul
g clauza 9.5 capului mecanicului de
EN 14813-2 locomotiva)
clauza 6.2
UIC 651
4.2.9.1.7 clauza 2.9.3
lluminatul interior 42918 EN 13272 clauza 6 | Masurarea luminozitatii
Indicator cu afisare si ecrane UIC 612 Sectiuni relevante pentru | RFS 023
N ; normele de proiectare RFS 022
pentru mecanicul de
locomotiva 4.29.3.3
Lo UIC 612 Sectiuni relevante pentru | RFS 022
Comenzi si indicatoare 4.2.9.34 normele de proiectare
Etichetare UIC 612-0 Fisele UIC contin cerinte
apendicele H, detaliate pentru
UIC 612-01 marcarea comenzilor si
apendicele A, indicatoarelor din cabina
UIC 612-03
clauza 3.2
ISO 3864-1 prevede
orientari generale privind
ISO 3864-1 culorile de sigurants si
4.2.9.3.5 . g
semnele de siguranta.
Functie de control la distants EN 50239:1999 Proiectarea si evaluarea,
' ' inclusiv aspecte de
4.2.9.3.6 X <
siguranta
Protectia impotriva
incendiilor si evacuarea 4.2.10
Masuri specifice pentru lichide EN 45545-7:2013 | Doar prevenirea
ianamabiFI)e P 421022 scurgerilor de lichide
e inflamabile
Extinctoare portabile EN 45545-6:2013 | Cerinte privind
P 421031 clauza 6.3, EN 3-7, | extinctoarele portabile si
T EN 3-8 si EN 3-10 |amplasarea in vehicul
Sisteme de detectare a EN 45545-6:2013 | Cerintele privind
incendiilor tabelele 1 si 2, sistemele de detectare a
421032 clauzele 5.2, 5.3 si |incendiilor si actionarea
e 5.4 (fara 5.4.5) automata.
Sistem automat de lupts EN 45545-6:2013 | Cerinte pentru sistemele
imootriva incendiilor pentru tabelele 1, si 2, de detectare a incendiilor
potriva | P clauzele 5.2, 5.3 si | de motorina si actiuni de
unitatile diesel de transport de AN YA
2 5422 intrerupere a alimentarii
marfa o
cu combustibil si de
4.2.10.3.3 inchidere a
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STI Standard
Trimitere Scopul <
. S Urmeaza
o , voluntara la trimiterii =
Caracteristicile care trebuie evaluate sa se
clauza (clauzele) voluntare
, redacteze
standardului nr.
Sisteme de izolare si control al RFS 045
incendiilor pentru materialul
rulant de calatori 4.2.10.34
lesiri d 3 tru calstori EN 45545-4:2013 | Cerinte privind iesirile de
esin de urgenta pentru calaton clauza 4.3 urgenta pentru pasageri
(excluzéand clauzele
4.2.105.1 4.3.1.2si14.3.4)
lesirile de urgents al binei EN 45545-4:2013 | Cerintele privind iesirile de
d sin nd urg a ale cabinel 421052 clauza 4.3.1.2 urgenta ale cabinei de
e conducere .2.10.5. conducere
Intretinere 4.2.11
Curatarea parbrizului cabinei de
conducere 4211.21
Curatarea exterioara intr-o
instalatie de spalare 4.211.2.2
Racorduri la sistemul de
vidanjare a toaletelor 42113
Echipamente de realimentare RFS 014
cu apa 42114
“ . RFS 014
Interfata pentru realimentarea
cu apa 42115
Cerinte speciale pentru gararea
trenurilor 4.2.11.6
Echipamente de realimentare | 4.2.11.7 FPrEN16507 Orientare privind interfata
Documentatia pentru
exploatare si intretinere 4.2.12
Generalitati 42121
Documentatie generala 4.2.12.2
Documentatie de Tntretinere 4.2.12.3
Documentatie de exploatare 42124
Diagrama de ridicare si
instructiuni 4.2.12.5
Descrieri privind operatiunile de
salvare 42.12.6
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Anexa 2: Tabelul de conversie a vitezei pentru Regatul Unit si Irlanda

Conversia vitezei pentru INS, RST si ENE
km/h mph
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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