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0. | NFORMACJE NA TEMAT DOKUMENTU

0.1. Wy kaz zmi an

Tabela 1: Status dokumentu.

Wersja " : .
Data Autorzy Numer sekcji | Opis zmian
Wersja
instrukcji ~ 1 Pierwsza publikacia d ot y ¢ ZINd a A Tia loknmotywy i tabor
1.00 ERA IU CagosSl ~ - . .
. . pasaUerski o dla kolei konwencjona
26 sierpnia
2011r.
Wersja . .
instrukciji _ | Druga publikacja maj\ca zastosowani e dATpGO
2.00 ERA IU CagoSl|l okomot ywy i ertsakbioor (pdalsaa Uk ol e di
1 stycznia konwencjonalnych)yo zakr esi e rozszerzonym
2015r.
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1. ZAKRES NI NI EJSZYCH I NSTRUKCJI

1.1 Zakres

1.1.1. Niniejszy dokument stanowi zagNcznik diaciAl ns
i nteroper ac ydawiedicformagelnd teinai stosowania technicznej specyfikacii
interoperacyjnosSci di dolpomdstyyswye mu AlQbdblbor pase
rozporzNdzeniem Komisj.i ( mo18Q2/20l4 Ndhia d&listepad& o mi s
2014r) (dal ej :ilTo&klo moTtaybwoyr i t abor pasaUer ski o).

1.1.2. Instrukcje nalelOy czytal i st osblekhotywyytaboo w
pasaUerskio. Wytyczne maj N ugatwulassttmpsijl‘anle
Nal eUy takUe uwzgl ndni | cznSi og-InN Alnstr
i nteroperacyjnoSci (TSI ) o.

12. ZawartoSi instrukcj.i

1.2.1. W rozdziale 2 niniejszego dokumentu uzma&jldljThb
Tl okomot ywy i tabor pasaUerski o zamieszczone
wytycznych.

1.2.2. Wytyczne nie zostadgy zamieszczone wi lokbmotywysi en
i tabo pasalUerskia) setychewyijaSwymaegaj N d

1.2.3. Stosowanie wytycznych jest dobrowolne. Nie na
okreSl one wlTo&klo moTtaybwoyr i tabor pasaUer ski 0.

1.2.4. Wytyczne maj N postal" dodat k ovhy cphr zoytpjaapl&raichE louwd
nor m, kt - re wykazujNikEghdmoSywy iTStaBhdembpasal
normy zostagy wymienione w rozdziale 4 niniej
kol umnie ACel 0 tabeli

1.3. Dokumemdfyer encyj ne
Dokumenty referencyjne zostadgy wymienione_ w prz
zagNcznikach do tego r oizlpookrozmiodtzyewnyi ai (tTaShi o rA Tpaabsoar L
cznSci og-lnej Alnstrukcji $hoeowpreracty¢alidice z 1t 4

1.4. Definicje, skr-ty i akroni my
Definicje, skr- -ty | akroni my |zlnoakjodmuqtNyV\sy| fi w acbzofr§
oraz w cznSci og-Il nej Alnstrukeciji stooé&wani dSt ¢ o

Nr ref..ERA/GUI/07-2011/INT Wersja: 2.00 Strona 4z 75

Nazwa pliku: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_PL

Europejska Agencja Kolejowa 0 2RWBH 2MB3F7L FVRARAMCQ,.e nh2G CeBRX( ®) Frahc)iar &5 Te0 .0 Fax +

http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Europejska Agencja Kolejowa

‘7 I nstrukcje stosowania technicznej
European Railway Agency ATabobokomotywy i tabor pas

2. WYTYCZNE DOTYCZt CE STOSOWANIT A

LOKOMOTYWY | TABOR PASAt ERSKI 0O
2.1. Przedmowa

Struktura niniejszego rozdziagu instrukcij.i st o
nastfpuj Nce sekcje:

T Zakres TSI.

1 ZawartoSi TsSI.

i Charakterystyka podsystemu ATabor 0.

1 Skgadni ki interoperacyjnoSci

1 Ocena zgodnoSci

1 Wdr oUeni e.

i Kilka przypadkow praktycznych.

TSI ATialb@ok omot ywy i tabor pasalUerskio nie |je
zastosowanie majtMwyeBuropej dkiekprzepisy prawa
Komisji na temat dopuszczania do eksploatacji podsysteméw strukturalnych na podstawie
dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE i 2004/49/WE (DV 29); niniejszy
dokument nie zawierawytycz ny ch dotyczNcych tych przepis- w.

2.2. Zakres TSI

Punkt 2.3: Tabor objnty zakresem niniejsze

A) Pocingi napndzane energin cieplnn lub el ektryd
(&)

Wygnczenie z zakresu stosowani a:

-W zakres niniejszej TSI ni e wechHedkzry ywagemhys pal
trakcyjne przewi dzi ane do ekspl oatacji w jedn
mi ej skich | ub podmiejskich, kt-re sn funkcjonal

- W zakres niniejszej TSI nie wchodzi tabor p  rzewidziany przede wszystkim do eksploatacji w
miejskiej sieci metra, sieci tramwajowej lub innych sieciach kolei lekkiej.

Takie typy taboru mogn byl dopuszczone do ekspl

Europejskiej, kt - tTeowantady tedentcef u w rejestr

na | okalnn konfiguracjn sieci kol ei ).
Wy gNczeni e t o obej muj e tabor eksploatowany n
Europejskiej, kt-re muszN byl zi delnakyalikN wkaonnef ic
sieci kolei) w rejestrze infrastruktury (jest t

Dzieje sin tak w przypadku pojazd-w zwanych At r
na obszarach miejskich i podmiejskich na torach specjaini e wyposaUonych do |

dodat kowe wurzNdzenia sygnalizacyjne w miejscu
wysokoSi szyny ochronnej do cel-w zgodnoSci z
sN tym samym wygNczonéeypgp vzabkoesumdBeé; mieih spe
projektowe nieopisane w TSI (np. obrzelUe koga,

12663-1 , projektowa kategoria o d p olrzgodn&czi EN 45227y z e n |
rozmieszczenie Swmaaregrpgulfwmkimakaphpmal ny naci sk
ograniczenie prfAandkoSci do 120 km/ h.
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Punkt2.22B) Jednostki trakcyjne napndzane energin ci
(é)

Lokomotywa manewrowa to jednostka trakcyjna za®
stacjach rozrzndowych, na stacjach i w |l okomoty
(€é)

Punkt2.3.1B) Jednostki trakcyjne napndzane energin ci
Wydgnczenie z zakresu stosowani a:

Lokomotywy manewrowe (okreTlone w pkt 2.2)] ealel
przeznaczone do eksploatacji w sieci kolei Uni.i
stacjami i | okomotywowniami), to stosuje sin arf
do przepiséw krajowych).

JeUe
za |

|l i | ok omot yNvye knsapnl eovart oowea nse na liniach otwar
okomotywy manewrowe i stajN sin |lokomotywan

W pkt 2.3.1 B) przewidziano wyj Ntek dla rucht

lokomotywowniami, przyznawany przezk r aj owy organ ds. bezpieczeGEs
przepisach krajowych naleUy okreSlil niezbndne
przy braku zgodnoSci z TSI (np. dotyczNce

sterowania itp.).

D) Tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej

Ten typ taboru wchodzi w zakres niniejszej TSI

f porusza sin na wgasnych kogach,

91 jest zaprojektowany i przeznaczony do wykrywania przez umieszc zony na torach system
wy krywania pocing-w w celu zarzndzania ruchem,

T w przypadku maszyn torowych: znajduje sin w

wgasnym napndem | ub jest cingniony.

Wydnczenie z zakr esWprzypadkis maszgmtoroavych konfiguracja robocza nie
wchodzi w zakres niniejszej TSI.

W odniesieniu do pojazd-w o r-Unych zestawach

(drogowych) wyposaUonych w opony (warunek 1)

W przypadku przembemkncdnagmaterdepai 2 ma koni
przez umieszczony na torach system wykrywania
nie jest objAaty zakresem TSI

W przypadku maszyn torowych w konf i gu rskodgwea
postanowi zastosowal TSI 7(lzookbo.moptkytwy7 .il .tla b3orT Sla
oceny zgodnoSci moUe zastosowal TSI AWagony
ATalidrokomotywy i tabor pasaUedyassknym (Ipwh azidNg rei
moUe byl poddany ocenie na podstawie obu tyct

przeznaczenia danego pojazdu w odniesieniu do zakresu technicznego odpowiednich TSI.

Uwaga 1: W odniesieniu do maszyn torowych w normie EN140 33 At ryb transport

jest jako Atryb jazdyo.

Uwaga22W kontekScie omawi anej-dmf&doweaszryalye kfvd ee j dbo

15746) sN uznawane za maszyny t o r-dregewe kaBegoki B i

9 (naleUNce aromyzakNe46746) mogN byl zaliczone
zaprojektowane tak, Ue mogN byl wykrywane pr ze:

poci Ng-w w celu zarzNdzania ruchem.
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JeUel i

chodzi

o Apojazdy sguUNc¢ edo rlakntowall i jiark

nie jak maszyny torowe; niemniej jednak decyzja o stosowaniu TSI pozostaje w gestii

wni oskodawcy (zob. pikitok7o.no.tly.wdy TSIt ahToaboprasaUer
moUe postanowil 0 st os o wahrub pojadd@m do kbatrolirmérasteultury; t o r
oznacza to, Ue wnioskodawca wybiera klasyfikaci
Uwaga:w odni esieniu do pojazd-w do kontrol.i i nfreé
ma rozr-Unienia mindzy trybewmroboczym a tryben

23. ZawartoSI TSI

Punkt 1.3 [l it c) 1 e) Specyfi kacja techn

daZgodnie z art. 5 wust. 3 dyrektywy 2008/ 57/ WE w

c)okreTl ono specyfikacje funkcjonal ne i technigoz

interfejsy z innymi podsystemami (rozdziag 4);

(é)

elokreTlono w kaUdym rozpatrywanym przypadku, k t

oceny zgodnoTeci l ub przydatnoTci do stosowani a

weryfikacji WE podsysteméw (rozdziag 6) 0;

JeUeli nie moUna bygo oddzielnie okreSlil wynm
dotyczNcego oceny zgodnoSci, w rozdziale 4 pode
Rozdziag 6 zawiera poszczeg-lne procedurygoéen
nal eUy winc rozpatrywal w zwiNzku z rozdziagem
Niniejsze instrukcje zawierajN niezbndne wytyc
oraz wytyczne dotyczNce odpowiedniego punktu w
Zob. r-wnieU pkt 6.1.1 i 6.2. 1.

Punkt 3.2: aWymagdnicze nieujnte w niniejsz
W TSI nie zostadgy powt-rzone wymagania okreSI
uni jnych (zob. pkt 32 i 33 DV29bis oraz zmieni
interoperacyjnoSci).

Sekcja 4. BRacpbpetvwhkcjonal na i techniczna I
W niniejszej sekcji zidentyfikowano interfejsy z innymi podsystemami. )

W ramach oceny zgodnosSci z omawianN TSI ni e wy
obej muj Ncych inne podsyst ety wymi eni one W ni ni €
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2.4. Charakterystyka podsystemu ATabor o

Punkt 4.1.2: Opis taboru objntego zakresem

(1) Tabor objnty zakresem stosowania niniejszej

pojazd kolejoww)cepipluij kacieg weryfikaciji aWEOG 1z

cech:

1 Pocing zespogowy o skgadzie stadgym oraz, woor
takich pocing-w zespogowych naleUncych do typu

eksploata cji wielokrotnej.

T pojedynczy pojazd |l ub stage zestawy pojazd-w
T pojedynczy pojazd |l ub stage zestawy pojazd-w
razie potrzeby, skgady predefi ni(dw&menoz yowyo mea
typu, kt-ry jest przedmiotem oceny w kontekTci
Uwaga: w zakres niniejszej TSI nie wchodzn zagadni

pojazdu kolejowego z innymi typami taboru.

Skgad pradegfomeéjomuj Ncy kil ka poci Ng-w zespogowy
kt -ry jest przedmiotem oceny w kontekScie ekspl
WE na Uyczenie wnioskodawcy.

Na przykgad, w przypadku zee seloghkt rtyrcazkncyym nlewghn w
eksploatacj a wi el okrotna mo Ue obej mowal kil k
zespogowe, 3 poci Ngi zespogowe itp.); dla | okor
kombinacjn 2 Il okomotyw w jednym poci Ngu.
Wprzypad k u przegubowych po’ciNg-w zespogowych o kil
predefiniowany moUe byl opisany za pomocN poj
kogacho) , zestaw-w pojazd-w | ub pojazd-w bez wu

begowym (np. tyl ko na jednym ko@&cu).

Alnne typyotkboryéh mowa w uwadze, mogN juU by
podl egaj N ocenie zgodnoSci z omawianN TSI w ty
oceni e. DIl atego ni e sweryfikaciWH takidj jednastkie do cel - w
Ekspl oatacja danej jednostki w trakcji wielokrc
przedsi nbiorstwo kol ej owe zgodni e Ak gmkit pdb.j2a.z
t worzNcych poci Ng neunsiia stpeecymniiac z noeg roabtoirwei zNizeug Nc e
OdnoSnie do pojazd-w przeznaczonych do uUyt kow:e
6.2.7 TSI
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Punkt 4. 1. 3: Podst awowa kl asyfikacja tabor

a(3) (...) D aenjyo wpyo jcahzadr akka er yzuj e sin za pomocn
kategorii.

(4) O ile nie okreTlono inaczej w odpowi edni cHh
nNini ejszej TSI majn zastosowanie do wszystkich

taboru kolejowego.

(6) Maksymalna prndkoT]| konstrukcyjna pojazdu Kk

Kategorie zostady stworzone w celu przypisania
Na przykgad, wagon osobowy z kabinN masAzpyonuasztdy
kol ejowy przeznaczony do przewoUenia pasaUer - -w
maszynistyo

JeUeli jest wyposaUony w pantograf, to nal eUOy
poni ewalU jest zasilany weener @Bbh AErktgyaanN
elektrycznego pojazdu kolejowego w tym samym punkcie).

JeUeli <chodzi o maksymalnN priadkoSi konstirukec
okomotywy i tabor pasaUerskio w wielu cgwnkt:
ozr-Unienia mifilzystwy magaeamatmyczne przeliczeni
zinA (mph) prowadzi goby do niewgdgaSciwych wy:i
rlandii. Na przykgad, Apr idko S5 mphycoiniegsegste ni
dne z intencj N przepisu. Tabela 2 zawiera u:
re nalelUy stosowal w przypadkach, gdy wart
wymaganiami.

[
roz
god
w
zgo
kt -

Punkt 4.2.1.3 Aspekty bezpiecze@E&stwa

4Ur zndzenia elektroniczne i oprogramowanie stos

dl a bezpieczerstwa opracowuje sin i ocenia zg

elektrycznych i oprogramowania zwinzanych z bez
Normywymlenlonewzachznlku 1 do instrukcij.i stosowani a
takUe wzi Ni pod uwagnin kolumnin Acel ni eobowi KN
odpowiednie normy zgodnie z ich zakresem.
Nie przewiduje sin, aby normy ,teosti@agvaUsidi ap w
zastosowa@® spos-b stosowania tych norm zal eUOy ¢
Ni emniej jednak jednostKki notyfikowane powinny
punkt odniesienia (jak normy zharmonizowane), co oznacza, e met odyka propono
wni oskodawchi powinna dawal wyni ki r-wnowaUne w

wymienionych norm.
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Punkt 4.2.2.2.4: Sprzng ratunkowy

a. . . poprzeczne pogoUeni e przewod: - w i Kur k- w
wymieni onn w dod,atiknudeks 56

PogoUenie poprzeczne jest opisane w zagNcznik

l- .. (6500

(B850}
[475 +740] | [475 +7a0]
B00 1100 500 -1100

[=]
2
‘B YY) :
%\L__ s lx_/ﬁqq /. 2

[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
() maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains

3 - Air pipes

4 - Cables outletz for supplying electric power fo trains
5 - Junction boxes for the remote control and data cable

1 { minimum permissible dimensions
%+ y dimension between x and y
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. Osinga
n sprzngu
adku pojazd
i spos: b,

( S
o}
r

""NBOJ

)

oc
yp
a k

ST T ™

in to za
ratunkowego

pomocn

zamont owanego

( remv aatuekgwym). rW tym ideidim  a

n

na

kol ej owy

podl egajncy oceni e

aby

moUl i we

bygo

przewoUeni e

Sspr

TSI ATab&omotywy i tabeymaoagasalleeskhoScini eprzigu
kaUdej jednostce, dl atego decyzja o niemontowa
podej mowana przez przedsinbiorstwo kol ejowe w
zZ regudy jest odwawi edpopbang:- wazubki ni. Przy po
sprzig-w ratunkowych naleUy wzi NI pod uwagi cz:¢

Norma EN 15020:2006+A1-2 010 AKol & jSpirczt iwgo h o IT o Wymagarisy

eksploatacyjne, geomemsrpi-ajpspecj &lcgah czi Seitody
domni emanie zgodnoSci dla pojazd-w wyposaUonyc
pojazd-w holowniczych wyposaUonych w ukgad zder
Norma ta |jest obowi Nzkawas asmyyard miiee zz oBSlaga wym
zagNczniku 1 do niniejszych instrukcji stosowar

Punkt 4.2.2.3: PrzejScia mindzywagonowe

w przypadku
mi eszczania sin
i m, to przejTcie
tnpujncych w czasi e

n

gdy Zapewni one j est przej T
wayanU evra-gw nmimn dzy bjoavy m/ poci n
to musi sin dostosowywal
normal nej eksploatacji

«Q o~

b ¢

(2) W przypadku gdy przewiduje si eksploatacjn bez pognczeni a

istnieje moUliwoTl zabl okowania pasalUerom dostnp
(3) Wy magania dotycznce dr zwi w przejTciach m
przej Tcie nie jest uUy wan.e?, ékkweesTtlioen od owt ypck mrawi .
mindzy poj azdami kol ej owymi ¢.

(4) Dodat kowe wymagania zostagy okreTlone w TSI
sing.

(5) Wy magania tego punktu nie majn zastosowani
omawiana przestrzer nie jest przeznaczona do norm

ZgodnoSi z punkt ami 7.4, -1:929019.8zna®8z3a dommy ek
z TSI
Opr-cz TSIl okPatdrywy i tabor pasaUer gklicée, pzaskttoy:
AOsoby o ograniczonej moUliwoSci poruszania si-
1 4.2.2.6, 4.2.2.9 (7) dla wszystkich przej Si
1 4.2.2.8 dla przejSi mifndzywagonowych ze zmi
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Punkt 4.2.2.4: WytrzymagoSi konstrukcji po
a(2) W o0 d ndoe masam itomowych wymagania alternatywne w stosunku do
przedstawionych w niniejszym punkcie odnosznce
przyTpieszenia podano w pkt C.1 dodatku C. 0
WytrzymagoSi konstrukcji pojazdu zapeojmalciMe groe t
alternatywnej okreSlonej w pkt C.1 dodatku C d«
Tym samym zgodnie z pkt 4. 2.2.4 TSI moUna wyk
oblicze® albo za pomocN badacC Punkt 4.2.2.4 T
zaklasyfikowanie OTM j ako Pl , PI 1, F lub FI11I do cel

wykazania zgodnoSci

4(8) PowyUsze wymagania dotyczn takUe technik
weryfikacji, ktéra na etapie produkcji Zzapewni kontroln whadi Oklt - wga
mechaniczne konstrukcji 6 .

Weryfikacja zastosowanych technik gNczenia ele

oceny konstrukcji i produkciji okreSIone’go w de
modug-w oceny) i lpowznBh syahewmu zarzNdzani a
uwzgl ndni eniem zagroUe®& zwi Nzanych z zastosowa
nit-w, pogNczenia spawane, klejone itp.).

Odpowi ednie normy dotyczNce spawani a zoknf.Sci me't
Uwaga: Weryfikacja technik quzenia el ement - w |
4.2.3.5.1 (zob. i-hddesn@bmyafBGNczpkka7Jni eobowi!l

Punkt 4.2.2.5 BezpieczeEGtwo bierne

a(hs) Bezpieczerstwo bid@mnenma hezpéekbozezspwa C:?
wszystkie inne Trodki zawiodgy. ..o

Bezpiecze@&two bierne znane jest szerzej jako |
pojncia tego nie naleUy mylil z Abezpi eeczssEsmow
bierne wnntrza pojazduo to oddzielny obszar m
obraUe® u pasaUer-w w wyni ku uderzenia Wt -rnegoa
nakgada obowi Nzku weryfikacji Aszedzpdi.ecze Estwa I
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Punkt 4.2.2.6 Podnoszenie na | inach i podn
a(3) Mu s i i stni el mo Ul i wo | bezpiecznego podni
pojazdu wchodzncego w skgad pojazdu kol ejowego
wykoleje ni u lub w razie innego wypadku bndU =zdar
utrzymaniem. W tym celu zapewnia sin odpowiedni

kt - re pozwalajn na przygo Ue pibnewyshi Ppjazg jesv skanstryogvany | u

w spos-b umoUliwiajncy jego cagkowite podniesi

podwoziem (np. poprzez umocowanie/ przymocowani ¢

i stni el mo Ul i wo T podni esienia na I|linach | ulezp

podwoziem), gdy drugi koniec opiera sin na pozo
Wszystkie odpowi edni e zagadnieni a nor my EN

konstrukcyjne zostadgy uwzgl ndni-5:20000 w popr awce (

Uwaga: Ze wzglﬁduem-al}nmmrdjmtkyczsl\'iu:e wkol ejania p¢
ut wor zono odpowi edni N grupn roboczN CEN w c¢
16404: 2014 Wyni kiem prac t ej grupy roboczej
16404: 2014 w p-Fniejszym terminie.

Punk.t2.42. 9: Szkgo

a(l) Szkgo, z kt-rego wykonane sn szyby (gnczni ¢

hartowanym zgodnym z jednn z og-l nodostnpnych

kolejnictwie w zakresie jakoTci i odgrariczardo minintign t K

zagroUenie odniesienia obralUer przez pasaUer - w
Niekt-re z odpowiednich norm zostadgy wymienior
odpowi edni e normy nal eUy prnzo3cNl, zjae peoldis tvanvno sok
ich odpowiedni oSl przed jednostkN notyfi kowanN.

Punkt 4.2.2.10: Stany obci NUeni a i rozkgad

a(3) W przypadku maszyn torowych mo Un a stosow

mi ni mal na, masa maksymal naj))onalbye uwzghddemni a opo k
Maszyna torowa mo Ue by~i eksploatowana w r-Unych
r-Une narzndzia do r-Unych zada® |lub funkcji.
mi el wpgyw na masi pojuwarzaaj ipr zQI| adaengeoj pkrozryf i gk
obci NUenia zgodnie z TSI moUna wzi NI pod uwaghn
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I nstrukcje stosowania technicznej

Punkt 4.2.3.1: Skrajnia

2) Wnioskodawca dokonuje wyboru zakgadanego p
NnTeli nyc h. Ten profil odni esienia zapisuje sin
2.12 niniejszej TSIO.

Wni oskodawc a (kt - -ry podpi suj e dekl aracjn wery
odniesienia wykorzystywany przy projektownaiu taboru (wybrany pr of i | ) . Zewnn
taboru sN nastfipnie oceniane w odniesieniu do t
w dokumentacji technicznej.

Zakgadany profil poddawany ocenie moUe odbi
krajowepodane w zagNczni 3dch wdad akNmlLl P2 ZYypadku
w dokumentaciji techniczne;.

o o

gal
dc

[
h

T N N

O O o

x Q

JeUel i pojazd kol ejowy |jest zadek| arowany
esienia G1, GA, GB, GC | azn cDyEn3i, dyonlcrzenji ec zzn Tt
jak okreTlono w specyf i kal¢indeks iy toide umsialenme j
Tci stosuje sin metodn kinematycznn okreT

oTI z t arkii mod Kioemgiuermi a zapisuje sin w doku
2.12 niniejszej TSI O6.

Wni oskodawca musi ponadto okreSlili, czy tabor
profilem odniesienia zgodnym z EN 15273) dla kategorii liniizgodni e z TSI Al nfrast
profile odni esieni a, z Kkt - rymi tabor j est zZg
dokumentacji technicznej; stanowi N one odnoSni k

JeUeli chodzi o moUl i woSi poods zneorUz e mioaS ctia bi onrfur ave
na wartoSci tol eranciji 1z2gN8yni kol ddpusENza'
zaprojektowania taboru z opcjN dodatkowego pos
uznawany za zgodny z pierwotnym profilem odniesienia i nie zostanie zapisany jako taki w
rejestrze zatwierdzonych typéw taboru ERATV.

Zakgadany profil odnotowany w dokumentacji tech
odniesienia oraz okreSlal ograniczeaniNa/znmikan yl
15273-1:2013.

Taka mo Ul i wo S of erowana oprazezodipomfwi @sitnii ©k tougrriia ni ¢
odnotowane w rejestrze infrastruktury.

ZagNczni k R.3 do2n®mIr3dnyz &EWi elr5a2 713i st i dokument - w
uwagh oxrenyi e zgodnoSci skrajni
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a(bs) W przypadku elektrycznych pojazd-w kol ejo
metodn obliczeniown zgodnie ze speclyifdekk BcpktA.3.12y mi
pod

kntem zgodnoTci obwcbkbdnicpantbignafwcznmeskr
wyznacza sin zgodnie z zagncznikiem D do TSI
geometri.i Tlizgacza pantograf u: w pkt 4. 2.8. 2. ¢
moUl i woTci
W projektowaniu s kr aj ni infrastruktury uwzglndnia sin
wgaTci we odleggoTci i zol acyjne mindzy pantograf

Obwi ednia pantografu ma interfejsy z tloskawywy TSI
itabor pasaUer ski o0:

1 Opiera sin na geometrii ~Slizgacza pantogr af
l okomotywy i tabor pasaUer ski o, stosowanej
napowi etrznN.

1 Metoda obliczania mechanicznej kinetycznej skrajni pantogra f u zostaga op
zagNczni ku D do TSI AEnergi ao.

| Jej uzupegnienie stanowi odstnp izolacyjny,
skrajni budowli okreSlonej w pkt 4.2.3.1 TS

Ni ezbndny odstanp izolqcyjnyacin'ar“ndzystaéymbgrzaﬂed

zasilania (systemy prNdu przemiennego 25 kV i

warunk-w |l okalnych do oblicze® izol acj. i dr ogi

sN one niezbndne ndbodowlikr eSI eni a skr aj

Uwvaga:aspekt ten jest uwzglfAadniany przy okreSl ani
ATabiolrokomotywy i tabor pasaUerskio; =zarzNdca
i zolacyjne mindzy czﬁSC|am| ipir zneowSndezj N cay nbi u dpoawnl t No
stosunku do wymaga® okreSlonych w TSI Alnfrastr
a(e6) Kogysanie boczne pantografu okreTlone w p
obliczer mechanicznej skrajni kinematyezenelfl ubupgd
okreTlonych w specyfikacji Mymieodieksejldw.zagncz
Do weryfikacji wsp-gczynnika kogysania bocznegc
kt-ry jest uznawany za czinSi mechan iniegymuacjirub wn a n
danych z wczeSnlerzych konstrukciji; ostateczr
potwierdzil za pomocN bada® Atypuo.

Punkt 4.2.3.2.1: Nacisk na oS

a(l) (.. .) Naci sk na oT jest parametrem elpldp2loa

TSI elnfrastrukturacg i Iel°Jy od kodu ruchu n a

el ement ami , j ak odstnp mindzy osi ami , dgugoTl

danego pojazdu kol ejowego na rozpatrywanej] Il i ni
Obci NUOanfrroaSsit riukt ury okreSla wartoSi granicznN
byl przekroczona w czasie eksploatacji. Zgodno
objnAnta ocenN zgodnoSci zZz omawianN TSI
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j

a ( 3Nykorzystanie tych informacji na pozio

mie eksploatacyjnym na potrzeby sprawdzenia

zgodnoTci taboru z infrastrukturn (poza zakrese

Nacisk na oT w przypadku kaUde|j poszczeg:-lnej o

parametr interfejsu z infrapteektprnedmiugbibybktoa

z wymogiem zawartym w pkt 4.2.2.5 TSI eRuch kol

obcinUenia podczas zamierzonej eksploatacji (ni{
Naci sk na oS w ppgdNcmendny zosidami nal eUON do pa
potrzeby zgodnoSci technicznej taboru z infrast
maksymalnego nacisku na oS do cel - -w takiej oc
podej Sci dybygelsyrykcyjne. Zamiast tego odnosi
kt -ry m- wi, Oe przedsi nbiorstwo kolejowe |jest
trasN omasz (peocA Ngu musi mieScil sifi w grregicac
odcinka trasy. Nal eUy przestr zegalW tengsposab,za z e E
pomocN zasad eksploataciji, przedsinbiorstwo k
uUOytkowe swojego taboru w celu zachowania zgodr
Informacjedodatk owe na potrzeby kontroli zgodnoSci mi

INFRASTRUCTURE MANAGER

TSI INF

EN 15528
Maximum operational load
Load model
Line categorisation

RAILWAY UNDERTAKING

Operating conditions

EN 15663 (guideline)
Maximum operational mass
. 4

RINF
Line
category

APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI LOC&PAS

TSI OPE
Technical compatibility
Vehicle / line section

EN 15663

Design mass

Technical file
Spacing of axles
Axle loads (design)

\

ERATV
WAG “line category”
Other: design axle loads
“line category” optional

EN 15528
Vehicle

“Line category”

[

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HSlines, EMUs...)

)

Rys.Zasada zarzNdzania interfejsem z parametrem
15528)

Przedsinbiorstwa kolejowe wykorzystuj N infaor ma
przypadku obci NUenia eksploatacyjnego dla swo
pojazd- w, kt-remu przydzielono przedziag czaso
zapewnia zgodnoSl z danN | ini N pod wzogdondeDwo icnet
sprawdzenia zgodnoSci moUe wykorzystal rejestr
ZarzNdca infrastruktury okreSla obci NUOal noSi |
rejestrze infrastruktury (RINF).
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Punkt 4.2.3.3.1: WgaSci woSci t alsoyrsu e niaoni

wykrywania poci Ng-w

a(2) Zestawienie wgaTci woTci , z kt-rymi tabor

technicznej opi sanej w pkt 4.2.12 niniejszej TS
Zestaw parametr-w na potrzeby =zgodnoSci Z Ssys
obwody torowe, l'iczni ki osi i pntle indukcyjne,
ASterowanieo dla kaUdego parametru i typu syste
Wym-g TSI odnoSnie do zgodnoSci taboru z TSI
pociwg-z Kkt - rymi dany tabor zostag oceniony j .
odnotowane w dokumentacji technicznej. ) |
Tabor moUe byl niezgodny z dowol nN specyfikacj N
W chwildi obecnej w odpowiednich ITtSé Wyptihirugjo
elektromagnetyczna).
JeUeli zgodnoSi z istniejNcymi systemami wyKkr.
wy magani ami TSI, powi nna byl sprawdzona na poz
zggoszonymi przepisamin lkwyajnawymniny prmpzeaezzompadEst
Weryfikacja nie naleUy do zakresu TSI, lecz sta
odnotowuje sin w ERATV poprzez odniesienie do c

Punkt 4.2.3.4.2: Dyineamiucczhnoewez ac howan

a(3) Pojazd kol ejowy porusza sin bezpiecznie |

czasi e eksploatacji w granicach okreTlonych prz

przechygki w warunkach odni esi e ndchiczaymmwgniehianyck w h

zagnczri,kunlddeks 26.

Dokument techniczny TD/2012  -17, pkt 4.1:

d...JeUeli badanie pojazdu wykaUe, Ue jego wgaT

nor my EN 14363: 2005 zmienione|j ni ni ej shmaksymalngjoik U

maksymal nym niedoborze przechygki w cinUszych

docel owe okreTlone w normie EN 14363: 2005 zmien

aby wy ni ki takich badar (badani e i sernawdns

udokument owane w celu wyeliminowania niepotrzeb
Tabor moUe wymagal zbadania w odniesieniu do k
ni edoboru przechygki (wybranych przez wowaois k od :

ruchowego zgodnie z EN 14363 lub EN 15686 i dokumentem technicznym ERA-TD/2012-17.

PowyUsze specyfikacje techniczne obejmujN telC

techniczny ERA-TD/2012-1 7 zawi era niezbndne specyfikagje

zachowania dynamicznego taboru. St anowi rozsze

normie EN 14363: 2005 w celu zamknifAcia punkt - - w
tabor pasaUersklc‘) dl a &pémi RKOalwa
ridkoSci o.

il okomotywy i
kol ei duUych p
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Specyfikacje te stanowi N takUe c¢cziaSi zmienion
opracowany przez grupin roboczN CEN TC 256 WG 10
to odniesienia do méveTSl dkusignaTD/RO12:1M zostane wycafany w

ramach procedury przegl Ndu okreSlonej w dyrekt.y

Oznacza to, Ue do cel-w oceny pojazdu norma EN
zawartymi w TD/2012-17 do czasu opublikowania zmienionej wersji EN 14363, ktora zostanie
uwzgl Adni ona w zmiid pikomojt ywgl i ATatbor pasaUer ski

OkreSlone wartoSci graniczne (bezpiecze@Estwo
spedgnione dla warunk-w uUyt kowani a dcynich)srtakich( p ar
jak kombinacja prandkoSci i niedoboru przechygki
Oznacza to, UOe ani TSI, ani normy nie ogranicza
okreSlil sam. Jedyny wym-g jest taki, Ue wart o

wybranych przez wnioskodawch.

Przy okreSlaniu kombi nac]| wnioskaanc

aemgawiyrihe nd ou wzhga
infrastrukturn, na j aki ej eksploatowany bndz
4 .
r

ie tabor

Dla pridkoSci >300 km/h pkt 4. 3.
neokreSla kon

i nformacij.i r
t ej sbka,j
|l epszej i
uzasadnienie:
-na tych odcinkach toru moUl i wa jest eksploat a:
jakoSlI toru musi byl coprniadjknonSceij 3t0a0k kdmo/b/rha;, | a k
-punkt otwarty dotyczNcy tego zagadnienia nie jj

4 Adocel owe \
kretnych wartoSci granicznych dl a
aktycznych. Przypadek ten jest ob]
koSci powyUej 300 km/h dapelwdvae al
ci toru ni U jakoSI tMa ut ookmast omi

jest odpowiednich informacij.i zwrotnych do okr e¢
Zakgada sin, UOe w takim przypadKk wiorstwe ikalefower ie s o w
zar zNdc a infrastruktury baidN ze sobN wsp-gpr e
i nwestycj.i kol ej owe|j (eksploatacja z priadkoSci |
W kaUdym przypadku naleUy zggosil wartoSci o
wmogiem z pkt 4.3.4.5 dokumentu technicznego;
eksploatacyjne zgodnie z pkt 4.1 tego dokument |
dla rozwi Nza® nowatorskich, aby uwz g lwézgm dol wa
uzupegnienia TSI i dokumentu technicznego.

Dla szerokoSci toru innych niU 1435 mm moUna ol
(zgodni e z p kt 5.3.2 nor my EN 14363: 2005) |
eksploatacyjnychrzynplaedzkal\/\eUsn2|cezeogdIpnych okreSl on
wgaSci woSci toru i warunki , dla kt-rych badan

eksploatacyjne taboru.
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Punkt 4.2.3.4.3. 2: Eksploatacyjne wartoSci
kogoweg

(1) Pognczone wartoTci stoUkowatoTci ekwi wal enf

sprawdzone poprzez wykazanie zgodnoTci dynamicz

pkt 6.2.3.4 niniejszej TSI, okr eTl a nychy dotumantadia n

utrzymania, o kt-rej mowa w pkt 4.2.12.3.2, z u
Przedsinbiorstwa kolejowe i podmi oty odpowiedzi
uwagn nastfipuj Nce el ementy diot ezt ®atgaanji cyo
zestaw-w kojowych oraz sposobu uwzglndniania | ¢
Plan utrzymania powinien okreSlal procedury st
podmi ot odpowiedzial ny za utrzymawiyeh do pkofsd
Procedury powinny uwzglndni al zakresy stoUkowal
(zob. p Kkt 4. 2.3.4.2 TSI1). Podczas eksploataciji
granicznych z uwzgl ndni e fiastekiurywa ktarendksploatolvamykjestt ny c |
tabor.
Zestawy kogowe powinny byl utrzymywane w taki :
byga utrzymywana (bezpoSrednio | ub poSrednio)
pojazdu podczas modelowania zestawu ko gowego w odniesieniu do p
dl a warunk-w toru badawczego (symul owanych za
11-16 TSI i wgaSciwych dla lokalnych warunk-w si

W przypadku nowatorskiej konstrukeji pojazdu/wozka lub eksploatacji znanego pojazdu na trasie
o odmiennych odpowiednich parametrach zuUyci e g

zestawu kojowego sN z regudy nieznane. W takie
plan wutrzymania. WaUnoSI, proariutona] B8y pspf aivda
ekwi walentnN w czasie eksploatacji. Monitorowar
zestaw-w kogowych oraz uwzgl ndni al r-Unice mihn
r-Unych pogoUeniach: . Wnipcog eidizd 2y op@agzczeg- | nyn

skgadzi e.

JeUel i bada

nie zachowania dynamicznego podczas
wykonane dla reprezentatywnego profilu k-3 (zu
teoretycznie)naodci nkach toru badawczego okreSlonych w
TD-2012-17, to plan utrzymania moUe sihn opieral na
k-, a wartoSi granicznN profilu k-§ moUna el
zachowaniu zgodnoSci z pkt 4.2.3.5.2.2 TSI ). Wa

ekwi walentnej jest wtedy kontrolowana w sSpos - |
badawczego sN reprezentatywne dla rzeczywistej
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a(2) W przypadku zggoszenia niestatecznoTci pr ze
l okalizujn dany odcinek toru w ramach wsp-Ilnego
(3) Przedsinbiorstwo kol ej owe mi erzy profile

powierzchniami czynnymi k-¢g) danyclI8todktoanwa-tw TH o ¢ dkwy avi
Ssinpoamocn scenariuszy obliczeniowych z pkt 6.2
warunek zgodnoTci z maksymalnn stoUkowatoTcin
zaprojektowany i zbadany. JeUel i warunek zgodno
poprawil 6.

PowyUsze punkty (2) i (3) stosuje sih w czasi e
i nie sN oceniane przez jednostkn notyfikowanN.
W czasie eksploatacji, jeUeli wystNpi N jakiekol wi
przeprowadzone zostagy kontrole poci Ngu i toru
tym okresowej konserwacji) stosowanymi  joweidpow
zar zNdch. MoUe to obej mowal przegl Nd k-9§, a
zawieszenia itp. w przypadku przedsinbiorstwa k
przypadku zarzNdcy infrastruktury. ,JeladleiUyk aurztur
te braki w utrzymaniu.

W przypadku zggoszeni a ni estatecznoSci pomim
utrzymania przedsi nbiorstwo kolejowe powinno z
profile k-g§ i odl eggoSgnnmimindky Jpwwbdnzebneaimu
pr-bki warunk-w toru badawczego ok#éSrormyaech a§ uc
w celu obliczenia stoUkowatoSci ekwiwalentnej i

stoUkowat oSciM, eklwa wht enepn pojazd zostag zaprc

stateczny.

Na przykgad:

TDla szerokoSci toru 1435 mm nastipuj Nce scena
sprawdzania stoUkowatoSci ekwi wal ent nej

-dla prandkoSci do 200s N np/rhz yrpeapdrkeiz eln,t a2t,y wne 8 w
z tabeli 12 w pkt 6.2.3.6,

-dla wifkszych prindkoSci reprezentatywne sN ty
TDla szerokoSci toru 1668 mm nastipuj Nce scena
sprawdzani a skwwlbénmejyat oSci e
-dla priadkoSci do 200 km/ h: przypadki 1 i 3, o
-dla winkszych prindkoSci reprezentatywny jest
JeUel i parametry zestawu kogowego nie sN milopdne
dla kt - -rej pojazd zostagd zaprojektowany i posS\
profili k-§d naleUy zmodyfi kowal w celu wyelimirt
JeUeli zestawy kogowe sN zgodne 2z mak d6yejpajdzeh N st
zostag zaprojektowany i poSwiadczony jako state
infrastruktury sprawdzi g tor pod kNtem zgodnoSc«
JeUeli zar-wno pojazd, jak i toTSlIs;pegnzadsi fnb
kol ej owe i zar zNdc a infrastruktury powinni r oz
przyczyn niestatecznoSci
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Punkt 4.2.3.5.2.1 Zestawy kogowe / Ocena z

a(2) Wy kazani e zgodnoTci oWcizakreeshiami wyhejzy mad
zmnczeniowej o0si jest zgodne ze s pelcipdeks 8apktid,bibwy m
w przypadku osi tocznych | ub s pecylfindéka9,pkt4, wiybrmi e n
przypadku osi napndnych.

Kryt eria decyzyjne dotycznce dopuszczalnego napr
wymienionej w dodatku J -1, indeks 88, pkt 7 dla osi tocznych lub w specyfikacji wymienionej w

dodatkuJ -1, indeks 89, pkt 7 dla osi napndnycho.
Weryfikacjhn mosprpewi owadszsal zgodnie z obliczen
13104(wz al eUnoSci od typu osii), kt-ra to norma ok

T odpowi ednie przypadki obci NUOeni a
T okreSlone metody obl i orazknyteria deeyzyphd; a pr oj ekt u o
T dopuszczalne naprnUenie

O klash st al,brazEA1N

0 met odwysnaczenmdopuszczal nego naprfnUenia dl a

a(4) Musi i stni el procedura weryfikacji, kt-ra n
zmi any wgaTci woTci mechanicznych osi znpigexc 2né redt wm
(5) Nal eUy sprawdzi |l wytrzymagoT| materi agu 0Ss
powi erzchni, wgaTciwoTci materiagu i <czystoTl| ma
Procedura weryfikacji zawi era dane na temat i c
byl repgwdzanyé.

OS uznaje sifi za skgadnik istotny dla bezpiecze
nie tylko pod wzglndem kryteri-w projektowych,
produkt u. Norma EN 13261: 20 O0f9i+kAalc joik r ejSd kaN prraolcee
odni esieniu do parametr-w okreSlonych w TSI, a
produkcji oraz procedury stosowane w przypadku istotnych zmian w projekcie osi, zmiany
producenta | ub zmiany materiagu osi itp.
MoUe stanowil c¢czinSli oceny systemu zarzNdzani a
wielkoSi partii i podobne zagadnienia mogN sin
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Punkt 4.2.3.5.2. 2: Kogo / Ocena zgodnoSci

a(1l) WgaTci woiJeczin e mekcohgaan nal e Uy wy kazywal popr zg
mechanicznej zZz uwzglndnieniem trzech przypadk: - w
guk (obrzeUe koga doci skane do szyny) oraz po
wewnntrznejclpmiwi wirerca koga bezobrnczowego wywie
jak okreTlono w specyfikacijl, wiymdekns o7le,j pak td o7d.az .k

Kogo musi byl zaprojektowane zgodnie z metody
1:2003+A2:2011, k't - ra wymaga wykonania oblicze@ i dal s
kryteria projektowe.

a(6) Musi i stni el procedura weryfikacji, kt-ra nid

zmi any wgaTci woTci mechanicznych kn@ megmpi miceler s4
Kogo uznaj e sin za skgadni k i stotny dl a bezy
kontrol owany, nie tylko pod wzglfiAdem kryteri - w
ko@Ecowej jakoSci produktu. Obbhrem§l ENpiLi826aduRDdO0we
nal ey stosowal w odniesieniu do parametr- -w o
wgaSci woSci materiagowe oraz |liczbi pr-bek do
stosowane w przypadku zmian w projekcieko §a, z mi any producenta mate
W szczeg-lnoSci, weryfikacjn charakterystyki
przypadkach, kiedy nastNpiga zmiana dostawcy

istotne zmiany w procesie produkcjilubist ot ne zmi any w budowi e koga
ksztagtu Ueber .

MoUe to stanowil cznSi oceny systemu zarzNdzan
wi el koSi parti.i i podobne zagadni eni a mo g N
13262:2004+A2:2012.
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Punkt 4.2.3.5.2.3: Zestawy kogowe ze zmien

a(2) System przestawiani a zest awu kogowego g
prawi dgowej zamierzonej pozycji osi danego koga

Celem uwzglindnienia tego rodzadj wsi&Ngthawcwekpda
uznawania pojazd-w wyposaUonych w takie zestaw
wszystkich paGstwach czdgonkowskich. Wym-g ten
k- g po przestawieni u; j ego dyme (naama [N awo tsakcee | e I
opracowywania).

W przypadku pojazd-w o dw-ch rozstawach k- g
(rozstaw-w osi) zidentyfikowanych w TSI. Og- I n
nastfiApuj Ncy spos- b:

1 i przedmawyowed2zoperady okreSlone w pk
rowadza sifn ocenfi zgodnoSci pojazdu z
dura oceny zgodnoSci (w tym badani a) r
, na kt-re ma wpgyw pogdgoUenie k-§ na osi
laracja weryfikacj.i WE musi jednoznaczni

—oONC
oo —

(=]
(0]

w pkt 4.2.3.5.2.1 zostagdg okreSlony t
przypadek szczeg-I|lny:

0o dw-ch rozstawacéaksplgoatacj iprzelzhac
S toru okreSIoneJ w sekcji 4. 2; mL
dla tego jednego pogoUenia osi

Dekl aracja weryfikacji WE jest ograniczona
Pojazdodw- ch rozstawach k-§ moUe byl poddany w
krajowych dla osi w pogoUeniu do eksploatac

o
(0]
=}

—0 Ve T UHT T
QD
N
o

WNoO®P®D® 0oRpm—-o
(o]
o
C
o
=
o]

)
—
(@]
=
(@]
w
(@]

3. JeUel i istnieje przypadek szczeg-Ilny maj Ncy
7.3.2.6 TSI):

SN dwmoUl i woSci
ayPojazd o dw-ch rozstawach k-§ jest przezna
0 szerokoSci toru odpowi adaj Ncej danemu p
oceniany pod wzglnindem zgodnoSci z TSI (oraz
danemu przypadkowi szczeg:-lnemu) dla osi w |
Dekl aracja weryfikacji WE jest ograniczona

Pojazd moUe byl poddany weryfikacji na podst
pogoUeni u pr zeznwamzioan yma dtoorsacohs oni eobj At ych

b)Pojazd o dw-ch rozstawach k-§g jest przezn:

szerokoSci toru odpowi adaj Ncej danemu przyp.
o szerokoSci toru okreSlonej w pkt 4.2.3.5.
Pojazd ten wymaga oceny zgodnoSci z TSI dl
procedura oceny zgodnoSci (w tym badani a) f
TSI, na kt-re ma wpgyw pogoUenie k-§ na osi
Dekl aracja weryfikaciji WE Ueispr jedadameacza:
pogoUeni a.

Il nstal acj e i procedury do zmiany rozstawu k- g

zmi any rozstawu nie sN objninte zakresem TSI ; pov

w stosownych pr zypazdyk arc-hOn(ygnia nsizcear onkionSdc i ami t or
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Punkt 4. 2. 4: Hamowani e

Punkt 4.2.4.2.1: Wymagania funkcjonal ne

a(e) [...] W projekcie taboru uwzglndnia sin r -\
TSI wymaga, aby elementy w pobkt Owa oeﬁ@cuwhgmn
temperatury osi Nganej wok-§ takich cznAaSci i za
temperaturze.

Dotyczy o przede ws ystkim k-9 ze zintegrowa

t
odpowi edzial ny za kogst(rjuakkcoj ns kigadobka kntero
uwzgl adni | mocowanie tarczy, osi NganN temper a
podczas wuUywania hamulca w cel
cieplne) w oUebrowaniu koga. ) 5

Whnioskodawca mu s i uwzgl ndni l i nne zagroUenia poUar ¢
zgodnoSci z TSI

c

uni knincia ©pr

a(ls5) [...] Przy prndkoTciach przekraczajncych 5 |km/l
hamul c-w musi byl mnd.eSjzsazrepniin@i 4 mbosrid wypobolwiaczer
zachowanla podczas op-Unienia na podstawie pomialr - w
(] opi sano w pkt 6.2.3.8 i 6.2.3.9)6.

Wartoéi szarpni fici%ozwmyrcaesaz Nzc ar edg uj/lys koni ecznoS

sygnagu haemowzagnlitad w na bezpiecze®two pasalUer - w

a(14) Sygnag hamowani a, bez wzglndu na tryb ste
ukgadem hamul cowym nawet w przypadku aktywnego
jest niestosowanie tego wymogu  w sytuacji, gdy maszynista celowo wstrzymuje polecenie

uruchomienia hamulca (np. wstrzymanie dziadgani a
TSI zezwala na celowe wstrzymywanie polecenia
funkcjami) przez maszynisth w szczeg-Ilnych sytuacjach opisze
procedurach eksploatacij.i poci Ngu.
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Punkt 4.2.4.4. 1: Kontrola hamowania naggeg

2) Muszn byl dostnpne co najmniej dwa niezal el
re umoUl i wi ajwr uméhoamyi reinfTei ehamowani a naggego
ynnoTci wykonywanej jednn rnkn z nor mal nej po
kwencyjne uruchomi eni e tych dw- ch urzndzer
odnoTci z wymogiem bezpieczefstawp srnlwzpktabé
dnym z tych urzndzer jest czerwony przycisk Kk
tawienie tych dw-ch urzndzer w czasie hamowan
mocn odpowiedniego urzndzeni a me cuhsatnaiwi zenneigao ;j €
jedynie w wyniku dziagania zamierzonego.

(4) JeUel i nie nastnpi cofnincie polecenia, ur u
samoczynnie do nastnpujncych czynnoTci

-przekazania sygnagu dotyczncegoaggegcohomi eaigg m
poTrednictwem | inii sterowania ukgadem hamul cow
-odcincia cagej sigy pocingowej w czasie kr- -tsz
nie moUe byl moUl i we do czasu odwogania sygnagu
-wstr zymani a wszel kich pol eoverl nlidb Kazanud gar t ypu

Uruchomi eni e hamowania naggego prowadzi do opi
cofnifnte tylko przez zamierzone dziagGanie mas
uruchomienia hamowani a naggego, ust Npi Z przyczyn inn
przypadku awarii sygnagu), to nie jest to uznaw
czynnoSci bygy kontynuowane.
Punkt 4.2.4.4.2: Kontrola hamowania sguUbo
d4(2) Fbhakmowania sguUbowego umoUl i wia maszyni Tci {
l ub zwal ni ani e) si gy hamowani a od wartoTci m
przynaj mni ej 7 stopni (gncznie z luzowaniem har
sterowania prndkoTcin pocingubéd.

TSI nie wymaga, aby na d¥fwigni hamulca znajdow
tym stopni om; d¥wignia moUe byl dowol nego rodz
celem jest zapewni eni e wyshaamocvwaan iNac esjd upU beocwezg oi .
Punkt 4.2.4.4.5: Kontrola hamowania post o]
a(2) Pol ecenie hamowania postojowego prowadzi 0
przez czas nieograniczony, w kt-rym moUe wystnp
ACzadseongraniczonyo oznacza, Ue siga hamowani a p
zgromadzonej na pokgadzie (np. sprinUone powiet]|
poprzez weryfikacijn konstrukcj i, poni eweat) b a
ograniczony <czas. Zgodnie z pkt 4. 2.4.5.5 TSI
sprawdza sin za pomocN obliczeC
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Punkt 4.2.4.5.1: S k uitweycnzangoaSnli ah aongo-w annei a

d4(2) NaleUy wuzasadnil wsp-gczynniki talyitae mamy

(zob. specyfikacja wymieniona w dodatku J -1, indeks 24) 6.
Wsp-gczynni ki tarcia uUyte w obliczeniach pochc
przekazanych przez dostawci, przy czym nalheUy
wnormie EN14531-1 (kt-re zal eUN od og-lnych warunk- - w
4.2.6.1 TSI oraz skutk-w wgaSciwych dla taboru
odpowi adal wartoSci spedgnionej podcziach). bada & ( ¢
Jak wspomni ano w powy Us zej nor mi e, wsp-gczy!
kompozytowych mogN,5|ﬁ zmni ejszyl pod wpgdgywem
pogodowych moUe byl takUe przedmiotem dozda@koyv

pridkoSci (zob. pkt 4.2.6.1 TSI).

a(s) Naj winksze Tredni e op-Unienie uzyskane p

hamulcem niezaleUnym od przyczepnoTci kogo/ szyn

ten jest powinzany z oporem wzdguUnym torub6.

Najwi iksze Srednie op-Ffnienie podl egaj Nce 0C
wzdguUnemu Aprzekazywanemuo na tor; wartoSl tn
1 s do sygnagu Aop:-F*nienie = f (czas)o.
Punkt 4.2.4.5. 2: Skut eegmoSi hamowania nag
a(hs) Obliczenia skutecznoTci hamowani a naggego
dziagajncego w dw-ch r-Unych trybach oraz z uwz

T [..]

T Tryb pracy podczas awari.i: odpowi adajncy aw
zagroUenie nr 3, przy wartoTci nominalnej wsp
ciernych. Tryb pracy podczas awari:. uwzgl ndn
wyznacza sin skutecznoT| hamowani a naggego
elementow pr owadzncej do najdguUszej dr ogi hamow
odpowi ednin pojedynczn awarin (cznTl, kt-rej
wskaUni k awaryjnoTci, jeUeli jest dostnpny).

17 [.]

TSI wymaga okreSleni @l awmamiti- wp 0 eodcyemcyz yicchh wp §
hamowania.
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‘7 I nstrukcje stosowania technicznej
EuropeanRa“WayAgency ATa bd) 10 k omot y Wy | t a b or p as
a 6) Obliczenia skutecznoTci hamowania naggego
trzech stan-w obcinUeni a:
9 obcinUenie minimalne: émasa projektowa bwpktgd
4.2.2.10),
9 obcinUenie normal ne: émasa projektowa przy
opisano w pkt 4.2.2.10),
T maksymalne obcinUenie hamowania: obcinUenie
przy dopuszczalnym obcinUeni wpkidR2ti®.owy mé (| 4
JeUeli taki stan obcinUenia jest mniejszy
obcinUeniu uUytkowymeé, naleUy to uzasadnil
opisanej w pkt 4.2.12.26.
Maksymalne obci NUeni e h azmolwiadn iae noiceenn irae asliifis tzy cu
scenariusza, jaki moUe wystNpil podczas ekspl oe
pridkoSci w zaleUnoSci od obci NUOenia, jeUeli wy
Punkt 4.2.4.5.3: SkutecznoSlI hamowania sgu
AaMaksymalumnacghkoTl hamowania sguUbowego:
( 3) W przypadku gdy projektowa skutecznoT| h g
hamowani a naggego, mus i i stni el mo Ul i woTl 0 (
hamowania sguUbowego (poprzez kons bwaniémncljbrw rankch a d
czynnoTci zwinzanych z utrzymani em) do wartoT(
naggego.
Uwaga:
Ze wzglnd:- w bezpieczerstwa par st wo czgonkowsKk
hamowani a naggego byga winksza ni Ohamakwaynmal nsag
natomiast w Uadnym razie nie moUe odm-wi| dostnp
wi nkszn maksymal nn skutecznoT| hamowani a s gul
czgonkowskie moUe wykazal, Ue zagraUlUa to bezpie
TSI zezwala na takN konstrukcjn taboru, w Kkt -
winksza ni U hamowania naggego.
Ograniczeni e skuteczno$ci hamowania sguUbowego
powyUej) mo Un a uzyskal papszétaciient at wegmpni av
oprogramowania |l ub ustawie® el ement-w ukgadu he
Krajowy organ ds. bezpiecze®twa moUe ogranic
sguUbowego, l ecz w przypadkach, ki edy ptosge dsi i
odpowi ednie zasady eksploatacji, TSI wymaga, atk

UOe takie ograniczenie jest niezbndne do utr zyme

Punkt 4.2.4.5. 4. Obliczenia dotyczNce pojemn

a(2) Wagkmypmaszyn torowych dopuszcza sin spra

pomi ary temperatury k-g i el ement - w hamul c- wé.
W przypadku maszyn torowych nie sN wymagane
zast Npi | pomi arami temperatury.

Nr ref..ERA/GUI/07-2011/INT Wersja: 2.00 Strona 27 z 75

Nazwa pliku: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_PL

Europejska Agencja Kolejowa 0 2RWBH 2MB3F7L FVRARAMCQ,.e nh2G CeBRX( ®) Frahc)iar &5 Te0 .0 Fax +
http://www.era.europa.eu

obl


http://www.era.europa.eu/

'\// Europejska Agencja Kolejowa

‘7 I nstrukcje stosowania technicznej
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Punkt 4. 2.ah.i&.zkeni@grmprofilu przyczepnoSci k o¢

a(1) Ukgad hamul cowy pojazdu kol ejowego jest sk
wartoTl przyczepnoTci kogo/ szyna przyj mowana
bezpieczerstwa (z uwzglndniegoegmj @adeui cmadwkgad
skutecznoTci hamulca sguUbowego byga nie winksz
kogowego i zakresu prr]dko'[ci > 30 km/h i < 250
1 dla pojazdéw kolejowych o maksymalnie 7 osiac h ocenianych w skga
predefiniowanym obliczeniowa wartoT]| przycze.|
T dila pojazd-w kolejowych o co najmniej 20 05
predefiniowanym obliczeni owa Wayma]’ﬂlsprzyane
eobcinUenie minimalne¢ moUe byl W|r]ksza ni U
Uwaga: dla stanu obcinUenia éeobcinUenie norm
granicznn 0, 15.
Wy mi eniona minimalna |licibaoosi dmolé, byl Urin
w pkt 4.2.4.6.2 dotycznce skutecznoTci systen,
wykonane dla stanu obcinUenia eobcinUenie miri

W zakresie prndkoTci > 250 km/ Hrizy< ward o0 ck m/ghr aj
sin liniowo aU do wartoTci mniejszej o 0,05 dl a

Ograniczenia profilu przyczepnoSC| koga okreSlI
t ej podstawie, Ue styk kogaalz wsnksKynh e wpm-w
przyczepnoSci

Ograniczenia te nie wykluczaj N badania jednostk
(badanie wymagane na podstawie pkt 4.2.4.6.2). )
Podczas hamowania naggego normal na wa anyan S gr
eksploataciji og:-l nej (zestawienie skgdjadu poci N
takich jednostek badanie WSP przeprowadza sif
(poniewalU przyszge zestawienia skgadu nie sN zri
Dla krétkich pociN g - w zespogowych okreSlono mniejszN war

Oe s[il one bardziej wraUliwe na pogorszenie wa
poci Ng-w zespogowych zachodzi sytuacja odwrotr
kontraoatBcaskoSci ukgadu WSP przeprowadza sin d

sprawdzajNg tym samym rzeczywiste zachowani e
przyczepnoSci

Punkt 4.2.4.6.2: Zabezpieczenie przeciwpoS$S

a ( 6System zabezpieczenia przed po Tl i zlgi @gmprojektuje sin zgo

wymi eni onn w -dodian#¢eksl] 30, pkt 4, i sprawdza z

specyfikacji wymienionej w dodatku J -1, indeks 30, pkt 5 i 6; w przypadku odniesienia do

specyfikacji wymienionej w dodatku J -1, indeks 30, pkt 6.2 eéePrzeg

badar¢, zastosowanie ma jedynie pkt 6.2.3 i stos
Zabezpieczenie przeciwpoSlizgowe k- -§ (WSP) mu s
normy EN 15595:2009.
ZawartoSi wymaganego sprawozdania z bada@ zost a
Punkt 6.2.1 normy odnosi sin do wagon-w o0sobow
powod-w: zakgada zgodnoSi z okr edgihampwania, kiyema g a
nie sN okreSlone w TSI, ponadto przedmi ot owa T
Punkt 6.2.3 jest bardzi e]j og:-l ny i moUe byl St
JeUel i droga hamowania wagonuo6og8obhowevgno op ks tla)
dobrowolnie spegnil wymagania pkt 6.2.1, dodat/
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a(7) Wy magani a dotycznce osing-w trakcyjnych
JeUel i pojazd kol ejowy |jest wyposaUony w teyxstne
systemu WSP (maksymalne wydguUenie drogi hamowa
suchej szynie) przeprowadza sin pr - bn p o zain
kol ejowym; procedura oceny zgodnoTci zostaga ok
Zgodniez pkt 6.2.3.10 wymagane jest wykonanie bad
zgodnie z pkt 6.4 normy EN 15595:2009.
Badani e w warunkach ni ski ej przyczepnoSci Z0S
wymaganego sprawozdani a zwpktd doarEEN 156595:20@0a okr e S| ¢

JeUeli zostago r-w
pkt 6.4.2.3, nal eUy
Warunki i ograniczeni a

zgodnoSci; taki

technicznej).

e

Punkt 4H @Zmudl. e7c:

war unki i

wnieU wykonane

to r-wniedU

stosowan
ogr a

dynamigadryy hamul cowe

badanie w waru

udokument owal w
i @namekbgdantawceyS P s
niczenia nal eUy

pogdgNczone

padku gdy skute
jest skgadown
.2, hamul ec dyn

ontrol owany
poddany anal
hamowani a naggego
PowyUszn analizn
wymagana na podstawie
odni esieniu do funkcj.i
W przypadku
zewnntrznego Ur -
analiza bezpieczerstwa
pojazdu kolejowego.

JeUeli powyUsze
syste mu zasil ani a), t o
pognczonego z trakcjn
trybie normalnym okreT

przez
i zi e
cagk

N -

bezpieczerstwa

el ektrycznych
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cznoT]l
skutecznoTeci
amiczny | ub

I i ni ng gs-twenreogwa n(izao bu. k gpakdtu 4
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uw
wy mogu bezpi
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pojazd-w

dfanzasbhdniea dpesuruchomi eni a

obejmuje awa
nie jest
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nie jest uwzgl
l onym w pkt

bhgpgattc ahdynwonbmowe ge
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dynami cznej
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4 .

hamowani a na
hamul co

dotycznce

zgl ndnkt@a jesti 1
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kontrol
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ndni an
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taki
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hamul
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Punkt 4.2.4.8. 2: Szynowy hamulec magnetycz

pu cza sinno welgyoc ihea swzlyca magnetycznego do ham
kt

Do z
p 4.2.6.2.2 TSI élnfrastrukturacéo.

s>

Punkt ten dotyczy jedynie hamowania nagdgego.
Nie zabrania stosowania ukgad-w hamul cowych ni
potrzeby hamowanias §u Ubowego; takie zastosowanie moUe p
w rejestrze infrastruktury.

Punkt 4., 2.6.2.2 TSI Alnfrastrukturao m- wi

A(1) Tory, w tym rozjazdy i skrzyUowania, mus
zgodnoSi ze stosawyrmihemkmaginet Wamul cowych do ce
(2) Wymagania dotyczNce budowy toru, w tym r 0z

stosowaniem hamulc-w wiroprNdowych stanowi N pur
(3) W przypadku szerokoSci &swtras dvwami ennmp kito z(wib)l .c

Zagadnienia dotyczNce zgodnoSci el ektromagnety
przedmiotem pkt 4.2.3.3.1.2.

Punkt 4.2.4.8.3: Szynowy hamulec wiroprNdo

) Do czasu zamknincia punktu ot waulregjo svagy o
ykgadane] don$nyrmowagqnomn@mulca wi r o ego w pkbdv2e.§ o
HS RST z 2008 r. [ uUOywanego przy prndkoTec
Uych prndkoTci 6.

4
z
|

a (
pr
TS
du

Dop-ki nie zostandurepejmk(dok@]b’MRFS-OBé’rmastag zes e
wni oskodawca moUe stosowal inne wartoSci mak s
okreSl one w TSI ATaboro dla kolei duUOy prndl
odpowiednimi przepisamik r aj o wy mi l ub dopuszczone przez zar

Punkt 4 . 2. 4. 9: Wskazanie stanu hamowani a i

mf or macjeddaspgpsenel u poci ngu musi umoUl i wi 4
ru (skutecznoT| hamowania anktjseyahodt wy unjaeg
y eksploataciji. W tym celu w okreTlonych f
i wo Tl ustaleni a stanu (uruchomiony, zwol n
cowego (hamowanie naggheanulscéau Cpbooswieo)j oiwewlog a
i (w tym jednego |l ub kilku wurzndzer ur uch
|l eUnie sterowane | ub odgnczaned.

N ® O YT

0
b
s
U
m
n
e

:SO:TBN""Q"

0]
ad
i
ul
Tci
Z a

Kontrola stanu ukgdadu hamul cowego jest bezpoSr e
sterowanych niezaleUnie dokonywany jest przez
awaryjne stany eksploatacyj ne, kt -re naleUy op
pkt 4.2.12.4.

a(2) JeUel i hamul ec postojowy |egt odawszazaea ubagzyjp o
hamul cowego, ni e wymaga sSin dodat kowego specj 4
postoj owegob6.

Punkt (2) ma zastosowanie do niekt-rych konfi
wyposaUonych w automatyczw yk tharnyuclhe ch apnouslteocj opvy s
bezpoSrednio od stanu gg-wnego ukgadu hamul cowe
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Stosowani e do pojazd-w kolejowych przeznaczo

a(7) Pod uwagn bierze sin jedynie t e funkcj

konstrukcyin ych pojazdu kol ejowego (np. obecnoT| kabi
Przekazywani e sygnag-w mindzy pojazdem kol ejow
kol ejowymi w pocingu wymagane (jeUeli dotyczy) r
i nformacij.i dot ycznccocvhe gwk gnaudsui hbayMul udokument owg

aspektow funkcjonalnych.

Niniejsza TSI nie nakgada rozwinzar techniczny
pojazdami kol ejowymié.

Na przykgad, w przypadku oceny wa g eksploatgwjeogomd)e r s k
i niewyposannegp w kabinii maszynisty nie moU
bndzie otrzymywal w kabinie; moUna jedynie sp
wska¥ni ki hamul ca) oraz i nf oepmzekaezyweaneedkaldiny, kisgdg z n e
wagon znajduje sifn w skgadzie poci Ngu.

Punkt 4.2.5: Kwestie dotyczNce pasaUer - w
dPoni Usza ni ewyczerpujnca |l ista sporzndzona wy
przeglnd podstawowych paramet r -rvanujcrgtoyncef wnoTU9 i wg
sing¢, kt-re maj n zastosowani e do pojazd-w k @
pasaUer - w: 6

TSI AOsoby o ograniczonej moUliwoSci poruszan
il okomotywy i tabororpasaklterrski p eglto pradeznac:z
pasalUer -w i jest objiAtgkamatrewe m TiSabATabasaU:

Punkt 4.2.5.3.2: Wymagania dotyczNce inter

d4(4) W kabinie znajduje sin urzndze reidzeniewteyribhia w
informacji o alarmie. Potwierdzenie ze strony maszynisty jest widoczne w miejscu uruchomienia

al armu dla pasaUer - w i powoduj e wygnczenie syghn
W przypadku uruchomienia al ar mu edslta spyagsnaalje rwzw o\
d¥fwinkowy. W przypadku braku potwierdzenia otr
10 sekund nast Npi uruchomi eni e hamul ca, kKt -r
otrzymania informacii o alarmie; jest to zgodne zpkt4.25.3TS1 ATabor 6 z 2008 r .
pridk p8cziek@kal potwierdzenie, rozpoznawal ne pr
dfwi nkowy w pojeFfdzie, )wgNczenie hamulc-w itp.)
W przypadku potwierdzenia otrzymanipao wylUssrznyu ppurr
Hamul ec nie uruchamia sin automatyczni e, al e p
maszynista zostag powiadomiony o alarmie; spo
okreSlony w TSI, ale musi byl b edrzymaniaalardupizea s k u
maszynisthn; informacja ta nie musi byl wysgana
ci Ngu 10 sekund od uruchomienia alarmu dla pas:
Na przykgad, pasaUerowie mogN zostal powi adom
pojdezdi e (jak wspomniano w TSI ATaboro z 2008 r

automatyczny komunikat ggosowy uruchamiany prz
l ub za pomocN sygnagu wzrokowego (l ampka w miej
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Punkt 4.2.5.3.4: Alarm dla pasaUer . w: kKryt
z toru przy peronie
(1) Uznaje sin, Ue pocing odjeUdUa z toru przy
z €eodbl okowane¢ na ezamkninte w Xablekowarea,g
peron.
(2) Chwila ta jest wykrywana na pokgadzie (funk
l ub opierajnca sin a kryteriach prndkoTci, odl
Dozwol one sN, minfdzys pionsnoybnyi ,wynkarsytwiapnuijaNc ele poc i
peron:
- Wykrywanie peronu metodami fizycznymi (znacznik na torach). A
- PridkoSi pOC|NguA95|Nga kryteria okreSlone w
- Pokonana odl eggoiS20)mvynosi 100 (+/1
- Czas, jaki ropggaNgciod ruchu poci Ngu po zmiar
Azwol ni oned na Azamkni nte i zabl okowaneo, wy n
Wni oskodawca mo Ue zastAosoyvaI' podobneNrozyviNzani
winkszej niU 100 m kobcwyUozellr wydaiUe, ptedkryt
z toru przy peronieo okreSlone w powyUszym puntk
Punkt 4.2.5.3.5: Alarm dla pasaUer - -w: wyma
(. ) bi ornec pod uwagn, Oe a we rtypewo fviarygédog o
prawdopodoblerstwo bezpoTredni go spowodowani a
Tmiertelnych | ub powaUnych obraUer 6.
Dop- ki nie zostanN opubl i kowane zharmoni zowane
poprawce do nricazpwrgmiNdawi e wsp-lnych metod ocen
oceny ryzyka, p Kkt 8 normy FprEN 16334:2014 ok
wykorzyst al do wykazania zgodnoSci Z wymagani ar
Uwaga: W celu sformugowanisd fiwvd.o muwmrkityu pa dEvNo glab 3
2011 r. Punkt ten moUe zostal zmodyfi kowany p
(przewidzianym na lipiec 2014 r.).
Punkt 4.2.5.3.7: Alarm dla pasaUer - w: St
przeznaczonyohtdocjekopgl |l nej
a(1l) Uwzglndnia sin jedynie te funkcjonalnoTci,
pojazd-w kolejowych (np. obecnoT]l kabiny, syste
(2) Przekazywanie sygnag-w mindzy poj azd epojaz#ami e
kol ej owy mi W pocingu wymagane na potrzeby dzi a
pozi omi e pocingu mus i byl wdroUone i udokume
funkcjonalnych opisanych powyUej w niniejszym p
JeUel i poja'zldeg(a)jllﬁ(;)owqcepmid’e mu s i byl sprzngni nt
eksploatowal go jako poci Ng, a skgad poci Ngu n
sprawdzenia wszystkich funkcjonalnoSci ; WYy ma ¢
d o st N pdia pojakdu kolejowego poddawanego ocenie.
Uwaga:dot yczy to takUe punktu 4.2.5.4 AUrzNdzeni a
4.2.5.5 ADrzwi zewnntrzneo.
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Punkt 4.2.5.4: UrzNdzenia komuni kacyjne dlI
UrzNdzeni e umoUl i wi ak&lcjei fopksame kwmumiini ej sz

wykorzystywal wurzNdzenie naleUNce do funkciji

4.2.5.3.2 (Alarm dla pasaUer - - w).

Ni emni ej jednak inicjatywa ustanowienia pogNcz
kaUdajnkcji (inicjatywa pasaUera w odniesieniu
maszynisty po uruchomieniu alarmu dla pasaUer -
niezawodnoSci urzNdzenia komunikacyjnego. uly
dobr owol ni e i zwr -cil sifd do jednostKki notyfi ko

Punkt 5 prEN 16683:2013 i zagNcznik D do tej n
budowy wurzNdzenia komuni kacyjnego dla pasaUer v

Punkt 4.2.5.8: JakoSi powietrza wewnfitrzne

d(2)ionPaOzni e molUe przekraczal 5000 ppm we wszystHKk
wyjntkiem 2 poniUszych przypadk: - w:

-W przypadku przerwy w funkcjonowaniu systemu w

gg-wnym zasilaniu | ub awarinj hegonapgwhnieamjun Tdoska
zewnntrznego do wszystkich obszar-w zaj mowanych
JeUel i ten Trodek awaryjny jest reali zowany za
akumul ator - w, nal ey ustalil bogdas,e wikt utymypnyaw
ppm, przyjmujnc liczbn pasaUer-w wyprowadzonn z
normal nym obcinUeniu uUytkowymg.
Procedura oceny zgodnoTci zostaga okreTlona w p
Czas ten musi wynosmidut co naj mniej 30
[ e] 6
MaksymalnypoziomCOZjestAokreélony dla wszystkich warunl
wartoSci priadkoSci do prnAadkoSci maksymal nej poj
JeUOel i Srodek awaryjny jest realizewasagej zza p
akumul ator-w, to funkcjonal nnosSlI ta jest ograni
akumul atora; dlatego trzeba oszacowal czas, w |

Ewentualnie wym-g ten moUna sped bipopyeraz 1t
ot wieralne okna lub klapy (zapewniaj Nce dopgyw
przepgyw powietrza przez takie elementy bierne
samym nie moUna go ocenti |wybneazgpaonSar elbandi noa, pnrioec ej deu

okreSl ono minimalnej powierzchni ot wor - w.
Do skutecznego stosowania takich rozwiNza®& ko
zakresem TiSlo kPoTmaobtoyrwy i tabor pasaUerski o).

a&W przypadku wygmokerninei laubvszystkich Trodk:-w W
wygnczenia wukgadu kIl imatyzaciji, aby ochroni| p
ewentualnych opar-w Trodowi skowych, w szczeg-In
jak opisano w pkt 4.2.10.4 . 2 6.

Srodki stosowane przez personel poci Ngu (zamyk:
dopuszczalne sN wszel kie Srodki .
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Punkt 4. 2.6. 1: War unki Srodowi skowe

a(4) ... W przypadku funkcji okreTlonych w pmusii
zawi er al opi s przepis- - w dotyczncych projekto
zagwarantowania spedgnienia przez tabor wymagar

Wni oskodawca okreSla zakres warunk-w Srodowi sk:

lodu i gradu (oraz kombinacji tych warunkow), dla ktérych tabor jest przeznaczony do eksploatacji.

W pkt 7.4 TSI ASzczeg-Ilne warunki Srodowiskowe
szczeg:- |l ne, kt -re muszN byl uwzgl ndnione, &by
w danej sieci. Wnioskodawca moUe wybral stoso
na poziomie eksploatacyjnym (np. w warunkach
do uzyskania ASwiadectwa dopuszczeniorkowdkon. e k s p |
Wszystkie Srodki podej mowane przez wnioskodawc
wybranych warunkach ( np . w danej strefie temperaturowe
dokumentacji technicznej. Ma to umoUIl i wil
dodat kowych Srodk - w w razi e potrzeby, w
eksploatacyjnych.
Uwaga: punkty 4 i 5 CEN/TR16251 okreSlajN kryter.|
okreSlonych (cinUkich) warunkach Srodowi skowyct
Punkt 4.2.6.1.2: $nieg, | -d i grad
a(3) W przypadku wybrania trudndhejzs zwycsht mpaireumike nf
gradu tabor oraz cznTci podsystemu muszn byl zafy
przy uwzglndnieniu nastnpujncych scenariuszy:
T zaspa (Tni eg Il ek ki o] ni ski ej r-wnowaUnej
nieprzerwani e do wysokoTci 80 cm powyUe|j g-rnego
f Tnieg suchy, opady duUych iloTci Tniegu | e
wody.
T gradient temperatury, Zzmi any temperatury i
powoduj nce osadamataboree. si np | odu
T gdnczne skutKki przy niskiej temperaturze sto
okreTlono w pkt 4.2.6.1.1.
1 (e)

Poni Ue|j znajduje sifn bardziej szczeg-gowy opis
wni oskodawca moUg oWwegbhdni b predk-w w zakresi
Wni oskodawca moUe wybral inne warunki/scenari

eksploataciji taboru:

Poni Usze warunki/scenariusze opierajN sifn n
skandynawski ch: ni e sN wyraUone w postaci k
zastosowanie do pojazdoéw.
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Warunki pogodowe powoduj Nce powstawanie wiruj N
zakresie temperatur -10T C<T <0iC:
Warunki, wktérych  wy st ipuj e wiruj Ncy Snieg, sN czhisto s
i Szwecji. PolegajN na tym, Ue sypki Snieg jest
i poruszajNcy sifn pociNg, co moUe powodaommeal 2z
Sniegu i lodu skutkuj Nce np. wykol ejeni em, L
zmniejszenie widocznoSci zZ siedzenia maszyni sty
Siga hamowania moUe ulec znacznemu ograniczeni
Srodki . W przypadkwmiabbarwzowhpmmuSnieg z regu
warstwy Sniegu/lodu mifndzy okgJadzi nami hamul co\
ma miejsce w przypadku klock-w hamul cowych. N
hamowani a. Aby erE kwn NiUyd kroamaindzu poj azdu, trzet
kompozytowe okgadziny lub Kkl ocki hamul cowe odp
ostatnich trzydziestu Iat prowadzono intensyw
kompozytowych elementéw ciernych.
Wykorzystuje sifn zasady eksploatacji, np. rutyn
wystnpowania takich warunk-w, aby zminimali zowsa

w takich warunkach.

Stosuje sin takUe rutynozweed sopdjaanzddzeanm ioer ahza nwu | ccz-aw

(hamowanie rozgrzewaj Nce hamul ce, aby utrzymal
np. przed sygnalizacj N, stacj ami oraz szczeg-|lr
Bardzo niskie temperatury wy st ipuj N zprszekden ws ggnbi kraju w F
takUe w Norwegii (im dal ej na p-gnoc, tym zimni
Ni ska temperatura otoczenia oraz nagge zmiany |
wy magal Srodk - w ograniczaj Ncych z¢ yaah s kwg a S &i
odprowadzenie wody (np. dla konstrukecji zamkni ¥t
Lekki Snieg na linii do wysokoSci 800 mm powyUe
W krajach skandynawskich intensywne opadggiiSnie
Norwegii. W Sz,wecj—giodv\zimmsytcrﬁpsotpwaide-\/\24Sniegu na r
moUe wystihipowal warstwa | ekkiego Sniegu do wysc
infrastruktury, dziagaj Ncy jako zarzMdacy, rmabae
zmuszony do zastosowania procedur szczegoélnych.

Sytuacja ta nie wystnpuje raczej w Norwegii, go
a opady Sniegu nie sN tak intensywne. W Finlanc
CinUszy aSnliiemi in o zmiennej wysokoSci powy Uej
powi erzchnia Sniegu moUe byl pozioma | ub nachyl
Lawiny, zaspy, zatory |l odowe itp. na | iniach kc
przewaUnie na |ini 8ohegowskmohgN Fakflg wyst Npi
intensywnych opadach Sniegu i silnym wietrze.
Bocznie nac l ona powierzchnia zaspy Il ub | awin

[

wykolejeniem skJjada .z KpmawreicazjnNc y

! hy
poci Ng i grozi )
do dogu (zob. punkt dotyczNcy zgarni

skierowane
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Konsystencja Sniegu od bardzo lu¥fnego i l ek ki ¢
suchego do mokrego o gnsgtoSci od 100 do 400 kg/
CinUki Snieg stgwidd adwje Udpaj Ncego poci Ngu. I
wytrzymagoSi przede wszystkim pgugu SnieUnego i
(zob punkt dotyczNcy zgarniacza torowego w TSI
Ponadt o, ni eosgoni nte wypos antveymagawzmarmons) aglranye p 0
przed uszkodzeniami spowodowanymi np. przez bry
Nagge zmiany przy przejeUdUaniu przez dgugie tt
Pomi mo niskiej temperatury zewnntrznej powi et r .
powyUej zerawzag |l Widhgotpow$let rza bndzie wynosil
gdzie wystfnpuje wiele dgugich tunel i, a temper
do nawarstwiania sin Sniegu i l odu zwdaszcza ne
wukgdadzie biegowym.
Po wyjechaniu z tunelu na pojazdach od razu s|
prowadzi do nawarstwieni a l odu, kt -ry mo Ue u
el ement - w i zwi nkszal ryzyko wyxwi efena amaNagp

wystiApuj Nce w nim sigy.

Wysoka wilgotnoSi wzglidna powietrza chgodzNce
elektronicznych.

Punkt 4.2.6.2.4: Wiatr boczny

a(3) W przypadku pojazd-w kolejowych o malwbyhkat

r-whnej 250 k m/ h oddzi agywani e wi atru bocznegga

nastnpujncych metod:

a) sprawdza sin wymagann zgodnoTI ze specyfi kad

duUOych prndkoTci (2008) ;

b) stosuje sinokmred Pldognmocvenypecyfi kacij. M yindéke 37i o

Otrzymann charakterystycznn krzywn wiatrown naj

oceni anego pojazdu kol ejowego zapisuje sin w dol
Whnioskodawc a wy bi era jednN z dw-ch metod: oceni zgo
same|] metody, jak dla pojazd-w o mniejszej prn
dla podsystemu ATaboro kolei duUych prindlomg&ci (
dla kolei duUych prndkoSci zostaga uzupegniona
UWAGA: art. 11 ust. 2 rozporzNdzenia Komisji S
zagadnienia obowi Nzuje nadal TSI dla podszpstemu
r-wnieU pkt 7.7ll.0lk o/moTtSylwyATiabtoarbor pasaUer ski 0.
I nformacje dodatkowe na potrzeby okreSlenia odrg
Otrzymane charakterystyczne krzywe wiatrowe zapisane w dokumentaciji technicznej powinny
zost al uUwzg lpirdzreizo przedsi Abiorstwo kolejowe pr
eksploataciji, takUe z uwzgl Adnieniem dostnApn
infrastruktury na temat warunk-w wiatrowych dl a
uznawane za krytyczne).
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Punkt 4.2.7.1: $wiatga zewnhitrzne
Swiatga zewnfitrzne stanowi N skgdadni ki interope
sprawdzone na poziomie skgadnika interoperacy,]
warunki wbuaawadni(anpSwidodat kowe kl osze) ; t aki
uUyt kowania skgadni ka.
W przypadku wNtpliwoSci dotyczNcych obszaru wu
dodat kowe weryfikacje na poziomie pojazdng. i pr :
Punkt 4.2.7.1.1: $dwiatga czogowe

(2) Na czomeszpaocsihngu zdwpddbdwalge Twiatga zapew
dpowi ednin widocznoT|
.

O Q¢

7) Dozwol one sn dodatkowe Twiatdga czogowe (np.

—

TSI okreSla miniianad mtey omeyNrcaeg a®wi ated czodowych,
eksploatacji w unijnej sieci kolei.

Stosowanie dodatkowych Swi ateg czogowych przez
na mocy TSI ; uUywanie takich dodatdd ®wydh ogwiaati &
w niekt-rych sieciach, ale ich obecnoSl nie mol
Norma EN 15153-1 zawi era wytyczne dotyczNce pogoUeni s
poci Ngu.
Punkt 4.2.7.1.4: Sterowanie Swiat §ami
a(Maszynista musi mi e | moUl i woTl sterowani a:
-Twi at gami cCzogowymi [ Twi at gami sygnagowymi poj
do jazdy;
-Twi at gami korca pojazdu kol ejowego z kabiny.
Sterowanie to moUe wykorzystywal ind egyadredfyw.syg
Uwaga: j eUel i Twiatga majn byl wuUywane do powiad
eksploatacyjna, zob. TSI éRuch kolejowyg¢), to wy
w trybie bgyskajncym/ migajncymo.
TSI okreSl a sg“)taemiqwnanipeozéiv\dnaite pojazdu kol ej oweg

na poziomie poci Ngu.

Stosowanie przez przedsinbiorstwa kol ejowe Swi
zabronione na mocy TSI ; uUywani e t aokiwaiektoiychi at e

sieciach, ale funkcjonalnoSi ta nie moUe stano\
Punkt 4.Pks8pl2oat:acja w zakresie napinl i c¢z
a(l) El ektryczne pojazdy kol ejowe muszn byl cadd
cznstotliwoTci¢ przynajmniej jednego z system-w
Budowa taboru pod Vthem i nnych dodat kowych
nieopisanych w TSI AEnergiao nie jest zabronior
JeUel odtaga kiowy system jest przedmiotem przypadKk!|
tym samym przedmiotem przypadkui lskeamotyve gi-tdbore g o
pasaUlUerski o (wymienionego w sekcji 7.3 wraz z o
lub muszN byl zggoszone).
JeUel i system dotyczy tyl ko sieci ni eobjnAntych
krajowymi.
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Punkt 4.2akB3-2c.e/fni a w systemach energetyczny

zasilania prNdem przemiennym ( AC)

a(2) P razdezpar o svi n badani e zgodnoTci zgodni e z N

wymienionej w dodatku J -1, indeks 45, pkt 10.3. Kolejne kroki oraz hipotezy opisane w tabeli 5

WWwW. specyfi kaciji muszn byl okreTl one przez wn

podmiot¢ ni e ma zastosowania), z uwzglndnieniem dai

D do tej specyfikacji; kryteria akceptacji zost

( 3) Wszystkie hipotezy i dane uwzglndnione w

zapi sane w dokumentacji technicznej (zob. pkt 4.
Zob. cznS8Si instrukcji stosowania dotyci2Rd¥N TSI

AEnergi ao

Punkt 4.2.8.2.8: Pokgadowy system pomiaru

a(1l) Pokgadowy system ystenmaindorpemiaeurrergigelektrycynej pobieranej
z sieci trakcyjnej (OCL) lub oddawanej (w procesie hamowania odzyskowego) do sieci trakcyjnej
przez elektryczny pojazd kolejowy.

(2) Pokgadowe systemy pomiaru energi. S pseepT®li aj n

(3) System ten jest odpowiedni do cel -w rozlicz

do cel -w rozliczeniowych we wszystkich parstwac

(4) Zamontowanie pokdgadowego systemu pomiar u ajn ¢

odnotowuje sin w dokumentacij.i technicznej opi

komuni kaciji urzndzer pokgadowych z nazi emnymi S

(5) Dokumentacja utrzymania opisana w pkt 4.2.12.3 niniejszej TSI obejmuje wszelkie procedury

okresowej weryfikacji sguUnce do zapewnienia wy

systemu pomiaru energii w okresie jego eksploat
Celemwy maga@® okreSlonych w omawianej TSI oraz w
systemy gromadzeni a danych (DCS) moggy gromadzi | dan

systeméw pomiaru energii (EMS).

Specyfikacja dotyczNca protokogd-w interfejs:-

DCS stanowi punkt otwarty.

w

Ten punkt otwarty zoiszlBM6IL3F5-226a nfkpnriziytsyz §zNg ondarB) MmN E

oraz zagNcznikiem M do normy EN 50463

TSI AEnergiad wymaga, aby ww. punkt otwarty zo:
w Uycie tej TSI
TSI ATladblomotywy i tabor magsaalear dkiad EMSr, e &l d Swy

wymagania funkcjonalne dla DCS.
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A

Punkt 4.2.8.2.9. 2: Geometri a Slizgacza
[

)

a(1) W przypadku elektrycznych pojazd-w kolejo
szeracekoT oru i nnej ni U 1520 mm typ geometri.i T
zamontowanego na elektrycznym pojeUdzie kolejo
specyfi kacji podanych w pkt 4.2.8.2.9.2.1 i 2 p

i nteroperacyjnosSc

MontaU innych dodawkowgdimi panepggeadmetrii SI

mocy TSI.

izg

\]eUeIi konieczny jest taki dodat kowy pantogr a
Slizgacza pantografu okreShidom&komotsyewy]j i 7TaBorT

obej margwho: z
T sieci trakcyjne o budowie bfAdNcej pr z
AEnergiaodo oraz

e d mi

T sieci trakcyjne o budowie niezgodnej zZ TS

liniach.

Uwaga: sieci nieobjninte zakresem d@Stakralh sabo
zakresu przepisow krajowych (np. sieci z systemem zasilania 600 VDC lub 750 VDC).

Punkt 4.2.8.2.9.4.2: Materiag nakgadek

(1) Mat eri ag, z kt-rego wykonana | est nakgadk
ompaty bi |l ny z materiagem przewodu jezdnego (] ak
ewni | odpowi edni odbi - r prndu i uni knn|l nad
dnych, zmniejszajnc tym samym zuUycie zar den
kowycho.

”w " N X Qx

p
z
y

Zob. r-wnieU pkt 5.3.11 TSI okreSlajNcy o

nakgadki stykowe. . ]
Zob. r-wnieU pkt 6.1.3.8 okreSlajNcy obowi

raeh

sty

bsz:

Nz u

umoUl i wia producentowi rgpydagmodad:zdni stoco®mwanp

Temat ten jest przedmiotem nastfipuj Ncych no

- EN 50367:2012: norma ta dotyczy wsp-gdzi
wskazuje typowe materi a si eci trakcyj

rm |

agar
nych

gy
mat erniak@mdek stykowych TSI oferuje jednak w

- EN 50405: 2006 (w trakcie przegl Ndu): nor

el e
nteroperacyjnolcewe. nWk goardokciedst ye oceny n
kreSl aj Nce obszar stosowania nakgdgadek (pkt
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a(2) Dopuszcza sin stosowanie nakgadek wngl owyc
domieszkami.

W przypadku stosowania domieszek metalicznych metalem wchodzncym w skgad
wngl owych musi byl miedU |lub jej stop, a zawart
masowych w przypadku stosowania na |liniach zasi
masowych w przypadku I inii zasilanych prndem st

Pantografyoceni ane na podstawie niniejszej TSI sn wyp
wykonane z materiagu okreTlonego powyUej .

(3) Dodat kowo dopuszcza sin stosowanie nakgadek
materiag-w, z winkszn zawartoTcin mpdgasitctem mi ¢

(jeUeli sn dozwolone w rejestrze infrastruktury
Nakgadki stykowe objfite deklaracjN zgodnoSci V
zastosowa® odpowi adaj Ncych i ch obszarkdevibezst os
koniecznoSci dodat kowych bada® zgodnoSci z dai
odm- wi | dopuszczenia takich nakgadek stykowych
stosowania okreSlonych materiag- - w.

Punkt (3) umoUIiv@iaa(jeﬂxt'osstoyv\kaom\iyechnav\kykonanych z
porozumieniu z zarzNdcN infrastruktury (popr ze:
ZawartoSi procentowN metali oblicza sif w odni e
QeUell ¢ h o dszkiu op asnitgong rnaaf cui i zachowanie dynamicz
Slizgacza pantografu mogN miel wpgyw na wyniKki
nakgadek stykowych niU te poddane wczeSniej w a
wielko Sc i nie sN istotne; producent pantografu po
technicznych przekazanych z deklaracj N zgodnoSc

Punkt 4.2.8.2.9.6: Siga nacisku pantografu

a(4) Weryfikacja na ponztieormnipee rsakgyg choiTke i pot wi er (g
samego pantografu oraz jego moUliwoTci w zakres
TSI; procedura oceny zgodnoTci zostaga okreTl on
(5) Weryfikacja na poziomie podsystemu »Tabor ¢ (integracja z danym
regulacjn sidgy nacisku, z uwzglndnieniem zjawi sk
or az pozycij.i pantografu na pojeUdzie kol ej ow
predefiniowanym; proceduwrsd agg@aermnkrzgdomaTw pkt 6

Pantograf | est skgadni ki em, kt -ry zapewni a

odk

pr Ndu zal eUy od charakterystyki sieci trakcyjne

pantograféw podniesionych jednoc ze Sni e w poci Ngu) ; te trzy

el

zachowanie dynamiczne, kt-re ma wpgyw na ostate

Przy projektowaniu pantografu uwzgl ndni a si
koSl e k s p | d siecatrakeyjnaj Nsarhegdtaboru); ( z a |

maksymalnN prf
j e

d
ponadto, projekt uquIiWia dostosowanie sig
r-Unych Srodk-w (ci Snienie, sprnUyny, defl ek
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‘7 I nstrukcje stosowania technicznej
European Railway Agency ATabobokomotywy i tabor pas

Pantograf nie jest zaprojektowany dla danego taboru, tylko dla geometrii sieci trakcyjnej

zapewni aj Ncej zgodnoSi z geometri N Slizgagza p
pantografu jako skgadnika interoperacyjnoSci | ¢
Badani a wykonywane na potrzeby oceny $a@in t magjr M fru
celu sprawdzenie wgaSciwoSci samego pantograf
AEnergi ao oraz dl a okreSlonej prndkoSci ma k ¢
i nteroperacyjnoSci okreSl omnyk amaptkyt wy5 . i3.rtsékbi obrg |
Koncepcja skgadnika interoperacyjnoSci umo Ul i wi
wydanie dekl aracji zgodnoSci WE niezal eUnie od
Kiedy pantograf zostaje wchczony, do twaytkgornua,i
odpowi edni N regul acjn, aby wuzyskal Sredni N sigr
w TSI (np. poprzez ustawi eni e el ement -w aero
pogoUeni u) .
Zob. r-wnieO cznS8i i nstrukcjiaost onms oswacnzieag - dcntoyScc
dotyczNcegqy Aachowania dynamicznego i jakoSci
a(6) Dla zakresu prndkoTci od 320 km/ h do prndk
km/ h) stosuje sin procedurn dl a waot.Z@rozdziaerd nimejsxep t g
TSI 6
Ta sama procedura zostaga okreSlona w TSI AEne]
prndkoSci powyUej 320 km/h; taka procNedura dl a
TSI AEnergi aor-lbookamdtsSywATiabobabor pasa Uerskio, Kk
zastosowanie w takim zakresie prnandkoSci . Pref e
przepis-w krajowych (jak w przypadku punkt- -w o
rozbie UnoSci mindzy poszczeg-lnymi paGstwami czgo
Punkt 4.2.8.2.9.7: Rozmi eszczeni e pantogr a
a(2) Liczbn pantograf - -w oraz odstnpy mi ndzy ni
charakterystyki odbioru prada,2jakéopowfUepo w
( 3) JeUel i odstnp mindzy 2 kol ejnymi pantogr af
oceni anego pojazdu kol ejowego | est mni ejszy ni
wybranego typu projektowe]j odl eggo(TaxdL )dIlau bd a nee(j
pantografy jednoczeTnie stykajn sin z urzndzeni
wykazal, Ue jakoTl odbioru prndu okreTlona w p
przypadku naj gor zej ftuongkrcajfoun u{ niceé gt ypfaink o wanegd
wykonanych przed takim badaniem).
(4) Wybrany (i dl atego uUyty do badania) typ pr
okreTlony w pkt 4.2.13 TSI éEnergiac¢) (zeopi.s pjke ¢

Zob. czfnSl Przewodnika stosowania dotyczM@I TSI
TSI AEnergiao

Nal eOy wzi NI pod uwagh zestawienia skgadu pocil

4.1.2 i okreSlone).przez wnioskodawch

Symul acj e w <celu zidentyfikowani a najgorzej

udokument owane i uzasadnione,; mogN sin odnosil

sieci, w kt-rej ma byl eksploatowany dany poj a:
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‘7 Instrukvcje stosowania technicznej
European Railway Agency ATabobokomotywy i tabor pas
Punkt 4. 2R 18z ). ®z B : kpcrjzee zs espear acj i faz |l ub

tabor u)

a(3) Podczas przejazdu przez sekcj e separaciji
zmni ejszenia poboru mocy przez pojazd kol ejowy (
i nformacj e dotzgzalzep meycji pantpgnafdw: opuszczony lub podniesiony (przy
dozwolonym rozmieszczeniu pantograféw) podczas przejazdu przez sekcje separacji systemoéw

l ub fazéo.

Zob. dmns$irukcji stosowania dotyczNpuRkiow £2.15 AEn e 1
4216TSI AEnergi ao.

War unki eksploatacyjne dotyczNce przejazdu prz
okreSlone w TSI AEnergiado, a dodatkowe informac
50388:2012. Ponadto, w rejestrze infrastruktury znajduj N si A i nf or macj e szcz
danej sekcji separaciji.

Komuni kat dotyczNcy wymagane,j obsgugi (wykonyw
przez sekcje separacji) jest przekazywany do p
Mo Ue tosybgphl i zator przytorowy informuj Ncy ma
okreSlonych czynnoSci ricznie |lub teU komunik
automatycznie uruchamia urzNdzenia pojazdu wyk
maszynisty. To ostatnie rozwi Nzanie jest obowi Nzkowe
okreSlono w zagNczniku 1 do dyrektywy wW sprawi e

Punkt 4. 20pu2z8zafite pantograf -w (poziom t

a(4) El ektryczne pojkaszydyal heljejpowedk® Tma konstru

km/ h muszn byl wyposaUone w samoczynne urzndzen

(5) El ektryczne pojazdy kolejowe o maksymal nej

k m/ h, kt - re wymagajn podni es paatograBdw w ozasie alsploatacie |

muszn byl wyposaUone w samoczynne urzndzenie op

(6) W przypadku pozostagych elektrycznych pojaz

samoczynne urzndzenie opuszczajnceb.
FunkcjonalnoSi samecizgnoegszazajNdcego (ADD) zo
Takie okreSlone urzNdzenie jest winc akceptowarl
W przypadku el ektrycznych pojazd-w kol ejowych ¢
km/ h bNd¥ nie wifikszgpadkil pa@paxkdn/w wymagaj Ncy
naj mniej dw-ch pantograf-w w czasie eksploatac]
tabor w funkcjonalnoSi samoczynnego urzNdzeni a
Poci Ng z dwiema | okomotywaméiznyepppardukobhepaowy

omawianej TSI, dlatego wymag (5) nie ma zastosowania do lokomotyw.

Punkt 4.2.9.1.1: Kvwapmarga maas zoyq:ilsn e

a(l) Kabiny maszynist-w sn zaprojektowane w spo
maszynist n 6 .

TSI wymaga, aby budowa kabiny umo Ul i wi aga obs gt
Budowa umoUl i wiajNca obsgugn przez wincej ni U
omawianej TSI (ale nie jest zabroniona).
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‘7 I nstrukcje stosowania technicznej
European Railway Agency ATabobokomotywy i tabor pas

Punkt 4.2.9.1.5: Fot el maszynisty

aWymagania na poziomie skgadni ka:

(1) Fotel maszyni sty musi byl zaprojektowany w
wykony wa ni e na siedznco wszystkich typowych C Z
uwzglndnieniem wymiar-w antropometrycznych masZ
umoUl immdasadynizR¢imowani e postawy prawi dgowej z fi

(2)Maszynista musi miel moUl i woTl regul acji ustawieni
oczu w odniesieniu do widocznoTci zewnntrznej,
(3) W konstrukciji fotela oraz sposobie jego uU

asp ekty ergonomiczne i zdrowotne.

Wy magania dotycznce integracij.i z kabinn maszyni
(4) Mocowani e siedzeni a w kabinie mu s i umo Ul
widocznoTci zewnntrznej okreTl onych w pkt 4. 2
siedzeni a (na poziomie skgadni ka) ; nie moUe zmieni
oraz uUytkowania siedzenia przez maszynistun.

(5) Fotel nie moUe stanowi | dla maszynisty prze
(6) Sposéb montowania fotela masz ynisty w lokomotywach i wagonach osobowych

sterowniczych, jelel i takie wagony osobowe sn
maszynistn w pozycji stojncej, mu s i umoUl i wi al

niezbndnej do zajmciea pozdyejpis rowadzenia pocin

Szczeg- gowe wytyczne dotyczNce budowy fotela m
lipca 2002 r. w pkt 5.1 (oprécz punktu 5.1.4).

Punkt 4.Komdt.rlol7a k!l i matiu jpoknd @is zpawi®@®tr z a

a(2) W okowy ciy rami on maszynisty w pozycji siedz
jazdy nie mogn wystnpowall strumieni e powietrza
kt-rych prndkoT| przepgywu powietrza przekr aceea
wgaTci we Trodowi sko w miejscu pracyao.
Dopuszczalna wartoSI graniczna prndkoSci powi e
1:2006, procedura pomiaru prindkoSci p2RO0b.et r za |
Dopuszcza sin moUl i SoiSipowigaitiraxg il pb nkdiker unku p
maszynistn zgodnie z jego potrzebami; w takim p
byl spegniona dla co najmniej jednego pogoUeni :
TSI nie okreSla wymaga@ydow ykablcygica, tempka atl
uwzgl ndni a ci nOki e war unki klimatyczne zgodni

przedsi nbiorstwa kolejowe (uUytkownicy pojazdu
robocze, co pozostaje poza zakresem przedmoiotowej TSI.
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(s}
o

4. 2.9.3.1: Funkcja kontrol:i czujno

niniejszej
-Jako
czas

mo Ue

ymania) czasu X w granicach od 5 do 60 seku

-Dopuszcza sin, aby funkcjpumlpdcisanbhyga npegmri crza
»Sterowanie«.

- WartoT| czasu X mu s i byl okreTl ona i uzasad
(stosowanie TSI eRuch kol ejowycg¢ i wsp-I|l nej met o
aktual nego kodeksul pwphoosfTnpdWwawi azapewni eni a zgo

aprzedsinbiorstwo kolejowe jest w stanie uzasad
-Parstwo czgonkozwslknideal moolle pr zedsinbi orstw nkijedoe
terytorium dostosowania taboru 0 maksymalnym limicie czasu X, j €Tt go mplkaw

wszystkich innych pr z ycragdoknakcohws lpiae s tnwae mo g n u
przedsinbiorstwu kolejowemu stosujncemuywytaskme g

.System musi umoUl i wi al dostosowani e (

TSI).
Trodek przejTciowy dozwolone jest takUe |
X (bez moUliwoTci regulacji), pod wad6seklnde

wykazal, Ue jest to koknajowegapoziomw beelpi ez @Mes

N i
WS
mo
W

st
sp
pr
j e
N a

O XT
o -~

>OSCoO XL non
N X< ="00®DT —

Punkt

e okreSlono jednoznacznego czasu odpowi ed
p-gjzalg—:-Una od zasad eksploataciji i czynni
Ue mieli sw-j wgasny kodeks povetdzipowani a do
przypadku nowo zaprojektowanych system-w (
osowani a funkcjonal noSci pozwal aj Ncej na r
ecyfikacji TSI; nie stanowi t o tégasamegpsystemu d n o
zez r-Une przedsifnbiorstwa kolejowe; taka f
dnostkn notyfikowanN.

pozi omi e eksploataciji (nieobjntym oc}enN z
zedsifibi orstwo koliejuozwaes apdonwiiin nsot ooskorweaSnlyi ipr z e z

ki nowe systemy nie stanN sifn dostfipne, ]
owanie istniejNcych system-w bez funkcjonal
ni aj N p atacyjresvimbecne] gysigeji. o
i pociNg porusza sin w Kkilku paGstwach ¢
zZNc wartoSci maksymal ne|j czasu X ze wzd
owe musi wybral wartoSItaakkiceepﬂaa@sath\Ia’ pczEa
gad artoSi minimalnN, kt-ra musi byl dopu
wartoSci maksymalnej); jeUeli p ad
przedsinbioosowal kotas oXe mmebBeczHls
w TSI zgodnie z widahedy zasaddm
nie przed stoczeniem sifno naleUy d
0
J

(0]
(0]

Y "SI OAN—T~ D OT
os .2 s =

TDOOoOOITK DO OQW”w

|SI

w
k
t
m
czeni
TiSll o KAdTracbtoyrwy ierts&kb oor (maswaed jeUel i fun
ty jest wykorzystywana do tego celu w
9

4. 2. .3.3: WySwietlacz i monitory w

a(2)

maj n

umo Ul

podawane za poTJrednictwem wyTwietlaczy | ub moni

W przypadku funkcij. wc hodzncyc leluwpoleceka; jakie 1
byl wykorzystywane przez maszynistn w cel

i wial wgaTciwe ich stosowarsitea oinyo dmpaswiyend rsit

Po
(p

wyUszy wym-g funkcjonalny dotyczy sterowani a
rzewody, siel, wdg-kna Swiatgowodowe, technol c
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Punkt 4.2.9. 3. 4: Mani pul atory i wySwietlac
a(1) Wymaganiaanffuomkcgedhono wraz z innymi wymagaf
konkr et j funkcji w punkcie opisujncym dann fu

TSI nie narzuca Uadnej okreSlonej technol ogi i

(instalacja przewodowa, komputerowa, sterowanie zdalne). Zastosowana technologia powinna

zapewni al zgodnoSi z Wy mo g a mi TSI (tj. wy ma g

bezpiecze@E&stwa).

a(4) Aby zapobi ec niebezpiecznym pomygkom z 7
niedozwolone jest umieszczaniewk abi ni e maszyni sty Twiateg ani

z wyjntkiem istniejncego systemu sygnalizacyjne
eSterowaniec¢) 0.

Dozwolone sN niewidoczne Swiatga barwy zielonej
a(5Ywibnk informaciji akustycznych wytwarzanych p
kabiny maszynisty jest winkszy o co najmniej g
referencyjny poziom hagasu mierzy sin w warunka

ADFwinifkor macij i akustycznych wytwarzanych przez

poprzez pomiar ASredniego poziomu hagasu odbi el

podczas generowania informacji diwi nkowych prz

bylwykonywany dl a r-Unych priandkoSci , jeUel i g

prindkoSci

Punkt 4. 2.9. 3. 5: Oznakowani e

(2) Do cel - w oznakowani a mani pul ator - w i wy T
zharmonizowanych piktogramow.

Dopoki nie zostanN opublikowane odpowiednie normy pr EN 16186-2 i prEN 16186-3, niniejszy

g
s oceny hagasu wewnNtrz kabiny onieaianej T8 r
0 t-ra odnosi sifn do normy EN 15892:

nienia powyUszego wymogu moUna zastc

unk
20

punkt moUe byl cznSciowo obj it-§ dodaki AdoUEBI2Ob d at |

i pkt 3.2 UIC 612-03.

Zastosowanie ma te-l, nekt mpnal 83Owi38a og-I| ne
oznakowani a theezpi ecze Es
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~

Punkt 4.2.10.2: S$rodki zapobiegania poUaro

PunHKkt 2. LOWy2nalgani a materi agowe

a(3) W celu zapewnienia stagych wgaTci woTci pr
nastnpuj e:

fTwi adect wo potwierdzajnce zgodnoT| mad ®ea 2 rmigel [Zo
materiagu, jest poddawane przegl ndowi co 5 | at,
79jeUeli wgaTciwoTci produktu ani procesu produkec
do wy ma g arwowcZaS hi@ ma potrzeby wykonywania nowych badar taki
Twi acdtewo trzeba zaktuali zowal jedynie w zakresie

$wiadectwa odnoszNce sifn do sprawozda® z badadgd

dopuszczone, jeUeli wymagania TSI nie uleggy z
jakoSci N ¢geampamtcejse wyt warzania produktu oraz ct
niezmienione. Taki system zarzNdzania jakoSci N
zwi Nzany z procesem wytwarzania produktu. W ka'
trzebawykaz y wa | co 5 | at.

PunKt 2. 1:08.r20.dki specjalne dotyczNce pgyn-w

= ax

(
0

[...]6

1
z

) Pojazdy kol ej owe mus zn byl wyposaUone Wi
przestrzenianiu sin poUaru w wyniku wycieku c

ZgodnoSdior mN EMN: A6I5%50znacza domni emanie zgodno

PunKt 2. 1:0Ga3Snli ce przenoSne

a(1) Niniejszy punkt ma zastosowanie do pojazd:-

pasalUer-w |l ub personel u.

(2) Pojazd kol ej owy jest dwymosialUpmry e wo Tomdp oga B

przeznaczonych dla pasaUer-w |l ub personel u.

(3) GaTnice typu woda z dodatkiem uznaje sin za (¢
Niniejszy punkt stosuje sifi r-wnieUOwgohl pkoamphy
wgasnym przeznaczonych do przewoUenia gadunku
Opr-cz typu wymienionego w pkt (3) pow-ﬁ:ﬁma, z
oznacza domni emani e zgodnoeSwmignionrejwpkte.NLt Ki em norr
Tym samym, gaénic-é,AS-Bg:%eldOneuzznanl\e Fin za zgodne
domni emania zgodnoSci
Uwaga: norma EN 3-9 ni e | est uwzgl Adni ona, pdnieivedaaU o b
dodatki).
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PunKt 2. 1:0Sy3s.t2emy wykrywania poUar u

a( 1) WyposaUeni e [ pomi eszczenia w obrnbie tab
poUarowe, muszn byl wyposaUone w system wykrywa,j
(2) Po wykryciu poUaru maszynista otrzymuje poy
czynnoTci automatyczne majnce na celu zminimalizo
personelu.
[...]6

ZgodnoSi z pkt 5.2 i t6:b2edIN3 lozmoarcmzya EN mh5 B4nH 1

punktem (1) powyUej

ZgodnoSi z pkt 5. 3 i YS5EN445545662013 ozpaczd dofnniémpnie n o r I

zgodnoSci z punktem (2) powyUej

m przeci wp

PunWKdt 2. LOAu.o3matyczny syste
napndem wysokopr

pojazd-w kol ejowych z

0
n

(1) Niniejszy punkt ma zastosowanie dvy sloklk@matUyn
towarowych pojazd-w kolejowych z wgasnym napndem
pndowego, kt-ry w przypadku poUaru wygncza ims

(
o
2) Takie pojazdy kolejowe sn wyposaUone w auton
a
opgyw paliwabé.

(
n
d

System ten ma zmniejszyl skutki poUaru ol ej
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ZgodnoSi z tabel N 1, pk6: 8023 i obnd8conar g mikiNe #d
odni esieniu do systemu wy krywani an syserjeMc z on

przeci wpoUar owy m.

ZgodnoSi z pkt 5.4.2.2-6:2Cpb$ldllzr2amma’m0rErNi ednb b
odni esieniu do f unzkecd ii woyddcN cnzaanniiaa duorpzNydwu pal i w
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