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1. SI0 VADOVO TAIKYMO SRITIS

1.1 Taikymo sritis

1.1.1. Sis dokumentas yra TSS taikymo vadovo priedas. Jame pateikiama informacija apie Komisijos
reglamentu (2014 m. lapkri¢io 18 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1302/2014) priimtos
geleZinkeliy sistemos posistemio ,Lokomotyvai ir keleiviniai riedmenys* techninés sgveikos
specifikacijos (toliau — lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS) taikyma.

1.1.2. Sis vadovas turi bati aiskinamas ir taikomas tik kartu su lokomotywvy ir keleiviniy riedmeny TSS.
Jis skirtas padeti taikyti Sig specifikacija, bet jos nepakeicia.

Taip pat turi bati atsizvelgiama j bendrajg TSS taikymo vadovo dalj.

1.2.  Sio vadovo turinys

1.2.1. Sio dokumento 2 skyriuje, spalviniuose teksto langeliuose, pateikiamos originalaus
lokomotywy ir keleiviniy riedmeny TSS teksto iStraukos; po jy esan€iame tekste pateikiamos
gaires.

1.2.2. Gairés nepateikiamos dél punkty, dél kuriy originalios lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS
toliau aiskinti nereikia.

1.2.3. Gairés skirtos taikyti savanoriskai. Jomis nenustatoma jokiy privalomy reikalavimy, kuriais
baty papildomi lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS iSdéstyti reikalavimai.

1.2.4. Gairés pateikiamos kaip tolesnis aiSkinamasis tekstas ir, jei taikoma, kaip nuorodos |
standartus, kuriais jrodoma atitiktis lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS; atitinkamy
standarty sgrasas pateikiamas Sio dokumento 4 skyriuje, jy paskirtis nurodoma lentelés skiltyje
.Paskirtis".

1.3. Susije dokumentai
Susije dokumentai nurodyti kaip iSnaSos Komisijos reglamente ir jo prieduose (lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS), taip pat bendrojoje TSS taikymo vadovo dalyje.

1.4. Apibréztys, santrumpos ir akronimai
Apibréztys, santrumpos ir akronimai pateikti lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS 2.2 skirsnyje ir
bendrojoje TSS taikymo vadovo dalyje.

Nuoroda ERA/GUI/07-2011/INT Versija 2.00 Psl. 4i8 72

Bylos pavadinimas IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LT

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France (Prancizija)e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europos gelezinkelio agentira

7 Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo vadovas

European Railway Agency

2. LOKOMOTYVY IR KELEIVINIJ RIEDMENY TSS TAIKYMO

GAIRES
2.1 Pratarmé
Sio taikymo vadovo skyriaus struktdra atitinka TSS struktiirg; jj sudaro $ie skirsniai:

° TSS taikymo sritis;
° TSS turinys;
. Riedmeny posistemio apibddinimas;
. Sgveikos sudedamosios dalys;
o Atitikties vertinimas;
. Jgyvendinimas;
. Kai kurie praktiniai atvejai.

Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS néra reglamentas, kuris bty taikomas atskirai; kaip
paaiskinta Komisijos rekomendacijoje dél leidimo pradeti eksploatuoti struktdrinius posistemius
pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvas 2008/57/EB ir 2004/49/EB (DV 29), taikomos
papildomos Europos direktyvos ir (arba) teisinés nuostatos; su Siomis nuostatomis susijusiy gairiy
Siame dokumente nepateikiama.

2.2. TSS taikymo sritis

2.3 punktas. Riedmenys, kuriems taikoma Si TSS

»A) Savaeigiai Siluminiai ir (arba) elektriniai traukiniai

<.>
Taikymo srities iSimtis.
- Si TSS netaikoma drezinoms ir elektriniams ir (arba) dyzeliniams sudétiniams riedmeny
vienetams, skirtiems naudoti tik konkreciai nurodytuose vietos, miesto ir priemiesciy tinkluose,
kurie néra gelezinkeliy sistemos dalis;
— TSS netaikoma ir riedmenims, sukonstruotiems daugiausia naudoti miesto metro, tramvajy ar
kity lenguujy béginio transporto priemoniy tinkluose.

Gali buti suteiktas leidimas Siy tipy riedmenis naudoti konkreciose Europos Sqgjungos gelezinkeliy
tinklo atkarpose, kuriy tinkamumo Siam tikslui (dél vietinio gelezinkeliy tinklo iSsidéstymo)
nuoroda itraukta | Infrastruktiiros registrqg. “

Si iSimtis taikoma riedmenims, naudojamiems konkregiose Europos Sajungos geleZinkeliy tinklo
atkarpose, kuriy tinkamumo Siam tikslui (dél vietinio gelezinkeliy tinklo iSsidéstymo) nuoroda turi
bati jtraukta | Infrastruktiros registrg (uz tai atsako valstybé naré ir (arba) infrastruktdros
valdytojas).

Tai transporto priemoneés, paprastai vadinamos traukiniais-tramvajais ir naudojamos miesto ir
priemiesCio zonose esanciuose geleZinkelio keliuose, specialiai jrengtuose tokiam naudojimui
(pvz., papildoma signalizacijos jranga ties sgsaja su miesto transporto sistema, gretbégiy (taip
pat vadinamas apsauginiu gelezinkeliu) aukstis, siekiant uztikrinti atitiktj raty profiliui ir pan.); todél
traukiniai-tramvajai nepatenka j TSS taikymo sritj; Sio tipo riedmenims gali bt taikomos
specialios TSS neapraSytos projektavimo nuostatos (pvz., rato antbriaunio P Ill arba P IV
kategorija pagal EN 12663-1, kita nei C-I pagal EN 15227 konstrukcijos atsparumo smigiams
kategorija, zibinty vieta); didziausia jy aSies apkrova paprastai yra 12 t, o leidziamas greitis —
120 km/h.
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2.2.2 punkto B papunktis. Siluminiai arba elektriniai traukimo agregatai:
< >

» Sees

Manevrinis lokomotyvas — traukos riedmuo, skirtas naudoti tik manevravimo stotyse, stotyse ir
depuose.

<>

2.3. 1 punkto B papunktis. Siluminiai arba elektriniai traukimo agregatai

»Taikymo srities iSimtis

Si TSS netaikoma manevriniams lokomotyvams (kaip nurodyta 2.2 skirsnyje); tais atvejais, kai
Jjie skirti naudoti Europos Sqgjungos gelezinkeliy tinkle (judéjimui tarp manevravimo stociy, stociy
ir depu), taikomi Direktyvos 2008/57/EB 24 ir 25 straipsniai (susije su nacionalinémis
taisykléemis). “

Jei manevriniai lokomotyvai naudojami atvirose linijose, jie Sioje TSS taikymo srityje laikomi ne
manevriniais lokomotyvais, bet lokomotyvais.

ISimtis suteikta 2.3.1 punkto B papunktyje judéjimui tarp manevravimo stoc€iy, sto€iy ir depuy; jg
suteikia nacionaliné saugos institucija; Siuo atveju nacionalinése taisyklése turéty bati nustatyti
badtinieji reikalavimai (pvz., didzZiausias greitis, CCS jranga traukinyje ir pan.), kuriais sudaromos
sglygos naudojimui atvirose linijose, neuztikrinus atitikties techninei sgveikos specifikacijai.

»D) Mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés priezitiros jranga

Sio tipo riedmenims $§i TSS taikoma tik kai:

e riedmenys rieda ant savo gelezinkelio raty;

e riedmenys yra sukonstruoti ir skirti naudoti taip, kad juos eismo valdymo tikslu atpazinty
gelezinkelio kelio jranga, ir —

e gelezinkelio statybos ir prieziiiros riedmenims — kai jie parengti vaziuoti ant gelezinkelio raty
(savo eiga arba traukiant).

Taikymo srities iSimtis. Gelezinkelio statybos ir prieziiiros riedmeny atveju Si TSS netaikoma
darbinei sqrankai. “

Jei transporto priemoniy ratai yra kitokie, transportas ant (keliy) raty su padangomis (1 salyga) j
TSS taikymo sritj nepatenka.

Kai judama uzdarame gelezinkelio kelyje, riedmeny gelezinkelio kelio jranga grindziama traukinio
aptikimo sistema (2 salyga) atpazinti nereikia, todél Sis atvejis | TSS taikymo sritj nepatenka.

Jei pareiSkéjas parengtiems vaziuoti ant gelezinkelio raty geleZinkelio statybos ir priezidros
riedmenims (3 sglyga) nusprendzia taikyti TSS (zr. lokomotywvy ir keleiviniy riedmeny TSS 7.1.1.3
punkta), atitikCiai jvertinti jis gali taikyti prekiniy vagony TSS (tik traukiant) arba lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS (vazZiavimas savo eiga arba traukiant); transporto priemoné gali bati
vertinama pagal bet kurig i§ Siy TSS, atsizvelgiant | atitinkamos transporto priemonés
charakteristikas ir numatytg paskirtj, lyginant su atitinkamy TSS technine taikymo sritimi.

1 pastaba. Standarte EN 14033 gelezinkelio statybos ir prieziliros riedmeny pervezimo rezimas
vadinamas vaziavimo rezimu.

2 pastaba. Sioje TSS (j standarto EN 15746 taikymo sritj patenkandios) béginés-nebéginés
masinos laikomos gelezinkelio statybos ir priezilros riedmenimis. Tik (j standarto EN 15746
taikymo sritj patenkancios) 8 ir 9 kategorijy béginés-nebéginés masinos gali bati priskiriamos prie
D kategorijos, jei tik jos yra sukonstruotos ir skirtos naudoti taip, kad jas eismo valdymo tikslu
atpazinty gelezinkelio kelio jranga grindZiama traukinio sistema.
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2.3.

Infrastruktlros apzidros riedmenys turéty bati laikomi ne geleZinkelio statybos ir priezidros, bet
paprastaisiais gelezinkeliy riedmenimis; vis délto nuspresti taikyti TSS taip pat paliekama
pareiSkéjui (Zr. lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS 7.1.1.3 punktg). Pareiskéjas gali nuspresti
taikyti TSS gelezinkelio statybos ir prieziliros riedmenims arba apziGros riedmenimis; taigi
pareiSkéjas pasirenka transporto priemonés klasifikacija.

Pastaba. Dél 2.2 skirsnyje pateiktoje apziGros riedmeny apibréztyje nurodyta, kad darbo ir
transporto rezimai neskiriami.

TSS turinys

1.3 punkto c ir e papunkgiai. Techniné specifikacija ir atitikties vertinimas

c)

e)

»Pagal Direktyvos 2008/ 57/EB 5 straipsnio 3 dalj Sioje TSS:

sgsajos su kitais posistemiais (4 skyrius);
<...

jvertinti squeikos sudedamujy daliy atitikti ar tinkamumaq naudoti ir atliekant posistemiy EB
patikra (6 skyrius);“

nustatomos funkcinés ir techninés specifikacijos, kurias turi atitikti posistemis ir jo

>
kiekvienu nagrinéjamu atveju nurodoma, kokios procediiros turi biiti taikomos norint

Jei techninio reikalavimo ir jo atitikties vertinimo reikalavimo nebuvo galima apibrézti atskirai,
bendrasis reikalavimas apibréztas 4 skyriuje.

6 skyriuje nurodytos konkrecios vertinimo procediros, jei jos apibréztos atskirai; todél 6 skyrius
turéty bati vertinamas kartu su 4 skyriumi.

Su konkrecia vertinimo procedira susijusios gairés Siame taikymo vadove prireikus pateikiamos
kartu su gairémis dél atitinkamo 4 skyriaus punkto.

Taip pat zr. 6.1.1 ir 6.2.1 punktus.

3.2 punktas. Sioje TSS nenagrinéjami esminiai reikalavimai

Sioje TSS pakartotinai nepateikiami reikalavimai, apibrézti kitose taikomose ES direktyvose
(zr. DV 29a, 32 ir 33 punktus ir perzitrétus Sgveikos direktyvos V ir VI priedus)

4.3 skirsnis. Funkcinés ir techninés sasajy specifikacijos

Siame skirsnyje nustatomos sgsajos su kitais posistemiais.
Atliekant atitikties Siai TSS vertinima, nereikia atlikti patikros, susijusios su kitiems posistemiams
taikomomis techninémis sgveikos specifikacijomis, kuriy sarasas pateiktas Siame skirsnyje.
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2.4. Riedmeny posistemio apibudinimas

4.1.2 punktas. Riedmeny, kuriems taikoma Si TSS, apibudinimas

» 1) Riedmenys, kuriems taikoma Si TSS (ir kurie yra riedmenuy vienetai, kaip apibrézta Sioje TSS),

apibudinami EB patikros sertifikate nurodant vienq is Siy savybiy:

e yvertinamo tipo sudétinio naudojimo nekintamos sudéties traukinio sqgstatas ir, jeigu
reikalaujama, iS anksto suformuotas (-ieji) keliu traukinio sqstatu (tu, kuriu sudétinio
naudojimo galimybé vertinama) sqstatas (-ai);

e atskiras riedmuo arba nekintamos sudéties riedmeny, skirty jtraukti | iS anksto suformuotq (-
us) sgstatq (-us), grupés;

e atskiras riedmuo arba nekintamos sudéties bendrojo naudojimo paskirties riedmenu grupés
ir, jei reikalaujama, is anksto suformuotas (-i) keliy riedmeny (lokomotyvu), kuriy sudétinio
naudojimo galimybé vertinama, sqgstatas (-ai).

Pastaba. Sudétinis vertinamo riedmenuy vieneto naudojimas su kity tipy riedmenimis | Sios TSS
taikymo sritj nejtraukiamas. “

Jei reikalauja pareiSkéjas, EB patikra gali apimti i$ anksto suformuotus keliy traukinio sgstaty
arba riedmenuy, kuriy sudétinio naudojimo galimybé vertinama, sgstatus.

Pavyzdziui, elektrinio ir (arba) dyzelinio sudétinio riedmeny vieneto sudétinis naudojimas gali
apimti kelis i anksto suformuotus sgstatus (2 traukiniy sastatus, 3 traukiniy sgstatus ir pan.), o
lokomotyvy sudétinis naudojimas gali apimti 2 lokomotyvus, sukabintus j traukin;.

Lankstiniy traukiniy sastaty su keliais i anksto suformuotais sgstatais i$ anksto suformuotas
sgstatas gali biti apraSomas taikant riedmenis (riedancius ant savo raty), riedmeny grupes arba
riedmenis be vaziuoklés arba su daline vaziuokle (pvz., viename gale).

Pastaboje nurodytus ,kity tipy riedmenis* jau gali bati leidziama pradéti eksploatuoti. Jy atitikties
Siai TSS vertinimas vienu metu su vertinamu riedmeny vieneto atitikties vertinimu neatliekamas.
Todél, atliekant su Siuo vienetu susijusig EB patikrg, j juos neatsizvelgiama.

Sudétinj vertinamo riedmeny vieneto naudojima su kity tipy riedmenimis valdo gelezinkelio jmoné
pagal eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkta: ,traukinio sgstatas turi bati
suformuotas laikantis atitinkamam marsrutui nustatyty techniniy apribojimy*.

Dél bendrajam naudojimui skirty transporto priemoniy taip pat zr. TSS 6.2.7 punkta.
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41.3 punktas. Pagrindinés riedmeny kategorijos, nustatomos Sios TSS
reikalavimy taikymo tikslais

»3) <...> Riedmenuy vienetas priskiriamas prie vienos arba keliy pirmiau nurodytu kategoriju.

4) Jeigu 4.2 skirsnio punktuose nenurodyta kitaip, Sioje TSS nurodyti reikalavimai taikomi visoms
pirmiau apibréztoms techninéms riedmeny kategorijoms.

6) Riedmenuy vieneto <...> didziausiq projektinj greitj <...>.“

Kategorijos nustatytos siekiant nustatyti kiekvienam vertinamam riedmeny vienetui skirtus
reikalavimus.

PavyzdZiui, keleivinis vagonas su kabina patenka j kategorijas ,keleiviams veZti skirtas riedmeny
vienetas" ir ,riedmeny vienetas su kabina®“.

Jei jame jrengtas pantografas, jis taip pat patenka j kategorijg ,elektrinis riedmeny vienetas®, nes
jam tiekiama elektros energija pagal energijos TSS (Zr. tame pacgiame punkte pateiktg elektrinio
riedmeny vieneto apibrézt;).

Siekiant atskirti reikalavimus, keliuose lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS punktuose
nurodant didziausig projektinj greitj ir greiCio kriterijus vartojamas vienetas ,km/h“. Grieztai
matematiskai konvertuojant Siuos skaiCius j mph, baty nustatomi Jungtinés Karalystés ir Airijos
gelezinkeliui netinkami reikalavimai. Pavyzdziui, ,didesnis kaip 200 km/h greitis® reiksty 125 mph
greitj, kurio nustatyti neketinama. 2 priede pateiktoje lenteléje nurodytos sutartos vertés, kurias
reikéty taikyti konvertuojant i§ km/h j mph, kai skaiciai vartojami siekiant atskirti reikalavimus.

4.2.1.3 punktas. Saugos aspektai

»4) Elektronikos prietaisai ir programiné jranga, naudojami siekiant atlikti saugos uztikrinimui
butinas funkcijas, sukuriami ir jvertinami taikant su sauga susijusiems elektronikos prietaisams
ir programinei jrangai tinkamaq metodikq. “

Standartai, kuriy sgraSas pateiktas taikymo vadovo 1 priede, ir toliau skirti taikyti savanoriskai;
siekiant uztikrinti, kad susije standartai baty taikomi atsizvelgiant j jy taikymo sritj, taip pat reikia
atsizvelgti j skiltj ,SavanoriS8kos nuorodos paskirtis®.

Nustatyti privaloma Siy standarty taikyma teisés aktais nepageidautina, nes dauguma atvejy deél
to, kaip taikyti standartg, susitaria uzsakovas ir tiekéjas.

Vis délto 1 priede nurodytus standartus paskelbtoji jstaiga turéty vertinti kaip etaloninius (kaip ir
darniuosius standartus), taigi, taikant pareiSkéjo pasidlytg metodika, turéty bati gaunami
rezultatai, lygiaverc€iai rezultatams, gaunamiems taikant nurodytus standartus.
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4.2.2.2.4 punktas. Avarinio sukabinimo jtaisas

»<...> skersiné stabdziy sistemos vamzdeliy ir iaupuy padétis, atitinkanti J-1 priedo 5
rodykléje nurodyta specifikacijq; “

Skersiné padétis aprasyta UIC 648:2001 A priede (zr. toliau)

R P ey e
@ o ()
AN s

f [380 = 550]
;3
P -

@

A
=
1300 +1700

;

f’r{’ k

l . (G500 (B50)

[475 +740] | [475 +740]

[ B00 =1100 | [&00 +1100 |
[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
{ ) maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains
1 minimum permissible dimensions 3 - Aur pipes ) . i
) . 4 - Cables outlets for supplying electric power to trains

¥ +y dimension between x and y )

5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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»3) <...> Tai uztikrinama naudojant stacionaria suderinama sukabinimo sistemq arba avarinio
sukabinimo jtaisq (dar vadinamq avarinio sukabinimo adapteriu). Pastaruoju atveju riedmeny
vienetas, kurj reikia jvertinti pagal Siq TSS, suprojektuojamas taip, kad jame btity galima vezti
avarinio sukabinimo jtaisq.“

Pagal lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS neprivaloma jrengti avarinio sukabinimo jtaiso
kiekviename vienete, todél sprendimg nejrengti avarinio sukabinimo jtaiso riedmenyje turéty
priimti gelezinkelio jmoné kartu su infrastruktdros valdytoju, kuriam paprastai tenka atsakomybé
uz riedmeny pa$alinimg nuo linijos. Nustatant avarinio sukabinimo jtaiso jrengimg, reikéety
atsizvelgti j tai, kada baty galima sudaryti sglygas juo naudotis ir ar to reikia.

Atitiktis standartui EN 15020:2006+A1-2010 ,Gelezinkelio taikmenys. Vilkimui skirti sukabintuvai.
Eksploataciniy charakteristiky reikalavimai, specifiné sietuvo geometrija ir bandymo metodai“
teikia pagrindo manyti, kad pasiekta riedmeny, kuriuose sumontuota 10 tipo automatiné sankaba,
ir gelbéjimo riedmens, kuriame jrengti UIC modelio tauk$ai ir vilkimo jtaisai, atitiktis. Sis
standartas pagal TSS yra privalomas (todél Si nuoroda Sio taikymo vadovo 1 priede pakartotinai
nepateikiama).

4.2.2.3 punktas. Keleiviniy vagony peréjos

» 1) Jeigu jrengtos peréjos, kuriomis keleiviai pereina is vieno vagono i kita (arba i$ vieno traukinio
sastato | kitg), jos yra atsparios visam susijusiam riedmeny judeéjimui jprastinémis naudojimo
salygomis ir keleiviams nekelia pernelyg didelio pavojaus.

2) Jeigu numatyta galimybé riedmenj naudoti neprijungus peréjos, turi biti imnanoma uztikrinti,
kad keleiviai nepatektu i peréja.

3) Su keleiviniy vagonuy peréju durimis susije reikalavimai, kurie taikomi, kai peréja
nenaudojama, nurodyti 4.2.5.7 punkte ,Su keleiviais susijusios nuostatos. Peréjimo iS vieno
riedmeny vieneto | kitq durys*®.

4) Papildomi reikalavimai pateikti Zzmoniy su judéjimo negalia TSS.

5) Sio punkto reikalavimai netaikomi riedmeny galinei daliai, kai $i dalis neskirta keleiviams
naudoti jprastinémis salygomis.“

Atitiktis standarto EN 16286-1:2013 7.4, 7.9, 9.2 ir 9.3 punktams teikia pagrindo manyti, kad
pasiekta atitiktis.

Be lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS, taikomi Sie Zmoniy su judéjimo negalia TSS punktai:
e visoms keleiviniy vagony peréjoms — 4.2.2.6 punktas, 4.2.2.9 punkto 7 papunktis,

e skirtingy auksciy keleiviniy vagony peréjoms — 4.2.2.8 punktas.

Nuoroda ERA/GUI/07-2011/INT Versija 2.00 Psl. 11§ 72

Bylos pavadinimas IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LT

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France (Prancizija)e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europos gelezinkelio agentira

-
} _ Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo vadovas
European Railway Agency

4.2.2.4 punktas. Riedmens konstrukcijos tvirtumas

»2) C priedeélio C.1 punkte gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenims nustatyti alternatyvis
reikalavimai, kuriuos galima taikyti vietoje Siame punkte iSdéstyty statinés apkrovos, kategorijy
ir greitéjimo reikalavimuy. “

Gelezinkelio statybos ir priezitros riedmeny konstrukcijos tvirtumas gali bati vertinamas pagal
Sios TSS C priedélio C.1 punkte nustatytg alternatyvy susitarima.

Todél pagal TSS 4.2.2.4 punktg atitiktj reikalavimams galima jrodyti atliekant skai¢iavimus arba
bandymus. Pagal TSS 4.2.2.4 punktg ir C priedélio C.1 punktg taip pat suteikta galimybé
apibréziant apkrovas, j kurias atsizvelgiama jrodant atitiktj, geleZinkelio statybos ir priezZiGros
riedmenj priskirti prie kategorijos PI, PIl, Fl arba FlI.

» 8)

procedira, kurig taikant gamybos etape uztikrinama, kad nebtty trikumuy, deél kuriu pablogéty
konstrukcijos mechaninés savybeés.“

Sukabinimo budai aprasyti pirmiau pateiktuose reikalavimuose. Nustatoma patikros

Taikyty sukabinimo bidy patikra jtraukta j Komisijos sprendime 2010/713/EB (sprendimas dél
jvertinimo moduliy) nustatytg viso projektavimo ir gamybos vertinimo procesa, todél ji turéty bati
jtraukiama | gamintojy kokybés valdymo sistema, atsizvelgiant | su taikytais bidais (surinkimu
sraigtais arba kniedémis, suvirinimu, suklijavimu ir pan.) susijusig rizika.

Atitinkami metaliniy daliy suvirinimui taikomi standartai nurodyti 1 priede.

Pastaba. Sukabinimo bldy patikra taip pat gali bati taikoma vezimélio rémo, kuriam taikomas
4.2.3.5.1 punktas, jungtims (Zr. savanoriSkai taikomg J-1 priedo 20 rodykléje nurodyto EN
standarto 7 punktg).

4.2.2.5 punktas. Pasyvioji sauga

»O) Pasyviosios saugos tikslas — papildyti aktyviajq sauga, kai visos kitos priemonés nepadeda.
<.>

«

Pasyvioji sauga placiau zinoma kaip transporto priemonés konstrukcijos atsparumas smigiams
ir ji neturéty bati painiojama su ,vidine pasyvigja sauga“. ,Vidiné pasyvioji sauga“ — atskira teminé
sritis, nustatyta siekiant toliau mazinti transporto priemonéje esanciy keleiviy suzalojimo po
susiddrimo atsitrenkiant pavojy (zr. TSS 7.5.2.1 punktg); pagal Sig TSS neprivaloma atlikti su
vidine pasyvigja sauga susijusios patikros.
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4.2.2.6 punktas. Kélimas keltuvu ir kélikliais

»3) Kiekvieng riedmenj, kuris yra sudedamoji riedmeny vieneto dalis, galima saugiai pakelti
keltuvu arba kélikliais, kad biity galima atlikti atstatymo (nuriedéjimo nuo bégiy arba kitokios
avarijos ar jvykio atveju) arba techninés priezitiros darbus. Siuo tikslu nustatomos tinkamos
riedmens kébulo konstrukcijos sasajos (kélimo keltuvu ir kélikliais taskai), suteikiancios galimybe
naudoti vertikalias arba beveik vertikalias jégas. Transporto priemoné projektuojama taip, kad
ja butuy galima keltuvu ir kélikliais pakelti visq, iskaitant vaziuokle (pvz., pritvirtinant ir (arba)
prijungiant vezimélius prie riedmens kébulo). Be to, galima pakelti keltuvu ar keélikliu bet kuri
riedmens gala (iskaitant jo vaziuokle), kitam galui remiantis | likusia vaziuoklés dalj (arba
likusias vaziuokles).“

Standarto EN 12663-1:2010 pakeitime atsizvelgta | visus svarbius su konstrukciniais
reikalavimais susijusius standarto EN 16404:2014 klausimus.

Pastaba. Atsizvelgiant | ypatingas sglygas dél Zemagrindziy riedmeny uzkélimo ant bégiy,
standartui EN 16404:2014 perzitreéti jsteigta atitinkama CEN darbo grupé. Véliau, atsizvelgiant |
darbo grupés rezultatus, standartas EN 16404:2014 bus i$ dalies pakeistas arba perziirétas.

4.2.2.9 punktas. Stiklas

»1) Jeigu istiklinimui (iskaitant veidrodzius) naudojamas stiklas, jis yra sluoksninis arba
grudintas ir atitinka reikiamq vieSq kokybés ir naudojimo srities standartq, taikomaq
gelezinkeliams, taip sumazinant pavoju, kad duzus stiklui bus suzaloti keleiviai ir traukinio
darbuotojai. “

Keli susije standartai nurodyti taikymo vadovo 4 skyriuje. Kiti susije standartai kaip atitikties
vertinimo pagrindas turéty bdti pripazjstami, jei pareiSkéjas paskelbtajai jstaigai jrodo jy
tinkamuma.

4.2.2.10 punktas. Apkrovos salygos ir pasvertoji masé

»3) Gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenims gali biti taikomos kitokios apkrovos salygos
(maziausia leidziama masé, didziausia leidziama masé), kad btutu atsizvelgta | papildoma juose
sumontuotq jranga. “

Gali bati naudojamas jvairios konfigliracijos gelezinkelio statybos ir prieziGros riedmuo, pvz., jame
gali bati jrengta jvairiy jrankiy, skirty jvairioms uZduotims arba funkcijoms. Si papildoma
riedmenyje sumontuota jranga gali turéti jtakos kiekvienos konfiglracijos riedmens masei. Todél,
apibréziant apkrovos salygas pagal TSS, dél konfiglracijos gali bati atsizvelgiama j skirtingas
mases.
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4.2.3.1 punktas. Gabaritai

»2) PareisSkéjas pasirenka numatytaji etaloninj profili, iskaitant apatinés riedmenuy vieneto dalies
etaloninj profili. Sis etaloninis profilis jrasomas techniniuose dokumentuose, aprasytuose $ios
TSS 4.2.12 punkte.”

(EB patikros deklaracijg pasiraSantis) pareiSkéjas savo nuozilra pasirenka riedmeniui projektuoti
taikytg etaloninj profilj (pasirinktasis profilis). Po to, atsizvelgiant j §j pasirinktg profilj, vertinamos
krastutinés riedmeny ribos, o rezultatas jraSomas techniniuose dokumentuose.

Numatytajame jvertintame profilyje gali biti nuokrypiy nuo zinomo etaloninio profilio (pvz.,
standarto EN 15273-2 prieduose nustatyty nacionaliniy gabarity); tokiu atveju nuokrypiai turéty
bati jraSomi techniniuose dokumentuose.

»4) Jeigu nurodoma, kad riedmeny vienetas atitinka vienqg ar keletq is etaloniniy kontary G1, GA,
GB, GC arba DE3, iskaitant apatinéeés riedmeny vieneto dalies etaloninius kontiarus GICI1, GIC2
arba GIC3, nurodytus J-1 priedo 14 rodykléje nurodytoje specifikacijoje, atitiktis nustatoma
taikant kinematini metoda, kaip nustatyta J-1 priedo 14 rodykléje nurodytoje specifikacijoje.

Atitiktis Siam (-iems) etaloniniam (-s) konttdrui (-ams) jrasoma techniniuose dokumentuose,
aprasytuose Sios TSS 4.2.12 punkte.

Be to, reikalaujama, kad pareiSkéjas nurodyty, ar riedmuo yra suderinamas su infrastruktiiros
TSS apibréztos gelezinkelio linijos kategorijos etaloniniu (-iais) profiliu (-iais) (t. y. etaloniniu
profiliu pagal standarta EN 15273) (arba vienu i$ jy). Etaloninis (-iai) profilis (-iai), kurj (-iuos)
atitinka riedmuo (jei tokiy profiliy yra), jraSomi (-as) techniniuose dokumentuose; juo (-ais)
remiamasi kaip etalonu sgveikos tikslais.

Atsizvelgiant | galimybe praplésti riedmenj infrastruktira dél nuokrypiy teikiamy galimybiy
(standarto EN 15273-1:2013 | priedas), riedmenj leidziama projektuoti naudojantis Sia papildoma
praplétimo galimybe. Taciau tokiu atveju jis nebelaikomas atitinkandiu originaly etaloninj profilj ir
nejrasomas kaip toks j patvirtinty tipy registrg ERATV.

Techniniuose dokumentuose jraSytame numatytajame profilyje turi bati nurodytas originalus
etaloninis profilis, taip pat su standarto EN 15273-1:2013 | priedo taikymu susije apribojimai ir
(arba) atvirkstinés vertés.

Si infrastruktira teikiama galimybé ir atitinkami apribojimai taip pat turéty biti jraSomi
Infrastruktdros registre.

Standarto EN 15273-2-2013 R.3 priede nurodyti dokumentai, j kuriuos gali bati atsizvelgiama
tikrinant gabarity atitiktj.
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»9) Elektriniu riedmenu vienety atveju pantografo gabaritas patikrinamas atliekant skai¢iavimus
pagal J-1 priedo 14 rodykléje nurodytos specifikacijos A.3.12 punktq, taip siekiant isitikinti, kad
pantografo kontiras atitinka mechanini kinematinj pantografo gabarita, nustatyta pagal
energijos TSS D prieda, ir priklauso nuo pasirinkty pantografo vezimeélio geometriniy savybiy —
du leidziami variantai apibrézti Sios TSS 4.2.8.2.9.2 punkte.

Siekiant uztikrinti tinkamus izoliacinius tarpus tarp pantografo ir stacionariy irenginiuy,
pasirenkama infrastruktiiros gabarita atitinkanti elektros energijos Saltinio jtampa.“

Pantografo kontdras turi sagsajy su trimis — infrastruktros, energijos bei lokomotyvy ir keleiviniy
riedmeny — techninémis sgveikos specifikacijomis:

. jis grindZiamas lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS 4.2.8.2.9.2 punkte apibréZtomis
pantografo vezimélio geometrinémis savybémis, taikomomis nustatant orinés linijos
salycio vietg;

. mechaninio kinematinio pantografo gabarity skaiCiavimo metodas apraSytas energijos
TSS D priede;
. ji papildo elektrinio artumo atstumas, j kurj reikia atsizvelgti dél inZineriniy statiniy artumo

gabarity, apibrézty infrastrukttros TSS 4.2.3.1 punkte.

Batinas elektrinio artumo atstumas tarp pantografo ir stacionariy jrenginiy skiriasi atsizvelgiant |
maitinimo jtampa (t. y. 25 kV kintamajg srove, 15 kV kintamaja srove, 1,5 kV nuolatine srove, 3 kV
nuolatine srove), taip pat j (infrastruktiiros valdytojams Zinomy) izoliaciniy tarpy ir pavirsinio
nuotékio keliy skaiCiavimy vietos sglygas; jy reikia apibréziant statiniy artumo gabarits.

Pastaba. Sis aspektas taikomas apibréZiant statiniy artumo gabarita; jis nepatenka j lokomotyvy
ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo sritj; be infrastruktGros TSS reikalavimy, infrastruktiros
valdytojas turi atsizvelgti j elektrinio artumo atstumus tarp laidZiyjy pantografo arba kontaktinio
tinklo ir statiniy daliy.

»6) Pantografo svyravimas, apibréztas energijos TSS 4.2.10 punkte ir taikomas atliekant
mechaninio kinematinio gabarito skaiiavimus, pagrindziamas skaiciavimais arba matavimais,
kaip nustatyta J-1 priedo 14 rodykléje nurodytoje specifikacijoje. “

Siekiant patikrinti pantografo svyravimo (arba lankstumo) koeficientg, | kurj atsizvelgiama
mechaninéje lygties dalyje, leidziama taikyti modeliavimg arba ankstesniy projekty duomenis,
arba svyravimo koeficientas gali bati nustatytas atlikus tipo bandyma.

4.2.3.2.1 punktas. ASies apkrova

»1) <...> ASies apkrova yra techninis infrastruktiiros rodiklis, apibréztas infrastruktiiros TSS
4.2.1 punkte ir priklausantis nuo gelezinkelio linijos eismo kodo. Jis vertinamas atsizvelgiant |
atstumaq tarp asiu, traukinio ilgi ir didziausia leidziamaq riedmeny vieneto greit] atitinkamoje
gelezinkelio linijoje. “

Infrastruktdros leidziamagja apkrova apibréziama ribiné verté, kurios, kaip reikalaujama, neturi
virSyti naudojamo riedmens aSies apkrova. Infrastruktiros TSS ir transporto priemonés
suderinamumas neéra atitikties Siai TSS vertinimo dalis.
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»3) Sios informacijos naudojimas eksploatavimo tikslais atliekant riedmens ir infrastruktiros
suderinamumo patikrg (nepatenka i Sios TSS taikymo sritj):

kaip reikalaujama traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS 4.2.2.5 punkte, gelezinkelio
imoné, atsizvelgdama | numatoma apkrovaq, taikyting teikiant numatoma paslaugq, kiekvienai
riedmeny vieneto asiai turi nustatyti asSies apkrovq, kuri bus naudojama kaip sasajos su
infrastruktira parametras (jeigu jis nenustatytas vertinant riedmeny vieneta). “

ASies apkrova kartu su riedmens atstumu tarp aSiy yra vienas i$ parametry, taikomy nustatant
riedmens techninj suderinamumg su infrastruktira (kaip apraSyta standarte EN 15528).
Techninéje saveikos specifikacijoje nenustatoma didzZiausia aSies apkrova, | kurig turi bdti
atsizvelgiama atliekant §j techninio suderinamumo vertinimg, nes toks metodas bity per daug
grieztas. Uzuot jg nustacius, pateikiama nuoroda j traukiniy eismo organizavimo ir valdymo TSS
4.2.2.5 punktg, kuriame nurodyta, kad gelezinkelio jmoné yra atsakinga uz traukinio formavimo ir
marsruto suderinamuma ir turi uztikrinti, kad ,traukinio svoris nevirSyty marsruto dalyje leidZiamo
didziausio svorio. Turi biti atsizvelgta j aSies apkrovos apribojimus.. Taigi gelezinkelio jmoné
naudojimo taisyklémis turéty kontroliuoti savo riedmens naudingajg apkrova, kad ji tikty marSrutui.

Papildoma informacija apie riedmens ir infrastrukturos suderinamumo patikrg

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FORROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility
Vehicle / line section

TSI LOC&PAS

EN 15663
Design mass
Except / Normal / Work.order.

EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

EN 15528

Maximum operational load
Load model

Line categorisation

Operating conditions

4'||

ERATV

WAG “line category”
Other: design axle loads

RINF EN 15528

Line Vehicle
category “Line category”

“line category” optional

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HSlines, EMUs...)

Diagrama. ASies apkrovos sgsajos valdymo principas (kai bus baigtas rengti standartas
EN 15528)

Apibrézdamos savo konkretaus traukinio (traukinys suprantamas kaip transporto priemoniy
rinkinys, kuriam konkrecioje linijoje paskirtas laiko tarpsnis) efektyviosios apkrovos salyga,
gelezinkelio jmonés naudojasi techninés dokumentacijos bylose pateikta informacija.
Gelezinkelio jmoné uztikrina suderinamuma su konkrecia linija asSies apkrovos sgsajos atzvilgiu.
Siekdama atlikti Sig suderinamumo patikrg, gelezinkelio jmoné gali naudotis Infrastruktiros
registru.

Infrastruktdros valdytojas apibrézia linijos krovumg ir Infrastruktiros registre (RINF) uzregistruoja
linijos kategorijg ir greitj.
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4.2.3.3.1 punktas. Riedmens savybés suderinamumui su traukiniy buvimo vietos
nustatymo sistemomis uztikrinti

»2) Savybiy, kurias riedmuo atitinka, rinkinys jraSomas i techninius dokumentus, aprasytus Sios
TSS 4.2.12 punkte.”

Kad parametry rinkinys bty suderinamas su traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis (pvz.,
bégiy grandinémis, aSiy skaitikliais ir kilpiniy aptiktuvy sistemomis), Sioje TSS nustatyti
parametrai; dél kiekvieno parametro ir traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemos tipo
pateikiamos nuorodos j kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS.

Riedmenims taikomas TSS reikalavimas dél suderinamumo su kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS yra tas, kad traukiniy buvimo aptikimo sistema (-0s), su kuria (-iomis)
riedmenys jvertinti kaip suderinami, turi bati deklaruota (-os) ir uzregistruota (-os) techniniuose
dokumentuose.

Riedmenys gali bati nesuderinami su bet kuria TSS nuostata, susijusia su Siuo punktu.

Siuo metu atitinkamose TSS paskelbti keli nei$spresti klausimai (pvz., elektromagnetinis
suderinamumas).

Jei suderinamumas su traukiniy buvimo vietos nustatymo sistemomis nepatenka | pirmiau
iSdéstyty TSS reikalavimy taikymo sritj, jj reikéty tikrinti valstybés narés lygmeniu pagal
paskirtosios institucijos, kurig paskyré valstybé naré, paskelbtas nacionalines taisykles. Si patikra
nepatenka j techniniy sgveikos specifikacijy taikymo sritj, bet ji atliekama iSduodant leidimg
pradéti naudoti riedmenj; jos rezultatas bus nurodytas ERATV, pateikiant nuorodg | Sias
nacionalines taisykles.

4.2.3.4.2 punktas. Vaziavimo dinaminés savybés

»3) Riedmenuy vienetas vaziuoja saugiai ir jo sukuriama gelezinkelio kelio apkrova yra priimtina,
kai standartinémis salygomis, nurodytomis J-2 priedo 2 rodykléje nustatytame techniniame
dokumente, jis valdomas laikantis riby, nustatyty pagal greicio ir iSorinio bégio pakylos
nepakankamumo derinj (-ius).“

TD/2012-17, punktas 4.1:

»<...> Jei bandant riedmenj jrodoma, kad jo charakteristikos atitinka Siuo dokumentu is dalies
keiciamo standarto EN 14363:2005 reikalavimus, kai riedmuo naudojamas didziausiu greiéiu ir
didziausio iSorinio bégio pakylos nepakankamumo tokiomis infrastruktiiros sqlygomis, kurios yra
sunkesnés uz tikslines bandymuy sqlygas, nustatytas Siuo dokumentu is dalies keiciamame
standarte EN 14363:2005, siekiant iSvengti nereikalingy bandymuy keliose Salyse, Siuy tyrimuy
rezultatus (bandymus ir jrodytas naudojimo salygas) rekomenduojama nurodyti dokumentuose. “

Riedmeny vaziavimo dinamines savybes gali reikéti iSbandyti taikant kelis riedmeny leidziamo
greicio ir iSorinio bégio pakylos nepakankamumo derinius (juos pasirenka pareiskéjas) pagal
standartg EN 14363 ir (arba) standartg EN 15686 ir techninj dokumentg ERA-TD/2012-17. Sios
techninés specifikacijos taip pat apima pakreipiamasias sistemas. Techniniame dokumente ERA-
TD/2012-17 nurodytos batinos papildomos specifikacijos, kuriy reikia riedmeny dinaminiy savybiy
vertinimui atlikti. Juo iSpleCiamos ir pakei€iamos standarte EN 14363:2005 nustatytos salygos,
siekiant iSspresti neiSsprestus Sios srities ankstesniy paprastyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS ir greitujy gelezinkeliy riedmeny TSS klausimus.
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Sios specifikacijos taip pat jtrauktos j CEN 256 techninés komisijos 10 darbo grupés parengtg
perzilrétg standarto EN 14363 projektg. PrieS paskelbiant perzilrétg standartg (jj paskelbus,
techniné sgveikos specifikacija bus susijusi su juo), taikant direktyvoje nustatytg perziGros
procedirg bus panaikintas TD/2012-17.

Taigi transporto priemonés vertinimo tikslais standartas EN 14363:2005 turi bati iS dalies
pakei¢iamas dokumente TD/2012-17 nurodytomis specifikacijomis, kol bus paskelbta perzitréta
standarto EN 14363 versija ir j jg bus nurodoma perzitrétose lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS.

Nurodyty ribiniy ver€iy (vaziavimo saugos, gelezinkelio kelio apkrovos) turi biti laikomasi
riedmeny naudojimo sglygomis (eksploataciniai parametrai ir (arba) apribojimai), pvz., esant tam
tikram greicio ir iSorinio bégio pakylos nepakankamumo deriniui.

Taigi galimi deriniai neribojami nei technine sgveikos specifikacija, nei standartais; Sias vertes
gali nustatyti pareiskéjas. Reikalaujama tik laikytis ribiniy verciy Siomis pareisSkéjo pasirinktomis
salygomis.

Apibrézdamas reikiamus bandytinus derinius, pareiSkéjas turéty atsizvelgti j infrastruktdrg, kurioje
bus naudojami riedmenys.

Kadangi neturima pakankamai patirties, techninio dokumento 4.3.4.4 punkte , Tikslinés bandymy
salygos® dél didesnio kaip >300 km/h greicio konkrec€iy ribiniy gelezinkelio kelio kokybés verciy
nenurodyta. Siuo atveju taikoma $i po $io skirsnio 3 ir 4 lentelémis pateikta pastaba: ,Jei greitis
virsija 300 km/h, tikslinés bandymy salygos turi atitikti geresne nei 300 km/h greiCiui nurodytg
kelio kokybe“. Tai grindZiama tuo, kad:

- Siose gelezinkelio kelio atkarpose riedmuo gali bati naudojamas 300 km/h greiciu, todél batina
gelezZinkelio kelio kokybé turi bati tokia, kokios reikia 300 km/h grei€iui;

- nustatyti neiSsprestg klausimg bty nepriimtina, nes neturima pakankamai nacionalinés (-iy)
taisyklés (-iy) nustatymo patirties.

Siuo atveju atitinkamas gamintojas, geleZinkelio jmoné ir infrastruktiros valdytojas turéty
bendradarbiauti, siekdami uztikrinti gelezinkelio projekto jgyvendinimo galimybes (naudojimg
300-350 km/h greiciu).

Bet kuriuo atveju, kaip reikalaujama techninio dokumento 4.3.4.5 punkte, praneSama apie
bandomajame kelyje iSlaikytas vertes; taip pat, kaip reikalaujama techninio dokumento 4.1
punkte, praneSama apie atitinkamus naudojimo apribojimus. Siekdami atsizvelgti j bandomajame
kelyje islaikytas vertes bei papildyti TSS ir techninj dokumentg suinteresuotieji subjektai gali
taikydami inovacinio sprendimo procesg.

Véziy, kuriy plotis kitoks nei 1 435 mm, bandymy salygos ir ribinés vertés (pagal standarto
EN 14363:2005 5.3.2 punktg) gali bati apibréziamos atsizvelgiant j konkrecias taikymo ir (arba)
naudojimo salygas, nepaisant jokiy specifiniy TSS apibrézty atvejy. Bégiy kelio geometrine
kokybe ir saglygomis, dél kuriy buvo iSbandytas riedmuo, apibréziamos ribinés riedmens
naudojimo salygos.
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4.2.3.4.3.2 punktas. ASiracio lygiavercéio kiigiSkumo eksploatacinés vertés

»1) Kombinuotas lygiavertis kiigiSkumas, | kuri atsizvelgiant suprojektuotas riedmuo, kaip
patvirtinta vaziavimo dinaminiy savybiy atitikties patikrinimu, nurodytu Sios TSS 6.2.3.4 punkte,
nurodomas 4.2.12.3.2 nustatyty techninés prieziiiros dokumenty eksploatacinése sqlygose,
atsizvelgiant | raty ir bégiu profiliy jtaka.“

Toliau gelezinkelio jmonéms ir uz technine priezilrg atsakingiems subjektams nurodomi su raty
ir aSiraCiy techninés priezilros apribojimais susije aspektai ir nurodoma, kaip gali bati
atsizvelgiama j tinklo vietos salygas.

Techninés priezilros plane turéty bati iSdéstytos geleZinkelio jmonéms (arba uz technine
priezilirg atsakingiems subjektams) skirtos aSiraciy ir raty techninés priezidros procediros.
Siomis procediromis turéty bt atsizvelgiama j kigiskumo intervalus, pagal kuriuos riedmuo
buvo suprojektuotas (zr. TSS 4.2.3.4.2 punktg). Naudojimo metu Sios ribos turéty nevirsyti ribiniy
vercCiy, atsizvelgiant j infrastruktdros, kurioje naudojamas riedmuo, vietos salygas.

Asiraciy technine priezilra turéty bati (tiesiogiai arba netiesiogiai) uztikrinama, kad aSiraciy
kdgiSkumas nevirSyty riedmeniui patvirtinty riby modeliuojant aSiracio riedéjima tipiniais
etaloniniais bégiy keliais bandymy TSS 11-16 lentelése nurodytomis sglygomis (modeliuojant
skaicCiavimais), kurios yra svarbios atsizvelgiant j tinklo vietos salygas.

NaujoviSko vezimélio ir (arba) vaziuoklés projekto arba Zinomo riedmens naudojimo marsrutu,
kurio atitinkamos charakteristikos skiriasi, rato profilio nusidéveéjimas, taigi ir asiraciy kigiSkumo
kitimas paprastai nezinomas. Todél turéty bati pasillytas laikinas techninés priezidros planas.
Sio plano tinkamumas turéty bati patvirtintas atlikus rato profilio ir lygiavergio kagiskumo
stebéjimg eksploatavimo metu. Atliekant stebéjimg, turéty bati atsizvelgta j reprezentatyvy
aSiraciy skaiciy ir j skirtumus aSiraCiams esant skirtingoje padétyje ir naudojant skirtingy tipy
traukinio sgstato riedmenis.

Jei TSS 4.2.3.4.2 punkte reikalaujamas vaziavimo dinaminiy savybiy bandymas atliktas
naudojant tipinj rato profilj (natdraliai nudévétg naudojant arba teoriSkai nudévétg) dokumento
TD-2012-17 4.3.6 punkte apibréztose bandomojo kelio atkarpose, techninés priezitros planas
gali bati grindziamas raty geometriniy matmeny stebésena, taikant rato profilio ribine verte,
ekstrapoliuotg remiantis bandymo salygomis (ji turi atitikti TSS 4.2.3.5.2.2 punktg). Tada
eksploataciné lygiaverCio kagiSkumo verté netiesiogiai kontroliuojama darant prielaidg, kad
bandomojo kelio atkarpos atitinka tipinj tikragjj tinklg, kuriame naudojama transporto priemoné.
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»2) Jei nustatomas riedéjimo nestabilumas, geleZinkelio imoné ir infrastruktiros valdytojas
bendru tyrimu nustato susijusiq linijos dalj.

3) Gelezinkelio jmoné iSmatuoja ratu profilius ir atstumaq tarp susijusiy ratlankiy antbriauniy
aktyviujy pavirSiu. Siekiant nustatyti, ar laikomasi didziausio lygiavercio kigiSkumo,
atsizvelgiant | kuri suprojektuotas ir iSbhandytas riedmuo, lygiavertis kugiSkumas
apskaiciuojamas taikant 6.2.3.6 punkte nurodytus skaiciavimo scenarijus. Jei didziausio
lygiaverdio kiigiSkumo nesilaikoma, reikia koreguoti raty profilius.“

Sie 2 ir 3 papunkgiai taikytini naudojant riedmenj; jie néra atitikties TSS vertinimo dalis ir
paskelbtoji jstaiga jy nevertina.

Naudojimo metu iSkilus bet kokiai problemai rekomenduojama patikrinti, ar atlikta traukinio ir
gelezinkelio kelio patikra pagal jprastines atitinkamai gelezinkelio jmonés ir infrastruktiros
valdytojo techninés priezilros procediras (jskaitant periodiSkumg). Gelezinkelio jmonei gali
reikéti tikrinti ratus, lingavimo slopintuvus, pakaby sudedamagsias dalis ir pan., o infrastruktiros
valdytojui — geleZinkelio kelio geometrinius trikumus ir pan. Jei patikra neatlikta, Sis techninés
priezidros trikumas turi bati pasalintas.

Jei, nepaisant taikyty jprastiniy techninés prieziGros proceddry, nustatomas riedéjimo
nestabilumas, gelezinkelio jmoné turéty modeliuoti matuojamus rato profilius ir atstumus tarp raty
aktyviyjy pavirSiy tipinémis gelezinkelio kelio bandymy salygomis, kaip nurodyta Sios TSS 6
skyriuje pateiktose atitinkamose 11-16 lentelése, kad galéty apskaiciuoti lygiavertj kigiSkumg ir
patikrinti jo atitiktj didziausiam lygiaveriam kagiSkumui, kuriam esant riedmuo buvo
suprojektuotas ir sertifikuotas kaip stabilus.

Pavyzdziui:

e jei vézeés plotis yra 1 435 mm, tikrinant lygiavertj kiigiSkuma tipiniais laikomi Sie scenarijai:

jei greitis yra mazesnis nei 200 km/h, 6.2.3.6 punkte pateiktoje 12 lenteléje nurodytomis
bandymy salygomis tipiniai yra 1, 2, 7 ir 8 atvejai;

jei greitis yra didesnis, tipiniais atvejais laikytini tik 1 ir 2 atvejai;

e jei vézés plotis yra 1 668 mm, tikrinant lygiavertj kigiSkuma tipiniais laikomi Sie scenarijai:

jei greitis yra mazesnis nei 200 km/h, tipiniai yra 1 ir 3 atvejai, bégiy profiliai 54 E1 ir 60 E1,;
jei greitis didesnis, tipiniais atvejais laikytinas tik 1 atvejis, bégiy profilis 60 E1.

Jei aSiraCiy parametrai neatitinka didziausio lygiavercio kagiSkumo, kuriam esant riedmuo buvo
suprojektuotas ir sertifikuotas kaip stabilus, siekiant iSvengti nestabilumo, reikia pakeisti ratiniy
profiliy techninés priezidros strategija.

Jei aSiraCiai atitinka didziausig lygiavertj kiigiSkuma, kuriam esant riedmuo buvo suprojektuotas
ir sertifikuotas kaip stabilus, infrastruktiros techninéje sgveikos specifikacijoje reikalaujama, kad
infrastruktdros valdytojas patikrinty bégiy kelio atitiktj toje TSS iSdéstytiems reikalavimams.

Jei ir riedmuo, ir bégiy kelias atitinka susijusiy TSS reikalavimus, nestabilumo priezasdiai
iSaiSkinti gelezinkelio jmoné ir infrastruktdros valdytojas turéty atlikti bendrg tyrima.
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4.2.3.5.2.1 punktas. ASirac€iai / Atitikties vertinimo punktas 6.2.3.7. ASys

»2) Nevaromujy asSiu mechaninio atsparumo ir nuovargio savybiy atitiktis jrodoma pagal J-1 priedo
88 rodykléje nurodytos specifikacijos 4, 5 ir 6 punktus, o varomyju asiu — pagal J-1 priedo 89
rodykleje nurodytos specifikacijos 4, 5 ir 6 punktus.

Nevaromosioms asims taikomi sprendimo dél leidziamo jtempio kriterijai nustatyti J-1 priedo 88
rodykléje nurodytos specifikacijos 7 punkte, o varomosioms asSims — J-1 priedo 89 rodykléje
nurodytos specifikacijos 7 punkte.“

ASies patikra turéty bati atliekama atliekant skaiCiavimus, nustatytus standarte EN 13103 arba
EN 13104 (atsizvelgiant j aSies tipg); ja apibréziamos:

e apkrovos sglygos, j kurias reikia atsizvelgti,
e specialus apskaiCiavimo metodai, skirti asies projektui, ir sprendimo kriterijai,
e leidziamas jtempis;

o taikomas plieno riasiai EAMIN

o metodika, skirta leidziamam jtempiui su kitomis medziagomis nustatyti.

»4) Nustatoma patikros procediira, pagal kuriq gamybos etape uztikrinama, kad saugai nepakenktu
trikumai, atsirade pasikeitus mechaninéms asiy savybéms.

5) Patikrinamas aSies medziagos atsparumas tempimui, smuginio bandymo charakteristikos,
pavirsiaus vientisumas, medziagos savybés ir medziagos Svarumas.
Pagal patikros procedirg nustatoma kiekvienai tikrintinai savybei taikoma partijos atranka.

ASis laikoma saugai svarbia sudedamagja dalimi, kurig reikia tikrinti ir kontroliuoti ne tik
atsizvelgiant j projektavimo kriterijus, bet ir siekiant uztikrinti galutine produkto kokybe. Standarte
EN 13261:2009+A1 nustatyta patikros procedira, taikytina techninéje sgveikos specifikacijoje
nurodytiems parametrams, gaminant tikrintiny pavyzdziy skaiCius, proceduros, taikytinos dél
kiekvieno svarbaus aSies projekto pakeitimo arba aSies medzZiagos gamintojo pasikeitimo ir pan.

Tai gali bati jtraukta j gamintojo kokybés vadybos sistemos vertinimg: atranka, partijos dydis ir
panasis klausimai gali bati grindziami standarto EN 13261:2009+A1 | priedu.
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4.2.3.5.2.2 punktas. Ratas / Atitikties vertinimo punktas 6.1.3.1

» 1) Rato mechaninés savybés patvirtinamos mechaninio tvirtumo skaic¢iavimais, atsizvelgiant i tris

apkrovos salygas: vaziavimas tiesiu gelezinkelio keliu (aSiratis centrinéje padétyje), vaziavimas
kreive (antbriaunis prispaustas prie bégio) ir gelezinkelio kelio sandiry bei pervazy jveikimas
(vidinis antbriaunio pavirSius prispaustas prie bégio), kaip nurodyta J-1 priedo 71 rodykléje
nurodytos specifikacijos 7.2.1 ir 7.2.2 punktuose.“

Ratas turi bati suprojektuotas laikantis metodikos, nurodytos EN 13979-1:2003+A2:2011 7
punkte, kuriame reikalaujama, kad nejvykdZius projektavimo kriterijy baty atlikti skai¢iavimai ir
tolesni bandymai.

»6) Nustatoma patikros procedira, kuriqa taikant gamybos etape uztikrinama, kad saugai
nepakenkty trikumai, atsirade pasikeitus mechaninéms raty savybems.“

Ratas laikomas saugai svarbia sudedamaja dalimi, kurig reikia tikrinti ir kontroliuoti ne tik
atsizvelgiant j projektavimo kriterijus, bet ir siekiant uztikrinti galutine produkto kokybe. Standarte
EN 13262:2004+A2:2012 nustatyta patikros proceddra, taikytina techninéje sagveikos
specifikacijoje nurodytiems parametrams; Si patikra apima medziagos savybes, gaminant
tikrintiny pavyzdziy skaiciy ir proceddras, taikytinas dél kiekvieno rato projekto pakeitimo arba
rato medziagos gamintojo pasikeitimo ir pan.

Pirmiausia, turi bGti numatyta atlikti rato medziagos nuovargio savybiy patikrag, jei pasikeité rato
gamybos zaliavy tiekéjas, padaryta svarbiy gamybos proceso pakeitimy arba labai pasikeité rato
skersmuo ir disko forma.

Tai gali bati jtraukta j gamintojo kokybés vadybos sistemos vertinimg: atranka, partijos dydis ir
panasis klausimai gali bati grindziami standarto EN 13262:2004+A2:2012 E priedu.
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4.2.3.5.2.3 punktas. Kei€iamojo vézés plo€io aSiraciai

»2) Naudojant asiraciu perjungimo mechanizma uztikrinamas saugus rato fiksavimas reikiamoje
padétyje ant asies.“

Sio tipo asiradiai j TSS jtraukti siekiant uztikrinti bendrajj riedmeny, kuriuose jrengti tokie
keiCiamojo vézés plocio aSiradiai, pripazinimg visose valstybése narése. Reikalavimas taikomas
tik saugiam raty fiksavimui po perjungimo; jy vertinimas yra neiSsprestas klausimas (EN
standartas rengiamas).

Dvejopo gabarito riedmenims pirmiau iSdéstytas TSS reikalavimas taikomas techninéje sgveikos
specifikacijoje nurodytoms padétims (vézés gabaritams). Apskritai TSS reikalavimai taikomi, kaip
nurodyta toliau:

1. jei 4.2.3.5.2.1 punkte nurodyti du asiraciy gabaritai:
riedmuo turi bati vertinamas pagal TSS, jo aSims esant dviejose skirtingose padétyse;
atitikties vertinimo proceddra (jskaitant bandymus) turi bdti kartojama dél ty TSS
reikalavimy, kuriems raty aSies padétis turi poveikj.
EB patikros deklaracijoje turi bati aiSkiai nurodyta, kad jvertintos abi padétys.

2. jei 4.2.3.5.2.1 punkte nurodytas tik vienas i$ aSiraciy gabarity ir néra taikytino specifinio
atvejo:
dvejopo gabarito riedmuo skirtas naudoti tik tinklo dalyje su 4.2 skirsnyje nurodyta
gelezinkelio kelio véze; jis turi bti jvertintas pagal TSS aSims esant toje padétyje.
EB patikros deklaracija taikoma tik 4.2.3.5.2.1 punkte nurodytai padéciai.
Dvejopo gabarito riedmuo gali bti tikrinamas pagal nacionalines taisykles, jo adims esant
padétyje, skirtoje naudoti gelezinkeliy keliuose, nepatenkanciuose j techniniy sgveikos
specifikacijy taikymo sritj.

3. jei aSiraCiams taikytinas specifinis atvejis (TSS 7.3.2.6 punktas):
numatytos dvi galimybés:

a) dvejopo gabarito riedmuo skirtas naudoti tik tinklo dalyje su specifinj atvejj atitinkancia
gelezinkelio kelio véze; jis turi bati jvertintas pagal TSS (ir nacionalines taisykles,
atitinkancias specifinj atvejj) aSims esant toje padétyije.

EB patikros deklaracija taikoma tik tai vézés padéciai.

Jis gali bati tikrinamas pagal nacionalines taisykles, jo aSims esant kitoje padétyje, skirtoje
naudoti gelezinkeliy keliuose, nepatenkanciuose | techniniy sgveikos specifikacijy
taikymo sritj;

b) dvejopo gabarito riedmuo skirtas naudoti tinklo dalyje su specifinj atvejj atitinkancia
gelezinkelio kelio véze ir tinklo dalyje su 4.2.3.5.2.1 punkte nurodyta geleZinkelio kelio
véze.

Jis turi bati vertinamas pagal TSS, jo asims esant dviejose skirtingose padétyse; atitikties
vertinimo proceddra (jskaitant bandymus) turi bati kartojama dél ty TSS reikalavimy,
kuriems raty aSies padétis turi poveikj.

EB patikros deklaracijoje turi bati aiSkiai nurodyta, kad jvertintos abi padétys.

ASiraCio vézés keitimo jrenginiai ir proceduros, taip pat suderinamumas su esamu perjungimo
jrenginiu j TSS taikymo sritj nepatenka; j Siuos klausimus prireikus (prie sienos tarp skirtingo
vézes plocio atkarpy) turéty bati atsizvelgiama nacionaliniu lygmeniu.
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4.2.4 punktas. Stabdymas

4.2.4.2.1 punktas. Funkciniai reikalavimai

»6) <...> Projektuojant riedmenis taip pat jvertinama Salia sudedamujy stabdziy daliy susidaranti
temperatira. “

Pagal TSS privaloma, kad prie sudedamyjy stabdziy daliy esancios sudedamosios dalys bty
projektuojamos atsizvelgiant j prie Siy sudedamuyjy daliy pasiekiamg temperatiirg ir kad jos
iSlaikyty savo funkcijas toje temperatiroje.

Tai pirmiausia taikoma ratams, kuriuose jrengti stabdziy diskai; uz projektavimg ir rato (kaip
sgveikos sudedamosios dalies) parinkimg atsakingas pareiSkéjas turéty atsizvelgti | disko
pritvirtinima, efektine pasiekiamg temperatiirg ir Silumos perdavimg naudojant stabdZius, kad
baty galima iSvengti rato disko termomechaniniy problemy (Siluminio nuovargio).

Atskirai nuo atitikties techninéms saveikos specifikacijoms vertinimo, pareisSkéjas turi atsizvelgti j
kitus gaisro pavojus (pvz., zZiezirbas).

»15) <...> Kai greitis virSija 5 km/ h, stipriausias triikteléjimas stabdant nevirsija 4 m/ s3. Triikteléjimo
savybes galima jvertinti atliekant skaiciavimus ir jvertinant létéjimo savybes, iSmatuotas atlikus
stabdymo bandymus (kaip aprasyta 6.2.3.8 ir 6.2.3.9 punktuose). “

4 m/s® trokteléjimo koeficientas paprastai siejamas su staigiais stabdymo poreikio pokydiais,
svarbiais stovin€iy keleiviy saugai.

»14) Naudojant stabdymo komandaq, kad ir kokiu valdymo rezimu ji biity perduodama,
perimamas stabdziy sistemos valdymas — net jei stabdzio iSjungimo komanda tuo metu yra
aktyvi; Sio reikalavimo gali biiti nesilaikoma, kai masinistas tycia atsaukia stabdymo komanda
(pvz., kai iSjungiamas keleiviy perduodamas pavojaus signalas, atjungiami riedmenys ir t. t.).“

Tycia atSaukti stabdymo komandg (kartu su kitomis funkcijomis) masSinistui pagal TSS leidziama
konkreCiomis aplinkybémis, aprasytomis dokumentuose nurodytose traukinio naudojimo
procedurose.
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4.2.4.4.1 punktas. Avarinio stabdymo komanda

»2) Sumontuojami ne maziau kaip du nepriklausomi avarinio stabdymo valdymo jtaisai, kuriais
naudodamasis masinistas, jprastai valdydamas traukinj, gali viena ranka ir vienu judesiu
paprastai jjungti avarinj stabd;.

Siekiant patvirtinti, kad laikomasi 4.2.4.2.2 punkto 3 lenteléje pateikto saugos reikalavimo Nr. 1,
gali buiti apsvarstyta galimybé paeiliui jjungti abu Siuos jtaisus.

Vienas i$ Siuy jtaisu yra ,,raudonasis mygtukas“ (grybo pavidalo mygtukas).

Avarinio stabdzio padétis, jjungiama Siais dviem jtaisais, uzfiksugjama savaiminés fiksacijos
mechaniniu jtaisu; i§jungti Sioje padétyje esantj jtaisa galima tik samoningu veiksmu.

4) Jeigu komanda neatSaukiama, jjungus avarinio stabdymo stabdj automatisSkai atliekami Sie
neatsaukiami veiksmai:

- avarinio stabdymo komanda stabdziy valdymo linija perduodama visam traukiniui;

- per maziau kaip 2 sekundes nutraukiamas visy traukos jéguy perdavimas; Sios nutraukimo
komandos negalima atSaukti tol, kol traukos komandos neatSaukia masinistas;

- blokuojamos visos stabdzio iSjungimo komandos arba veiksmai. “

Jjungus avarinj stabdj, atliekami aprasyti veiksmai; Siuos veiksmus galima atSaukti tik
sgmoningais masinisto veiksmais. Jei signalas, dél kurio jjungtas avarinis stabdis, pranyksta ne
del to, kad signalas buvo sgmoningai atSauktas, bet kity priezasc€iy (pvz., komandos trikdzio), jis
nelaikomas atSauktu, todél pagal TSS privaloma toliau taikyti aprasytus veiksmus.

4.2.4.4.2 punktas. Paprastojo stabdymo komanda

»2) Paprastojo stabdzio funkcija leidzia masSinistui nustatyti stabdymo jéga (ja didinant arba
mazinant) maziausios ir didziausios verciy intervale, kuri sudaro ne maziau kaip septynios
pakopos (iskaitant stabdzio iSjungimaq ir didziausiq stabdymo jéga), ir taip kontroliuoti traukinio
greitj.“

Pagal TSS neprivalomi veiksmus atitinkantys mechaniniai jréziai ant stabdzio svirties; stabdzio
svirtis gali bati bet kokio tipo (nuoseklioji, su impulsais, reguliuojama pagal laikg ir pan.); svarbu
uztikrinti pakankama stabdymo komandos tiksluma.

4.2.4.4.5 punktas. Stovéjimo stabdzio jjungimo komanda

»2) Davus stovéjimo stabdzio jjungimo komandq, nustatyta stabdymo jéga naudojama
neapibreéztq laikotarpi, kuri gali biiti eikvojama transporto priemoneéje sukaupta energija.“

.Neapibréztas laikotarpis“ reiSkia, kad stovéjimo stabdzio jéga neturéty priklausyti nuo
riedmenyje saugomos energijos (pvz., suslégtojo oro, elektros energijos); tai galima patvirtinti
atliekant projekto perziiirg, nes bandymg galima atlikti tik ribotg laikotarpj. Pagal TSS 4.2.4.5.5
punktg stovéjimo stabdzio efektyvumas (jéga) turi bati tikrinami atliekant skaiCiavimus.
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4.2.4.5.1 punktas. Stabdymo efektyvumas. Bendrieji reikalavimai

»2) Trinties koeficientai, taikomi trintiniy stabdziy jrenginiams ir naudojami atliekant
skaiiavimus yra pagrindziami (zr. J-1 priedo 24 rodykléje nurodyta specifikacija).

Apskaiciuojant taikomi trinties koeficientai turéty bati pasirenkami is tiekéjo pateikty duomeny (jie
gaunami atlikus skaiCiavimus arba i§ bandymo rezultaty), atsizvelgiant j jy aplinkos salygas,
apraSytas standarte EN 14531-1 (jos skiriasi atsizvelgiant | TSS 4.2.6.1 punkte apibréztas
bendrgsias aplinkos sglygas ir j riedmens vidaus poveikius dél stabdymo sistemos). Jos turéty
atitikti atliekant bandymus iSlaikytg verte (atlikus bandymus, jas gali reikéti tikslinti).

Pirmiau nurodytame standarte atkreiptas démesys j tai, kad kompoziciniy trinkeliy ir tarpikliy
trinties koeficientai gali sumazéti dél drégnio. | naudojimg sunkiomis klimato sglygomis taip pat
bty galima atsizvelgti papildomomis eksploatavimo taisyklémis ir taikant grei¢io apribojimus
(2r. TSS 4.2.6.1 punktg).

»9) Didziausias vidutinis létéjimas, iSvystytas naudojant visus stabdzius, iskaitant nuo rato ir
bégio sankybio nepriklausoma stabdyma, yra mazesnis kaip 2,5 m/s? Sis reikalavimas susijes
su iSilginiu gelezinkelio kelio atsparumu.“

Vertintinas didziausias vidutinis 1étéjimas turety atitikti gelezinkelio keliui perduodamg isilginj
atsparuma; jj galima nustatyti filtruojant signalg ,|étéjimas = f(greitis)“, taikant 1 sekundés filtra.

4.2.4.5.2 punktas. Avarinio stabdymo efektyvumas

»O) Avarinio stabdymo efektyvumas skaiciuojamas stabdziy sistemai veikiant dviem skirtingais
rezimais ir atsizvelgiant | suprastéjusias salygas:
°« <..>
e suprastéjusiu salygu rezimu — atsizvelgiama | gedimus, nustatytus 4.2.4.2.2 punkte,
pavoju Nr. 3, trintiniy stabdziy irenginiu vardine trinties koeficiento verte. Suprastéjusiy
salygu rezimu atsizvelgiama i galimus pavienius gedimus; Siuo tikslu avarinio stabdymo
efektyvumas nustatomas atsizvelgiant | pavienio (-iy) mazgo (-u) gedima (-us), lemiant (-
c¢ius) ilgiausia stabdymo keliq; aiskiai nurodomas kiekvienas susijes gedimas (sugedusi
sudedamoji dalis, gedimo pobudis ir, jeigu galima, gedimy rodiklis);

° <...>“

Pagal TSS privaloma nustatyti pavieniy mazgy gedimus ir jvertinti jy poveikj stabdymo
efektyvumui.

»6) Avarinio stabdymo efektyvumo skaiciavimai atliekami pagal tris apkrovos budus:

e maziausia apkrova: ,projektiné eksploataciné masé“ (kaip aprasyta 4.2.2.10 punkte);

e jprastiné apkrova: ,projektiné mase, kai naudingoji apkrova jprasta“ (kaip aprasyta
4.2.2.10 punkte);

o didziausia stabdymo apkrova — apkrova, mazesné nei ,projektiné masé esant iSimtinei
naudingajai apkrovai“ arba jai lygi (kaip aprasyta 4.2.2.10 punkte)
Jei Si apkrova mazesné nei ,projektiné masé esant iSimtinei naudingajai apkrovai®, ji
pagrindziama ir nurodoma bendruosiuose dokumentuose, aprasytuose 4.2.12.2 punkte.

Didziausia stabdymo apkrova turéty bati vertinama atsizvelgiant | tikroviskg blogiausig tikéting
naudojimo atvejj (jskaitant taikomus greiCio apribojimus atsizvelgiant j apkrovg, jei tokiy
apribojimy yra).

Nuoroda ERA/GUI/07-2011/INT Versija 2.00 Psl. 26 i§ 72

Bylos pavadinimas IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LT

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France (Prancizija)e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europos gelezinkelio agentira

-

} Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo vadovas

European Railway Agency

4.2.4.5.3 punktas. Paprastojo stabdymo efektyvumas

LDidziausias paprastojo stabdymo efektyvumas

3) Kai projektinis paprastojo stabdymo efektyvumas yra didesnis uz avarinio stabdymo
efektyvuma, didziausiq paprastojo stabdymo efektyvuma galima apriboti (projektuojant stabdziu
valdymo sistemq arba atliekant techninés priezitiros darbus) tiek, kad jis biity mazesnis uz
avarinio stabdymo efektyvumaq.

Pastaba.

Valstybé naré saugos sumetimais gali reikalauti, kad avarinio stabdymo efektyvumas biity
mazesnis uz didziausiq paprastojo stabdymo efektyvuma, taciau ji vis tiek negali drausti
naudotis gelezinkelio imoneés, kurioje didziausias taikomas paprastojo stabdymo efektyvumas
yra didesnis, paslaugomis, nebent ta valstybé naré gali jrodyti, kad tokiu biudu stabdant
pazeidziami nacionaliniai saugos reikalavimai. “

Pagal TSS leidziamas toks riedmens projektas, kurio paprastojo stabdymo efektyvumas yra
didesnis uz avarinio stabdymo efektyvuma.

Paprastojo stabdymo efektyvumas gali bati ribojamas (jei reikalaujama, kaip nurodyta pirmiau)
techninés priezidros dirbtuvése atliekamais veiksmais (pvz., pakeiiant programine jrangg arba
sudedamuyjy stabdymo sistemos daliy nuostatas).

Nacionalinei saugos institucijai leidZiama riboti didZiausig paprastojo stabdymo efektyvumg, bet
jei gelezinkelio jmoné su tuo nesutinka ir yra nustaciusi tinkamas naudojimo taisykles, pagal TSS
privaloma, kad nacionaliné saugos institucija jrodyty, jog toks apribojimas batinas nacionaliniam
saugos lygiui iSlaikyti.

4.2.4.5.4 punktas. Su Silumine talpa susije skai¢iavimai

»2) Gelezinkelio statybos ir prieziuros riedmeny atitikti Siam reikalavimui leidziama tikrinti
matuojant raty ir stabdziy jrangos temperatiraq. “

Gelezinkelio statybos ir priezitros riedmeny Siluminés talpos skaiCiavimy pateikti neprivaloma;
jie gali buti pakeiCiami temperatiros matavimais.
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4.2.4.6.1 punktas. Rato sankybio su bégiu profilio ribinés vertés

»1) Riedmeny vieneto stabdziy sistema projektuojama taip, kad avarinio stabdzio efektyvumas
(iskaitant dinaminj stabdj, jei jis tq efektyvuma didina) ir paprastojo stabdzio efektyvumas (be
dinaminio stabdzio) buty toks, kad apskaiciuotas kiekvieno asiracio rato sankybis su bégiu, kai
greitis yra 30-250 km/ h, nevirsyty 0,15, su tokiomis iSimtimis:

e vertinamo riedmeny vieneto, skirto naudoti nekintamos sudéties arba iS anksto
suformuotame (-uose) sqstate (-uose), su 7 arba maziau asiy atveju sankybis nevirSija
0,13;

e vertinamo riedmeny vieneto, skirto naudoti nekintamos sudéties arba iS anksto
suformuotame (-uose) sqgstate (-uose), su 20 arba daugiau asiy atveju apskaiciuotas rato
sankybis su bégiu esant maziausiai apkrovai gali biiti didesnis uz 0,15, bet negali virSyti
0,17.

Pastaba. Jei apkrova jprastine, iSimtis netaikoma; galioja 0,15 ribiné verté.

Sis maziausias asiy kiekis gali biiti sumazintas iki 16 aSiy, jeigu 4.2.4.6.2 skirsnyje
nustatyto privalomo bandymo, susijusio su WSP veiksmingumu ir atlikto esant maziausiai
apkrovai, rezultatai yra teigiami.

Kai greicio intervalas yra 250-350 km/ h, pirmiau nurodytos trys ribinés vertés yra linijiniu badu
mazinamos, kad verté esant 350 km/ h greidiui biity mazesné 0,05 dydziu.“

Nurodytos rato sankybio su bégiu ribinés vertés laikomos tikroviskomis remiantis tuo, kad rato ir
bégio sgveika neturety priklausyti nuo didesniy sankybio koeficienty.

Siomis ribomis neuzkertamas kelias bandymui, atliekamam siekiant patikrinti WSP (apsaugos
nuo raty slydimo) sistemos veiksminguma (4.2.4.6.2 punkte reikalaujamam bandymui).

Avarinio stabdymo metu 0,15 yra jprastiné ribiné bendrojo naudojimo paskirties riedmeny verté
(traukinio sgstatas projektuojant néra Zinomas); iy riedmeny vienety WSP sistemos bandymas
atliekamas naudojant tipine traukinio sgrankg (nes bisimi traukiniy sgstatai néra zinomi).
Trumpesniems traukiniy sgstatams nurodyta Zemesné ribiné verté, nes yra Zinoma, kad jie yra
jautresni suprastéjusioms sankybio sglygomis, o ilgesniems traukiniy sgstatams taikoma
auksStesné ribiné vertée. Visy traukiniy sgstaty WSP sistemos veiksmingumas tikrinamas
naudojant tikrgjg traukinio sgrankg ir kartu patvirtinamos tikrosios traukinio charakteristikos
suprastéjusiomis sankybio sglygomis.

4.2.4.6.2 punktas. Apsaugos nuo raty slydimo sistema

»6) Apsaugos nuo raty slydimo sistema suprojektuojama pagal J-1 priedo 30 rodykléje nurodytos
specifikacijos 4 punktaq ir patikrinama pagal J-1 priedo 30 rodykléje nurodytos specifikacijos 5 ir
6 punktuose nustatytq metodika; kai pateikiama nuoroda i J-1 priedo 30 rodykléje nurodytos
specifikacijos 6.2 punktq ,Reikiamy bandymy programu apzvalga“, visu tipy riedmenu
vienetams taikomas tik 6.2.3 punktas.“

WSP sistema turi bati suprojektuota pagal standarto EN 15595:2009 4, 5 ir 6 punktus.
Pateiktinos bandymo ataskaitos turinys aprasytas standarto EN 15595:2009 7 punkte.

Standarto 6.2.1 punktas konkreciai taikomas keleiviniams vagonams, bet nuorodos j jj techninéje
sgveikos specifikacijoje pateikti negalima dél dviejy priezasciy: Siame punkte daroma prielaida
deél tam tikro stabdymo kelio efektyvumo, o jis techninéje sgveikos specifikacijoje neapibréztas;
be to, Sioje TSS nepateikta keleivinio vagono apibréztis.

6.2.3 punktas yra bendresnis, todél jj galima taikyti visy tipy riedmenims.

Jei keleivinio vagono stabdymo kelias atitinka 6.2.1 punktg, pareiSkéjas, be atitikties 6.2.3
punktui, gali savanorisSkai uztikrinti atitiktj 6.2.1 punktui.
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» 7) Reikalavimai, taikomi riedmenu vieneto lygmens savybéms:

Jeigu riedmenuy vienete sumontuota WSP sistema, atlieckamas bandymas riedmeny vienete
sumontuotos WSP sistemos veiksmingumui patikrinti (didziausias papildomas stabdymo kelias,
palyginti su stabdymo keliu ant sausu bégiy); atitikties vertinimo procedira nurodyta 6.2.3.10
punkte.

6.2.3.10 punkte reikalaujama atlikti bandymg silpno sankybio sglygomis pagal standarto
EN 15595:2009 6.4 punkta.

Bandymas silpno sankybio sglygomis apibréztas 6.4.2.2 punkte. Pateiktinos bandymy ataskaitos
turinys apraSytas standarto EN 15595:2009 7 punkte.

Jei taip pat atliekamas bandymas labai silpno sankybio sglygomis, kaip nurodyta 6.4.2.3 punkte,
jj taip pat reikéty dokumentuoti bandymy ataskaitoje.

WPS sistemos naudojimo sglygos ir apribojimai nustatomi atliekamais atitikties vertinimo
bandymais; Sias sglygas ir apribojimus reikéty jtraukti j dokumentus (j techninés dokumentacijos
byla).

4.2.4.7 punktas. Dinaminis stabdys. Su traukos sistema susijusi stabdziy sistema

»Jeigu su traukos sistema susijusio dinaminio stabdzio arba stabdymo sistemos efektyvumas
itraukiamas | 4.2.4.5.2 punkte apibrézta avarinio stabdymo jprastu rezimu efektyvuma, su
trauka susijes dinaminis stabdys arba stabdymo sistema yra:

1) valdoma per pagrindine stabdziy sistemos valdymo linija (Zr. 4.2.4.2.1 punkta);

2) vertinami taikant saugos analize, kurios metu jvertinamas pavojus ,visiSkas dinaminio
stabdymo jégos praradimas davus avarinio stabdymo komanda®. <...>

Si saugos analizé jtraukiama | saugos analize, privalomq pagal avarinio stabdymo funkcijai
4.2.4.2.2 punkte nustatytq saugos reikalavimq Nr. 3.

Kai elektriniuose riedmeny vienetuose dinaminio stabdzio veikimui yra biitina elektros jtampa,
tiekiama iS iSorinio elektros energijos Saltinio, atliekant saugos analize vertinami gedimai, deél
kuriy riedmeny vienete gali nutriikti tokia elektros jtampa.

Jeigu riedmeny vieneto lygmeniu minétas pavojus

(elektros jtampos, tiekiamos is iSorinio elektros energijos Saltinio, nutriikimas) nekontroliuojamas,
dinaminio stabdzio arba su traukos sistemomis susietos stabdziy sistemos stabdymo

efektyvumas neijtraukiamas | 4.2.4.5.2 punkte apibréztq avarinio stabdymo efektyvuma jprastu
rezimu. “

Jei dinaminis stabdys jtrauktas j avarinio stabdzio efektyvuma, pagal TSS privaloma jvertinti Sio
dinaminio stabdzio patikimuma; to reikia siekiant jvertinti saugos reikalavimg, TSS 4.2.4.2.2
punkto pavojy Nr. 3, taip pat atsizvelgiant j galimg kompensavimg pneumatiniu stabdziu. Tam
tikrais atvejais taip pat reikia atsizvelgti | transporto priemonéje esancios elektros energijos
Saltinio dalis (pantografa, inverterj ir pan.) ir reikia daryti prielaidg dél galimybés naudoti iSorinj
elektros energijos altin;.
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4.2.4.8.2 punktas. Magnetinis béginis stabdys

»Magnetinis béginis stabdys gali buti naudojamas kaip avarinio stabdymo stabdys, kaip
nurodyta infrastruktiiros TSS 4.2.6.2.2 punkte.

Sis punktas taikomas tik avariniam stabdZiui.

Juo nedraudziama naudoti stabdymo sistemy, nepriklausomy nuo paprastojo stabdzio rato ir
bégio sankibos; Siam naudojimui gali bati taikomi Infrastruktiros registre aprasyti apribojimai.
Infrastruktdros TSS 4.2.6.2.2 punkte nurodyta:

,1) Kelias, jskaitant ieSmus ir kryZmes, projektucjamas taip, kad bdty pritaikytas staigiajam
stabdymui magnetinémis stabdZiy sistemomis.

2) Sakuriniy sroviy stabdymo sistemoms pritaikyto kelio, jskaitant ieSmus ir kryZmes,
konstrukcijos reikalavimai yra nei§sprestas klausimas.

3) 1 600 mm vezés sistemai 1 punkto galima netaikyti.“

Sgsajos su asSiy skaitikliais elektromagnetinio suderinamumo aspektai jtraukti j 4.2.3.3.1.2
punkta.

4.2.4.8.3 punktas. Sukuriniy sroviy béginis stabdys

»4) Kol ,neiSsprestas klausimas“ nebus iSsprestas, laikoma, kad didziausios iSilginés stabdymo
jégos, kuria 2008 m. greituju gelezinkeliu riedmenuy TSS 4.2.4.5 skirsnyje nurodytas sukuriniu
sroviy béginis stabdys, naudojamas vaziuojant >= 50 km/h greiciu, veikia gelezinkelio keliq,
vertés yra suderinamos su greitujy gelezinkeliy linijomis. “

PareiSkéjas gali taikyti kitas nei 2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny techninéje sgveikos
specifikacijoje nustatytas didziausios iSilginés stabdymo jégos vertes, kol bus parengtas Europos
standartas (RFS-037 iSsiystas Europos standartizacijos komitetui), jei Sios vertés atitinka
nacionalines taisykles arba jas pripazino infrastruktiros valdytojas.

4.2.4.9 punktas. Stabdziy busenos ir trikties signalizavimas

»1) Traukinio darbuotojams teikiama informacija suteikia galimybe nustatyti suprastéjusias
salygas, susijusias su riedmenimis, kuriems taikomos specialios naudojimo taisykles (stabdymo
efektyvumas prastesnis nei reikalaujama). Siuo tikslu traukinio darbuotojai turi galimybe tam
tikrais eksploatavimo etapais nustatyti pagrindiniy (avarinio ir paprastojo stabdymo) stabdziy ir
stovéjimo stabdziu sistemuy busena (jjungta, iSjungta, atjungta) ir kiekvienos Siu sistemu
sudedamosios dalies (iskaitant vienq arba kelis jungiklius), kuriq galima nepriklausomai valdyti
ir (arba) atjungti, busenq.“

Stabdymo sistemos blsenos valdymas yra tiesiogiai priklausomas nuo sistemos projekto;
nepriklausomai valdytinas dalis pasirenka pareiSkéjas. Sis valdymas turi tiesioginj poveikj
suprastéjusioms naudojimo saglygoms, kurios turi bdti apraSomos 4.2.12.4 punkte
reikalaujamuose dokumentuose.

»2) Jeigu stovéjimo stabdys visada tiesiogiai priklauso nuo pagrindinés stabdziy sistemos
busenos, papildomu ir specialiy stovéjimo stabdziy sistemos rodmenuy nereikalaujama. “

Sis 2 papunktis taikomas tam tikrai stabdZiy sandarai (pvz., vienetams, kuriuose jrengtas
automatinis stovéjimo stabdys), kuriai esant stovéjimo stabdys tiesiogiai priklauso nuo
pagrindinés stabdZiy sistemos biusenos.
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Taikymas bendrojo naudojimo paskirties riedmenu vienetams

»7) Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto
projektinémis savybémis (pvz., ar jrengta kabina ir t. t.).

I dokumentuose nurodoma informacija apie stabdziy sistema, kuri turi buti sumontuota
traukinyje, itraukiamas reikalingy signaly (jeigu tokiu yra) perdavimas iS riedmeny vieneto |
kita (-us) prikabintq (-us) traukinio riedmeny vienetq (-us), aprasomas atsizvelgiant | funkcinius
aspektus.

Sioje TSS nepateikiama techninio sprendimo, kaip uztikrinti fizines riedmeny vienety sqsajas. “

PavyzdZziui, jei vertinami bendrojo naudojimo paskirties keleiviniai vagonai, kuriuose néra
kabinos, negalima tikrinti informacijos, kurig masinistas gaus kabinoje; galima tikrinti tik vietos
rodmenis (pvz., iSorinio stabdzio rodmenis), taip pat elektros energijos arba skaitine informacija,
kuri perduodama j kabing, kai vagonas yra prikabintas prie traukinio.

4.2.5 punktas. Su keleiviais susijusios nuostatos

»lolesniame negalutiniame sqrasSe, pateikiamame tik informavimo tikslu, apzvelgiami
pagrindiniai parametrai, nustatyti keleiviniams riedmeny vienetams taikomoje Zmoniy su
judéjimo negalia TSS:“

Zmoniy su judéjimo negalia TSS, neatsizvelgiant j lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS,
galioja ir yra taikoma riedmenims, kurie yra skirti keleiviams veZti, ir patenka j lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS taikymo srit].

4.2.5.3.2 punktas. Keleiviy pavojaus signalas. Informacinés sgsajos reikalavimai

»4) Kabinoje esantis jtaisas masinistui suteikia galimybe patvirtinti, kad jis signalg gavo.
Masinisto patvirtinimas perduodamas i tq vietq, kurioje buvo jjungtas keleiviy pavojaus signalas;
tuo paciu iSjungiamas garsinis signalas kabinoje. “

Jjungus keleiviy pavojaus signalg, kabinoje teikiami vaizdinis ir garsinis signalai. Jei maSinistas
pavojaus signalo nepatvirtina, po 10 sekundziy jjungiamas stabdymas, kurj keleivis atpazjsta kaip
pavojaus signalo patvirtinima; tai atitinka 2008 m. greitujy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.5.3
punkta (,perduodamas patvirtinimas, kurj galéty atpazinti signalg paleides asmuo (garsinj signalg
riedmenyje, stabdZziy taikmenis irt. t.)“).

Jei keleivio pavojaus signalg patvirtina masinistas, taikomas pirmiau pateiktas punktas. Stabdys
automatiskai nejsijungia, bet keleivius reikéty informuoti, kad masinistas signalg gavo; keleiviy
informavimo bidai techninéje sgveikos specifikacijoje nenurodyti, bet informavimas turi bati
tiesiogiai susijes su masinisto patvirtinimu; Sios informacijos nebdatina pateikti i$ karto, bet ji turéty
bati pateikiama per 10 sekundziy nuo tada, kai buvo jjungtas keleiviy pavojaus signalas.
Pavyzdziui, keleiviy informavimo bidai galéty biti garsinis signalas riedmens vienete (kaip
nurodyta 2008 m. greityjy gelezinkeliy riedmeny techninéje sgveikos specifikacijoje; pvz.,
automatinis praneSimas, jjungiamas masinistui patvirtinus signalo gavimg) arba vaizdinis
signalas (Sviesa toje vietoje, kurioje pavojaus signalas buvo jjungtas).
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4.2.5.3.4 punktas. Keleiviy pavojaus signalai. Traukinio iSriedéjimo uz perono riby
pozymiai

»1) Traukinio iSriedéjimo uz perono laikotarpiu laikomas laikotarpis nuo momento, kai dury
busena ,atrakinta“ pakei¢iama biisena ,uzdaryta ir uzrakinta“, iki momento, kai uz perono riby
atsiduria dalis traukinio.

2) Apie S momentq pranesama traukinio valdymo pulte (funkcija, kuri leidzia fiziSkai nustatyti
perong arba remiasi greicio arba atstumo kriterijais, arba kitais alternatyviais kriterijais). “

Leidziami (be kita ko) Sie dalinio traukinio iSriedéjimo uz perono nustatymo badai:

- fizinis perono nustatymas (Zenklas ant geleZinkelio kelio);

- traukinio greitis pasiekia standarto FprEN 16334:2014 6.5 punkte nustatytus greicio kriterijus;

- kai traukinys nuvaZziuoja 100 (+/-20) m;

- laikotarpis nuo to momento, kai traukinys pradeda judéti, dury bisenai pasikeitus is
,atrakinta® j ,uzdaryta ir uzrakinta“, yra ilgesnis nei 10 sekundziy.

PareiSkéjas gali jgyvendinti panasy techninj sprendimg, taikydamas didesnj nei 100 m atstuma
arba didesnio greicio kriterijy, bet jis turi jrodyti, kad pirmiau iSdéstytame TSS punkte apibréztas
traukinio iSriedéjimo uz perono kriterijus nebebus taikomas.

4.2.5.3.5 punktas. Keleiviy pavojaus signalas. Saugos reikalavimai

»<...> atsizvelgiant | funkcinio gedimo budingaq tikéting potencialq tiesiogiai lemti ,,vieng mirties

atveji ir (arba) sunky suzalojimq®.

Kol numatytame sprendimo dél bendrojo saugos bldo pavojui vertinti reglamento pakeitime bus
paskelbti suderinti rizikos priimtinumo kriterijai, siekiant jrodyti atitikti 4.2.5.3.5 punkto
reikalavimams gali bati taikomas standarto FprEN 16334:2014 8 punkte nurodytas gedimo
rodiklis.

Pastaba. Siekiant parengti pirmiau iSdéstytg dalj, tikrintas 2011 m. spalio mén., standartas
prEN 16334. Jis gali bati pakeistas, paskelbus standartg FprEN 16334:2014 (jj numatyta
paskelbti 2014 m. liepos meén.)

4.2.5.3.7 punktas. Keleiviy pavojaus signalas. Taikymas bendrojo naudojimo
paskirties riedmeny vienetams

»1) Atsizvelgiama tik | tas funkcines galimybes, kurios yra susijusios su riedmeny vieneto
projektinémis savybémis (pvz., ar irengta kabina, traukinio brigados nariy rysio sistema ir t. t.).

2) Keleiviy pavojaus signalo perdavimo sistemai, kuri sumontuojama traukinyje, reikalingy
signaly perdavimas is riedmeny vieneto | kitq (-us) prikabintq (-us) traukinio riedmeny vienetaq (-
us) atliekamas ir dokumentuose aprasomas atsizvelgiant | pirmiau Siame punkte nurodytus
funkcinius aspektus.“

Jei vertinamas riedmeny vienetas turi bati prikabintas prie kity riedmeny vienety, kad juos buty
galima naudoti kaip traukinj, bet traukinio sgstatas neapibréztas, paprastai nejmanoma patikrinti
visy funkcijy; reikia tikrinti tik apie riedmeny vienetg turimg informacija.

Pastaba. Tai taip pat taikoma 4.2.5.4 punktui ,Keleiviams skirti rySio jtaisai“ ir 4.2.5.5 punktui
.Sorinés durys®.
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4.2.5.4 punktas. Keleiviams skirti rysio jtaisai

Jtaisu, kuriuo galima naudotis Siame punkte apraSyta rySio funkcija, gali bGti naudojamas
4.2.5.3.2 punkto 5 papunktyje aprasytos rysio funkcijos (keleiviy pavojaus signalo) jtaisas.

Vis délto iniciatyva uzmegzti rysj yra btdinga kiekvienai funkcijai (keleivio iniciatyva naudoti rySio
jtaisg, masinisto iniciatyva jjungus keleiviy pavojaus signalg). Techninéje sgveikos specifikacijoje
nepateikta reikalavimy dél rySio jtaiso patikimumo. Naudotojas gali nustatyti Siuos reikalavimus
savanoriskai ir prasyti paskelbtosios jstaigos juos jvertinti.

Standarto prEN 16683:2013 5 punkte ir D priede pateikta papildomy gairiy dél keleiviams skirto
rySio jtaiso projekto.

4.2.5.8 punktas. Patalpy oro kokybé

»2) COz lygis visomis naudojimo salygomis nevirSija 5 000 ppm, iSskyrus 2 toliau nurodytus
atvejus:

— kai védinimo sistema iSsijungia dél pagrindinio elektros energijos Saltinio trikties arba sistemos
gedimo ir avariné priemoné uztikrina iSorés oro tiekimq | visas keleiviams ir traukinio
darbuotojams skirtas zonas.

Jeigu Si avariné priemoné uztikrinama akumuliatoriy maitinamu dirbtiniu védinimu, nustatomas
laikotarpis, per kuri CO2 lygis iSlieka mazesnis kaip 10 000 ppm, darant prielaida, kad keleiviu
skai¢ius atitinka apkrovos salyga , projektiné mase, kai naudingoji apkrova jprasta“.

Atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.2.3.12 punkte.
Sis laikotarpis yra ne trumpesnis kaip 30 minudiy.

<..>“

Didziausias CO; lygis nustatytas visoms naudojimo sglygoms, t. y. bet kuriuo grei€iu iki riedmeny
vieneto didZiausio greicio, taip pat stotyje.

Jei avariné priemoné uztikrinama akumuliatoriy maitinamu dirbtiniu védinimu, dél
akumuliatoriaus autonomiskumo ribojama Sios funkcijos trukmé; todél reikalaujama jvertinti
numatoma trukme, kuria Si funkcija bus vykdoma.

Reikalavimai (kaip alternatyva) gali bati jvykdomi teikiant tokias pasyvigsias priemones, kaip
atidaromi langai arba sklendés (pro kuriuos | traukinj teikiamas iSorés oras). Kadangi pro tokius
pasyviuosius jtaisus patenkantis oro srautas skiriasi atsizvelgiant j aplinkos salygas ir todél jo
negalima tiesiogiai jvertinti, taikyti vertinimo procediros nereikalaujama, o maziausias angos
plotas neapibréziamas.

Dél faktinio tokiy priemoniy naudojimo reikia nustatyti eksploatavimo taisykles (jos nepatenka j
lokomotywy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo sritj).

»— kai, siekiant apsaugoti keleivius nuo is iSorés patenkanciy dumy, ypac tuneliuose, ir gaisro
atvejais, kaip aprasyta 4.2.10.4.2 punkte, iSjungiamos arba uzdaromos visos iSorinio
ventiliavimo priemonés arba iSjungiama oro kondicionavimo sistema. “

Traukinio darbuotojy taikytini bddai (rankinis uzdarymas, uzdarymas naudojantis nuotolinio
valdymo funkcija) nenurodyti; priimtini bet kokie badai.
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4.2.6.1 punktas. Aplinkos salygos

»4) <...> Pagal tolesniuose punktuose nurodytas funkcijas techniniuose dokumentuose
aprasomos projektavimo ir (arba) bandymo nuostatos, taikomos siekiant uztikrinti riedmens
atitikt] TSS reikalavimams Siame intervale.“

Pareidkéjas apibrézZia aplinkos sglygy intervalg temperatiiros, sniego, ledo ir kruSos salygy,
kuriomis riedmuo skirtas naudoti, (taip pat Siy salygy deriniy) atzvilgiu.

TSS 7.4 skirsnyje ,Specifinés aplinkos sglygos® valstybés narés nustaté specifines salygas, |
kurias reikia atsizvelgti, kad riedmenys jy tinkle galéty bati naudojami be apribojimy. Pareiskéjas
gali pasirinkti taikyti Sias salygas, siekdamas iSvengti naudojimo apribojimy (pvz., Ziemos
sglygomis), bet tai néra bdtina, kad baty iSduotas leidimas pradéti naudoti transporto priemone
atitinkamoje valstybéje naréje.

Visos priemoneés, kuriy pareiSkéjas imasi siekdamas uztikrinti, kad transporto priemone bty
galima naudoti pasirinktomis saglygomis (pvz., temperatiros zonoje), turi bGti nurodomos
techniniuose dokumentuose. Tuo transporto priemonés naudotojui turéty bati suteikiama
galimybé prireikus apibrézti ir taikyti papildomas priemones, atsizvelgiant j tikrgsias naudojimo
salygas.

Pastaba. Standarto CEN/TR16251 4 arba 5 punkte apibrézZiami riedmens ir jo sudedamujy daliy
patvirtinimo kriterijai specifinémis (sunkiomis) aplinkos salygomis, kuriomis tas riedmuo gali bati
naudojamas.

4.2.6.1.2 punktas. Sniegas, ledas ir krusa

»3) Pasirinkus sunkesnes sniego, ledo ir krusos poveikio sqlygas, riedmuo ir sudedamosios
posistemio dalys suprojektuojamos taip, kad atitikty TSS reikalavimus atsizvelgiant | Siuos
scenarijus:

e pusnys (lengvas sniegas, kurio kiekis pagal vandens ekvivalentq yra mazas), istisai
dengiancios gelezinkelio keliq ne didesne kaip 80 cm virs bégiy lygio danga;

e smulkus sniegas, didelis iSkritusio lengvo sniego kiekis, kurio kiekis pagal vandens
ekvivalentq yra mazas;

e temperatiry skirtumas, temperatiuros ir drégnio kaita per vieng nepertraukiamo
vaziavimo etapq, dél kuriy ant riedmens susidaro ledas;

e bendras zemos temperatiiros poveikis pasirinktoje temperatiiros zonoje, kaip apibrézta
4.2.6.1.1 punkte.

° <...>“

Toliau iSsamiau apraSomos su sniegu susijusios salygos ir (arba) scenarijai, j kuriuos pareiskéjas
gali atsizvelgti apibrézdamas projektavimo ir (arba) bandymo nuostatas. Atsizvelgdamas |
riedmens naudojimo salygas, pareiSkéjas gali pasirinkti kitas sglygas ir (arba) scenarijus.

Sios salygos ir (arba) scenarijai grindziami Siaurés Europos $alyse jgyta patirtimi: jie nenustatyti
kaip transporto priemonéms tiesiogiai taikomi projektavimo kriterijai.

Oro salygos, dél kuriy ore palei traukinj susidaro sniego sukuriai temperatdros intervale =10 ° C
<T<0°C

Ziemg Suomijoje, Norvegijoje ir Svedijoje sniego sikuriai dazni. Jie susidaro dél puraus sniego,
kuris sukasi dél véjo ir traukinio greiCio ir dél kurio gali uzsikimsti oro jsiurbimo angos; kauptis
shiegas ir ledas, dél kuriy, pvz., riedmuo gali nuriedéti nuo bégiy, gali jtrikti stabdZio Zarnelés
arba suprastéti matomumas i§ masinisto vietos.
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Neuztikrinus tinkamy priemoniy, gali labai sumazéti stabdymo jéga. Tarp diskais stabdomy
riedmeny stabdziy trinkeliy ir stabdziy disko paprastai susidaro sniego ir (arba) ledo sluoksnis.
Toks pat reiSkinys pastebimas naudojant stabdZiy trinkelémis stabdomus riedmenis. Reikia
vengti ilgesnio stabdymo kelio. Siekiant iSvengti naudojimo apribojimy, batina naudoti
kompozicines stabdziy trinkeles, kurias, kaip jrodyta, tinka naudoti Ziemos salygomis. Todéel,
siekiant nustatyti priimtinus kompozicinés trinties elementus, pastaruosius tris deSimtmecius buvo
atliekama iSsamiy bandymuy.

Siekiant iSvengti bet kokio neigiamo stabdZiy gebos sumazeéjimo, daznai taikomos tokios
eksploatavimo taisyklés, kaip jprastas stabdziy bandymas ir (arba) stabdymas Siomis saglygomis.

Taip pat taikomas jprastas stabdziy bandymas prie§ pradedant naudoti riedmen;j ir vaziuojant
(Siluminis stabdymas, siekiant iSlaikyti stabdymo galig, ir bandomasis stabdymas, pvz., pries
signalus, stotis ir itin ilgus ir staius nuolydzius).

Labai Zemos temperatiiros dazniausiai uzregistruojamos Zemyninéje Suomijoje ir Svedijoje, taip
pat Norvegijoje (kuo toliau j Siaure, tuo Salciau).

Dél Zemos aplinkos temperatlros ir staigiy temperatiiros pokyc€iy, kartu su drégniu, gali prireikti
imtis kondensacijos mazinimo priemoniy ir (arba) uztikrinti tinkamg drenazg (t. y. dél uzdary
struktdry, kuriose gali kauptis drégmé).

Lengvas shiegas ant linijos, kurio aukstis vir§ bégiy siekia iki 800 mm

Siaurés Europoje labai daug sniego iskrenta daugiausia Svedijoje ir Norvegijoje. Svedijoje,
pasnigus 24 valandas, sniego aukstis ant nevalomy linijy gali siekti 800 mm; Siuo atveju
infrastruktdros valdytojui, kaip traukiniy eismo valdytojui, arba traukiniy eismo valdytojo prasymu
gali prireikti taikyti konkrecias procediras.

Tai néra budinga Norvegijai, kurioje iSkrites sniegas paprastai yra sunkesnis (tankesnis), o
sunkiausias sniegas krenta ne taip intensyviai. Suomijoje sniego aukstis yra nedidelis.

Sunkesnis sniegas ant linijos, kurio aukstis vir§ bégiy skiriasi ir kurio pavirSius gali bati pasvires j
Song arba nuolaidus

Griatys, pusnys, ledo nuoSliauzos ir pan. ant linijos daugiausia susidaro tik ant Norvegijos linijy,
daugiausia ant kalny linijy. Pusnys taip pat gali susidaryti labiau sporadiSkai smarkiai sningant ir
esant stipriam véjui.

Dél pasvirusio pusnies pavirSiaus arba gridties, vaZiuojant j Sig pusnj arba gridtj, susidaro stiprios
Soninés jégos, todél gali mazéti atsparumas nuriedéjimui nuo bégiy. Reikia naudoti sniego
valytuva, kurio forma apsaugoma nuo krypimo zemyn jégy (zr. TSS punktg dél kliGciy verstuvo).

Jvairaus sniego konsistencija: bet kokio tankio nuo 100 iki 400 kg/m? labai puraus ir lengvo iki
panasaus j ledg arba cementg, nuo sauso iki beveik permirkusio ir drégno sniego

Vaziuojant j sunky sniegg, susidaro didelis pasiprieSinimas. Pirmiausia svarbu, kad sniego
valytuvas ir jo tvirtinimo elementai, taip pat riedmens priekis baty pakankamai tvirti (zr. TSS
punktg dél kliagiy verstuvo).

Be to, siekiant iSvengti Zalos dél, pvz., ledo gabaly, reikia geriau apsaugoti atvirose vietose po
grindimis sumontuotus jrenginius.

Staigds poky¢iai vaziuojant pro ilgus tunelius

Nepaisant Zemos lauko oro temperatiros, ilguose tuneliuose esancio oro temperatira visada yra
Siek tiek didesné uz nulj, o santykiné oro drégme siekia beveik 100 proc. Jei linijoje yra keli ilgi
tuneliai, o lauko oro temperatira yra Zema, pirmiausia transporto priemonés galuose, ant po
grindimis sumontuoty jrenginiy ir ant vaziuoklés ir (arba) joje daznai kaupiasi sniegas ir ledas.

ISoréje riedmuo iS karto kaupia kondensatg. Dél pasikartojanciy cikly susidaro ledas; jis gali
trukdyti laisvam judéjimui ir gali padidéti nuriedéjimo nuo bégiy pavojus. Dél susikaupusio sniego
ir (arba) ledo didéja svoris ir jégos.

Dél didelés santykinés ausinamojo oro drégmés gali sugesti elektronika.

Nuoroda ERA/GUI/07-2011/INT Versija 2.00 Psl. 35i§ 72

Bylos pavadinimas IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_LT

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France (Prancizija)e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Europos gelezinkelio agentira

7 Lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo vadovas

European Railway Agency

4.2.6.2.4 punktas. Soninis véjas

»3) Soninio véjo poveikis riedmeny vienetams, kuriy didziausias projektinis greitis yra 250 km/h
arba didesnis, vertinamas vienu is toliau nurodyty biuduy:

a) nustatomas ir atitinka 2008 m. greitujy gelezinkeliy riedmeny TSS 4.2.6.3 punkta
arba

b) nustatomas taikant vertinimo metoda pagal J-1 priedo 37 rodykléje nurodyta specifikacija.
Apskaiciuota vertinamo riedmenuy vieneto labiausiai véjui jautraus riedmens bidingoji véjo kreivé
irasoma | 4.2.12 punkte nustatytus techninius dokumentus.“

PareiSkéjas renkasi vieng i$ dviejy nurodyty metody: vertinimg pagal EN standartg (taikant tg patj
metodg, koks taikomas mazesnio didziausio greiCio riedmeny vienetams) arba vertinima,
nurodytg greityjy gelezinkeliy riedmeny techninéje sgveikos specifikacijoje (ji galioja nuo
2008 m.; CEN darbo grupé greityjy gelezinkeliy standartg yra papildziusi).

PASTABA. Komisijos reglamento 11 straipsnio 2 dalyje nurodyta, kad 2008 m. greityjy
gelezinkeliy riedmeny TSS Siuo konkreCiu klausimu tebetaikoma; taip pat Zr. lokomotyvy ir
keleiviniy riedmeny TSS 7.1.1.7 punkta.

Papildoma informacija, j kuria reikia atsizvelgti apibréziant atitinkamas naudojimo
taisykles

| techniniuose dokumentuose jraSytas apskaiCiuotas bldinggsias veéjo kreives turéty bati
atsizvelgiama, gelezinkelio jmonei apibréziant atitinkamas naudojimo taisykles, taip pat
atsizvelgiant j turimg infrastruktdros valdytojo pateiktg informacijg apie tam tikros gelezinkelio
linijos véjo salygas (ypac jei Sios véjo salygos laikomos kritinémis).

4.2.7.1 punktas. ISoriniai zibintai

ISoriniai Zibintai yra sgveikos sudedamosios dalys; jy spalvg ir Sviesos stiprj reikalaujama
iSbandyti SSD lygmeniu. Bandymas gali apimti specialias zibinty integravimo salygas (pvz.,
papildomg jstiklinima); Si sglyga yra sudedamosios dalies naudojimo srities dalis.

Kilus neaiskumy dél naudojimo srities, pareiSkéjas gali atlikti papildomas patikras transporto
priemonés lygmeniu ir pateikti rezultatus paskelbtajai jstaigai.

4.2.7.1.1 punktas. Priekiniai zibintai

»2) Kad traukinio masinistui buty uztikrintas matomumas, traukinio priekinéje dalyje irengiami
du baltos Sviesos priekiniai Zibintai.
Z0002

7) Gali buiti numatyti papildomi priekiniai zZibintai (pvz., virSutiniai priekiniai Zibintai). “

Techninéje sgveikos specifikacijoje nustatyti naudojimui ES tinkle pakankami minimalGs priekiniy
zibinty reikalavimai.

Pagal TSS gelezinkelio jmonéms nedraudziama naudoti papildomy priekiniy Zzibinty; Siy
papildomy priekiniy zibinty naudojimui tam tikruose tinkluose gali bati taikomi apribojimai; taciau
ju buvimas negali bati naudojimosi tinklu saglyga. Standarte EN 15153-1 pateiktos gairés dél Siy
papildomy priekiniy Zibinty vietos.
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4.2.7.1.4 punktas. Lempy valdikliai

»2) MasSinistui suteikiama galimybé valdyti:
— riedmeny vieneto priekinius ir gabaritinius zibintus is jprastos vairavimo vietos;
— riedmeny vieneto galinius Zibintus iS kabinos.

Sis valdymas gal biiti uztikrinamas atskira komanda arba komandu deriniu.

Pastaba. Kai ketinama naudoti zZibintus informavimo tikslu susikloséius avarinei padédiai
(naudojimo taisykle, zr. traukiniu eismo organizavimo ir valdymo TSS), tai reikétuy atlikti tik
Zybdiojant / mirksint priekiniais Zibintais. “

Techninéje sgveikos specifikacijoje nurodyti riedmens vieneto lygmens lempy valdikliai;
traukinio lygmens valdikliy nenurodyta.

Pagal TSS gelezinkelio jmonéms nedraudziama naudoti susiklosCius avarinei padéciai rodyti

skirty Zibinty; tam tikruose tinkluose jiems gali bati taikomi apribojimai; Si funkcija negali bati
naudojimosi tinklu sglyga.

4.2.8.2.2 punktas. Naudojimas tam tikrame jtampy ir dazniy intervale

»1) Elektrinius riedmenu vienetus galima naudoti bent viename ,jtampos ir daznio“ intervale,
apibréztame energijos TSS 4.2.3 punkte.“

Pagal TSS nedraudziama naudoti energijos techninéje sgveikos specifikacijoje neaprasyta
riedmens, skirto kitiems papildomiems ,jtampos ir daznio“ intervalams, projekta.

Jei Siai papildomai sistemai taikomas energijos techninéje sgveikos specifikacijoje nurodytas
specifinis atvejis, jai taip pat taikomas lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny techninéje sgveikos
specifikacijoje nurodytas specifinis atvejis (jis nurodytas 7.3 skirsnyje, kartu su taikomomis
taisyklémis, kurios aprasytos arba apie kurias reikia pranesti).

Jei 8i sistema taikoma tik | Sig TSS nepatenkantiems tinklams, jai turéty bdati taikomos
nacionalinés taisyklés.

4.2.8.2.7 punktas. Kintamosios srovés sistemy energijos tiekimo triktys

»2) Suderinamumo vertinimas atliekamas taikant metodika, nustatyta J-1 priedo 45 rodykléje
nurodytos specifikacijos 10.3 punkte. Vertinimo etapus ir prielaidas, aprasytas tos pacios
specifikacijos 5 lenteléje, nustato pareiskéjas (3 skiltis ,Susijusi Salis“ netaikoma),
atsizvelgdamas | pradinius duomenis, pateiktus tos pacios specifikacijos D priede; priimtinumo
kriterijai nustatomi taip, kaip apibrézta tos pacios specifikacijos 10.4 punkte.

3) Visos prielaidos ir duomenys, naudojami atliekant Si suderinamumo vertinimaq, jrasomi i
techninius dokumentus (zr. 4.2.12.2 punkta)“

Zr. energijos techninei sgveikos specifikacijai skirtg taikymo vadovo dalj, pirmiausia energijos
techninés sgveikos specifikacijos 4.2.8 punkta.
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4.2.8.2.8 punktas. Transporto priemonéje jrengta energijos apskaitos sistema

»1) Transporto priemonéje jrengta energijos apskaitos sistema — sistema, skirta elektrinio
riedmeny vieneto iS orinés kontaktinés linijos imamai arba | orine kontaktine linija grazinamai
(rekuperacinio stabdymo metu) elektros energijai apskaityti.

2) Transporto priemonéje jrengta energijos apskaitos sistema atitinka Sios TSS D priedo
reikalavimus.

3) Si sistema gali biti naudojama sqgskaity iSrasymui; jos pateikti duomenys pripazistami
tinkamais sqgskaitoms iSrasyti visose valstybése narése.

4) Informacija apie transporto priemonéje jrengtq energijos apskaitos sistema ir (arba) transporto
priemonéje idiegtq buvimo vietos nustatymo funkcijq jraSoma | techninius dokumentus,
aprasSytus Sios TSS 4.2.12.2 punkte; | Siuos dokumentus taip pat jtraukiamas riedmens ir
antzeminiy tarnyby rysio aprasas.

5) Sios TSS 4.2.12.3 punkte nurodytuose techninés prieziiiros dokumentuose aprasomos visos
periodiSkai atliekamos patikros procediiros, kuriomis uztikrinamas transporto priemoneéje
irengtos energijos apskaitos sistemos tikslumo lygis visq jos naudojimo trukme.“

Sioje TSS ir energijos TSS i§déstytais reikalavimais siekiama uztikrinti, kad visomis duomeny
rinkimo sistemomis (DRS) bity galima rinkti duomenis i$ visy transporto priemonéje jrengty
energijos matavimo sistemy (EMS).

EMS ir DRS tarpusavio sgsajos protokoly ir perduodamy duomeny formato specifikacija yra
neiSsprestas klausimas.

Sis neiSsprestas klausimas turi biti sprendziamas pagal standartg IEC 61375-2-6 (biisimg standartg
EN 61375-2-6) ir standarto EN 50463-4 A prieda.

Energijos techninéje saveikos specifikacijoje reikalaujama $j neiSsprestg klausimag iSspresti per
dvejus metus nuo (energijos TSS) jsigaliojimo.

Lokomotyvy ir keleiviy riedmeny techninéje sgveikos specifikacijoje apibrézti EMS reikalavimai,
o energijos techninéje sgveikos specifikacijoje — funkciniai DCS reikalavimai.

4.2.8.2.9.2 punktas. Pantografo vezimélio geometrinés savybés (saveikos
sudedamuyjy daliy lygmuo)

»1) Elektriniuose riedmeny vienetuose, skirtuose naudoti kitose nei 1 520 mm plocio vézeés
sistemose, jrengiamas bent vienas pantografo vezimeélis, kurio geometriniy savybiu tipas atitinka
vienq iS dviejy specifikacijy, toliau nurodyty 4.2.8.2.9.2.1 ir 4.2.8.2.9.2.2 punktuose. “

Pagal TSS nedraudzZiama jrengti kito papildomo skirtingomis geometrinémis savybémis
pasizymincio pantografo.

Jei Sis papildomas pantografas bdtinas, lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS 7.3 skirsnyje
nurodyti specifiniai atvejai dél pantografo vezimélio geometriniy savybiy taikomi:
e orinés kontaktinés linijjos projektams, kuriems netaikomas energijos techninéje
sgveikos specifikacijoje nurodytas specifinis atveijis;

e suenergijos TSS nesuderinamiems esamy gelezinkelio linijy orinés kontaktinés linijos
projektams.

Pastaba. ] TSS taikymo sritj nepatenkantiems tinklams ir Siuose tinkluose naudojamiems riedmenims
taikomos tik nacionalinés taisyklés (pvz., tinklams, kuriy elektros energijos tiekimo sistemos jtampa
yra 600 VDC arba 750 VDC).
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4.2.8.2.9.4.2 punktas. Kontaktinio intarpo medziaga

»1) Siekiant uztikrinti tinkamaq srovés émimaq ir iSvengti pernelyg spartaus kontaktiniy laiduy
pavirsSiaus dilimo, kad kontaktiniai laidai bei kontaktiniai intarpai kuo maziau deévétysi,
kontaktiniams intarpams naudojama medziaga mechaniniu ir elektriniu aspektais suderinama
su kontaktiniu laidy medziaga (kaip nurodyta energijos TSS 4.2.14 punkte). “

Taip pat zr. TSS 5.3.11 punktg, kuriame apibréZiama sgveikos sudedamuyjy daliy kontaktiniy
intarpy naudojimo sritis.

Be to, Zr. 6.1.3.8 punktg, kuriame nurodyta taikytina atitikties vertinimo proceddra; Siais punktais
gamintojui suteikiama galimybé atlikti tinkamumo naudoti vertinima.

Sis klausimas aptariamas $iuose EN standartuose:

-  EN50367:2012 — Siame standarte aptariama kontaktinés linijos ir pantografo sgveika;
jame nurodytos jprastinés oriniy kontaktiniy linijy ir kontaktiniy intarpy medziagos; vis délto
techninéje sgveikos specifikacijoje nurodoma daugiau su kontaktiniy intarpy medziaga
susijusiy galimybiy;

- EN 50405:2006 (jis svarstomas)— Siame standarte aptariamas kontaktiniy intarpy
vertinimas.

Perzitrint EN 50405 siekiama nustatyti iSsamig sgveikos sudedamuyjy daliy kontaktiniy intarpy
vertinimo procedira. Atliekant vertinimo procedira, turéty bati atsizvelgiama | aspektus, kuriais
apibréziama jy naudojimo sritis (TSS 5.3.11 punktas).

»2) Leidziama naudoti paprasta angli arba impregnuotq angli su priedais.

Jeigu kaip priedas naudojamas metalas, metaline iS anglies pagaminty kontaktiniy intarpy dalj
sudaro varis arba vario lydinys, kuris nevirSija 35 % intarpo svorio kintamosios sroves linijy
atveju ir 40 % nuolatinés srovés linijy atveju.

Pagal sig TSS vertinamuose pantografuose sumontuojami pirmiau minéty medziagy kontaktiniai
intarpai.

3) Be to, leidziama sumontuoti kontaktinius intarpus is kitos medziagos arba medziagos, kurios
sudétyje yra didesné dalis metalo, arba variu padengtos impregnuotos anglies (jeigu tai
leidziama infrastruktiiros registre) su salyga, kad: <...>“

Pagal 2 papunktj kontaktinius intarpus, kuriems taikoma EB atitikties deklaracija, atsizvelgiant j
jy naudojimo sritj, leidziama naudoti visame ES tinkle, neatliekant jokiy papildomy suderinamumo
su konkre€ia linija bandymy. Infrastruktiros valdytojas negali atsisakyti leisti naudoti tokj
kontaktinj intarpg ir negali reikalauti, kad gelezinkelio jmoné naudoty konkrecig medziaga.

Pagal 3 papunktj suteikiama galimybé, susitarus su infrastruktiGros valdytoju (pateikiant
informacijg Infrastruktdros registre), naudoti kitos medziagos kontaktinius intarpus.

Apskaiciuojama procentiné viso kontaktinio intarpo svorio metalo kiekio dalis.

Pantografo vezimélio svoris ir dydis (storis) gali turéti jtakos pantografo prispaudziamosios jégos
ir dinaminiy savybiy bandymy rezultatams; todél naudojant kitus nei iS5 pradziy patvirtinti
kontaktinius intarpus reikéty patikrinti, ar svorio ir dydzio pokyciai néra svarbis; pantografo
gamintojas turéty jtraukti $j aspekta j techninius dokumentus, pateikiamus kartu su pantografo
EB atitikties deklaracija.
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4.2.8.2.9.6 punktas. Pantografo prispaudziamoji jéga ir dinaminés savybés

»4) Atliekant patikra squeikos sudedamujy daliy lygmeniu, patvirtinamos dinaminés paties
pantografo savybes ir jo gebéjimas imti srove is TSS reikalavimus atitinkancio kontaktinio tinklo;
atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.1.3.7 punkte.

5) Riedmenuy posistemio lygmens patikra (integravimas konkrecioje transporto priemonéje)
suteikia galimybe sureguliuoti prispaudziamagja jéga, atsizvelgiant | aerodinaminj poveikj,
susijusi su riedmenimis, ir | pantografo padeétj nekintamos sudéties arba iS anksto suformuoto
sastato riedmenu vienete arba traukinyje; atitikties vertinimo procediira nurodyta 6.2.3.20
punkte.

Pantografas — sudedamoji dalis, kuria uztikrinamas srovés émimas i$ orinés kontaktinés linijos.
Srovés émimo kokybé skiriasi atsizvelgiant j orinés kontaktinés linijos, pantografo ir riedmens
savybes (jskaitant keliy vienu metu pakelty traukinio pantografy saveikg); Sie trys elementai
pasizymi tam tikromis dinaminémis savybémis, turin€ioms poveikj galutiniams rezultatams.
Projektuojant pantografg atsizvelgiama | savybiy, susijusiy su orine kontaktine linija, rinkinj,
jskaitant riedmens didZiausig darbinj greitj (jis skiriasi atsizvelgiant | orine kontaktine linijg ir
riedmenj); be to, projektuojant jvairiais badais (slégiu, spyruoklémis, verstuvu ir pan.) galima
sureguliuoti prispaudziamasias (statines ir dinamines) jégas.

Pantografas projektuojamas ne konkreCiam riedmeniui, bet orinés kontaktinés linijos
geometrinéms savybéms, kuriomis uztikrinamas suderinamumas su pantografo vezimélio
geometrinémis savybémis ir didZiausiu grei€iu; pantografo kaip sgveikos sudedamosios dalies
(SSD) apibréztis atitinka $j principa.

Vertinant pantografg kaip sgveikos sudedamajg dalj, atliekamais bandymais siekiama patvirtinti
paties pantografo savybes, ar oriné kontaktiné linija atitinka energijos TSS, ir tam tikrg
didziausig greitj (lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS 5.3.10 punkte apibrézta SDD
naudojimo sritis). SDD koncepcija projektuotojui arba pantografo gamintojui suteikiama
galimybé iSduoti EB atitikties deklaracijg, neatsizvelgiant j konkrety pantografo naudojima.

Jei Sis pantografas yra integruotas | konkrety riedmenj, pareiskéjas, teikiantis paraiskg dél Sio
riedmens, pantografg turi tinkamai sureguliuoti, kad gauty vidutine prispaudziamajg jéga,
patenkancig j TSS nurodytg intervalg (pvz., sureguliuoti aerodinamines sudedamgsias
pantografo dalis, kad jos buty tam tikroje padétyje).

Taip pat zZr. energijos techninei sgveikos specifikacijai skirtg taikymo vadovo dalj, pirmiausia jo
punkta, susijusj su ,Dinaminiy savybiy ir srovés émimo kokybés vertinimu’.

»6) <...> Greicio intervale nuo daugiau kaip 320 km/h iki didziausio greicio (jei jis didesnis nei
320 km/h) taikoma Sios TSS 10 straipsnyje ir 6 skyriuje aprasyta inovacinio sprendimo
procedura. “

Tokig pat procediirg energijos techninéje sgveikos specifikacijoje nustatyta taikyti orinéms
kontaktinéms linijoms, suprojektuotoms didesniam nei 320 km/h greiciui; Sia inovacinio
sprendimo procedira bus galima papildyti energijos, taip pat lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS, kai bus suplanuotas taikymas tame greigio intervale. Siai procedirai teikiama pirmenybé
prieS nacionaline taisykle (kaip ir neiSspresto TSS klausimo atveju), nes iSvengiama skirtumy
jvairiose valstybése narése rizikos.
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4.2.8.2.9.7 punktas. Pantografy iSdéstymas (riedmeny lygmuo)

»2) Pantografu skaicius ir tarpai tarp ju projektuojami atsizvelgiant | srovés émimo veiksmingumo
reikalavimus, kaip apibrézta 4.2.8.2.9.6 punkte.

3) Jeigu tarpas tarp dvieju gretimuy pantografu, sumontuoty vertinamame nekintamos sudéties
arba i anksto suformuoto sqgstato riedmenu vienete, yra mazesnis uz energijos TSS 4.2.13
punkte pasirinktam kontaktinio tinklo projektinio atstumo tipui nurodytq tarpq arba jeigu
kontaktinio tinklo jrangq vienu metu liecia daugiau kaip du pantografai, bandymu patvirtinama,
kad prasciausiai veikiantis pantografas (nustatomas iki to bandymo atliktu modeliavimo testu)
atitinka 4.2.8.2.9.6 punkte nustatytus srovés éemimo kokybés reikalavimus.

4) Pasirinktas (ir atitinkamai per bandymus naudotas) kontaktinio tinklo projektinio atstumo tipas

(A, B arba C, kaip apibrézta energijos TSS 4.2.13 punkte) jraSomas i techninius dokumentus
(zr. 4.2.12.2 punktq).“

Zr. energijos techninei sgveikos specifikacijai skirtg taikymo vadovo dalj, pirmiausia energijos
techninés sgveikos specifikacijos 4.2.13 punkta.

Reikéty atsizvelgti j traukinio sgstatg (-us), kuriems taikoma TSS (kaip apraSyta 4.1.2 punkte ir
apibrézé pareiskéjas).

Modeliavimai, atlikti siekiant nustatyti prasc€iausiai veikiantj pantografg, turéty bity patvirtinami
dokumentais ir pagrindziami; jie gali bdti susije su konkrec€iomis tinklo, kuriame transporto
priemone ketinama naudoti, taisyklémis.

4.2.8.2.9.8 punktas. Vaziavimas per faziy arba sistemy atskyrimo ruozus
(riedmeny lygmuo)

»3) Vaziuodamas per faziy arba sistemuy atskyrimo ruozus riedmenuy vienetas gali nevartoti
energijos. Infrastruktiiros registre pateikiama informacija apie pantografu padétis (nuleista arba
pakelta (atsizvelgiant | leidziama pantografu isdéstyma)), — leidziamas vaZiuojant per sistemuy
arba faziu atskyrimo ruozus.“

Zr. energijos techninei sgveikos specifikacijai skirtg taikymo vadovo dalj, pirmiausia energijos
techninés sgveikos specifikacijos 4.2.15 ir 4.2.16 punktus.

Vaziavimui per faziy ir (arba) sistemy atskyrimo ruozus taikomos naudojimo sglygos nustatytos
energijos techninéje sagveikos specifikacijoje; daugiau informacijos pateikta standartuose
EN 50367:2012 ir EN 50388:2012. Be to, iSsami informacija, susijusi su konkreciu atskyrimo
ruozu, pateikiama Infrastruktiros registre.

PranesSimas apie reikiamg veiksmg (atlikting transporto priemonéje vaziuojant per atskyrimo
ruozus) j transporto priemone pateikiamas signalizavimo sistema. Gali bdti siunciamas
gelezinkelio kelio signalas, kuriuo praneSama, kad masSinistas turi atlikti konkrecius veiksmus
rankiniu bddu, arba CCS sistema siuniamas praneSimas ir reikiamas veiksmas automatiskai
atliekamas transporto priemonés jranga. Pastarasis sprendimas privalomas greityjy gelezinkeliy
tinkle, kaip apibrézta Sgveikos direktyvos (2008/57) 1 priede.
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4.2.8.2.9.10 punktas. Pantografo nuleidimas (riedmeny lygmuo)

»4) AN] jrengiamas elektriniuose riedmenuy vienetuose, kuriy didziausias projektinis greitis yra
daugiau nei 160 km/ h.

5) AN] jrengiamas elektriniuose riedmeny vienetuose, kuriems reikia daugiau nei vieno pakelto
veikiancio pantografo ir kuriu didziausias projektinis greitis yra daugiau nei 120 km/ h.

6) AN] leidziama jrengti ir kituose elektriniuose riedmeny vienetuose. “

Automatinio nuleidimo jtaiso (AN]) funkcija nurodyta techninéje sgveikos specifikacijoje. Todél
nurodytas AN] priimamas visuose tinkluose.

Jei elektriniy riedmeny vienety didziausias greitis yra 160 km/h arba mazesnis, jei naudojant
riedmeny vienetg turi biti pakeltas daugiau nei vienas pantografas — 120 km/h arba maZzesnis,
pareiskéjas gali nuspresti, ar jdiegti riedmenyje AN] funkcija.

Traukinys su dviem lokomotyvais pagal Sig TSS nelaikomas elektriniu riedmeny vienetu, todél 5
papunkcio reikalavimas lokomotyvams netaikomas.
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4.2.9.1.1 punktas. MasSinisto kabina. Bendrosios nuostatos

»1) MaSinisto kabina suprojektuojama taip, kad traukinj galéty valdyti vienas masinistas. “

Pagal TSS reikalaujama tokio projekto, kad traukinj galéty valdyti vienas masinistas.
Daugiau nei vieno masinisto valdomy traukiniy projektas j Sios TSS taikymo sritj nepatenka (vis
délto toks projektas nedraudziamas).

4.2.9.1.2.1 punktas. |Jéjimas ir iSéjimas naudojimo sglygomis

»1) I masinisto kabinag galima patekti i§ abiejy traukinio pusiy (nuo lygio, esanéio 200 mm Zemiau
bégiy virsaus).

2) Sis iéjimas gali biiti jrengtas tiesiai i$ iSorés per kabinos iSorines duris arba i$ kabinos gale
esancios zonos. <...>

3) Traukinio brigados nariams skirtos iéjimo | kabing ir iSéjimo iS jos priemonés <...>“

Atliekant atitikties vertinima, dél 1 ir 3 papunké&iuose nurodytos prieigos gali biti taikomi standarto
EN 16116-1:2013 7.1, 7.2 ir 7.3 punktai. ,Kabinos gale esanti zona“ gali bati keleiviy patalpa,
techniné patalpa, angainé ir (arba) peréja.

»8) Kai masinisto kabinos iSorinés arba vidinés durys yra jrengtos statmenai riedmeniui jo Sone,
leidziama dury virSuje sumazinti dury ploti (uzapvalinti virSutini iSorini dury kampq)
priklausomai nuo riedmens gabarito; sumazinimas grieztai ribojamas gabarito susiauréjimu
virSutinéje dalyje; mazinant dury virsuje biutina palikti ne maziau kaip 280 mm plocio angq. “

Pagal §j reikalavimg leidziamas mazesnis nei 280 mm dury plotis, jei vertikalioji dury anga yra
aukstesné nei 1 750 mm, bet turi bati iSlaikytas maziausias 280 mm plotis nuo dury apacios iki
1 750 mm aukscio (zr. toliau pateiktg paveikslg).

ALLOWED |~

1750 mm

4.2.9.1.3.1 punktas. Priekinis matomumas

»3) Siekiant uztikrinti Zzemai rodomuy signaly matomuma lokomotyvuose su centrinémis kabinomis
ir gelezinkelio statybos ir priezitiros riedmenyse ir pirmiau pateikto reikalavimo atitikcéiai uztikrinti
masinistui kabinoje leidziama biiti keliose skirtingose padétyse ir nereikalaujama, kad pirmiau
nurodyto reikalavimo btty laikomasi, kai masinistas traukinj vairuoja sédedamas. “

Lokomotyvuose su centrinémis kabinomis dél prieSais kabing esancios iSkySos struktiros, o
gelezinkelio statybos ir prieZidros riedmenyse dél kabinos plano i$ sédimosios masinisto padéties
ne visada galima matyti zemai rodomus signalus.
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4.2.9.1.5 punktas. MaSinisto sédyné

»Sudedamosioms dalims keliami reikalavimai

1) Masinisto sedyné suprojektuojama taip, kad joje sédéedamas masinistas galéty atlikti visas
iprastas traukinio valdymo funkcijas, atsizvelgiant | antropometrinius duomenis, nurodytus E
priede. Sédyneé leidzia uztikrinti fiziologiSkai taisyklinga masinisto laikysenaq.

2) Masinistas gali sureguliuoti sédynés padét taip, kad akiy padétis atitikty standartine padet,
reikalingq iSorés matomumui uztikrinti, kaip apibrézta 4.2.9.1.3.1 punkte.

3) Projektuojant sédyne jvertinami ergonominiai ir sveikatos aspektai ir kaip ja naudosis
masinistas.

Irengimo masinisto kabinoje reikalavimai

4) Sédyné kabinoje jrengiama taip, kad biity galima uztikrinti atitikti pirmiau 4.2.9.1.3.1 punkte
nustatytiems iSorés matomumo reikalavimams naudojantis sédynés (sudedamuyju daliy)
reguliavimo intervalais; jrengiant sédyne neturi pasikeisti jos ergonominiai ir sveikatos aspektai
ir tai, kaip ja naudosis masinistas.

5) Sédyné netrukdo masinistui evakuotis avarijos atveju.

6) Lokomotyvuose ir valdomuosiuose keleiviniuose vagonuose, kuriuos, kaip numatyta,
masinistas gali vairuoti ir stovéedamas, masinisto sedyné montuojama taip, kad bity galima
pakeisti jos padéti ir atlaisvinti vietos traukinj vairuoti stovinéiam masinistui. “

ISsamios masinisto sédynés projekto gairés pateiktos 2002 m. liepos mén. UIC informacinio
dokumento Nr. 651 5.1 punkte (iSskyrus 5.1.4 punktg).

4.2.9.1.7 punktas. Mikroklimato reguliavimas ir oro kokybé

»2) Kai masinistas traukinj vairuoja sédédamas (kaip apibrézta 4.2.9.1.3 punkte), i jo galva ir
pecius nepudia védinimo sistemos sukeltos oro sroves, kuriy greitis virSija tinkamy darbo salygy
ribine verte.“

Priimtina ribiné oro srauty greicio verté nustatyta standarto EN 14813-1:2006 9.5 punkte; oro
srauty greicio matavimo procedira nustatyta standarto EN 14813-2:2006 6.2 punkte.

Leidziama suteikti maSinistui galimybe reguliuoti oro srauty greitj ir (arba) nukreipti oro srautg jam
patogia kryptimi; Siuo atveju priimtina ribiné verté turéty bati pasiekiama bent vienoje reguliavimo
sistemos padétyje.

Techninéje sgveikos specifikacijoje nenustatyta reikalavimy dél temperatiros kabinoje, nebent
pareiSkéjas jtraukia 4.2.6.1 punkte apraSytas sunkias klimato sglygas. Bet kuriuo atveju
gelezinkelio jmoné (transporto priemonés naudotojas) turéty atsizvelgti j tikrgsias naudojimo ir
darbo salygas; jos | Sios TSS taikymo sritj nepatenka.
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4.2.9.3.1 punktas. MasSinisto veiklos prieziuros funkcija

»2) <...> Sistemoje numatoma galimybé nustatyti (dirbtuvése, atliekant techninés prieziiiros
darbus) X laikotarpi, kuris gali biiti nuo 5 iki 60 sekundziy. <...>

5) Pastabos.

— Leidziama, kad Siame punkte aprasSyta funkcija btitu vykdoma naudojant kontrolés, valdymo
ir signalizacijos posistem,.

— Laiko X verte turi nustatyti ir pagristi gelezinkelio jmoneé (taikoma traukiniy eismo organizavimo
ir valdymo TSS ir bendrasis saugos budas ir atsizvelgiama | jos taikomaq praktikos kodeksq ar
atitikties reikalavimams priemones; neatitinka Sios TSS taikymo srities).

— Kaip pereinamojo laikotarpio priemone leidziama jrengti fiksuoto X laikotarpio sistemaq (kurioje
laikotarpio keisti negalima), su salyga, kad tas laikotarpis X yra nuo 5 iki 60 sekundziy ir kad
gelezinkelio jmoné gali tq fiksuota laikotarpi pagristi (kaip aprasSyta pirmiau).

— Valstybé naré savo teritorijoje veikianéioms gelezinkelio jmonéms gali nustatyti reikalavima
pritaikyti savo riedmenis, kad jie atitikty didziausia X laiko riba, jei valstybé naré gali jrodyti,
kad tai butina siekiant iSlaikyti joje esamq saugos lygi. Visais kitais atvejais valstybés narés
negali neleisti naudotis tinklu gelezinkelio jmonei, kuri taiko ilgesnj Z laika (nustatytame
intervale). “

Nustatyta ne viena atsako trukmé, bet tik intervalas, nes &i funkcija turi sgsajy su naudojimo
taisyklémis ir zmogiSkaisiais veiksniais; todél gelezinkelio jmoné Siai atsako trukmei gali taikyti
savo praktikos kodeksg.

Dél naujo projekto sistemy (jos dazniausiai grindziamos programine jranga) j technine sgveikos
specifikacijg jtrauktas reikalavimas, pagal kurj privaloma atsako trukmeés pritaikymo funkcija; dél
to sunkumy nekyla, o tg pacig sistemg gali naudoti jvairios gelezinkelio jmonés; Sig pritaikymo
funkcijg turi jvertinti paskelbtoji jstaiga.

Eksploataciniu lygmeniu (jis nejtrauktas j atitikties Siai TSS vertinimg) gelezinkelio jmoné turéty
apibréZzti ir pagrjsti taikoma atsako trukme X.

Dabar, kai galima naudotis naujo projekto sistemomis, j TSS jtraukta pastaba, pagal kurig galima
naudoti esamo projekto sistemas, kuriose nejdiegta atsako trukmés tikslinimo funkcija (tai
tebeatitinka dabartinius eksploatacinius poreikius).

Jei traukinys rieda keliose valstybése narése, kuriy didZiausios laiko X vertés reikalavimas dél
saugos priezascCiy skiriasi, gelezinkelio jmoné turi pasirinkti jvairiy valstybiy nariy priimtg verte
(pvz., maziausig, kuri bus priimta, nes valstybé naré gali tik reikalauti taikyti didziausig verte); jei
valstybé (-és) naré (-és) konkretaus reikalavimo nustaciusi (-ios) néra, gelezinkelio jmoné gali
taikyti ] TSS nurodytg intervalg patenkantj laikg X, atsizvelgdama | savo naudojimo taisykles.
Pazymeétina, kad ,apsauga nuo savaiminio riedmens vaziavimo“ patenka j kontrolés, valdymo ir
signalizacijos TSS taikymo sritj, bet nepatenka j lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS taikymo
sritj (nepaisant to, kad masinisto veiklos priezilros funkcija esamose taikymo srityse Siuo tikslu
taikoma).

4.2.9.3.3 punktas. Masinisto vaizduoklis ir ekranai

»2) Informacija ir komandos, susijusios su Sios TSS taikymo sritimi ir skirtos naudoti masinistui,
kad jis galétu valdyti traukinj ir perduoti atitinkamas komandas, ir perduodamos naudojant
vaizduoklius arba ekranus, suprojektuojamos taip, kad masinistas galéty tinkamai jas naudoti
ir { jas reaguoti. “

Sis funkcinis reikalavimas taikomas kontrolei ir komandoms, neatsizvelgiant j tai, kokia
technologija (kabelis, tinklas, optiné skaidula, belaidis rySys ir pan.) taikoma.
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4.2.9.3.4 punktas. Valdikliai ir rodytuvai

»1) Funkciniai reikalavimai kartu su Kkitais reikalavimais, taikytinais konkrecdiai funkcijai,
nustatyti punkte, kuriame aprasoma atitinkama funkcija.“

Techninéje sgveikos specifikacijoje nenustatyta konkreti traukiniy kontrolés sistemai taikytina
technologija (laidinis rySys, IT sprendimas, nuotolinis valdymas). ] taikomg technologijg reikéty
atsizvelgti uztikrinant atitiktj TSS reikalavimams (pvz., funkciniams ir saugos reikalavimams).

»4) Siekiant iSvengti pavojingos painiavos su iSoriniais valdymo signalais, masinisto kabinoje
negalima naudoti zalios spalvos Sviesy ir apsvietimo, iSskyrus jrengtqa B klasés kabinos
signalizavimo sistemaq (kaip nustatyta kontrolés, valdymo ir signalizacijos TSS).“

Nematomas (uzdarose kabinose esancias) zalios spalvos Sviesas naudoti leidziama.

»9) MasSinisto kabinoje sumontuotos [rangos teikiamos garsinés informacijos garso lygis ne
maziau kaip 6 dB(A) virsija vidutini kabinoje girdimo triukSmo lygi (Sis triukSmo atskaitos lygis
matuojamas triukSmo TSS nustatytomis salygomis).“

Jei garsiné informacija teikiama masinisto kabinoje sumontuota jranga, Sios informacijos garso
lygis nustatomas vidutine kabinoje girdimo triukSmo lygio verte matuojant masinisto ausies lygyje.
Jei perduodama garsiné informacija skiriasi atsizvelgiant j greitj, Sis matavimas gali bdti
atliekamas jvairiais greiciais.

Siekiant jvykdyti pirmiau iSdéstytg reikalavimg, gali bati naudojamas adaptyvusis garsinés
informacijos jrenginys.

TriukSmo masinisto kabinoje vertinimo procesas ir bandymy sglygos nustatytos perzitrétoje

triukSmo techninéje sagveikos specifikacijoje; Si specifikacija yra susijusi su standartu EN
15892:2011.

4.2.9.3.5 punktas. Zenklinimas

2) Valdikliams ir rodytuvams pazymeéti kabinoje naudojamos suderintos piktogramos.

Kol bus paskelbti atitinkami standartai prEN 16186-2 ir prEN 16186-3, Siam punktui gali bati i$
dalies taikomas standarto UIC 612-0 H priedélis, standarto UIC 612-01 A priedélis ir standarto
UIC 612-03 3.2 punktas.

Taip pat taikomas standartas 1SO 3864-1, nes jame pateiktos bendrosios saugos spalvy ir
saugos zenkly gairés.
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4.2.10.2 punktas. Gaisrinés saugos priemoneés

4.2.10.2.1 punktas. Reikalavimai medziagoms

»3) Siekiant uztikrinti pastovias gaminio savybes ir gamybos proceso nuoseklumaq, reikalaujama,
kad:

« sertifikatas, kuriuo jrodoma medziagos atitiktis standartui ir kuris iSduodamas iSkart po tos
medziagos iSbhandymo, biity perziurimas kas 5 metai;

« jei nepakito gaminio savybeés ir gamybos procesas ir nebuvo pakeisti reikalavimai (TSS), atlikti
naujus tos medziagos bandymus nereikalaujama; reikia atnaujinti tik sertifikato iSdavimo datq. “

Senesnius nei penkeri metai su bandymo ataskaita susijusius sertifikatus bty galima pripazinti,
jei TSS reikalavimai nepasikeité ir jrodyta, kad kokybés vadybos sistema uztikrinamas produkty
gamybos proceso ir medziagy savybiy nekintamumas. Si kokybés vadybos sistema turéty bati
taikoma visai su gaminio gamybos procesu susijusiai tiekimo grandinei. Bet kuriuo atveju pirmiau
nurodytg atitiktj reikia jrodyti kas penkerius metus.

4.2.10.2.2 punktas. Specialiosios degiesiems skys€iams taikomos priemonés

» 1) Gelezinkeliy riedmenyse turi biiti numatytos priemoneés, neleidziancios kilti ir pléstis gaisrui dél
degiyju skysciy arba dujy nutekéjimo.

< S «

Atitiktis standartui EN 45545-7:2013 teikia pagrindo manyti, kad pasiekta atitiktis.

4.2.10.3.1 punktas. NeSiojamieji gesintuvai

» 1) Sis punktas taikomas visiems riedmeny vienetams, kurie yra skirti keleiviams ir (arba) traukinio
darbuotojams vezti.

2) Riedmenu vienete keleiviy ir (arba) traukinio darbuotojy buvimo vietose jrengiami tinkami ir
pakankami nesiojamieji gesintuvai.

3) Vandens ir priedu tipo gesintuvai laikomi tinkamais jrengti riedmenyse. “

Sis punktas taip pat taikomas prekiniams lokomotyvams ir savaeigiams riedmeny vienetams,
kurie yra skirti kitiems naudingiems kroviniams, iSskyrus keleivius, vezti.

Be pirmiau iSdéstytame 3 papunktyje nurodyto tipo, atitiktis standarto EN 45545-6:2013 6.3
punktui teikia pagrindo manyti, kad pasiekta atitiktis, iSskyrus 6.3.1 punkte nurodytg standartg EN
3-9.

Todél gesintuvy atitiktis standartams EN 3-7, 3-8 ir 3-10 teikia pagrindo manyti, kad pasiekta
atitiktis.

Pastaba. Standartas EN 3-9 nejtrauktas, nes jis taikomas CO. (ne vandens ir priedy)
gesintuvams.
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4.2.10.3.2 punktas. Gaisro aptikimo sistemos

»1) Riedmeny vieneto jrenginiuose ir srityse, kuriems bidingas gaisro pavojus, irengiama
ankstyvojo gaisro aptikimo sistema.

2) Aptikus gaisra informuojamas masinistas ir automatiskai pradedami tinkamai veiksmai, kad
biuty kuo labiau sumazintas vélesnis pavojus keleiviams ir traukinio darbuotojams.

< >“

Atitiktis standarto EN 45545-6:2013 5.2 punktui ir 1 lentelei teikia pagrindo manyti, kad pasiekta
atitiktis pirmiau iSdéstytam 1 papunkdciui.

Atitiktis standarto EN 45545-6:2013 5.3 ir 5.4 punktams (iSskyrus 5.4.5 punktg) teikia pagrindo
manyti, kad pasiekta atitiktis pirmiau iSdéstytam 2 papunkdiui.

4.2.10.3.3 punktas. Automatiné prekiniy dyzeliniy riedmeny vienety gaisro
gesinimo sistema

,1) Sis punktas taikomas dyzeliniams prekiniams lokomotyvams ir dyzeliniams prekiniams
savaeigiams riedmeny vienetams.

2) Siuose riedmenuy vienetuose irengiama automatiné sistema, galinti aptikti dyzelino gaisrq,
iSjungti visus atitinkamus jrenginius ir nutraukti degaly tiekimaq.“

Si sistema skirta ne dyzelino gaisrui gesinti, bet jo padariniams mazinti.
Atitiktis standarto EN 45545-6:2013 1 lentelei, 5.2 ir 5.3 punktams teikia pagrindo manyti, kad
pasiekta su automatine gaisro gesinimo sistema susietos aptikimo sistemos atitiktis.

Atitiktis EN 45545-6:2013 5.4.2.2 punktui ir 2 lentelei teikia pagrindo manyti, kad pasiekta
jrenginiy iSjungimo ir degaly tiekimo nutraukimo funkcijy atitiktis.

4.2.10.3.4 punktas. Keleiviniy riedmeny vienety gaisro lokalizavimo ir valdymo
sistemos

»4) Jeigu keleiviy ir (arba) traukinio darbuotoju buvimo vietose jrengiamos ne pertvaros per visq
skerspjuvi, o kitos GLVS, taikomi Sie reikalavimai:

e jos jrengiamos kiekvienoje riedmenuy vieneto transporto priemonéje, skirtoje keleiviams ir (arba)
traukinio darbuotojams vezti;

e jos uztikrina, kad pavojingos koncentracijos liepsna ir dumai riedmeny vienete esanciose
keleiviy ir (arba) traukinio darbuotoju zonose per 15 minuciy nuo gaisro pradzios neiSplis
daugiau kaip 30 m.

Sio parametro vertinimas — neissprestas klausimas. “

Gaisro lokalizavimo ir valdymo sistemos (GLVS) skirtos gaisrui ir susidariusiems dimams ribotoje
erdveéje lokalizuoti per 15 minuciy.

Kol bus parengtas Europos standartas, vertinimo metodas, pagal kurj taikomi atitikties
(neatitikties) kriterijai, gali badti apibréziamas dél Sio neiSspresto klausimo paskelbtomis
nacionalinémis taisyklémis, taikomomis vertinant GLVS, kurios néra grindziamos per visg
skerspjlvj jrengtomis pertvaromis (pvz., vandens purskimo sistemomis).

Sis vertinimas turéty bati grindziamas tikrojo bandymo naudojant tinkamg gaisro apkrova
rezultatais; GLVS turéty bati jmanoma iSbandyti neatsizvelgiant j traukinj, kuriame ji bus
montuojama.

Jei sistema jsijungia automatiskai, vertinimo metodas gali apimti liepsnos ir (arba) dimy aptikimo
sistemg, susietg su alternatyvia GLVS sistema.
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4.2.10.4.4 punktas. Tinkamumas vaziuoti

»1) Sis punktas taikomas A ir B kategorijy keleiviniams riedmeny vienetams (iskaitant keleivinius
lokomotyvus).

2) Riedmenuy vienetas suprojektuojamas taip, kad, jame kilus gaisrui, buty uztikrinamas traukinio
tinkamumas vaziuoti iki tinkamo gaisro gesinimo punkto.

3) Atitiktis jrodoma taikant J-1 priedo 63 rodykléje nurodytq specifikacija; sistemos funkcijos,
kurioms daro poveikj 2 tipo gaisras:

o A kategorijos gaisrinés saugos riedmeny stabdymas — vertinant Sios funkcijos veikimo trukmé
yra 4 minuteés;

e B kategorijos gaisrinés saugos riedmeny vienety stabdymas ir trauka — vertinant Siy funkcijy
veikimo trukme yra 15 minuéiy vaziuojant bent 80 km/ h greiciu.“

Tinkamumas vaziuoti stabdymo ir traukos atzvilgiu visapusiSkai nesidubliuoja. Standarte
EN 50553:2012 apibrézti keli metodai tinkamumui vaziuoti pagal toliau pateiktg struktdrine
schemg (Zr. EN 50553:2012 5.1.3 punkte pateiktg 1 paveikslg):
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Can the system function
be impacted by a Type 2
fire

Decision Box 1

!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

!

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

!

No
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Be to, gelezinkeliy tuneliy saugos TSS 2.2 punkte apibrézti trys j jos taikymo sritj patenkantys
rizikos scenarijai: gaisriniai incidentai, negaisriniai incidentai ir uzsiteses stovéjimas. Jvykus
gaisriniam incidentui:

,<...> Jeigu riedmuo yra B kategorijos, pavojaus zonoje esantys keleiviai pereina j nepavojingg
traukinio dalj, kurioje jie bus apsaugoti nuo liepsnos ir dimy.

Jeigu jmanoma, traukinys iSvaZiuoja i§ tunelio. Keleiviai, vadovaujami traukinio brigados arba
gelbédamiesi savarankiskai, evakuojami (-asi) j saugig zong po atviru dangumi.

Kai tinkama, traukinys gali sustoti tunelyje esanCiame gaisro gesinimo punkte. Keleivial,
vadovaujami traukinio brigados arba gelbédamiesi savarankiSkai, evakuojami (-asi) j saugig
zona.

Jeigu naudojant gaisro gesinimo sistemg pavyksta uZgesinti gaisrg, incidentas tampa
negaisriniu.<...>*

Tai dera su standarto EN 50553 reikalavimais; Sio standarto jvadinéje dalyje paaiskinta, kad
kiekvienos svarbios sistemos funkcijos atitiktis tinkamumo vaZiuoti reikalavimams nustatoma
atsizvelgiant j vieng arba kelis i$ iy aspekty:

* nekyla atitinkamas gaisras;

» sistemos veikimo uztikrinimas kilus gaisrui;

* perteklinio masyvo sistemos veikimo uztikrinimas kilus gaisrui;
* gaisro uzgesinimas;

* pakankamos likusios traukos jégos uztikrinimas kilus gaisrui.

Todél, jei dél dyzeliniy lokomotyvy jrodyta, kad, dyzeliniame variklyje kilus gaisrui nutraukiamas
degaly tiekimas ir gaisro gesinimo sistema gali gesinti gaisrg pagal standarto EN 50553 6.5.3.2
punkte apibréztg bandyma, techninéje saveikos specifikacijoje 15 minuciy trukmés tinkamumas
vaziuoti nenustatytas, o vienu dyzeliniu lokomotyvu traukiamus traukinius leidZziama priskirti prie
B kategorijos.

Pagal standartg EN 50553 tinkamumui vaZiuoti svarbios Sios sistemos:
e kontrolés ir rySio;
e pagalbinés jrangos;
e gaisro aptikimo ir gesinimo;
e transformatoriaus ir induktyvumo;
o dyzelino ir kity degiyjy skysciy;
e pantografo ir susijusios jrangos;
e bagaZo saugyklos;
o kabeliy;
e techniniy skyriy;
e transporto priemonés kébulo priedy;
e pneumatinés ir hidraulinés jrangos;
¢ masinisto apsaugos.

Sis punktas taip pat taikomas keleiviniams traukiniams, kuriuos traukia lokomotyvas (dyzelinis
arba elektrinis).
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4.2.10.5.1 punktas. Avariniai keleiviy iSéjimai

» 1) Sis skirsnis taikomas riedmeny vienetams, skirtiems vezti keleivius. “
Apibréztys ir paaiskinimai

»<...> 3) Peréjimo takas — per visa traukinj jrengtas takas, | kurj galima patekti is jvairiy pusiy ir
iSeiti | skirtingas puses ir kuriuo keleiviai ir traukinio darbuotojai gali nekliudomai judéti iSilgai
traukinio. Laikoma, kad peréjimo take jrengtos vidinés durys, kuriomis jprastai naudojasi keleiviai
ir kurias galima atidaryti ir tada, kai energijos tiekimas nutriiksta, netrukdo laisvai judéti
keleiviams ir traukinio darbuotojams. <...>“

Reikalavimai

»6) ISilgai peréjimo tako abiejose riedmenuy vieneto pusése jrengiama pakankamai avariniy iSéjimu;
jie atitinkamai pazymimi. Jie turi biti prieinami ir pakankamo dydzio, kad pro juos galéty
iSsilaisvinti Zzmonés.

7) Keleivis turi turéti galimybe atidaryti traukinio avarinj iSéjimq is vidaus.

8) Visose iSorinése keleiviams skirtose duryse turi biti avariniai atidarymo jtaisai, suteikiantys
galimybe naudotis tomis durimis kaip avariniu iSéjimu (zr. 4.2.5.5.9 punktaq).

9) Kiekvienoje transporto priemonéje, kurios projektine talpa ne daugiau kaip 40 keleiviy, turi biiti
ne maziau kaip du avariniai iséjimai.

10) Kiekvienoje transporto priemonéje, kurios projektiné talpa daugiau kaip 40 keleiviy, turi biiti ne
maziau kaip trys avariniai iSéjimai.

11) Kiekvienoje vezti keleivius skirtoje transporto priemonéje turi btiti bent po vieng avarinj iSéjima
kiekvienoje transporto priemonés puséje. <...>“

Atitiktis standarto EN 45545-4:2013 4.3 punktui (iSskyrus 4.3.1.2 ir 4.3.4 punktus) teikia pagrindo
manyti, kad pasiekta atitiktis pirmiau iSdéstytiems 6—11 papunk€iams.

<...>

»12) Dury skaicius ir matmenys yra tokie, kad keleiviams biuty uztikrinta galimybé visiskai
evakuotis per tris minutes be savo bagazo. Leidziama daryti prielaida, kad keleiviams su judéjimo
negalia padés kiti keleiviai arba traukinio darbuotojai, ir kad invalido veziméliais besinaudojantys
asmenys bus evakuoti be savo veziméliy. Atitiktis Siam reikalavimui patikrinama atliekant fizinj
bandymaq jprastomis veiklos salygomis. <...>“

Fizinis bandymas atliekamas jprastomis veiklos sglygomis, t. y. priesais perong be klitciy, kuriam
transporto priemoné buvo suprojektuota (perono aukstis). Siuo fiziniu bandymu nustatoma
evakuacijos i$ traukinio trukmé.

Bandymas turéty bati tokio masto, kad baty galima uZtikrinti, jog visapusiskai jvertinta visa jranga
ir procediros. Tikrojo dalies traukinio arba dalies krovinio bandymo gali pakakti pasalinimo i$
traukinio trukmiy ir avarinés jrangos veiksmingumo prielaidoms patvirtinti, jei ekstrapoliacija
modeliuojant arba pagal analogijg galima gauti viso traukinio rezultatus.

Evakuotiny keleiviy skaiCius atitinka bent apkrovos salygg .projektiné masé esant jprastai
naudingajai apkrovai“, kaip apibrézta TSS 4.2.2.10 punkte.
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Fiziniu bandymu nenustatomas visas evakuacijos laikas, kurio reikia visiems keleiviams i$
traukinio j galutinés saugos zong evakuoti. Visas evakuacijos laikas skirstomas j Siuos etapus:

1. aptikimo trukmé: laikas, kurio reikia, kad gaisras bity aptiktas automatiniu jtaisu arba kad
jj aptikty Zmonés;

2. pavojaus signalo pateikimo trukmeé: laikas, kurio reikia pavojaus signalo pateikimo
procesui pradéti ir baigti;

3. atsako trukmé: laikas, kurio reikia, kad Zzmonés suprasty pavojaus signalg, jo svarbg,
apsispresty nutraukti vykdoma veiklg ir pradéty evakuotis;

4. zmoniy peréjimas i$ traukinio j pésciyjy takg (jis atitinka pirmiau nurodytg fizinj bandyma);
5. é&jimo trukmé — Zmoniy éjimas i$ perono j galutinés saugos vieta.

Trijy minuciy reikalavimas taikomas tik pirmiau nurodytam 4 etapui. Be to, dauguma avarijos
atvejy nebus perono arba perono aukstis gali biti netinkamas transporto priemoniy dury auksciui,
todél reikiama 4 etapo trukmé bus daug ilgesné uz ribine trijy minuciy trukme.

4.2.10.5.2 punktas. Masinisto kabinos avariniai iSéjimai

»Reikalavimai nustatyti Sios TSS 4.2.9.1.2.2 punkte.

Atitiktis standarto EN 45545-4:2013 4.3.1.2 punktui teikia pagrindo manyti, kad pasiekta atitiktis
pirmiau iSdéstytam punktui.

4.2.11.2.2 punktas. ISorés valymas plovykloje

»2) Uztikrinama, kad traukiniai, kuriuos ketinama plauti lygiame gelezinkelio kelyje irengtose
plovyklose, galéty vaziuoti 2—-5 km/ h greiciu. Siuo reikalavimu siekiama uztikrinti suderinamumaq
su plovyklomis.“

Pastovigjg greiCio verte pareiskéjas turi pasirinkti kaip nuostatj, patenkantj j 2—5 km/h intervala.
Tikrindamas greiio valdiklj pareiSkéjas turéty nustatyti taikyting nuokrypj. Kad buty galima
patvirtinti suderinamumg su esamomis (infrastruktiros TSS neatitinkan¢iomis) plovyklomis,
transporto priemonés naudotojas arba pareiskéjas gali priimti projektg, pagal kurj galimi kel
greicio nuostadiai.

Greicio nuostatis (-Ciai) turéty bati jraSomas (-i) techniniuose dokumentuose.
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4.2.12 punktas. Naudojimo ir techninés prieziuros dokumentai

Techninéje sgveikos specifikacijoje nenustatyta, kokia forma reikia pateikti dokumentus (kaip
popierinius, elektroninius failus ir pan.).

4.2.12.1 punktas. Bendrosios nuostatos

»1) Siame (4.2.12) TSS punkte apraSomi dokumentai, kuriy reikalaujama pagal Direktyvos
2008/ 57/EB VI priedo 2.4 punktq (punktas , Techniné byla“): ,,su projektu susijusios techninés
charakteristikos, iskaitant atitinkamo posistemio bendruosius ir detalius projektinius brézinius,
elektrines ir hidraulines schemas, valdymo grandynus, duomenu apdorojimo ir automatiniy
sistemy aprasyma, eksploatavimo ir techninés prieziuros dokumentus ir t. t.“

2) Siuos dokumentus, kaip techninés bylos dalj, parengia paskelbtoji jstaiga, ir jie turi biiti pridéti
prie EB patikros deklaracijos. “

Sis punktas taikomas $iam dokumenty rinkiniui:
e techniniams dokumentams, kuriuose aprasomas riedmuo ir jo naudojimo sritis;
e techniniams dokumentams, kuriais remiantis galima atlikti technine transporto priemonés
priezilrg;
¢ techniniams dokumentams, kuriais remiantis galima naudoti transporto priemone.

4.2.12.3 punktas. Su technine prieziira susije dokumentai

»Kad bty galima atlikti riedmens techninés priezituros darbus, pateikiama tokia informacija:

e techninés prieziiiros plang pagrindziantis dokumenty rinkinys — jame paaiskinta, kaip
apibréziami ir planuojami techninés priezituros darbai, kuriais siekiama uztikrinti, kad
riedmens savybeés per visa naudojimo laikotarpj atitikty priimtinas eksploatacines ribas.
Dokumenty rinkinyje pateikiami duomenys, kuriais remiantis biuty galima nustatyti
patikros kriterijus ir techninés priezitiros darby periodiSkuma;

e techninés prieziiiros darby aprasomyjy dokumenty rinkinys — jame paaisSkinta, kaip turi
biti atliekami techninés prieziuros darbai.“

Pareiskéjo dél EB patikros deklaracijos pateikiamuose dokumentuose turéty bati nurodyti TSS
4.2.12.3 punkte iSvardyti techniniai aspektai.

PareiSkéjas atsako uz Siy dokumenty surinkimg j techninés dokumentacijos bylg (jskaitant tuos
dokumentus, kuriuos gali apibréZzti ir pateikti jo subrangovai).

Pastaba. Siuos dokumentus paskelbtoji jstaiga vertina pagal TSS 6.2.4 punktg (rinkiniy
sudarymas); techninis turinys nevertinamas.

Sie dokumentai i§ esmés néra susije su konkreéiu riedmens naudojimu (bendrasis riedmens
naudojimas apibréziamas atsizvelgiant j jo kategorijg pagal TSS 4.1.3 punktg ir jo technines
charakteristikas), bet j juos gali bati jtraukta su riedmens naudojimu susijusiy hipoteziy.
Nereikalaujama, kad Sie dokumentai bity galutiniai dokumentai, skirti naudoti uz technine
priezilirg atsakingam subjektui (ECM); jis, siekdamas paskelbti tiesiogiai uz technine prieziiirg
atsakingy darbuotojy taikomas techninés prieZilros proceddras arba vadovus, turi atsizvelgti |
tikrgsias veiklos ir techninés priezitros sglygas. Galutiniy dokumenty kalbg turéty nustatyti
naudotojas (ji nepatenka j Sios TSS taikymo sritj).

ECM nukrypimas nuo pateikty techniniy aspekty patenka j jo atsakomybés taikymo srit].

4.212.4,4.212.4.5 ir 4.2.12.4.6 punktai. Naudojimo dokumentai

Nereikalaujama, kad Sie dokumentai baty galutiniai dokumentai, skirti naudoti masinistui; jis,
siekdamas paskelbti tiesiogiai maSinisto taikomas naudojimo procediras arba vadovus, turi
atsizvelgti j tikrgsias naudojimo sglygas. Galutiniy dokumenty kalbg turéty nustatyti naudotojas
(ji nepatenka j Sios TSS taikymo sritj).
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2.5. Saveikos sudedamoji dalis

5.3.5 punktas. WSP (apsaugos nuo raty slydimo) sistema

» 1) pneumatinio tipo stabdziy sistema;
Pastaba. Kitose stabdziy sistemose, pvz., hidraulinése, dinaminése ir miSriose, WSP nelaikoma
saquveikos sudedamaja dalimi, todél Sis punktas tais atvejais netaikomas;“

WSP (apsaugos nuo raty slydimo) sistemos sgveikos sudedamosios dalies (SSD) koncepcija
taikoma tik WSP sistemos funkcijoms, taikytinoms tik pneumatinei stabdziy sistemai, ir apsaugos
nuo slydimo voZtuvy naudojimui siekiant kontroliuoti oro kiekj stabdZzio cilindre (apibréZztis pateikta
standarte EN 15595). Kitais atvejais (kai WSP sistema kontroliuojamos skirtingos stabdziy
sistemos), $i koncepcija neislaikyta atsizvelgiant j riedmeny ir WSP sistemos funkciniy sasajy
sudétinguma.

5.3.9 punktas. |spéjamojo garso signalo jtaisai

»2) Ispéjamojo garso signalo jtaisas turi atitikti garsiniy signalo savybiy reikalavimus, nustatytus
4.2.7.2.1 punkte. Atitiktis Siems reikalavimams vertinama SSD lygmeniu. “

Garsinés signaly savybés (dazniai) nesiskiria atsizvelgiant j tai, ar jspéjamojo garso signalo
jtaisas integruotas j riedmenj; jos tikrinamos tik SSD lygmeniu; vertinimo procedira nurodyta TSS
6.1.3.6 punkte; ji apima abiejy parametry (dazniy ir garso slégio lygio) patikrg vienu metu
remiantis standarto EN 15153-2 6 punktu; matuojant garso slégio lygj jspéjamojo garso signalo
jtaisas turéty biti jrengtas etaloniniame riedmenyje.

4.2.7.2.2 punkte apibréztas garso slégio lygis taip pat turi bdti tikrinamas riedmens lygmeniu
kiekvienoje SSD taikymo srityje taikant 6.2.3.17 punkte nurodytg vertinimo procedira, nes,
atsizvelgiant j jspéjamojo garso signalo jtaiso integravima, galimas slopinimas; vis délto Siems
lygiams turéty biti taikomas leid ,iamas intervalas (8 dB).

5.3.10 punktas. Pantografas

»4) stipriausia srove traukiniui stovint kiekviename nuolatinés srovés sistemuy oriniy kontaktiniy
linijy kontaktiniame laide;

Pastaba. Stipriausia srové traukiniui stovint, kaip apibrézta 4.2.8.2.5 punkte, suderinama su
pirmiau nurodyta verte, atsizvelgiant i orinés kontaktinés linijos savybes (vienas ar du
kontaktiniai laidai).

Stipriausios srovés traukiniui stovint vertinimas (sgveikos sudedamaja dalimi laikomo) pantografo
lygmeniu atliekamas naudojant vieng kontaktinio tinklo laida.

Pastaboje paaiskinta, kad, jei pantografas yra integruotas j riedmenj, dél batinos srovés traukiniui
stovint, dél pantografo gali bdti ribojama riedmens naudojimo sritis atsizvelgiant j orinés
kontaktinés linijos savybes; pavyzdziui, traukiniui stovint riedmeniui bdtina sroveé gali tikti tik
orinéms kontaktinéms linijoms, kurias sudaro du laidai, jei pantografo stipriausia srové traukiniui
stovint kiekviename kontaktiniame laide yra mazesné uz stipriausig srove traukiniui stovint, kurig
riedmuo gauna i$ orinés kontaktinés linijos, bet didesné pritaikius koeficientg (nuo 1 iki 2),
taikoma siekiant uZtikrinti tinkamumag orinei kontaktinei linijai, sudarytai i$ dviejy laidy.
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2.6. Atitikties vertinimas
6.1.4 ir 6.2.4 punktai. Projektavimo etapai, kuriais reikia atlikti vertinima

H priedas

»1) Sios TSS H priede iSsamiai nurodyta, kokiais projektavimo etapais turi buti atliekamas
vertinimas:

e Projektavimo ir tobulinimo etapu:
- projekto perziiira ir (arba) projekto tyrimas;
- tipo bandymas — projekto patikros bandymas, jei nurodyta 4.2 skirsnyje, pagal to
skirsnio nuostatas.
e Gamybos etapu — jprastas gamybos atitikties patikros bandymas.
Uz jprasty bandymuy vertinimq atsakinga istaiga nustatoma atsizvelgiant | pasirinktq
vertinimo modulj. “

H priede pateiktoje lenteléje apzvelgtas jvairiais tobulinimo ir gamybos etapais atliktinas
vertinimas. Si lentelé netaikytina kaip atskiras dokumentas; ji skirta taikyti atsizvelgiant j
reikalavimus, iSdéstytus TSS 4.2 skirsnyje ir 6 skyriuje, kuriuose tam tikrais atvejais gali bati
nustatyti jvairiy tipy riedmenims taikytini skirtingi reikalavimai.

Pavyzdziui, H priede pakartotinai nepateikiami, bet taikomi Sie reikalavimai:

- 4.2.8.2 punkto ,Elektros energijos tiekimas* reikalavimai taikomi tik elektriniams riedmenims;
- 4.2.9 punkto ,MaSinisto kabina“ reikalavimai netaikomi, jei riedmenyje nejrengta masinisto
kabina;
- pagal 4.2 skirsnj konkreciais atvejais leidziama neatlikti bandymy (riedmens konstrukcijos
tvirtumo, riedmeny dinaminiy savybiy ir pan.);
- tam tikry tipy riedmenims kai kurie reikalavimai netaikomi (pvz., geleZinkelio statybos ir
priezitros riedmenims netaikomi pasyviosios saugos reikalavimai).

ISsamus jprasty bandymy turinys techninéje sgveikos specifikacijoje neapibréztas; H priede tik
nurodyti punktai, dél kuriy reikia atlikti jprastus bandymus, nepazeidZiant pareiskéjo pasirinkty
atitikties vertinimo procediry (moduliy); pareiSkéjas atsako uz jprastiniy bandymy, skirty
moduliams, pagrjstiems gamybos proceso kokybés vadybos sistema, apibrézima.
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6.2.3.5 punktas. Atitikties saugos reikalavimams vertinimas

»3) <...>
1.

Suderinto rizikos priimtinumo kriterijaus, susijusio su 4.2 punkte nurodytu poveikio mastu
(pvz. ,,mirties atvejai“ dél avarinio stabdymo.), taikymas.

Pareiskéjas gali nuspresti taikyti S metodaq, jei sprendime dél bendrojo saugos bido pavojui
vertinti (Komisijos reglamente (EB) Nr. 352/2009 ir jo pakeitimuose), iskaitant vélesnius
pakeitimus, yra nustatytas suderintas rizikos priimtinumo kriterijus.

Pareiskéjas atitikt] pagal suderintq kriterijy jrodo taikydamas bendrojo saugos btido rizikai
vertinti I-3 priedq. [rodant galima taikyti Siuos principus (ir ju derinius): panasumas i
standartine (-es) sistema (-as); praktikos kodeksy taikymas; akivaizdzios rizikos vertinimo
taikymas (pvz., tikimybiy metodas).

Pareiskéjas paskiria savo pateiktiny jrodymy vertinimo [staigq: tai gali biti pasirinkta
riedmeny posistemio paskelbtoji istaiga arba vertinimo [staiga, kaip apibrézta bendrajame

saugos bude rizikai vertinti.

Irodymas pripazistamas visose valstybése narése;“

Standarte EN 50126 nurodyta saugos tyrimy metodika.

Siekiant jrodyti atitiktj TSS iSdéstytiems saugos reikalavimams, gali bati taikoma Si metodika:

- saugos analizé aukSciausiuoju sistemos lygmeniu, taikant tinkamas priemones, pvz., gedimy
medzio analize, gedimy pobudzio poveikj ir kritiSkumo analize, siekiant nustatyti kritines sistemos
dalis arba komponentus;

- sistemos daliy arba komponenty, kuriy atzvilgiu standartinés sistemos arba praktikos kodekso
sgvokos yra tinkamos Siy daliy arba komponenty patikimumui ir saugai pagrjsti, nustatymas;

- jrodymas, kad, atsizvelgiant j kity sistemos daliy arba komponenty (jei jy yra) patikimumg ir
sauga, galima jvykdyti TSS reikalavimg sistemos lygmeniu.

Pavyzdziui, dél gamintojy ir stabdymo sistemy ir iedmeny patirtimi pagrjstos stabdymo sistemos
geleZinkelio jmonés ir nacionalinés saugos institucijos kai kuriuos placiai naudotus stabdymo
sistemos elementus gali laikyti standartine sistema, o kai kuriuos standartus — praktikos kodeksu
jy taikymo srityje.

Prie$ jsigaliojant Siai TSS, taikytos nacionalinés taisyklés taip pat gali bati laikomos praktikos
kodeksu (jei jos atitinka bendrojo saugos bido reikalavimus).

Su stabdymo sistemoje naudojamomis sudedamosiomis dalimis susije patikimumo duomenys
taip pat gali bati nustatomi remiantis Sia patirtimi.

Jei riedmenyje jrengtos stabdymo sistemos, grindziamos UIC technologija, integravus Sias
stabdymo sistemas gali reikéti Siek tiek pakeisti jy valdymg ir komandy teikima; §j aspektg reikéty
atidziai jvertinti, kad nesumazéty visos stabdymo sistemos sauga.
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2.7.

lgyvendinimas

7.1.1.2.1 punktas. Sios TSS taikymas pereinamuoju etapu

»3) Sig TSS neprivaloma taikyti riedmenims, atitinkantiems vienq iS§ pirmiau nurodyty trijy
atveju, jeigu laikomasi Siy salygu:

4) Pereinamuoju etapu, jei pareiSkéjas nusprendzia netaikyti Sios TSS, jam primenama, kad
pagal Direktyvos 2008/57/EB 22-25 straipsnius taikomos kitos TSS ir (arba) atitinkamose
taikymo srityse — nacionalinés taisyklés, apie kurias pranesta, taip pat igyvendinimo taisykles
dél pradéjimo naudoti.

Visy pirma, TSS, kurios Sia TSS bus panaikintos, toliau taikomos 11 straipsnyje nustatytomis
sqlygomis.“

o gelezinkeliu riedmenims, kuriems taikoma 2008 m. greituyju gelezinkeliy riedmeny
TSS arba 2011 m. paprastujy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS,
taikoma (-os) atitinkama (-os) TSS, iskaitant jgyvendinimo taisykles, ir yra
nustatytas tipo arba projekto tyrimo sertifikato galiojimo laikotarpis (7 metai);

. gelezinkeliy riedmenims, kuriems netaikoma nei 2008 m. greitujy gelezinkeliy
riedmeny TSS, nei 2011 m. paprastuyjy gelezinkeliy lokomotyvy ir keleiviniuy
riedmeny TSS, pereinamuoju laikotarpiu, kuris baigiasi praéjus 6 metams nuo Sios
TSS taikymo pradzios, iSduodamas leidimas pradéti naudoti riedmenj.

Pereinamasis etapas taikomas tik Siai TSS; jis netaikomas kitoms galiojan€ioms TSS (Komisijos
sprendimams arba reglamentams); Sios kitos TSS taikomos atsizvelgiant j jy jgyvendinimo
taisykles.

Sios perzidrétos sujungtos TSS pereinamuoju laikotarpiu pratesiami pereinamieji laikotarpiai,
kurie buvo apibréZti ir dél kuriy buvo sutarta ankstesnése TSS.

Riedmuo patenka j ankstesniy TSS taikymo sritj, jei Sios TSS baty jam taikomos; tai nereiskia,
kad ankstesné TSS buvo i$ tikryjy taikoma (pvz., atsizvelgiant j projekto tvarkarastj, riedmuo gali
patekti j ankstesniy TSS pereinamajj etapg).

Jei Sios TSS taikymo datg riedmuo patenka j ankstesniy riedmeny TSS taikymo sritj, jj leidziama
vertinti remiantis galiojancio tipo tyrimo sertifikatu; taip pat zr. lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny
TSS reglamento 9 straipsnj. Jei tipo tyrimo sertifikatas turi biti perziGrétas, taikoma naujausia
galiojanti TSS (t. y. Si TSS).

Jei Sios TSS taikymo datg riedmuo nepatenka j ankstesniy riedmeny TSS taikymo sritj ir
pareiSkéjas nusprendzia netaikyti Sios TSS, dél leidimo pradéti naudoti transporto priemones
taikomas direktyvos 24 arba 25 straipsnis (nacionalinés taisyklés); Si galimybé suteikiama SeSeriy
mety pereinamajam etapui.

Vienas i$ riedmeny pavyzdziy, nepatenkanciy j ankstesniy TSS taikymo sritj, yra riedmenys, skirti
naudoti tik ne TEN linijose.
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7.1.1.2.4 punktas. Esamos konstrukcijos riedmeny apibréztis

»3) Keiciant esamq konstrukcija, iki 2017 m. geguzés 31 d. taikomos Sios taisyklés:

e jeigu konstrukcija keiciama tik tiek, kiek biitina riedmens techniniam suderinamumui su
stacionariais jrenginiais (sqsajomis su infrastruktiiros, energijos ar kontrolés, valdymo ir
signalizacijos posistemiais) uztikrinti, Sios TSS taikyti neprivaloma;

e kitokiy konstrukcijos pakeitimy atveju Sis punktas dél esamos konstrukcijos netaikomas. “

Siuo punktu siekiama suteikti galimybe pakeitimams tipo $eimoje, kurie atitinka paZanga,
padarytg siekiant padidinti sgveikg, pvz., siekiant, kad esamo projekto lokomotyvas tapty
suderinamas su papildoma energijos tiekimo sistema arba papildoma signalizacijos sistema.

Pabaigos data atitinka paprastyjy geleZinkeliy lokomotyvy ir keleiviniy riedmeny TSS, j kurig
jtrauktas panasus punktas, pereinamojo etapo pabaiga.

Po 2017 m. geguzés 31 d. TSS taikoma visoms naujai pagamintoms transporto priemonéms ir
visam jy projektui.

7.1.1.3 punktas. Taikymas mobiliajai gelezinkeliy infrastruktiros statybos ir
techninés prieziuros jrangai

»1) Mobiliajai gelezinkeliu infrastruktiiros statybos ir priezitiros jrangai (kaip apibrézta 2.2 ir 2.3
skirsniuose) Sios TSS taikyti neprivaloma. “

Sis punktas taikomas 2.2 skirsnyje nurodytoms transporto priemonéms: geleZinkelio statybos ir
priezilros riedmenims ir infrastrukttros apzidros riedmenims.

Jei taikoma TSS, gelezinkelio statybos ir priezidros riedmenims taikomi konkreciai jiems skirti
reikalavimai (pvz., TSS C priedas), o infrastruktiros apzilros riedmenims taikomas tas
reikalavimas, kuris taikomas bet kuriai | TSS taikymo sritj patenkanciai transporto priemonei.

7.1.2.3 punktas. Modernizavimas

e ,3) jeigu modernizuojant ekonominiu pozituriu nejmanoma jykdyti TSS reikalavimo,
modernizavimas gali biti pripazintas, jeigu akivaizdu, kad Sioje TSS nustatyty eksploataciniu
savybiy poziuriu pagrindinis parametras pagerintas;“

Siekiant ekonomiskumo ir suderinamumo gali bati nepagrjsta reikalauti, kad modernizuojant
riedmeny vienetq | esamo projekto riedmenj baty integruoti visi pagrindiniai parametrai ir (arba)
funkcijos. Siuo atveju turéty bdti jrodoma, kad modernizavimas yra patobulinimas saveikos
pozidriu.
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»4) gairémis valstybéms naréms dél pakeitimy, kurie laikomi modernizavimu, pateiktomis
taikymo gairése;“

] toliau pateiktg sgrasg jtrauktos gairés dél parametry ir (arba) funkcijy, kurias galima praleisti;
valstybéms naréms patariama nereikalauti, kad atliekant modernizavimo darbus baty uztikrinta
visi8ka Siy parametry atitiktis techninei sgveikos specifikacijai:

— dury ir (arba) traukos apsauginés blokuotés sistemos;
— dury sistemos konstrukcija;

— gaisro pavojaus signalo perdavimo sistemos;

— keleiviy pavojaus signalo dvipusis rysys;

— sanitarinés sistemos (atlieky iSleidimas);

— pasyvioji sauga (atsparumas smuaginéms apkrovoms).

Dél kity (pirmiau nenurodyty) parametry ir (arba) funkcijy gairiy nepateikiama; atsizvelgdamos j
konkrecias modernizavimo sglygas valstybés narés gali nuspresti, ar reikalauti atitikties techninei
sgveikos specifikacijai.

Bet koks esamo tipo projekto pakeitimas, turintis jtakos tipo eksploatacinéms savybéms bent

vieno techninéje sgveikos specifikacijoje aprasyto parametro atzvilgiu laikomas modernizavimu.

Jis laikomas modernizavimu net jei tam tikro parametro eksploatacinés savybés veikiamos

neigiamai, nes:

— negalima manyti, kad nepagerintos bendrosios riedmens eksploatacinés savybés;

— jis ,gali turéti neigiamos jtakos bendram atitinkamo posistemio saugos lygiui“ (direktyvos 20
straipsnis).

Pavyzdziui, pakeitimas, kuriuo siekiama keisti didZiausig greitj, gali turéti teigiamos arba

neigiamos jtakos stabdymo efektyvumui arba aSiy apkrovoms; bet kuriuo atveju reikia patikrinti,

ar reikéty naujo leidimo pradéti naudoti riedmen].

7.1.3.1 punktas. Taisyklés, susijusios su sertifikatais. Riedmenys

»8) Darant riedmenu tipo, kuriam jau iSduotas tipo arba projekto tyrimo patikros sertifikatas,
pakeitimus, taikomos Sios taisyklés: <...>

isduodanciai EB patikros sertifikatq paskelbtajai jstaigai leidZiama remtis:

— pradiniu nepakeisty konstrukcijos daliy tipo arba projekto tyrimo sertifikatu, jeigu tas
sertifikatas dar galioja (B etapo septyneriy mety laikotarpiw);

— papildomu pakeisty konstrukcijos daliu, kurios turi poveikio tuo metu galiojancioje
naujausioje Sios TSS versijoje nustatytiems pagrindiniams parametrams, tipo arba projekto
tyrimo sertifikatu (kuriuo is dalies keic¢iamas pradinis sertifikatas). “

Tikétina, kad atliekant tipo pakeitimus tam tikri parametrai bus nekei¢iami. Nereikalaujama, kad
Siuos parametrus paskelbtoji jstaiga jvertinty i$ naujo, kol dar nepasibaigé B etapas.
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2.8. Kai kurie praktiniai atvejai

Bus baigta rengti remiantis sukaupta patirtimi.
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3. TAIKOMOS SPECIFIKACIJOS IR STANDARTAI

3.1. Specifikacijy ir standarty taikymo paaiskinimas
Rengiant TSS nustatyti savanoriSkai taikomi standartai nurodyti 1 priedo skiltyje ,Savanoriskos
nuorodos | standarto punktg (-us)“; jei jmanoma, reikéty nustatyti atitikties TSS vertinimui
svarbaus standarto punktg. Be to, skiltyje ,SavanoriSkos nuorodos paskirtis reikéty pateikti
rasytinj nuorodos j standartg paskirties paaiskinima.
Jei reikia, pirmiau iSdéstytame 2 skyriuje pateiktas papildomas paaiskinimas.
1 priedg reikia baigti rengti, jj reguliariai perziUrint kartu su standartizacijos organizacijomis,
siekiant atsizvelgti j naujus arba perzitrétus darniuosius standartus.
Siekiant iSlaikyti nuoseklumg, 1 priedas turety buti aiSkinamas atsizvelgiant | TSS J-1 priedg
»oioje TSS nurodyti standartai arba norminiai dokumentai®, kuriame pateiktas privalomy nuorody
j standarto punktg (-us) sgraSas; abiejy priedy struktdra yra vienoda. TSS J-1 priede nurodyti
standartai ne visada pakartotinai nurodomi Sio taikymo vadovo 1 priede, net jeigu papildomi ty
standarty, kurie nustatyti kaip privalomi, punktai gali bGti taikomi savanoriskai.

3.2. Taikytiny standarty sgrasas pateiktas 1 priede.
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4. PRIEDY SARASAS

1. Taikytini standartai ir kiti dokumentai

2. Jungtinei Karalystei ir Airijai skirta grei€io konvertavimo lentelé
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1 priedas. Standarty sgrasas

TSS Standartas
Savybés, kurias reikia jvertinti Savanoriskos nuorodos j Savanoriskos | Turi bati
standarto punkta (-us) nuorodos parengta
paskirtis
Riedmeny posistemio Punktas

elementas

Konstrukcija ir mechaninés | 4.2.2

dalys
e Atitinkami EN 15566:2009 Traukimo jtaisas

Vidiné sankaba 42222 punktai ir sraigtinés
sgvarzos
sistema.
Gaminio
apibréztis ir
patikra

Atitinkami EN 15551:2009 (T;a“k.éa."'
punktai aminio
apibréztis ir
patikra
I . EN 16286-1:2013
Keleiviniy vagony peréjos 4223 7.4,7.9,9.2 ir 9.3 punktai
. - EN 15085-5:2007 Metaliniy jungciy
Rl_edmens konstrukcijos 4224 1 lentelé patikra
tvirtumas
. Didelés galios RFS 042

Pasyvioji sauga 4.2.2.5 lokomotyvai,
kuriuose jrengti
centriniai

sukabintuvai

E-ECE 324 43 taisyklé
Avariniai stiklai: A3 priedas
(9.2 ir 9.3 punktai) ir

A5 priedas (2 ir 3.1 punktai)

Mechaninés stiklo (iSskyrus 4.2.2.9
priekinj) savybés

Neavariniai stiklai:

A3 priedas(9.2 ir 9.3 punktai)
A5 priedas (2 ir 3.1 punktai),
A6 priedas (4.2 punktas) ir

K priedas

EN ISO 12543:2011
1-6 dalys

EN 12150-1:2000 / 2004 ir
EN 12150-2:2000 / 2004
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TSS Standartas
Saveika su bégiy keliu ir 4.2.3
gabarity nustatymas
. EN 15273-2:2013 Tarpiniy gabarity
Gabarity nustatymas 4231 apibrétis
Traukiniy,
vaziuojanciy
esant Ip>Ic,
pasvirimas,
pantografo
gabarito patikra
(A.3.13 punktas)
EN 15273-1:2013 | priedas Riedmens
praplétimas
atsizvelgiant |
galimybes,
teikiamas
infrastruktdra
dél nuokrypiy
Asies apkrova 42321 EN 15528:2008+A1:2012 R|¢dmenq _ RFS 033
skirstymas |
kategorijas
atsizvelgiant j
linijos kategorija
Rato apkrova 4.2.3.2.2
- Co EN 15437-1:2009 GeleZinkelio
[ioies guolly bukiés 42332 | EN 15437-2:2012 kelio sistema
J Traukinyje
jrengta sistema
(neiSsprestas
klausimas)
Sauga nuo nuriedéjimo nuo 42.3.4.1
bégiy vaziuojant kelio sgsuka
Vaziavimo dinaminés 4.2.3.4.2
savybés
Lygiavertis kligiSkumas 4.2.3.4.3
Naujy raty profiliy projektinés | 4.2.3.4.3.1
vertes
Asiracio lygiavercio 4.2.3.4.3.2
ktgiSkumo eksploatacinés
vertes
ASiragiy mechaninés ir 423521
geometrinés savybés
— alys
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EN 13103:2009+A2:2012

EN 13104:2009+A2:2012

TSS Standartas
EN 13261:2009+A1:2010 Su gaminio
patikra susije
— surinkimas punktai
EN 12080:2007+A1:2010 Su L
EN 12081:2007+A1:2010 eksploataciniais
EN 12082:2007+A1:2010 asiracly
EN 15313:2010 parametrais

susije punktai

Su atliekant
patikrg
atliekamais
skaiCiavimais
susije punktai
(nevaromosios
asys)

Su atliekant
patikrg
atliekamais
skaiCiavimais
susije punktai
(varomosios

asys)
s EN 13262:2004+A2:2012 Gaminio
Raty me.chanmes |r_ 4.235.2.2 projekto patikra
geometrinés savybés
Maziausias kreivés spindulys | 4.2.3.6
Apsauginés uztvaros 4.2.3.7
Stabdymas 4.2.4
Funkciniai reikalavimai 42421
. L EN 50126:1999 Atitikties saugos
Saugos reikalavimai 42422 reikalavimams
jrodymas
. . EN 14198:2004 Stabdymo
Stabdziy sistemos tipas 4.2.4.3 EN 15179-2007 Sistemos
projektavimo
principas
EN 15355:2008 UIC stabdziy
EN 15611:2008 sistenjps
EN 15612:2008 stabdziy
EN 15625:2008 sudedamosios
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TSS Standartas

dalies apibréztis
ir patikra

Avarinis stabdymas 4.2.4.4.1

Paprastasis stabdymas 4.2.4.4.2

Tiesioginé stabdymo 42.4.4.3

komanda

Dinaminio stabdymo 4.24.4.4

komanda

Stovéjimo stabdzio jjungimo | 4.2.4.4.5

komanda

Stabdymo efektyvumas 42451

Aoskaidiavimas UIC 544-1: 2004 m. Papildomos

P spalio mén. EN 14531-1 ir
EN 14531-6
gairés
UIC 544-1: 2004 m. Bandymy RFS 002

Stabdymo bandymas spalio mén. metodika

Avarinis stabdymas 42452

Paprastasis stabdymas 42453

Su Silumine talpa susije 42454

skaiciavimai

Stoveéjimo stabdys 42455

Rato sankybio su bégiu 42.46.1

profilio ribinés vertés

; EN 15595:2009 Keleiviniams

ng:;gos nuo raty slydimo 4.2.4.6.2 vagonams
taikomas
specialusis
punktas

Dinaminis stabdys. Su 4247

traukos sistemomis

susijusios stabdziy sistemos

Nuo sankybio nepriklausoma | 4.2.4.8

stabdziy sistema

Bendrieji reikalavimai 42481

Magnetinis béginis stabdys 42482
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TSS Standartas
Sakuriniy sroviy béginis 4.2.4.8.3
stabdys
. s EN 15220-1:2008 Gaminio
3tarl]);i"zzlgvti)rl:1sae;nos ir trikties 4.2.4.9 stabdio
9 rodytuvy patikra
Stabdziams taikomi 4.2.4.10 EN 15807:2011 Pulsm.ovv.es_
. S .. apibréztis ir
reikalavimai, susije su atikra
gelbéjimo darbais P
Su keleiviais susijusios 4.2.5
nuostatos
Keleiviu pavoiaus sianalas 4253 Atitinkami FprEN Reikalavimas
Funkcizigi rei{(alavingai ) e 16334:2014 punktai dél standarto,
pateiktas CEN,
apimancio
naujausius
poky¢ius ir
s$3sajg su
stabdymu ir
(arba) stabdymo
funkcijos
iSjungimu
o . . Traukinio
$fa"3'll’i'r‘;‘i§ia§‘;?£“é.si;'§’$'as' 42534 FprEN 16334: 2014 iSriedejimo uz
erono rib kriteJri'ai 6.5 punktas Perono

P 4 I nustatymo
Kriterijali

Keleiviy pavojaus signalas. 42535 FPrEN 16334:2014

. o 8 punktas
Saugos reikalavimai
o T prEN 16683:2013

Keleiviams skirti rySio jtaisai 4254 5 punktas

ISorinés durys. |éjimas | 4255 FPrEN 14752:2014 Dury projektas

riedmenj ir iSéjimas i$ jo

ISoriniy dury sistemos 4.2.5.6 FPrEN 14752:2014 Dury projektas

konstrukcija

Patalpy oro kokybé 4258 EN 13129-1:2002 F priedo Gryno oro kiekis,

6.7.1 punktas

EN 13129-2:2004
5.1.2 ir 9.5 punktai

teikiantis
pagrindo manyti,
kad pasiekta
atitiktis techninei
specifikacijai

Gryno oro kiekio
apskaiciavimo
metodas
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TSS Standartas
Aplinkos salygos ir 4.2.6
aerodinaminis poveikis
. EN 50125-1:2014 Techninéje
Aplinkos saglygos 4.2.6.1 saveikos
specifikacijoje RFS 007
neapibrezty
aplinkos
parametry
gairés
CEN/TR 16251 4 ir 5 punktai Riedmeny
projektavimas ir
bandymai
atsizvelgiant j
sunkias salygas
Soninis véjas 42624 EN 14067-6:2009 Techlmneje
sgveikos
specifikacijoje
neapibrézty
aspekty gairés
Traukos ir elektros jranga 4.2.8
Kontaktinio intarpo medziaga | 4.2.8.2.9.4.2 EN 50405:2006 Kontaktlnlq
intarpy
medziaga
RFS 024
o EN 50163:2004 Projektavimo
P_antografo izoliavimas nuo 4.2.8.2.9.9 EN 50124-1:2001 taisyklés
riedmens
Kabina ir valdymas 429
Jéjimas ir i8éjimas naudojimo | 4.2.9.1.2.1 EN 16116-1:2013
salygomis .
a9 punkto 1ir3 | 7.1, 7.2 ir 7.3 punktai
papunkdiai
Avarinis iSéjimas i maSinisto | 4.2.9.1.2.2 EN 15227:2008 6.3 punktas TSirelkaIawmq
kabinos patikra
Priekinis matomumas 4.29.131 RFS 006
Vidaus iSplanavimas 429.14 RFS 006
. o 2002 m. liepos mén. UIC 651 | Siame UIC
MaSinisto sédyné 429.15 5.1 punktas (iSskyrus 5.1.4 informaciniame
punktg) lape pateiktos
iSsamios
masinisto
sédynes
projekto gairés
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TSS

Standartas

Mikroklimato reguliavimas ir
oro kokybé

4.29.1.7

EN 14813-1 9.5 punktas
EN 14813-2 6.2 punktas
UIC 651 2.9.3 punktas

Oro srauty
greitis (aplink
masinisto galvg)

Vidaus ap8vietimas

4.29.1.8

EN 13272 6 punktas

ApSvietos
apskaiciavimas

Masinisto vaizduoklis ir
ekranai

4.29.3.3

uUiC 612

Atitinkami
projektavimo
taisykliy skirsniai

RFS 023
RFS 022

Valdikliai ir rodytuvai

4.2.9.3.4

UIC 612

Atitinkami
projektavimo
taisykliy skirsniai

RFS 022

Zenklinimas

4.2.9.3.5

UIC 612-0 H priedélis,
UIC 612-01 A priedélis,
UIC 612-03 3.2 punktas

ISO 3864-1

uic
informaciniuose
lapuose pateikti
iSsamus valdikliy
ir rodytuvy
Zenklinimo
kabinoje
reikalavimai

Standarte

ISO 3864-1
pateiktos
bendrosios
saugos spalvy ir
saugos zenkly
gaires.

Nuotolinio valdymo funkcija

4.2.9.3.6

EN 50239:1999

Projektavimas ir
vertinimas,
jskaitant saugos
aspektus

Gaisriné sauga ir
evakuacija

4.2.10

Specialiosios degiesiems
skysCiams taikomos
priemonés

4.2.10.2.2

EN 45545-7:2013

Tik degiujy
skysc€iy

nutekéjimo
prevencija

NeSiojamieji gesintuvai

4.2.10.3.1

EN 45545-6:2013
6.3 punktas, EN 3-7, EN 3-8
ir EN 3-10

NeSiojamuyjy
gesintuvy
reikalavimai ir
padétis
transporto
priemonéje

Gaisro aptikimo sistemos

4.2.10.3.2

EN 45545-6:2013

1lir 2 lentelés, 5.2,5.3ir5.4
punktai (iSskyrus 5.4.5
punktg)

Gaisro aptikimo
sistemy ir
automatiskai
pradedamy
veiksmy
reikalavimai
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TSS Standartas
o - - EN 45545-6:2013 Dyzelino gaisro
Automatlne_ prekiniy _dyzellmq 4.2.10.3.3 1ir 2 lentelés. 5.2. 5.3 ir agtikimo g
r|edm§nq \(lenetq gaisro 5.4.2.2 punktai sistemos, taip pat
gesinimo sistema degaly tiekimo
nutraukimo ir
jrenginiy
iSjungimo
veiksmy
reikalavimai
Keleiviniy riedmeny vienety 4.2.10.3.4 RFS 045
gaisro lokalizavimo ir valdymo
sistemos
o L EN 45545-4:2013 Avariniy keleivi
Avariniai keleiviy iSéjimai 4.2.10.5.1 4.3 punktas (igskyrus 4.3.1.2 ir iééjimqq 4
4.3.4 punktus) reikalavimai
Masinisto kabinos avariniai 4.2.10.5.2 52 ‘11525;5;&2213 ::/; absiknclnztgvariniq
isgjimai o isejimy
reikalavimai
Paranga 4211
Masinisto kabinos priekinio 42.11.2.1
stiklo valymas
ISorés valymas plovykloje 42.11.2.2
Jungtis su tualeto nuoteky 42113
Salinimo sistema
Vandens pildymo jranga 42114 RFS 014
Vandens pildymo sasaja 4.2.11.5 RFS 014
Specialieji traukiniy statymo j 4.2.11.6
atsarginj kelig reikalavimai
Degaly pildymo jranga 4.2.11.7 FPrEN 16507 Sasajos gairés
Naudojimo ir techninés 4212
prieziuros dokumentai
Bendrosios nuostatos 42121
Bendrieji dokumentai 4.2.12.2
Su technine priezilra susije 42123
dokumentai
Naudojimo dokumentai 42124
Kélimo schema ir nurodymai 42125
Gelbéjimo darby aprasymai 4.2.12.6
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2 priedas. Jungtinei Karalystei ir Airijai skirta grei¢io konvertavimo lentelé

Infrastruktiros, riedmeny ir energijos posistemiy grei€io
konvertavimas
km/h mph
2
3
5
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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