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OPPAAN SOVELTAMISALA

Soveltamisala

Tama asiakirja on Yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTE:ien) soveltamisoppaan liite.
Siina esitetaan tietoja komission asetuksella (18 paivana marraskuuta 2014 annettu komission
asetus (EU) N:o 1302/2014) hyvaksytyn liikkuvan kaluston osajarjestelmaa “veturit ja
henkildlikenteen liikkuva kalusto” koskevan yhteentoimivuuden teknisen eritelméan
(jaliempana "vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskeva YTE”) soveltamisesta.

Opasta tulisi lukea ja kayttaa vain yhdessa vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n kanssa. Oppaan tarkoituksena on helpottaa YTE:n soveltamista, mutta se ei
korvaa YTE:&a.

Oppaan yhteydessa on otettava huomioon myds Yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
(YTE:ien) soveltamisoppaan yleinen osa.

Oppaan sisalto

Taman asiakirjan 2 luvussa esitetdan varjostetuissa tekstilaatikoissa otteita vetureita ja
henkilolikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n alkuperédisestd tekstista.
Tekstilaatikoiden alla olevassa tekstissa annetaan ohjeita lausekkeiden soveltamisesta.

Ohjeita ei anneta jokaisesta lausekkeesta, jos alkuperdinen vetureita ja henkildliikenteen
likkuvaa kalustoa koskeva YTE ei vaadi lisdselvennysta.

Ohjeiden noudattaminen on vapaaehtoista. Niissa ei esiteta vetureita ja henkilolikenteen
likkuvaa kalustoa koskevaan YTE:aan sisaltyvien vaatimusten lisdksi muita vaatimuksia.

Ohjeita annetaan selittdavan tekstin avulla ja tarvittaessa viittaamalla standardeihin, joilla
voidaan osoittaa vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n vaatimusten
noudattaminen. Asiaa koskevat standardit luetellaan tdman asiakirjan 4 luvussa, ja niiden
tarkoitus esitetdan taulukon "Tarkoitus”-sarakkeessa.

Viiteasiakirjat
Viiteasiakirjat esitetdan alaviitteind komission asetuksessa ja sen liitteissd (vetureita ja

henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskeva YTE) sekd Yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien (YTE:ien) soveltamisoppaan yleisessa osassa.

Maaritelmat, lyhenteet ja kirjainsanat

Maaritelmat, lyhenteet ja kirjainsanat esitetdén vetureita ja henkiléliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n 2.2 jaksossa ja Yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTE:ien)
soveltamisoppaan yleisessa osassa.
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2. Ohjeita vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n soveltamisesta

2.1. Alkusanat

Soveltamisoppaan tamén luvun rakenne noudattelee YTE:n rakennetta ja siséltda seuraavat
jaksot:

YTE:n soveltamisala

YTE:n siséltd

Liikkuvan kaluston osajarjestelmén kuvaus
Yhteentoimivuuden osatekijat
Vaatimustenmukaisuuden arviointi
Taytantdéonpano

Kaytannon tapausesimerkkeja.

Vetureita ja henkildliikenteen lilkkuvaa kalustoa koskeva YTE ei ole irrallinen asetus. Sen liséksi
sovelletaan muita EU:n direktiivejd/séannoksia, kuten selitetdan komission suosituksessa
rakenteellisten osajarjestelmien ja kalustoyksikkéjen Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivien 2008/57/EY ja 2004/49/EY mukaisesta kayttbluvasta (DV 29). Tassa asiakirjassa ei
esiteta ohjeita naiden saanndsten soveltamisesta.

2.2. YTE:n soveltamisala

2.3 lauseke: Taman YTE:n soveltamisalaan kuuluva liikkuva kalusto

A) Ldmpévoimakoneella ja/tai sdhkémoottorilla varustetut moottorijunat:

Soveltamisalaan eivdt kuulu seuraavat:

—  Kiskobussit tai séhké- ja/tai dieselmoottorijunat, jotka on tarkoitettu toimimaan selkedisti
rajatuissa paikallisissa, esikaupunkien tai kaupunkien rataverkoissa, jotka toimivat erilléicin
muusta rautatiejdirjestelmdstd, eivdt kuulu téimén YTE:n soveltamisalaan.

—  Pddasiassa kaupunkien metroissa, raitiotielinjoilla tai muilla kevytrakenteisilla radoilla
toimivaksi suunniteltu litkkuva kalusto ei kuulu timdn YTE:n soveltamisalaan.

Ndiille liikkuvan kaluston tyypeille voidaan infrastruktuurirekisterin perusteella myéntdd lupa
liikkua tietyilld tdhdn tarkoitukseen mddritellyilld unionin rautatieverkoston osuuksilla
(rataverkon paikallisen rakenteen vuoksi).

Tama YTE:n soveltamisalan ulkopuolelle jattaminen kasittaa liikkuvan kaluston, joka toimii tietyilla
unionin rautatieverkoston osuuksilla, jotka on maariteltava tdhan tarkoitukseen (rataverkon
paikallisen rakenteen vuoksi) infrastruktuurirekisterin perusteella (jasenvaltion / rataverkon
haltijan velvollisuus).

Tama patee kalustoyksikéihin, joista kaytetdan yleensa nimitysta “raitiovaunu” ja jotka toimivat
esikaupunkien ja kaupunkien rataverkoissa, jotka on varustettu erityisesti tallaista kayttoa varten
(esim. lisamerkinantolaitteet liitannoissa kaupunkilikennejarjestelméén, ohjauskiskon (josta
kaytetdan myods nimitysta vastakisko) korkeus, jotta taataan yhteensopivuus pyoran profiilin
kanssa). Raitiovaunut jatetddan siksi YTE:n soveltamisalan ulkopuolelle. Tamantyyppiseen
likkuvaan kalustoon voidaan soveltaa erityisia suunnittelumaarayksia, joita ei kuvata YTE:ssa
(esim. pyoran laippa, luokka P Il tai P IV standardin EN 12663-1 mukaisesti,
tdrmayksenkestoluokka muu kuin C-1 standardin EN 15227 mukaisesti, valojen sijainti). Niiden
suurin sallittu akselipaino on yleensa 12 t ja nopeusrajoitus 120 km/h.
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2.2.3 lauseke B) Limpévoimakoneella ja/tai séhkémoottorilla varustetut vetoyksikot:

Vaihtoveturi on yksinomaan ratapihoilla, asemilla ja varikoilla kdytettdvdksi suunniteltu
vetoyksikkd.

2.3.1 lauseke B) Limpdvoimakoneella ja/tai séhkémoottorilla varustetut vetoyksikot:
Soveltamisalaan eivdt kuulu seuraavat:

Vaihtoveturit (jotka on mddritelty 2.2 jaksossa) eivdt kuulu tdmdn YTE:n soveltamisalaan; kun
niitd on tarkoitus kdyttédd unionin rautatieverkostossa (liikkuminen ratapihojen, asemien ja
varikkojen vidlilld), sovelletaan direktiivin 2008/57/EY 24 ja 25 artiklaa (joissa viitataan
kansallisiin sdcintéihin).

Jos vaihtovetureita kaytetdan radalla, niitd ei pidetd enaa vaihtovetureina vaan YTE:n
soveltamisalaan kuuluvina vetureina.

Poikkeuksena tasta on 2.3.1 lausekkeen B kohdan mukaan liikkuminen ratapihojen, asemien ja
varikkojen vélilla, mihin luvan myéntaé kansallinen turvallisuusviranomainen. Talldin kansallisissa
saannoissa olisi eriteltdva tarvittavat vaatimukset (esim. enimmaisnopeus, CCS-laitteisto
kalustoyksiktssa) niiden kaytolle radalla, jolloin YTE:n vaatimuksia ei tarvitse noudattaa.

D) Infrastruktuurin rakentamiseen ja kunnossapitoon kdytettdvdt lilkkuvat laitteet

Tédmdntyyppinen liilkkuva kalusto kuuluu témdn YTE:n soveltamisalaan vain, jos

o se liikkkuu kiskoilla omilla pyérillddn

e se on suunniteltu ja tarkoitettu niin, ettd junanilmaisinjérjestelmdcdn kuuluvat ratalaitteet
havaitsevat sen

o ratatybdkoneiden tapauksessa se lilkkuu kuljetuskokoonpanossa omalla konevoimallaan tai
vedettdvdnd.

Tdmdéin YTE:n _ soveltamisalaan eivit kuulu seuraavat: Ratatydkoneiden
tydskentelykokoonpano ei kuulu tidmdn YTE:n soveltamisalaan.

Sellaisten kalustoyksikkdjen osalta, joissa on erilaisia pyorékertoja, niiden liikkuminen (tiell&)
pyorilla, joissa on renkaat (ensimmainen edellytys), ei kuulu YTE:n soveltamisalaan.

Suljetulla radalla liikuttaessa ei vaadita, ettd junanilmaisinjarjestelmaan kuuluvat ratalaitteet
havaitsevat kalustoyksikon (toinen edellytys), joten tAma tapaus ei kuulu YTE:n soveltamisalaan.

Kuljetuskokoonpanossa liikkuvien ratatyokoneiden tapauksessa (kolmas edellytys), jos hakija
paattaa soveltaa YTE:aa (ks. vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n
7.1.1.3 lauseke), han voi soveltaa tavaravaunuja koskevaa YTE:aa (vain jos ratatyokone lilkkkuu
vedettavana) tai vetureita ja henkilolikenteen liikkuvaa kalustoa koskevaa YTE:&a (jos
ratatydkone liikkkuu omalla konevoimallaan tai vedettavand) vaatimustenmukaisuuden arviointia
varten. Kalustoyksikkdéa voidaan arvioida jommankumman YTE:n perusteella sen mukaan,
millaisia ovat kyseisen kalustoyksikdn ominaisuudet ja mihin kayttdon se on tarkoitettu
asianomaisten YTE:ien tekniseen soveltamisalaan nahden.

Huom. 1. Ratatytkoneiden osalta standardissa EN 14033 kuljetustilasta” kaytetaan nimitysta
"kayttétila” (running mode).

Huom. 2. Taman YTE:n yhteydessa kaksitieajoneuvoja (jotka kuuluvat standardin EN 15746
soveltamisalaan) pidetaén ratatytkoneina. Vain luokkiin 8 ja 9 kuuluvat kaksitieajoneuvot (jotka
kuuluvat standardin EN 15746 soveltamisalaan) voivat kuulua luokkaan D, koska vain ne on
suunniteltu ja tarkoitettu niin, etté junanilmaisinjarjestelmaan kuuluvat ratalaitteet havaitsevat ne.
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"Infrastruktuurin tarkastusvaunuja” olisi pidettdva tavanomaisena liikkuvana kalustona eika
ratatyokoneina. Hakija voi kuitenkin tehda myds télta osin pdatoksen YTE:n soveltamisesta (ks.
vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n 7.1.1.3 lauseke). Hakija voi
paattdd soveltaa YTE:&4& ratatyOkoneisiin tai tarkastusvaunuihin. Tama tarkoittaa, ettd hakija
valitsee kalustoyksikon luokittelun.

Huom. Tarkastusvaunujen osalta 2.2 jaksoon sisaltyvan maaritelman mukaan kuljetus- ja
tyoskentelytilojen valilla ei tehda eroa.

2.3. YTE:n sisalto

1.3 (c) ja (e) lauseke: Tekninen eritelma ja vaatimustenmukaisuuden arviointi

“Direktiivin 2008/ 57/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti tdissd YTE:ssé
(c) mddritelldidn toiminnalliset ja tekniset eritelmdit, jotka osajdrjestelmdin ja sen muihin
osajdrjestelmiin kohdistuvien liitdintdjen on téytettdvd (4 luku)

(e) todetaan, mitd menettelyjd kussakin kdsiteltdvdssd tapauksessa on kdytettdvd toisaalta
yhteentoimivuuden osatekijéiden vaatimuksenmukaisuuden tai kdyttéénsoveltuvuuden
arvioimisessa ja toisaalta osajdrjestelmien EY-tarkastuksessa (6 luku)”.

Jos ei ole ollut mahdollista maaritella erikseen teknistd vaatimusta ja sen
vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevaa vaatimusta, 4 luvussa maaritellaan niille yhteinen
vaatimus.

YTE:n 6 lukuun sisaltyvat erityiset arviointimenettelyt, jos sellaisia on maaritelty erikseen. YTE:n
6 lukua olisi siten tarkasteltava yhdessa 4 luvun kanssa.

Ohjeita erityisestad arviointimenettelystd annetaan tarvittaessa yhdessa vastaavaa lauseketta
koskevien ohjeiden kanssa taman soveltamisoppaan 4 luvussa.

Ks. my6s 6.1.1 ja 6.2.1 lauseke.

3.2 lauseke: Muut kuin tassa YTE:ssa kasitellyt olennaiset vaatimukset

YTE:ssa ei toisteta vaatimuksia, jotka on maaritelty muissa sovellettavissa unionin direktiiveissa
(ks. DV29bhis, 32 ja 33 kohta ja yhteentoimivuusdirektiivin tarkistetut liitteet V ja VI).

4.3 jakso: Liitantojen toiminnalliset ja tekniset eritelmat

Tassa jaksossa yksildidaan litdnnat muihin osajarjestelmiin.

Sellaisten YTE:ien osalta, joissa kasitelladn muita tdssa jaksossa lueteltuja osajarjestelmia, ei
tehda tarkastusta taméan YTE:n perusteella tehtdvan vaatimustenmukaisuuden arvioinnin
yhteydessa.
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2.4.

Liikkuvan kaluston osajarjestelman ominaisuudet

4.1.2 lauseke: Taman YTE:n soveltamisalaan kuuluvan liikkuvan kaluston kuvaus

”(1) Tadmén YTE:n soveltamisalaan kuuluva liikkuva kalusto (jota téissd YTE:ssd kdsitelldidn
yksikkdnd) on kuvattava EY-tarkastustodistuksessa jollain seuraavista tavoista:

Jjunayksikkd kiintedissd kokoonpanossa ja tarvittaessa useiden junayksikkéjen ennalta
mddritelly(i)ssé kokoonpano(i)ssa

yksittdinen kalustoyksikké tai kiintedisti muodostetut junarungot, jotka on tarkoitettu ennalta
mddriteltyihin kokoonpanoihin

yksittdinen kalustoyksikké tai kiintedsti muodostetut junarungot, jotka on tarkoitettu
yleiskdyttéén, ja tarvittaessa useiden arvioitavien kalustoyksikkdjen (veturien) ennalta
mddritellyt kokoonpanot moniajoa varten.

Huom. Arvioitavan kalustoyksikén moniajo muuntyyppisen liikkuvan kaluston kanssa ei kuulu
timdén YTE:n soveltamisalaan.”

Useiden juna- tai kalustoyksikkdjen ennalta maaritelty kokoonpano moniajoa varten voi kuulua
EY-tarkastuksen piiriin, jos hakija sita vaatii.

Esimerkiksi sahko- ja/tai dieselmoottorijunan osalta moniajo voi kasittdd useita ennalta
maariteltyja kokoonpanoja (2 junayksikk6d, 3 junayksikk6a jne.) ja vetureiden osalta moniajo voi
kasittaa tapauksen, jossa junaan yhdistetaan 2 veturia.

Nivellettyjen junayksikoiden, joilla on useita ennalta maariteltyja kokoonpanoja, tapauksessa
ennalta maariteltyd kokoonpanoa voidaan kuvata kayttdmalld kalustoyksikéita (“likkuu omilla
pyorillaan”), junarunkoja tai kalustoyksikditd, joissa ei ole pydrastda tai on vain osittainen
pyorasto (esim. toisessa padssa).

Huomautuksessa tarkoitetulle “muuntyyppiselle liikkuvalle kalustolle” on jo voitu antaa
kayttéonottolupa. Niistda ei tehda vaatimustenmukaisuuden arviointia YTE:n perusteella
samanaikaisesti arvioitavan yksikbn kanssa. Niita ei siten tarkastella kyseistd yksikkda
koskevassa EY-tarkastuksessa.

Arvioitavan Kkalustoyksikbn moniajoa muuntyyppisen liikkuvan kaluston kanssa hallinnoi
rautatieyritys tavanomaisen rautatiejarjestelmén kayttétoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan
YTE:n (junan kokoonpano) 4.2.2.5 lausekkeen mukaisesti: “kalustoyksikéistd muodostettavan
junan on taytettava kyseista reittia koskevat tekniset vaatimukset”.

Yleiskayttoon tarkoitettujen yksikkojen osalta katso myds YTE:n 6.2.7 lauseke.
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4.1.3 lauseke: Liikkuvan kaluston paaluokittelu YTE:n vaatimusten soveltamista
varten

?(3) — — Tietty yksikkd voi kuulua yhteen tai useampaan edelld esitetyistd luokista.
(4) Ellei 4.2 jakson lausekkeissa toisin mainita, tdssd YTE:ssd esitetyt vaatimukset koskevat
kaikkia edelld mddriteltyjd litkkuvan kaluston teknisid luokkia.

(6) — — yksikdn suurin rakenteellinen nopeus — —.”

Luokkien suunnittelun tavoitteena on ollut asettaa vaatimuksia kullekin arvioitavalle yksikélle.
Esimerkiksi ohjaamolla varustettu matkustajavaunu kuuluu seuraaviin luokkiin: "matkustajien
kuljettamiseen suunniteltu yksikk®” ja "ohjaamolla varustettu yksikkd”.

Jos se on varustettu virroittimella, se kuuluu myds luokkaan “sahkdkayttdinen yksikkd”, koska
siihen syodtetdaan sahkodenergiaa energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n mukaisesti (ks.
samassa lausekkeessa esitetty sdhkokayttdisen yksikon maaritelma).

Suurinta rakenteellista nopeutta ja nopeutta koskevien valintaperusteiden osalta vetureita ja
henkildlikenteen lilkkkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssa kaytetaan km/h-arvoa useissa
lausekkeissa eri vaatimusten erottelemiseksi. N&iden Ilukujen puhtaasti matemaattinen
muuntaminen  mph-arvoiksi  johtaisi  epdasianmukaisiin  vaatimuksiin  Yhdistyneen
kuningaskunnan ja Irlannin rautateiden osalta. Esimerkiksi 200 km/h suuremmat nopeudet”
siséltaisi 125 mph:n nopeuden, mika ei ole tarkoitus. Liitteessa 2 olevassa taulukossa esitetédan
sovitut arvot, joita olisi kaytettava km/h-arvojen muuntamiseen mph-arvoiksi, jos lukuja kaytetaan
vaatimusten erottelemiseen.

4.2.1.3 lauseke: Turvallisuusnakokohdat

”(4) Turvallisuuden kannalta oleellisten toimintojen toteuttamisessa kdytettduvdit elektroniset
laitteet ja ohjelmistot on kehitettdvd ja arvioitava turvallisuuteen liittyville elektronisille laitteille
ja ohjelmistoille asianmukaisin menetelmin.”

Soveltamisoppaan liitteessa 1 lueteltujen standardien soveltaminen on edelleen vapaaehtoista.
Sarake "Vapaaehtoisen viittauksen tarkoitus” on my6s otettava huomioon sen varmistamiseksi,
ettd asiaa koskevia standardeja sovelletaan niiden soveltamisalan mukaisesti.

Tallaisten standardien saataminen pakollisiksi lainsdadanndssé ei ole toivottavaa, koska
useimmissa sovelluksissa standardin soveltamistavasta sovitaan asiakkaan ja toimittajan
valisella sopimuksella.

limoitetun laitoksen olisi kuitenkin pidettava liitteessa 1 lueteltuja standardeja vertailukohtana
(yhdenmukaisten standardien tapaan), mika tarkoittaa, ettd hakijan ehdottaman menetelman
pitéisi tuottaa tulokset, jotka vastaavat lueteltuja standardeja soveltamalla saatuja tuloksia.

Viite: ERA/GUI/07-2011/INT Versio: 2.00 Sivu9/76

Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

Euroopan rautatievirasto ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Ranska e Puh. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faksi +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Euroopan rautatievirasto

‘ - -
/ YTE:ien soveltamisopas

European Railway Agency

4.2.2.2.4 lauseke: Hinauskytkin

“jarrujohdot ja kytkinhanat, joiden sivusuuntainen sijoittelu on lisdyksessd J-1 kohdassa 5
mainitun eritelmdn mukainen”

Sivusuuntainen etéisyys on esitetty maarelehden UIC 648:2001 liitteessd A (ks. alla)

[=]
=
G -, S -
(“‘\.r’ . o0 :
S R g

l .. (650] (650}

[475 +740] | [475 +7a0]

B00 +1100 800 +1100
[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
{} maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains

3 - Air pipes
4 - Cables outletz for supplying electric power fo trains
5 - Junction boxes for the remote control and data cable

1 { minimum permissible dimensions
%+ y dimension between x and y
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”(3) — — Tdmd voidaan tehdd joko pysyvdsti asennetun yhteensopivan kytkinjdrjestelmdn tai
hinauskytkimen avulla. Jdlkimmdisessd tapauksessa tdmdn YTE:n perusteella arvioitava
yksikké on suunniteltava niin, ettd hinauskytkintd voidaan pitédd mukana siind.”

Vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssa ei velvoiteta varustamaan
jokaista yksikkoa hinauskytkimelld. Siten rautatieyritys tekee paéatoksen siita, ettei hinauskytkinta
asenneta, yhdessa rataverkon haltijan kanssa, joka on tavallisesti vastuussa reitin raivaamisesta.
Hinauskytkimen kaytosta paatettdessa olisi otettava huomioon tarve sen asettamiseen saataville
ja siihen kuluva aika.

Standardissa EN15020:2006+A1-2010 ’Kiskolikenne — Vetokytkin — Toimintavaatimukset,
erityislitdntdageometria ja testimenetelmat” esitetddn olettama vaatimustenmukaisuudesta
sellaisten kalustoyksikkdjen osalta, jotka on varustettu tyypin 10 automaattikytkimelld, ja
hinausyksikon osalta, joka on varustettu UIC-tyypin puskimilla ja vetolaitteella. Tama standardi on
pakollinen YTE:n mukaan (taté viittausta ei siten toisteta taméan soveltamisoppaan liitteessa 1).

4.2.2.3 lauseke: Yhdyskaytavat

”(1) Kun yhdyskdytdvd on tarkoitettu matkustajille vaunusta tai junayksikéstd toiseen
siirtymistd varten, kaiken kalustoyksikkdjen litkennéinnin on tapahduttava normaalikdytéssd
siten, ettei matkustajille atheudu kohtuutonta vaaraa.

(2) Jos aiotaan toimia ilman yhdyskdytdvdin kytkemistd, matkustajien pddsy yhdyskdytdvddn
on voitava estdd.

(3) Vaatimukset, jotka liittyvdit yhdyskdytduvdn oveen silloin, kun yhdyskdytdvd ei ole kdytdssd,
esitetddn 4.2.5.7 lausekkeessa ‘Matkustajia koskevat seikat — Yksikkdjen vdiliset ovet’.

(4) Lisdivaatimuksia on esitetty esteetontd lilkkumista koskevassa YTE:ssd.

(5) Tdssd kohdassa esitetyt vaatimukset eivdit koske kalustoyksikkdjen pdityjd, jos niitd ei ole
tarkoitettu matkustajien sddnnolliseen kdyttéon.”

Standardin EN 16286-1:2013 7.4, 7.9, 9.2 ja 9.3 lausekkeen noudattaminen antaa oletuksen
vaatimustenmukaisuudesta.

Vetureita ja henkilolikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n lisdksi sovelletaan
likuntarajoitteisia henkil6ita koskevan YTE:n seuraavia lausekkeita:

o 4.22.6,4.2.2.9 (7 kohta) kaikkien yhdyskaytavien osalta ja

o 4.2.2.8 sellaisten yhdyskaytavien osalta, joiden korkeus muuttuu.
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4.2.2.4 lauseke: Kalustoyksikon rakenteen lujuus

”(2) Ratatybkoneiden staattista kuormitusta, luokkaa ja kithtyvyyttd koskeville téissé kohdassa
esitetyille vaatimuksille on esitetty vaihtoehtoiset vaatimukset lisdyksessd C olevassa C.1
lausekkeessa.”

Ratatyokoneen rakenteen lujuutta voidaan arvioida YTE:n lisdyksessa C olevassa C.1
lausekkeessa esitettyjen vaihtoehtoisten vaatimusten mukaisesti.

YTE:n 4.2.2.4 lausekkeen mukaan vaatimusten noudattaminen on siten mahdollista osoittaa joko
laskelmilla tai testeilla. YTE:n 4.2.2.4 lausekkeessa ja lisdyksessa C olevassa C.1 lausekkeessa
annetaan my6s mahdollisuus luokitella ratatytkone kuorman maaritelmien mukaisesti joko
luokkaan PI, PII, FI tai Fll, jotka otetaan huomioon vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa.

(8

oltava kdytéssd menettely, jolla varmistetaan, ettd rakenteen mekaanisia ominaisuuksia
mahdollisesti heikentdvid vikoja torjutaan.”

Edelld mainitut vaatimukset koskevat myés liitostekniikoita. Tuotantovaiheen aikana on

4.2.2.

Kaytettyjen liitostekniikoiden tarkastaminen on osa komission paatbksessa 2010/713/EY
esitettyd kattavaa suunnittelun ja valmistuksen arviointiprosessia (arviointimoduuleja koskeva
paatds). Sen pitaisi olla osa valmistajien laatujarjestelmad, jossa otetaan huomioon kaytettyihin
tekniikoihin liittyvat riskit (kokoaminen ruuveilla tai niiteilld, hitsaus, liimaus jne.).

Metalliosien hitsauksen osalta liitteessa 1 luetellaan sovellettavat asiaa koskevat standardit.
Huom. Liitostekniikoiden tarkastamista voidaan soveltaa myods 4.2.3.5.1 lausekkeessa kéasitellyn

telirungon liitoksiin (ks. EN-standardi, lisdyksen J-1 kohta 20, vapaaehtoisesti sovellettava 7
lauseke)

5 lauseke: Passiivinen turvallisuus

»(5)

muut keinot eivdt auta.— —”

Passiivisen turvallisuuden tarkoitus on tdydentdd aktiivista turvallisuutta, kun mitkddn

Passiivinen turvallisuus tunnetaan yleisemmin kalustoyksikon rakenteellisena
tormaysturvallisuutena, eikd sitd pitéisi sekoittaa “Sisatilojen passiiviseen turvallisuuteen”.
Viimeksi mainittu on erillinen aihealue, jolla pyritddn tukemaan tavoitetta vahentaa matkustajien
loukkaantumisriskia junassa vdlillisen tormayksen seurauksena (ks. YTE:n 7.5.2.1 lauseke).
Tassa YTE:ssa ei velvoiteta tarkastamaan “sisatilojen passiivinen turvallisuus”.
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4.2.2.6 lauseke: Nostaminen nosturilla tai tunkilla

3

(raiteilta putoamisen tai muun onnettomuuden tai hdirién jéilkeen) sekd kunnossapitoa varten.
Téitd tarkoitusta varten kalustoyksikén korissa on oltava sopivat liitéintdpisteet (nostokohdat
nosturia ja tunkkia varten), joihin pystysuoria tai ldhes pystysuoria voimia voidaan kohdistaa.
Kalustoyksikko on suunniteltava niin, ettd se voidaan nostaa kokonaisena pyérdstdineen (esim.
lukitsemalla/ kiinnittdmdilld telit kalustoyksikén koriin). Kalustoyksikén toinen pdd on myoés
voitava nostaa (pyodrdstéineen) niin, ettd toinen pdd on tuettu toisen pyordstén varaan.”

Yksikon jokaisen kalustoyksikén on oltava nostettavissa tilanteen korjaamiseksi

4.2.2.

Kaikki standardin EN 16404:2014 rakenteellisia vaatimuksia koskevat kohdat on otettu huomioon
standardin EN 12663-1:2010 muutoksessa.

Huom. Matalalattiaisten kalustoyksikkdjen raiteille nostamiseen liittyvien erityisolosuhteiden
huomioon ottamiseksi on perustettu asiaa kasitteleva CEN:n tydoryhma tarkastelemaan uudelleen
standardia EN 16404:2014. Ty6ryhman tulosten perusteella standardia 16404:2014 muutetaan
tai tarkistetaan mythemmassa vaiheessa.

9 lauseke: Lasi

(1) Jos ikkunoiden (ja peilien) lasitukseen kdytetdidin lasia, sen on oltava joko laminoitua tai
karkaistua lasia, joka on jonkin rautateihin soveltuvan, lasin laatua ja kdyttéalaa koskevan
julkisesti saatavilla olevan standardin mukaista, jotta minimoidaan rikkoutuvasta lasista
matkustajille ja henkilbkunnalle aitheutuva tapaturmavaara.”

4.2.2.

Osa asiaa koskevista standardeista luetellaan  soveltamisoppaan 4  luvussa.
Vaatimustenmukaisuuden arvioinnin perustaksi pitédisi hyvaksya myds muita asiaa koskevia
standardeja, edellyttden etta hakija osoittaa sen merkityksellisyyden ilmoitetulle laitokselle.

10 lauseke: Kuormitustapaukset ja painotettu massa

»(3)

niissd olevien valinnaisten laitteiden huomioon ottamiseksi.”

Ratatydkoneissa voidaan kdyttdd erilaisia kuormitustapauksia (pienin ja suurin massa)

Ratatybkonetta voidaan kayttaa erilaisissa kokoonpanoissa, esimerkiksi varustettuna eri
tehtdvissa tai toiminnoissa kaytettavilla erilaisilla tyokaluilla. Nama valinnaiset laitteet saattavat
kussakin  kokoonpanossa vaikuttaa kalustoyksikbn massaan. Siten maariteltdessa
kuormitustapauksia YTE:n mukaisesti voidaan tarkastella erilaisia massoja sen mukaan, mika
kokoonpano on kyseessa.
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4.2.3.1 lauseke: Ulottumat

”(2) Hakijan on vadlittava aiottu vertailuprofiili alaosien vertailuprofiili mukaan luettuna.
Vertailuprofiili on kirjattava tdmédn YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tarkoitettuihin teknisiin
asiakirjoithin.”

Hakija (joka allekirjoittaa EY-tarkastusvakuutuksen) valitsee vapaasti liikkkuvan kaluston
suunnittelussa kaytetyn vertailuprofiilin (valittu profiili). Liikkuvan kaluston ulkorajoja arvioidaan
mydhemmin tata valittua profiilia vasten, ja tulos kirjataan teknisiin asiakirjoihin.

Arvioitavaksi tarkoitetussa profiilissa voi olla poikkeamia "tunnetusta” vertailuprofiilista (esim.
standardin EN 15273-2 liitteiss& mainitut kansalliset ulottumat). Tallin poikkeamat olisi kirjattava
teknisiin asiakirjoihin.

”(4) Jos yksikén ilmoitetaan olevan yhdenmukainen yhden tai useamman vertailudidriviivan (G1,
GA, GB, GC tai DE3) kanssa, alaosaan liittyvdt vertailuddriviivat GIC1, GIC2 tai GIC3 mukaan
luettuina, lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitussa eritelmdssd esitetylld tavalla,
yhdenmukaisuus on selvitettdvd kinemaattisella menetelmdlld, joka mddritellddin lisdyksessd J-
1 kohdassa 14 mainitussa eritelmdssd.

Yhdenmukaisuus yhden tai useamman vertailuddriviivan kanssa on kirjattava tdmdn YTE:n
4.2.12 lausekkeessa tarkoitettuihin teknisiin asiakirjoihin.”

Hakijan on liséksi ilmoitettava, jos liikkuva kalusto on yhteensopiva infrastruktuuria koskevan
YTE:n mukaisesti maaritettyjen ratatyyppien (jonkin tai joidenkin) vertailuprofiili(e)n kanssa (ts.
standardin EN 15273 mukainen vertailuprofiili). Nama vertailuprofiilit, joiden vaatimukset lilkkkuva
kalusto tayttdd (jos sellaisia on), on Kkirjattava teknisiin asiakirjoihin. Ne muodostavat
viitekehyksen yhteentoimivuudelle.

Mita tulee mahdollisuuteen laajentaa liikkuvan kaluston tehtavaa kayttamalla toleransseihin
perustuvia infrastruktuurin tarjoamia mahdollisuuksia (standardin EN 15273-1:2013 liite 1),
likkuva kalusto voidaan suunnitella kayttamalla téatd erityisen laajaa vaihtoehtoa. Siind
tapauksessa liikkuvan kaluston ei kuitenkaan enda katsota olevan alkuperaisen vertailuprofiilin
mukainen, eika sitd kirjata sellaisena hyvaksyttyjen raideliikenteen kalustoyksikkotyyppien
eurooppalaiseen rekisteriin (ERATV).

Teknisiin asiakirjoihin kirjatussa aiotussa profiilissa on mainittava alkuperdinen vertailuprofiili ja
standardin EN 15273-1:2013 liitteen | soveltamiseen liittyvat rajoitukset/peruutukset.

Tama infrastruktuurin tarjoama mahdollisuus ja vastaavat rajoitukset olisi myos Kkirjattava
infrastruktuurirekisteriin.

Standardin EN 15273-2 — 2013 liitteessa R.3 luetellaan asiakirjat, jotka voidaan ottaa huomioon
ulottuman vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi.
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”(5) Sdhkdékdyttoisissd yksikdissd virroittimen ulottuma on todennettava lisdyksessd J-1
kohdassa 14 mainitun eritelmdn A.3.12 lausekkeen mukaisilla laskelmilla sen varmistamiseksi,
ettd virroittimen ulottuma on energia-YTE:n lisdyksen D mukaisesti mddritetyn mekaanisen
kinemaattisen virroittimen ulottuman mukainen ja se riippuu valitun virroittimen kelkan
rakenteesta: molemmat sallitut vaihtoehdot on mddritelty timédn YTE:n 4.2.8.2.9.2 lausekkeessa.

Virransyétén jdnnite otetaan huomioon infrastruktuurin ulottumassa, jotta varmistetaan
virroittimen ja kiinteiden laitteiden vdliset asianmukaiset eristysuvdilit.”

Virroittimen ulottumalla on liittymakohtia kolmeen YTE:&&n, infrastruktuuria koskevaan YTE:aan,
energiaosajarjestelmaa koskevaan YTE:&an ja vetureita ja henkiloliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevaan YTE:&an:

. Se perustuu vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n 4.2.8.2.9.2
lausekkeessa maariteltyyn virroittimen kelkan rakenteeseen, jota kaytetdan
vertailukohtana ilmajohdon kosketuskohdalle.

. Mekaanisen  kinemaattisen  virroittimen  ulottuman  laskentatapa  kuvataan
energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n liitteessa D.

. Tata taydennetaan jannitteisten osien vaatimalla etéisyydelld, joka on otettava huomioon
infrastruktuuria koskevan YTE:n 4.2.3.1 lausekkeessa maaritellyn aukean tilan ulottuman
yhteydessa.

Virroittimen ja kiinteiden laitteiden jannitteisten osien vaatima etaisyys riippuu syoéttojannitteesta
(25kV AC, 15kV AC, 1,5kV DC, 3kV DC) ja paikallisista olosuhteista eristys- ja pintaetaisyyksien
laskennassa (jotka ovat rataverkon haltijan tiedossa). Niitd tarvitaan aukean tilan ulottuman
madrittelemiseen.

Huom. Tama nakokohta otetaan huomioon maédriteltdessa aukean tilan ulottumaa. Se ei kuulu
vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n soveltamisalaan. Rataverkon
haltijan on otettava infrastruktuuria koskevan YTE:n vaatimusten liséksi huomioon virroittimen tai
ajojohtimen séahkoa johtavien osien ja rakenteen vaatimat etaisyydet.

”(6) Virroittimen huojunta, joka on mddritelty energia-YTE:n 4.2.10 lausekkeessa ja jota
kdytetddn mekaanisen kinemaattisen ulottuman laskemisessa, on perusteltava laskelmilla tai
mittauksilla lisdyksessd J-1 kohdassa 14 mainitussa eritelmdssd esitetylld tavalla.”

Virroittimen huojuntakertoimen (tai joustokertoimen), jota tarkastellaan yhtalon mekaanisessa
osassa, tarkastamiseksi voidaan kayttdd simulaatioita tai aiempien mallien lahtotietoja, tai
huojuntakerroin voidaan osoittaa myds "tyyppitestilla”.

4.2.3.2.1 lauseke: Akselipaino

”(1) — — Akselipaino on infrastruktuuria koskevan YTE:n 4.2.1 lausekkeessa mddritelty
infrastruktuurin suorituskykyparametri, joka mddriytyy radan lilkennekoodin mukaan. Sitd on
tarkasteltava yhdessd akselivdlin, junan pituuden ja yksikélle kyseiselld radalla sallitun
enimmdisnopeuden kanssa.”

Infrastruktuurin kantokyky maarittelee raja-arvon, jota lilkkkuvan kaluston akselipaino ei saa ylittda
kayton aikana. Infrastruktuurin ja kalustoyksikon yhteensopivuus ei kuulu tdman YTE:n
perusteella tehtavaan vaatimustenmukaisuuden arviointiin.
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”(3) Ndiden tietojen kdytté toiminnallisella tasolla tehtdvdssd liikkuvan kaluston ja
infrastruktuurin yhteensopivuuden tarkistamisessa (ei kuulu tdmdn YTE:n soveltamisalaan):

Rautatieyrityksen on kdyttétoimintaa ja litkkenteen hallintaa koskevan YTE:n 4.2.2.5
lausekkeessa edellytetylld tavalla mddriteltdvd yksikoén kunkin yksittdisen akselin akselipaino,
Jjota on tarkoitus kdyttdd liitdntdparametrina infrastruktuuriin ndhden, ottaen huomioon aiotussa
litkenteessd kdytettdvdit kuormat (joita ei mddritelld yksikkdd arvioitaessa).— —”

Liikkuvan kaluston akselipaino yhdistettyna akselivaliin on yksi parametreista, joita kaytetdan
likkuvan kaluston ja infrastruktuurin teknisen yhteensopivuuden (sellaisena kuin se on kuvattu
standardissa EN 15528) arvioinnissa. YTE:ssé ei esitetd suurinta sallittua akselipainoa, joka on
otettava huomioon tassa teknisen yhteensopivuuden arvioinnissa, koska tama lahestymistapa
olisi liian rajoittava. Sen sijaan siiné viitataan tavanomaisen rautatiejarjestelman kayttétoimintaa
ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n (junan kokoonpano) 4.2.2.5 lausekkeeseen, jossa
todetaan, etté rautatieyritys on vastuussa junan kokoonpanon ja reitin yhteensopivuudesta ja etta
sen on varmistettava, etta ’junan painon on oltava niissé rajoissa, jotka voidaan sallia reittiosuus
— — huomioon ottaen. Akselipainorajoituksia on noudatettava.” Talla tavoin rautatieyrityksen olisi
valvottava toimintasadnnoin liilkkuvan kalustonsa hyotykuormaa, jotta se on yhteensopiva reitin
kanssa.

Lisatietoa liikkuvan kaluston ja infrastruktuurin yhteensopivuuden tarkastamisesta:

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663
Design mass
Except / Normal / Work.order.

Maximum operational load Operating conditions
Load model
Line categorisation
EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

RINF EN 15528

Line Vehicle Other: design axle loads
category “Line category” “line category” optional

WAG “line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Kuva. Akselipainoa koskevan liitinnan hallinnointiperiaate (kun standardi EN 15528 valmistuu)

Rautatieyritykset kayttavat teknisten asiakirjojen tietoja maaritellakseen kayttdkuormituksen
tietylle junalleen (junalla tarkoitetaan téssa kalustoyksikdiden joukkoa, joka osoitetaan tietyksi
ajaksi tietylle reitille). Rautatieyritys varmistaa yhteensopivuuden Kkyseisen reitin kanssa
akselipainoa koskevan liitannén osalta. Rautatieyritys voi kayttaa rautatieinfrastruktuurirekisteria
(RINF) vélineena tassa yhteensopivuuden tarkastamisessa.

Rataverkon haltija méarittelee reitin kantokyvyn ja kirjaa infrastruktuurirekisteriin reittiluokan ja -
nopeuden.
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4.2.3.3.1 lauseke: Liikkuvan kaluston ominaisuudet, jotka vaikuttavat
yhteensopivuuteen junanilmaisinjarjestelmien kanssa

”(2) Ominaisuudet, joiden kanssa lilkkuva kalusto on yhteensopiva, on kirjattava tdmdn
YTE:n 4.2.12 lausekkeessa tarkoitettuihin teknisiin asiakirjoihin.”

Yhteensopivuudelle junanilmaisinjarjestelmien kanssa maaritetyt parametrit, kuten raidevirtapiirit,
akselinlaskimet ja silmukkajarjestelmat, on yksildity YTE:ss4, jossa viitataan ohjaus-, hallinta- ja
merkinanto-YTE:&&an kunkin parametrin ja junanilmaisinjarjestelméan tyypin osalta.

YTE:ssa edellytetddn liikkuvan kaluston yhteensopivuudelta ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
YTE:n kanssa sitd, ettd junanilmaisinjarjestelmé(t), jonka (joiden) kanssa liikkuvan kaluston on
arvioitu olevan yhteensopiva, on ilmoitettu ja kirjattu teknisiin asiakirjoihin.

Liikkuva kalusto voi olla yhteensopimatonta jonkin tata lauseketta koskevan YTE:n eritelman
kanssa.

Talla hetkella asiaa koskevissa YTE:issa on useita avoimia kohtia (esim. séhkdmagneettinen
yhteensopivuus).

Jos yhteensopivuus olemassa olevien junanilmaisinjarjestelmien kanssa ei kuulu edella
mainittujen YTE:n vaatimusten piiriin, jasenvaltion nimeaman laitoksen olisi tarkastettava tama
jasenvaltion tasolla ilmoitettujen kansallisten saantdjen mukaisesti. Taman yhteensopivuuden
tarkastaminen ei kuulu YTE:ien soveltamisalaan mutta on osa kayttoonottoluvan myéntamista.
Sen tulos ilmoitetaan ERATV:ssa kyseisiin kansallisiin saantéihin viittaamalla.

4.2.3.4.2 lauseke: Dynaamiset kulkuominaisuudet

”(3) Yksikon kulun on oltava turvallista ja sen aiheuttaman radan kuormituksen on oltava
hyvdksyttdvdlld tasolla, kun sitd lilkennéidddn nopeuden ja kallistusvajauksen
yhdistelmdn/yhdistelmien asettamissa rajoissa viiteolosuhteissa, jotka vahvistetaan lisdyksen
J-2 kohdassa 2 tarkoitetussa teknisessd asiakirjassa.”

TD/2012-17, 4.1 lauseke:

»

— — Jos kalustoyksikén testauksessa ilmenee, ettd kalustoyksikén suorituskyky tdyttdc
standardin EN 14363:2005, sellaisena kuin se on muutettuna tdlld asiakirjalla, vaatimukset, kun
sitd lilkennéidddn suurimmalla sallitulla nopeudella ja suurimmalla mahdollisella
kallistusvajauksella infrastruktuuriolosuhteissa, jotka ovat vaikeammat kuin standardissa EN
14363:2005, sellaisena kuin se on muutettuna tdlld asiakirjalla, asetetut tavoiteltavat
testausolosuhteet, on suositeltavaa, ettd tdllaisten tutkimusten tulokset (testatut ja osoitetut
kdyttdolosuhteet) dokumentoidaan, jotta vdiltetdicin tarpeetonta testausta useissa maissa.”

Liikkuvan kaluston dynaamisia kulkuominaisuuksia voidaan joutua testaamaan sallitun nopeuden
ja kallistuksenvajauksen useiden yhdistelmien varalta (hakija valitsee yhdistelmat) standardin EN
14363 ja/tai standardin EN 15686 ja teknisen asiakirjan ERA-TD/2012-17 mukaisesti. Naissa
teknisissa eritelmissa kasitellaan myods Kallistusjarjestelmia. Teknisessé asiakirjassa ERA-
TD/2012-17 esitetdan tarvittavat liséeritelmat liilkkuvan kaluston dynaamisten ominaisuuksien
arvioimiseksi. Silla laajennetaan ja muutetaan standardissa EN 14363:2005 asetettuja
edellytyksia, minka tarkoituksena on sulkea tétd alaa koskevat avoimet kohdat aiemmassa
tavanomaisen rautatiejarjestelman liikkuvan kaluston osajarjestelmaa "veturit ja henkildliikenteen
likkuva kalusto” (CR LOC&PAS) koskevassa YTE:ssa ja suurten nopeuksien liikkuvan kaluston
(HS RST) osajarjestelmaé koskevassa YTE:ssa.
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Kyseiset eritelmat sisaltyvat myos standardin EN 14363 tarkistusluonnokseen, jonka on laatinut
CEN:n tyéryhma (TC 256 WG 10). Kun tarkistettu standardi julkaistaan, jolloin YTE:ssa viitataan
siihen, TD/2012-17 peruutetaan direktiivissa maaritetyn tarkistusmenettelyn mukaisesti.

Tama tarkoittaa, ettd kalustoyksikon arvioinnin kannalta standardia EN 14363:2005 muutetaan
TD/2012-17 -asiakirjaan sisaltyvilla eritelmilld, kunnes standardin EN 14363 tarkistettu versio on
saatavilla ja siihen viitataan tarkistetussa vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevassa YTE:ss&.

Maaritetyt raja-arvot (kulkuturvallisuus, raiteen kuormitus) on taytettdva liikkkuvan kaluston
kayttbolosuhteissa  (kayttba koskevat parametrit/rajoitukset), kuten nopeuden ja
kallistuksenvajauksen yhdistelmalla.

Tama tarkoittaa, ettei YTE sen enempédé kuin standarditkaan rajoita mahdollisia yhdistelmia.
Hakija voi vapaasti maaritella ndma arvot. Ainoa vaatimus on, etta raja-arvot tayttyvat hakijan
valitsemissa olosuhteissa.

Hakijan olisi otettava huomioon infrastruktuuri, jossa liikkuvaa kalustoa kaytetaan, kun han
maarittelee, millaisia yhdistelmi& on tarpeen testata.

Nopeudella >300 km/h teknisen asiakirjan 4.3.4.4 lausekkeessa "tavoiteltavat testausolosuhteet”
ei esiteta erityisia rajoja raidelaadulle puuttuvien kokemusten vuoksi. Tata tapausta kasitellaan
kyseisen jakson taulukoiden 3 ja 4 alla olevassa seuraavassa huomautuksessa: "Nopeuden
ylittaessa 300 km/h, tavoiteltavien testausolosuhteiden on vastattava parempaa raidelaatua kuin
nopeudelle 300 km/h méaaritelty raidelaatu.” Perusteena télle ovat seuraavat naktkohdat:

- Nailla rataosuuksilla kayttd nopeudella 300 km/h on mahdollista, joten vaadittavan raidelaadun
on oltava yhta hyva kuin nopeudella 300 km/h.

- Tallaista aihetta koskeva avoin kohta ei ole tyydyttava, koska kansallisten saantdjen
maarittelemiseksi ei ole saatu riittavasti kokemuksia.

Tallaisessa tapauksessa odotetaan, ettd kyseinen valmistaja, rautatieyritys ja rataverkon haltija
tekevat yhteistyota rautatiehankkeen toteuttamiskelpoisuuden varmistamiseksi (kayttd
nopeudella 300—350 km/h).

Joka tapauksessa testiradalla taytetyt arvot on ilmoitettava teknisen asiakirjan 4.3.4.5
lausekkeessa vaaditulla tavalla. Vastaavat kayttdrajoitukset on myods ilmoitettava teknisen
asiakirjan 4.1 lausekkeessa vaaditulla tavalla. Sidosryhmat voivat kayttaa innovatiivisia ratkaisuja
koskevaa menettelya ottaakseen testiradalla taytetyt arvot huomioon YTE:n ja teknisen asiakirjan
taydentamista varten.

Muilla kuin 1 435 mm:n raideleveydella testiolot ja raja-arvot (standardin EN 14363:2005 5.3.2
lausekkeen mukaisesti) voidaan maaritella tietyille sovellus-/kayttdolosuhteille YTE:ssa
maairitellystd mahdollisesta erityistapauksesta huolimatta. Geometriset radan ominaisuudet ja
edellytykset, joilla liikkuvaa kalustoa testattiin, maarittavat liikkkuvan kaluston kayttdolosuhteiden
rajoittamisen.
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4.2.3.4.3.2 lauseke: Pyorakerran ekvivalenttisen kartiokkuuden kaytonaikaiset
arvot

(1) Yhdistetyille ekvivalenttisille kartiokkuuksille, joille kalustoyksikké on suunniteltu,
sellaisina kuin ne varmennetaan timdn YTE:n 6.2.3.4 lausekkeen mukaisessa dynaamisten
kulkuominaisuuksien vaatimustenmukaisuuden todentamisessa, on mddritettdivd arvot
kédytonaikaisissa olosuhteissa 4.2.12.3.2 lausekkeen mukaisissa kunnossapitoasiakirjoissa
ottaen huomioon pyérdn ja kiskon profiilien vaikutukset.”

Rautatieyrityksille ja kunnossapidosta vastaaville tahoille annetaan tiedoksi pyorien ja
pyorakertojen kunnossapitorajoituksia ja sitd, miten rataverkon paikalliset olosuhteet voidaan
ottaa huomioon, koskevat seuraavat osatekijat:

Kunnossapitosuunnitelmassa on esitettdva rautatieyrityksen (tai kunnossapidosta vastaavan
tahon) pyorékertojen ja pyoran profiilien kunnossapidossa kayttamat menetelméat. Menetelmissa
on otettava huomioon ne kartiokkuusalueet, joille kulkuneuvo on suunniteltu (ks. YTE:n 4.2.3.4.2
lauseke). Kayttn aikana naiden arvojen on pysyttava raja-arvojen sisalla ottaen huomioon sen
infrastruktuurin, jossa liikkuvaa kalustoa kaytetaan, paikalliset olosuhteet.

Pyorakertojen kunnossapidosta on huolehdittava niin, ettd (epasuorasti tai suoranaisesti)
varmistetaan se, etta ekvivalenttinen kartiokkuus pysyy hyvaksytyissa rajoissa, kun pyorakertaa
mallinnetaan antamalla sen kulkea radasta otetun edustavan naytteen yli YTE:n taulukoissa 11—
16 esitetyissa testiolosuhteissa (laskennallisesti simuloituna), jotka ovat olennaisia rataverkon
paikalliset olosuhteet huomioon ottaen.

Uuden teli- tai kalustoyksikkérakenteen kohdalla tai kaytettdessa tunnettua kalustoyksikkoa
reitilld, jonka ominaisuudet ovat olennaisen erilaiset, pyoran profiilin kulumisen etenemisté tai
ekvivalenttisen kartiokkuuden muuttumista ei yleensa tunneta. Tassa tapauksessa on esitettava
valiaikainen kunnossapitosuunnitelma. Suunnitelman péatevyys on vahvistettava sitten, kun
pyoran profiileja ja ekvivalenttista kartiokkuutta on kaytdn aikana seurattu. Valvonnassa on oltava
mukana edustava maara pyorakertoja, ja siind on otettava huomioon kalustoyksikéssa eri
kohdissa olevien ja kiintedsti muodostetun junan eri kulkuneuvotyypeissa olevien pyorakertojen
véliset erot.

Jos YTE:n 4.2.3.4.2 lausekkeessa vaadittu dynaamisten kulkuominaisuuksien testi on tehty
edustavalla pyoéran profillilla (kéytéssa luontaisesti kulunut tai teoreettisesti kulunut)
testirataosuuksilla, sellaisina kuin ne on maaritelty TD-2012-17-asiakirjan 4.3.6 lausekkeessa,
kunnossapitosuunnitelma voi perustua pyoOrien geometristen mittojen valvontaan siten, etta
testiolosuhteista on ekstrapoloitu pyodréan profiilin raja-arvo (ja YTE:n 4.2.3.5.2.2 lausekkeen
mukaisesti). Ekvivalenttisen kartiokkuuden kaytdnaikaista raja-arvoa valvotaan siten epasuorasti
sen oletuksen perusteella, ettd testirataosuudet ovat edustavia siihen tosiasialliseen
rataverkkoon nahden, jossa kalustoyksikkda kaytetaan.
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“(2) Jos kulun epdvakaudesta on ilmoitettu, rautatieyritys ja rataverkon haltija
paikantavat rataosuuden yhteiselld tutkimuksella.

(3) Rautatieyritys mittaa kyseisten pydrikertojen pydrien profiilit ja pyédrien laippojen
vdlin (pydrien kiskoa vasten olevien pintojen etdisyyden). Ekvivalenttinen kartiokkuus lasketaan
kdyttden 6.2.3.6 lausekkeen laskentaskenaarioita, jotta voidaan tarkistaa, vastaako se
vaatimusta, joka koskee suurinta ekvivalenttista kartiokkuutta, jolle kalustoyksikké on
suunniteltu ja jonka osalta se on testattu. Ellei, pydrien profiileja on korjattava.”

Edella olevia 2 ja 3 kohtaa on sovellettava kayton aikana. Ne eivat ole osa YTE:n perusteella
tehtdvaa vaatimustenmukaisuuden arviointia, eika ilmoitettu laitos arvioi niita.

Jos kayton aikana esiintyy ongelmia, on suositeltavaa varmistaa, etté juna ja raide on tarkastettu
rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan tavanomaisten kunnossapitoa koskevien menettelyjen
(séanndllisyys mukaan lukien) mukaisesti. TAhan voi sisaltya rautatieyrityksen osalta pyorien,
sivuttaisvakauttimien, jousituksen osien jne. tarkastaminen ja rataverkon haltijan osalta radan
geometristen puutteiden jne. tarkastaminen. Ellei ndin toimita, tdmé& puute kunnossapidossa on
korjattava.

Tavanomaisten kunnossapitoa koskevien menettelyjen soveltamisesta huolimatta, jos kulun
havaitaan olevan epavakaata, rautatieyrityksen on mallinnettava mitattuja pyéran profiileja ja
pyoOrakerran kiskoa vasten olevien pintojen valisia etaisyyksia kayttaen edustavaa naytetta YTE:n
6 luvussa olevissa taulukoissa 11-16 esitetyista testiradan oloista laskeakseen ekvivalenttisen
kartiokkuuden ja tarkastaakseen, ettei se ylita sitd suurinta arvoa, jota kayttaen kulkuneuvo on
suunniteltu ja tarkastuksessa vakaaksi todettu.

Esimerkkeja:

e 1435 mm:n raideleveydelld seuraavia skenaarioita pidetddn edustavina ekvivalenttisen
kartiokkuuden tarkastamisessa:

- nopeus enintddn 200 km/h, edustavia ovat 6.2.3.6 lausekkeen taulukossa 12 esitetyt
tapaukset 1, 2, 7 ja 8 testioloissa,

- sitd suurempien nopeuksien osalta edustavia ovat vain tapaukset 1 ja 2.

e 1668 mm:n raideleveydelld seuraavia skenaarioita pidetddn edustavina ekvivalenttisen
kartiokkuuden tarkastamisessa:

- nopeus enintédén 200 km/h, edustavia ovat tapaukset 1 ja 3, kiskon poikkileikkaus 54 E1 ja 60
E1,

- sitd suurempien nopeuksien osalta edustava on vain tapaus 1, kiskon poikkileikkaus 60 E1.

Jos pyorakerran ekvivalenttinen kartiokkuus ylittdd sen suurimman arvon, jota kayttaen
kalustoyksikké on suunniteltu ja tarkastuksessa vakaaksi todettu, pyodrien profiilien
kunnossapitostrategiaa on muutettava epavakaan kulun valttamiseksi.

Jos pyorékerran ekvivalenttinen kartiokkuus ei ylitd sitd suurinta arvoa, jota kayttaen
kalustoyksikké on suunniteltu ja tarkastuksessa vakaaksi todettu, infrastruktuuria koskevassa
YTE:ssa vaaditaan, ettd rataverkon haltija tarkastaa, etta rata tayttaa infrastruktuuria koskevassa
YTE:ssa esitetyt vaatimukset.

Jos seka kalustoyksikkd ettd rata ovat niitd koskevien YTE:ien vaatimusten mukaisia,
rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on yhdessa aloitettava tutkimus epévakauden syyn
selvittAmiseksi.
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4.2.3.5.2.1 lauseke: Pyorakerta / Vaatimustenmukaisuuden arviointia koskeva
6.2.3.7 lauseke: Akselit

”(2)  Akselin mekaanisten kestdvyys- ja vdsymisominaisuuksien vaatimustenmukaisuuden
osoittamisen on perustuttava lisdyksen J-1 kohdassa 88 tarkoitetun eritelmdn 4, 5 ja 6 kohtaan
Jjuoksuakselien osalta ja lisdyksen J-1 kohdassa 89 tarkoitetun eritelmdn 4, 5 ja 6 lausekkeeseen
vetdvien akselien osalta.

Sallitun jdnnityksen hyvdksymiskriteeri on esitetty lisdyksen J-1 kohdassa 88 tarkoitetun eritelmdn

7 lausekkeessa juoksuakselien osalta tai lisdyksen J-1 kohdassa 89 tarkoitetun eritelmdn 7
lausekkeessa vetdvien akselien osalta.”

Akselin tarkastaminen on tarkoitus tehda standardissa EN 13103 tai EN 13104 esitetyn
laskelman mukaisesti (akselityypin mukaan), jossa méaaritellaan

e huomioon otettavat kuormitustapaukset,
e erityiset laskentamenetelmat akselin mallille ja hyvaksymiskriteerit,

e sallittu jannitys
o teraslajille EALIN seka

o menetelmat, joilla maaritetaan sallittu jannitys muiden materiaalien osalta.

”(4) Tuotantovaiheen aikana on oltava kdytéssd menettely, jolla varmistetaan, ettei mikddn vika
voi heikentdd akselien mekaanisia ominaisuuksia.

(5) Akselimateriaalin vetolujuus, iskunkestdvyys, pinnan eheys, materiaaliominaisuudet ja
materiaalin puhtaus on tarkastettava. Tarkastusmenettelyssd on mddriteltdvd kunkin
ominaisuuden tarkastamisessa kdytettdvd otanta.”

Akselia pidetaan turvallisuuden kannalta olennaisena komponenttina, joka on tarkastettava ja
jota on valvottava paitsi suunnittelukriteerien osalta myés lopullisen tuotteen laadun
varmistamiseksi. Standardissa EN 13261:2009+A1 esitetdan tarkastusmenettely, jota on
noudatettava YTE:ssd mainittujen parametrien osalta: tuotantovaiheen aikana tarkastettavien
naytteiden lukumaara, noudatettavat menettelyt, jos akselin suunnittelussa tapahtuu merkittavia
muutoksia tai akselin materiaalin valmistaja vaihtuu jne.

Tama voi sisaltyd valmistajan laatujarjestelman arviointiin: naytteenotto, otannan koko ja
vastaavat seikat voivat perustua standardin EN 13261:2009+A1 liitteeseen I.
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4.2.3.5.2.2 lauseke: Pyora / Vaatimustenmukaisuuden arviointia koskeva 6.1.3.1
lauseke

”(1) Pyéridn mekaaniset ominaisuudet on tarkastettava mekaanisten lujuuslaskelmien avulla
ottaen huomioon kolme erilaista kuormitustapausta: suora rata (pyorékerta keskitettynd), kaarre
(laippa painautuneena kiskoa vasten) ja kulku vaihteiden ja ristedvien raiteiden yli (laipan
sisdpinta painautuneena kiskoa vasten) siten kuin lisdyksessd J-1 olevan 71 kohdan 7.2.1 ja 7.2.2
lausekkeessa on mddiritelty.”

Pyora on suunniteltava standardin EN 13979-1:2003+A2:2011 7 lausekkeessa esitetyn
menetelman mukaisesti. Mainitussa lausekkeessa edellytetdan laskelmien tekemista ja sen
jalkeen testausta, jos suunnittelukriteerit eivat tayty.

”(6) Tuotantovaiheen aikana on kdytéssd oltava menettely, jolla varmistetaan, ettei mikddn
vika voi heikentdd pyérien mekaanisia ominaisuuksia.— —”

Pyoraa pidetdan turvallisuuden kannalta olennaisena komponenttina, joka on tarkastettava ja jota
on valvottava paitsi suunnittelukriteerien osalta myos lopullisen tuotteen laadun varmistamiseksi.
Standardissa EN 13262:2004+A2:2012 esitetdan tarkastusmenettely, jota on noudatettava
YTE:ssd mainittujen parametrien osalta. Tarkastukseen kuuluvat materiaalin ominaisuudet ja
tuotantovaiheen aikana tarkastettavien naytteiden lukumaard, noudatettavat menettelyt, jos
pyoran suunnittelussa tapahtuu merkittavia muutoksia tai pyéran materiaalin valmistaja vaihtuu

jne.

Pyoran materiaalin vasymisominaisuuksien tarkastaminen on tarkoitus tehda erityisesti, jos
pyoran tuotannossa kaytettavan raaka-aineen toimittaja vaihtuu, valmistusprosessissa tapahtuu
merkittdvia muutoksia tai pydrén suunnittelua muutetaan huomattavasti sen halkaisijan ja
vanteen muodon osalta.

Tama voi siséltyd valmistajan laatujarjestelman arviointiin: naytteenotto, otannan koko ja
vastaavat seikat voivat perustua standardin EN 13262:2004+A2:2012 liitteeseen E.
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4.2.3.5.2.3 lauseke: Muuttuvan raideleveyden pyorakerrat

”(2) Pydérikerran vaihtomekanismin on varmistettava pydrdn turvallinen lukitus haluttuun
kohtaan akselilla.”

Sisallyttamalla tAmantyyppiset pyorékerrat YTE:8an pyritddn siihen, ettd téllaisilla muuttuvan
raideleveyden pyorakerroilla varustetut kalustoyksikdt hyvaksytddn yleisesti kaikissa
jasenvaltioissa. Vaatimus koskee pelkastdan pydrien turvallista lukitusta paikalleen vaihdon
suorittamisen jalkeen. Sen arviointi on avoin kohta (EN-standardi laadintavaiheessa).

Kahdella raideleveydella toimivien kalustoyksikdiden osalta edella esitettyd YTE:n vaatimusta
sovelletaan YTE:ssd maaritettyihin asentoihin (raideleveyksiin). Yleisemmalla tasolla YTE:n
vaatimuksia sovelletaan seuraavalla tavalla:

1. Jos 2 pyodrakertojen raideleveytta esitetdaan 4.2.3.5.2.1 lausekkeessa:
Kalustoyksikkda on arvioitava YTE:n perusteella siten, ettéa sen akselit ovat naissa 2:ssa
eri asennossa. Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely (testit mukaan lukien) on
toistettava niiden YTE:n vaatimusten osalta, joihin pydrien kohta akselilla vaikuttaa.
EY-tarkastusvakuutuksessa on selkeasti ilmoitettava, ettd molemmat asennot on arvioitu.

2. Jos vain toinen pyorakertojen raideleveyksista esitetaan 4.2.3.5.2.1 lausekkeessa, eika
sovellettavaa erityistapausta ole:
Kahdella raideleveydella toimiva kalustoyksikké on tarkoitettu kaytettavaksi vain siind
rataverkon osassa, jossa on 4.2 jaksossa maaritetty raideleveys. Sita on arvioitava YTE:n
perusteella siten, ettéa sen akselit ovat kyseisessa asennossa.
EY-tarkastusvakuutus koskee vain 4.2.3.5.2.1 lausekkeessa maaritettya asentoa.
Kahdella raideleveydella toimiva kalustoyksikko voidaan tarkastaa kansallisten sdéntojen
mukaisesti siten, ettd sen akselit ovat siind asennossa, jota kaytetdan YTE:ien
soveltamisalaan kuulumattomilla raiteilla.

3. Jos pyorakertoihin sovellettava erityistapaus on olemassa (YTE:n 7.3.2.6 lauseke):
On kaksi mahdollisuutta:

a) Kahdella raideleveydelld toimiva kalustoyksikk®d on tarkoitettu kaytettavaksi vain siin&
rataverkon osassa, jossa on erityistapauksen mukainen raideleveys. Sitd on arvioitava
YTE:n perusteella (ja erityistapausta vastaavien kansallisten sdantéjen mukaisesti) siten,
ettd sen akselit ovat kyseisessé asennossa.

EY-tarkastusvakuutus koskee vain kyseista "raideleveyden” asentoa.

Se voidaan tarkastaa kansallisten saantdjen mukaisesti siten, etta sen akselit ovat
toisessa asennossa, jota kaytetdan YTE:ien soveltamisalaan kuulumattomilla raiteilla.

b) Kahdella raideleveydelld toimiva kalustoyksikkd on tarkoitettu kaytettdvaksi siind
rataverkon osassa, jossa on erityistapauksen mukainen raideleveys, ja siina rataverkon
0sassa, jossa on 4.2.3.5.2.1 lausekkeessa maéritetty raideleveys.

Kalustoyksikk6ad on arvioitava YTE:n perusteella siten, ettd sen akselit ovat 2 eri
asennossa. Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely (testit mukaan lukien) on
toistettava niiden YTE:n vaatimusten osalta, joihin pyorien kohta akselilla vaikuttaa.
EY-tarkastusvakuutuksessa on selkeésti ilmoitettava, ettd molemmat asennot on arvioitu.

Edella esitetty ei koske asennuksia ja menettelyja pydrakerran raideleveyden muuttamiseksi eika
sen yhteensopivuutta olemassa olevan vaihtolaitteiston kanssa. Niité olisi kasiteltava tarvittaessa
kansallisella tasolla (eri raideleveyksien vélinen raja).
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4.2.4 lauseke: Jarrutus

4.2.4.2.1 lauseke: Toiminnalliset vaatimukset

”(6) — — Myds ldmpdtilannousu jarrun osien ympdirilld on otettava huomioon lilkkuvan kaluston
suunnittelussa.”

YTE:n mukaan jarrun osien laheisyydessa olevien osien suunnittelussa on otettava huomioon
l[ampdtilannousu ndiden osien ymparilld, ja niiden toiminnallisuuden on sailyttava tassa
lampdtilassa.

Tama koskee erityisesti pyoria, joissa on sisdaanrakennetut jarrulevyt. Pyoran (yhteentoimivuuden
osatekijand) suunnittelusta ja valinnasta vastuussa olevan hakijan olisi otettava huomioon levyn
kiinnitys, todellinen lampdétilannousu ja lammonsiirto jarruja kaytettdessa, jotta estetdan
lampomekaaniset ongelmat (lampdvasyminen) pydran vanteessa.

Hakijan on otettava huomioon muut paloturvallisuusriskit (esim. kipinat) erilladn YTE:ien
mukaisesta vaatimustenmukaisuuden arvioinnista.

”(15) Kun nopeus on yli 5 km/ h, jarrujen kdytén aiheuttaman nykdyksen on oltava alle 4 m/ sS.
Nykdykset voidaan johtaa laskennallisesti jarrutestien aikana mitatuista hidastuvuusarvoista (kuten
6.2.3.8 ja 6.2.3.9 lausekkeessa kuvataan).”

Nykays 4 m/s® liittyy yleensa jarrutustarpeen &killisiin muutoksiin seisovien matkustajien
turvallisuuden varmistamiseksi.

”(14) Jarrutuskdskyn on ohjaustilasta riippumatta otettava jarrujdrjestelmd ohjaukseensa,
vaikka jarrujen irrottamiskdsky olisikin voimassa; tdmdn vaatimuksen ei tarvitse tdyttyd silloin,
kun kuljettaja on tarkoituksellisesti kytkenyt jarrutuskdskyn pois toiminnasta (esimerkiksi
matkustajan tekemdin héilytyksen ohittamiseksi, irtikytkettdessd tms.).”

Kuljettajan tekema tarkoituksellinen jarrutuskaskyn kytkeminen pois toiminnasta (yhdistettyna
muihin toimintoihin) on sallittua YTE:n mukaan junan kayttdd varten dokumentoiduissa
menettelyissa kuvatuissa erityistilanteissa.
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4.2.4.4.1 lauseke: Hatajarrun ohjaus

”(2) Kdytdssd on oltava vdhintddn kaksi toisistaan riippumatonta hdtdjarrun kdyttélaitetta,
joiden avulla kuljettaja voi normaalista ajoasennostaan kdsin aloittaa hdtdjarrutuksen yhdelléd
yksinkertaisella yhden kdiden liikkeelld.

Ndéiden kdyttélaitteiden perdikkdisid kdynnistymisid voidaan pitdd osoituksena 4.2.4.2.2
lausekkeen taulukossa 3 olevan turvallisuusvaatimuksen nro 1 tdyttymisestd.

Toisen ndistd laitteista on oltava punainen painokytkin (sienenmuotoinen painike).

Ndiden kahden laitteen kdynnistymisen seurauksena hdtdjarrujen on lukituttava itsestddn
mekaanisesti kiinni-asentoon, joka voidaan avata vain tarkoituksellisesti.

(4) Ellei jarrutuskdskyd peruuteta, hdtdjarrutuksen kdynnistymisestd seuraavat pysyvdsti
ja automaattisesti seuraavat toimenpiteet:
- hdtdjarrutuskdskyn vdlittyminen junassa jarrujen ohjauslinjaa pitkin
kaiken vetovoiman kytkeytyminen pois pddltd alle 2 sekunnissa; vetovoima ei saa olla
kytkettdvissd uudelleen pddlle, ennen kuin kuljettaja on peruuttanut annetun vetokdskyn
kaikkien jarrujen irrotuskdskyjen tai -toimenpiteiden estdminen.”

Hatdjarrutuksen kaynnistyminen johtaa edella kuvattuihin toimenpiteisiin. Ne voidaan peruuttaa
vain kuljettajan tarkoituksellisilla toimilla. Jos signaali, joka on johtanut héat&jarrutuksen
kaynnistymiseen, havidd muista syistd kuin sen tarkoituksellisen peruuttamisen vuoksi

(esimerkiksi komentovirheen tapauksessa), tata ei pideta peruutuksena, ja YTE:ssa velvoitetaan
soveltamaan edelleen edelld kuvattuja toimenpiteita.

4.2.4.4.2 lauseke: Kayttojarrun ohjaus

”(2) Kuljettajan on kdyttéjarrutoiminnon avulla voitava sddtdd (liscitd tai vdhentdd)
jarrutusvoimaa vdhimmdis- ja enimmdisarvon vdlilld vdéhintddn seitsenportaisesti (mukaan
luettuna tdysin vapautetut jarrut ja téysi jarrutusvoima) junan nopeuden hallitsemiseksi.”

YTE:ssa ei velvoiteta kayttdmaan jarruvivussa portaita vastaavia mekaanisia pykalia. Jarruvipu
voi olla minkatyyppinen tahansa (l&pikytkettéava, pulssitoiminen, aikaohjauksinen jne.).
Tavoitteena on kayttdjarrun ohjauksen riittdva tarkkuus.

4.2.4.4.5 lauseke: Seisontajarrun ohjaus

“(2) Seisontajarrun ohjauksen on aiheutettava mddiritetty Jjarrutusvoima
rajoittamattomalksi ajaksi, ilman ettd junassa on kdytettdvissd mitdidin energiaa.”

"Rajoittamattomaksi ajaksi” tarkoittaa, ettei seisontajarrun jarrutusvoiman pitdisi perustua
junassa varastoituun energiaan (esim. paineilma, séhkd). Taméa voidaan validoida suunnittelun
katselmuksella, koska testaus on mahdollista vain rajallisen ajan kuluessa. YTE:n 4.2.4.5.5
lausekkeen seisontajarrun suorituskyky (jarruvoima) tarkastetaan laskelmalla.
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4.2.4.

5.1 lauseke: Jarrutuskyky — Yleiset vaatimukset

“2)

lisdiyksen J-1 kohdassa 24 tarkoitettu eritelmd).”

Kitkajarrulaitteissa ja laskelmissa kéytettdvdit kitkakertoimet on perusteltava (katso

Laskelmassa kaytettavat kitkakertoimet olisi valittava toimittajan antamista tiedoista (jotka on
saatu laskelmista tai testituloksista) ottaen huomioon niiden standardissa EN 14531-1 kuvatut
ymparistoolot (jotka riippuvat YTE:n 4.2.6.1 lausekkeessa eritellyista yleisista ymparistooloista ja
jarrutusjarjestelman sisaisistd vaikutuksista liikkuvaan kalustoon). Niiden olisi vastattava
testeissa saavutettua arvoa (mahdollinen korjaus testien jalkeen).

Kuten edelld mainitussa standardissa todetaan, kosteus voi heikentdd komposiittimateriaalista
valmistettujen jarruanturoiden ja -palojen kitkakertoimia. Kaytt6ad vaikeissa ilmasto-oloissa
voitaisiin myds kasitella erityisissa kayttdsaannoissa ja asettamalla nopeusrajoituksia (ks. YTE:n
4.2.6.1 lauseke).

"(5)

suurimman keskimddrdisen hidastuvuuden on oltava alle 2,5 m/ s? tdmd vaatimus liittyy raiteen
kykyyn kestdd pituussuuntaisia voimia.”

Kaikkia, myds kiskon ja pydrdn vdlisestd kitkasta riippumattomia jarruja kdytettdessd

424,

Arvioitavan suurimman keskimaaradisen hidastuvuuden olisi vastattava raiteeseen “valittyvaa”
pituussuuntaista hidastuvuutta. Se voidaan saada kayttdmalla “hidastuvuus = F(nopeus)” -
signaalissa 1 sekunnin suodatinta.

5.2 lauseke: Hatajarrutus

(5

olosuhteet huomioon ottaen:

Hdtdjarrutuskykylaskelmat on tehtdvd kahdelle jarrujcirjestelmdin tilalle ja heikentyneet

Vajaatoimintatila: Tila vastaa 4.2.4.2.2 lausekkeessa mddritetyn tilanteen nro 3 mukaista
tilannetta, kun kitkajarrujéirjestelmdlld on kdytdssdcdn nimelliskitkakertoimen mukainen
kitka. Vajaatoimintatilaa arvioitaessa on tarkasteltava erilaisia mahdollisia yksittdisid
vikoja; siksi hdtdjarrutuskyky on mddritettdvd sellaisten tapauksien osalta, joissa yksi tai
useampi yksittdinen vika johtaa pisimpddn pysdhtymismatkaan. Kuhunkin tapaukseen
liittyvd yksittdisvika on selvdsti ilmoitettava (vikaantunut komponentti ja vikaantumistapa
sekd vikaantumistaajuus, jos se on tiedossa).

»

YTE:ssa velvoitetaan tunnistamaan yksittdiset viat ja arvioimaan niiden vaikutusta jarrujen
suorituskykyyn.

Viite: ERA/GUI/07-2011/INT Versio: 2.00 Sivu 26 /76

Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

Euroopan rautatievirasto ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Ranska e Puh. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faksi +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Euroopan rautatievirasto

— . .
/ YTE:ien soveltamisopas

European Railway Agency

”(6)  Hdtdjarrutuskykylaskelmat on tehtdvd kolmen seuraavan kuormitustapauksen
osalta:

o vdhimmdiskuorma: ’suunnittelumassa toimintakunnossa’ (siten kuin se kuvataan
4.2.2.10 lausekkeessa)

e normaalikuorma: ’‘suunnittelumassa normaalilla hyétykuormalla’ (siten kuin se
kuvataan 4.2.2.10 lausekkeessa)

o maksimaalinen jarrutuskuorma: kuormitustapaus, joka vastaa enintddn
suunnittelumassaa poikkeuksellisella hyétykuormalla’ (siten kuin se kuvataan
4.2.2.10 lausekkeessa)

Jos tédssd kuormitustapauksessa kuormitus on kevyempi kuin ’suunnittelumassa
poikkeuksellisella hydtykuormalla’, asia on perusteltava ja dokumentoitava 4.2.12.2
lausekkeessa kuvatuissa yleisissd asiakirjoissa.”

Maksimaalista jarrutuskuormaa olisi arvioitava ottaen huomioon realistinen pahin mahdollinen
tapaus, jollainen kaytdossa todennakoisesti esiintyisi (mukaan lukien sovellettavat
nopeusrajoitukset kuorman mukaan, jos sellaisia on).

4.2.4.5.3 lauseke: Kayttojarrujen jarrutuskyky

"Kdyttéjarrujen suurin jarrutuskyky:

(3) Jos kadyttéjarrun jarrutuskyky on suurempi kuin hdtdjarrun, suurin jarrutuskyky on
voitava ragjoittaa  (jarrujen ohjausjdrjestelmcn kautta tai kunnossapitotoimenpitein)
hdtdjarrutuskykyd pienemmdksi.

Huom.

Jdsenvaltio voi turvallisuussyistd pyytdd, ettd hdtdjarrutuskyky on kdyttdjarrujen suurinta
Jjarrutuskykyd suurempi, mutta se ei kuitenkaan voi evditd suurempaa jarrutuskykyd kdyttdvdin
rautatieyrityksen pddsyd, paitsi jos kyseinen jdsenvaltio voi osoittaa, ettd kansallinen
turvallisuustaso vaarantuu.”

YTE:ssa sallitaan liikkuvan kaluston suunnittelu siten, ettd kayttojarrujen suorituskyky on
suurempi kuin hatajarrujen.

Kayttojarrujen jarrutuskykya voidaan rajoittaa (kun sitd edellytetdan, kuten edellda on todettu)
kunnossapitotoimenpitein (esimerkiksi ohjelmiston vaihtaminen tai jarrujarjestelméan osien
asetusten muuttaminen).

Kansallinen turvallisuusviranomainen saa rajoittaa kaytt6jarrujen suurinta jarrutuskykya, mutta
niissa tapauksissa, joissa rautatieyritys ei ole samaa mieltd ja silla on riittavat kayttdsaannot,
YTE:ssa velvoitetaan kansallinen turvallisuusviranomainen osoittamaan, etta tallainen rajoitus on
tarpeen kansallisen turvallisuustason sailyttamiseksi.

4.2.4.5.4 lauseke: Lampokapasiteettiin liittyvat laskelmat

”(2) Ratatydkoneiden osalta tdmdn vaatimuksen tdyttyminen voidaan tarkastaa pydrien ja
Jjarrulaitteiden ldmpétilamittausten avulla.”

Ratatyokoneiden osalta lampokapasiteetin laskelman esittiminen ei ole pakollista, vaan se
voidaan korvata lampétilamittauksilla.
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4.2.4.6.1 lauseke: Pyorien ja kiskojen valisen kitkan profiilin raja-arvo

(1) Yksikon jarrujdrjestelmd on suunniteltava niin, ettd hétdjarrutuskykyd (mukaan luettuna
dynaaminen jarru, jos se lisdd jarrutuskykyd) tai kdyttdjarrutuskykyd (ilman dynaamista
jarrutusta) koskevissa laskelmissa ei oleteta pydrdn ja kiskon vdlisen kitkakertoimen ylittdvdn
arvoa 0,15 nopeuksilla, jotka ovat yli 30 km/ h ja alle 250 km/ h, seuraavin poikkeuksin:

e Kun kyse on kiintedissd tai ennalta mddritellyssd kokoonpanossa arvioitavista yksikoistd,
joissa on enintddin seitsemdn akselia, pyérdn ja kiskon vdlinen kitkakerroin ei saa olla yli
0,13.

e Kun kyse on kiintedissd tai ennalta mddritellyssd kokoonpanossa arvioitavista yksikoistd,
joissa on vdhintddn 20 akselia, pyérdn ja kiskon vdlinen kitkakerroin
kuormitustapauksessa "vihimmdiskuorma’ saa olla yli 0,15 mutta ei yli 0,17.

Huom. Kuormitustapauksessa ‘normaalikuorma’ ei ole poikkeuksia, vaan sovellettava raja-
arvo on 0,15.

Tétd akselien vdhimmdismddrdd voidaan vdhentdd 16:een, jos kuormitustapauksen
‘véhimmdiskuorma’ osalta tehddidn 4.2.4.6.2 lausekkeessa vaaditun
luistonestojdrjestelmdn tehoon liittyvd testi ja testin tulos on positiivinen.

Nopeusalueella, jolla nopeus on yli 250 km/h ja enintddn 350 km/h, edelld esitettyjen kolmen
raja-arvon on laskettava lineaarisesti aina arvoon 0,05 nopeuden ollessa 350 km/h.”

Maariteltyja pyodrien ja kiskojen vilisen kitkan raja-arvoja pidetdan realistisina arvoina sen
perusteella, ettd pyorien kosketuksen ei pitéisi perustua sitd suurempiin kitkakertoimiin.

Nama raja-arvot eivat esta sita, ettd yksikolle tehdaan testi luistonestojarjestelméan toimivuuden
tarkastamiseksi (4.2.4.6.2 lausekkeessa vaadittava testi).

Hatdjarrutuksessa 0,15 on tavanomainen raja-arvo yleiskayttoon tarkoitetuilla yksikdilla (junan
kokoonpanoa ei tiedeta suunnitteluvaiheessa). Naiden yksikoiden osalta luistonestojarjestelméaé
koskeva testi tehddéan edustavalla junakokoonpanolla (koska kaytettavia junakokoonpanoja ei
tiedetd).

Lyhyille junille on méaaritelty alhaisempi raja-arvo, koska niiden tiedetddn olevan alttimpia
heikentyneille kitkaolosuhteille. Pitkien junien tapauksessa tilanne on péinvastainen. Kaikkien junien
osalta luistonestojarjestelman toimivuuden tarkastus tehdaan todellisella junakokoonpanolla, jolloin
validoidaan junan todellinen kayttaytyminen heikentyneissa kitkaolosuhteissa.

4.2.4.6.2 lauseke: Luistonestojarjestelma

”(6) Luistonestojdrjestelmd on suunniteltava lisdyksen J-1 kohdassa 30 tarkoitetun
eritelmcin 4 lausekkeen mukaisesti ja tarkastettava lisdiyksen J-1 kohdassa 30 tarkoitetun
eritelmcin 5 ja 6 lausekkeen mukaisesti; kun viitataan lisdyksen J-1 kohdassa 30 tarkoitetun
eritelmdn kohtaan 6.2 ’Overview of required test programmes’ (Katsaus vaadittuihin
testiohjelmiin), sovelletaan vain 6.2.3 lauseketta, ja se koskee kaikentyyppisid yksikkojd.”

Luistonestojarjestelmd on suunniteltava standardin EN 15595:2009 4, 5 ja 6 lausekkeen
mukaisesti.
Esitettavan testiraportin sisaltd kuvataan standardin EN 15595:2009 7 kohdassa.

Standardin 6.2.1 lauseke koskee erityisesti vaunuja, mutta siihen ei voida viitata YTE:ssa
kahdesta syysta: kyseisessa lausekkeessa asetetaan oletukseksi tietty jarrutusmatka, jota ei ole
maaritelty YTE:ss4, ja vaunun maaritelmaa ei ole esitetty tdssa YTE:ssa.

6.2.3 lauseke on yleisluonteisempi, ja sitd voidaan soveltaa kaikentyyppiseen liikkuvaan
kalustoon.

Jos vaunun jarrutusmatka on 6.2.1 lausekkeen mukainen, hakija voi vapaaehtoisesti noudattaa
6.2.1 lauseketta 6.2.3 lausekkeen liséksi.
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”(7) Yksikon luistonestokykyd koskevat vaatimukset:

Jos yksikké on varustettu luistonestojdirjestelmdilld, sen tehokkuuden osoittamiseksi on tehtdvd
testi (jarrutusmatkan pitenemdn enimmdisarvo verrattuna jarrutusmatkaan kuivilla kiskoilla),
kun jdrjestelmd on integroitu yksikkéén; vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely esitetddin
6.2.3.10 lausekkeessa.”

6.2.3.10 lausekkeessa edellytetdan testin tekemistd heikoissa kitkaolosuhteissa standardin EN
15595:2009 6.4 kohdan mukaisesti.

Heikoissa kitkaolosuhteissa tehtava testi maaritelladn 6.4.2.2 kohdassa. Esitettavan testiraportin
sisaltd kuvataan standardin EN 15595:2009 7 kohdassa.

Jos tehdaan liséksi testi erittdin heikoissa kitkaolosuhteissa, sellaisina kuin ne on maaritelty
6.4.2.3 kohdassa, se olisi myds dokumentoitava testiraportissa.

Luistonestojarjestelmén  kaytbn ehdot ja rajoitukset maaritelladn  suoritettavissa
vaatimustenmukaisuuden arviointiin liittyvissa testeissd. Nama ehdot ja rajoitukset olisi
siséllytettava dokumentaatioon (osaksi teknisia asiakirjoja).

4.2.4.7 lauseke: Dynaaminen jarru — vetojarjestelmaan kytketty jarrujarjestelma

”"Kun dynaamisen jarrun tai vetojdrjestelmddin liitetyn jarrujdrjestelmdn jarrutuskyky lasketaan
mukaan 4.2.4.5.2 lausekkeen mukaiseen hdtdjarrutuskykyyn jarrutuksen normaalitilassa,
dynaamisen jarrun tai vetojéirjestelmddn liitetyn jarrujdrjestelmdn on

(1) saatava ohjauksensa junajarrun ohjauslinjasta (katso 4.2.4.2.1 lauseke)

(2) oltava kohteena turvallisuusanalyysissa, joka kattaa tapauksen ’dynaaminen
jarrutusvoima menetetdcdn kokonaan hdétdjarrutuskdskyn antamisen jdlkeen’.

Tdmd turvallisuusanalyysi on otettava huomioon 4.2.4.2.2 lausekkeen

turvallisuusvaatimuksessa nro 3 edellytetyssd hdéitdjarrutustoiminnon turvallisuusanalyysissa.
Jos dynaamisen jarrun kéyttd edellyttéic ulkopuolista virransyédttéd yksikkéon, téssd
analyysissa on kdsiteltdvd sdhkdkdyttéisten yksikkdjen osalta viat, joiden seurauksena
ulkopuolinen virransyéttdé yksikkéon katkeaa. Ellei litkkuvan kaluston tasolla valvota edelld
mainittua vaaraa (ulkoisen virransyéton katkeamista), dynaamisen jarrun tai vetojéirjestelmdcin
liitetyn jarrujdrjestelmdin jarrutuskykyd ei lasketa mukaan 4.2.4.5.2 lausekkeen mukaiseen
hdtdjarrutuskykyyn jarrutuksen normaalitilassa.”

Jos dynaaminen jarru lasketaan mukaan hatgjarrutuskykyyn, YTE:sséa velvoitetaan arvioimaan
dynaamisen jarrun luotettavuutta. Tdma on tarpeen, jotta voidaan arvioida YTE:n 4.2.4.2.2
lausekkeeseen sisdltyvaa turvallisuusvaatimusta nro 3, kun otetaan myds huomioon sen
mahdollinen korvaaminen paineilmajarrulla. Tarvittaessa on otettava huomioon myo6s
virransyoton kalustoyksikdssa olevat osat (virroitin, tasa-vaihtovirtamuuntaja jne.) ja tehtava
oletus ulkoisen virransy6tén saatavuudesta.
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4.2.4.8.2 lauseke: Magneettinen raidejarru

”(2) Magneettista kiskojarrua voidaan kdyttdd hétdjarruna, kuten infrastruktuuria
koskevan YTE:n 4.2.6.2.2 lausekkeessa mainitaan.”

Tassa lausekkeessa kasitellaén vain hatajarrua.

Siin& ei kielleté pyorien ja kiskojen vélisesta kitkasta riippumattomien jarrujarjestelmien kayttoéa
kayttdjarrussa. Tahan kayttéon VOiI kohdistua rajoituksia, jotka  kuvataan
infrastruktuurirekisterissa.

Infrastruktuuria koskevan YTE:n 4.2.6.2.2 lausekkeessa todetaan:

(1) Rata, vaihteet ja risteykset mukaan lukien, on suunniteltava siten, ettd se on yhteensopiva
hatajarrutukseen kaytettavien magneettisten jarrutusjarjestelmien kayton kanssa.

(2) Pydrrevirtaraidejarrun kanssa yhteensopivan radan, vaihteet ja risteykset mukaan lukien,
suunnittelua koskevat vaatimukset ovat avoin kohta.

(3) 1 600 mm:n raideleveydelld voidaan jattaa soveltamatta 1 kohtaa.”

Liitdnn&n sdhkdmagneettista yhteensopivuutta akselilaskureiden kanssa kasitellaén 4.2.3.3.1.2
lausekkeessa.

4.2.4.8.3 lauseke: Pyorrevirtaraidejarru

“(4) Sithen saakka, kun ’avoin kohta’ suljetaan, arvoja, jotka on mddritelty Euroopan
laajuisen suurten nopeuksien rautatiejérjestelmdn litkkuvan kaluston osajdrjestelmdd koskevan
YTE:n 4.2.4.5 lausekkeessa suurimmalle rataan vaikuttavalle pitkittdissuuntaiselle
pyo6rrevirtajarrujen aiheuttamalle voimalle vdhintddn 50 km/h:n ajonopeudella, pidetddn
yhteensopivina suurnopeusratayhteyksien kanssa.”

Hakija voi kayttaa suurimmalle rataan vaikuttavalle pitkittdissuuntaiselle voimalle muita arvoja
kuin ne, jotka on maaritelty Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman lilkkkuvan
kaluston osajarjestelmaa koskevassa YTE:ssd, siihen saakka kunnes eurooppalainen standardi
julkaistaan (RFS-037 on lahetetty CEN:lle), kunhan nama arvot ovat vastaavan kansallisen
saanndn mukaisia tai rataverkon haltija on hyvaksynyt ne.

4.2.4.9 lauseke: Jarrujen tilan ja vikojen ilmaisu

”(1) Junan henkil6kunnan kdytettdvissd olevien tietojen on mahdollistettava liitkkuvan kaluston
vajaatoimintatilan tunnistaminen (vaadittavaa alhaisempi jarrutuskyky). Téhédn sovelletaan
erityisid kdyttésddintdjd. Sitd varten junan henkilbkunnan on voitava tietyissd toiminnan
vaiheissa tunnistaa junajarrujdrjestelmdn (hdtd- ja kdyttéjarru) ja seisontajarrujdrjestelmdin tila
(kiinni, irrotettu tai suljettu) sekd kaikkien ndiden jéirjestelmien erikseen ohjattavien ja/tai
eristettdvien osien (mukaan luettuna yksi tai useampi jarrusylinteri) tila.”

Jarrujarjestelman tilan ohjaaminen on suoraan riippuvainen jarjestelman suunnittelusta. Hakija
valitsee itsendisesti erikseen ohjattavat osat. Silla on suora vaikutus heikentyneisiin
kayttbolosuhteisiin, jotka on kuvattava 4.2.12.4 lausekkeessa vaadituissa asiakirjoissa.
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“(2) Jos seisontgjarrun tila riipppuu aina suoranaisesti junajarrujéirjestelmdn tilasta, ei
erityistd seisontajarrujéirjestelmdn tilan osoitusta erikseen tarvita.”

Tama kohta koskee tiettyja jarrurakenteita (esim. automaattisella seisontajarrulla varustetut
yksikot), joissa seisontajarru on suoraan riippuvainen junajarrujarjestelman tilasta.

Sovellettavuus vleiskavttoon tarkoitettuihin yksikoihin:

”(7) Huomioon on otettava vain yksikén rakenteellisten ominaisuuksien kannalta oleelliset
toiminnallisuudet (kuten se, onko yksikdssd ohjaamo jne.).

Koko junassa tarvittavien jarrujérjestelmdin toimintavalmiutta koskevien tietojen mahdollinen
siirtdminen yksikén ja junan muiden yksikkdjen vdlilld kulkevien signaalien avulla on
dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset nékékohdat.

Téssd YTE:ssd ei vaadita minkddn teknisen ratkaisun kdyttdd yksikkdjen vdlisissd fyysisissd
littdinnédissd”

Esimerkiksi arvioitaessa yleiskayttoon tarkoitettua matkustajavaunua, jossa ei ole ohjaamoa, ei
ole mahdollista tarkastaa tietoja, jotka kuljettaja saa ohjaamossa. Tall6in voidaan tarkastaa vain
paikalliset tiedot (esim. ulkoiset jarrun ilmaisimet) ja sadhkoiset tai numeeriset tiedot, jotka on
siirrettava ohjaamoon, kun vaunu liitetdén junaan.

4.2.5 lauseke: Matkustajia koskevat seikat

”Seuraava ei-tyhjentdvd luettelo liilkuntarajoitteisia henkilGitd koskevassa YTE:ssd kdsitellyistd
parametreista annetaan vain tiedoksi. Parametrit koskevat rautatiejdrjestelmdn yksikkdjd, jotka
on tarkoitettu matkustajien kuljettamiseen:”

Liikuntarajoitteisia henkiloitd koskeva YTE on voimassa, ja sitd sovelletaan vetureita ja
henkildlikenteen liikkuvaa kalustoa koskevasta YTE:sta riippumattomasti lilkkkuvaan
kalustoon, joka on suunniteltu matkustajien kuljettamiseen ja joka kuuluu vetureita ja
henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n soveltamisalaan.

4.2.5.3.2 lauseke: Matkustajan tekema halytys: Tietoliitantoja koskevat
vaatimukset

”(4) Ohjaamossa on oltava laite, jolla kuljettaja voi kuitata saaneensa tiedon hdélytyksestd.
Kuljettajan kuittauksen on oltava havaittavissa siind paikassa, jossa matkustaja on tehnyt
hdilytyksen, ja sen on lopetettava ohjaamossa kuuluva hélytysddni.”

Kun matkustaja tekee hélytyksen, se johtaa nakyviin ja kuuluviin merkkeihin ohjaamossa. Jos
kuljettaja ei kuittaa halytysta, jarrutus kaynnistyy 10 sekunnin kuluttua, mink& matkustajat kokevat
vahvistuksena halytykselle. Tama menettely on yhdenmukainen Euroopan laajuisen suurten
nopeuksien rautatiejarjestelméan liikkkuvan kaluston osajarjestelmaa koskevan YTE:n 4.2.5.3
lausekkeen kanssa ("halytyksen antaneelle henkildlle annetaan merkki halytyksen
vastaanottamisesta (aanimerkki kulkuneuvossa, jarrutus jne.)”).
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Jos kuljettaja kuittaa matkustajan tekeman halytyksen, sovelletaan edella esitettya lauseketta.
Jarrutus ei kaynnisty automaattisesti, mutta matkustajille olisi ilmoitettava, ettéd kuljettaja on
tietoinen halytyksestd. YTE:ss& ei ole mé&aritelty, miten asiasta on ilmoitettava matkustajille,
mutta ilmoitusta edellytetdan suorana seurauksena kuljettajan kuittauksesta. Tata tietoa ei ole
pakko antaa valittomasti, mutta se olisi annettava 10 sekunnin kuluessa siitd, kun
matkustajahalytys on tehty.

Keinoja matkustajille ilmoittamiseen voisivat olla esimerkiksi kuuluva merkki yksikdssa (kuten
Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman liikkuvan kaluston osajarjestelmaa
koskevassa YTE:ssa mainitaan, esimerkiksi kuljettajan kuittauksen laukaisema automaattinen
ilmoitus) tai nakyva merkki (valo kohdassa, jossa hélytys tehtiin).

4.2.5.3.4 lauseke: Matkustajahalytys: Laiturilta lahtevan junan kriteerit

)

(1) Junan katsotaan olevan ldhdéssd laiturilta sen ajan, joka kuluu ovien tilan vaihtamisesta
tilasta ‘avattu’ tilaan ‘suljettu ja lukittu’ sithen hetkeen, kun juna on osittain jéttdnyt laiturin.

nopeus- tai etdisyyskriteereihin tai muihin vaihtoehtoisiin kriteereihin) on voitava havaita
kyseinen hetki.”

Junassa olevan laitteen (joka havaitsee fyysisesti laiturin tai jonka toiminta perustuu

4.2.5

Sen havaitsemiseen, ettd juna on osittain jattdnyt laiturin, voidaan kayttdd (muun muassa)
seuraavia tapoja:

laiturin fyysinen havaitseminen (merkki raiteilla)

- junan nopeus tayttdd standardin FprEN 16334:2014 6.5 lausekkeessa maaritellyn
nopeuskriteerin

- etdisyys laituriin on 100 (+/- 20) m
- siita, kun juna alkaa liikkua sen jalkeen, kun ovien tila on vaihdettu tilasta "avattu” tilaan
"suljettu ja lukittu”, on kulunut yli 10 s.

Hakija voi kayttaa vastaavaa teknista ratkaisua kayttamalla suurempaa etaisyytta kuin 100 m tai
suurempaa hopeuskriteerid, edellyttden ettéd han osoittaa, etté "laiturilta I1ahtevan junan” kriteeria,
sellaisena kuin se on maaritelty edella esitetyssa YTE:n lausekkeessa, ei enaa sovelleta.

.3.5 lauseke: Matkustajahalytys: Turvallisuusvaatimukset

»

suoraan ‘yhteen kuolemantapaukseen ja/tai vakavaan loukkaantumiseen’.”

— ottaen huomioon, ettd toimintahdiridlld on tyypillisesti uskottava mahdollisuus johtaa

Siihen saakka kunnes yhdenmukaistetut riskien hyvaksyttavyysperusteet julkaistaan riskien
arviointia koskevaan vyhteiseen turvallisuusmenetelmdén suunnitellussa muutoksessa,
standardin FprEN 16334:2014 8 lausekkeessa maaritelladn vikaantumistaajuus, jota voidaan
kayttaa 4.2.5.3.5 lausekkeen vaatimusten mukaisuuden todentamiseen.

Huom. Lokakuussa 2011 hyvaksytty standardi prEN 16334 on tarkastettu edella olevan
kappaleen laatimista varten. Sitd voidaan muuttaa, kun standardi FprEN 16334:2014 on
saatavilla (suunniteltu julkaisuajankohta on heindkuu 2014).
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4.2.5.3.7 lauseke: Matkustajahalytys: Sovellettavuus yleiskayttoon tarkoitettuihin
yksikdihin

”(1) Huomioon on otettava vain yksikén rakenteellisten ominaisuuksien (kuten sen, onko yksikké
varustettu ohjaamolla, junamiehiston kdyttéliittymdlld tms.) kannalta oleelliset toiminnallisuudet.

(2) Koko junassa tarvittavien matkustajien hdlytysjdrjestelmdn toimintavalmiutta koskevien
tietojen siirtdminen yksikén ja junan muiden yksikkdjen vdlilld kulkevien signaalien avulla on
toteutettava ja dokumentoitava ottaen huomioon toiminnalliset nékékohdat, jotka kuvataan
edelld tdssd lausekkeessa.”

Jos arvioitava yksikkd on liitettava muihin yksikkdihin junana kayttéd varten eika
junakokoonpanoa ole maaritelty, kaikkia toiminnallisuuksia ei ole yleensa mahdollista todentaa.
Vain arvioitavasta yksikdsta saatavilla olevat tiedot tulee todentaa.

Huom. Taté sovelletaan myo6s 4.2.5.4 lausekkeeseen "Matkustajille tarkoitetut viestintavalineet”
ja 4.2.5.5 lausekkeeseen "Ulko-ovet”.

4.2.5.4 lauseke: Matkustajille tarkoitetut viestintavalineet

Tassa lausekkeessa kuvatun viestintdtoiminnon mahdollistavana valineenad voidaan kayttaa
4.2.5.3.2 lausekkeen (matkustajahalytys) 5 kohdassa kuvattua viestintavalinetta.

Aloite viestintdyhteyden muodostamiseksi on kuitenkin toimintokohtainen (matkustajan aloite
viestintavalineen kaytosta, kuljettajan aloite matkustajahalytyksen tekemisen jalkeen). YTE:4an
ei sisally viestintavalineen luotettavuutta koskevia vaatimuksia. Kayttdja voi vapaaehtoisesti
maarittaa tallaiset vaatimukset ja pyytaa ilmoitettua laitosta arvioimaan ne.

Standardin prEN 16683:2013 5 lausekkeessa ja liitteessa D esitetdan lisdohjeita matkustajille
tarkoitetusta viestintavalineesta.
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4.2.5.8 lauseke: Sisailman laatu

”(2) CO2-pitoisuus ei saa ylittdd 5 000:ta ppm:dd missddn kdyttéoloissa, paitsi seuraavissa
kahdessa tapauksessa:

— Jos ilmastoinnin toiminta keskeytyy virransyéton katketessa tai jdrjestelmdin vikaantuessa,
ulkoilman saanti kaikkiin matkustajien ja henkilékunnan kdyttdmiin tiloihin on varmistettava
varajdrjestelmdlld.

Jos tdmd varajdrjestelmd on akkukdyttdéinen koneellinen ilmanvaihto, on mddritettdvd, miten
kauan COZ2-pitoisuus pysyy alle 10 000 ppm:n, kun matkustajat muodostavat
kuormitustapauksen ’suunnittelumassa normaalilla hyétykuormalla’.

Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely mddritetdicin 6.1.3.12 lausekkeessa.

Tdmd kesto ei saa olla alle 30 minuuttia.

»

Suurin sallittu CO2-pitoisuus on maaritetty kaikille kayttdolosuhteille, ts. milla tahansa nopeudella
yksikdn suurin sallittu nopeus mukaan lukien ja myds yksikon seistessa.

Jos varajarjestelma on akkukayttdinen koneellinen ilmanvaihto, tata toimintoa voidaan kayttaa
vain rajallisen ajan akun omavaraisuuden vuoksi. Siten on arvioitava akun oletettu kesto, jonka
ajan toiminto on kaytettavissa.

Vaihtoehtoisesti vaatimus voidaan tayttaa passiivisilla valineilla, kuten avattavilla ikkunoilla tai
lapilla (joiden kautta junaan tulee ulkoilmaa). Koska ilman virtaus téllaisten passiivisten valineiden
kautta vaihtelee ympéaroivien olosuhteiden mukaan eikd sitd voida siten arvioida suoraan,
arviointimenettelya ei vaadita eikd avattavaa vahimmaisetaisyytta ole maaritelty.

Tallaisten vdlineiden tehokas kayttd edellyttda kayttésaantdja (jotka eivat kuulu vetureita ja
henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n soveltamisalaan).

- Jos kaikki ulkoinen ilmanvaihto kytketddn pois toiminnasta tai suljetaan tai jos
ilmastointijéirjestelmd kytketddn pois toiminnasta, jotta matkustajia estetddn altistumasta ulkoa
mahdollisesti tuleville kdiryille, varsinkin tunneleissa, ja tulipalon sattuessa, kuten 4.2.10.4.2
lausekkeessa kuvataan.”

Junahenkiloston kayttamia keinoja (manuaalinen sulkeminen, kauko-ohjauksella tapahtuva
sulkeminen) ei ole maaritelty, joten kaikki keinot ovat hyvaksyttavia.
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4.2.6.1 lauseke: Ymparistoolot

?4) — — Seuraavissa kohdissa mainittuja toimintoja koskevat suunnittelu- ja/tai testitoimet YTE:n
vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi tdlld alueella on kuvattava teknisissd asiakirjoissa.”

Hakija maarittelee lampdtilaa seka lunta, jaata ja rakeita koskevien ymparistdolojen (ja niiden
yhdistelman) alueen, jolla liikkuvaa kalustoa on tarkoitus kayttaa.

YTE:n 7.4 jaksossa "Erityiset ymparistdolosuhteet” jasenvaltiot ovat maarittaneet erityisolot, jotka
on otettava huomioon liikkuvan kaluston osalta, jotta sitd voidaan kayttda rajoituksetta niiden
rataverkossa. Hakija voi paattaa soveltaa naité ehtoja valttddkseen kayttéa koskevat rajoitukset
(esim. talviolosuhteissa), mutta kalustoyksikon ei ole pakko saada "kayttéonottolupaa” kyseisessa
jasenvaltiossa.

Kaikki toimet, jotka hakija on toteuttanut sen varmistamiseksi, ettd kalustoyksikkéa voidaan
kayttaa valituissa oloissa (esim. lampétila-alue), on dokumentoitava teknisissa asiakirjoissa. Nain
kalustoyksikbn kayttdja voi tarvittaessa maadritellda ja toteuttaa lisatoimia todellisista
kayttbolosuhteista riippuen.

Huom. CEN/TR16251:n 4 tai 5 lausekkeessa maaritellaan kriteerit likkuvan kaluston ja sen
osatekijéiden validoinnille erityisissa (vaikeissa) ymparistooloissa, joille kyseinen liikkuva kalusto
voi altistua.

4.2.6.1.2 lauseke: Lumi, jaa ja rakeet

?(3) Jos valitaan vaikeammat ‘lumi-, jdd- ja raesadeolot’, liikkuvan kaluston ja osajdrjestelmdn
osat on suunniteltava tdyttdmdcdn YTE:n vaatimukset seuraavissa tapauksissa:

e Lumikinos (kevyt lumi, jonka vesisisdlté on pieni) peittiidi radan aina 80 cm:n paksuna
Jjatkuvana kerroksena kiskon ylédpinnasta mitattuna

e  Puuterilumi, tihed kevyen, vdhdn vettd sisdltdvin lumen sade

e Ldmpdtilan muutosnopeus, ldmpdtilan ja kosteuden muuttuminen ajon aikana aiheuttaa
jddn kertymistd litkkuvaan kalustoon

e Yhteisvaikutus 4.2.6.1.1 lausekkeessa mddritellylld tavalla valitun
lémpétilavybhykkeen mukaisen alhaisen ldmpétilan kanssa.

»
° - =

Jaljempéana esitetdén yksityiskohtaisempi kuvaus lumioloista/-skenaarioista, joita hakija voi
tarkastella maaritellessaan suunnittelu- ja/tai testitoimia. Hakija voi valita muita oloja/skenaarioita
alueen ja liikkuvan kaluston kayttdolosuhteiden mukaan:

Nama olot/skenaariot perustuvat Pohjoismailta keréttyihin kokemuksiin. Ne eivat ole
kalustoyksikoihin suoraan sovellettavia suunnittelukriteereita.
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Sadolot, jotka ovat seurausta lumen péllyamisesta ilmassa junan vieressé lampétila-alueella -10
0 ((Fa

C<T<0°:
Saéoloja, joihin liittyy lumen pdllydminen, esiintyy usein talviaikaan Suomessa, Norjassa ja
Ruotsissa. Ne aiheutuvat tuulen ja junan vauhdin pollyttamasta irtolumesta, ja ne voivat johtaa
ilmanottoaukkojen tukkeutumiseen ja lumen ja jaan kertymiseen, mika aiheuttaa esim. raiteelta
suistumista, jarrujohdon katkeamista tai kuljettajan nakyvyyden estymista.

Jarruvoima voi heikentyd huomattavasti, jos soveltuvien toimien toteuttamista ei varmisteta.
Levyjarruilla varustetussa liikkuvassa kalustossa lumella on taipumus kertya lumi-/jaakerrokseksi
jarrupalojen ja -levyn vdliin. Sama ilmid esiintyy jarruanturoilla varustetussa liikkuvassa
kalustossa. Jarrutusmatkan pidentymistda on valtettdvda. Komposiittimateriaalista valmistetut
jarruanturat ja -palat, jotka ovat osoittautuneet talviolosuhteisiin sopiviksi, ovat valttamattomia
kayttorajoitusten valttamiseksi. Viimeisten kolmen vuosikymmenen aikana on siksi suoritettu
laajamittaista  testausta hyvaksyttavien komposiittimateriaalista valmistettujen  kitkaan
vaikuttavien osien I6ytamiseksi.

Kayttdsaantoja, kuten jarrujen rutiinitestausta / rutiinijarruttamista téllaisissa oloissa, kaytetaan
saannollisesti, jotta minimoidaan riski jarrujen suorituskyvyn menettamisesta téllaisissa oloissa.

Tahan kaytetaan myds jarrujen rutiinitestausta ennen kayton aloittamista ja my6s kulun aikana
(kuumajarrutusta, jotta varmistutaan jarruvoiman sailymisestda, ja jarrutustesteja esimerkiksi
ennen opastimia, asemia ja erityisen pitkia ja jyrkkia nousuja).

Erittain alhaisia lampétiloja esiintyy lahinna Suomen ja Ruotsin sisdosissa, mutta myts Norjassa
(mita pohjoisempana, sitd kylmempaa).

Alhainen ympariston lampdtila ja lampdtilan nopea vaihtelu yhdistettynd kosteuteen voi vaatia
toimia kosteuden tiivistymisen vahentamiseksi ja/tai asianmukaisen pois valumisen
varmistamiseksi (esim. suljetuissa rakenteissa, jotka voivat keratéa kosteutta).

Kevyt lumi peittda radan aina 80 cm:n paksuna kerroksena kiskon ylpinnasta mitattuna:
Pohjoismaissa runsaita lumisateita esiintyy lahinna Ruotsissa ja Norjassa. Ruotsissa 24 tuntia
jatkuneen lumisateen seurauksena radan voi peittdd aina 80 cm:n paksuinen jatkuva lumikerros.
Talloin liikenteen hallinnasta vastaavana tahona tai tAman pyynnosté toimiva rataverkon haltija
VOi joutua soveltamaan erityismenettelyja.

Tama tapaus ei ole tavallinen Norjassa, missa satava lumi on yleensa raskaampaa (suurempi
tiheys), eika raskain lumi sada yhta voimakkaasti. Suomessa lumen korkeus on alhainen.

Radalla raskaampaa lunta, jonka korkeus kiskon yldpinnasta mitattuna vaihtelee, ja lumen
pintakerros voi olla sivusuunnassa tasainen tai kalteva:

Lumivydryja, lumikinoksia, jaavyoryja jne. radalla esiintyy l&ahes yksinomaan Norjan reiteilla ja
enimmakseen vuoristossa kulkevilla reiteilla. Lumikinoksia voi myds esiintyda satunnaisemmin
oloissa, joissa rataa runsaasti lunta ja tuuli on kova.

Lumikinoksen sivusuunnassa kalteva pintakerros tai lumivydry aiheuttaa voimakkaita
sivusuuntaisia voimia siihen ajettaessa ja on haaste raiteilta suistumisen ehkaisemisen kannalta.
Junassa tarvitaan talléin lumiauraa, joka on muodoltaan sellainen, ettd se suojaa alaspain
suuntautuvilta voimilta (ks. YTE:&&n siséltyva esteenraivaajaa kasitteleva kohta).

Lumen koostumus on mité tahansa erittdin irtonaisesta ja kevyesta jdén- tai betoninkaltaiseen,
kuivasta lahes lapimarkaan, tiheydeltdan 100—400 kg/m3:

Raskas lumi aiheuttaa suuren vastustuksen siihen ajettaessa. Lumiauran ja sen kiinnitysten seka
likkuvan kaluston keulan on oltava riittdvan vahvoja (ks. YTE:&an sisaltyva esteenraivaajaa
kasitteleva kohta).

Lisaksi avoimesti asennetut lattianalaiset laitteistot tarvitsevat lisdsuojaa esim. jaédkimpaleiden
aiheuttamien vahinkojen valttamiseksi.
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Akilliset muutokset ajettaessa pitkien tunneleiden lapi:

Huolimatta alhaisesta ulkoilman lampdtilasta ilma pitkien tunneleiden sisélla on aina joitain asteita
nollan alapuolella, ja suhteellinen ilmankosteus on lahes 100 prosenttia. Jos reitilla on useita
pitkia tunneleita ja ulkoilman lampdtila on alhainen, lunta ja jaatd kertyy helposti erityisesti
kalustoyksikon perdan, lattianalaisiin laitteistoihin ja pyorastoon tai sen paalle.

Liikkuvan kaluston ulkopinnoille tiivistyy valittémasti kosteutta. Toistuvat kierrokset kerryttéavat
jaata, joka voi vaikeuttaa esteetonta liikkkumista ja lisaté ndin raiteelta suistumisen riskid. Kertynyt
lumi/jaa liséda junan painoa ja siihen kohdistuvia voimia.

Korkea suhteellinen kosteus jadhdytysilmassa voi aiheuttaa sahkokatkoksia.

4.2.6.2.4 lauseke: Sivutuuli

”(3) Jos yksikén suurin rakenteellinen nopeus on vdhintddn 250 km/ h, sivutuulivaikutuksia on
arvioitava kdyttden jompaakumpaa seuraavista menetelmistd:

(a) ne on mddiritettdvd vuodelta 2008 olevan suurten nopeuksien lilkkkuvan kaluston YTE:n 4.2.6.3
lausekkeen mukaisesti, ja niiden on tdytettdvd sen vaatimukset, tai

(b) ne on mddritettdvd lisdiyksen J-1 kohdassa 37 tarkoitetussa eritelmdssd esitetyn
arviointimenetelmdn mukaisesti. Ndin saatava herkimmdn arvioitavan kalustoyksikén
ominaistuulikdyrd on kirjattava 4.2.12 lausekkeen mukaisiin teknisiin asiakirjoihin.”

Hakija valitsee kahdesta annetusta menetelmésté: EN-standardin mukainen arviointi (kéytetéaan
samaa menetelmaa kuin yksikailla, joiden suurin nopeus on pienempi) tai suurten nopeuksien
likkuvan kaluston YTE:ssé& (voimassa vuodesta 2008, CEN:n tydéryhma on sittemmin taydentényt
suurten nopeuksien liikkuvaa kalustoa koskevaa standardia) méaéaritetty arviointi.

HUOM. Komission asetuksen 11 artiklan 2 kohdassa saadetdén, ettd sivutuulta koskeviin
vaatimuksiin sovelletaan edelleen vuoden 2008 suurten nopeuksien liikkkuvan kaluston
osajarjestelmad koskevaa YTE:aa; ks. myos vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n 7.1.1.7 lauseke.

Lisatietoja asiaa koskevien kayttosdantdjen maarittelemiseen:

Teknisiin asiakirjoihin kirjatut ominaistuulikayréat olisi otettava huomioon, kun rautatieyritys
maadrittelee asiaa koskevia kayttosaantoja. Tassa yhteydessa olisi tarkasteltava myos rataverkon
haltijan tietyn reitin tuulioloista antamia tietoja (erityisesti jos naita tuulioloja pidetaén kriittisina).

4.2.7.1 lauseke: Ulkoiset valot

Ulkoiset valot ovat yhteentoimivuuden osatekijéitda, ja niiden vari ja valaistusvoimakkuus on
testattava yhteentoimivuuden osatekijan tasolla. Testi voi kasittaa valojen asentamista koskevia
erityisehtoja (esim. ylimaarainen lasitus). Téllainen ehto kuuluu osan kayttbalueeseen.

Jos kayttbalueesta on epavarmuutta, hakija voi tehda lisatarkastuksia kalustoyksikdn tasolla ja
toimittaa sen tulokset ilmoitetulle laitokselle.
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4.2.7.1.1 lauseke: Ajovalot

?(2) Junan etupddissd on oltava kaksi valkoista ajovaloa, jotta kuljettaja nikee radan.

(7) Ylimdidirdisten ajovalojen (esimerkiksi ylempien ajovalojen) kdytté on mahdollista.— -

YTE:ss& maaritetdan ajovaloille vahimmaisvaatimukset, jotka ovat riittdvat unionin rataverkossa
likenngintia varten.

YTE:ssa ei kielletd rautatieyrityksia kayttamasta ylimaaraisia ajovaloja. Ylimaaraisten ajovalojen
kaytolle voidaan asettaa rajoituksia tietyissa rataverkoissa. Niiden olemassaolo ei voi olla edellytys
verkkoon péasylle. Standardissa EN 15153-1 annetaan ohjeita ylim&aréisten ajovalojen sijainnista.

4.2.7.1.4 lauseke: Valojen ohjaus

”(2) Kuljettajan on voitava ohjata
- yksikén ajovaloja ja merkkivaloja normaalista ajoasennosta kdsin
- yksikén perdvaloja ohjaamosta kdsin.

Téihén ohjaukseen voidaan kdyttdd itsendistd ohjauskdskyd tai ohjauskdskyjen yhdistelmdcdi.

Huom. Kun valoilla on tarkoitus viestid hditditilanteesta (lilkenndintiscdicints, katso kdyttétoimintaa
ja litkenteen hallintaa koskeva YTE), tdhdn pitdisi kdyttdd vain ajovaloja vilkkutilassa.”

YTE:ssa maéaritetdén valojen ohjaus yksikkotasolla, eiké sita ole maaritetty lainkaan junatasolla.
YTE:ssa ei kielleta rautatieyrityksia viestimasta valoilla hatatilanteesta. Sille voidaan asettaa

rajoituksia tietyissa verkoissa. Tama toiminnallisuus ei kuitenkaan voi olla edellytys verkkoon
paasylle.

4.2.8.2.2 lauseke: Toiminta jannite- ja taajuusarvojen puitteissa

(1) Schkdkdyttoisten  yksikkdjen on  kyettdvd toimimaan ainakin  yhdessd
energiaosajdrjestelmdidéi koskevan YTE:n 4.2.3 lausekkeessa mddritellyssd jéinnitteeltdicin ja
taajuudeltaan sovitussa jdrjestelmdssd.”

YTE:ssa ei kielleta liikkuvan kaluston suunnittelua sellaisia muita jannitteeltdan ja taajuudeltaan
sovittuja lisajarjestelmia varten, joita ei ole kuvattu energiaosajarjestelmaa koskevassa YTE:ssa.
Jos téllaista lisajarjestelméd koskee energiaosajarjestelmaa koskevaan YTE:aan sisaltyva
erityistapaus, siihen sovelletaan vetureita ja henkildlikenteen liikkuvaa kalustoa koskevassa
YTE:ssa maéaritettyd erityistapausta (lueteltu 7.3 jaksossa, sovellettavat sdé&nnét kuvattu tai
ilmoitetaan myéhemmin).

Jos jarjestelmaa kaytetaan vain verkoissa, jotka eivat kuulu YTE:ien soveltamisalaan, siihen olisi
sovellettava kansallisia saantoja.
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4.2.8.2.7 lauseke: Energiajarjestelman hairiot vaihtovirtajarjestelmissa

”(2) Yhteensopivuus on tutkittava lisdyksen J-1 kohdassa 45 tarkoitetun eritelmén 10.3
lausekkeessa mddriteltyjéi menetelmid kdyttden. Hakijan on mddriteltdvd saman eritelmdn
taulukossa 5 kuvatut vaiheet ja oletukset (saraketta 3 “Concerned party” (Asianomainen) ei
sovelleta) ottaen huomioon saman eritelmédn lisdyksessd D annetut Idhtétiedot;
hyvdksymiskriteerien on oltava saman eritelméin 10.4 lausekkeessa mddiriteltyjen mukaiset.

(3) Kaikki tédssd yhteensopivuustarkastelussa kdytetyt oletukset ja tiedot on kirjattava teknisiin
asiakirjoihin (katso 4.2.12.2 lauseke).”

Ks. energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n soveltamisopas ja erityisesti ENE YTE:n 4.2.8
lauseke.

4.2.8.2.8 lauseke: Kalustoyksikossa oleva energianmittausjarjestelma

”(1) Kalustoyksikéssd oleva energianmittausjdrjestelmd on jérjestelmd, jolla mitataan
sdhkékdyttéisen  yksikén junan  yldpuolella olevasta ajojohtimesta  ottaman  tai
(hyétyjarrutuksessa) sithen palauttaman sdhkdenergian mddrdd.

(2) Kalustoyksikdssd olevien energianmittausjdrjestelmien on vastattava timdn YTE:n lisdyksen
D vaatimuksia.

(3) Tamd jérjestelmd soveltuu laskutustarkoituksiin; siitd saatavat tiedot on hyvdksyttdvd
laskutusta varten kaikissa jdsenvaltioissa.

(4) Kalustoyksikéssd olevan energianmittausjdrjestelmdn asennus ja sen toiminta
kalustoyksikdssd on kirjattava timdn YTE:n 4.2.12.2 lausekkeessa kuvattuihin teknisiin
asiakirjoihin; asiakirjothin on sisdllyttdvd kuvaus kalustoyksikén ja ratapihan vdlisestd
viestinndstd.

(5) Témén YTE:n 4.2.12.3 lausekkeessa kuvattujen kunnossapitoasiakirjojen on kdsitettdvd
kaikki sdcdnnélliset tarkastusmenettelyt, jotta kalustoyksikdssd olevan
energianmittausjdrjestelmdn varmistetaan yltdvdn siltd vaadittuun tarkkuuteen koko sen
kdyttoidin ajan.”

Tassa YTE:ssa ja energiaosajarjestelméd koskevassa YTE:ssa asetettujen vaatimusten
tarkoituksena on varmistaa, etta kaikki tietojenkeruujarjestelmét pystyvat keradméaan tietoja
kaikista kalustoyksiktssa olevista energianmittausjarjestelmista.

Liitantaprotokolliin ja kalustoyksikdssa olevan energianmittausjarjestelman ja
tietojenkeruujarjestelman valilla siirretyn tiedon muotoon liittyva eritelmé on avoin kohta.

Tama avoin kohta on tarkoitus sulkea IEC 61375-2-6:n (tuleva EN 61375-2-6) ja standardin EN 50463-
4 litteen A mukaisesti.

Energiaosajarjestelmaa koskevassa YTE:ssa edellytetaan, ettd tama avoin kohta suljetaan 2
vuoden kuluessa (energiaosajarjestelmaéa koskevan YTE:n) voimaantulosta.

Vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssd maaritellaéan
energianmittausjarjestelmad koskevat vaatimukset, ja energiaosajarjestelmaa koskevassa
YTE:ssa& madritellaan tietojenkeruujarjestelman toiminnalliset vaatimukset.
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4.2.8.2.9.2 lauseke: Virroittimen kelkan rakenne (yhteentoimivuuden osatekijan
tasolla)

”(1) Kun sdhkoékdyttéinen yksikkd on suunniteltu litkennéimdidin muulla raideleveydelld kuin 1
520 mm:n raideleveydelld, ainakin yhden asennettavan virroittimen kelkan on oltava
rakenteeltaan joko jdljempdind 4.2.8.2.9.2.1 lausekkeessa tai 4.2.8.2.9.2.2 lausekkeessa
esitetyn eritelmdn mukainen.”

YTE:ssa ei kielleta asentamasta toista virroitinta, jonka kelkan rakenne on erilainen.

Jos tallaista lisavirroitinta tarvitaan, vetureita ja henkil6liikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan
YTE:n 7.3 jaksossa esitetyt virroittimen kelkan rakennetta koskevat erityistapaukset kasittavat
seka:

e ajojohtimen rakenteen, jota koskee energiaosajarjestelméd koskevaan YTE:aan
sisdltyva erityistapaus, ja

e nykyisilla reiteilla kaytettdvat ajojohtimen  rakenteet, jotka eivat ole
energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n vaatimusten mukaisia.

Huom. YTE:ien soveltamisalaan kuulumattomiin rataverkkoihin ja vain naissa verkoissa liikenngivaén
likkuvaan kalustoon sovelletaan kansallisia saantoja (esim. rataverkot, joiden virransyottojarjestelma
on 600 VDC tai 750 VDC).

4.2.8.2.9.4.2 lauseke: Liukuhiilen materiaali

”(1) Liukuhiilten materiaalin on oltava mekaanisesti ja sdhkdisesti yhteensopivaa ajolangan
materiaalin (sellaisena kuin se mddritetdiciin energiaosajdrjestelmdd koskevan YTE:n 4.2.14
lausekkeessa) kanssa, jotta varmistetaan kunnollinen virranotto ja vdltetdicdin ajolankojen pinnan
liiallista hankautumista ja vdhennetdcdn sekd lankojen ettd liukuhiilten kulumista
mahdollisimman paljon.”

Ks. myds YTE:n 5.3.11 lauseke, jossa maaritelladn liukuhiilen kayttdalue yhteentoimivuuden
osatekijan tasolla.

Ks. myds 6.1.3.8 lauseke, jossa maaritetddn kaytettdva vaatimustenmukaisuuden
arviointimenettely. Kyseisessd lausekkeessa annetaan valmistajalle mahdollisuus tehda
kayttéonsoveltuvuuden arviointi.

Liukuhiiltd kasitelladn seuraavissa EN-standardeissa:

- EN 50367:2012: Tassa standardissa Kkasitelladn ajojohtimen ja virroittimen
vuorovaikutusta. Siind ilmoitetaan ajojohtimissa ja liukuhiilissa tavallisesti kaytettava
materiaali. YTE:ssd annetaan kuitenkin enemman mahdollisuuksia liukuhiilen materiaalin
suhteen.

- EN 50405:2006 (tarkistettavana): tdssa standardissa kasitellaan liukuhiilten arviointia.

Standardin EN 50405 tarkistamisen tavoitteena on saada kattava arviointimenettely liukuhiilille
yhteentoimivuuden osatekijan tasolla. Arviointimenettelyssa olisi otettava huomioon niiden
kayttdalueen maarittelevat tekijat (YTE:n 5.3.11 lauseke).
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”(2) Liukuhiilten materiaaliksi sallitaan seostamaton hiili tai lisdaineella kylldstetty hiili.

Jos lisdaineena kdytetddn metallia, liukuhiilten sisdltdmdn metallin on oltava kuparia tai
kupariseosta, eikd metallipitoisuus saa ylittéid 35:td painoprosenttia, jos liukuhiilid kéytetdicin
vaihtovirtaradoilla, eikd 40:td prosenttia, jos niitd kdytetddn tasavirtaradoilla.

Tédmén YTE:n pohjalta arvioiduissa virroittimissa on oltava edelld mainitusta materiaalista
valmistetut liukuhiilet.

(3) Liscdiksi sallitaan liukuhiilet, jotka on valmistettu muusta materiaalista tai jotka sisdltdvdit
enemmdn metallia tai kylldstetyn hiilen ja pinnoitetun kuparin yhdistelmdd (jos tédmd on sallittu
infrastruktuurirekisterissd), jos ——.”

Liukuhiilia, joita koskee 2 kohdan mukainen EY-tarkastusvakuutus, voidaan kayttda niiden
kayttbaluetta vastaavissa sovelluksissa koko unionin rataverkossa, eika niiden yhteensopivuutta
tietyn reitin kanssa tarvitse testata erikseen. Rataverkon haltija ei voi kieltaa tallaisen liukuhiilen
kayttba eikd maarata rautatieyritysta kayttamaan tiettya materiaalia.

Lausekkeen 3 kohdassa annetaan mahdollisuus kayttdd muusta materiaalista valmistettuja
liukuhiilia, edellyttden etta rataverkon haltija antaa siihen suostumuksensa (tiedottamalla asiasta
infrastruktuurirekisterissa).

Metallipitoisuus (prosentteina) lasketaan liukuhiilen kokonaispainosta.

Mita tulee virroittimen kosketusvoimaan ja dynaamiseen kayttaytymiseen, virroittimen kelkan
paino ja koko (paksuus) voi vaikuttaa testituloksiin. Sen vuoksi, jos kaytetddn muita liukuhiili&
kuin alun perin validoituja, olisi tarkastettava, ettei niissa ole merkittavia paino- ja kokovaihteluja
validoituihin verrattuna. Virroittimen valmistajan olisi kasiteltava tata nakokohtaa teknisissa
asiakirjoissa, jotka liitetdan virroittimen EY-tarkastusvakuutukseen.

4.2.8.2.9.6 lauseke: Virroittimen kosketusvoima ja dynaaminen kayttaytyminen

”(4) Yhteentoimivuuden osatekijiin tasolla tehtdvdssé tarkastuksessa on validoitava itse
virroittimen dynaaminen kdyttdytyminen sekd sen kyky vdlittdd virtaa YTE:n mukaisesta
agjolangasta; vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely mddritetcicin 6.1.3.7 lausekkeessa.

(5) Liikkuvan kaluston osajdrjestelmdcin tasolla tehtdvdssd tarkastuksessa (sisdllyttiminen
tiettyyn kalustoyksikk6on) voidaan kosketusvoimaa sdcditéic ottaen huomioon likkkuvan kaluston
aerodynaamiset vaikutukset sekd virroittimen sijainti yksikdssd taikka kiintedssd tai ennalta
mddritellyssd kokoonpanossa; vaatimustenmukaisuuden arviointimenettely mddritetdicin
6.2.3.20 lausekkeessa.”

Virroitin on osa, joka vélittda virtaa ajojohtimesta. Virranoton laatu riippuu ajojohtimen,
virroittimen ja liikkuvan kaluston ominaisuuksista (mukaan lukien junassa samanaikaisesti
kaytettavien useiden virroittimien valinen vuorovaikutus). Nailla kolmella osatekijalla on tietty
dynaaminen kayttaytyminen, joka vaikuttaa lopulliseen suorituskykyyn.

Kun virroitinta suunnitellaan, otetaan huomioon joukko ajojohdinta koskevia ominaisuuksia,
muun muassa liikkuvan kaluston suurin sallittu kayttbnopeus (joka riippuu ajojohtimesta ja
likkuvasta kalustosta). Liséksi suunnittelu mahdollistaa (staattisten ja dynaamisten)
kosketusvoimien mukauttamisen eri toimin (paine, jouset, ohjain jne.).
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Virroitinta ei suunnitella tiettya liikkuvaa kalustoa varten vaan ajojohtimen rakenteen, milla
taataan sen yhteensopivuus virroittimen kelkan rakenteen kanssa, ja enimmaisnopeuden
perusteella. Virroittimen maaritelma yhteentoimivuuden osatekijand on taman periaatteen
mukainen.

Testeilld, joilla arvioidaan virroitinta yhteentoimivuuden osatekijana, pyritdan validoimaan itse
virroittimen ominaisuudet energiaosajarjestelmédd koskevan YTE:n vaatimusten mukaisten
ajojohtimien ja tietyn enimmaisnopeuden osalta (yhteentoimivuuden osatekijan kayttdalue on
maaritelty vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n 5.3.10
lausekkeessa). Yhteentoimivuuden osatekijan kéasite antaa virroittimen suunnittelijalle tai
valmistajalle mahdollisuuden myoéntad EY-tarkastusvakuutus virroittimen nimenomaisesta
kaytosta riippumatta.

Kun virroitin integroidaan liikkkuvaan kalustoon, kyseisen liikkkuvan kaluston hakijan on tehtava
tarvittavat mukautukset, jotta keskimaarainen kosketusvoima sijoittuu YTE:ss& maaritetylle
vaihteluvalille (esim. saatamalla virroittimen aerodynaamiset osat tiettyyn asentoon).

Ks. my0s energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n soveltamisoppaan asiaa kasitteleva osa ja
erityisesti lauseke "Dynaamisen kayttaytymisen ja virranoton laadun arviointi”.

”(6) — — Nopeusalueella, jolla nopeudet ylittdvdt 320 km/h ja ovat enintdidin enimmdisnopeuden
verran (jos enimmdisnopeus on suurempi kuin 320 km/ h), sovelletaan téimdn YTE:n 10 artiklassa
ja luvussa 6 kuvattua innovatiivisten ratkaisujen menetelmdd.”

Sama menetelm& maaritetddn energiaosajarjestelmééd koskevassa YTE:ssa ajojohtimille, jotka
on suunniteltu yli 320 km/h:n nopeuksille. Tama innovatiivisten ratkaisujen menetelma
mahdollistaa energiaosajarjestelmaa koskevan YTE:n ja vetureita ja henkildlikenteen liikkkuvaa
kalustoa koskevan YTE:n tdydentamisen heti, kun kyseisella nopeusalueella toimiva sovellus on
suunniteltu. Tama menetelma on etusijalla kansallisen séanndn soveltamiseen nahden (kuten
silloin, jos YTE:issd on avoin kohta), koska silla valtetdan riski erilaisista menettelyista eri
jasenvaltioissa.

4.2.8.2.9.7 lauseke: Virroittimien asennustapa (liikkuvan kaluston tasolla)

”(2) Virroittimien mddrd ja niiden vdliset etdisyydet on suunniteltava ottaen huomioon virranoton
suorituskykyd koskevat vaatimukset, jotka on esitetty edelld 4.2.8.2.9.6 lausekkeessa.

(3) Jos arvioitavan yksikén kiintedisti muodostetuissa tai ennalta mddritellyissd yhdistelmissd
kahden perdikkdisen virroittimien vdli on pienempi kuin energiaosajdrjestelmdid koskevan YTE:n
4.2.13 lausekkeessa valitulle ajolangan suunnitteluetdiisyystyypille esitetty vdli tai jos kaksi
virroitinta on samanaikaisesti kosketuksissa ajolankaan, on osoitettava testein, ettd heikoimmin
toimiva virroitin (joka tunnistetaan ennen kyseistd testid tehtdvilld simulaatioilla) tdyttdd edelld
4.2.8.2.9.6 lausekkeessa mddritellyn virranoton laatua koskevan vaatimuksen.

(4) Ajojohdintyyppi, joka on valittu tietylle virroittimen etdisyydelle (energiaosajdirjestelmdid
koskevan YTE:n 4.2. 13 lausekkeessa mddritelty tyyppi A, B tai C) ja jota kdytetdidin testissd, on
kirjattava teknisiin asiakirjoihin (katso 4.2.12.2 lauseke).”

Ks. energiaosajarjestelmaéa koskevan YTE:n soveltamisoppaan asiaa kasitteleva osa ja erityisesti
ENE YTE:n 4.2.13 lauseke.

Téassa yhteydessa olisi tarkasteltava YTE:n soveltamisalaan kuuluvia junakokoonpanoja
(sellaisina kuin ne kuvataan 4.1.2 lausekkeessa ja hakija on ne méaaritellyt).

Simulaatiot, joilla pyritdédn tunnistamaan heikoimmin toimiva virroitin, olisi dokumentoitava ja
perusteltava. Niissa voidaan viitata sita rataverkkoa, jossa kalustoyksikkta on tarkoitus kayttaa,
koskeviin erityissaantdihin.
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4.2.8.2.9.8 lauseke: Eri vaiheiden tai eri virransyottojarjestelmien valisten
erotusjaksojen lapi kulkeminen (liikkuvan kaluston tasolla)

”(3) Junan kulkiessa erotusjaksojen vdlisten alueiden ldpi yksikén virrankulutus on voitava
sddtdd nollaksi. Tietoja virroittimien sallitusta asennosta eli siitd, onko niiden oltava laskettuna
vai nostettuna (sekd virroittimien sallituista asennustavoista) ajettaessa jdrjestelmien tai
erotusjaksojen vdlisten alueiden lépi, on infrastruktuurirekisterissd.”

Ks. energiaosajarjestelmaéa koskevan YTE:n soveltamisoppaan asiaa kasitteleva osa ja erityisesti
ENE YTE:n 4.2.15 ja 4.2.16 lauseke.

Eri vaiheiden tai eri virransyottojarjestelmien valisten erotusjaksojen l&pi kulkemista koskevat
kayttbolosuhteet maaritetaan energiaosajarjestelmaé koskevassa YTE:ss4, ja lisétietoja asiasta
on standardeissa EN 50367:2012 ja EN 50388:2012. Lisaksi infrastruktuurirekisterissa on
yksityiskohtaista tietoa nimenomaisesta erotusjaksosta.

Viesti tarvittavista toimista (jotka on toteutettava kalustoyksikdssa erotusjaksojen lapi kulkemisen
aikana) annetaan kalustoyksikdlle merkinantojarjestelman kautta. Siina voidaan kayttaa
radanvarren merkkeja, joilla kuljettajalle tiedotetaan, etta hdnen on suoritettava tiettyja toimia
manuaalisesti, tai CCS-jarjestelma l&hettdd viestin ja kaynnistdd tarvittavan toiminnon
kalustoyksikon laitteistossa automaattisesti ilman kuljettajan toimenpiteita. Jalkimmainen ratkaisu
on pakollinen suurten nopeuksien verkossa, sellaisena kuin se on maaritelty
yhteentoimivuusdirektiivin (2008/57) liitteessa 1.

4.2.8.2.9.10 lauseke: Virroittimen laskeminen (liikkuvan kaluston tasolla)

”(4) Séihkékdyttoisissd yksikéissd, joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 160 km/ h, on oltava
automaattinen alaslaskulaite.

(5) Sdhkékdyttoisissd yksikdissd, joiden ajo vaatii useamman kuin yhden virroittimen nostamisen
ylos ja joiden suurin rakenteellinen nopeus on yli 120 km/h, on oltava automaattinen
alaslaskulaite.

(6) Muissa sdhkokdyttéisissd yksikdissd voi olla automaattinen alaslaskulaite.”

Automaattisen alaslaskulaitteen toiminnallisuus on maaritetty YTE:ssa. Eritelm&n mukainen
automaattinen alaslaskulaite hyvaksytaan siten kaikissa verkoissa.

Sahkokayttoisissa yksikdissa, joiden suurin nopeus on enintaan 160 km/h tai enintd&n 120 km/h
sellaisen yksikon tapauksessa, jossa on oltava kaytdssa enemman kuin yksi virroitin, hakija voi
paattaa, varustaako se liikkkuvan kaluston automaattisen alaslaskulaitteen toiminnallisuudella vai
ei.

Junaa, jossa on kaksi veturia, ei pideta tamén YTE:n yhteydessa "sahkdkayttdisena yksikkona”,
joten 5 kohdan vaatimusta ei sovelleta vetureihin.

4.2.9.1.1 lauseke: Ohjaamo - Yleista

”(1) Ohjaamot on suunniteltava niin, ettd toiminnot hoituvat yhdelld kuljettajalla.”

YTE:ssa edellytetaan, ettad suunnittelu mahdollistaa toimintojen hoitumisen yhdella kuljettajalla.
Jos kalustoyksikké suunnitellaan siten, ettéd sen toimintoja hoitaa useampi kuljettaja, se ei kuulu
taman YTE:n soveltamisalaan (sita ei kuitenkaan ole kielletty).
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4.2.9.1.2.1 lauseke: Sisaan- ja uloskaynti kayttotilanteissa

”(1) Ohjaamoon on oltava pddsy junan molemmilta puolilta tasolta, joka on 200 mm kiskon
yldpintaa alempana.

(2) Témd pddsy voidaan jdrjestdd joko suoraan ulkoa ohjaamon ulko-oven kautta tai ohjaamon
takaosan alueen kautta.— -

»

(3) Junamiehistén ohjaamoon nousemisen ja siitd poistumisen mahdollistavien vdlineiden — —.

Paasyn osalta edelld olevia 1 ja 3 kohtaa sek& standardin EN 16116-1:2013 7.1, 7.2 ja 7.3
lauseketta voidaan kayttaa vaatimustenmukaisuuden arviointiin. "Ohjaamon taka-osan alue” voi
kasittdd matkustajatilan, teknisen tilan, eteisen ja/tai yhdyskaytavan.

”(8) Jos ohjaamon ulko-ovet ja sisdovet on sijoitettu kohtisuoraan kalustoyksikén sivuun ndhden

ja kalustoyksikoén sivun suuntaisesti, oviaukon leveyttd voidaan vihentdd yldosasta (ulommasta
yldkulmasta) kalustoyksikén ulottuman vuoksi; tdmd vdhennys on rajattava tiukasti ulottuman
asettamaan rajoitukseen yldosassa, eikd oviaukon leveys oven yldreunassa saa olla sen
seurauksena alle 280 mm.”

Naissa vaatimuksissa sallitaan alle 280 mm:n ovenleveys oville, joiden pystysuuntainen vapaa
tila on vahintdan 1 750 mm, sikali kuin 280 mm:n vahimmaisleveytta noudatetaan oven alaosassa
1 750 mm:n korkeudelle saakka (ks. alla oleva kuva).

<280 mm

ALLOWED |~

1750 mm

4.2.9.1.3.1 lauseke: Nakyvyys eteen

?(3) Keskiohjaamoilla varustetuissa vetureissa ja ratatydékoneissa voidaan matalalle sijoitettujen
opasteiden ndkyvyyden varmistamiseksi sallia kuljettajan litkkuminen useisiin eri asentoihin
edelld mainitun vaatimuksen tdyttimiseksi; vaatimusta ei tarvitse tdyttdd istuvasta
ajoasennosta kdsin.”

Keskiohjaamolla varustetuissa vetureissa ohjaamon etuosan rakenteen vuoksi ja
ratatyokoneissa ohjaamon jarjestelyn vuoksi matalalle sijoitettuja opasteita ei ole aina
mahdollista ndhda istuvasta ajoasennosta kasin.
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4.2.9.1.5 lauseke: Kuljettajan istuin

"Komponentteihin liittyvdit vaatimukset:

(1) Kuljettajan istuin on suunniteltava niin, ettd kuljettaja kykenee hoitamaan kaikki normaalit
ajotoiminnot istualtaan, kun otetaan huomioon lisdyksessd E esitetyt kuljettajan fyysiset mitat.
Istuimen on mahdollistettava istuminen fysiologisesti oikeassa asennossa.

(2) Kuljettajan on voitava sddtdd istuimen asentoa saadakseen silmédnsd 4.2.9.1.3.1
lausekkeessa mddriteltyyn ulos ndkemisen edellyttdmdicin referenssikohtaan.

(3) Istuimen suunnittelussa ja kdytéssd on otettava huomioon ergonomiset ja terveyteen liittyvcit
ndkékohdat.

Ohjaamon kokoonpanoa koskevat vaatimukset:

(4) Istuin on asennettava ohjaamoon siten, ettd edelld 4.2.9.1.3.1 lausekkeessa vahvistetut
vaatimukset, jotka koskevat ndkyvyyttd ulos, voidaan tdyttdd kdyttdmdlld istuimen sddtéaluetta
(komponenttitasolla); tdmd ei saa muuttaa ergonomia- ja terveysndkékohtia eikd istuimen
kdyttod.

(5) Istuin ei saa estdd kuljettajan poistumista hdtdtilanteessa.

(6) Jos vetureita ja ohjausvaunuja on tarkoitus kdyttdd myés kuljettajan ollessa seisovassa
asennossa, kuljettajan istuimen asennuksen on oltava niissd sellainen, ettd istuinta voidaan
sddtdd antamaan kuljettajalle tarpeeksi tilaa ajaa seisaaltaan.”

Heindkuussa 2002 julkaistun maarelehden UIC 651 5.1 lausekkeessa (lukuun ottamatta 5.1.4
lauseketta) esitetaan yksityiskohtaisia ohjeita kuljettajan istuimen suunnittelusta.

4.2.9.1.7 lauseke: limastointi ja ilmanlaatu

”(2) Kuljettajan ollessa istuvassa ajoasennossa (mddritelty 4.2.9.1.3 lausekkeessa) ilmanvaihto
ei saa aiheuttaa hdnen pddhdnsd tai olkapdilleen ilmavirtausta, joka ylittid hyvdin
tyéympdristén raja-arvon.”

lImavirtauksen hyvaksyttava raja-arvo on maadritetty standardin EN14813-1:2006 9.5
lausekkeessa. limavirtauksen mittausmenettely on puolestaan maaritetty standardin EN14813-
2:2006 6.2 lausekkeessa.

On sallittua tarjota kuljettajalle keinot mukauttaa ilmavirtausta ja/tai suunnata ilmavirta oman
mukavuutensa mukaisesti. Talldin hyvaksyttdvan raja-arvon olisi taytyttava ainakin yhdessa
saatojarjestelman asennossa.

YTE:a4an ei sisdlly ohjaamon lampétilaa koskevaa vaatimusta, paitsi kun hakemus koskee
vaikeita ilmasto-oloja, sellaisina kuin ne kuvataan 4.2.6.1 lausekkeessa. Rautatieyrityksen
(kalustoyksikon kayttajan) olisi joka tapauksessa otettava huomioon todelliset kayttd- ja
tyoskentelyolosuhteet, eivatkd ne kuulu tdméan YTE:n soveltamisalaan.
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4.2.9.3.1 lauseke: Kuljettajan aktiivisuutta valvova toiminto

”(2) - - Jdrjestelmdn on mahdollistettava ajan X sddtdminen (varikolla tehtdvdnd
kunnossapitotoimena) vdlilld 5-60 sekuntia.

(5) Huomautukset:

- Tdssd lausekkeessa kuvattu toiminto voidaan hoitaa ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajdrjestelmdin avulla.

- Rautatieyrityksen on mddritettdvd ja perusteltava ajan arvo X (soveltaen kdyttétoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevaa YTE:td ja YTM:id sekd ottaen huomioon nykyiset
kdytdnnesdcntonsd tai vaatimustenmukaisuuden takaavat keinot; ei kuulu tdmdén YTE:n
soveltamisalaan).

- Siirtymdtoimenpiteend on myés sallittua asentaa jdrjestelmd, jossa aika X on vakio (el
sdddettdvissd), jos se on vdhintddn 5 ja enintddn 60 sekuntia ja jos rautatieyritys voi perustella
tdmdn vakioajan (sellaisena kuin se on kuvattu edelld).

- Jdsenvaltio voi vaatia alueellaan lilkennéivid rautatieyrityksid mukauttamaan lilkkuvaa
kalustoaan ajan arvon X enimmdisrajan mukaiseksi, jos jdsenvaltio voi osoittaa, ettd tdmd on
tarpeen kansallisen turvallisuustason sdilyttémiseksi. Kaikissa muissa tapauksissa jasenvaltiot
eivdt voi estdd sellaisen rautatieyrityksen pddsyd, joka kdyttdd suurempaa ajan arvoa Z
(mddritellyssd vaihteluvdlissd).”

Lausekkeessa ei méaaritetd yhtd ainoaa vasteaikaa vaan pelkastdaan vaihteluvéli, koska tama
toiminto on sidoksissa kayttdsaantdjen ja inhimillisten tekijéiden kanssa. Rautatieyrityksella voi
siten olla vasteaikaa koskevat omat kaytdannesaannot.

Askettain suunniteltujen jarjestelmien (useimmiten ohjelmistoperusteisia) osalta vaatimus
vasteajan saatamistoiminnosta sisaltyy YTE:n eritelmaan. Tasta ei aiheudu hankaluuksia, ja se
mahdollistaa sen, etta eri rautatieyritykset voivat kayttdd samaa jarjestelmaa. limoitetun laitoksen
on arvioitava tdméa saatamistoiminto.

Liikennoinnissa (ei sisélly taméan YTE:n perusteella tehtdvaan arviointiin) rautatieyrityksen olisi
maaritettava ja perusteltava kaytettava vasteaika X.

Siihen saakka kunnes askettdin suunniteltuja jarjestelmid on saatavilla, YTE:4an on lisatty
huomautus, jonka mukaan voidaan kayttda nykymuotoisia jarjestelmia, joissa vasteaika ei ole
saadettavissa (ja jotka tayttavat edelleen liikenndinnin asettamat tarpeet nykytilanteessa).

Jos juna liikenndi eri jasenvaltioissa, jotka soveltavat turvallisuussyista erilaista vaatimusta ajan
X enimmaisarvoon, rautatieyrityksen on valittava naissa eri jasenvaltioissa hyvéksyttava arvo
(esimerkiksi vahimmaisarvo, joka hyvaksytaan, koska jasenvaltio voi ainoastaan pyytaa
noudattamaan enimmaisarvoa). Jos jasenvaltio(i)lla ei ole taltd osin erityistd vaatimusta,
rautatieyritys voi kayttaa aikaa X YTE:ss& maaritellyssa vaihteluvalissa omien kayttdsaanttjensa
mukaisesti. On syytd huomata, ettd “vierintdsuoja” kuuluu ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-
osajarjestelmdd koskevan YTE:n soveltamisalaan eikd siihen sovelleta vetureita ja
henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa koskevaa YTE:da (vaikka "kuljettajan aktiivisuutta valvovaa
toimintoa” kaytetaan tahan tarkoitukseen nykyisissa sovelluksissa).

4.2.9.3.3 lauseke: Kuljettajan nayttolaite ja -ruudut

”(2) YTE:n soveltamisalaan kuuluvia toimintoja varten tarvittavat tiedot ja ohjauskdskyt, joita
kuljettaja kdyttéd junan ohjaamiseen ja hallintaan ja jotka vidlitetdcdin ndyttdlaitteiden tai -
ruutujen avulla, on suunniteltava niin, ettd kuljettaja voi kdyttéd niitd asianmukaisesti ja
reagoida nithin asianmukaisesti.”

Tata toiminnallista vaatimusta sovelletaan junan ohjaamiseen ja ohjauskaskyihin kaytetysta
teknologiasta (kaapeli, verkko, valokuitu, langaton jne.) riippumatta.
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4.2.9.3.4 lauseke: Hallintalaitteet ja ilmaisimet

”(1) Toiminnalliset vaatimukset on eritelty yhdessd muiden tiettyd toimintoa koskevien
vaatimusten kanssa kyseistd toimintoa kuvaavassa lausekkeessa.”

YTE:ss& ei edellytetd minkdan tietyn tekniikan kayttamistd junanhallintajarjestelméassa
(langallinen, IT-ratkaisu, kauko-ohjaus). Kaytettava tekniikka olisi otettava huomioon YTE:n
vaatimusten (esim. toiminnallisten vaatimusten ja turvallisuusvaatimusten) noudattamisessa.

”(4) Jottei syntyisi vaarallisia vddrinkdsityksid radanvarren opasteiden kanssa, ohjaamossa ei
saa olla vihreitd valoja tai vihredd valaistusta, lukuun ottamatta olemassa olevaa luokan B
ohjaamon (ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-YTE:ssd mddriteltyd) merkinantojdrjestelmdd.”

Vihreét valot, jotka eivat ole ndkyvissa (suljettujen osastojen sisalld), ovat sallittuja.

”(5) Junassa olevien laitteiden ohjaamossa antamien dcdnimerkkien on oltava vdhintddn 6
dB(A) voimakkaampia kuin ohjaamossa vallitseva melu (tdmd vertailukohtana kdytettdvd
melutaso mitataan melua koskevassa YTE:ssd mddritetyissd olosuhteissa).”

"Junassa olevien laitteiden antamia aanimerkkejad” arvioidaan mittaamalla kuljettajan korvan
tasolla “vallitsevan melun mediaaniarvo”, kun junassa olevat laitteet antavat aanimerkkeja.
Mittaaminen voidaan suorittaa eri nopeuksilla, jos aanimerkit ovat nopeudesta riippuvaisia.
Mukautuvaa aanilaitetta voidaan kayttaa edella esitetyn vaatimuksen tayttamiseen.

Ohjaamon sisélla vallitsevan melun arviointimenettely ja testiolot on maaritelty tarkistetussa
melua koskevassa YTE:ssd, jossa viitataan standardiin EN 15892:2011.

4.2.9.3.5 lauseke: Merkinnat

”(2) Ohjaamon ohjaus- ja ilmaisinlaitteet on merkittdvd yhdenmukaistetuilla kuvamerkeilld.”

Kunnes asiaa koskevat standardit prEN 16186-2 ja prEN 16186-3 ovat saatavilla, tdhan
lausekkeeseen voidaan soveltaa osittain maarelehden UIC 612-0 liitetta H, maarelehden UIC
612-01 liitetté A ja maarelehden UIC 612-03 3.2 lauseketta.

Myds standardia ISO 3864-1 voidaan soveltaa, koska siina esitetdan yleisohjeita turvavareista ja
turvallisuusmerkeista.

Viite: ERA/GUI/07-2011/INT Versio: 2.00 Sivu47/76

Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

Euroopan rautatievirasto ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Ranska e Puh. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faksi +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

'\// Euroopan rautatievirasto

— . .
/ YTE:ien soveltamisopas

European Railway Agency

4.2.10.2 lauseke: Keinot tulipalojen ehkaisemiseksi

4.2.10.2.1 lauseke: Materiaaleja koskevat vaatimukset

”(3) Seuraavilla vaatimuksilla varmistetaan tuotteiden ominaisuuksien ja valmistusprosessin
tasaisuus:

* Todistus, jolla osoitetaan materiaalin vastaavan vaatimuksia ja joka on annettava vdlittémdisti
materiaalin testaamisen jdlkeen, on uusittava viiden vuoden vdlein.

* Materiaalia ei tarvitse testata uudelleen, ellei tuotteen ominaisuuksissa ja valmistusprosessissa
ole tapahtunut muutoksia eivdtkd vaatimukset (YTE) ole muuttuneet; vain todistuksen
myéntdmispdivdmddrd on pdivitettdvd.”

Todistukset, joissa viitataan yli viisi vuotta vanhoihin testiraportteihin, voidaan hyvéksya, jos
YTE:n vaatimukset eivat ole muuttuneet ja jos laatujarjestelman osoitetaan takaavan, ettei
tuotteen valmistusprosessissa ja materiaalin ominaisuuksissa ole tapahtunut muutoksia. Taman
laatujarjestelman olisi kasitettava tuotteen valmistusprosessiin liittyva koko toimitusketju. Edella
tarkoitettu osoittaminen on joka tapauksessa tehtava viiden vuoden valein.

4.2.10.2.2 lauseke: Palavia nesteita koskevat erityistoimet

”(1) Rautateiden kalustoyksikét on varustettava niin, ettd palo ei pddse syttymddn ja levidmdcdn
palavien nesteiden tai kaasujen vuodon seurauksena.

»

Standardin EN 45545-7:2013 noudattaminen antaa oletuksen vaatimustenmukaisuudesta.

4.2.10.3.1 lauseke: Kannettavat palosammuttimet

”(1) Tédmd lauseke koskee matkustajien ja/tai henkildkunnan kuljettamiseen suunniteltuja
yksikkdjd.

(2) Yksikdssd on oltava asianmukaiset ja riittdvdt kannettavat palosammuttimet matkustajien
ja/tai henkil6kunnan alueilla.

(3) Lisdksi vedelld ja lisdaineilla tdytettyjd palosammuttimia pidetddn asianmukaisina lilkkuvan
kaluston kdyttétarkoituksiin.”

Tama lauseke koskee my@s tavarajunien vetureita ja itse vetavia yksikoita, jotka on suunniteltu
kuljettamaan muita hydtykuormia kuin matkustajia.

Lausekkeen 3 kohdassa mainittuja sammuttimia lukuun ottamatta standardin EN 45545-6:2013
6.3 lausekkeen noudattaminen antaa oletuksen vaatimustenmukaisuudesta, lukuun ottamatta
6.3.1 lausekkeessa mainittua standardia E 3-9.

Standardien EN 3-7, 3-8 ja 3-10 mukaisten palosammuttimien voidaan siten olettaa olevan
vaatimustenmukaisia.

Huom. Standardi EN 3-9 ei sisally tdhan, koska se koskee CO2-sammuttimia (joita ei ole taytetty
vedella ja lisdaineilla).
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4.2.10.3.2 lauseke: Paloilmaisujarjestelmat

(1) Lilkkkuvan kaluston laitteet ja alueet, joihin liittyy luontaisesti tulipalon riski, on varustettava
Jérjestelmdilld, joka havaitsee palon varhaisessa vaiheessa.

(2) Kun jdrjestelmd havaitsee palon, se ilmoittaa kuljettajalle asiasta ja kédynnistdd automaattiset
toiminnot matkustajille ja junamiehistélle aiheutuvan vaaran minimoimiseksi.

»

Standardin EN 45545-6:2013 5.2 lausekkeen ja taulukon 1 noudattaminen antaa oletuksen edella
olevan 1 kohdan vaatimustenmukaisuudesta.

Standardin EN 45545-6:2013 5.3 ja 5.4 lausekkeen (lukuun ottamatta 5.4.5 lauseketta)
noudattaminen antaa oletuksen edella olevan 2 kohdan vaatimustenmukaisuudesta.

4.2.10.3.3 lauseke: Automaattinen palontorjuntajarjestelma dieselkayttoisissa
tavarankuljetusyksikoissa

”(1) Tdmd lauseke koskee dieselkdyttéisidi tavarajunien vetureita ja dieselkdyttiisid tavaran
kuljettamiseen tarkoitettuja itse vetdvid yksikoitd.

(2) Ndissd yksikdissd on oltava automaattinen jdrjestelmd, joka havaitsee dieselpolttoaineen
palamisen, pysdyttdd kaikki asiaankuuluvat laitteet ja katkaisee polttoaineensyéton.”

Tama jarjestelmé& on tarkoitettu lieventamaan dieselpolttoaineen palamisen vaikutuksia, ei
torjumaan tai sammuttamaan paloa.

Standardin EN 45545-6:2013 taulukon 1 ja 5.2 ja 5.3 lausekkeen noudattaminen antaa oletuksen
vaatimustenmukaisuudesta paloilmaisujarjestelmén ja automaattisen palontorjuntajarjestelman
osalta.

Standardin EN 45545-6:2013 lausekkeen 5.4.2.2 ja taulukon 2 noudattaminen antaa oletuksen
vaatimustenmukaisuudesta laitteiden  pysayttamisen ja  polttoaineensyo6ttotoimintojen
katkaisemisen osalta.

4.2.10.3.4 lauseke: Palon rajoitus- ja hallintajarjestelmat matkustajien
kuljettamiseen tarkoitetussa liikkuvassa kalustossa

”(4) Jos matkustamoissa/miehistétiloissa kéiytetdicin fyysisen palo-osastoinnin sijasta muita palon
rajoitus- ja hallintajdirjestelmid, sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

e Ne on asennettava jokaiseen kalustoyksikkdon, joka on tarkoitettu matkustajien ja/tai
henkilskunnan kuljettamiseen.

e Niilld on varmistettava, etteivdit tuli ja savu levid vaarallisina pitoisuuksina laajemmalle kuin
30 metrid yksikdén matkustamotilojen/ henkil6kuntatilojen sisdlld ainakaan 15 minuuttiin palon
alkamisesta ldhtien.

e Tédmdin parametrin arviointi on avoin kysymys.”

Palon rajoitus- ja hallintajarjestelmien tarkoituksena on eristaa palo ja siitd syntyva savu rajatulle
alueelle 15 minuutiksi.

Silhen saakka kunnes eurooppalainen standardi on saatavilla, palon rajoitus- ja
hallintajarjestelmien, jotka eivét perustu fyysiseen palo-osastointiin (esim. vesisumujarjestelmat),
arvioimiseen kaytetyissa kansallisissa saanndissd, joita ilmoitetaan sovellettavan tahan
avoimeen kohtaan, voidaan maaritella arviointimenetelma hyvaksymis- ja hylkayskriteereineen.

Téllaisen arviointimenetelmén olisi perustuttava soveltuvalla palokuormalla tehdyn todellisen
testin tuloksiin, ja palon rajoitus- ja hallintajarjestelmaa olisi voitava testata siita riippumatta, mihin
junaan se asennetaan.

Jos jarjestelma kaynnistyy automaattisesti, arviointimenetelma voi kéasittda palon/savun
ilmaisujarjestelméan yhdistettyna vaihtoehtoiseen palon rajoitus- ja hallintajarjestelmaan.
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4.2.10.4.4 lauseke: Ajokelpoisuus

”(1) Tdémd lauseke koskee matkustajien kuljettamiseen kdytettéiviin luokan A ja luokan B liikkuvaa
kalustoa (myds matkustajajunien vetureita).

(2) Yksikké on suunniteltava siten, ettd jos tulipalo syttyy, juna voidaan ajaa sopivaan
palontorjuntapisteeseen.

(3) Vaatimuksen tdyttéiminen on osoitettava soveltamalla lisdyksen J-1 kohdassa 63 tarkoitettua
eritelmdd, jonka mukaan jérjestelmdtoiminnot, joihin tyypin 2 tulipalo vaikuttaa ovat seuraavat:

o paloturvallisuusluokan A liikkuvan kaluston jarrutus: tdtd toimintoa on arvioitava 4 minuutin
ajan

e paloturvallisuusluokan B liikkuvan kaluston jarrutus ja veto: nditd toimintoja on arvioitava 15
minuutin ajan vdhimmdisnopeudella 80 km/h.”

Ajokelpoisuus seka vedon etta jarrutuksen osalta ei merkitse taytta kayttdvarmuutta. Standardissa
EN 50553:2012 maaritelladn useita menetelmia ajokelpoisuuden saavuttamiseksi alla olevan
kaavion mukaisesti (ks. standardin EN 50553:2012 5.1.3 lausekkeessa oleva kuva 1):

Viite: ERA/GUI/07-2011/INT Versio: 2.00 Sivu50/76

Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

Euroopan rautatievirasto ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Ranska e Puh. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faksi +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Euroopan rautatievirasto

‘ - -
/ YTE:ien soveltamisopas

European Railway Agency

Can the system function
be impacted by a Type 2
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!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

!

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

:
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Lisaksi rautatietunneleiden turvallisuutta koskevan YTE:n 2.2 kohdassa maéaritellddn YTE:n
kattamat kolme riskiskenaariota: kuumat vaaratilanteet, kylméat vaaratilanteet ja pitkittyneet
pysahdykset. "Kuumassa” vaaratilanteessa

“I...JKun kyseessa on luokkaan B kuuluva liikkuva kalusto, matkustajat siirretddn paloalueelta
junan turvallisiin osiin, suojaan tulelta ja savulta.

Juna poistuu tunnelista, jos se on mahdollista. Matkustajat evakuoidaan junan miehiston johdolla
tai he pelastautuvat oma-aloitteisesti turvalliselle alueelle ulkoilmassa.

Juna voi pysahtyd tunnelin sisdpuolella sijaitsevaan palontorjuntapisteeseen, jos se on
asianmukaista. Matkustajat evakuoidaan junan miehiston johdolla tai he pelastautuvat oma-
aloitteisesti turvalliselle alueelle.

Jos tulipalo sammuu palonsammutusjérjestelmédn avulla, tilanne muuttuu “kylméksi”
vaaratilanteeksi [...].”

Tama vastaa standardin EN 50553 vaatimuksia. Standardin johdanto-osassa selvennetdan, etta
ajokelpoisuutta koskevien vaatimusten tayttyminen edellyttdd jokaisen asiaankuuluvan
jarjestelmatoiminnon osalta jotakin seuraavista:

» merkittdvaa tulipaloa ei ole

 jarjestelman toimimisen varmistaminen tulipalossa

* redundanttisen ryhman toiminnan varmistaminen tulipalossa

* tulipalon sammuttaminen

* riittavan jaljella olevan vetovoiman varmistaminen tulipalossa.

Nain ollen jos dieselvetureiden osalta on osoitettu, ettd kun dieselmoottorissa syttyy tulipalo,
polttoaineen sy6ttd katkeaa ja sammutusjarjestelma pystyy sammuttamaan tulipalon standardin

EN 50553 kohdassa 6.5.3.2 maaritellyn testin mukaisesti, ei YTE:ssa vaadita 15 minuutin
ajokelpoisuutta ja junat, joita vetaa vain yksi dieselveturi, voidaan luokitella luokkaan B.

Standardin EN 50553 mukaisesti ajokelpoisuuden kannalta olennaisia jarjestelmia ovat
seuraavat:

¢ hallinta & viestinta

e apulaitteet

e palonilmaisu ja -torjunta

e muuntaja ja induktanssi

e dieselpolttoaine ja muut palavat nesteet
e virroitin ja siihen liittyvat laitteet

e matkatavarasailytys

o kaapelit

o laitekaapit

e kalustoyksikon korin tarvikkeet

¢ paineilmalla toimivat ja hydrauliset laitteet
e kuljettajaturvallisuus.

Téata lauseketta sovelletaan myds (diesel- tai séhkokayttdisen) veturin vetamiin matkustajajuniin.
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4.2.10.5.1 lauseke: Matkustajille tarkoitetut varauloskaynnit

*(1) Tamd lauseke koskee matkustajien kuljettamiseen suunniteltuja yksikkdjd.
Mddritelmid ja selvennyksida

(3) Ldpireitti: Junassa oleva reitti, jonka kautta junaan voi mennd ja junasta voi poistua eri puolilta
ja joka ei estd matkustajien ja henkil6kunnan lilkkumista junan pituussuunnassa. Ldpireitilld
olevia sisdovia, jotka on tarkoitettu matkustajien kdyttéén normaalissa kéytdssd ja jotka voidaan
avata myés sdhkékatkoksen aikana, ei pidetd esteind matkustajien ja henkilokunnan lilkkumiselle.

Vaatimukset

(6) Hditduloskdyntejd on oltava riittdvd mddrd ldpireitin/ ldpireittien varrella kummallakin puolella
yksikkdd; ne on merkittdvd. Niiden on oltava helppopddsyisid ja riittdvdn suuria henkiléiden
uloskdyntid varten.

(7) Hditduloskdynnin on oltava matkustajan avattavissa junan sisdpuolelta.

(8) Kaikki matkustajille tarkoitetut ulko-ovet on varustettava hdtdaukaisulaitteilla, jotka
mahdollistavat niiden kdyton hdtduloskdynteind (katso 4.2.5.5.9 lauseke).

(9) Jokaisessa enintdicin 40 matkustajalle suunnitellussa kalustoyksikdssd on oltava vdhintdcdn
kaksi hdtduloskdyntid.

(10) Jokaisessa yli 40 matkustajalle suunnitellussa kalustoyksikéssd on oltava vdhintdcdn kolme
hdtduloskdyntid.

(11) Jokaisessa matkustajien kuljettamiseen tarkoitetussa kalustoyksikdssd on oltava véhintddn
yksi hdtduloskdynti yksikén kummallakin puolella.”

Standardin EN 45545-4:2013 4.3 lausekkeen (lukuun ottamatta 4.3.1.2 ja 4.3.4 lauseketta)
noudattaminen antaa oletuksen edella olevien 6—-11 kohdan vaatimustenmukaisuudesta.

”(12) Ovien lukumddrdn ja mitoituksen on oltava sellainen, ettd kaikki matkustajat voidaan
evakuoida ilman matkatavaroita kolmessa minuutissa. Toiset matkustajat tai junan miehisté voivat
avustaa lilkuntaragjoitteisia matkustajia, ja pyodrdtuolin kdyttdjdt voidaan evakuoida ilman
pyordtuoliaan. Tdmdn vaatimuksen tdyttyminen on todennettava tekemdlld fyysinen testi
normaaleissa litkenndintiolosuhteissa.” — —

Normaalit liikenndintiolosuhteet tarkoittavat, etta fyysinen testi on tehtava sellaisen esteettoman
laiturin edessa, jolle kalustoyksikké on suunniteltu (laiturin korkeus). Tama fyysinen testi
mMaarittda junan evakuointiajan.

Testaamisen olisi oltava riittdvan laajamittaista, jotta varmistetaan, etta kaikkia laitteita ja
menettelyja arvioidaan tdysimaaraisesti. "Junan osan” tai ’kuorman osan” todellinen testaaminen
saattaa riittda junasta poistumiseen kuluvaa aikaa ja hatavarusteiden tehokkuutta koskevien
oletusten validoimiseen, edellyttden etta tulokset voidaan ekstrapoloida mallintamalla tilanne,
jossa juna on taysi, tai kayttdmalla sita vertailukohtana.

Evakuoitavien matkustajien maard vastaa ainakin kuormitustapausta “suunnittelumassa
normaalilla hyétykuormalla®, sellaisena kuin se on maaritelty YTE:n 4.2.2.10 lausekkeessa.
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Fyysisen testin perusteella ei voida maarittéa evakuoinnin kokonaisaikaa, joka tarvitaan kaikkien
matkustajien evakuoimiseen junasta lopulliseen turvapaikkaan. Evakuoinnin kokonaisaika
jakaantuu seuraaviin vaiheisiin:

1. Havaitsemisaika: viive, kunnes palo havaitaan joko automaattilaitteiden tai henkildiden
toimesta

2. Halytysaika: viive, kunnes halytysprosessi kaynnistyy ja saadaan paatokseen

3. Vasteaika: viive, kunnes ihmiset havaitsevat halytysmerkin, ymmartavat sen merkityksen,
paattavat lopettaa nykyisen toimintansa ja aloittaa evakuoinnin

4. lhmisten siirtdminen junasta hatapoistumisteille (edellda mainitun fyysisen testin
mukaisesti).

5. Matkustusaika: ihmisten siirtéminen laiturilta lopulliseen turvapaikkaan.

Kolmen minuutin vaatimus koskee vain edella olevaa vaihetta 4. Lisdksi monissa hatatilanteissa
laituria ei ole kaytettavissa tai laiturin korkeus ei vastaa kalustoyksikon ovien korkeutta, jolloin
vaiheeseen 4 kuluva aika ylittda reilusti 3 minuutin rajan.

4.2.10.5.2 lauseke: Ohjaamon varauloskaynnit

*Vaatimukset mddritetddn tadmdn YTE:n 4.2.9.1.2.2 lausekkeessa.”

Standardin 45545-4:2013 4.3.1.2 lausekkeen noudattaminen antaa oletuksen edella olevan
lausekkeen vaatimustenmukaisuudesta.

4.2.11.2.2 lauseke: Ulkopuolinen puhdistus ajamalla pesulaitoksen lapi

”(2) Pesulaitoksen ldpi ajamalla ulkoisesti puhdistettavaksi tarkoitettujen junien nopeutta on
voitava ohjata niin, ettdi ne voivat kulkea tasaisella radalla nopeudella 2-5 km/h. Tdmdn
vaatimuksen tarkoitus on varmistaa yhteensopivuus pesulaitosten kanssa.”

Hakijan on valittava asetusarvoksi kiinted nopeusarvo 2-5 km/h. Nopeuden ohjausta
todentaessaan hakijan olisi maariteltava sovellettava toleranssi. Jotta taataan yhteensopivuus
olemassa olevien pesulaitosten kanssa (jotka eivat ole infrastruktuuria koskevan YTE:n
mukaisia), kalustoyksikon kayttaja tai hakija voi kayttdd suunnittelua, joka mahdollistaa useat
nopeuden asetusarvot.

Nopeuden asetusarvo(t) olisi kirjattava teknisiin asiakirjoihin.
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4.2.12 lauseke: Kayttoa ja kunnossapitoa koskevat asiakirjat
YTE:ssa ei maaratéa toimitettavien asiakirjojen muotoa (paperiversio, séhkéinen tiedosto tms.).

4.2.12.1 lauseke: Yleista

”(1) Téssd YTE:n 4.2.12 lausekkeessa kuvataan asiakirjat, jotka vaaditaan direktiivin
2008/ 57/EY liitteessd VI olevassa 2.4 kohdassa (kohdan otsikko on ’Tekniset asiakirjat’):
’suunnitteluun liittyvdit tekniset ominaisuudet, kuten toteuttamista vastaavat yleissuunnitelmat
ja yksityiskohtaiset suunnitelmat, séhkd- ja hydrauliset kaaviot, ohjauspiirikaaviot, tieto- ja
automaatiojdirjestelmien kuvaus, kdytts- ja kunnossapito-ohjeet jne. kyseisen osajdrjestelmdn
osalta’.

(2) Namd teknisiin asiakirjoihin kuuluvat asiakirjat kokoaa ilmoitettu laitos, ja ne on liitettdvd EY-
tarkastusvakuutukseen.”

Tama lauseke kasittaa seuraavat asiakirjat:
e tekniset asiakirjat, joissa kuvataan liikkuva kalusto ja sen kayttdalue
e kalustoyksikon kunnossapidon mahdollistavat tekniset asiakirjat
o kalustoyksikon kayton mahdollistavat tekniset asiakirjat.

4.2.12.3 lauseke: Kunnossapitoon liittyvat asiakirjat

”Seuraavat lilkkkuvan kaluston kunnossapidossa tarvittavat tiedot on toimitettava:

e Kunnossapidon suunnittelun perustelut -tiedosto, jossa selostetaan, kuinka
kunnossapitotoimet on mddritelty ja suunniteltu sen varmistamiseksi, ettd liikkuvan
kaluston ominaisuudet pysyvdt hyvdksyttdvissd kdytén aikaisissa rajoituksissa koko
sen kdyttéidn ajan.

Tiedostossa on annettava ldhtétietoja, joiden avulla voidaan mddrittdd tarkastuskriteerit
ja kunnossapitotoimien vdilit.

e Kunnossapidon kuvaus -tiedosto, jossa kuvataan, miten kunnossapitotoimet on
toteutettava.”

Asiakirjoissa, jotka hakijan on liitettava EY-tarkastusvakuutukseen, olisi oltava YTE:n 4.2.12.3
lausekkeessa lueteltavat tekniset tiedot.
Hakija on vastuussa naiden asiakirjojen kokoamisesta teknisiin asiakirjoihin (mukaan lukien
asiakirjat, jotka sen alihankkijat mahdollisesti maarittelevat ja toimittavat).
Huom. limoitettu laitos arvioi nama asiakirjat YTE:n 6.2.4 lausekkeen mukaisesti eli asiakirjojen
kokoamisen. Niiden teknista sisaltta ei arvioida.
Nama asiakirjat eivat periaatteessa liity mihinkaan tiettyyn liikkuvan kaluston kayttéon (likkuvan
kaluston tavanomaisen kayton maarittelevat sen YTE:n 4.1.3 lausekkeen mukainen luokka ja sen
tekniset ominaisuudet), mutta niihin voi sisaltyd sen kayttéa koskeva hypoteesi.
Naiden asiakirjojen ei tarvitse olla lopullisia asiakirjoja, jotka on tarkoitettu kunnossapidosta
vastaavan tahon kaytt6on. Kunnossapidosta vastaavan tahon on otettava huomioon todelliset
kayttd- ja kunnossapito-olosuhteet, jotta se voi laatia kunnossapitoa koskevia
menettelytapaohjeita tai ohjekirjoja, joita kunnossapidosta vastaavat tyOntekijat soveltavat
suoraan. Kayttajan olisi maariteltava lopullisissa asiakirjoissa kaytettava kieli (ei kuulu tdman
YTE:n soveltamisalaan).
Jos kunnossapidosta vastaava taho poikkeaa esitetyista teknisista tiedoista, se toimii omalla
vastuullaan.
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4.2.12.4., 5. ja 6. lauseke: Kayttoon liittyvat asiakirjat

Naiden asiakirjojen ei tarvitse olla kuljettajan kayttoon tarkoitettuja lopullisia asiakirjoja, joissa on
otettava huomioon todelliset kayttdolosuhteet, jotta voidaan laatia menettelytapaohjeita tai
ohjekirjoja, joita kuljettaja soveltaa suoraan. Kayttajan olisi maariteltava lopullisissa asiakirjoissa
kaytettava kieli (ei kuulu taman YTE:n soveltamisalaan).
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2.5. Yhteentoimivuuden osatekija

5.3.5 lauseke: Luistonestojarjestelma

”(1) Paineilmajarrut.

Huom: Luistonestojdrjestelmdd ei pidetd yhteentoimivuuden osatekijéind muuntyyppisten
Jjarrujéirjestelmien, kuten hydraulisten, dynaamisten tai sekajdrjestelmien yhteydessd, eikd tdmd
lauseke koske niitd.”

Yhteentoimivuuden osatekijan kasite rajoittuu luistonestojarjestelman osalta
luistonestojarjestelman toimintoihin, joita kaytetddn vain paineilmajarrujarjestelmassa, ja
tyhjennysventtiilien kayttoon jarrusylinterin ilmamaéran ohjaamiseksi (madritelma sisaltyy
standardiin  EN15595). Muissa tapauksissa (luistonestojarjestelmalla ohjataan erilaisia
jarrujarjestelmia) tata kasitettd ei ole kaytetty liikkuvan kaluston ja luistonestojarjestelman
toiminnallisten liitdntéjen monimutkaisuuden vuoksi.

5.3.9 lauseke: Adnimerkinantolaitteet

”(2) Adnimerkinantolaitteen on tdytettdvd 4.2.7.2.1. lausekkeessa mdidritellyt ddnimerkkejd
koskevat vaatimukset. Ne on arvioitava yhteentoimivuuden osatekijcin tasolla.”

Aanimerkit (taajuudet) eivat ole riippuvaisia danimerkinantolaitteen integroimisesta liikkuvaan
kalustoon. Ne tarkastetaan vain yhteentoimivuuden osatekijan tasolla. Arviointimenettely
maadritetddn YTE:n 6.1.3.6 lausekkeessa, ja siihen sisaltyy molempien parametrien
samanaikainen tarkastaminen (taajuudet ja &aanenpainetaso) standardin EN 15153-2 6
lausekkeen mukaisesti. Aanenpainetason mittaamiseksi danimerkinantolaite olisi asennettava
vertailukalustoyksikkoon.

YTE:n 4.2.7.2.2 lausekkeessa maaritelty danenpainetaso on myds tarkastettava liikkuvan
kaluston tasolla kunkin yhteentoimivuuden osatekijan sovelluksen osalta 6.2.3.17 lausekkeessa
maadritetyn arviointimenettelyn mukaisesti, koska &animerkinantolaitteen integroiminen voi
aiheuttaa danen vaimentumista. Vaimentumisen olisi kuitenkin sijoituttava sallitulle vaihteluvélille
(8 dB).

5.3.10 lauseke: Virroitin

”(4) Enimmdisvirta tasavirtajdrjestelmcin ajolankaa kohden junan seistessd.

Huom: Edellé 4.2.8.2.5 lausekkeessa mddritellyn enimmdisvirran junan seistessd on oltava
yhteensopiva edelld mainitun arvon kanssa, kun ajojohtimen ominaisuudet otetaan huomioon
(yksi tai kaksi ajolankaa).”

Arvioitaessa enimmadisvirtaa junan seistessa virroittimen (jota pidetdan yhteentoimivuuden
osatekijand) tasolla kaytetdaén yhta ajolankaa.

Huomautuksessa selitetdan, etta kun virroitin on integroitu liikkuvaan kalustoon, junan seistessa
tarvittavan virran vuoksi virroitin voi rajoittaa liikkuvan kaluston kayttdaluetta ajojohtimen
ominaisuuksien osalta. Esimerkiksi liikkuvan kaluston seistessa tarvittava virta voi olla
yhteensopiva vain 2 langasta koostuvan ajojohtimen kanssa, jos virroittimen “enimmaisvirta
ajolankaa kohden junan seistessa” on alhaisempi kuin enimmaisvirta, jota liilkkuva kalusto ottaa
ajojohtimesta seistessdan, mutta sitd korkeampi, kun se painotetaan yhteensopivuuteen 2
langasta koostuvan ajojohtimen kanssa sovellettavalla kertoimella (1:n ja 2:n valilla).
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2.6.

Vaatimustenmukaisuuden arviointi

6.1.4 ja 6.2.4 lauseke: Hankkeen vaiheet, joissa arviointia vaaditaan

Lisdays H

”(1) Témdéin YTE:n lisdyksessd H on mddritelty ne hankkeen vaiheet, joissa arviointi on tehtdvd:

Suunnittelu- ja kehitysvaihe:
- suunnittelun katselmus ja/tai suunnittelun tarkastus
- tyyppitesti: testi rakenteen tarkastamiseksi, jos sellainen on mddritelty 4.2
jaksossa.

Tuotantovaihe: rutiinitesti tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi.
Rutiinitestien arvioinnista vastaava taho mddritetddn valitun arviointimoduulin mukaan.”

Lisdyksessd H olevassa taulukossa esitetdan yleiskatsaus arvioinnista, joka on tehtava eri
kehitys- ja tuotantovaiheissa. Taulukkoa ei pida kayttaa irrallisena asiakirjana. Se on tarkoitettu
kaytettavaksi siten, ettd otetaan huomioon YTE:n 4.2 jaksossa ja 6 luvussa esitetyt vaatimukset,
joissa méaaritetdan osittain erilaisia vaatimuksia liikkuvan kaluston eri tyypeille.

Lisdyksessa H ei esimerkiksi toisteta seuraavia vaatimuksia, joita sovelletaan tasta huolimatta:

- 4.2.8.2 lausekkeen "Virransyo6ttd” vaatimuksia sovelletaan vain séhkokayttoisiin yksikoihin

- 4.2.9 lausekkeen "Ohjaamo” vaatimuksia ei sovelleta, jos liikkuvassa kalustossa ei ole
ohjaamoa

- 4.2 jakso mahdollistaa testeistd vapauttamisen tietyissd tapauksissa ("kalustoyksikon
rakenteen lujuus”, "liikkuvan kaluston dynaaminen kayttaytyminen” jne.).

- tietyt liikkuvan kaluston tyypit on vapautettu joistain vaatimuksista (esimerkiksi ratatydkoneet
on vapautettu "passiivista turvallisuutta” koskevista vaatimuksista).

Mit& tulee rutiinitesteihin, niiden yksityiskohtaista sisaltta ei ole maaritelty YTE:ssa. Lisdyksessa
H mainitaan vain lausekkeet, jos rutiinitesti on tehtdva, taman rajoittamatta hakijan valitsemia
vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyja (moduulit). Tuotantoprosessin laatujarjestelmaan
perustuvien moduulien osalta hakija on vastuussa rutiinitestien maarittelemisesta.
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6.2.3.5 lauseke: Turvallisuusvaatimusten vaatimustenmukaisuuden arviointi

(3) -~

vakavuusasteeseen (esim. hdtdjarrutuksen “kuolonuhrit”).

ja sen muutoksissa mddritelty yhdenmukaistettu riskin hyvdksyttdvyysperuste.

soveltaminen.

koskevassa YTM:ssd mddritelty arviointilaitos.

Kaikkien jdsenvaltioiden on tunnustettava vaatimustenmukaisuuden osoitus.

»

1. Soveltamalla riskin hyvdksyttdvyysperustetta, joka liittyy 4.2 lausekkeessa mddriteltyyn

Hakija voi pddttéd kdyttdd tdtd menetelmdd, jos saatavilla on riskien arviointia koskevassa
yhteisessd turvallisuusmenetelmdssd (jéljempdnd YTM; komission asetus (EY) N:o 352/2009)

Hakijan on osoitettava yhdenmukaisen kriteerin mukaisuus soveltamalla riskien arviointia
koskevan YTM:n litettd I-3. Osoittamisessa voidaan kdyttdd seuraavia periaatteita (tai
niiden yhdistelmid): samankaltaisuus vertailujdrjestelmédn kanssa, kdytdnnesdcdintdjen
soveltaminen, eksplisiittisen riskinarvioinnin (esim. todenndkéisyyspohjaisen tarkastelun)

Hakijan on nimettdvd sitd vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa tukeva arviointilaitos:
liikkuvan kaluston osajdrjestelmdd varten valittu ilmoitettu laitos tai riskien arviointia

Standardissa EN 50126 esitetaan turvallisuusselvityksissa kaytettavat menetelmat.

YTE:ssa esitettyjen turvallisuusvaatimusten vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen voidaan

kayttéaa seuraavia menetelmia:

- Tehdaan turvallisuusanalyysi jarjestelman korkeimmalla tasolla kayttamalla asianmukaisia
valineitda, kuten vikapuuanalyysia ja vikatilan vaikutusten ja kriittisyyden analysointia, jotta

tunnistetaan jarjestelman kriittiset osat tai komponentit.

- Tunnistetaan ne jarjestelman osat tai komponentit, joiden osalta “vertailujarjestelman” tai
"kaytannesaanttjen” kasite on riittdva niiden luotettavuuden ja turvallisuuden perustelemiseen.
- Osoitetaan muiden jarjestelman (mahdollisten) osien tai komponenttien osalta, etta niiden
luotettavuus ja turvallisuus mahdollistavat YTE:n vaatimuksen tayttamisen jarjestelman tasolla.

Jarrujarjestelmia koskevana esimerkkind mainittakoon, ettd jarrujarjestelmien ja liikkkuvan
kaluston valmistajilta, rautatieyrityksiltd ja kansallisilta turvallisuusviranomaisilta saadun
palautteen perusteella joitain jarrujarjestelman elementteja, jotka ovat olleet laajassa kayttssa,
voidaan pitaa “vertailujarjestelmana”, ja joitain standardeja voidaan pitda "kaytdnnesaant6ina”

niiden soveltamisalan rajoissa.

Ennen tdman YTE:n soveltamista kaytettyja kansallisia saantdjd voidaan myods pitaa

kaytannesaantoina (edellyttden ettd ne tayttavat YTM:n vaatimukset).

Jarrujarjestelmassa kaytettyihin komponentteihin liittyvat luotettavuustiedot voidaan myds

maarittadd tdman palautteen perusteella.

Jos liikkuvaan kalustoon on asennettu UIC-tekniikkaan perustuvia jarrujarjestelmid, naiden
jarrujarjestelmien integroiminen voi edellyttda joitain muutoksia niiden ohjaamisessa ja kaskyjen
valittdmisessa jarjestelmaan. Tata ndkokohtaa on arvioitava huolellisesti, jotta ei heikenneté koko

jarrujarjestelman turvallisuutta.
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2.7. Taytantodnpano

7.1.1.2.1 lauseke: YTE:n soveltaminen siirtymakaudella

?(3) Tdmdn YTE:n soveltaminen jonkin edelld mainittujen kolmen lausekkeen mukaiseen
lilkkuvaan kalustoon ei ole pakollista, jos yksi seuraavista ehdoista tdyttyy:

. Jos litkkuva kalusto kuuluu vuoden 2008 suurten nopeuksien lilkkkuvan kaluston
(HS RST) osajdrjestelmdd koskevan YTE:n tai vuoden 2011 tavanomaisen
rautatiejdrjestelmcdn  liikkuvan  kaluston  osagjdrjestelmdd veturit  ja
henkilélitkenteen litkkuva kalusto’ (CR LOC&PAS) koskevan YTE:n
soveltamisalaan, sovelletaan asiaa koskevaa YTE:dd, tyyppitarkastus- tai
suunnittelutarkastustodistuksia koskevat taytdntéonpanosddnnét ja
voimassaoloajat (7 vuotta) mukaan luettuina.

. Jos litkkuva kalusto ei kuulu vuoden 2008 suurten nopeuksien litkkuvaa kalustoa
koskevan YTE:n eikd vuoden 2011 vetureita ja henkildliikenteen lilkkuvaa
kalustoa koskevan YTE:n soveltamisalaan, kdyttéénottolupa annetaan
siirtymdkauden aikana, joka pddttyy kuuden vuoden kuluttua tdmdén YTE:n
soveltamisen alkamispdivdstd.

(4) Jos hakija siirtymdkauden aikana pddittdd olla soveltamatta tétd YTE:dd, kdyttéénottoon
sovelletaan muita YTE:id (ks. 2.1 lauseke) ja/tai ilmoitettuja kansallisia sddntdjd niiden
soveltamisalan ja tdytdntéonpanosddntdjen mukaan direktiivin 2008/ 57/EY 22 tai 23 artiklan
mukaisesti.

YTE:id, jotka on tarkoitus kumota tdlld YTE:lld, sovelletaan edelleen 11 artiklassa vahvistetuissa
tapauksissa.”

Siirtymakausi koskee vain tata YTE:44, eiké se ole merkityksellinen muiden, voimassa olevien
YTE:ien (komission paatdsten tai asetusten) kannalta. Naitd muita YTE:i& sovelletaan niiden
omien taytantéonpanosaanttjen mukaisesti.

Tata tarkistettua YTE:aa koskeva siirtyméakausi on jatkoa aiemmissa YTE:issa jo maaritellyille ja
sovituille siirtyméakausille.

Liikkuva kalusto kuuluu aiempien YTE:ien soveltamisalaan, jos naitd YTE:i& voitaisiin soveltaa
siihen. Tama ei tarkoita, ettd aiempaa YTE:4a tosiasiassa sovellettiin (esim. hankkeen
ajankohdasta riippuen liilkkuva kalusto voisi kuulua aiempien YTE:ien siirtymékauden piiriin).
Jos liikkuva kalusto kuuluu aiempien liikkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien soveltamisalaan
taman YTE:n soveltamisen alkamispaivana, sitd voidaan arvioida vertaamalla voimassa olevaan
tyyppitarkastustodistukseen. Ks. my6s vetureita ja henkildliikenteen liikkuvaa kalustoa
koskevasta YTE:std annetun asetuksen 9 artikla. Jos tyyppitarkastustodistusta on tarkasteltava
uudelleen, sovelletaan uusinta voimassa olevaa YTE:aa (ts. tata YTE:&4).

Jos liikkuva kalusto ei kuulu aiempien liikkuvaa kalustoa koskevien YTE:ien soveltamisalaan
taman YTE:n soveltamisen alkamispaivand, direktiivin 24 tai 25 artiklaa sovelletaan
kalustoyksikoiden kayttoonottolupaan (kansalliset sd&nnot), jos hakija paattaa olla soveltamatta
tatd YTE:84. Tama mahdollisuus on kuusi vuotta kestavalla siirtymakaudella.

Liikkuva kalusto, joka on suunniteltu kaytettavaksi vain muilla kuin Euroopan laajuisen verkon
reiteilla, on yksi esimerkki likkuvasta kalustosta, joka ei kuulu aiempien YTE:ien soveltamisalaan.
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7.1.1.2.4 lauseke: Olemassa olevan rakenteen mukaisen liikkkuvan kaluston
maaritelma

”(3) Olemassa olevan rakenteen muutoksiin sovelletaan seuraavia sddntdjé 31 pdivddn
toukokuuta 2017 asti:
o Jos rakenteen muutokset koskevat vain sellaisia muutoksia, jotka ovat vdlttimdttomid

e Jos rakenteeseen tehdddn muita muutoksia, ‘olemassa olevaan rakenteeseen’ liittyvdd

lilkkuvan kaluston ja kiinteiden laitteistojen vdlisen teknisen yhteensopivuuden (liitéinndit
infrastruktuuri-, energia- tai ohjaus-, hallinta- ja merkinanto-osajdrjestelmddn)
varmistamiseksi, tdmdn YTE:n soveltaminen ei ole pakollista.

lauseketta ei sovelleta.”

Taman lausekkeen on tarkoitus mahdollistaa tyyppiperheen sisalla tehtavat muutokset, jotka ovat
parannuksia, joilla lisatdan yhteentoimivuutta esimerkiksi siten, ettd olemassa olevan rakenteen
mukaisesta veturista tehdaan yhteensopiva lisdvirransyottojarjestelman tai
lisamerkinantojarjestelméan kanssa.

Soveltamisen paattymispéiva vastaa vetureita ja henkildliikenteen liikkkuvaa kalustoa koskevan
YTE:n, johon sisédltyy samankaltainen lauseke, siirtyméakauden paattymisajankohtaa.

31. toukokuuta 2017 jalkeen YTE:&& sovelletaan koko kalustoyksikon rakenteeseen kaikkien
uusien kalustoyksikkojen osalta.

7.1.1.3 lauseke: Soveltaminen rautateiden infrastruktuuriin ja kunnossapitoon
kaytettaviin liikkuviin laitteisiin

’(1) Tédmdén YTE:n soveltaminen (2.2 ja 2.3 lausekkeessa mddriteltyihin) rautateiden
infrastruktuuriin ja kunnossapitoon kdytettdviin litkkuviin laitteisiin ei ole pakollista.”

Tama lauseke koskee 2.2 jaksossa lueteltuja kalustoyksikkdja: ratatyokoneita ja infrastruktuurin
tarkastusvaunuja.

Kun YTE:&a sovelletaan, ratatykoneisiin sovelletaan niille ominaisia vaatimuksia (esim. YTE:n
lisdys C) ja infrastruktuurin tarkastusvaunuihin sovelletaan samaa vaatimusta kuin mihin tahansa
YTE:n soveltamisalaan kuuluvaan kalustoyksikkdon.

7.1.2.3 lauseke: Parantaminen

saattaa sitd YTE:n mukaiseksi, parannus voidaan hyvdksyd, jos on ilmeistd, ettd
perusparametria on parannettu YTE:n edellyttimdn suorituskyvyn suuntaan.”

?(3) Jos litkkuvan kaluston parantamisen yhteydessd ei ole taloudellisesti kannattavaa

Taloudellisista tai yhteensopivuuteen liittyvista syista ei ole valttamatta perusteltua vaatia, etta
kaikki perusparametrit/-toiminnot integroidaan olemassa olevan rakenteen mukaiseen lilkkkuvaan
kalustoon, kun yksikk6d parannetaan. Tall6in olisi osoitettava, ettda parantaminen merkitsee
parannusta yhteentoimivuuden nakokulmasta.
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e ’(4) Soveltamisoppaassa on annettu jasenvaltioille ohjeita siitd, minkd tyyppiset muutokset
katsotaan parannuksiksi.”

Seuraavassa luettelossa on ohjeita siitd, mitkd parametrit/toiminnot voitaisiin jattda pois, ja
jasenvaltioita kehotetaan olemaan vaatimatta YTE:n tdysim&araistd noudattamista ndaiden
parametrien osalta parannustoiden aikana:

— ovien ja vedon turvalukitusjarjestelmat

— ovijarjestelman rakenne

— palohélytysjarjestelmat

— matkustajahalytyksessa kaytettava kahdensuuntainen viestinta
— saniteettijarjestelmat (jatevesipaastot)

— passiivinen turvallisuus (tdrméyksenkesto).

Muista parametreista/toiminnoista (joita ei luetella yll&) ei ole annettu ohjeita. Parantamiseen

littyvistd olosuhteista riippuen jasenvaltiot voivat paattaa vaatia tai olla vaatimatta YTE:n
noudattamista.

Mitd tahansa olemassa olevan rakenteen muuttamista, joka vaikuttaa tyypin suorituskykyyn
ainakin yhden YTE:ssa kuvatun parametrin osalta, pidetddn parantamisena.

Vaikka muutos vaikuttaisi kielteisesti tietyn parametrin suorituskykyyn, sitd pidetaan
parantamisena, koska

- se ei ole osoitus siita, ettei liikkuvan kaluston koko suorituskyky paranisi

- muutokset “voivat vaikuttaa kyseisen osajarjestelman turvallisuuden yleiseen tasoon”
(direktiivin 20 artikla).

Esimerkiksi muutos, jolla pyritddn muuttamaan enimmaisnopeutta, voi vaikuttaa jarrutuskykyyn
tai akselikuormiin myonteisesti tai kielteisesti. On joka tapauksessa tutkittava, onko uusi
kayttéonottolupa tarpeellinen.

7.1.3.1 lauseke: Tyyppitarkastus- tai suunnittelutarkastustodistuksiin liittyvat
saannot — Liikkuvan kaluston osajarjestelma

?(8) Seuraavat sdidnndt koskevat muutoksia lilkkuvan kaluston tyyppiin, jolla jo on tyyppi- tai
suunnittelutarkastustodistus:

e Laatiakseen EY-tarkastustodistuksen ilmoitettu laitos saa viitata seuraaviin asiakirjothin:

- Alkuperdinen tyyppi- tai suunnittelutarkastustodistus niille rakenteen osille, jotka eivdt ole
muuttuneet, edellyttden ettd se on vield voimassa (seitsemdin vuoden pituisen B-vaiheen
aikana).

- Uusi tyyppi- tai suunnittelutarkastustodistus (jolla muutetaan alkuperdistd todistusta) niille
rakenteen muutetuille osille, jotka vaikuttavat kulloinkin voimassa olevan YTE:n
viimeisimmdn version perusparametreihin.”

Jos tehddan muutoksia tyyppiin, on todenndkdistda, etta tietyt parametrit sailyvét
muuttumattomina. limoitetun laitoksen ei tarvitse arvioida uudelleen nditd parametreja, kunhan
B-vaihe ei ole viela paattynyt.
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2.8. Kaytannon tapausesimerkkeja

Taydennetdén saadun palautteen perusteella.
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3. SOVELLETTAVAT ERITELMAT JA STANDARDIT

3.1 Selvitys eritelmien ja standardien kaytosta
Standardit, joiden kayttd on vapaaehtoista ja jotka on yksil6ity YTE:n laadintaprosessin aikana,
luetellaan  lisdyksen 1  sarakkeessa  "Vapaaehtoinen  viittaus  standardin  N°
lausekkeeseen/lausekkeisiin”. Tassa kohdassa olisi mahdollisuuksien mukaan yksilditava se
standardin lauseke, joka on olennainen YTE:n vaatimuksen vaatimustenmukaisuuden arvioinnin
kannalta. Lisaksi sarakkeessa "Vapaaehtoisen viittauksen tarkoitus” olisi selitettava kirjallisesti
standardia koskevan viittauksen tarkoitus.
Lisaselvitysta asiaan l6ytyy tarvittaessa edella 2 luvusta.
Lisaysta 1 on tarkoitus tdydentada standardointielinten kanssa kaytyjen keskustelujen jalkeen ja
saannollisesti, jotta voidaan ottaa huomioon uudet tai tarkistetut yndenmukaiset standardit.
Johdonmukaisuuden vuoksi lisdysta 1 pitaisi lukea yhdessa YTE:n lisdyksen J-1 kanssa, jonka
otsikko on "Tekniset eritelmét, joihin tdssa YTE:ssa viitataan” ja jossa luetellaan "Pakolliset
kohdat”. Molemmissa lisdyksissa on sama rakenne. YTE:n lisdyksessa J-1 lueteltuja standardeja
ei aina toisteta taméan soveltamisoppaan lisdyksessad 1, vaikka pakollisiksi maaritettyjen
lausekkeiden liséksi voidaan soveltaa vapaaehtoisesti myds muita lausekkeita.

3.2. Luettelo sovellettavista standardeista on lisayksessa 1.
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4. LUETTELO LISAYKSISTA

1. Sovellettavat standardit ja muut asiakirjat

2. Taulukko Yhdistynyttd kuningaskuntaa ja Irlantia koskevasta nopeuden
muuntamisesta
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Lisays 1: Luettelo standardeista

YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Liikkuvan kaluston Lauseke
osajarjestelman elementti
Rakenne ja mekaaniset osat |4.2.2
. . EN15566:2009, | Vetolaite ja kierreliitin —
Valikytkin . : A .
asiaa koskevat tuotekohtainen maarittely ja
lausekkeet tarkastus
EN15551:2009,
42222 asiaa koskevat | pyskimet — tuotekohtainen
oo lausekkeet maarittely ja tarkastus
e EN 16286-
Yhdyskaytavat 1:2013, 7.4, 7.9,
42.2.3 9.2j29.3
lauseke
Kalustovksikén rakenteen EN15085- Metallisten nivelten
ustoyksl 5:2007, taulukko [tarkastus
lujuus 4224 1
. . Keskikytkimell& varustetut RFS 042
Passiivinen turvallisuus 4225 raskaat veturit
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Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
o o viittaqs tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Lasin (muiden kuin tuulilasin) E-ECE 324
mekaaniset ominaisuudet saanto 43
Turvalasit: liite
A3(9.2ja9.3
lauseke) ja liite
A5(2ja3.1
lauseke).
Muut kuin
turvalasit: liite A3
(9.2ja9.3
lauseke), liite A5
(2ja3.1
lauseke), liite A6
(4.2 lauseke) ja
liite K.
EN ISO
12543:2011, 1-6
osa.
EN
12150:2000/2004
4229 182 o0sa
Vaunun ja radan
vuorovaikutus seka
ulottumat 423
EN 15273- "Valiulottumien” maarittely.
2:2013
Kallistuvien junien, joiden
kulkiessa ehto IP > IC
tayttyy, osalta virroittimen
Ulottumat 4231 ulottuman tarkastus (A.3.13
lauseke).
EN 15273 — Liikkuvan kaluston tehtavan
1:2013, liite | laajentaminen kayttdmalla
toleransseihin perustuvia
infrastruktuurin tarjoamia
mahdollisuuksia.
Akselipainoa koskeva EN Lii_kl_<uvan kalusto_n Iuo_kittelu RFS 033
. 15528:2008+A1: | reittiluokan mukaisesti.
parametri 42321 2012
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Pyo6rakuorma 4.2.3.2.2
Akselilaakerin kunnon E.l\210105;f37— Radan varren jarjestelma
tarkkailu 42332 EN 15437- Junassa oleva jarjestelma
T 2:2012 (avoin kohta)
Kiskoilla pysyminen
ajettaessa kierolla raiteella 4.2.34.1
Dynaamiset
kulkuominaisuudet 4.2.3.4.2
Ekvivalenttinen kartiokkuus 42343
Uusien pyorien profiilien
suunnittelussa kaytettavat
arvot 423431
Pyorakerran ekvivalenttisen
kartiokkuuden kayténaikaiset
arvot 423432
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Pyorakerran mekaaniset ja
geometriset ominaisuudet )
- akselit EN Asiaa koskevat lausekkeet
13261:2009+A1: |tuotekohtaisen tarkastuksen
2010 osalta
- kokoonpano

EN

12080:2007+A1: | Asiaa koskevat lausekkeet

2010 pyorakerran kaytonaikaisten

EN arvojen osalta

12081:2007+A1:

2010

EN

12082:2007+A1:

42352.1 2010

EN15313:2010

EN

13103:2009+A2:

2012
Asiaa koskevat lausekkeet
tarkastuksessa tarvittavien
laskelmien tekemisen osalta
(juoksuakselit)

EN

13104:2009+A2: .

2012 Asiaa koskevat lausekkeet
tarkastuksessa tarvittavien
laskelmien tekemisen osalta
(vetavat akselit)

b . . EN 13262:2004 | Tuotekohtaisen suunnittelun
Pyorien mekaar_usgt ja 4.2.35.2.2 +A2:2012 tarkastaminen
geometriset ominaisuudet
Kaarteen vahimmaissade 4.2.3.6
Pyodransuojukset 4.2.3.7
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Jarrutus 424
Toiminnalliset vaatimukset 42421
. . EN 50126:1999 | Turvallisuusvaatimusten
Turvallisuusvaatimukset 42422 osoittaminen
- . . EN 14198:2004 |Jarrujarjestelman
Jarrujdrjestelman tyyppi 4.24.3 EN 15179:2007 | suunnitteluperiaate
EN 15355:2008 | UIC-jarrujarjestelméan
EN 15611:2008 |jarrukomponentin méadrittely
EN 15612:2008 |Ia tarkastus
EN 15625:2008
Hatajarrun ohjaus 42441
Kayttéjarrun ohjaus 4.2.4.4.2
Suoran jarrutuksen ohjaus 42.4.4.3
Dynaamisen jarrutuksen
ohjaus 4.2.4.4.4
Seisontajarrun ohjaus 4.2.4.45
Jarrutuskyky 42451
Laskelma UIC 544-1: Standardia EN 14531-1 & 6
lokakuu 2004 koskevia lisdohjeita
Jarrutustest UIC 544-1: Testimenetelmat RFS 002
lokakuu 2004
Hatajarrutus 42452
Kéayttojarrutus 42453
Lampokapasiteettiin liittyvat
laskelmat 42454
Seisontajarru 42455
Pyorien ja kiskojen valisen
kitkan profiilin raja-arvo 4.2.46.1
Luistonestojarjestelma 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 Matkustajavaunu_lhln
sovellettava erityislauseke.
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Dynaaminen jarru —
vetojarjestelmaéan kytketty
jarrujarjestelma 4.2.4.7
Kitkasta rijppumaton
jarrujarjestelma 4.2.4.8
Yleista 4.2.48.1
Magneettinen raidejarru 4.2.4.8.2.
Pydrrevirtaraidejarru 4.2.4.8.3
Jarruien tilan ia vikoien EN 15220- Tuotteen tarkastaminen
~arru J J 1:2008 jarrujen ilmaisimien osalta.
ilmaisu 42.4.9
Jarruja koskevat vaatimukset EN 15807:2011 ;);tklggzrr:]m:ﬁnttelyja
junaa hinattaessa 4.2.4.10
Matkustajia koskevat seikat |4.2.5
. o ) FprEN CEN:lle esitetty vaatimus
mﬁ;ﬁgzgﬁggiggﬁgﬁg Zttys' 16334:2014, standardista, joka kattaisi
asiaa koskevat uusimman kehityksen ja
lausekkeet litdnnan jarrutukseen /
4.25.3 . . . )
jarrujen ohittamiseen
. o . Kriteerit, joiden perusteella
M_atk_usta!.an telll<er_na halytys: FprEN 16334: junan katsotaan lahteneen
laiturilta lahtevéan junan L
Kriteerit 42534 2014, 6.5 laiturilta
e lauseke
Matkustajan tekema halytys: FprEN.
turvallisuusvaatimukset 4.25.35 16334:2014, 8
e lauseke
. . prEN
\wgélt(ilrjmf;?;:%gtkonewt 4.2.5.4 16683:2013, 5
T lauseke
Ulko-ovet: matkustajien kaynti FprEN. Ovien suunnittelu
i : . 14752:2014
likkuvaan kalustoon ja pois
siita 4255
I . FprEN Ovien suunnittelu
Ulko-ovijarjestelméan rakenne |[4.2.5.6 14752:2014
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Sisailman laatu EN 13129- Raittiin ilman tulomaara
1:2002, 6.7.1 antaa oletuksen YTE:n
lauseke, liite F vaatimustenmukaisuudesta.
EN 13129-
4258 2:2004,5.1.2ja | Raittiin ilman tulomaaran
e 9.5 lauseke mittausmenetelma
Ympaéristoolot ja
aerodynaamiset vaikutukset | 4.2.6
Ymparistdolot EN 50125- Ohijeita
P 1:2014 ymparistoparametreista,
joita ei eritella YTE:ssa RES 007
CEN/TR 16251, |Liikkuvan kaluston
4 ja 5 lauseke suunnittelu ja testaus
4.2.6.1 o :
vaikeita oloja varten
. . EN14067-6:2009 | Ohjeita seikoista, joita ei
Sivutuuli 4.2.6.2.4 eritelld YTE:ssi
Veto- ja séahkdlaitteet 4.2.8
. .. . EN 50405:2006 | Liukuhiilten materiaali
Liukuhiilen materiaali
42.8.2.9.4.2 RES 024
o o EN 50163:2004 | Suunnittelusdannot
Virroittimen eristaminen EN 50124-
kalustoyksikosta 4.2.8.2.9.9 1:2001
Ohjaamo ja kuljettajan ja
koneen valinen liitanta 4.2.9
Sisaan- ja uloskaynti 5201163116'
kayttotilanteissa '
71,7.2ja7.3
429.1.2.1 |lauseke
1) ja)
. e . EN15227:2008, |YTE:n vaatimuksen
Ohjaamon hatauloskaynti 4.29.1.2.2 6.3 lauseke tarkastaminen
Nakyvyys eteen 429.13.1 RFS 006
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Ohjaamon jarjestely 4.29.1.4 RFS 006
Kuliettaian istuin UiC 651 Tassa UIC-maarelehdessa
jetta) (heindkuu 2002), | esitetdaén yksityiskohtaisia
5.1 lauseke ohjeita kuljettajan istuimen
(lukuun ottamatta | suunnittelusta
429.1.5 5.1.4 lauseketta)
Imastointi ia imanlaatu EN 14813-1, 9.5 [llmavirta (kuljettajan p&én
J lauseke vieressa)
EN 14813-2, 6.2
lauseke
42917 UIC 651, 2.9.3
lauseke
- . EN 13272, 6 Valaistustehon mittaus
Sisavalaistus 4.29.1.8 lauseke
Kuliettaian navitslaite ia - uUIC 612 Asiaa koskevat jaksot RFS 023
jetiay ¥t J suunnittelusdantdjen osalta | RFS 022
ruudut 4.2.9.3.3
. . L uUIC 612 Asiaa koskevat jaksot RFS 022
Hallintalaitteet ja ilmaisimet 4.29.34 suunnittelusaantsjen osalta
Merkinnit UIC 612-0, liite UIC-méaarelehdissa
H, esitetdan yksityiskohtaisia
vaatimuksia ohjaamon
UIC 612-, liite A, | merkinndista,
hallintalaitteista ja
UIC 612-03. 3.2 | Imaisimista
lauseke
Standardissa ISO 3864-1
ISO 3864-1 esnetafan _ylgls_ohjena
turvavareista ja
4.2.9.35 ; -
turvallisuusmerkeista.
Kauko-ohiaus EN 50239:1999 | Suunnittelu ja arviointi,
) turvallisuusnakokohdat
4.2.9.3.6 .
mukaan lukien
Paloturvallisuus ja
evakuointi 4.2.10
Palavia nesteits koskevat EN 45545- Vain palavien nesteiden
erityistoimet 421022 7:2013 vuotojen ehkaiseminen
Kannettavat palosammuttimet EN 45545- Kannettavia
P 6:2013, 6.3 palosammuttimia koskevat
lauseke, EN 3-7, |vaatimukset ja tilanne
421031 EN 3-8 ja EN 3- | kalustoyksikdssa
10
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YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Paloilmaisuiariestelmét EN 45545- Paloilmaisujarjestelmia ja
imaistjar) 6:2013, taulukko |automaattisia toimia
lja2,5.2,53ja |koskevatvaatimukset.
5.4 lauseke (pois
421032 ) 1ien 5.4.5)
Automaattinen EN 45545- Vaatimukset, jotka koskevat
alontoriuntaidriestelms 6:2013, taulukot | palontorjuntajarjestelméaa
Sieselkiij tbis{iséa lja2,5.2,5.3ja |dieselkayttoisissa yksikdissa
tavarank)l/Jtl'etus Ksikoissi 5.4.2.2 lauseke |seka polttoaineensy6ton
! y katkaisemista + laitteiden
4.2.10.3.3 o
pysayttamista.
- . RFS 045
Palon rajoitus- ja
hallintajarjestelmat
matkustajien kuljettamiseen
tarkoitetussa liikkuvassa
kalustossa 4.2.10.3.4
. . EN 45545- Matkustajille tarkoitettuja
\'\/Aa?g(uulggalligenﬁ;ko'tewt 4:2013, 4.3 varauloskaynteja koskevat
y lauseke (pois vaatimukset
lukien 4.3.1.2 ja
4.2.10.5.1 4.3.4)
Ohiaamon varauloskavnnit EN 45545- Ohjaamon varauloskaynteja
J y 4:2013,4.3.1.2 koskevat vaatimukset
4.2.10.5.2
lauseke
Huolto 4.2.11
Ohjaamon tuulilasin puhdistus | 4.2.11.2.1
Ulkopuolinen puhdistus
ajamalla pesulaitoksen lapi 4.2.11.2.2
Kéaymalan
tyhjennysjarjestelman liitin 4.211.3
Vedentayttolaitteet 42114 RFS 014
Vedentayttoliitanta 42115 RFS 014
Junien seisottamiseen liittyvat
erityisvaatimukset 4.2.11.6
Polttoaineen lisayslaitteisto 4.2.11.7 FPrEN16507 Liitantaa koskevia ohjeita
Kaytt6a ja kunnossapitoa
koskevat asiakirjat 4.2.12
Viite: ERA/GUI/07-2011/INT Versio: 2.00 Sivu 74/ 76

Tiedoston nimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_FI

Euroopan rautatievirasto ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Ranska e Puh. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faksi +33 (0)3 27 33 40 65 e

http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

Y/

Euroopan rautatievirasto

‘1
European Railway Agency

YTE:ien soveltamisopas

YTE Standardi
Vapaaehtoi-nen | Vapaaehtoisen viittauksen
viittaus tarkoitus L aadit-
Arvioitavat ominaisuudet standardin N°
tava
lausekkeeseen/
lausekkeisiin
Yleista 4212.1
Yleiset asiakirjat 4.2.12.2
Kunnossapitoon liittyvat
asiakirjat 42123
Kayttoon liittyvat asiakirjat 42124
Nostokaavio ja -ohjeet 42125
Pelastustoimiin liittyvat
kuvaukset 4.2.12.6
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Lisdays 2: Taulukko Yhdistynytta kuningaskuntaa ja Irlantia koskevasta
nopeuden muuntamisesta

Infrastruktuuriosajarjestelmaan, lilkkkuvaan kalustoon ja
energiaosajarjestelmaan sovellettavat nopeuden muunnokset
km/h mph
2
3
5
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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