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1. JUHENDI KASITLUSALA

1.1. Kasitlusala

1.1.1. Kaesolev dokument on koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi lisa.
Selles esitatakse teavet komisjoni 18. novembri 2014. aasta méarusega (EL) nr 1302/2014
vastuvoetud veeremi allslisteemi ,vedurid ja reisijateveoveerem” koostalitluse tehnilise
kirjelduse (edaspidi ,vedurite ja reisijateveoveeremi KTK”) kohaldamise kohta.

1.1.2. Juhendit tuleb télgendada ja kasutada Uksnes koos vedurite ja reisijateveoveeremi KTKga.
Juhend hdlbustab KTK kohaldamist, kuid ei asenda seda.
Arvestada tuleb ka koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi Gldosa.

1.2. Juhendi sisu

1.2.1. Dokumendi 2. peatiikis esitatakse varjutatud taustaga tekstikastides vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK originaalteksti valjavotted, millele jargneb juhiseid sisaldav tekst.

1.2.2. Juhiseid ei esitata vedurite ja reisijateveoveeremi KTK originaalteksti satete kohta, mis
lisaselgitusi ei vaja.

1.2.3. Juhendi kohaldamine on vabatahtlik. Juhend ei kehtesta néudeid lisaks vedurite ja
reisijateveoveeremi KTKs juba satestatule.

1.2.4. Juhised esitatakse selgitava lisatekstina ja viidates vajaduse korral standarditele, mis
t6endavad vastavust vedurite ja reisijateveoveeremi KTK nduetele; asjaomased standardid on
loetletud dokumendi 4. peatlikis ja nende eesmark on margitud tabeli veerus ,Eesmark”.

1.3. Viitedokumendid

Viitedokumentidele on osutatud komisjoni maaruse ja selle lisade (vedurite ja reisijateveoveeremi
KTK) allmarkustes ning koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi tldosas.

1.4. Maaratlused, lihendid ja akronutmid

Maaratlused, luhendid ja akrontumid on esitatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 2.2
ning koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi tldosas.

Viide: ERA/GUI/07-2011/INT Versioon: 2.00 Lk 4/71

Failinimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_ET

Euroopa Raudteeagentuur © Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Euroopa Raudteeagentuur

-]
/ Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK kohaldamise juhend

European Railway Agency

2. VEDURITE JA REISIUATEVEOVEEREMI KTK KOHALDAMISE
JUHEND

2.1. Eessona

Kohaldamisjuhendi kdesolev peatikk jargib KTK Ulesehitust ja sisaldab jargmisi jaotisi:
KTK kohaldamisala

KTK sisu

Veeremi allslisteemi iseloomustus

Koostalitluskomponendid

Vastavushindamine

Rakendamine

Konkreetsed juhtumid

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTK ei ole eraldiseisev norm; muid Euroopa direktiive voi
Oigusakte kohaldatakse vastavalt komisjoni soovitusele struktuursete allslisteemide
kasutuselevotu kohta kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiividega 2008/57/EU ja
2004/49/EU (DV 29); nende digusaktide kohta k&esolevas dokumendis juhiseid ei ole.

2.2. KTK kohaldamisala

Punkt 2.3. Kidesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem

A) Iseliikuvad diisel- ja/voéi elektrirongid

[..]
Kohaldamisalast vdlja jéitmine
— Kdesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu mootorvagunid ja elektri- ja/véi diiselmootorrongid,
mis on ette ndhtud kditamiseks selgelt kindlaks mddratud kohalike, linna- véi linnaldhiliinide
vorgus, mis on tédkorralduslikult muust raudteestisteemist eraldatud.
— Kdesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu veerem, mis on projekteeritud kditamiseks peamiselt
linnade metroo-, trammi- v6i muudes kergraudteevorkudes.

Seda tiitipi veeremeid v6ib lubada kditada liidu raudteevérgu konkreetses osas, mis on selleks
otstarbeks ette ndhtud (kohaliku raudteevérgu konfiguratsiooni tottu), viidates taristuregistrile.

Kohaldamisalasse ei kuulu ka veerem, mida kaitatakse Euroopa Liidu raudteevdrgu selleks ette
nahtud I6ikudel (kohaliku raudteevdrgu konfiguratsiooni tottu), viidates taristuregistrile
(likmesriigi/taristuettevdtja kohustus).

See kehtib s6idukite korral, mida tavaliselt nimetatakse linnarongideks ning mis sdidavad linnas
vOi linna lahedal spetsiaalsetel rédbasteedel (nendel on naiteks lisasignaalseadmed liideses
linnatranspordislisteemiga, kontrar6dpa kdrgus thildub ratta profiiliga jne); seepérast ei kuulu
linnarongid KTK kohaldamisalasse; seda tllpi veeremile v8ivad kehtida spetsiifilised
projekteerimistingimused, mida KTKs ei kirjeldata (nt rattahari, kategooria P Ill v6i P IV vastavalt
standardile EN 12663-1, muu kokkupdrkekindluse kategooria kui C-l vastavalt standardile
EN 15227, tulede asukoht); tavaliselt on linnarongide suurim teljekoormus 12 t ja kiirusepiirang
120 km/h.
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Punkti 2.2.2 alapunkt B: diisel- ja elektrivedurid:

[..]

Manédévrivedur on veotiksus, mis on méeldud kasutamiseks ainult manédvriteedel, jaamades ja
depoodes.

[..]

Punkti 2.3.1 alapunkt B: diisel- ja elektrivedurid:

Kohaldamisalast vdlja jatmine

Kdesoleva KTK kohaldamisalasse ei kuulu mandévrivedurid (punktis 2.2 mddratletud kujul); kui
need on ette ndhtud kditamiseks liidu raudteevérgus (lilkumine mandévriteede, jaamade ja
depoode vahel), kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU artikleid 24 ja 25 (viidates siseriiklikele
eeskirjadele).

Kui mandéoévrivedureid kaitatakse avatud liinidel, ei kasitata neid KTK kohaldamisalas enam
manoovriveduritena, vaid veduritena.

Punkti 2.3.1 alapunktis B satestatakse erand liikumise puhul manddévriteedel, jaamades ja
depoodes, mille peab tegema riiklik ohutusasutus; sel juhul tuleb liikmesriigi digusnormides
satestada vajalikud néuded (nt suurim Kiirus, rongisisesed kontrolli ja signaalimise seadmed jne)
kaitamiseks avatud liinidel, ilma et see vastaks KTK nduetele.

D) Mobiilsed raudteetaristu ehitus- ja hooldusseadmed

Seda ttitipi veerem kuulub kdesoleva KTK kohaldamisalasse tiksnes juhul, kui:

e see lilgub oma ratastel,

e see on projekteeritud ja ette ndhtud tuvastamiseks rdébasteel asuvate
rongituvastusstisteemide poolt ning

e OTMide puhul on see veerem transpordi (edasiliikumise) konfiguratsioonis, iseliikuv véi
jérelveetav.

Kohaldamisalast vdlja jatmine OTMide puhul ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse
téékonfiguratsioon.

Eri rattapaaridega s6idukite puhul ei kuulu KTK kohaldamisalasse liikumine rehvidega ratastel
(1. tingimus).

Liikumisel suletud rodbasteel ei ole rédbasteepdhiseid rongituvastussiisteeme kasutada vaja
(2. tingimus) ja seega ei kuulu need juhud KTK kohaldamisalasse.

Kui taotleja soovib kohaldada KTKd transpordikonfiguratsioonis OTMi puhul (3. tingimus) (vt
vedurite ja reisijateveoveeremi KTK alapunkt 7.1.1.3), vdib ta vastavushindamisel kohaldada
kaubavagunite KTKd (ainult jarelveetava OTMi puhul) v6i vedurite ja reisijateveoveeremi KTKd
(iseliikuva voi jarelveetava OTMi puhul); s@idukit vBib hinnata KTKde alusel, sdltuvalt sdiduki
omadustest ja ettenéhtud kasutusviisist, vorreldes asjakohaste KTKde tehnilise kohaldamisalaga.
1. mérkus. OTMide puhul nimetatakse standardis EN 14033 liikumisreziimi tdoreziimiks.

2. markus. Kaesoleva KTK tahenduses kasitatakse maanteel ja ro6bastel liikkuvaid masinaid
(EN 15746 mdistes) OTMidena. Uksnes 8. ja 9. kategooria maanteel ja roobastel likuvad
masinad (EN 15746 mdistes) vdivad kuuluda D kategooriasse, sest ainult need on projekteeritud
ja ette ndhtud vastama rodbasteepdhiste rongituvastussiisteemide kasutamise nduetele.

Taristu kontrollimise soéidukeid tuleb kéasitada tavalise veeremi, mitte OTMidena; KTK
kohaldamise otsustab siiski taotleja (vt vedurite ja reisijateveoveeremi KTK alapunkt 7.1.1.3).
Taotleja vdib kohaldada OTMide vdi taristu kontrollimise s@idukite korral KTKd, mis téhendab, et
taotleja ise valib sdiduki klassi.

Markus: punkti 2.2 maaratluse jargi ei eristata taristu kontrollimise soéidukite t6dreziimi ja
likumisreziimi.
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2.3. KTK sisu

Punkti 1.3 alapunktid c ja e. Tehniline kirjeldus ja vastavushindamine

» Vastavalt direktiivi 2008/ 57/ EU artikli 5 loikele 3 tehakse kdesoleva KTKga jéirgmist:

(c) kehtestatakse funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allstisteem ja selle muude
allstisteemidega tihendamise liidesed peavad vastama (4. peatiikk);

[..]

(e) mddratakse iga kdsitletava juhtumi jaoks kindlaks, milliseid kasutatavate koostalitluse

komponentide vastavuse véi kasutuskoélblikkuse hindamise menetlusi kasutatakse ning see,
millist allstisteemide EU vastavustéendamise menetlust kasutatakse (6. peattikk);”

Kui tehnilisi ndudeid ja nende vastavushindamise nduet ei saa kirjeldada eraldi, kirjeldatakse
4. peatiikis kombineeritud nduet.

6. peatlikis on konkreetsed eraldi satestatud vastavushindamise menetlused, mistbttu tuleb
kasitleda 6. peatikki koostoimes 4. peatikiga.

Konkreetse vastavushindamise menetluse suunised esitatakse vajaduse korral kéesoleva
kohaldamisjuhendi 4. peatikis koos vastava alapunkti juhistega.

Vt ka alapunktid 6.1.1 ja 6.2.1.

Alapunkt 3.2. Kaesolevas KTKs kasitlemata olulised néuded

KTKs ei korrata muudes kohalduvates Euroopa Liidu direktiivides satestatud ndudeid (vt
DV29bis, punktid 32 ja 33 ning koostalitlusvéime direktiivi labivaadatud V ja VI lisa).

Punkt 4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused

Selles punktis kasitletakse liideseid teiste allslisteemidega.
Kaesoleva KTK alusel toimuval vastavushindamisel ei ole vaja kontrollida vastavust muudele
selles punktis loetletud allslisteemide KTKdele.
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2.4, Veeremi allsiisteemi omadused

Alapunkt 4.1.2. Kaesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluva veeremi kirjeldus

(1) Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluv veerem (mida kdesolevas KTKs nimetatakse

veeremiiiksuseks) peab olema kirjeldatud EU vastavustéendamise sertifikaadil, kasutades iihte

jéirgmistest tunnustest:

e plisivkoosseisus rong ning vajaduse korral mitu eelmdidratud koosseisu(de)s olevat rongi,
mille puhul hinnatakse nende tiitibi sobivust liitkdituseks;

o eelmddratud koosseisu(de)s kasutamiseks méeldud tiksikséiduk véi piisivalt tihendatud
séidukite kogum;

e lldkdituseks méeldud tiksikséiduk véi ptisivalt tihendatud séidukite kogum ning vajaduse
korral mitme séiduki (veduri) eelmddratud koosseis(ud), mille puhul hinnatakse nende tiitibi
sobivust liitkdituseks.

Mcdirkus: kdesolevas KTKs ei kdisitleta hindamisel oleva veeremitliksuse liitkditust koos teist tiitipi
veeremiga.”

Taotleja soovil voib EU vastavustdendamisega hdlmata mitme rongi v&i sdiduki eelmaaratud
koosseise, kui hinnatakse nende tlitibi sobivust liitkaituseks.

Naide: elektri- ja/vdi diiselmootorrongi korral voib liitkaitus hdlmata mitut eelméaéaratud koosseisu
(kaks rongikoosseisu, kolm rongikoosseisu jne), vedurite korral vdib liitkditus hélmata kaht
rongiga Uhendatud vedurit.

Mitme eelm&ératud koosseisuga liigendatud rongikoosseisude korral vOib eelm&aratud
koosseisu kirjeldada sdidukite (mis liguvad oma ratastel), pisivalt ithendatud sdidukite kogumite
vOi kdiguosata voi osalise kdiguosaga sdidukite abil (nt Uhes otsas).

Markuses osutatud teist tiilipi veeremitele v8ib juba anda kasutuselevdtu loa. Nende suhtes ei
hinnata vastavust kdesoleva KTK alusel hinnatavate veeremilksustega samal ajal. Seega ei
kasitleta neid selle veeremiiiksusega seotud EU vastavustdendamisel.

Vastavalt kaitamise KTK alapunktile 4.2.2.5 haldab hinnatava veeremiiiksuse liitkaitust teist titipi
veeremiga raudteeveo-ettevdtja: ,veeremiliksuste koosseis, mis moodustab rongi, peab vastama
asjaomasel marsruudil kehtivatele tehnilistele piirangutele”.

Uldkaituses kasutamiseks ettenahtud veeremiiiksused: vt ka KTK alapunkt 6.2.7.
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Alapunkt 4.1.3. KTK nouete kohaldamise korral kasutatavad pohilised
veeremikategooriad

»(3) [...] Veeremiiiksus véib kuuluda tihte v6i mitmesse eespool nimetatud kategooriasse.
(4) Kdesolevas KTKs esitatud noéudeid kohaldatakse koéigi eespool mddratletud tehniliste
veeremikategooriate suhtes, kui punkti 4.2 alapunktides ei ole sditestatud teisiti.

(6) [...] veeremitiksuse valmistajakiirus [...].”

Kategooriate eesmark on kehtestada nduded igale hinnatavale veeremilksusele.

Naide: juhikabiiniga reisivagunid kuuluvad kategooriatesse ,reisijateveoks ettenahtud
veeremilksus” ja ,juhikabiiniga varustatud veeremilksus”.

Kui reisivagunil on pantograaf, kuulub see kategooriasse ,elektriline veeremitiksus”, sest selle
elektritoide vastab energiavarustuse KTK-le (vt elektrilise veeremiilksuse maaratlus samas

alapunktis).

Suurima valmistajakiiruse ja kiiruse kriteeriumide korral eristatakse vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK mitmes alapunktis ndudeid konkreetse kiiruse jargi (km/h). Nende
arvvaartuste range matemaatiline teisendamine miilidesse tunnis (mph) tooks Uhendkuningriigi
ja lirimaa jaoks kaasa asjakohatuid ndudeid — naiteks kiirus Gle 200 km/h hdlmaks rangelt vottes
ka kiirust 125 mph, mis aga ei ole aga eesmark. 2. lisa tabelis esitatakse kokkulepitud vaartused,
mida tuleb kasutada moatihikute teisendamisel kilomeetritest tunnis miilideks tunnis juhtudel, kui
nduete eristamiseks kasutatakse arvvaartusi.

Alapunkt 4.2.1.3. Ohutusaspektid

(4) Elektroonikaseadmeid ja tarkvara, mida kasutatakse ohutuse seisukohast oluliste
funktsioonide  tditmiseks, tuleb arendada ja hinnata, kasutades ohutusalaste
elektroonikaseadmete ja ohutusalase tarkvara puhul sobivat metoodikat.

Kohaldamisjuhendi 1. lisas loetletud standardite kohaldamine on vabatahtlik; arvestada tuleb ka
vabatahtliku kohaldamise eesmargi veergu, et tagada asjaomaste standardite otstarbekas

kohaldamine.
Eesmark ei ole muuta neid standardeid diguslikult kohustuslikuks, sest enamasti sdltub standardi

kohaldamine kliendi ja tarnija kokkuleppest.

Teavitatud asutus peaks siiski kasutama 1. lisas loetletud standardeid vdrdlusalusena
(nt Ghtlustatud normid), mis tdhendab, et taotleja kavandatav metoodika peaks andma loetletud
standardite kohaldamisel saadavate tulemustega samavaarsed tulemused.
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Alapunkt 4.2.2.2.4. Paastetoode haakeseadis

»[---] piduritorude ja kraanide kiilgsuunaline paiknemine vastab J-1 liite viites 5 osutatud
kirjeldusele”

Kulgsuunaline paiknemine vastab andmelehe UIC 648 (2001) A liite nduetele (vt allpool).

T

| (B00) (80o) |
|
!
. [=]
e
3
8
iz}
f—
l (650) (G50)
[475 <740] | [475 +740]
B00 +1100 800 +1100
[] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
() maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains
1 minimum permissible dimensions 3 - Air pipes . i i
) . 4 - Cables outlets for supplying electric power to trains
¥ +y dimension between x and y )
5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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»(3) [...] Nimetatud néuetele vastavus saavutatakse kas pitisivalt paigaldatud tihilduva
haakestisteemi véi pddstetééde haakeseadise (ehk pddsteadapteri) 6ige paigutusega. Viimasel
juhul peab kédesoleva KTK noéuetele vastavuse suhtes hinnatav veeremitiksus olema
projekteeritud nii, et selle pardal oleks véimalik vedada pdicdistetééde haakeseadist.”

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTKga ei sétestata varustamist paastetdode haakeseadisega ja
seega peab seda otsustama raudteeveo-ettevdtja koos taristuettevdtjaga, kes tlpiliselt vastutab
liinide korrashoiu eest. Paastetddde haakeseadisega varustamise otsustamisel tuleb arvestada,
kui kiiresti on vaja seadis kasutusele votta ja kui suur on selle vajadus.

Standard EN15020:2006+A1-2010 ,Raudteealased rakendused. Pukseerseadmed.
Toimimisnduded, liidese erigeomeetria ja katsemeetodid” tagab vastavuse nende soéidukite
puhul, millel on 10. tldbi automaatsed haakeseadised, ning paasteotstarbeliste sGidukite puhul,
millel on UIC paigutusega puhvrid ja veoseadmed. KTK kohaselt on standardi kohaldamine
kohustuslik (seepéarast ei korrata seda viidet kohaldamisjuhendi 1. lisas).

Alapunkt 4.2.2.3. Labikaigud

»(1) Lébikdik, mis on ette ndhtud reisijatele tihest vagunist véi rongitiksusest teise lilkumiseks,
peab tavakdituse korral kohanduma kéikidele séidukite suhtelistele liikumistele, kujutamata
samas ohtu reisijatele.

(2) Kui on ette ndhtud véimalus, et ldbikdik ei ole séidu ajal tihendatud, peab olema véimalik
tokestada reisijate juurdepddsu ldbikdigule.

(3) Noudeid ldbikdigu uksele, kui ldbikdik ei ole kasutusel, on kirjeldatud alapunktis 4.2.5.7
»Reisijatega seotud punktid — veeremitiksuste vahelised uksed”.

(4) Lisanéuded on esitatud piiratud liitkumisvéimega inimeste juurdepdcdsu KTKs.

(5) Kdesolevas alapunktis esitatud noudeid ei kohaldata séidukiotste suhtes, kui see ala ei ole
moéeldud reisijatele pidevaks kasutamiseks.”

No6uetele vastavuse tagab vastavus standardi EN 16286-1:2013 punktidele 7.4, 7.9, 9.2 ja 9.3.

Peale vedurite ja reisijateveoveeremi KTK kohaldatakse piiratud liikumisvGimega isikute
juurdepaasu KTK jargmisi alapunkte:

o 4.22.6,4.2.2.9 (punkt 7) kdigi labikaikude ning

e 4.2.2.8 muutuva kbrgusega labikaikude suhtes.
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Alapunkt 4.2.2.4. So6iduki konstruktsiooni tugevus

»(2) OTMide jaoks on C liite punktis C.1 sdtestatud néuded staatilise koormuse, kategooria ja
kiirenduse kohta alternatiivina kdesoleva alapunkti néuetele.”

OTMi konstruktsiooni tugevust voib hinnata alternatiivsel meetodil, mis on esitatud kdesoleva
KTK C liite alapunktis C.1.

Seega on kaesoleva KTK alapunkti 4.2.2.4 kohaselt v6imalik tdendada nduetele vastavust kas
arvutuste vOi katsetega. Samuti vdimaldavad KTK alapunkt4.2.2.4 ja C liite alapunkt C.1
klassifitseerida OTM koormuste kindlaksmaaramiseks kategooriatesse PI, PIl, FI vdi Fll, mida
tuleb tdendamisel arvestada.

»(8) Eespool nimetatud néuded holmavad ka detailide liitmismeetodeid. Kehtestatud peab olema
kontrollimenetlus, millega tootmisetapis tagatakse, et kontrollitakse koiki defekte, mis véivad
nérgestada konstruktsiooni mehaanilisi omadusi.”

Kasutatud liitmismeetodite  kontrollimenetlus on  komisjoni  otsuses 2010/712/EU
(hindamismoodulite otsus) satestatud taieliku projekteerimise ja tootmise hindamise protsessi
osa ning peab kuuluma tootjate kvaliteedijuhtimissiisteemi, mis arvestab kasutatavate meetodite
riske (kruvimine, neetimine, keevitamine, limimine jne).

Metallosade keevitamise asjakohased standardid on loetletud 1. lisas.
Markus: liitmismeetodite kontrolli vBib kohaldada ka p66rdvankri raami Ghenduste korral, mida

kasitletakse alapunktis 4.2.3.5.1 (vt EN-standardi J-1 lisa alapunkti 7 viide 20, mille kohaldamine
on vabatahtlik).

Alapunkt 4.2.2.5. Passiivne ohutus

»(5) Passiivse ohutuse eesmdirk on tdiendada aktiivset ohutust, kui kéik muud ohutusabinéud et
ole tulemuslikud. [...].”

Passiivset ohutust nimetatakse sageli veeremitiksuse kere kokkup6rkekindluseks ja seda ei tohi
ajada segi sisemise passiivse ohutusega. Sisemine passiivnhe ohutus on eraldi teema, mille
eesmark on vahendada sekundaarsetest I60kidest tingitud vigastuste ohtu reisijatele (vt KTK
alapunkt 7.5.2.1); k&esolevas KTKs sisemise passiivse ohutuse vastavustdendamist ei kasitleta.
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Alapunkt 4.2.2.6. Tostmine

»(3) Koéiki veeremiliksuse koosseisu kuuluvaid séidukeid peab pdcdste- (pdrast rdébastelt
mahajooksu véi muud 6nnetust v6i vahejuhtumit) ja hooldustééde tegemiseks olema véimalik
ohutult tosta. Selleks peavad veeremil olema sobivad séidukikereliidesed (téstepunktid), mis
véimaldavad vertikaalsete v6i kvaasivertikaalsete joudude rakendamist. Lisaks peab veeremi
konstruktsioon véimaldama selle tervikuna téstmist koos kdiguosadega (nt kinnitades
péérdvankri soéidukikere kiilge). Samuti peab olema véimalik tosta séiduki tiht otsa (sh koos
kdiguosaga), samal ajal kui teine ots toetub tilejéicinud kéiguosa(de)le.”

Standardi EN 12663-1:2010 muutmisel on arvestatud kdiki standardis EN 16404:2014
sisalduvaid kerekonstruktsioonide ndudeid.

Markus: madalapdhjaliste veeremilksuste rodbastele tagasitdstmise konkreetsete tingimuste
arvestamiseks standardis EN 16404:2014 moodustati asjaomane standardikomitee toorthm.
Tooruhma t66 tulemusel vaadatakse standard EN 16404:2014 1&bi vdi muudetakse.

Alapunkt 4.2.2.9. Klaas

»(1) Kui klaasimiseks kasutatakse klaasi (sealhulgas peegleid), peab see olema lamineeritud véi
karastatud klaas, mis vastab asjakohasele raudteevaldkonnas kasutamiseks sobivale ja
avalikult kdttesaadavale klaasi kvaliteeti ja kasutusala késitlevale standardile, vihendades nii
klaasi purunemisest tingitud vigastuste ohtu reisijatele ja téétajatele.”

MOni asjaomane standard on loetletud kohaldamisjuhendi 4. peatiikis. Muid asjaomaseid
standardeid tuleb k&sitada vastavushindamise alusena, kui taotleja tdendab nende asjakohasust
teavitatud asutusele.

Alapunkt 4.2.2.10. Koormustingimused ja kaalutud mass

»(3) OTMide puhul véib kasutada teistsuguseid koormustingimusi (vdhim mass, suurim mass), et
arvestada véimalike pardal olevate seadmetega.”

OTMi voib kaitada eri konfiguratsioonides, kui néiteks on sellele paigaldatud eri Glesannete vai
funktsioonide taitmiseks vajalikud seadmed. Eri konfiguratsioonides vdivad vdimalikud pardal
olevad seadmed mdjutada veeremitiksuse massi, mistottu tuleb KTK-kohaste koormustingimuste
maadratlemisel arvestada konfiguratsioonist tingitud massierinevustega.
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Alapunkt 4.2.3.1. Gabariidid

»(2) Taotleja valib kavandatava vérdlusprofiili, sealhulgas madalamate osade vérdlusprofiili. See
vordlusprofiil  kantakse  kdesoleva KTK  alapunktis 4.2.12  mdcdratletud  tehnilisse
dokumentatsiooni.

Taotleja (kes allkirjastab EU vastavustdendamise deklaratsiooni) valib vabalt veeremi
projekteerimise vordlusprofiili (valitud profiil). Seejarel vorreldakse veeremi valismé6tmeid valitud
profiiliga ja tulemus méargitakse tehnilisse dokumentatsiooni.

Kavandatav v@rreldud profiil vdib erineda tuntud v&rdlusprofiilist (nt EN 15273-2 lisades esitatud
riiklikud gabariidid); sellisel juhul méargitakse kdrvalekalded tehnilisse dokumentatsiooni.

»(4) Kui tehakse kindlaks, et veeremitiksus vastab tihele v6i mitmele etalonkontuurile G1, GA,
GB, GC voi DE3, sealhulgas madalama osaga seotud etalonkontuuridele GIC1, GIC2 véi GIC3,
nagu on sdtestatud J-1 liite viites 14 osutatud kirjelduses, tehakse vastavus kindlaks J-1 liite
viites 14 osutatud kirjelduses sdtestatud kinemaatilise meetodi abil.

Vastavus sellele vastavuskontuurile / neile vastavuskontuuridele kantakse kdesoleva KTK
alapunktis 4.2.12 mddratletud tehnilisse dokumentatsiooni.”

Lisaks peab taotleja markima, kas veerem vastab taristu KTK kohaste raudteeliinide kategooriate
vOrdlusprofiili(de)le (st standardi EN 15273 kohasele vordlusprofiilile). Kui veerem vastab
vOrdlusprofiilidele, mérgitakse need tehnilisse dokumentatsiooni; need annavad koostalitluse
eesmarkide taitmiseks vajaliku vordlusaluse.

Standard sisaldab taristu lubatud varieerumisvahemikke (EN 15273-1:2013 I lisa), mida tohib
kasutada laiema veeremi projekteerimisel. Samas ei vasta veerem siis enam algsele
vordlusprofiilile ja seda ei kanta lubatud raudteeveeremitiitipide Euroopa registrisse (ERATV).
Tehnilisse dokumentatsiooni kantud kavandatava profiili korral tuleb markida algne vordlusprofiil
ning standardi EN 15273-1:2013 | lisa kohaldamisega seotud piirangud.

Taristuregistrisse tuleb kanda ka taristu pakutavad v8imalused ja vastavad piirangud.

Standardi EN 15273-2:2013 R.3. lisas on loetletud dokumendid, mida v8ib gabariidi vastavuse
kinnitamisel arvestada.
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»(5) Elektriliste veeremiiiksuste puhul tuleb pantograafi gabariite kontrollida J-1 liite viites 14
osutatud kirjelduse alapunkti A.3.12 kohaste arvutuste abil tagamaks, et pantograafi gabariit
vastab energiavarustuse KTK D liite kohaselt kindlaks mddratud pantograafi mehaanilistele
kinemaatilistele gabariitidele ning séltub pantograafi jaoks valitud pantograafipea geomeetriast:
kédesoleva KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2 on kindlaks mddratud kaks lubatud véimalust.

Taristu gabariitide puhul arvestatakse ka toitepingega, et tagada pantograafi ja ptisirajatiste
vahel néuetekohased isolatsioonivahed.”

Pantograafi gabariidil on liidesed infrastruktuuri, energiavarustuse ning vedurite ja
reisijateveoveeremi KTKdega:

. see podhineb pantograafipea geomeetrial, mis on kindlaks maaratud vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK alapunktis 4.2.8.2.9.2 ning mida kasutatakse kontaktliini
kontaktpunkti vordlusalusena;

. pantograafi mehaaniliste kinemaatiliste gabariitide arvutamise meetodit kirjeldatakse
energiavarustuse KTK D liites;

. seda téiendab isoleervahemik, mida tuleb arvestada taristu KTK alapunktis 4.2.3.1
maaratletud ehitusgabariitide korral.

Pantograafi ja pUsirajatiste vaheline isoleervahemik soltub toitepingest (25 kV vahelduvpinge,
15 kV vahelduvpinge, 1,5 kV alalispinge, 3 kV alalispinge) ning kohalikest elektriisolatsiooni ja
roomevahemike arvutamise tingimustest (mida teab taristuettevétja); neid on vaja ehitusgabariidi
maaratlemisel.

Méarkus: seda aspekti kasitletakse ehitusgabariidi maaratlemisel; see ei kuulu vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK kohaldamisalasse; peale taristu KTK nduete peab taristuettevotja
arvestama isoleervahemikuga pantograafi v6i kontaktliini juhtivate osade ning konstruktsiooni
vahel.

»(6) Pantograafi gabariitide koéikumist, mida on kirjeldatud energiavarustuse KTK
alapunktis 4.2.10 ja mida kasutatakse mehaanilise kinemaatilise gabariidi arvutamiseks, tuleb
arvutuslikult véi méétmiste abil péhjendada vastavalt J-1 liite viites 14 osutatud kirjeldusele.”

Valemi mehaanilises osas kasutatava pantograafi gabariitide koikumise (paindlikkuse)
koefitsiendi kontrollimisel tohib kasutada matkemodelleerimist vbi varasemate projektide
sisendandmeid vdi maaratakse kbikumise koefitsient tiilibikatsega.
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Alapunkt 4.2.3.2.1. Teljekoormus

»(1) [...] Teljekoormus on taristu KTK alapunktis 4.2.1 kirjeldatud té6parameeter, mis séltub liini
lilkluseeskirjadest. Selle puhul arvestatakse ka teljevahet, rongi pikkust ja veeremiiiksuse
suurimat lubatud kiirust vaadeldaval liinil.”

Taristu kandevdime maarab veeremi teljekoormuse piirvaartuse, mida ei tohi kaitamisel tletada.
Taristu ja veeremitiksuse vastavust kdesoleva KTK alusel toimuv vastavushindamine ei h6lma.

»(3) Nimetatud teabe kasutamine veeremi ja taristu tihilduvuse kontrollimiseks kdituse tasandil
(vdljaspool kdesoleva KTK kohaldamisala):

Vastavalt kditamise ja liikluskorralduse KTK alapunkti 4.2.2.5 néuetele on raudteeveo-ettevétja
kohustatud mddratlema veeremiliksuse iga tiksiku telje teljekoormuse kui taristuga liidestumise
parameetri, ldhtudes plaanitava kasutuse kdigus tekkivast eeldatavast koormusest
(veeremitiksuse hindamise ajal seda ei mddratleta).”

Veeremi teljekoormus koos teljevahega on parameeter, mida kasutatakse veeremi ja taristu
tehnilise Ghilduvuse tagamiseks (nagu on Kkirjeldatud standardis EN 15528). KTKs ei ole
kehtestatud suurimat teljekoormust, mida tuleb arvestada tehnilise Uhilduvuse hindamisel, sest
see seaks liiga suuri piiranguid. Selle asemel osutatakse kaitamise ja liikluskorralduse KTK
alapunktile 4.2.2.5, kus on deldud, et raudteeveo-ettevdtja vastutab rongi koosseisu ja marsruudi
Uhilduvuse eest ning tagab, et ,rongi mass peab jadma marsruudi asjaomases osas lubatud
piiridesse. Tuleb kinni pidada teliekoormuse piirangutest”. Raudteeveo-ettevbtja kontrollib
kaitamiseeskirjade abil veeremi kandev8ime uthilduvust marsruudiga.

Lisateave veeremi ja infrastruktuuri Ghilduvuse kontrollimiseks

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663
Maximum operational load Operating conditions Design mass
Load model Except / Normal / W
Line categorisation
EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

9
RINF EN 15528
Line Vehicle

ERATV

WAG “line category”
Other: design axle loads

category “Line category” “line category” optional

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Joonis. Teljekoormuse liidese haldamise pdhim&te (kui valmib EN 15528)

Raudteeveo-ettevotjad kasutavad tehnilise toimiku andmeid konkreetse rongi koormustingimuste
kindlaksmaaramiseks kaitamisel (rongina kasitatakse teatud ajal konkreetsele liinile lubatud
Ulhendatud sdidukeid). Raudteeveo-ettevdtja tagab teljekoormuse liidese tUhilduvuse asjaomase
liniga. Raudteeveo-ettevdtja voib thilduvuse kontrollimisel kasutada taristuregistrit.

Taristuettevdtja maaratleb liini parameetrid ja margib taristuregistrisse liini kategooria ja lubatud
kiiruse liinil.
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Alapunkt 4.2.3.3.1. Veeremi omadused rongituvastussiisteemidega uihilduvuse
tagamiseks

»(2) Omadused, millele veerem vastab, tuleb kanda kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12 kirjeldatud
tehnilisse dokumentatsiooni.”

Kaesolevas KTKs on loetletud parameetrid, mis tagavad thilduvuse rongituvastussiisteemidega,
naiteks rodbastee vooluahelad, teljeloendurid ja silmusahelad, viidates iga parameetri ja
rongituvastussisteemi titbi korral juhtkdskude ja signaalimise KTK-le.

KTK ndue veeremile seoses uhilduvusega juhtkédskude ja signaalimise KTKga on, et tehnilisse
dokumentatsiooni margitakse rongituvastusstisteem(id), millega veerem hindamise tulemusel
Uhildub.

Veeremite mittethildumine k&esoleva alapunktiga seotud KTK kirjeldustega on lubatud.

Praegu on asjaomastes KTKdes nimetatud mitu avatud punkti (nt elektromagnetiline Ghilduvus).

Kui dhilduvus olemasoleva rongituvastussiisteemiga ei ole eespool kirjeldatud KTK nbuetega
hdlmatud, peab seda kontrollima liikmesriigi tasandil likmesriigi maaratud asutus kooskdlas
teatavaks tehtud riiklike eeskirjadega. See vastavustéendamine ei kuulu KTK kohaldamisalasse,
kuid on kasutusele vdtmise lubamise osa; tulemused esitatakse ERATVis, viidates asjaomastele
riiklikele eeskirjadele.

Alapunkt 4.2.3.4.2. Dunaamiline kaitumine soéidu ajal

»(3) Veeremiiiksus té6tab ohutult ja koormab rébébasteed vastuvéetaval tasemel, kui
veeremitiksust kditatakse vddrtuste piires, mis saadakse kiiruse ja poéikkalde hdlbe
kombinatsiooni(de) alusel vastavalt J-2 [liite] viites 2 osutatud tehnilises dokumendis sditestatud
vordlustingimustele.”

TD/2012-17, punkt 4.1:

»[-..] Kui veeremitiksusega tehtud katsed toendavad, et veeremiiiksus toimib kooskélas kdesoleva
dokumendiga muudetud standardi EN 14363:2005 néuetega, kditades seda suurimal kiirusel ja
suurima pébikkalde hdlbega infrastruktuuri tingimustes, mis on rangemad kdesoleva
dokumendiga muudetud standardis EN 14363:2005 sditestatud sihtmdrgikatse tingimustest, on
soovitav selliste uuringute (katse ja téendatud kditamistingimused) tulemused dokumenteerida,
et vdltida tarbetut katsetamist eri riikides.”

Veeremi sdidudinaamiline kaitumise uurimiseks kooskdlas standarditega EN 14363 ja/vOi
EN 15686 ning tehnilise dokumendiga ERA-TD/2012-17, vbib olla vaja katsetada veeremit
lubatud kiiruste ja pbikkalde halvete eri kombinatsioonidel (kombinatsioonid valib taotleja). Need
tehnilised kirjeldused hélmavad ka kallutussiisteeme. Tehnilises dokumendis ERA-TD/2012-17
esitatakse veeremi sdidudiinaamilise kaitumise hindamiseks vajalikud tdiendavad kirjeldused.
Dokumendis laiendatakse ja muudetakse standardis EN 14363:2005 satestatud tingimusi, et
lahendada varasemates tavaraudteeststeemi vedurite ja reisijateveoveeremi KTK, veeremi KTK
ja kiirraudteestisteemi veeremi KTK avatud punktidega seotud kiisimused.

Need kirjeldused on osa standardi EN 14363 muudetud eelndust, mille té6tas vélja Euroopa
Standardikomitee tehnilise komitee CEN/TC 256 t66rihm WG 10. Enne muudetud standardi
avaldamist, mil KTK sellele viitab, vOetakse dokument TD/2012-17 direktiivis satestatud
labivaatamismenetluse teel tagasi.
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See tdhendab, et sdiduki hindamise eesmargil muudetakse standardit EN 14363:2005
dokumendi TD/2012-17 Kkirjeldustega, kuni avaldatakse standardi EN 14363 labivaadatud
versioon ja sellele viidatakse labivaadatud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs.

Veeremi kasutamistingimustel (kaitamisparameetrid/-piirangud), nagu kiiruse ja poikkalde halbe
kombinatsioon, tuleb jargida satestatud piirvaartustest (séiduohutus, rétbastee koormamine).

See tdhendab, et KTK ega standardid ei piira voimalikke kombinatsioone; taotleja on nende
vaartuste kindlaksmaaramisel vaba. Ainus ndue on, et taotleja jargib valitud tingimustel
piirvaartusi.

Taotleja peaks vajalike katsetatavate kombinatsioonide kindlakstegemisel arvestama taristuga,
kus veeremit kaitatakse.

Ule 300 km/h kiiruste korral ei ole dokumendi TD alapunktis 4.3.4.4 ,Sihtmargikatse tingimused”
kaituskogemuse puudumise tottu rodbastee kvaliteedi naitajaid konkreetselt loetletud. Seda
juhtumit kasitletakse kéesoleva punkti tabelite 3 ja 4 all esitatud markuses: ,Ule 300 km/h kiiruste
korral peavad sihtkatse tingimused vastama rodbastee kvaliteedi parematele néitajatele kui
kiiruse 300 km/h jaoks leitud rodbastee kvaliteet.” P6hjused on jargmised.

- Neis réobastee I6ikudes on kaitamine kiirusel 300 km/h v8imalik, seega on rodbastee ndutav
kvaliteet sama hea kui kiiruse 300 km/h korral.

- Selleteemaline avatud punkt ei rahulda, sest riikliku eeskirja (riiklike eeskirjade) kehtestamiseks
puuduvad piisavad kaituskogemused.

Sellisel juhul eeldatakse, et tootja, raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevotja teevad raudteeprojekti
teostatavuse tagamisel koostddd (kaitamine kiirusvahemikus 300-350 km/h).

Katseteel saavutatud vaartused tuleb igal juhul esitada, nagu on ndutud TD alapunktis 4.3.4.5;
samuti tuleb esitada vastavad kaitamispiirangud, nagu on ndéutud TD alapunktis 4.1.
Sidusriihmad voéivad kasutada uuenduslike lahenduste menetlust, et arvestada KTK ja TD
tdiendamiseks katseteel saavutatud vaartusi.

Muu rodpmelaiuse kui 1435 mm korral vBib katsetingimused ja piirvaartused (vastavalt standardi
EN 14363:2005 alapunktile 5.3.2) leida konkreetsete rakendamis-/kditamistingimuste jaoks,
olenemata KTKs maaratletud konkreetsetest juhtumitest. Ré6bastee geomeetriliste omaduste ja
veeremi katsetingimuste jargi leitakse veeremi piiravad kaitamistingimused.

Alapunkt 4.2.3.4.3.2. Rattapaaride koonilisuse ekvivalendi kaitusvaartused

»(1) Séiduki projektijiirgne kombineeritud koonilisuse ekvivalent, mida on kontrollitud kéiesoleva
KTK alapunktis 6.2.3.4 kirjeldatud soéidudiinaamilise kditumise téendamise kaudu,
tipsustatakse kditustingimuste jaoks hooldusdokumentatsioonis, nagu on sdtestatud
punktis 4.2.12.3.2, véttes arvesse ratta- ja ré66paprofiilide moju.”

Raudteeveo-ettevdtjate ja hoolduse eest vastutavate Uksuste tahelepanu juhitakse jargmistele
rataste ja rattapaaride hooldusnduetega kehtestatud piirangutele ja sellele, kuidas arvestada
vorgu kohalikke tingimusi.

Hoolduskavas tuleb sétestada raudteeveo-ettevdtja (vOi hoolduse eest vastutava Uksuse)
menetlused rattapaaride voi rattaprofiilide hooldamisel. Menetluste korral tuleb arvestada séiduki
ekvivalentkoonilisuse projektijargsete vahemikega (vt KTK alapunkt 4.2.3.4.2). Kaitamisel
peavad need piirid olema piirvaartuste piires, arvestades selle taristu kohalikke tingimusi, kus
veeremit kaitatakse.

Rattapaaride hooldamisega tuleb tagada (otseselt vbi kaudselt), et ekvivalentkoonilisus pisib
veeremillksuse jaoks heaks kiidetud piirides, kui modelleeritakse rattapaari liikumist
(mudelarvutus) rétbastee katsetingimustel, mis on satestatud KTK tabelites 11-16 ning mis on
vBrgu kohalikke tingimusi arvestades asjakohased.
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Uudse projektiga podrdvankri/sdiduki korral vdi tuntud séiduki kaitamisel asjaomaste eri
omadustega marsruudil ei ole rattaprofiili kulumise maar ja seega ekvivalentkoonilisuse
muutused tavaliselt teada. Sellises olukorras tuleb vélja pakkuda esialgne hoolduskava. Kava
tuleb kinnitada péarast rattaprofiili ja ekvivalentkoonilisuse jalgimist kaitamise ajal. Tuleb jalgida
representatiivset arvu rattapaare ning arvestada veeremilksuse eri positsioonides ning
rongikoosseisus olevate eri tilpi veeremitiksuste rattapaaride erinevusi.

Kui KTK alapunktis 4.2.3.4.2 ndutud sGidudiinaamiline katse toimub katsetee 16ikudel dokumendi
TD-2012-17 alapunktis 4.3.6 méaratletud representatiivse rattaprofiiliga (kaitamisel loomulikult
kulunud v6i teoreetiliselt kulunud), vB8ib hoolduskava pdhineda ratta geomeetriliste mdotmete
jalgimisel, kusjuures rattaprofiili piirvaartus leitakse katsetingimuste alusel ekstrapoleerides (ja
see vastab KTK alapunktile 4.2.3.5.2.2). Seejarel kontrollitakse ekvivalentkoonilisuse
kaitusvaartusi kaudselt, eeldades, et katsetee 16igud on representatiivsed tegeliku raudteevérgu
suhtes, kus veeremitiksust kéitatakse.

»(2) Kui antakse teada ebastabiilsusest séidu ajal, peavad raudteeveo-ettevétja ja taristuettevétja
tihise uurimise kdigus tegema kindlaks liini osa.

(3) Raudteeveo-ettevétja peab méétma rattaprofiile ja asjaomaste rattapaaride kaugust esiktiljest
esikliljeni (aktiivsete pindade vaheline kaugus). Koonilisuse ekvivalent arvutatakse
alapunktis 6.2.3.6 esitatud arvutusmeetodeid kasutades eesmdrgiga kontrollida, kas ratas
vastab maksimaalsele koonilisuse ekvivalendile, millest ldhtuvalt ratas projekteeriti ja millest
ldhtuvalt seda ratast katsetati. Kui see nii ei ole, tuleb rattaprofiile korrigeerida.”

Punkte 2 ja3 tuleb kohaldada kaitamise ajal; punktid ei ole KTK alusel toimuva
vastavushindamise osa ja neid ei hinda teavitatud asutus.

Kaitamise ajal on soovitatav leida iga tekkinud probleemi kohta, kas rongi ja rédbasteed on
kontrollitud vastavalt raudteeveo-ettevdtja ja taristuettevdtja tavalistele hooldusmenetlustele
(sealhulgas hoolduse sagedus). Raudteeveo-ettevdtja hooldustoimingud vbivad hdlmata rataste,
lengerdussummuti, vedrustuskomponentide jms ning taristuettevdtjia menetlused rodbastee
geomeetriliste halvete jms kontrollimist. Vastasel korral tuleb hooldustééde puudused
kdrvaldada.

Kui teatatakse sdiduaegsest ebastabiilsusest, peab raudteeveo-ettevotja olenemata tavalistest
hooldusmenetlustest modelleerima m&ddetud rattaprofiili ja rataste esikilgede vahekauguse
likumist ro6bastee katsetingimustel, mis on satestatud KTK 6. peatiki tabelites 11-16, et
arvutada ekvivalentkoonilisus ja kontrollida selle vastavust suurima ekvivalentkoonilisusega,
mille korral on veeremiliksus projekti ja sertifikaadi jargi stabiilne.

Naited.

e 1435 mm  rodpmelaiuse  korral peetakse  ekvivalentkoonilisuse  kontrollimiseks
representatiivseks jargmisi stsenaariume:

- kiirustel kuni 200 km/h on alapunkti 6.2.3.6 tabeli 12 katsetingimustes representatiivsed 1., 2.,
7.ja 8. juhtum;

- suurematel kiirustel on representatiivsed ainult 1. ja 2. juhtum.

e 1668 mm  roopmelaiuse  korral peetakse  ekvivalentkoonilisuse  kontrollimiseks
representatiivseks jargmisi stsenaariume:
- kiirustel kuni 200 km/h on representatiivsed 1. ja 3. juhtum, ré6paristldiked 54 E1 ja 60 E1;

- suurematel kiirustel on representatiivne ainult 1. juhtum, ré6paristidige 60 E1.
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Kui rattapaari parameetrid ei vasta maksimaalsele ekvivalentkoonilisusele, mille korral on
veeremiulksus projekti ja sertifikaadi jargi stabiilne, tuleb ebastabiilse kaitumise takistamiseks
rattaprofiili hooldusstrateegiat muuta.

Kui rattapaari parameetrid vastavad suurimale ekvivalentkoonilisusele, mille korral on
veeremitiksus projekti ja sertifikaadi jargi stabiilne, nButakse taristu KTKs, et taristuettevotja
kontrolliks ro0bastee vastavust taristu KTKs satestatud nduetele.

Kui veeremilksus ja rodbastee vastavad asjaomaste KTKde nduetele, peavad raudteeveo-
ettevdtja ja taristuettevdtja Uihise uurimisega leidma ebastabiilsuse pdhjused.

Alapunkt 4.2.3.5.2.1. Rattapaarid / vastavushindamise alapunkt 6.2.3.7. Teljed

»(2) Telje mehaanilise takistuse ja vdsimusomaduste vastavustéendamine peab mittevedavate
telgede puhul olema kooskélas J-1 liite viites 88 osutatud kirjelduse punktidega 4, 5 ja 6 voi
vedavate telgede puhul J-1 liite viites 89 osutatud kirjelduse punktidega 4, 5 ja 6.

Lubatud pinget kdsitlevad otsustuskriteeriumid on mittevedavate telgede puhul esitatud J-1 liite
viites 88 osutatud kirjelduse punktis 7 v6i vedavate telgede puhul J-1 liite viites 89 osutatud
kirjelduse punktis 7.”

Telje vastavustdendamine tuleb korraldada arvutustega, nagu on satestatud standardis
EN 13103 vbi EN 13104 (soltuvalt telje tllbist), kus on maaratletud:

e arvestatavad koormustingimused,
o telje arvutamise spetsiaalsed arvutamismeetodid ja otsustuskriteeriumid,

e |ubatud pinge
o teraseklassi EA1N korral ning

o teiste materjalide lubatud pinge kindlakstegemise metoodika.

»(4) Tootmisetapis kohaldatakse vastavustéendamise menetlust selle tagamiseks, et tikski defekt,
mis tuleneb telje mehaaniliste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.

(5) Kontrollitakse teljematerjali tombetugevust, l66gikindlust, pinna terviklikkust, materjali omadusi
ja materjali puhtust.

Vastavustoendamise menetluse raames tédpsustatakse, kuidas toimub iga téendatava omaduse
puhul partiist proovide valimine.”

Telg on ohutust mdjutav komponent, mida tuleb kontrollida peale projekteerimistingimustele
vastavuse ka toote |6ppkvaliteedi tagamise seisukohast. Standardis EN 13261:2009+A1 on
esitatud vastavustdendamise menetlus, mida tuleb jargida KTKs séatestatud parameetrite korral;
kontroll kasitleb tootmisel kontrollitavate proovide arvu, menetlusi, mida tuleb telje projekti suurte
muudatuste v6i rattamaterjali tootja muutumise korral jargida jne.

See voib olla tootja kvaliteedijuhtimise slisteemi osa; proovi vdtmine, partii suurus jms teemad
vdivad pbdhineda standardi EN 13261:2009+A1 | lisal.
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Alapunkt 4.2.3.5.2.2. Rattad / Vastavushindamise alapunkt 6.1.3.1.

»(1) Rataste mehaanilisi omadusi tuleb tbendada mehaanilise tugevuse arvutustega kolme erineva

koormustingimuse puhul: sirge ré6bastee (rattapaar keskjoonel), kurv (rattahari surutud réépa
vastu) ning pé6rmete ja tileséidukohtade tiletamine (rattaharja sisepind vastu ré6épaid) vastavalt
J-1 liite viites 71 osutatud kirjelduse alapunktidele 7.2.1 ja 7.2.2.”

Rataste projekteerimisel tuleb jargida standardi EN 13979-1:2003+A2:2011 alapunkti 7
metoodikat, mille kohaselt tuleb projekteerimistingimustele mittevastavuse korral teha arvutused
ja katsed.

»(6) Tootmisetapis kohaldatakse vastavustéendamise menetlust selle tagamiseks, et tikski defekt,
mis tuleneb rataste mehaaniliste omaduste mis tahes muutustest, ei kahjustaks ohutust.” [...]

Ratas on ohutust mdjutav komponent, mida tuleb kontrollida peale projekteerimistingimustele
vastavuse ka toote I6ppkvaliteedi tagamise seisukohast. Standardis EN 13262:2004+A2:2012 on
esitatud vastavustdendamise menetlus, mida tuleb jargida KTKs satestatud parameetrite korral;
kontroll k&sitleb materjali omadusi ja tootmisel kontrollitavate proovide arvu, menetlusi, mida tuleb
ratta projekti mis tahes muudatuste vdi rattamaterjali tootja muutumise korral jargida jne.

Rattamaterjali vasimusparameetreid tuleb kontrollida eelkdige siis, kui muutub ratta
tootmismaterjali tarnija, tootmisprotsess muutub oluliselt v6i kui muutub oluliselt ratta 1abimdat ja
pdhimiku kuju.

See vbib olla tootja kvaliteedijuhtimise siisteemi osa; proovi vdtmine, partii suurus jms teemad
vOivad pbhineda standardi EN 13262:2004+A2:2012 E lisal.
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Alapunkt 4.2.3.5.2.3. Muudetava ro6pmelaiusega rattapaarid

»(2) Rattapaari timberliilitusmehhanism peab tagama rataste ohutu lukustumise teljel vajalikus
kohas.”

Seda tllpi rattapaaride KTKsse lisamise eesmark on saavutada muudetava ré6pmelaiusega
rattapaaridega so6idukite Uldine heakskiit kdigis likmesriikides. Noude taitmiseks piisab rataste
ohutust lukustumisest parast imberlilitust; selle hindamine on avatud punkt (EN standardit alles
koostatakse).

Muudetava roopmelaiusega sdidukite korral kohaldatakse KTKs loetletud asenditele
(rodpmelaiused) kehtestatud eespool nimetatud KTK nduet. Uldiselt kohaldatakse KTK ndudeid
jargmiselt.

1. Kui alapunktis 4.2.3.5.2.1 on méargitud 2 rattapaari gabatriiti:
tuleb sdidukit hinnata KTK alusel telgede mdlemas asendis; vastavushindamise
menetlust (sealhulgas katsed) tuleb korrata seoses KTK nende nduetega, mille puhul on
rataste asend teljel oluline.
EU vastavustdendamise deklaratsioonis peab olema selgelt margitud, et séidukit on
hinnatud mdlema asendi korral.

2. Kui alapunktis 4.2.3.5.2.1 on margitud ainult Uks rattapaari gabariit ja erijuhtumid
puuduvad:
on muudetava rodpmelaiusega sodiduk ette nahtud kaitamiseks ainult sellisel
raudteevorgu osal, mille ro6pmelaius on margitud punktis 4.2; s@idukit hinnatakse KTK
alusel ja selle teljed peavad olema nimetatud asendis.
EU vastavustdendamise deklaratsioon piirdub alapunktis 4.2.3.5.2.1 margitud
asukohaga.
Muudetava rodpmelaiusega sdiduki vastavust v0ib tbendada riiklike eeskirjade alusel, kui
selle teljed on asendis, mis on ette nahtud kaitamiseks KTK kohaldamisalasse mitte
kuuluvatel ro6basteedel.

3. Kui rattapaaride suhtes kohaldatakse erijuhtumit (KTK alapunkt 7.3.2.6):

Vo&imalusi on 2:

a) muudetava roopmelaiusega sOiduk on ette ndhtud kaitamiseks ainult sellisel
raudteevdrgu osal, mille r66pmelaius vastab erijuhtumile; sbidukit hinnatakse KTK (ja
erijuhtumile vastavate riiklike eeskirjade) alusel, kui teljed on nimetatud asendis.

EU vastavustdendamise deklaratsioon piirdub selle rodpmelaiuse asendiga.

Selle vastavust vbib tdendada riiklike eeskirjade alusel, kui selle teljed on muus asendis,
mis on ette nahtud kaitamiseks KTK kohaldamisalasse mitte kuuluvatel rotbasteedel.

b) Muudetava ré6pmelaiusega sdiduk on ette nahtud kaitamiseks sellistel raudteevorgu
osadel, mille r66pmelaius vastab erijuhtumile, ning mille ré6pmelaius on margitud
alapunktis 4.2.3.5.2.1.

Soidukit tuleb hinnata KTK alusel telgede mdlemas asendis; vastavushindamise
menetlust (sealhulgas katsed) tuleb korrata seoses KTK nende nduetega, mille puhul on
rataste asend teljel oluline.

EU vastavustdendamise deklaratsioonis peab olema selgelt margitud, et sdidukit on
hinnatud mdlema asendi korral.

Rattapaari gabariidi muutmise seadmeid ja menetlusi ning Uhilduvust olemasolevate
Umberlilitusseadmetega ei kasitleta; neid kusimusi tuleb kasitleda liikmesriigi tasandil, kus
asjakohane (olenevalt piirist eri rodpmelaiuste vahel).
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Alapunkt 4.2.4. Pidurdamine
Alapunkt 4.2.4.2.1. Funktsionaalsed noéuded

»(6) [...] Veeremi projekteerimisel tuleb arvestada ka piduridetailide timber tekkiva
temperatuuriga.”

KTK satestab, et pidurite lahedal olevate osade projekteerimisel tuleb arvestada nende Umber
tekkiva temperatuuriga, sailitades osade funktsioonid sellel temperatuuril.

See kehtib eelkdige sisseehitatud piduriketastega rataste korral; ratta  (kui
koostalitiuskomponendi) projekteerimise ja valimise eest vastutav taotleja peab arvestama ketta
kinnitust, tekkivat tegelikku temperatuuri ja soojusiilekannet pidurite kasutamisel, et ara hoida
rattaplaadi termomehaanilisi probleeme (soojusvasimust).

Taotleja peab arvestama teiste tuleohuallikatega (nt séddemed) KTKde alusel toimuvast
vastavushindamisest sdltumatult.

»(15) [...] Kiirusel tile 5 km/h ei tohi pidurite kasutamisest tingitud kiirenduse muutumise kiirus
tiletada 4 m/s3. Kiirenduse muutumise kiiruse nditajad vé6ib tuletada arvutuste teel ning
pidurikatsetuste ajal méédetud aeglustuskditumise hindamise péhjal (nagu on kirjeldatud
alapunktides 6.2.3.8 ja 6.2.3.9).

Kiirenduse muutumise kiirust 4 m/s® seostatakse uldiselt pidurdusnéude kiire muutumisega, mida
on vaja seisvate reisijate ohutuse tagamiseks.

»(14) Pidurite rakendamise kdsklus peab juhtimisreziimist olenemata vétma pidurististeemi oma
kontrolli alla, isegi kui eelnevalt on aktiveeritud pidurite vallandamise kdsk; seda néuet ei pea
kohaldama juhul, kui rongijuht annab tahtlikult kdskluse pidurite rakendamise kdskluse
tiihistamiseks (nt reisijate hdire tiihistamine, lahtihaakimine jne).”

Rongijuhi tahtlik k&sklus (koos muude funktsioonidega) pidurid vabastada on KTKs lubatud
eriolukordades, mida kirjeldatakse rongi kaitamise dokumenteeritud menetluseeskirjades.

Alapunkt 4.2.4.4.1. Hadapidurduskasklus

»(2) Noutav on vdhemalt kahe tiksteisest séltumatu hddapidurduskdskluse edastamise seadme
olemasolu, mis véimaldaks juhil oma tavapdrases soéiduasendis hddapidurit rakendada tihe
kdega tihe lihtsa liigutusega.

Nimetatud kahe seadme jdrjestikust aktiveerimist véib kaaluda juhul, kui tbendatakse vastavust
alapunkti 4.2.4.2.2 tabelis 3 esitatud ohutusnéudele nr 1.

Uks neist seadmetest peab olema punast vérvi [66knupp (seenekujuline nupp).

Nimetatud kaks seadet peavad aktiveerimise korral ise mehaaniliselt hddapidurdusasendisse
lukustuma; sellest asendist vabastamine peab olema véimalik ainult tahtliku tegevusega.

(4) Kui pidurduskdsklust ei tiihistata, peavad pdrast héddapiduri aktiveerimist toimuma jéirgmised
ptisivad automaatsed toimingud:

- hddapidurduskdskluse edastamine kogu rongile pidurite juhtimisliini kaudu;

- igasuguse veojou katkestamine vidhem kui 2 sekundi jooksul; veojou taastamine ei tohi olla
véimalik, enne kui juht on veojéu katkestamise kdskluse tiihistanud;

- koigi pidurite vabastamise kdiskluste v6i toimingute blokeerimine.

Hadapiduri rakendamine toob kaasa kirjeldatud toimingud, mida saab tihistada ainult juhi tahtliku
tegevusega. Kui hadapiduri rakendanud signaal katkeb muul pdhjusel kui tahtlik tiihistamine
(naiteks vea tdttu kaskluse edastamisel), ei kasitata seda tlhistamisena ja KTK jargi tuleb
kirjeldatud toiminguid jatkata.
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Alapunkt 4.2.4.4.2. So6idupidurduskasklus

»(2) Séidupidurdusfunktsioon peab véimaldama juhil rongi kiiruse kontrollimiseks reguleerida
pidurdusjéudu (pidurite rakendamise v6i vabastamise abil) vdikseima ja suurima pidurdusjou
vahemikus vdhemalt seitsmel astmel (sealhulgas pidurite vabastusasend ja suurim
pidurdusjéud).”

KTK ei satesta astmetele vastavaid mehaanilisi salke pidurihooval; pidurihoob v&ib olla mis tahes
tuupi (pidevatoimeline, impulssidega, aegtoimeline jne); eesméark on, et sGidupidurduskésklus
oleks piisavalt tapne.

Alapunkt 4.2.4.4.5. Seisupidurduskasklus

»(2) Seisupidurduskdskluse tulemusena peab ettendihtud pidurdusjéud rakenduma piiramatuks
ajaks, mille jooksul v6ib veeremitiksuse pardal puududa energiavarustus.”

Piiramatu aeg tdhendab, et seisupidurdusjoud ei tohi séltuda veeremilksuses salvestatud
energiast (nt surudhk, elekter); seda saab kinnitada projekti hindamisega, sest katset saab teha
piiratud aja jooksul. KTK alapunkti 4.2.4.5.5 kohaselt kontrollitakse seisupiduri tdhusust (jdudu)
arvutustega.

Alapunkt 4.2.4.5.1. Pidurdustdhusus. Uldnéuded

»(2) Héordpiduriseadmete puhul arvutustes kasutatavad héoérdetegurid peavad olema
pohjendatud (vt J-1 liite viites 24 osutatud kirjeldus).”

Arvutuste hdédrdetegurid tuleb valida tarnija esitatud andmete hulgast (mis on saadud arvutustega
vOi katsetulemustest), arvestades standardis EN 14531-1 kirjeldatud keskkonnatingimusi (mis
sOltuvad KTK alapunktis 4.2.6.1 kirjeldatud Uldistest keskkonnatingimustest ning pidurisiisteemi
mojudest veeremile). HoOdrdetegurid peavad vastama katsetulemustele (v8imalik on
korrigeerimine parast katseid).

Nagu eespool nimetatud standardis mainitud, vdib liit- ja muude piduriklotside hddrdetegur
niiskuse tbttu vaheneda. Kaitamist rasketes ilmatingimustes saan reguleerida taiendavate
kaituseeskirjade ja kiirusepiirangutega (vt KTK alapunkt 4.2.6.1).

»(5) Koigi pidurite, sealhulgas ratta ja ré6pa vahelisest haardest séltumatu piduri kasutamisel
saavutatav suurim keskmine aeglustus peab olema vdiksem kui 2,5 m/s? nimetatud néue on
seotud ré6bastee vastupidavusega pikijoule.”

Suurim keskmine aeglustus peab vastama rédpale Ulekantavale pikisuunalisele aeglustusele;
see saadakse signaali ,aeglustus = f (aeg)” filtreerimisel, kus filter on 1 sekund.
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Alapunkt 4.2.4.5.2. Hadapidurduse tohusus

»(5) Hddapidurduse téhusus tuleb arvutada pidurististeemi kahe erineva reziimi kohta ja véttes
arvesse halvenenud tingimusi.

o [.]

e Alatalitlusreziim: eeldatakse alapunktis 4.2.4.2.2 nimetatud ohutusnéude nr 3 juures
viidatud rikkeid ning héordpiduriseadmete puhul kasutatavate hoérdetegurite
nimivddrtusi. Alatalitlusreziimi arvutustes loetakse véimalikuks tiksikuid rikkeid; selleks
leitakse hddapidurduse téhusus juhul, kui tihe punkti rikke téttu kaasneb pikim
peatumisteekond ning sellega seotud tiksik rike tuleb tiheselt kindlaks mdcdirata (rikkis osa
ning rikkereziim, véimaluse korral ka rikete sagedus).

o [.]

KTK jargi tuleb leida tihe punkti rikked ja hinnata nende mdju pidurdustdhususele.

»(6) Hadapidurduse tohusus tuleb arvutada jargmise kolme koormustingimuse kohta:

e minimaalne koormus: ,té66korras séiduki projektijdrgne mass” (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.2.10);

e tavapdrane koormus: ,projektijirgne mass tavapdrase kasuliku koormaga” (nagu on
kirjeldatud alapunktis 4.2.2.10);

e suurim pidurduskoormus: koormustingimus, mis on vdiksem ,projektijéirgsest massist
erakordselt raske kasuliku koormaga” véi vérdne sellega (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.2.2.10).

Kui see koormustingimus on vdiksem ,projektijdrgsest massist erakordselt raske
kasuliku koormaga”, tuleb seda péhjendada ja see tuleb dokumenteerida
alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tilddokumentatsioonis.”

Maksimaalse pidurduskoormuse hindamisel tuleb arvestada kaitamisel esineda vdivat realistlikku
halvimat juhtumit (koos koormusest sdltuvate kohaldatavate kiiruspiirangutega, kui need on
olemas).

Alapunkt 4.2.4.5.3. So6idupidurduse tohusus

LSoidupidurduse maksimaalne tohusus:

(3) kui séidupidurduse projektijcirgne tohusus on suurem kui hddapidurduse tohusus, peab olema
voimalik séidupidurduse suurimat téhusust piirata (pidurite juhtimissiisteemi osana Uvo6i
hooldustegevuste kdigus), nii et see oleks hddapidurduse tohususest madalamal tasemel.

Mdirkus:

liitkmesriik voib ohutuse kaalutlustel néuda, et hddapidurduse tohusus oleks suurem kui
soéidupidurduse maksimaalne tohusus, aga thelgi juhul ei tohi lilkmesriik keelduda
juurdepddsubiguste andmisest raudteeveo-ettevétjale, kes kasutab suurema maksimaalse
séidupidurduse tohususega veeremit, vdlja arvatud juhul, kui liitkmesriik suudab téendada ohtu
riiklikule ohutustasemele.

KTK lubab projekteerida veeremi, mille sdidupidurduse téhusus on suurem kui hadapidurduse
tdhusus.

Sdidupidurduse tbhusust saab piirata (kui vaja, nagu on margitud eespool) tehniliste
hooldustbéédega (muutes naiteks tarkvara voi pidurisiisteemi osade seadeid).

Riiklikul ohutusasutusel on lubatud piirata sdidupidurduse maksimaalset t6husust, kuid Kkui
raudteeveo-ettevdtja ei ndustu sellega ja tal on nduetekohased kaitamiseeskirjad, peab KTK jargi
riiklik ohutusasutus tbendama piiramise vajadust, et sdilitada riiklik ohutustase.
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Alapunkt 4.2.4.5.4. Soojusmahtuvusega seotud arvutused

»(2) OTMide puhul on lubatud nimetatud néudele vastavust tbendada rataste ja piduriseadmete
temperatuuri méotmiste abil.”

OTMide korral ei ole soojusmahtuvuse arvutuste esitamine kohustuslik, selle vdib asendada
temperatuuri mdotmistega.

Alapunkt 4.2.4.6.1. Ratta ja roobastee haardeprofiili vaartus

»(1) Veeremiliksuse pidurististeem peab olema projekteeritud selliselt, et kiirusel 30 km/h—
250 km/h saavutatava hddapiduri tohususe (kusjuures arvesse tuleb vétta ka diinaamilist
pidurit, kui see aitab téhusust parandada) ja séidupiduri tohususe (ilma diinaamilise pidurita)
arvutustes ei eeldataks, et iga rattapaari puhul on arvutatud ratta ja ré6bastee haardetegur
suurem kui 0,15 jérgmiste eranditega:

e piisivas véi eelmddratud koosseisus hinnatavate seitsme v6i vdhema teljega
veeremitiksuste puhul ei tohi arvutatud ratta ja ré6bastee haardetegur olla suurem kui
0,13;

e piisivas voi eelmddratud koosseisus hinnatavate 20 véi enama teljega veeremitiksuste
puhul v6ib arvutatud ratta ja ré6bastee haardetegur olla koormustingimusel ,,minimaalne
koormus” suurem kui 0,15, kuid ei tohi olla suurem kui 0,17.

Mdirkus: koormustingimusel ,tavapdrane koormus” erandeid ei kohaldata; kehtib
piirvddrtus 0,15.

Nimetatud vdhimat telgede arvu véib vihendada 16 teljeni, kui alapunkti 4.2.4.6.2
kohaselt noutav rataste lohisemise vdltimise stisteemi tohususe katsetus viiakse ldbi
koormustingimusel ,,minimaalne koormus” ja annab positiivse tulemuse.

Kiirusel 250 km/h-350 km/h (kaasa arvatud) peavad eespool nimetatud kolm piirvddrtust
langema lineaarselt, et neid oleks véimalik vihendada 0,05 vérra kiirusel 350 km/ h.

Ratta ja roobastee haardeteguri esitatud piirvaartusi peetakse realistlikeks, sest ratta ja
ré0bastee kontakt ei tohi s6ltuda suuremast haardetegurist.

Piirvaartused ei takista veeremillksuse katsetamist, et kontrollida rataste lohisemise valtimise
stisteemi tdhusust (katsetamist ndutakse alapunktis 4.2.4.6.2).

Uldkaituses (rongikoosseis on projekteerimisetapis kindlaks mé&aramata) kasutamiseks ette
nahtud veeremiliksuste tavaline piirvaartus on hadapidurdamisel 0,15; nende veeremiiksuste
jaoks tehakse rataste lohisemise valtimise katse representatiivse rongikonfiguratsiooniga (sest
tulevane rongikoosseis ei ole teada).

Lihikeste rongide jaoks esitatakse madalam piirvaartus, sest need on halvenenud
haardetingimustes tundlikumad; pikkade rongide korral on olukord vastupidi. Rataste lohisemise
valtimise susteemi tdhusust kontrollitakse kdigi rongide korral tegeliku rongikonfiguratsiooniga,
millega saab kontrollida rongi tegelikku kaitumist halvenenud haardetingimustes.
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Alapunkt 4.2.4.6.2. Rataste lohisemise valtimise siusteem

»(6) Rataste lohisemise vdltimise stisteem peab olema projekteeritud vastavalt J-1 liite viites 30
osutatud kirjelduse alapunktile 4 ning kontrollitud vastavalt J-1 liite viites 30 osutatud kirjelduse
alapunktides 5 ja 6 mddratletud metoodikale; kui viidatakse J-1 liite viites 30 osutatud kirjelduse
alapunktile 6.2  ,Ulevaade  noéutavatest katseprogrammidest”,  kohaldatakse  ainult
alapunkti 6.2.3 ning seda alapunkti kohaldatakse koigi veeremitiksuste tiitipide suhtes.”

Rataste lohisemise véltimise slsteem peab olema projekteeritud vastavalt standardi
EN 15595:2009 alapunktidele 4, 5 ja 6.
Esitatava katsearuande sisu on kirjeldatud standardi EN 15595:2009 punktis 7.

Standardi alapunkt 6.2.1 kehtib reisivagunite suhtes, kuid KTKs ei saa sellele osutada 2 p&hjusel:
alapunkt eeldab, et arvestatakse peatumisteekonna naitajaid, mida ei ole KTKs kindlaks
maaratud, ning KTKs ei ole maaratletud reisivaguni mdistet.

Alapunkt 6.2.3 on Uldisem ja seda saab kohaldada k8igi veeremitliipide suhtes.

Kui reisivaguni peatumisteekond vastab alapunktile 6.2.1, v0ib taotleja jargida peale
alapunkti 6.2.3 vabatahtlikult ka alapunkti 6.2.1.

»(7) Nouded tohususele veeremitiksuse tasandil

Kui veeremiiiksus on varustatud rataste lohisemise vdltimise stisteemiga, tuleb selle stisteemi
tohusust  katseliselt  kontrollida (peatumisteekonna  suurim  pikenemine  voérreldes
peatumisteekonnaga kuivadel réébastel) veeremitiksusele paigaldamisel; vastavushindamise
menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.10.

Alapunktis 6.2.3.10 nfutakse katsetamist nfrga haardega tingimustes koosk®flas standardi
EN 15595:2009 punktiga 6.4.

Katsetamist n6rga haardega tingimustes on kirjeldatud punktis 6.4.2.2.Esitatava katsearuande
sisu on kirjeldatud standardi EN 15595:2009 punktis 7.

Kui katsetatakse ka vaga ndrga haardega tingimustes, nagu on kirjeldatud punktis 6.4.2.3, tuleb
see katsearuandes dokumenteerida.

Rataste lohisemise valtimise slsteemi kasutamise tingimused ja piirangud leitakse
vastavushindamise katsetega; tingimused ja piirangud margitakse dokumentidesse (tehnilisse
toimikusse).
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Alapunkt 4.2.4.7. Dinaamiline pidur — veosiisteemiga ilhendatud pidurisiisteem

»Kui alapunktis 4.2.4.5.2 mddratletud tavareziimi hddapidurduse té6husus sisaldab diinaamilise
piduri voi veostisteemiga tihendatud pidurististeemi pidurdustéhusust, peab diinaamiline pidur
V61 veostisteemiga tihendatud pidurististeem:

(1) olema juhitav péhipidurististeemi juhtimisliini abil (vt alapunkt 4.2.4.2.1);

(2) olema kdsitletud ohutuse analiiiisis, milles vaadeldakse ohte olukorras, kus ,pdrast
hddapidurduskdskluse andmist esineb diinaamilise pidurdusjéu tdielik kadumine”. [...]

Seda ohutuse analiitisi tuleb vétta arvesse héddapidurdusfunktsiooni ohutuse analtitisis, mis on
néutav alapunktis 4.2.4.2.2 esitatud ohutusnéude nr 3 kohaselt.

Kui elektriliste veeremitiksuste puhul on diinaamilise piduri kasutamise eelduseks asjaolu, et
veeremitiksuse pardal oleks kiéittesaadav pinge vdlisest toiteallikast, tuleb ohutuse analtitisis
kdsitleda rikkeid, mille tagajéirjel veeremitiksuse pardal see pinge kaob.

Kui eespool nimetatud ohtu (vdlise toitestisteemi rike) ei ole veeremi tasandil kontrollitud,

ei tohi diinaamilise piduri v6i veostisteemiga tihendatud pidurististeemi pidurdustohusust vétta
arvesse alapunktis 4.2.4.5.2 mddratletud tavareziimi hddapidurduse tohususe puhul.

Kui hadapidurduse t6husus sisaldab dinaamilist pidurit, tuleb KTK jargi hinnata diinaamilise
piduri dldist tookindlust; seda on vaja KTK alapunktis 4.2.4.2.2 nimetatud ohutusndude nr 3
taitmise hindamiseks, arvestades ka dhkpiduri véimalikku kompenseerivat méju. Kui asjakohane,
tuleb arvestada rongisisese toiteallika (pantograaf, inverter jt) olemasolu ning eeldada vélise
toiteallika olemasolu.

Alapunkt 4.2.4.8.2. Magnetiline rod6papidur

»(2) Vastavalt taristu KTK alapunktile 4.2.6.2.2 on lubatud kasutada magnetilist ré66papidurit
hddapidurina.”

Alapunkti kohaldatakse Uiksnes hadapiduri suhtes.

See ei keela ratta ja rb6pa haardumisest sOltumatute pidurisisteemide kasutamist
sdidupidurdusel; kasutamise suhtes vbivad kehtida piirangud, mida kirjeldatakse taristuregistris.
Taristu KTK alapunktis 4.2.6.2.2 on satestatud:

»1) R60bastee koos po6rmete ja ristmetega projekteeritakse nii, et see Uhilduks hadapidurdusel
magnetpidurdussiisteemidega.

2) Rddbastee, sealhulgas pddrmete ja ristmete projekteerimisnéuded, mis thilduvad pddrisvoolul
tuginevate pidurdussiisteemidega, on avatud punkt.

3) 1600 mm rédpmelaiusega siusteemi korral ei pea alapunkti 7 kohaldama.”

Elektromagnetilise Uhilduvuse aspekte teljeloendurite lidesega késitletakse
alapunktis 4.2.3.3.1.2.

Alapunkt 4.2.4.8.3. Poorisvoolu roopapidur

»(4) Kuni nn avatud punkti sulgemiseni loetakse kiirliinidega tihilduvaks need pddrisvoolu
ré6papiduri poolt piki ré6basteed maksimaalselt rakendatava pidurdusjéou vddrtused, mis on
kindlaks mddratud kiirraudteeveeremi KTK (2008) alapunktis 4.2.4.5 ja mida kasutatakse
kiirusel >= 50 km/h.”

Kuni Euroopa standardi (RFS-037 on saadetud Euroopa Standardikomiteele) vastuvétmiseni
vOib taotleja kasutada muid vaartusi kui neid, mis on satestatud suurima pikisuunalise
pidurdusjéu korral kiirraudteesisteemi veeremi KTKs (2008), kui need vaértused on kooskdlas
vastavate riiklike eeskirjadega vdi taristuettevétja on need heaks kiitnud.
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Alapunkt 4.2.4.9. Piduri oleku ja rikke naitaja

»(1) Rongipersonali kéisutuses olev teave peab véimaldama kindlaks teha veeremit kdsitlevaid
halvenenud tingimusi (pidurdustéhusus on néutavast tasemest vdiksem), mille suhtes kehtivad
spetsiaalsed kditusreeglid. Selleks peab rongipersonalil olema véimalus saada kditamise teatud
etappidel teavet poéhipidurisiisteemide (hdda- ja séidupidur) ja seisupidurististeemide oleku
(rakendatud, vabastatud véi isoleeritud) ning nende stisteemide iga eraldi juhitava v6i
isoleeritava osa (sealhulgas tihe v6i mitme ajami) oleku kohta.”

Pidurististeemi oleku juhtimine oleneb otseselt siisteemi Ulesehitusest; taotleja otsustab, mis osi

juhtida eraldi. Sellel on otsene m&ju halvenenud kaitamistingimustele, mida tuleb kirjeldada
alapunktis 4.2.12.4 ndutud dokumentides.

»(2) Kui seisupidur séltub alati otseselt pohipidurististeemi olekust, ei ole tdiendav eraldi ndit
seisupidurististeemi oleku kohta néutav.”

Punkti 2 kohaldatakse sellise ehitusega pidurite suhtes (nt automaatse seisupiduriga
veeremitiksused), kus seisupidur séltub otseselt pShipidurististeemi olekust.

Kohaldatavus iildkiituseks etteniahtud veeremiiiksuste puhul

»(7) Arvestatakse ainult nende funktsioonidega, mis omavad tdhtsust veeremiliksuse
projektijérgsete parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu jne).
Noéuded signaalide edastamisele veeremiiiksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud

veeremitiksuste vahel, et pidurististeemi kdsitlev teave oleks kogu rongi kohta kcittesaadav, tuleb
dokumenteerida, véttes arvesse funktsionaalseid aspekte.

Kdéesoleva KTKga ei kehtestata veeremiliksustevahelistele (fiitisilistele liidestele mingeid
kohustuslikke tehnilisi lahendusi.”

Naide: Uldkaituseks ette nahtud juhikabiinita reisijatevaguni hindamisel ei ole vdimalik kontrollida,
mis teavet juht kabiinis saab; on v8imalik kontrollida ainult kohalikke nditajaid (nt valispiduri

naitaja) ning elektrilist voi numbrilist teavet, mida edastatakse juhikabiini reisijatevaguni rongiga
integreerimisel.

Alapunkt 4.2.5. Reisijatega seotud punktid

yJdrgnev mitteammendav loend annab ainult teavitamise eesmdrgil
liikumisvéimega inimeste juurdepddsu KTKs sisalduvatest
kohaldatakse reisijateveoks ettendihtud veeremiiiksuste suhtes: [...]”

tilevaate piiratud
pohiparameetritest, mida

Piiratud lilkkumisvbimega isikute juurdepaasu KTK kehtib ning seda kohaldatakse vedurite ja
reisijateveoveeremi KTKst s@ltumatult veeremi suhtes, mis on projekteeritud reisijate veoks ja
mis kuulub vedurite ja reisijateveoveeremi KTK kohaldamisalasse.
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Alapunkt 4.2.5.3.2. Reisijate hairesignaal. Teabeliidestele esitatavad nouded

»(4) Kabiinis peab olema seade, mis véimaldab juhil kinnitada, et ta on hdiresignaalist teadlik.
Juhi kinnitus peab joudma kohta, kust reisijate hdiresignaal kdivitati, ning see peab vdlja
liilitama kabiini helisignaali.”

Reisijate hairesignaali andmisel hakkavad juhikabiinis té6le nii valgus- kui ka helisignaalid. Kui
juht ei kinnita, et ta on hairesignaalist teadlik, rakendub 10 sekundi pérast pidur, mida reisijad
kasitavad hairesignaali vastuvétmise kinnitusena; see on koosk®dlas kiirraudteesiisteemi veeremi
KTK (2008) alapunktiga 4.2.5.3 (,edastama kinnituse hairesignaali vastuvétmise kohta selle
andnud isikule nii, et see oleks talle arusaadav (helisignaal vagunis, pidurite rakendumine jne)”).
Seda alapunkti kohaldatakse, kui juht kinnitab, et ta on reisijate hairesignaalist teadlik. Pidur ei
rakendu automaatselt, kuid reisijatele tuleb teatada, et juht on hairesignaalist teadlik; reisijatele
teatamise viise ei ole KTKs nimetatud, kuid teatamist ndutakse, sest see on juhi kinnituse otsene
tulemus; kohene teatamine ei ole kohustuslik, kuid seda tuleb teha 10 sekundi jooksul parast
reisijate hairesignaali andmist.

Reisijatele vdib teatada naiteks helisignaaliga vagunis (nagu on margitud kiirraudteeststeemi
veeremi KTKs (2008); naiteks juhi kinnituse tekitatud automaatne teade) v6i valgussignaaliga
(valguse stttimine hairesignaali andmise kohas).

Alapunkt 4.2.5.3.4. Reisijate hairesignaal. Rongi perrooni juurest lahkumise
kriteeriumid

»(1) Rongi perrooni juurest lahkumise ajaks loetakse ajavahemik alates hetkest, mil uksed
ldhevad ,avatud” olekust ,suletud ja lukustatud” olekusse, kuni hetkeni, mil rong on osaliselt
perrooni alast vdlja séitnud.

(2) Nimetatud hetk tuleb kindlaks mddrata rongis asuva seadme abil (funktsioon, mis véimaldab
perrooni fiitisiliselt jdlgida véi mis pohineb kiirusel véi vahemaal v6i muudel alternatiivsetel
kriteeriumidel).”

Rongi osaliselt perrooni alast lahkumise kindlaks m&aramise lubatud viisid on (muu hulgas)
jargmised:

- Perrooni fldsiline jalgimine (margis rédbasteel)

- Rongi kiirus saavutab standardi FprEN 16334:2014 alapunktis 6.5 séatestatud
kiiruskriteeriumi.

- Labitud kaugus on 100 m (£ 20 m).

- On mdddunud dle 10 s rongi likumahakkamisest parast seda, kui uksed Idhevad ,avatud”
olekust ,suletud ja lukustatud” olekusse.

Taotleja vBib rakendada sarnast tehnilist lahendust, kasutades kaugust tile 100 m v6i suuremaid
kiirusi, mille kohaldamisega taotleja tbendab, et eespool KTK alapunktis nimetatud rongi perrooni
juurest lahkumise kriteeriumi enam ei kohaldata.
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Alapunkt 4.2.5.3.5. Reisijate hairesignaal. Ohutusnoéuded

[...] pidades silmas, et funktsioonirike v6ib suure toendosusega pohjustada otseselt surmajuhtumi
ja/véi raske vigastuse.”

Kuni Uhtlustatud aktsepteeritava riskitaseme naitajate avaldamiseni riskianalliiisi maarust
kasitlevates Uhiste ohutusmeetodite muudatustes kehtib standardi FprEN 16334:2014
alapunktis 8 satestatud torkesagedus, mida vdib kasutada alapunkti 4.2.5.3.5 nduetele
vastavuse tdendamiseks.

Markus: eelmine 16ik koostati kooskdlas standardiga prEN 16334 (oktoober 2011). Kui standard
FprEN 16334:2014 avaldatakse, vdidakse seda muuta (eeldatavasti avaldatakse see
juulis 2014).

Alapunkt 4.2.5.3.7. Reisijate hairesignaal. Kohaldatavus uldkaituseks ettenahtud
veeremiuksuste puhul

»(1) Arvesse véetakse ainult neid funktsioone, mis omavad tdhtsust veeremiiliksuse
projektijérgsete parameetrite puhul (nt kabiini olemasolu, meeskonna liidesestisteemi olemasolu
jne).

(2) Nouded signaalide edastamisele veeremiliksuse ja teiste rongikoosseisu haagitud
veeremitiksuste vahel, et reisijate hdiresignaali stisteem oleks kogu rongi ulatuses kdttesaadav,
tuleb rakendada ja dokumenteerida, véttes arvesse kdesolevas alapunktis kirjeldatud
funktsionaalseid aspekte.”

Kui hinnatav veeremitiksus haagitakse rongina kaitamiseks teiste veeremiliksustega ja rongi
koosseis ei ole fikseeritud, ei ole kdigi funktsioonide nduetele vastavust vBimalik kontrollida;
kontrollida tuleb ainult hinnatava veeremiiksuse teavet.

Méarkus: seda kohaldatakse ka alapunktide 4.2.5.4 ,Sideseadmed reisijatele” ja 4.2.5.5
»Valisuksed” suhtes.

Alapunkt 4.2.5.4. Sideseadmed reisijatele

Kéesolevas alapunktis kirjeldatud sidefunktsiooni rakendamist véimaldav seade vdib kasutada
alapunkti 4.2.5.3.2 (reisijate hairesignaal) alapunktis 5 kirjeldatud sideseadet.

Sidelihenduse loomise algatus on siiski iga funktsiooni korral erinev (reisija algatus sideseadme
korral, juhi algatus pérast reisijate hairesignaali andmist). KTK ei sisalda sideseadme tddkindluse
ndudeid. Kasutaja vdib maarata sellised nduded vabatahtlikult ning paluda teavitatud asutusel
neid hinnata.

Reisijate sideseadmete lisasuunised on standardi prEN 16683:2013 alapunktis 5 ja D liites.
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Alapunkt 4.2.5.8. Siseohu kvaliteet

»(2) COz2-sisaldus ei tohi tiheski td6olukorras tiletada 5000 ppm, vdlja arvatud kahel allpool
kirjeldatud juhul.

— Peatoite katkestusest v6i stisteemi rikkest tingitud ventilatsioonikatkestuse korral tuleb tagada
vdliséhu pdds koigisse reisijate- ja personalialadesse avariivahendite abil.

Kui nimetatud avariivahendiks on akutoitel t66tav sundventilatsioon, tuleb kindlaks mdidrata aeg,
mille jooksul peab COz-sisaldus piisima alla 10 000 ppm, kui eeldada rongi tditumust reisijatega
tasemel, mis vastab koormustingimusele , projektijéirgne mass tavapdrase kasuliku koormaga”.

Vastavushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.12.

See ajavahemik ei tohi olla liihem kui 30 minutit.
[..]”

Maksimaalne CO3-sisaldus margitakse kdigi kaitamistingimuste kohta, st veeremiiiksuse koigil
kiirustel kuni maksimumekiiruseni ning seisu ajal.

Kui avariivahendiks on akutoitel sundventilatsioon, on selle toimimine aku tlihjenemise tottu
ajaliselt piiratud; seeparast tuleb hinnata, kui kaua eeldatavasti funktsioon toimib.

Teise vdimalusena vdib nbuet tdita passiivsete vahenditega, naiteks avatavate akende ja
siibritega (mis lasevad valisdhku rongi). Ohuvool selliste passiivsete seadmete kaudu sdltub
keskkonnatingimustest ja seda ei saa otseselt hinnata, seeparast ei ole vaja ka
hindamismenetlust, samuti ei ole nimetatud ava miinimumsuurust.

Selliste passiivsete vahendite tdhusaks kasutamiseks on vaja kaituseeskirju (mis ei kuulu
vedurite ja reisijateveoveeremi KTK kohaldamisalasse).

»— Koigi vdlimise ventilatsiooni vahendite vdljaliilitamise v6i sulgemise korral véi kliimaseadme
stisteemi vdljaltilitamise korral, et ennetada reisijate kokkupuudet véimaliku vdliskeskkonnast
tuleva suitsuga, eriti tunnelites, ning tulekahju korral, nagu on kirjeldatud alapunktis 4.2.10.4.2.”

Viisi, kuidas rongipersonal vahendeid kasutab (sulgemine kasitsi, kaugjuhtimise teel), ei ole
satestatud; kdik variandid on lubatud.

Alapunkt 4.2.6.1. Keskkonnatingimused

«(4) [...] Jdrgnevates alapunktides nimetatud funktsioonide puhul tuleb tehnilises
dokumentatsioonis kirjeldada antud vahemikku jddivatele KTK noéuetele vastavuse tagamiseks
kasutatavaid néudeid projekteerimisele ja/véi katsetustele.”

Taotleja maératleb keskkonnatingimuste vahemiku (nt temperatuuri-, lume-, jada- ja
rahetingimused (ning nende kombinatsioonid)), milles kavatsetakse veeremiiiksust kaitada.

KTK punktis 7.4 ,Keskkonna eritingimused” on liikmesriigid loetlenud eritingimused, mida tuleb
arvestada veeremi piiranguteta kaitamisel nende raudteevdrgus. Taotleja v6ib neid tingimusi
kohaldada, et valtida piiranguid kaitamise ajal (nt talvel), kuid see ei ole kohustuslik s&iduki
kasutusloa saamiseks asjaomases lilkkmesriigis.

Kdik meetmed, mida taotleja vdtab, et tagada soOiduki kaitamine valitud tingimustes
(nt temperatuurivoond), tuleb dokumenteerida tehnilises dokumentatsioonis. See vdimaldab
sBiduki kasutajal maaratleda ja votta vajaduse korral tegelikest kaitamistingimustest séltuvaid
lisameetmeid.

Markus: standardi CEN/TR16251 alapunktides 4 ja5 on satestatud veeremi ja selle osade
vastavustdendamise kriteeriumid konkreetsetes (rasketes) keskkonnatingimustes.
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Alapunkt 4.2.6.1.2. Lumi, jai ja rahe

»(3) Kui aluseks véetakse raskemad ,lume-, jdd- ja rahetingimused”, peavad veerem ja
allstisteemi osad olema projekteeritud selliselt, et nad vastaksid KTK néuetele jdrgmiste
stsenaariumide korral:

e tuisulumi (vihese veesisaldusega kerge lumi), mis katab ré66basteed pidevalt kuni 80 cm
kérguselt tile r66pa pealispinna;
o lahtine lumi, lumesadu véi suures koguses kerget véihese veesisaldusega lund;

e temperatuurigradient, temperatuuri ja niiskuse kéikumine tihe séidu ajal, mis péhjustab
veeremile jéd kogunemist;

e koosmoju madala temperatuuriga vastavalt alapunkti 4.2.6.1.1 kohaselt valitud
temperatuurivééndile.

o [.]

Jargneb lumega seotud tingimuste/stsenaariumide Uksikasjalikum kirjeldus, mida taotleja vbib
projekteerimis- ja/vli katsetamisnBuete maaratlemisel arvestada. Taotleja v8ib valida muud
tingimused/stsenaariumid, sdltuvalt veeremi kasutusvaldkonnast ja -tingimustest.

Nende tingimuste/stsenaariumide aluseks on P8&hjamaade kaituskogemus; neid ei véliendata
soidukite jaoks otseselt kohaldatavate projekteerimiskriteeriumidena.

lImatingimused, mis p8hjustavad rongi k8rval 8hus lumekeeriseid temperatuurivahemikus —10 °C
<T<0°C

Lumekeeriseid pdhjustavad ilmatingimused esinevad talvel sageli Norras, Rootsis ja Soomes.
Lumekeerised tekivad, kui tuul ja Kiiresti sditev rong keerutavad Ules lahtist lund, mis vaib
ummistada Ohuvbtuavad; pohjustada lume ja jaad kuhjumist, mis omakorda pohjustab
nt rédbastelt mahajooksu vdi I6hub pidurivoolikuid, v8i piirab juhi vaatevélja.

Kui sobivaid meetmeid ei vbeta, vdib pidurdusjéud oluliselt vAheneda. Ketaspiduritega veeremil
koguneb lumi/jaé piduriketta ja -klotside vahele. Sama toimub ka klotspiduritega veeremi korral.
Tuleb véltida peatumisteekonna pikenemist. Kaitamispiirangute valtimiseks tuleb kasutada talvel
kasutamiseks sobivaid liitpiduriklotse ja klotspidurite liitpiduriklotse. Viimasel kolmekimnel aastal
on sobivate liith6drdeelementide leidmiseks tehtud seepéarast ulatuslikke katseid.

Sageli rakendatakse pidurdustbhususe vahenemise riski vahendamiseks sellistes tingimustes
kaituseeskirju, naiteks korralist pidurite katsetamist/pidurdamist nendes tingimustes.

Pidureid katsetatakse tavaliselt enne kaitamise algust ja ka selle ajal (pidurdamine kuumenenud
piduritega kontrollides, et pidurdusjoud on sdilinud, ning pidurite katsetamine nt enne
signhaalseadmeid, jaamu ning pikki ja jarske kallakuid).

Vaga madalaid temperatuure esineb peamiselt Rootsi ja Soome sisemaal, kuid ka Norras (mida
pdhja poole, seda kiilmem).

Madal dhutemperatuur ja kiired temperatuurimuutused vdivad koos niiskusega tekitada vajaduse
vahendada kondensaadi teket ja/vdi hea aravoolu vajaduse (suletud konstruktsioonides, kuhu
vdib koguneda niiskus).

Kerge lumi rédbasteel kuni 800 mm k&rguselt iile rédpa pealispinna

Kdige rohkem lund sajab P6hjamaades Rootsis ja Norras. Kui ré6paid lumest ei puhastata, v6ib
Rootsis parast 24-tunnist lumesadu tekkida kuni 800 mm k&rguselt Ule r66pa pealispinna ulatuv
lumekiht; sellisel juhul v8ib taristuettevdtja rakendada liikluse korraldaja ndudel véi temana
tegutsedes konkreetseid menetlusi.

Norras ei ole see tavaline, sest seal langev lumi tavaliselt raskem (suurema tihedusega) ja rasked
lumesajud ei ole sama intensiivsed. Soomes on lumekihi paksus vaike.
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Eri paksusega raskem lumi, mis ulatub ré6pa pealispinnast kérgemale, ning killgsuunas tasased
vOi kaldu harjadega hanged

Lumelaviinid, tuisulumi, jaide jne roObasteel esinevad peaaegu eranditult Norras ja seda
peamiselt méagipiirkondade liinidel. Tuisulund v8ib esineda kohati tiheda lumesaju ja tugeva tuule
korral.

Kllgsuunas kaldu harjadega lumevaalud ja lumelaviinid tekitavad otsasditmisel tugevaid
kiilgjdude ja vdivad suruda rongi réobastelt valja. Lumesahk peab olema kujuga, mis ei suuna
lund rongi alla (vt KTK punkt takistuste deflektori kohta).

Lume tihedus, alates lahtisest ja kergest kuni ja&- ja betoonilaadseni ning kuivast lumest vettinud
lumeni tihedusega 100-400 kg/m?®

Raske lume takistus on otsasditmisel suur. Lumesahk, selle kinnitused ja veeremi esiosa peavad
olema piisava tugevusega (vt KTK punkt takistuste deflektori kohta).

Pdranda alla avatult paigaldatud seadmeid tuleb kaitsta, et naiteks jadkamakad neid ei
kahjustaks.

Ootamatud muutused pikkadest tunnelitest I1&bisditmisel.

Madalast valistemperatuurist hoolimata on 6hk pikkades tunnelites moni kraad tle nulli ja
suhteline dhuniiskus ligi 100%. Kui raudteeliinil on palju pikki tunneleid ja vélis6hu temperatuur
on madal, koguneb lumi ja ja& eriti sdiduki otstele, pbrandaalustele seadmetele ning kaiguosadele
ja nende sisse.

Veeremi valispind kattub kohe kondensatsiooniveega. Tstiklite kordumisel hakkab kogunema jaa,
mis vBib takistada vaba likumist, suurendades réébastelt mahaséidu ohtu. Lume/jaa kogunemise
tagajarjel suurenevad mass ja joud.

Jahutusdhu suur suhteline niiskus v8ib pdhjustada elektroonikaseadmete rikkeid.

Alapunkt 4.2.6.2.4. Kulgtuul

»(3) Veeremitiksuste puhul, mille valmistajakiirus on 250 km/ h véi tile selle, hinnatakse kiilgtuule
moju tihe jdrgmise meetodi abil:

(a) kiilgtuule mojud mddratakse kindlaks kiirraudteeveeremi KTK (2008) alapunkti 4.2.6.3 alusel
ja need mojud peavad nimetatud KTK alapunktiga kooskoélas olema; véi

(b) kiilgtuule moéjud mddratakse kindlaks vastavalt J-1 liite viites 37 osutatud kirjelduses
esitatud hindamismeetodile. Selle tulemusel saadud hinnatava veeremitiksuse koéige tundlikuma
soiduki  iseloomulik  tuulekéver  kantakse  tehnilisse  dokumentatsiooni vastavalt
alapunktile 4.2.12.

Taotleja valib kahest esitatud meetodist Uhe: hindamine vastavalt EN standardile (kasutades
sama meetodit kui vaiksema maksimumkiirusega veeremitiksuste korral) voi hindamine vastavalt
kiirraudteeveeremi KTK-le (kehtib alates 2008. aastast, vahepeal on standardikomitee t66riihm
taiendanud standardit kiirraudtee osas).

MARKUS: komisjoni mé&aruse artikli 11 I8ike 2 kohaselt kohaldatakse valdkonnas jatkuvalt
kiirraudteeveeremi KTKd (2008); vt ka vedurite ja reisijateveoveeremi KTK alapunkt 7.1.1.7.

Asjakohaste kaituseeskirjade maaratlemise lisateave

Raudteeveo-ettevitja peab asjakohaste kaituseeskirjade méaaratlemisel arvestama tehnilisse
dokumentatsiooni kantud iseloomulikke tuulekdveraid ning taristuettevdtja esitatava teabega
tuuletingimuste kohta liinil (eelkdige kui neid tingimusi peetakse kriitiliseks).
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Alapunkt 4.2.7.1. Valistuled

Valistuled on koostalitluskomponendid ning nende varvust ja valgustugevust tuleb katsetada
koostalitiuskomponendi tasandil. Katse voib sisaldada tulede paigaldamise eritingimusi (nt
lisaklaasid); need tingimused on komponendi kasutusala osa.

Kui kasutusala suhtes on ebakindlusi, vdib taotleja tbendada sdiduki tasandil nduetekohasust
tédiendavalt ning esitada tulemused teavitatud asutusele.

Alapunkt 4.2.7.1.1. Esilaternad

»(2) Rongi esiotsas peab olema kaks valget tooni esilaternat, mis tagavad rongijuhile vajaliku
nédhtavuse.”

[]

(7) Paigaldada véib ka tdiendavad esilaternad (nt tilemised esilaternad).

KTKs loetletud esilaternate miinimumnduded on piisavad kaitamiseks Euroopa Liidu
raudteevorgus.

KTK ei keela raudteeveo-ettevotjatel kasutada lisaesilaternaid; teatud raudteevdrkudes voib
nende lisaesilaternate kasutamisele olla kehtestatud piirangud; lisaesilaternate olemasolu ei tohi
siiski olla v@rgule juurdepaasu tingimuseks. Lisaesilaternate paigutust kirjeldab standard
EN 15153-1.

Alapunkt 4.2.7.1.4. Tulede juhtimine

»(2) Juhil peab olema véimalik juhtida:
— veeremitiksuse esilaternaid ja gabariiditulesid tavapdrases séiduasendis;
— veeremitiksuse tagatulesid juhikabiinist.

Juhtimiseks voib kasutada soltumatuid kdsklusi voi kdskluste kombinatsiooni.

[Mdcirkus:] kui tulesid kavatsetakse kasutada héddaolukorrast teavitamiseks (kditamiseeskirjad,
vt kditamise ja liikluskorralduse KTK), tuleks seda teha vaid esilaternate abil nende vilkuvas
reziimis.”

KTKs kirjeldatakse tulede juhtimist veeremiliksuse tasandil; rongi tasandil kirjeldus puudub.

KTK ei keela raudteeveo-ettevotjatel kasutada tulesid hadaolukorrast teatamiseks; teatud
raudteevorkudes vbib lisaesilaternate kasutamisele olla kehtestatud piirangud; see funktsioon ei
tohi siiski olla vérgule juurdepéésu tingimuseks.

Alapunkt 4.2.8.2.2. Kaitamine pinge- ja sagedusvahemikus

»(1) Elektrilised veeremiliksused peavad suutma téétada vihemalt tihes pinge ja sageduse
stisteemis, mis on mddratletud energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.3.”

KTK ei keela veeremi projekteerimist teistsuguste pinge ja sageduse lisastisteemide jaoks, mida
energiavarustuse KTKs ei kirjeldata.

Kui lisaslsteemi suhtes kohaldatakse energiavarustuse KTKs kirjeldatud erijuhtumit, tuleb
jarelikult selle suhtes kohaldada ka vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs kirjeldatud erijuhtumit
(loetletud punktis 7.3 koos kohaldatavate eeskirjadega, mida on kirjeldatud v6i millest tuleb
teatada).

Kui see kehtib ainult vorkude suhtes, mis ei kuulu KTK kohaldamisalasse, tuleb seda kasitleda
riiklikes eeskirjades.
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Alapunkt 4.2.8.2.7. Vahelduvvoolusisteemide energiavarustuse haired

»(2) Ldbi tuleb viia thilduvuse uuring vastavalt J-1 liite viites 45 osutatud kirjelduse
alapunktis 10.3 mddratletud metoodikale. Sama kirjelduse tabelis 5 esitatud sammud ja
hiipoteesi peab mddratlema taotleja (3. veergu ,Asjaomane osapool” ei kohaldata) koos sama
kirjelduse D lisas esitatud sisendandmetega; vastavuskriteeriumid on mddratletud sama
kirjelduse alapunktis 10.4.

(3) Koik nimetatud tihilduvuse uuringus kasutatud hitipoteesid ja andmed tuleb mdrkida
tehnilisse dokumentatsiooni (vt alapunkt 4.2.12.2).”

Vt kohaldamisjuhendi energiavarustuse KTK osa, eelkdige energiavarustuse KTK alapunkt 4.2.8.

Alapunkt 4.2.8.2.8. Rongisisene energiaarvestussiisteem

»(1) Rongisisene energiaarvestusstisteem on elektrilise veeremiliksuse poolt kontaktéhuliinilt
véetud v6i sinna tagasi saadetud (regeneratiivpidurduse ajal) elektrienergia méétmise stisteem.

(2) Rongisisesed energiaarvestusstisteemid peavad vastama kdesoleva KTK D liites esitatud
néuetele.

(3) Nimetatud stisteemi saab kasutada arveldamise eesmdirgil; selle poolt kogutud andmeid tuleb
kéigis lilkmesriikides arvelduste alusena aktsepteerida.

(4) Rongisisese energiaarvestusstisteemi voi selle rongisisese asukohafunktsiooni paigaldamine
mdrgitakse kdesoleva KTK alapunktis 4.2.12.2 kirjeldatud tehnilisse dokumentatsiooni;
dokumentatsioon peab sisaldama ka rong-maa-rong-side kirjeldust.

(5) Kéiesoleva KTK alapunktis 4.2.12.3 kirjeldatud hooldusdokumentatsioon peab sisaldama mis
tahes korrapdraseid vastavustéendamise menetlusi eesmdrgiga tagada rongisisese
energiaarvestusstisteemi téipsustase tema kasutusea jooksul.”

Selle KTKs ja energiavarustus KTKs nduete eesmark on tagada, et kdik andmete kogumise
stisteemid suudaksid koguda andmeid kdigist pardal olevatest
elektrienergiaarvestussisteemidest.

Elektrienergiaarvestus- ja andmete kogumise silisteemide vaheliste liideseprotokollidega ja
edastatavate andmete vorminguga seotud kirjeldus on avatud punkt.

Avatud punkt suletakse kooskdlas standardiga IEC 61375-2-6 (tulevikus EN 61375-2-6) ja standardi
EN 50463-4 A lisaga.

Energiavarustuse KTKs on ette nahtud selle avatud punkti sulgemine kahe aasta jooksul parast
(energiavarustuse KTK) jdustumist.

Vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs on sétestatud elektrienergiaarvestussisteemide nduded ja
energiavarustuse KTKs on satestatud andmete kogumise siisteemide funktsionaalsed néuded.
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Alapunkt 4.2.8.2.9.2. Pantograafi kollektoripea geomeetria
(koostalitluskomponendi tasand)

»(1) Elektriliste veeremiliksuste puhul, mis on projekteeritud kditamiseks muus kui 1520 mm
rébpmelaiusega stisteemis, peab vdhemalt tihe elektrilisele veeremiliksusele paigaldatava
pantograafi kollektoripea tiitip vastama tihele alapunktides 4.2.8.2.9.2.1 ja 4.2.8.2.9.2.2
esitatud kahest kirjeldusest.”

KTK ei keela teistsuguse kollektoripea geomeetriaga lisapantograafi paigaldamist.

Kui sellist pantograafi on vaja, h6lmavad vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punktis 7.3
satestatud pantograafi kollektoripea geomeetria erijuhtumid mélemat jargmist juhtumit:

e kontaktdhuliinid, mille suhtes kohaldatakse energiavarustuse KTK erijuhtumit; ning
e energiavarustuse KTK-le mittevastavad kontaktdhuliinid olemasolevatel liinidel.

Markus: KTK kohaldamisalasse mittekuuluvaid raudteevorke ja nendel kaitatavat veeremit
kasitletakse ainult riiklikes eeskirjades (nt 600 V vdi 750 V alalispingega vorgud).

Alapunkt 4.2.8.2.9.4.2. Kontaktkinga materjal

»(1) Kontaktkingade materjal peab mehaaniliselt ja elektriliselt tihilduma kontaktliini materjaliga
(vastavalt energiavarustuse KTK alapunkti 4.2.14 mddratlusele), et tagada néuetekohane
vooluvétt ja vdltida kontaktliini pinna liigset kulumist, vihendades sellega nii kontaktliini kui ka
kontaktkinga kulumist.”

Vt ka KTK alapunkt 5.3.11, kus on maaratletud koostalitluskomponendi tasandi kontaktkingade
kasutusala.

Vt ka alapunkt 6.1.3.8, kus on loetletud vastavushindamise menetlused; selle alapunktiga saab
tootja vdimaluse hinnata kasutuskélblikkust.

Alapunkti hdlmavad jargmised EN standardid:

- EN50367:2012 (kontaktlini ja pantograafi koostoime): selles nimetatakse
kontaktbhuliinide ja kontaktkingade tavalisi materjale; kontaktkinga materjali kohta annab
KTK siiski rohkem vdimalusi.

- EN50405:2006 (labivaatamisel; kontaktkingade hindamine).

Standardi EN 50405:2006 labivaatamise eesmark on tddtada vélja koostalitiuskomponendi
tasandi kontaktkingade p6hjalik hindamismenetlus. Hindamismenetluses tuleb arvestada
kasutusala méaaratlevaid aspekte (KTK alapunkt 5.3.11).
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»(2) Puhast stisinikku véi lisandiga immutatud stisinikku ei ole lubatud kasutada.

Metallilise lisandi kasutamise korral peavad stisinikust kontaktkingad sisaldama vaske v6i
vasesulamit ning nende metallisisaldus ei tohi tiletada 35 massiprotsenti, kui neid kasutatakse
vahelduvvooluliinidel, ja 40 massiprotsenti, kui neid kasutatakse alalisvooluliinidel.

Kdesoleva KTK noéuetele vastavuse suhtes hinnatavatele pantograafidele paigaldatakse eespool
nimetatud materjalist kontaktkingad.

(3) Peale selle on jédrgmistel tingimustel lubatud kasutada muust materjalist v6i suurema
metallisisaldusega véi vasekattega immutatud stisinikku sisaldavaid kontaktkingi (kui see on
lubatud taristuregistris): [...]

EU vastavusdeklaratsiooniga hélmatud kontaktkingi on kooskdlas punktiga 2 lubatud kasutada
nende kasutusala kohaselt kogu Euroopa Liidu raudteevorgus, ilma taiendavate
vastavuskatseteta konkreetsel liinil. TaristuettevGtja ei tohi sellise kontaktkinga kasutamist
keelata ega kohustada raudteeveo-ettevétjat kasutama teatud materjali.

Punkt 3 naeb ette muust materjalist kontaktkingade kasutamise, kui taristuettevétja seda lubab
(taristuregistri kaudu).

Protsentuaalne metallisisaldus arvutatakse kontaktkinga kogumassi jérgi.

Seoses pantograafi kontaktjou ja dinaamilise kditumisega vdib pantograafipea mass ja suurus
(paksus) mojutada katsetulemusi; seega tuleb esialgu heakskiidetud kontaktkingadest erinevate
kontaktkingade kasutamisel kontrollida, et massi ja suuruse erinevused ei oleks olulised;
pantograafi tootja peab kajastama neid aspekte pantograafi EU vastavusdeklaratsiooniga koos
esitatavates tehnilistes dokumentides.

Alapunkt 4.2.8.2.9.6. Pantograafi kontaktjoud ja dinaamiline kaitumine

»(4) Koostalitluse komponendi tasandil toimuv vastavustéendamine peab téendama pantograafi
enda diinaamilise kditumise vastavust néuetele ning selle suutlikkust vétta voolu KTK néuetele
vastavalt kontaktliinilt (vt alapunkt 6.1.3.7); vastavushindamise menetlust on kirjeldatud
alapunktis 6.1.3.7.

(5) Veeremi allstisteemi tasandil toimuv vastavustéendamine (konkreetsele soéidukile
paigaldamine) peab véimaldama kontaktjou reguleerimist, arvestades veeremist ja pantograafi
asendist veeremiliksuses voi ptisivas véi eelmddratud rongikoosseisus tingitud aerodiinaamilisi
mojureid; vastavushindamise menetlust on kirjeldatud alapunktis 6.2.3.20.”

Pantograaf on komponent, mis v&tab voolu kontaktliinilt. Voolu vdtmise kvaliteet séltub
kontaktliini, pantograafi ja veeremi omadustest (sealhulgas mitme korraga tdstetud pantograafi
koostoimest); need 3 elementi kéituvad teatud méaéral diinaamiliselt, mis mojutab |8pptulemust.

Pantograafi projekteerimisel arvestatakse kontaktliinide omadusi, sealhulgas veeremi suurimat
sBidukiirust (mis sOltub kontaktliinist ja veeremist); ka saab konstruktsiooni tdttu kohandada
kontaktjdude (staatilised ja diinaamilised) eri viisil (surve, vedrud, deflektor jne).

Pantograaf on projekteeritud mitte konkreetse veeremi, vaid kontaktlini geomeetria jaoks,
tagades Uhilduvuse pantograafi kollektoripea geomeetria ning suurima soéidukiirusega;
pantograafi kui koostalitluskomponendi mdiste on selle p6him&ttega kooskdlas.
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Pantograafi kui koostalittuskomponendi hindamiskatsete eesméark on tbendada pantograafi
enda omaduste vastavust nduetele, energiavarustuse KTK-le vastavatele kontaktliinidele ning
teatud suurimale Kkiirusele (koostalittuskomponendi kasutusala on maéaratletud vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK alapunktis 5.3.10). Koostalitiuskomponendi mdiste vdimaldab
pantograafi projekteerijal ja tootjal valjastada EU vastavusdeklaratsiooni pantograafi
konkreetsest kasutusest soltumata.

Kui pantograaf paigaldatakse konkreetsele veeremile, peab veeremi vastavustfendi taotleja
tegema vajalikud muudatused, et keskmine kontaktjdud oleks KTKga kehtestatud vahemikus (nt
reguleerides pantograafi aerodinaamilised komponendid teatud asendisse).

Vt ka kohaldamisjuhendi energiavarustuse KTK osa, eelkdige alapunkt ,Diinaamilise kaitumise ja
vooluvotu kvaliteedi hindamine”.

»(6) [...] Kui kiirus jédb vahemikku tile 320 km/h kuni suurima kiiruseni (kui see on suurem kui
320 km/h), kohaldatakse kdesoleva KTK artiklis 10 ja 6. peatiikis kirjeldatud uuenduslike
lahenduste menetlust.”

Sama menetlust kirjeldatakse energiavarustuse KTKs kontaktdhuliinide korral, mis on
projekteeritud kiirustele Gle 320 km/h; uuendusliku lahenduse menetlus véimaldab taiendada
energiavarustuse ning vedurite ja reisijateveoveeremi KTKsid niipea, kui kavandatakse kaitamist
selles kiirusvahemikus. Menetlust eelistatakse riikliku eeskirja kohaldamisele (nagu KTK avatud
punkti korral), sest sellega vélditakse erinevuste riski eri liikmesriikides.

Alapunkt 4.2.8.2.9.7. Pantograafide paigutus (veeremi tasand)

»(2) Pantograafide arvu ja nende vahekauguste projekteerimisel tuleb arvesse vétta eespool
alapunktis 4.2.8.2.9.6 sdtestatud néudeid vooluvétu tohususele.

(3) Kui kahe kérvuti asetseva pantograafi vahekaugus hinnatava veeremitiksuse ptisivas v6i
eelmddiratud koosseisus on vdiksem kui energiavarustuse KTK alapunktis 4.2.13 valitud
kontaktohuliini projektijirgse vahekauguse tiitibi puhul mddratletud kaugus véi kui
kontaktohuliiniga on tiheaegselt kontaktis rohkem kui kaks pantograafi, tuleb katseliselt
téendada, et koige halvemini téétav pantograaf (mdcdratakse kindlaks enne seda katsetust lébi
viidavate simulatsioonide abil) vastab alapunktis 4.2.8.2.9.6 sdtestatud vooluvétukvaliteedi
nouetele.

(4) Kontaktohuliini projektijéirgse vahekauguse valitud (ning seega katsetuses kasutatav) tiitip
(A, B véi C vastavalt energiavarustuse KTK alapunkti 4.2. 13 mdcdratlusele) tuleb kanda tehnilisse
dokumentatsiooni (vt alapunkt 4.2.12.2).”

Vt kohaldamisjuhendi energiavarustuse KTK o0sa, eelkdige energiavarustuse KTK
alapunkt 4.2.13.

Tuleb arvestada KTK kohaldamisalasse kuuluva(te) rongikoosseisu(de)ga (nagu on kirjeldatud
alapunktis 4.1.2 ja méaaratlenud taotleja).

Kdige halvemate toOparameetritega pantograafi leidmiseks tehtud matkemodelleerimised tuleb
dokumenteerida ja pb6hjendada; need vdivad viidata konkreetsetele selle raudteevfrgu
eeskirjadele, kus sfidukit kavatsetakse kaitada.
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Alapunkt 4.2.8.2.9.8. Labisoit erinevate faaside voi sisteemide vahelistest
eraldustsoonidest (veeremi tasand)

»(3) Faaside véi stisteemide vahelistest eraldustsoonidest ldbiséidul peab olema véimalik viia
veeremitiksuse voolutarbimine nulli. Infrastruktuuriregister annab teavet pantograafi lubatud
asendi kohta faaside [v6i stisteemide vahelisest] eraldustsoonist ldbi séitmisel: langetatud véi
tostetud (lubatud pantograafide paigutuse korral).”

Vt kohaldamisjuhendi energiavarustuse KTK o0sa, eelkdige energiavarustuse KTK
alapunktid 4.2.15 ja 4.2.16.

Faaside- vOi siisteemidevahelistest eraldustsoonidest labisGidu kaitustingimused on satestatud
energiavarustuse KTKSs; lisateave on standardites EN 50367:2012 ja EN 50388:2012.
Konkreetse eraldustsooni lisateave on taristuregistris.

Pardal eraldustsoonist labis6idul vajaliku toimingu teade edastatakse soGidukile
signaalimisstisteemi kaudu. Need vdivad olla raudtee-darsed signaalid, mis teatavad juhile, kui
on vaja teha teatud toiming kasitsi, v0i juhtkédskude ja signhaalimise slisteem, mis saadab teate ja
lulitab vajaliku toimingu automaatselt ilma juhi sekkumiseta. Viimane lahendus on kohustuslik
kiirraudteedel, nagu on satestatud koostalitlusvéime direktiivi (2008/57) 1. lisas.

Alapunkt 4.2.8.2.9.10. Pantograafi langetamine (veeremi tasand)

»(4) Elektrilised veeremitiksused, mille valmistajakiirus on suurem kui 160 km/h, peavad olema
varustatud automaatse langetamisseadmega.

(5) Elektrilised veeremitiksused, mille kditamiseks on vaja kasutada rohkem kui tihte pantograafi
ning mille valmistajakiirus on suurem kui 120 km/h, peavad olema varustatud automaatse
langetamisseadmega.

(6) Automaatset langetamisseadet on lubatud paigaldada ka muudele elektrilistele
veeremitiksustele.”

Automaatse langetamisseadme funktsiooni kirjeldatakse KTKs, mis tahendab, et kirjeldatud
automaatset langetamisseadet aktsepteeritakse koéigis raudteevorkudes.

Elektriliste veeremiliksuste korral, mille suurim kiirus on kuni 160 km/h v&i kuni 120 km/h, kui
veeremillksuse kaitamiseks on vaja kasutada mitut pantograafi, valib taotleja, kas paigaldada
veeremile automaatne langetamisseade vdi mitte.

Kahe veduriga rongi ei peeta KTK kontekstis elektriliseks veeremillksuseks ja seega vedurite
suhtes 5. nduet ei kohaldata.

Alapunkt 4.2.9.1.1. Juhikabiin. Uldosa

»(1) Juhikabiin peab olema projekteeritud selliselt, et iihel juhil oleks véimalik veeremit juhtida.”

KTKs ndutakse, et juhikabiini ehitus véimaldaks veeremit juhtida Ghel juhil.
Juhikabiini ehitus, mis vdimaldab veeremit juhtida mitmel juhil, ei kuulu k&esoleva KTK
kohaldamisalasse (see ei ole ka keelatud).
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Alapunkt 4.2.9.1.2.1. Sisse- ja valjapaas tootingimustes

»(1) Juhikabiin peab olema juurdepddsetav rongi moélemalt kiiljelt kérguselt 200 mm allpool
ré6bastee pealispinda.

(2) Nimetatud juurdepdids véib olla véimaldatud otse vdljast kabiini vdlisukse kaudu véi kabiini
tagaosas asuva ala kaudu. [...]

(3) Rongimeeskonna kdisutuses olevad abivahendid juhikabiini sisenemiseks ja sealt véljumiseks

foeol?

Punktides 1 ja 3 kirjeldatud juurdepaasude vastavushindamiseks voib kasutada standardi
EN 16116-1:2013 alapunkte 7.1, 7.2 ja 7.3. ,Kabiini tagaosas asuv ala” voib tahendada
reisijateala, tehnilist ala, tamburit ja/vdi kaiguteed.

»(8) Kui juhikabiini nii vdlis- kui ka siseuksed asetsevad séiduki ktiljega risti ja selle kiilje vastas,
v6ib tilemise osa ava laiust séiduki gabariitide tottu vihendada (nurk tilemisel vdlimisel ktiljel);
selline véhendamine peab rangelt ldhtuma gabariidi seatud piirangust tilemises osas ning sellega
tulemusel ei tohi ukse tilemise osa ava laius olla madalam kui 280 mm.”

See ndue lubab kasutada kérgema kui 1750 mm avaga uste korral kitsamat ukseava kui 280 mm,
kui ukse alaosa laius 1750 mm kdrgusel on vahemalt 280 mm (vt joonis).

<280 mm
280 mm

ALLOWED |~

1750 mm

Alapunkt 4.2.9.1.3.1. Nahtavus ettepoole

»(3) Keskel asuva kabiiniga vedurite ning OTMide puhul on lubatud ette néiha véimalus, et juht
v6ib eespool nimetatud néude tditmiseks kabiinis ringi liikuda, tagamaks madalal asetsevate
signaalide nédhtavust; néue ei pea olema tdidetud istuva séiduasendi korral.”

Madalal asetsevad signaalid ei ole keskel asuva kabiiniga vedurite korral veduri esiosa ehituse
ning OTMide korral kabiini paigutuse t6ttu istuvas sdiduasendis juhile alati nahtavad.
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Alapunkt 4.2.9.1.5. Juhiiste

»Nouded komponentide tasandil

(1) Juhiiste peab olema konstrueeritud selliselt, et see véimaldaks juhil teostada koéiki
normaalseid juhtimistoiminguid isteasendis, arvestades E liites scitestatud juhi antropomeetrilisi
modte. See peab véimaldama juhil istuda fiisioloogiliselt 6iges asendis.

(2) Juhil peab olema véimalik istme asendit reguleerida, et ta silmad oleksid ndhtavuse néuete
tdaitmiseks vajalikus kohas vastavalt alapunktile 4.2.9.1.3.1.

(3) Istme konstrueerimisel ja juhi poolt kasutamisel tuleb arvestada ergonoomika ja tervisekaitse
aspektidega.
Nouded istme paigutusele juhikabiinis

(4) Istme paigutus kabiinis peab véimaldama tdita alapunktis 4.2.9.1.3.1 tédpsustatud
ndhtavusega seotud néudeid, kasutades istme reguleerimisvéimalusi (komponentide tasandil);
see ei tohi muuta ergonoomikat ja tervisekaitse aspekte ning istme kasutamist juhi poolt.

(5) Iste ei tohi takistada juhi viljapdidsu hddaolukorras.

(6) Juhiistme paigutust vedurites ja juhtvagunites, mis on ette ndhtud ka kditamiseks seisvas
séiduasendis, peab olema véimalik reguleerida, et saada seisvas séiduasendis té6tamiseks
vajalikku vaba ruumi.”

Juhiistme konstruktsiooni Uksikasjalik kirjeldus on andmelehe UIC 651 (juuli 2002) punktis 5.1
(v.a alapunkt 5.1.4).

Alapunkt 4.2.9.1.7. Kliima reguleerimine ja 6hu kvaliteet

»(2) Istuvas séiduasendis (vastavalt alapunkti 4.2.9.1.3 mddratlusele) ei tohi juhi pea ja 6lgade
timber esineda ventilatsioonististeemist tingitud ohuvoole, mille kiirus tiletab noéuetekohase
téékeskkonna tagamiseks vajalikku tunnustatud piirvddrtust.”

Ohuvoolu kiiruse lubatud piirvaartus on satestatud standardi EN 14813-1:2006 alapunktis 9.5;
ohuvoolu kiiruse méétmise meetod on satestatud standardi EN 14813-2:2006 alapunktis 6.2.
Kabiini tohib paigaldada vahendeid, millega juht saab &huvoolu kiirust ja/vdi suunda ise
reguleerida; sellisel juhul peab lubatud piirvaartuse saavutama reguleerimissiisteemi vahemalt
Uhes asendis.

KTKs puuduvad kabiini temperatuuri nduded, valja arvatud raskete ilmatingimuste korral, nagu
on kirjeldatud alapunktis 4.2.6.1. Raudteeveo-ettevdtja (veeremi kasutaja) peab arvestama
tegelike kaitus- ja to6tingimustega, kuid need ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse.
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Alapunkt 4.2.9.3.1. Juhi tegevuse kontrollimise funktsioon

»(2) [...] Stisteem peab véimaldama ajavahemiku X pikkuse reguleerimist (t66kojas hooldustééna)
vahemikus 5-60 sekundit.”

»[5) Mdrkused

— kdesolevas alapunktis kirjeldatud funktsiooni v6ib tdita ka kontrolli ja signaalimise allstisteem.
— raudteeveo-ettevotja peab mddrama kindlaks ajavahemiku X vddrtuse ja seda péhjendama
(kditamise ja liikluskorralduse KTK ning tihiste ohutusmeetodite kohaldamine ning kehtivate
tegevusjuhiste véi nduetele vastavuse tagamise vahendite kaalumine; ei kuulu kdesoleva KTK
reguleerimisalasse);

— tlileminekumeetmena on lubatud paigaldada ka stisteem, mille puhul on ajavahemik X
fikseeritud (reguleerimine ei ole véimalik), tingimusel et ajavahemik X jddb vahemikku 5-
60 sekundit ning et raudteeveo-ettevétja suudab péhjendada seda fikseeritud aega (nagu on
kirjeldatud eespool).

— Liitkmesriik v6ib territooriumil tegutsevatelt raudteeveo-ettevétjatelt néuda oma veeremi
kohandamist maksimumtdhtajaga X, kui litkmesriik suudab téendada, et see on vajalik riikliku
ohutustaseme sdilitamiseks. Koigil muudel juhtudel ei tohi liikmesriigid takistada juurdepddsu
raudteeveo-ettevétjale, kes kasutab pikemat ajavahemikku Z (mis peab jéddma ettendihtud
piiridesse).”

Kehtestatud on mitte konkreetne reageerimisaeg, vaid Uksnes vahemik, sest sellel funktsioonil on
lidesed kaituseeskirjade ja inimteguritega; seeparast vOib raudteeveo-ettevdtjal olla
reageerimisaja kohta oma tegevusjuhis.

Uute projekteeritud (enamasti tarkvarap8histe) slsteemide korral on reageerimisaja
reguleerimise funktsiooni ndue KTK osa; see ei ole takistuseks ning véimaldab teistel raudteeveo-
ettevotjatel kasutada sama sisteemi; reguleerimisfunktsiooni peab hindama teavitatud asutus.
Raudteeveo-ettevftja peab kaitamistasandil maaratlema ja pdhjendama kasutatavat
reageerimisaega X (see ei ole kaesoleva KTK alusel toimuva vastavushindamise osa).

Kuni uute slsteemide kasutuselevotuni lisatakse KTKsse markus, mis lubab kasutada
olemasolevaid siisteeme, millel puudub reageerimisaja reguleerimise funktsioon (mis rahuldab
edasi praegusi kaitusvajadusi).

Kui rongi Kkaitatakse liikmesriikides, kus ohutuse tdttu ajavahemiku X suurimad ndutavad
vaartused varieeruvad, peab raudteeveo-ettevitja valima nendes liikmesriikides heakskiidetud
vaartuse (naiteks vaikseima heakskiidetud vaartuse, sest liikkmesriik v6ib nduda tiksnes suurimat
vaartust); kui liikmesriikides ei kehti konkreetset nduet, vdib raudteeveo-ettevdtja kasutada
ajavahemikku X KTKs satestatud vahemikus vastavalt oma tegevusjuhistele. NB!
Kohaltveeremise tbkestamine kuulub juhtkdskude ja signaalimise KTK kohaldamisalasse ning
vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs seda ei kasitleta (isegi kui olemasolevates rakendustes
kasutatakse selleks juhi tegevuse kontrollimise funktsiooni).

Alapunkt 4.2.9.3.3. Juhi kasutatavad naidikud ja ekraanid

»(2) Kdesoleva KTK kohaldamisalasse kuuluvate funktsioonide puhul peab juhi poolt rongi
kontrollimiseks ja juhtimiseks kasutatav ning ndidikutel véi ekraanidel edastatav teave véi
kédsklused voimaldama nende néuetekohast kasutamist ja neile néuetekohaselt reageerimist juhi
poolt.”

Seda funktsiooninbuet kohaldatakse juhtimisseadmete ja kéaskluste suhtes olenemata
kasutatavast tehnoloogiast (kaabel, vork, valguskaabel, raadio jne).
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Alapunkt 4.2.9.3.4. Juhtimisseadmed ja naidikud

»(1) Funktsionaalsed néuded on sditestatud koos konkreetse funktsiooni suhtes kohaldatavate
muude néuetega vastavat funktsiooni kirjeldavas alapunktis.”

KTKs puuduvad konkreetsed rongijuhtimissiisteemi tehnoloogia nduded (elektriline, IT-stisteem,
kaugjuhtimine). KTK nduetele vastavuse hindamisel tuleb arvestada kasutatud tehnoloogiat (nt
funktsionaalsed ja ohutusnduded).

»(4) Selleks et vdltida ohtlikke segaminiajamisi vdliste signaalidega, ei ole lubatud juhikabiinis
kasutada rohelist tooni tulesid ega rohelist valgustust, vdlja arvatud olemasolevate B-klassi
kabiini signaalimisstisteemide puhul (vastavalt juhtkdskude ja signaalimise KTK-le).”

Mittenahtavate rohelise tulede (suletud Gimbrises) kasutamine on lubatud.

»(5) Kabiinis asuvate seadmete tekitatavad ja juhile kuuldavad helisignaalid peavad olema
vdhemalt 6 dB(A) vérra valjemad kabiini miiratasemest (seda miirataset kasutatakse
véordlusena, kui méétmine tehakse miira KTKs esitatud tingimustel).”

Kabiinis asuvate seadmete tekitatavaid ja juhile kuuldavaid helisignaale hinnatakse md&otes
kabiini keskmist mirataset juhi kérva kérgusel. Kui kuuldavad helisignaalid séltuvad kiirusest,
vBib neid m66ta eri kiirustel.

Selle ndude taitmiseks v6ib kasutada kohandatavat helisignaalseadet.

Kabiini mirataseme hindamise meetod ja katsetingimused on satestatud labivaadatud mira
KTKs, viitega standardile EN 15892:2011.

Alapunkt 4.2.9.3.5. Margistamine

»(2) Kabiini juhtimisseadmete ja ndidikute tdhistamiseks kasutatakse tihtlustatud piktogramme.”

Kuni standardite prEN 16186-2 ja prEN 16186-3 avaldamiseni on kaesolev alapunkt osaliselt
hdlmatud andmelehe UIC 612-0 H liite, andmelehe UIC 612-01 A liite ning andmelehe UIC 612-
03 alapunktiga 3.2.

Kohaldada saab ka standardit ISO 3864-1, milles esitatakse ohutusvarvuste ja -markide tldised
suunised.
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Alapunkt 4.2.10.2. Tulekahju ennetamise meetmed

Alapunkt 4.2.10.2.1. Materjalinduded

»(3) Selleks et tagada tooteomaduste tihetaolisus ja pidev tootmisprotsess, on néutav, et:

« materjali standardile vastavuse sertifikaati, mis vdljastatakse vahetult pdrast kénealuse materjali
testimist, uuendataks iga viie aasta jdrel;

o juhul kui tooteomadustes ja tootmisprotsessis muutusi ei ole tehtud ning muutunud ei ole ka néuded
(KTK), ei ole vaja kénealust materjali uuesti testida ning sertifikaati tuleb ajakohastada ainult seoses
vdljastamiskuupdevaga.”

Sertifikaate, mis viitavad Ule viie aasta vanustele katsearuannetele, v8ib aktsepteerida, kui KTK
nduded ei ole muutunud ja on téendatud, et kvaliteedijuhtimisstisteem tagab tootmisprotsessi ja
materjali omaduste muutumatuse. See kvaliteedijuhtimissiisteem peab katma tootmisprotsessi
osaks olevat kogu tarneahelat. Igal juhul peab eespool nimetatud tdendamine toimuma iga viie
aasta jarel.

Alapunkt 4.2.10.2.2. Erimeetmed tuleohtlike vedelike puhul

»(1) Raudteeséidukid peavad olema varustatud vahenditega, mis takistavad tule stittimist ja levikut
tuleohtlike vedelike voi gaaside lekke téttu.

ool

Noudele vastavuse tagab vastavus standardile EN 45545-7:2013.

Alapunkt 4.2.10.3.1. Kasitulekustutid

»(1) Kdesolevat alapunkti kohaldatakse reisijate ja/véi personali veoks ettendihtud veeremitiksuste
suhtes.

(2) Veeremitiksus peab olema varustatud asjakohaste ja piisavate kdisitulekustutitega, mis peavad
asuma reisijate ja/véi personali alas.

(3) Raudteeveeremi pardal kasutamiseks loetakse piisavaks seda liiki tulekustuteid, milles
kasutatakse vett ja lisaainet.”

Kaesolevat alapunkti kohaldatakse ka kaubarongivedurite ja selliste iseliikuvate veeremiiliksuste
suhtes, mis on projekteeritud vedama muud kasulikku koormat kui reisijaid.

Peale punktis 3 nimetatud tldpi tulekustutile tagab vastavuse ka vastavus standardi EN 45545-
6:2013 alapunkti 6.3 nduetele, valja arvatud alapunktis 6.3.1 nimetatud standard EN 3-9.

Seega on standardite EN 3-7, 3-8 ja 3-10 nBuetele vastavad tulekustutid nGuetele vastavad.
Markus: standardit EN 3-9 ei kohaldata, sest see kasitleb CO»-kustuteid (milles ei kasutata vett
ega lisaaineid).

Alapunkt 4.2.10.3.2. Tulekahju avastamise susteemid

»(1) Veeremil asuvad seadmed ja alad, millega kaasneb tuleoht, varustatakse stisteemiga, mis
véimaldab tulekahju avastamist varajases etapis.

(2) Tulekahju avastamise korral teavitatakse sellest juhti ja algatatakse asjakohased automaatsed
toimingud reisijatele ja rongipersonalile tuleneva ohu minimeerimiseks.

[.]”
Vastavuse punktile 1 tagab vastavus standardi EN 45545-6:2013 alapunktile 5.2 ja tabelile 1.
Vastavuse punktile 2 tagab vastavus standardi EN 45545-6:2013 alapunktidele 5.3 ja 5.4
(v.a alapunktile 5.4.5).
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Alapunkt 4.2.10.3.3. Automaatne tuletorjesiisteem kaubaveoks ettenahtud
diiselmootorrongide jaoks

»(1) Kdesolevat alapunkti kohaldatakse diiselmootori joul tdétavate kaubaveovedurite ning
diiselmootori joul téétavate iseliitkuvate kaubaveoks méeldud veeremitiksuste suhtes.

(2) Nimetatud veeremitiksused peavad olema varustatud automaatse stisteemiga, mille abil saab
avastada diisliktituse pélenguid ja lilitada vdlja kéik asjakohased seadmed ja katkestada
kiitusega varustamine.”

Susteemi eesmark on diislikiituse pdlengu mdju leevendamine, mitte selle kustutamine.

Vastavuse automaatse tuletfrjeslisteemiga koos toimiva pélengute avastamise susteemi
nduetele tagab vastavus standardi EN 45545-6:2013 tabelile 1 ning alapunktidele 5.2 ja 5.3.

Vastavuse seadmete valjalllitamise ja kitusevarustuse sulgemise funktsiooni nduetele tagab
vastavus standardi EN 45545-6:2013 alapunktile 5.4.2.2 ja tabelile 2.

Alapunkt 4.2.10.3.4. Tulekahju ohjamis- ja kontrollisiisteemid
reisijateveoveeremi jaoks

»(4) Kui tdisvaheseinte asemel kasutatakse reisijate- ja/véi personalialadel muid tulekahju
ohjamise ja kontrollististeeme, tuleb kohaldada jéirgmisi néudeid:

e need peavad olema paigaldatud veeremitiksuse igasse soidukisse, mis on ette ndhtud reisijate
ja/véi personali veoks;

o nimetatud stisteemid peavad tagama, et tuli ja suits ei levi ohtlikus kontsentratsioonis
veeremitiksuse reisijate- ja/vo6i personalialas pikisuunas kaugemale kui 30 m vdhemalt
15 minuti jooksul pdrast tulekahju puhkemist.

Selle nditaja hindamine on avatud punkt.”

Tulekahju ohjamis- ja kontrollisiisteemide eesmark on hoida pdleng ja pdlengusuitsu levik suletud
ruumis 15 minuti jooksul.

Kuni Euroopa standardi ilmumiseni séatestatakse labimise-mittelabimise kriteeriumidega
hindamismeetod selle avatud punkti riiklikes eeskirjades, millega hinnatakse muid Kui
taisvaheseintel péhinevaid tulekahju ohjamis- ja kontrollisisteeme (nt veeudusiisteemi).

Hindamismeetod peab pShinema sobiva pblemiskoormusega tehtud tegeliku katse tulemustel
ning tulekahju ohjamis- ja kontrollisiisteeme peab olema v8imalik katsetada s6ltumata rongist,
kuhu see paigaldatakse.

Kui slisteem kaivitub automaatselt, véib hindamismeetod hdlmata ka tulekahju alternatiivse
ohjamis- ja kontrollisiisteemiga Gilhendatud p&lengu/suitsu avastamise sisteemi.
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Alapunkt 4.2.10.4.4. S6iduvdime

»(1) Kdesolevat alapunkti kohaldatakse A- ja B-kategooria reisijateveoveeremi (sealhulgas
reisijateveovedurite) suhtes.

(2) Veeremiiiksus peab olema projekteeritud selliselt, et rongis puhkeva tulekahju korral véimaldab
rongi séiduvéime tagada rongi litkumise sobivasse tuletérjepunkti.

(3) Nouetele vastavust téendatakse J-1 liite viites 63 osutatud kirjelduse kohaldamisega, kui
titipi 2 kuuluv tulekahju méjutab jdrgmisi stisteemi funktsioone:

o tuleohutuskategooriale A vastava raudteeveeremi pidurdamine: seda funktsiooni hinnatakse
4 minuti jooksul;

o tuleohutuskategooriale B vastava raudteeveeremi pidurdamine ja veojoud: neid funktsioone
hinnatakse 15 minuti jooksul kiirusel véhemalt 80 km/h.”

S8iduvdime nii veojdu kui pidurdamise korral ei tdhenda taielikku liiasust. Standardis
EN 50553:2012 on satestatud mitu sdiduvBime saavutamise meetodit, nagu on naidatud
jargmisel skeemil (vt EN 50553:2012 alapunkt 5.1.3 joonis 1):
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Can the system function
be impacted by a Type 2
fire

Decision Box 1

!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

!

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

.

No
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Peale selle on raudteetunnelite ohutuse KTK peatikis 2.2 maaratletud kolm hdlmatud
ohustsenaariumit: nn kuumad vahejuhtumid, nn kilmad vahejuhtumid ja pikenenud peatused.
Kuuma vahejuhtumi korral vBetakse jargmisi meetmeid:

.B-kategooria veeremi puhul liiguvad rongi kahjustatud osas olevad sditjad selle kahjustamata
piirkonda, kus nad on tule ja suitsu eest kaitstud.

Rong valjub vBimaluse korral tunnelist. Séitjad evakueeritakse rongimeeskonna juhtimisel voi
nad evakueeruvad ise véljas asuvasse ohutusse piirkonda.

Vajaduse korral vdib rong peatuda tunnelis asuvas tuletbrjepunktis. Soitjad evakueeritakse
rongimeeskonna juhtimisel v8i nad evakueeruvad ise ohutusse piirkonda.

Kui tulekustutussiisteem suudab tule kustutada, muutub juhtum nn kilmaks vahejuhtumiks.”

See on kooskdlas standardi EN 50553 nbuetega, mille sissejuhatavas osas on satestatud, et
siisteemi mis tahes funktsiooni korral tagab s6iduvdimet kasitlevatele nduetele vastavuse Uks voi
mitu punkti jargmistest:

* suurema tulekahju mittetekkimine;

 slsteemi funktsiooni toimimise tagamine tulekahju tingimustes;

* varususteemi funktsiooni toimimise tagamine tulekahju tingimustes;
* tulekahju kustutamine;

+ piisava jadkveojou tagamine tulekahju tingimustes.

Kui diiselveduri korral on tdendatud, et diiselmootoris tekkiva tulekahju tingimustes katkestatakse
kitusega varustamine ja tulekustutussiisteem on vdimeline kustutama tulekahju vastavalt
standardi EN 50553 alapunkti 6.5.3.2 kohasele testile, ei ndhta KTK-ga seetdttu ette 15-minutilist
sBiduvdimet ning lubatakse Uhe diiselveduriga veetavad rongid klassifitseerida B-kategooria alla.

Standardi EN 50553 kohaselt méjutavad séiduvdimet jargmised siisteemid:
e Juhtimine ja side
e Lisaseadmed
e Tulekahju avastamine ja kustutamine
e Trafod ja induktsioonseadmed
e Diislikiitus ja teised pdlevvedelikud
e Pantograaf ja seonduvad seadmed
e Pagasiruum
e Kaablid
e Tehnoruumid
e Sdiduki kere lisaosad
e Pneumo- ja hiidraulikaseadmed
e Juhi kaitsevahendid

Seda alapunkti kohaldatakse ka veduriga veetavate reisirongide suhtes (diisel- v8i elektrirongid).
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Alapunkt 4.2.10.5.1. Reisijate avariivaljapaasud

»(1) Kdesolevat alapunkti kohaldatakse reisijateveoks ettencihtud veeremitiksuste suhtes.”
Moisted ja selgitused

»(3) Lébikdik — lédbi rongi kulgev ala, kuhu on véimalik siseneda ja kust on véimalik lahkuda
moélemast otsast ning mis véimaldab reisijatel ja personalil paralleelselt rongi pikiteljega
takistusteta liikuda. Ldbikdigus paiknevaid siseuksi, mis on ette ndhtud kasutamiseks reisijate
poolt tavaolukorras ja mida saab avada ka elektririkke korral, ei peeta takistusteks reisijate ja
personali litkumisele.”[...]

Nouded

»(6) Avariivdljapdidise peab olema piisaval arvul veeremitiksuse ldbikdigus véi ldbikdikudes tiksuse
moélemal kiiljel ja need peavad olema tdhistatud. Need peavad olema ligipddsetavad ja piisavalt
suured, et inimesed neist ldbi mahuksid.

(7) Rongis viibival reisijal peab olema véimalik avariivdljapddsu avada.

(8) Koik reisijatele moéeldud vdlisuksed peavad olema varustatud hddaolukorras avamise
seadmetega, mis véimaldavad nende wuste kasutamist avariivdljapddsudena (vt
alapunkt 4.2.5.5.9).

(9) Igal séidukil, mis v6ib projektijcirgselt mahutada kuni 40 reisijat, peab olema védhemalt kaks
avariivdljapddsu.
(10) Igal séidukil, mis véib projektijérgselt mahutada tile 40 reisija, peab olema vihemalt kolm
avariivdljapddsu.

(11) Igal reisijateveoks ettendhtud soéidukil peab olema kummalgi kiiljel vdhemalt ftiks
avariivdljapdds.” [...]

Vastavus standardi EN 45545-6:2013 alapunktile 4.3 (v.a 4.3.1.2 ja 4.3.4) tagab vastavuse
punktidele 6—-11 eespool.

[.]

»(12) Uste arv ja nende moéotmed peavad véimaldama reisijate tdielikku evakueerumist ilma
pagasita kolme minuti jooksul. Lubatud on vétta arvesse, et teised reisijad véi personal peavad
abistama lilkumispuudega reisijaid ning et ratastooli kasutajad evakueeritakse ilma ratastoolita.
Selle néude tditmist kontrollitakse fiitisilise katsetusega tavapdrastel té6tingimustel.” [...]

Tavapéarased toétingimused téhendavad, et fuusiline katsetus tuleb teha takistusteta perrooni
ees, mille jaoks sdiduk on projekteeritud (perrooni kdrgus). Fllsilise katse abil leitakse rongi
evakueerimisaeg.

Katse tuleb teha piisavas ulatuses, et tagada kdigi seadmete ja menetluste taielik hindamine.
Rongi osa vOi osalise koormuse tegelikust katsest vdib piisata, et kinnitada inimeste
evakueerimise aja ja paasteseadmete t6hususe hinnanguid, kui tulemusi saab ekstrapoleerida
modelleerides vdi analoogia alusel reisijaid tais rongile.

Evakueeritavate reisijate arv vastab vahemalt koormusolukorrale ,projektijargne mass
tavaparase kasuliku koormaga”, nagu on satestatud KTK alapunktis 4.2.2.10.
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Fuusilise katse tulemusel ei selgu kogu aega, mis kulub kdigi reisijate evakueerimiseks rongist
ohutusse kaugusse. Evakuatsiooniaeg jaguneb jargmisteks etappideks:

1. avastamisaeg: aeg, mille jooksul avastab pdlengu kas automaatseade v@i avastavad
inimesed;

2. héireaeg: aeg, mille jooksul haireprotsess vallandub ja [6peb;

3. reageerimisaeg: aeg, mille jooksul inimesed mdistavad hairesignaali tihendust ja olulisust,
katkestavad senise tegevuse ja alustavad evakueerumist;

4. inimeste liikumine rongist kdiguteele (vastab eespool kirjeldatud fuusilisele katsele);
5. edasilikumise aeg: aeg, mille jooksul inimesed liiguvad perroonilt ohutusse kohta.

3 minuti ndue kehtib ainult 4. punkti kohta. Paljudes hadaolukordades ei saa kasutada perrooni
kasutada voi ei sobi selle k8rgus sdiduki uste kdrgusega ja aega kulub palju ronkem kui 4. punktis
nimetatud 3 minutit.

Alapunkt 4.2.10.5.2. Juhikabiini avariivaljapaasud

»INoudeid on tdpsustatud kdesoleva KTK alapunktis 4.2.9.1.2.2.”

Alapunktile vastavuse tagab vastavus standardi EN 45545-4:2013 alapunktile 4.3.1.2.

Alapunkt 4.2.11.2.2. Valispindade puhastamine pesulas

»(2) Rongide vdlispindade pesulas pesemise ajal peab olema véimalik kontrollida rongi kiirust
lihetasasel rddbasteel vahemikus 2 km/h kuni 5km/h. Selle noude eesmdirk on tagada
tihilduvus pesulatega.”

Taotleja valib kiiruse konkreetse vaartuse vahemikus 2-5 km/h. Kiiruse kontrollimise vdimaluse
tbendamisel peab taotleja madratlema kohaldatava vahemiku. Pesulatega Uhilduvuse
tagamiseks (pesulad ei vasta raudteetaristu KTK-le) vdib sdiduki kasutaja voi taotleja valida
mitme kiirusega variandi.

Kiiruse vaartus(ed) tuleb markida tehnilisse dokumentatsiooni.
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Alapunkt 4.2.12. Kaitus- ja hooldusdokumentatsioon
KTKs ei ole kehtestatud esitatava dokumentatsiooni vormingut (paberil, elektrooniliselt jne).

Alapunkt 4.2.12.1. Uldosa

»(1) KTK kdesolevas alapunktis 4.2.12 kirjeldatakse direktiivi 2008/57/EU VI lisa punkti 2.4
(punkt ,, Tehniline dokumentatsioon”) kohaselt néutud dokumente: ,,konealuse allstisteemi suhtes
asjakohased projekteerimisega seotud tehnilised nditajad, nagu tildised ja detailsed ehitamisega
kooskélas olevad joonised, elektri- ja hiidraulikaskeemid, juhtimisahela skeemid, andmetdétlus-
ja automaatikastisteemide kirjeldus, kditamis- ja hooldusdokumendid jne”.

(2) Need tehnilise dokumentatsiooni hulka kuuluvad dokumendid koostab teavitatud asutus ning
need lisatakse EU vastavustoendamise deklaratsioonile.”

Alapunkt hdlmab jargmisi dokumente:
e veeremit ja selle kasutusala kirjeldavad tehnilised dokumendid;
e sdiduki hoolduse tehniline dokumentatsioon;
e sBiduki kaitamise tehniline dokumentatsioon.

Alapunkt 4.2.12.3. Hooldusega seotud dokumentatsioon

»Esitada tuleb jdrgmine teave, mis on vajalik veeremi hooldustdéde tegemiseks:

e hoolduskava péhjendus — selles dokumendis selgitatakse, kuidas hooldustegevused on
mddratletud ja tiles ehitatud, et tagada veeremi kasutusajal selle omaduste sdilitamine
lubatavates piirides.

Pohjenduses tuleb esitada sisendandmed, mis véimaldavad kindlaks mddrata
tilevaatuse kriteeriumid ja hooldustdéde sageduse.

e hooldustééde kirjeldus — selles dokumendis selgitatakse, kuidas hooldustéid tuleb teha.”

Dokumentatsioon, mida taotleja peab EU vastavustdendamise deklaratsiooni taotlemisel
esitama, peab h6lmama KTK alapunktis 4.2.12.3 loetletud tehnilisi elemente.
Taotleja peab koguma dokumendid tehnilisse toimikusse (ka need, mille maaratlevad ja esitavad
alltoovotjad).
Méarkus: teavitatud asutus hindab dokumente KTK alapunkti 6.2.4 alusel (koostamine); tehnilist
sisu ei hinnata.
See dokumentatsioon ei ole p&himdtteliselt seotud veeremi konkreetse kasutusega (veeremi
tavapdrane kasutus on maaratletud selle kategooria alusel vastavalt KTK alapunktile 4.1.3 ning
tehniliste omaduste alusel), kuid vdib sisaldada oletatavat kasutust.
Dokumentatsioon ei pea olema I6plik dokumentatsioon, mida kasutab hoolduse eest vastutav
Uksus, kes peab arvestama tegelike kaitus- ja hooldustingimustega, et anda vélja
hooldustoimingute juhendeid v&i kdsiraamatuid, mida hoolduse eest vastutavad td6tajad peavad
vahetult kohaldama. L&pliku dokumentatsiooni keele madrab kasutaja (ei kuulu KTK
kohaldamisalasse).
Hoolduse eest vastutav Uksus kaldub k6rvale ettenahtud tehnilistest elementidest omal
vastutusel.

Alapunktid 4.2.12.4, 4.2.12.5 ja 4.2.12.6. Kaditusdokumentatsioon

Dokumentatsioon ei pea olema I6plik dokumentatsioon, mida juht kasutab, ja mis peab
arvestama tegelikke kaitustingimusi, et anda véalja kaitustoimingute juhendeid v6i kdsiraamatuid,
mida juht peab vahetult kohaldama. Lopliku dokumentatsiooni keele méaarab kasutaja (ei kuulu
KTK kohaldamisalasse).
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2.5. Koostalitluskomponendid

Alapunkt 5.3.5. Rataste lohisemise valtimise siisteem

»(1) 6hkpidurististeemi tiitipi pidurististeem.

Mdrkus: muude pidurististeemi tiitipide, nt hiidraulilise, diinaamilise ja liitpidurististeemi puhul
ei loeta rataste lohisemise vdltimise stisteemi koostalitluse komponendiks ning neil juhtudel
kdesolevat alapunkti ei kohaldata;”

Rataste lohisemise véltimise siUsteemi korral piirdub koostalittuskomponendi mdiste rataste
lohisemise valtimise funktsioonidega ainult 6hkpidurisiisteemi korral, ning leevendusventiilide
kasutamisega, millega reguleeritakse ©hu kogust pidurisilindrites (mdaaratlus standardis
EN 15595). Muudel juhtudel (rataste lohisemise valtimise slUsteem juhib erisuguseid
pidurististeeme) seda mdistet ei kasutata, sest veeremi ja rataste lohisemise valtimise stisteemi
vaheline funktsionaalne liides on keerukas.

Alapunkt 5.3.9. Helisignaalseadmed

»(2) Helisignaalseade peab vastama alapunktis 4.2.7.2. 1 mddratletud néuetele signaalide kohta.
Nimetatud néuete tditmist hinnatakse koostalitluse komponendi tasandil.”

Helisignaalide kérgus (sagedus) ei séltu helisignaalseadme (hendamisest veeremiga; neid
kontrollitakse ainult koostalittuskomponendi tasandil; hindamismenetlus on satestatud KTK
alapunktis 6.1.3.6 ja h8lmab mdlema parameetri heaegset kontrollimist (sagedused ja
helirbhutase) vastavalt standardi EN 15153-2 punktile 6; helirhutaseme mo&dtmiseks tuleb
helisignaalseade paigaldada vérdlussdidukile.

Alapunktis 4.2.7.2.2  satestatud  helirdhutaset tuleb  kontrollida veeremi  tasandil
koostalitiuskomponendi iga rakenduse puhul vastavalt alapunktis 6.2.3.17 Kirjeldatud
hindamismenetlusele, sest helisignaalseadme tihendamisel vdib heli n6rgeneda; nérgenemine
peab siiski olema lubatud vahemikus (8 dB).

Alapunkt 5.03.10. Pantograaf

»(4) alalisvoolustisteemide suurim seisuaegne vool kontaktéhuliini tihe kontaktliini kohta.
Mdrkus: alapunktis 4.2.8.2.5 mddratletud suurim paigalseisuvool peab olema tihilduv eespool
osutatud vddrtusega, arvestades kontaktohuliini omadusi (tiks v6i kaks kontaktliini).”

Suurimat seisuaegset voolu hinnatakse pantograafi tasandil (kasitatakse
koostalitiuskomponendina) selle puutumisel vastu 1 kontaktdhuliini.

Markuses selgitatakse, et pantograafi Ghendamisel veeremiga v6ib pantograaf piirata ndutud
seisuaegse voolu tbttu veeremi kasutusala kontaktdhuliini omadustega seoses: naiteks vdib
seisuaegne vool, mida veerem vajab, Uhilduda kahest kontaktliinist koosnevate
kontaktdhuliinidega ainult juhul, kui pantograafi suurim seisuaegne vool kontaktdhuliini tGhe
kontaktliini kohta on vaiksem suurimast seisuaegsest voolust, mida veerem vdtab
kontaktbhuliinist, kuid suurem, kui seda korrigeeritakse teguriga (vahemikus 1-2), mida
kohaldatakse Uhilduvuse tagamiseks kahest kontaktliinist koosneva kontaktdhuliiniga.
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2.6. Vastavushindamine
Alapunktid 6.1.4 ja 6.2.4. Projektietapid, kus tuleb teha hindamine
H liide

»(1) Kédesoleva KTK H liites on tiksikasjalikult kirjeldatud, millistes projekti etappides tuleb
hinnata vastavust [...]:

e projekteerimis- ja arendusetapp
- projekti ekspertiis ja/véi projekti hindamine;
- tuibikatsetus: katsetus projekti kontrollimiseks punktis 4.2 kirjeldatud viisil (kui
seda on nimetatud punktis kirjeldatud);
e tootmisetapp: korralised katsetused tootmise néuetele vastavuse kontrollimiseks.
Korraliste katsetuste hindamise eest vastutav asutus mddratakse kindlaks kooskoélas
valitud hindamismooduliga.”

H liites esitatud tabel annab Ulevaate arendamise ja tootmise eri etappides toimuvatest
hindamistest. Tabel ei ole ette ndhtud kasutamiseks eraldi dokumendina; seda tuleb kasutada
koos KTK alapunktis 4.2 ja 6. peatikis satestatud nduetega, mis mdnikord on eri tilpi veeremite
jaoks erinevad.

Naiteks jargnevat H liites ei korrata, kuid on kohaldatav:
- alapunkti 4.2.8.2 ,Toiteallikas” ndudeid kohaldatakse ainult elektriliste veeremiliksuste korral;
- alapunkti 4.2.9 ,Juhikabiin” ndudeid ei kohaldata, kui veeremil puudub juhikabiin;
- jaotises 4.2 nahakse ette katsetamise erandid teatud juhtudel (s@iduki konstruktsiooni
tugevus, veeremi diinaamiline kaitumine jne);
- monda nduet teatud tlilipi veeremite suhtes ei kohaldata (nt OTMide suhtes ei kohaldata
passiivse ohutuse ndudeid).

Korraliste katsetuste Uksikasjalikku sisu KTKs ei kirjeldata; H liites on nimetatud ainult korraliselt
katsetatavad alapunktid, ilma et see piiraks taotleja valitud vastavushindamismenetluste
(moodulite) kohaldamist; tootmisprotsessi kvaliteedijuhtimise stisteemidel p&hinevate moodulite
korral peab korralised katsetused maarama taotleja.
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Alapunkt 6.2.3.5. Ohutusnouetega seotud vastavushindamine

w(3) [...]
1. tihtlustatud riski heakskiitmise kriteeriumi kohaldamine seoses punktis 4.2 tédpsustatud
raskusastmega (nt ,surmajuhtumid” hddapidurduse puhul).

Taotleja v6ib otsustada kasutada seda meetodit, tingimusel et kdittesaadav on tihtlustatud
riski heakskiitmise kriteerium, mis on mddratletud riskihindamise tihist ohutusmeetodit
kdsitlevas mddruses ja selle muudatustes (komisjoni mdéicirus (EU) nr 352/2009).

Taotleja peab téendama vastavust tihtlustatud kriteeriumile, kohaldades riskihindamise
tihist ohutusmeetodit kdsitleva mddruse I lisa 3. punkti scitteid. Téendamiseks v6ib kasutada
jérgmisi pohimétteid (ja nende kombinatsioone): sarnasus vordlusstisteemi(de)ga;
tegevusjuhendite kohaldamine; selgelt kindlaksmddratud riskiprognoosi (s.t téendosusliku
ldhenemise) kohaldamine.

Taotleja peab nimetama asutuse, mis hindab taotleja esitatud téendust — veeremi allstisteemi
jaoks valitud teavitatud asutus véi riskihindamise tihist ohutusmeetodit kdsitlevas mddruses
mddratletud hindamisasutus.

Téendamist peavad tunnustama koik litkmesriigid.”

Ohutusuuringute meetodid on esitatud standardis EN 50126.

KTKs esitatud ohutusnfuetele vastavuse tdendamise meetodid on néiteks jargmised:

- ohutusanaliiisi tegemine susteemi kdrgeimal tasemel, kasutades sobivaid vahendeid, nagu
rikete puu anallus, rikete liigi, mju ja kriitilisuse anallis, et leida siisteemi kriitilised osad voi
komponendid;

- susteemi nende osade vdi komponentide leidmine, mille téokindlust ja ohutust saab
pdhjendada selgitustega ,vordlussiisteem” voi tegevusjuhis”;

- susteemi teiste osade vBi komponentide korral (kui on) tdendamine, et nende téokindlus ja
ohutus vastavad siisteemi tasandil KTK ndudele.

Naide: pidurisisteemide ja veeremite tootjatele, raudteeveo-ettevotjatele ja riiklikele
ohutusasutusele kattesaadava kaituskogemuse alusel vGib pidurisiisteemi mond laialdaselt
kasutatud elementi kasitada vordlussiisteemina ja mdnd standardit vdib kasitada kohaldamisala
piires tegevusjuhisena.

Tegevusjuhistena voib késitada ka enne kaesoleva KTK j6ustumist kasutatud riiklikke eeskirju
(kui need vastavad Uhiste ohutusmeetodite nduetele).

Kaituskogemustest on vBimalik saada ka pidurisiisteemide komponentide té6kindluse andmeid.
Kui veeremile on paigaldatud UIC-tehnoloogial pdhinevad pidurisiisteemid, vdib nende
Uhendamiseks olla vaja muuta nende kontrollimise ja juhtimise viise; seda aspekti tuleb hoolikalt
kaaluda, et mitte kahjustada kogu pidurislisteemi ohutust.
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2.7. Rakendamine

Alapunkt 7.1.1.2.1. KTK kohaldamine uleminekuperioodil

»(3) Kdesoleva KTK kohaldamine veeremi suhtes, mis on seotud tihe olukorraga eespool
nimetatud kolmest olukorrast, ei ole kohustuslik, kui on tdidetud tiks jdrgmistest tingimustest:

. kui veerem kuulub kiirraudteeveeremi KTK (2008) véi tavaraudtee vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK (201 1) kohaldamisalasse, kohaldatakse asjaomast KTKd
voi asjaomaseid KTKsid, sealhulgas tiitibi- véi projektihindamissertifikaadi
rakenduseeskirju ja kehtivusperioodi (seitse aastat);

. kui veerem ei kuulu kiirraudteeveeremi KTK (2008) ega tavaraudtee vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK (2011) kohaldamisalasse, antakse kasutuselevétu luba
tileminekuperioodi jooksul, mis lépeb kuus aastat pdrast kdesoleva KTK
kohaldamiskuupdeva.

(4) Kui taotleja otsustab kdesolevat KTKd mitte kohaldada, siis tuletatakse meelde, et
tileminekuperioodi jooksul kohaldatakse kasutuselevétu loa saamiseks muid KTKsid (vt
punkt 2.1) ja/voi teavitatud siseriiklikke eeskirju vastavalt nende kohaldamisaladele ja
rakenduseeskirjadele kooskoélas direktiivi 2008/ 57/ EU artiklitega 22-25.

Eelkoige kohaldatakse jétkuvalt kdesoleva KTKga kehtetuks tunnistatavaid KTKsid artiklis 11
sdtestatud tingimustel.”

Uleminekuperioodi kohaldatakse ainult kdesoleva KTK suhtes; see ei ole asjakohane seoses
teiste kehtivate KTKdega (komisjoni otsused ja maarused); teisi KTKsid kohaldatakse kooskdlas
nende rakenduseeskirjadega.

Kaesoleva labivaadatud KTK Uleminekuperiood on varasemates KTKdes maaratletud ja
kokkulepitud tleminekuperioodide jatk.

Veerem kuulub varasemate KTKde kohaldamisalasse, kui need KTKd on selle suhtes
kohaldatavad; see ei tdhenda, et varasemat KTKd oleks tegelikult kohaldatud (nt projekti ajastuse
tottu voidakse veeremi suhtes kohaldada varasemate KTKde Uleminekuperioodi).

Kui veerem kuulub k&esoleva KTK kohaldamise alguskuupéeval varasema veeremi KTK
kohaldamisalasse, tohib seda hinnata kehtiva tltbihindamistéendi alusel; vt ka veeremi ja
reisijateveoveeremi KTK artikkel 9. Kui tlibihindamistdend tuleb I&bi vaadata, kohaldatakse
viimasena kehtinud KTKd (st kdesolevat KTKd).

Kui veerem ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamise alguskuupdeval varasema veeremi KTK
kohaldamisalasse, kohaldatakse s&iduki kasutuselevdtu loa saamiseks direktiivi artikleid 24
voi 25 (riiklikud eeskirjad), kui taotleja otsustab k&desolevat KTKd mitte kohaldada; see vdimalus
antakse 6-aastase tUleminekuperioodi puhul.

Varasemate KTKde kohaldamisalasse ei kuulu naiteks veerem, mis on projekteeritud
kaitamiseks ainult mujal kui Gleeuroopalistes vérkudes.
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Alapunkt 7.1.1.2.4. Olemasoleval projektil pohineva veeremi maaratlus

»(3) Olemasoleva projekti muutmiseks kohaldatakse kuni 31. maini 2017 jdrgmisi eeskirju:

e selliste projektimuudatuste puhul, mis on méeldud rangelt tiksnes veeremi ja piisirajatiste
tehnilise tihilduvuse tagamiseks (vastab liidestele taristu, energiavarustuse uv6i
juhtkdskude ja signaalimise allstisteemiga), ei ole kdesoleva KTK kohaldamine
kohustuslik;

o muude projektimuudatuste korral kdesolevat ,olemasoleva projektiga” seotud alapunkti
ei kohaldata.”

Selle alapunktiga voimaldatakse muudatused tliipkonnas, mis parandavad koostalitlusv8imet, nt
muudavad olemasoleva projekti kohased vedurid Uhilduvaks lisatoiteslisteemi  voi
lisasignaalimissisteemiga.

LOoppkuupaev on samasugust alapunkti sisaldava tavaraudteeslsteemi vedurite ja
reisijateveoveeremi KTK lleminekuperioodi |[6ppkuupéev.

Parast 31. maid 2017 kohaldatakse KTKd kogu s6&iduki konstruktsiooni suhtes kd&igi uute
sOidukite korral.

Alapunkt 7.1.1.3. Kohaldamine raudteetaristu mobiilsete ehitus- ja
hooldusseadmete (OTMid) suhtes

»(1) Kdesoleva KTK kohaldamine raudteetaristu mobiilsete ehitus- ja hooldusseadmete (nagu
need on mddratletud punktides 2.2 ja 2.3) suhtes ei ole kohustuslik.”

Kaesolevat alapunkti kohaldatakse punktis 2.2 loetletud sdidukite suhtes: OTMid ja taristu
kontrollimise sdidukid.

KTK kohaldamisel kohaldatakse OTMide suhtes neile kehtestatud ndudeid (nt KTK C liide) ning
taristu kontrollimise sdidukite suhtes kohaldatakse samu ndudeid kui mis tahes séiduki suhtes,
mis kuulub KTK kohaldamisalasse.

Alapunkt 7.1.2.3. Umberehitamine

e ,(3) Kui timberehituse kdigus ei ole KTK néude tditmine majanduslikult otstarbekas, véib
timberehituse heaks kiita juhul, kui on ilmne, et péhiparameetri nditajaid on parandatud
KTKs mddratletud talitluse suunas.”

Veeremitksuse Uimberehitamise korral ei pruugi olla majandus- ja Ghilduvuspdhjustel otstarbekas
nduda kdigi pbhiparameetrite/-funktsioonide tihendamist olemasoleva veeremiga. Sellisel juhul
tuleb naidata, et Umberehitamine on parandanud koostalitlusvéime parameetreid.
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e ,(4) Rakendusjuhendis antakse lilkmesriikidele juhiseid nende muudatuste kohta, mida

kdsitatakse timberehitusena.”

Alljargnev loetelu kirjeldab, mis parameetrid/funktsioonid saab jatta kdrvale, ning liikmestriikidel
soovitatakse nende parameetrite taielikku KTK-le vastavust imberehituse kaigus mitte nduda:

— Uste ja veojou vastastikuse blokeerimise stisteem
— Uksesusteemi konstruktsioon

— Tulekahjuhéire siisteemid

— Reisijate hairesignaali siisteemi kahepoolne side
— Sanitaarsisteemid (reovee arajuhtimine)
— Passiivne ohutus (kokkuprkekindlus)

Teiste parameetrite/funktsioonide kohta (mida eespool ei ole loetletud) suuniseid ei ole;

likmesriigid vdivad imberehitamise konkreetsete tingimuste alusel ise otsustada, kas n6uda KTK
nduete jargimist voi mitte.

Umberehitamisena kasitatakse olemasoleva tiiiibi projekti mis tahes muutusi, mis mdjutavad
KTKs kirjeldatud vahemalt Giht tiitipi parameetri tdhusust.

Umberehitamisena kéasitatakse ka juhtumeid, kui parameetri tdhusus vaheneb, sest:
- see ei tdhenda, et veeremi Uldine tdhusus ei parane;

-Kui [...] vbivad kahjustada asjaomase allstisteemi Uildist ohutustaset” (direktiivi artikkel 20).
Naide: muudatus, mille eesmark on muuta suurimat Kiirust, vdib soodustada vdi kahjustada
pidurdustdhusust vdi teliekoormust; igal juhul tuleb uurida, kas on vaja taotleda uut kasutusluba.

Alapunkt 7.1.3.1. Sertifikaatidega seotud eeskirjad (veerem)

»(8) Juba vdljastatud tiiibi- véi projektihindamise vastavustéendamise sertifikaadiga
veeremitiitibi muutmise korral kohaldatakse jéirgmisi eeskirju. |[...]

e EU vastavustéendamise sertifikaadi koostamisel on teavitatud asutusel lubatud viidata
jérgmisele:

— algsele tiitibi-voi projektihindamissertifikaadile — kui see on veel kehtiv (seitsmeaastase B-
etapi perioodi jooksul) — muutumatuks jéicinud projektiosade puhul;
— tdiendavale tiiibi- véi projektihindamissertifikaadile (millega muudetakse algset

sertifikaati) projekti muudetud osade puhul, mis mojutavad kdesoleva KTK sellel ajal kehtiva
viimatise versiooni péhiparameetreid.”

TUubimuudatuste korral on tdenéoline, et teatud parameetreid ei muudeta. Neid parameetreid ei
pea teavitatud asutus uuesti hindama, kuni B-etapp veel kestab.
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2.8. Praktilised naited

Koostatakse péarast kaituskogemuste saamist.
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3. KOHALDATAVAD KIRJELDUSED JA STANDARDID

3.1. Kirjelduste ja standardite kohaldamise selgitus
Standardid, mille kohaldamine on vabatahtlik ja mis on leitud KTK véljaté6tamisel, on loetletud
1. lisa veerus ,Vabatahtlikult kohaldatava standardi nr ja selle alapunkt(id)’; véimaluse korral
tuleb markida standardi see alapunkt, mis on oluline KTK ndudele vastavuse hindamise
seisukohast. Standardi kohaldamise eesmarki pdhjendatakse veerus ,Vabatahtliku kohaldamise
eesmark”.
Vajaduse korral esitatakse lisaselgitused eespool 2. peattkis.
1. lisa tédiendatakse korrapéraselt parast selle [abivaatamist koos standardiorganisatsioonidega,
et arvestada uusi ja labivaadatud Uhtlustatud standardeid.
Jarjepidevuse tagamiseks tuleb 1. lisa kasitleda koos KTK J-1 liitega ,Kaesolevas KTKs osutatud
standardid v6i normdokumendid”, kus loetletakse ,Kohustuslikud viited standardi alapunkti(de)le”;
modlema liite Ulesehitus on sama. KTK J-1 liites loetletud standardeid ei ole alati korratud
kaesoleva kohaldamisjuhendi 1. lisas, isegi kui kohustuslikke alapunkte tdiendavaid alapunkte
vBib kohaldada vabatahtlikult.

3.2. Kohaldatavate standardite loetelu on esitatud 1. lisas.
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4. LIIDETE LOETELU

1. Kohaldatavad standardid ja muud dokumendid

2. Uhendkuningriigi ja lirimaa kiiruste vastavustabel
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1. lisa. Standardite loetelu

KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

. kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
Hinnatavad omadused S .
standardi nr ja amisel
selle alapunkt(id)
Veeremi allsiisteemi Alapunkt
element
Konstruktsioon ja
mehaanilised osad 4.2.2
Sisemine haakeseadis EN15566:2009, Veoseade ja
asjaomased kruvipingutiga
alapunktid haakeseade. Toote
maaratlus ja
vastavustdendamine
EN15551:2009,
42220 asjaomased Puhvrid. Toote maaratlus
el alapunktid ja vastavustdendamine
I EN 16286-1:2013,
Labikdigud 4223 alapunktid 7.4, 7.9,
T 9.2ja9.3
O S EN 15085-5:2007, | Metall-lidete
SGiduki konstruktsiooni tabel 1 vastavustdendamine
tugevus 4.2.2.4
. Keskhaakeseadmega RFS 042
Passiivne ohutus 4.2.2.5 raskevedurid
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KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

Hinnatavad omadused kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
Klaasi (v.a tuuleklaasi) E-ECE 324 eeskiri
mehaanilised omadused 43. )
Hadavaljapaasukla
asid: A3 lisa
(alapunktid 9.2
ja 9.3) ning A5 lisa
(alapunktid 2
ja3.1).
Muud klaasid kui
hadavéljapaéasukla
asid: A3 lisa
(alapunktid 9.2
ja 9.3) ning A5 lisa
(alapunktid 2
ja 3.1), A6 lisa
(alapunkt 4.2) ning
K lisa.
EN ISO
12543:2011,
osad 1-6.
EN 12150-1:2000
ja EN 12150-
4.2.2.9 22004
Vastastoime ro6basteega ja
gabariidid 4.2.3
EN 15273-2:2013 | Keskmise gabariidi
maaratlemine.
Kallutusseadmega
rongide (Ip > Ic)
- pantograafi gabariitide
Gabariidid 4231 vastavustéendamine
(alapunkt A.3.13)
EN 15273-1:2013, [Veeremi laiendamine
I lisa taristu lubatud
varieerumisvahemikke
kasutades
. EN 15528:2008 + | Veeremi kategooriad RFS 033
Teljekoormuse parameeter 42321 A1:2012 vastavalt liini kategooriale
Rattakoormus 42322
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KTK Standard
Vabatahtlikult Vabatahtliku
. kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
Hinnatavad omadused AR A
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
. . . . EN 15437-1:2009 Raudtee&arne sisteem

Teljepukside seisundi
jalgimine EN 15437-2:2012 | Rongisisesed siisteemid

4.2.3.3.2

(avatud punkt)
Kdveral rédbasteel rodbastelt
mahajooksmise valtimine 4234.1
Dinaamiline kaitumine sdidu
ajal 4.2.3.4.
Ekvivalentkoonilisus 4.2.3.4.3
Uute rattaprofiilide
projektvaartused 4.2.3.4.3.1
Rattapaaride
ekvivalentkoonilisuse
kaitusvaartused 4.2.3.4.3.2
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KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

. kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
Hinnatavad omadused AR .
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
Rattapaaride mehaanilised ja
geomeetrilised omadused
~ teljed EN 13261:2009 + |Toote
Al1:2010 vastavustdendamise
suhtes asjakohased
_ kooste alapunktid
EN 12080:2007 +
A1:2010 Rattapaaride parameetrite
EN 12081:2007 + | suhtes asjakohased
A1:2010 alapunktid
EN 12082:2007 +
4,2.35.2.1 |A1:2010
EN 15313:2010
EN 13103:2009 +
A2:2012 Vastavustdendamise
arvutuste suhtes
asjakohased alapunktid
(mittevedavad teljed)
EN 13104:2009 +
A2:2012 Vastavustdendamise
arvutuste suhtes
asjakohased alapunktid
(vedavad teljed)
. . EN 13262:2004 + Toote konstruktsiooni
Rataste mt_ahaamhsed ja 423522 A2:2012 vastavustdendamine
geomeetrilised omadused
Roobastee vahim
koverusraadius 4.2.3.6
Rattakaitsed 4.2.3.7
Pidurdamine 4.2.4
Funktsionaalsed nduded 42421
Ohutusnduded 424992 EN 50126:1999 Ohutusnoue~tele _
vastavuse tdendamine
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KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

. kohaldatava kohaldamise eesmérk | Valjatdot
Hinnatavad omadused Co .
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
S A EN 14198:2004 Piduriststeemi
Piduriststeemi tidp 4243 EN 15179:2007 projekteerimise p&himdte
EN 15355:2008 | UIC-tllpi pidurisisteemi
EN 15611:2008 | pidurikomponendi
EN 15612:2008 maaratlemine ja
EN 15625:2008 vastavustdendamine
Hadapidurdus 4.2.4.4.1.
SoOidupidurdus 4.2.4.4.2
Otsese pidurduse kasklus 4.2.4.4.3
Dunaamilise pidurduse
kasklus 4.2.4.4.4
Seisupidurduskasklus 4.2.4.45
Pidurdustdhusus 42451
Arvutused UIC 544-1: Standardi EN 14531-1 ja
oktoober 2004 EN 14531-6 lisasuunised
Pidurduskatse UIC 544-1: Katsemetoodika RFS 002
oktoober 2004
Hadapidurdus 42452
Sdidupidurdus 42453
Soojusmahtuvusega seotud
arvutused 42454
Seisupidur 42455
Ratta ja ro6bastee
haardeprofiili vaartus 4.2.46.1
Rataste lohisemise valtimise EN 15595:2009 Vagunite suhtes
N kohaldatav erisate
slsteem 42.4.6.2
Dunaamiline pidur.
Veosiisteemiga Glhendatud
pidurisiisteem 4.2.4.7
Haardumistingimustest
sBltumatu pidurisiisteem 4.2.4.8
Uldosa 4.2.48.1
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KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

Hinnatavad omadused kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
Magnetiline ré66papidur 4.2.4.8.2.
Pddrisvoolu rédpapidur 4.2.4.8.3
- - s EN 15220-1:2008 | Pidurinaidikute
Piduri oleku ja rikke naitaja 4.2.4.9 vastavustdendamine
NGuded piduritele EN 15807:2011 Uhenduste méaaratlemine
padstetdode korral 4.2.4.10 Ja vastavustGendamine
Reisijatega seotud punktid |[4.2.5
Reisiiate hairesianaal FprEN 16334:2014, | Standardindue CENile
Funkjtsionaalsedgnc”)uded asjaomased viimaste muudatuste ning
4253 alapunktid pidurduse/pidurduse
T tuhistamise liidese kohta
I e . Rongi perrooni juurest
R:r'rsggrt]?.:3;?3?:;&%?229' FprEN 16334:2014, | lahkumise tuvastamise
Eriteeriur#id 42534 alapunkt 6.5 kriteeriumid
Reisijate hairesignaal. ZgrEul\rl]klt683 34:2014,
Ohutusnéuded 4.25.35 P
. - prEN 16683:2013,
Sideseadmed reisijatele 4.25.4 alapunkt 5
valisuksed: vaguni sisse- ja FprEN 14752:2014 | Uste konstruktsioon
véljapaas 4255
Valisuksesiisteemi FprEN 14752:2014 | Uste konstruktsioon
konstruktsioon 4.2.5.6
Sisedhu kvaliteet EN 13129-1:2002, [Varske dhu kogus, mis
alapunkt 6.7.1, tagab vastavuse KTKle
F lisa
EN 13129-2:2004, | varske 6hu koguse
4258 alapunktid 5.1.2 médtmise meetod
T ja 9.5
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KTK Standard
Vabatahtlikult Vabatahtliku
. kohaldatava kohaldamise eesmérk | Valjatdot
Hinnatavad omadused S .
standardi nr ja amisel

selle alapunkit(id)

Keskkonnatingimused ja
aerodunaamilised moéjurid [4.2.6

EN 50125-1:2014 | KTKs késitlemata
keskkonnaparameetrite

suunised RES 007

Keskkonnatingimused

CEN/TR 16251 ) _ )
alapunktid 4 ja 5 Veeremi konstruktsioon ja

katsetamine rasketes

4.26.1 -
tingimustes

EN 14067-6:2009 KTKs kasitlemata

Kalgtuul 42.6.2.4 aspektide suunised

Veojdud ja elektriseadmed |4.2.8

Kontaktkinga materjal EN 50405:2006 Kontaktkingade materjal

4.2.8.2.9.4.2 RES 024
Pantograafi isoleerimine EN 50163:2004 Projekteerimiseeskirjad
sdidukist 428299 |EN50124-1:2001
Juhikabiin ja kaitamine 429
. o EN 16116-1:2013
Sisse- ja véljapaas
to6tingimustes i
4.2.9.1.2.1 | alapunktid 7.1, 7.2
ja7.3
alapunktid 1 ja 3
o s EN 15227:2008, KTK ndudele vastavuse
Juhikabiini avariivaljapdasud |4.2.9.1.2.2 alapunkt 6.3 kontrollimine
Néahtavus ettepoole 4.29.13.1 RFS 006
Sisustuse paigutus 4.29.14 RFS 006
Juhiiste UIC 651 Andmelehes on detailsed
(juuli 2002), juhiistme projekteerimise
alapunkt 5.1 nduded.
4.29.15 (v.a alapunkt 5.1.4)
Kliima reauleerimine ia &hu EN 14813-1, Ohuvoolu kiirus (juhi pea
kvaliteet 9 J alapunkt 9.5 Umber)
EN 14813-2,
alapunkt 6.2
UIC 651,
4.2.9.1.7 alapunkt 2.9.3
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Failinimi: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_ET

KTK Standard
Vabatahtlikult Vabatahtliku
Hinnatavad omadused kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
. EN 13272, Heleduse m&dtmine
Sisevalgustus 4.29.1.8 alapunkt 6
. - . uUiC 612 Projekteerimiseeskirjade | RFS 023
‘;ﬁg;?izmatavad naidikud ja 42933 suhtes asjakohased RFS 022
T punktid
_— L uiC 612 Projekteerimiseeskirjade | RFS 022
Juhtimisseadmed ja naidikud 42054 suhtes asjakohased
e punktid
Maraistamine UIC 612-0 H liide, |UIC andmelehtedel on
9 UIC 612-01 A liide, |kabiini juhtimisseadmete
UIC 612-03 ja ndidikute margistamise
alapunkt 3.2 Uksikasjalikud néuded
ISO 3864-1 Standardis 1SO 3864-1 on
ohutusvarvuste ja -
42.9.3.5 markide uldsuunised
Kaugiuhtimise funktsioon EN 50239:1999 Projekteerimine ja
9 42936 hindamine, sealhulgas
T ohutusaspektid
Tuleohutus ja
evakueerimine 4.2.10
Erimeetmed tuleohtlike EN 45545-7:2013 [ Ainult tuleohtlike vedelike
vedelike puhul 4.2.10.2.2 lekke arahoidmine
Kasitulekustutid EN 45545-6:2013, | Kasitulekustutite ja nende
I alapunkt 6.3, EN 3- | sGidukis paigutuse
421031 7,EN 3-8 ja EN 3- |nduded
.2.10.3. 10
Tulekahiu avastamise EN 45545-6:2013, | Tulekahju avastamise
sUsteen{id tabelid 1 ja 2, slisteemide ja
alapunktid 5.2, 5.3 | automaattoimingute
ja5.4 (v.a nduded
421032 alapunkt 5.4.5)
Automaatne tuletdriesiisteem EN 45545-6:2013, | Diislikituse pdlengute
kaubaveoks ettenéjhtud tabel 1 ja 2, avastamise suisteemi ning
diiselmootorronaide iaoks alapunktid 5.2, 5.3 | kitusevarustuse
gide] jab.4.2.2 katkestamise ja seadmete
4.210.3.3 véljalulitamise toimingute
T nduded
Tulekahju ohjamis- ja RFS 045
kontrollististeemid
reisijateveoveeremi jaoks 4.2.10.3.4
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KTK

Standard

Vabatahtlikult

Vabatahtliku

Hinnatavad omadused kohaldatava kohaldamise eesmark | Valjatdoot
standardi nr ja amisel
selle alapunkit(id)
- o EN 45545-4:2013, | Reisijate
Reisijate avariivaljapaasud alapunkt 4.3 (v.a avariivaljapaasude
alapunktid 4.3.1.2 | nduded
4.2.10.5.1 ia 4.3.4)
D Lo EN 45545-4:2013, | Juhikabiini
Juhikabiini avariivaljapaasud 4.2105.2 alapunkt 4.3.1.2 avariiviljapaasude
T nduded
Hooldustdod 4.02.2011
Juhikabiini tuuleklaasi
puhastamine 421121
Valispindade puhastamine
pesulas 4.2.11.2.2
Uhendus
tualetitihjendussusteemiga 4.2.11.3
Veevarude tédiendamise RFS 014
seadmed 4.2.11.4
Veevarude tdiendamise liides |4.2.11.5 RFS 014
Rongide seisuteedele
paigutamise erinduded 4.2.11.6
Tankimisseadmed 42117 FprEN 16507 Liidese suunised
Kaitus- ja
hooldusdokumentatsioon 4.2.12
Uldosa 42121
Ulddokumentatsioon 4.2.12.2
Hooldusdokumentatsioon 4.2.12.3
Kaitusdokumentatsioon 4.2.12.4
Tosteskeem ja -juhised 4.2.12.5
Paastetdddega seotud
kirjeldused 42.12.6
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2. lisa. Uhendkuningriigi ja lirimaa kiiruste vastavustabel

Taristu, veeremi ja energiavarustuse allsiisteemiga seotud
kiirusthikute teisendamine
km/h mph
2 1
3 1
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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