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ERA
2011
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Utvary vSechny P oy . S N .
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2015 je rozsifena na cely zelezni¢ni systém.
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1. OBLAST PUSOBNOSTI TETO PRIRUCKY

1.1. Oblast pusobnosti

1.1.1. Tento dokument je pfilohou k ,Pfiru¢ce pro pouzivani TSI“. Poskytuje informace o pouzivani
technické specifikace pro interoperabilitu ,subsystému kolejova vozidla — lokomotivy
a kolejova vozidla pro pfepravu osob® pfijaté nafizenim Komise (nafizeni Komise (EU)
€. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014) (dale jen ,TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob®).

1.1.2. Pfiru¢ku je tfeba vnimat a pouzivat pouze v souvislosti s TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro pfepravu osob. Ma usnadnit pouzivani této specifikace, avSak nenahrazuije ji.

V uvahu je tfeba rovnéz vzit obecnou ¢ast ,PFirucky pro pouzivani TSI

1.2. Obsah pfirucky

1.2.1. V kapitole 2 tohoto dokumentu jsou ve vystinovanych textovych polich uvedeny Uryvky
puvodniho znéni TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob, po nichz nasleduji
pokyny.

1.2.2. Pokyny nejsou uvedeny u bod(, kde plvodni znéni TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
pfepravu osob nevyzaduje zadné dalsi vysvétleni.

1.2.3. Pouzivani pokynl je dobrovolné. NeurCuje zadné dalSi pozadavky kromé& pozadavku
stanovenych v TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

1.2.4. Pokyny jsou poskytnuty prostfednictvim dalSiho vysveétlujiciho textu, pfipadné odkazem na
normy, které jsou prostfedkem pro prokazani dodrzovani TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro piepravu osob; pfislusné normy jsou uvedené v kapitole 4 tohoto dokumentu a jejich ucel
je vysvétlen ve sloupci tabulky nazvaném ,ucel”.

1.3. Referen€éni dokumenty:

Referenéni dokumenty jsou uvedeny formou poznamky pod &arou v nafizeni Komise a jeho
prilohach (TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob) a v obecné &asti ,Pfirucky pro
pouzivani TSI,

1.4. Definice, zkratky a akronymy

Definice, zkratky a akronymy jsou uvedeny v oddilu 2.2 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob a v obecné &asti ,Prirucky pro pouzivani TSI
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2. PRIRUCKA PRO POUZIVANI TSI  LOKOMOTIVY
A KOLEJOVA VOZIDLA PRO PREPRAVU OSOB

2.1. Predmluva

Struktura této kapitoly pfirucky pro pouzivani vychazi ze struktury TSI a obsahuje tyto oddily:
. Oblast plsobnosti TSI

Obsah TSI

Charakteristika subsystému kolejova vozidla

Prvky interoperability

Posouzeni shody

Provadéni

Pfiklady z praxe

TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob neni jedinym nafizenim. Pouziji se i dalsi
evropské smeérnice / zakonna ustanoveni, jak vysvétluje doporuceni Komise o povoleni
k uvedeni strukturalnich subsystém( a vozidel do provozu podle smérnic Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES (DV 29). Tento dokument neobsahuje zZadné
pokyny k t€mto ustanovenim.

2.2. Oblast pusobnosti TSI

Bod 2.3: Kolejova vozidla v ptisobnosti této TSI

A) Motorové a/nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem:

(---)
Vyjimka z oblasti pusobnosti:
- Z oblasti pusobnosti této TSI jsou vyriaty zeleznicni vozy nebo elektrické a/nebo motorové
ucelené jednotky uréené k provozu na jmenovité vyznacenych lokdlnich, méstskych nebo
priméstskych sitich, které jsou funkéné oddélené od ostatniho zeleznicniho systému.
- Z oblasti pusobnosti této TSI jsou vynata kolejovd vozidla uréena primdarné k provozu na
meéstskych podzemnich drahdch, méstskych tramvajovych sitich nebo jinych sitich tzv. lehké
Zeleznice.

Tyto typy kolejovych vozidel mohou byt opravnény k provozu na konkrétnich tsecich Zeleznicni
sitée Evropské unie, které jsou uréeny pro tento tcel (z duvodu mistni konfigurace zZeleznicni sité)
s odkazem na registr infrastruktury.

Vyjimka zahrnuje kolejova vozidla provozovana na urcitych Castech zelezniCni sité Evropské
unie, ktera museji byt k tomuto uéelu oznacena (v disledku mistni konfigurace Zelezni¢ni sité)
v registru infrastruktury (za to odpovida ¢lensky stat / provozovatel infrastruktury).

To je pfipad vozidel, zpravidla oznacovanych jako ,tram-train“ (bimodalni tramvaj), které jsou
provozované v méstskych a pfiméstskych oblastech na tratich specialné vybavenych pro
takovy provoz (napf. doplfujici zabezpeCovaci zafizeni vrozhrani se systémem méstské
dopravy, vySka pfidrznice (rovnéz oznacované jako pfidrzna kolejnice) z divodu kompatibility
s jizdnim obrysem kola...). ,Tramvajové vlaky“ jsou proto z oblasti plsobnosti této TSI
vylou€eny. Tento typ kolejovych vozidel mize mit specificka ustanoveni tykajici se konstrukce,
ktera nejsou v této TSI uvedena (napf. okolek, kategorie P Ill nebo P IV podle normy EN
12663-1, pozadavky tykajici se odolnosti proti narazu jiné kategorie nez C-I stanovené v normé
EN 15227, umisténi svétel). Zpravidla mivd maximalni zatizeni na napravu 12t a nejvyssi
povolenou rychlost 120 km/h.
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Bod 2.2.2 pism. B) Motorova a/nebo elektrickd hnaci vozidla

(---)

»Posunovaci lokomotiva“ je hnaci vozidlo uréené pouze k provozu na sefadovacich kolejistich,
nadrazich a v depech.

(..)

Bod 2.3.1 pism. B) Motorova nebo elektricka hnaci vozidla

Vyjimka z oblasti pusobnosti:

Z oblasti puisobnosti této TSI jsou vynaty posunovaci lokomotivy (jak jsou definovdny
v kapitole 2.2); pokud jsou uréeny k provozu na Zelezniéni siti Unie (pohyb mezi sefadovacimi
kolejisti, stanicemi a depy), plati élanky 24 a 25 smérnice 2008/57/ES (odkazujici na
vnitrostatni predpisy).

Pokud jsou posunovaci lokomotivy provozovany na otevienych tratich, nejsou povazovany za
posunovaci lokomotivy, ale za lokomotivy spadajici do pasobnosti této TSI.

Bod 2.3.1 pism. B) stanovi vyjimku pro pohyb mezi sefadovacimi kolejisti, stanicemi a depy,
kterou udéluje vnitrostatni bezpecnostni organ. V takovém pfipadé vnitrostatni pfedpisy stanovi
nezbytné pozadavky (napf. nejvySsi rychlost, palubni zafizeni pro fizeni a zabezpeceni...) pro
provoz na Sirych tratich bez shody s TSI.

D) Mobilni zafizeni pro vystavbu a udrzbu zZeleznicéni infrastruktury

Tento typ vozidlové jednotky je zahrnut do pusobnosti této TSI pouze tehdy, ma-li nasledujici

charakteristiky:

e jezdi na vlastnich zeleznicnich kolech,

e je navrzen a uréen tak, aby splrioval charakteristiky nutné pro provoz kolejovych systémil
detekce vlakt pro fizeni dopravy a

e v pripadeé tratovych stroju je v dopravni (jizdni) konfiguraci s vlastnim pohonem nebo tazen.

Vyjimka z oblasti pusobnosti: V pFipadé tratovych strojii neni pracovni konfigurace do
pusobnosti této TSL

U vozidel, ktera maiji jina dvojkoli, neni pfipad dopravy na (silnicnich) kolech s pneumatikami
(podminka 1) zahrnut do plisobnosti této TSI.

U jizd na uzaviené trati se nevyZaduje splnéni charakteristik nutnych pro provoz kolejovych
systému detekce vlaku (podminka 2), tento pfipad tudiz neni zahrnut do pusobnosti této TSI.

V pfipadé tratovych strojii v dopravnim uspofadani (konfiguraci) (podminka 3), pokud se
Zadatel rozhodne uplatnit TSI (viz bod 7.1.1.3 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob), mize pro posouzeni shody uplatnit TSI pro nakladni vozy (pouze, jsou-li tazené) nebo
TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob (s vlastnim pohonem nebo tazena).
Vozidlo mlze byt posuzovano podle jedné nebo druhé TSI v zavislosti na vlastnostech
a zamysleném pouziti dotéeného vozidla v porovnani s technickou oblasti pusobnosti
prislusnych TSI.

Pozndmka 1: U tratovych stroji norma EN 14033 pouziva pro ,pfepravni rezim“ vyraz ,jizdni
rezim“.

Pozndmka 2: V kontextu této TSI se dvoucestné stroje (zahrnuté do pusobnosti normy EN
15746) povazuji za tratové stroje. Do kategorie D mohou byt zahrnuty jen dvoucestné stroje
kategorie 8 a9 (zahrnuté do plsobnosti normy EN 15746), pouze pokud jsou navrzené
a uréené tak, aby spliovaly charakteristiky nutné pro provoz kolejovych systému detekce viaku
pro Fizeni dopravy.
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Co se tyCe ,vozidel pro kontrolu infrastruktury®, tato vozidla by méla byt povaZovana za
konvenéni kolejova vozidla a nikoli za tratové stroje; avSak rozhodnuti, zda uplatnit tuto TSI, je
opét ponechano na Zadateli (viz bod 7.1.1.3 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu
osob). Zadatel se mdZe rozhodnout uplatnit TSI pro tratové stroje nebo méfici vozidla, coz
znamena, ze si zvoli klasifikaci vozidla.

Pozndmka: U méficich vozidel definice v oddilu2.2 stanovi, Zze neexistuje rozdil mezi
pracovnim a pfepravnim rezimem.

2.3. Obsah této TSI

Bod 1.3 pism. c) a e): Technicka specifikace a posouzeni shody

»V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/ 57/ES tato TSI:

c) stanovuje funkcni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi
subsystémy splnovat (kapitola 4);

(---)

e) v kazdém zvaZovaném pripadé stanovi postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro

pouziti pruku interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystému (kapitola 6)“

Pokud nebylo mozné specifikovat technicky pozadavek a pozadavek pro posouzeni shody
zvlast, kapitola 4 stanovi kombinovany pozadavek.

Kapitola 6 stanovi konkrétni postupy posuzovani shody v pfipadech, kde jsou specifikovany
zvlast. Kapitolu 6 je proto tfeba brat v uvahu spole¢né s kapitolou 4.

Pokyny tykajici se konkrétniho postupu posuzovani shody jsou uvedeny tam, kde je to potfeba,
spolu s pokyny k odpovidajicimu bodu kapitoly 4 této pfirucky.

Viz rovnéz body 6.1.1 a 6.2.1.

Bod 3.2: Zakladni pozadavky nezahrnuté v této TSI

Tato TSI neopakuje pozadavky stanovené v jinych platnych smérnicich EU (viz body 32 a 33
DV29bis a pfepracované znéni pfiloh V a VI smérnice o interoperabilité).

Bod 4.3: Funkéni a technicka specifikace rozhrani

V tomto oddilu jsou uvedena rozhrani s ostatnimi subsystémy.
Pfi posuzovani shody podle této TSI se neposuzuje shoda s TSI, které se vztahuji na ostatni
subsystémy uvedené v tomto oddilu.
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2.4. Charakteristika subsystému kolejova vozidla
Bod 4.1.2: Popis kolejovych vozidel, na ktera se vztahuje tato TSI

» 1) Kolejovd vozidla, na kterd se vztahuje tato TSI (v kontextu této TSI oznacovand jako vozidlova
jednotka) musi byt popsdna v certifikatu o ovéreni ES pomoci jedné z ndsledujicich charakteristik:
— jednotka v pevné sestavé a v pripadé potieby predem definované sestavy nékolika jednotek
posuzovaného typu pro provoz ve viceclenném fizeni,

— samostatné vozidlo nebo pevné sestavy vozidel uréené k provozu v piedem definované
sestave,

— samostatny viuz nebo pevné sestavy vozidel uréené k volnému obéhu a v pfipadé potieby
predem definované sestavy nékolika vozidel (lokomotiv) posuzovaného typu pro provoz ve
viceclenném fizeni.

Poznamka: Provoz posuzovaného vozidla ve viceélenném fizeni s jingmi typy kolejovych vozidel
nespada do pusobnosti této TSI “

Pfedem definovana sestava nékolika jednotek nebo samostatnych vozidel posuzovaného typu
pro provoz ve viceélenném fizeni miize byt pfedmétem ES ovéreni, pokud si to Zadatel preje.
Napfiklad u elektrické a/nebo motorové jednotky mulze viceclenné fizeni zahrnovat nékolik
pfedem definovanych sestav (2 jednotky, 3 jednotky...), ulokomotiv mize viceclenné Fizeni
zahrnovat pfipad, kdy vlak ma 2 spojené lokomotivy (nebo vice).

V pfipadé clankovych jednotek s nékolika pfedem definovanymi sestavami Ize predem
definovanou sestavu popsat pomoci vozidel (,jezdi na vlastnich kolech®), soupravy vozidel
nebo vozidel (€lankl) bez nebo s ¢asteénym pojezdem (napf. na jednom konci).

~Jiné typy kolejovych vozidel“ uvedené v poznamce jiz mohou mit povoleni k uvedeni do
provozu. Nepodléhaji posouzeni shody podle této TSI zaroven s posuzovanym vozidlem. Proto
k nim neni pfihlédnuto v ES ovéfeni, které se tyk& uvedeného vozidla.

Provoz posuzovaného vozidla ve vice€lenném fFizeni s jinymi typy kolejovych vozidel fidi
zelezni¢ni podnik v souladu s bodem 4.2.2.5 TSI Provoz: ,kombinace vozidel tvoricich viak
musi byt v souladu s technickymi omezenimi prislusné trati*.

U vozidel uréenych pro pouziti v bézném provozu viz téz bod 6.2.7 této TSI.

Bod 4.1.3: Hlavni kategorie kolejovych vozidel pro uplatnéni pozadavku TSI

»3) (...)Kolejova vozidla jsou ¢lenéna do nasledujicich technickych kategorii,(3) (...)

4) Pokud neni v bodech kapitoly 4.2 uvedeno jinak, plati pozadavky stanovené v této TSI pro
vSechny vyse definované technické kategorie kolejovych vozidel.

6) Maximalni konstrukcéni rychlost vozidla {(...).“

Kategorie byly navrZzeny s cilem pfidélit kazdé posuzované jednotce poZadavky.

Napfiklad osobni vz s kabinou spada do téchto kategorii: ,vozidlo uréené k prepravé
cestujicich® a ,vozidlova jednotka vybavena kabinou®.

Pokud je vybavena pantografovym sbéraCem, spada také do kategorie ,elektrické vozidlo,
protoze je ji dodavana elektricka energie v souladu s TSI Energie (viz definice elektrického
vozidla v témze bodu).

Co se ty¢e maximalni konstrukéni rychlosti a kritérii rychlosti, TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro pfepravu osob pouziva vFfadé bodd km/h za ucelem rozliSeni mezi pozadavky. Striktni
matematické prevadéni téchto hodnot na mile za hodinu (mph) by vedlo k nevhodnym
pozadavkim pro Zeleznice ve Spojeném kralovstvi a Irsku. Napfiklad ,rychlosti pfesahujici
200 km/h* by zahrnovaly 125 mph, coz neni zamérem. Tabulka v pfiloze 2 obsahuje dohodnuté
hodnoty, které by mély byt pouzivany pro pfevod z km/h na mph v pfipadech, kde se Ciselné
hodnoty pouzivaji pro odliSeni pozadavkd.
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Bod 4.2.1.3 Bezpecnostni hlediska

»4) Elektronicka zarizeni a software, které se pouzivaji ke splnéni funkci nezbytnych pro
bezpecnost, musi byt vytvoreny a posouzeny podle metodiky odpovidajici bezpecnostnim
elektronickym zarizenim a softwaru.

Pouzivani norem uvedenych v pfiloze 1 této pfiru¢ky je dobrovolné. Rovnéz je tfeba vzit
v potaz sloupec ,u€el dobrovolného odkazu“, aby se zajistilo, Ze jsou pFisludné normy
pouzivany v souladu s jejich oblasti plisobnosti.

Uginit tyto normy zavaznymi ze zakona neni zadouci, jelikoz ve vétSiné uplatnéni zplsob
pouziti normy podléha dohodé mezi zakaznikem a dodavatelem.

Avsak normy uvedené v pFiloze 1 by mél jako zdroj pouzivat oznameny subjekt / notifikovana
osoba (jako harmonizované normy), coz znamena, ze metodika navrhovana zadatelem by méla
zajistit vysledky ekvivalentni vysledkim ziskanym na zakladé pouziti uvedenych norem.
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Bod 4.2.2.2.4: Pomocné sprahlo

»(-..) pFicngm umisténim vzduchovych potrubi a kohoutt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 5¢

PFicné umisténi je uvedeno v pfiloze A UIC 648:2001 (viz nize)

[=]
- g
_/:?_-\\ . —_— /-:::\\ —
(‘\.f . O :
S N 2
,-’J Esg [280 = 550]
o~ -..,""
_‘fr ! _ w\:m —1
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Vo —paly |
b,-"’-ﬁ“ -““""L\-._

l . (B50) (B50)

[475 s740] | [475 +740]

[ 800 = 1700 | (800 <1700 ]
] compulsory dimensions 1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable
{ } maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains
) {  minimum permissible dimensions 3 - Air pipes

4 - Cables outlets for supplying electric power to trains

%+ y dimension between x and vy )
5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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»3) (...)Toto je zajisténo pomoci trvale namontovaného sprahovaciho systému nebo pomoci
pomocného sprdahla (rovnéz nazyvaného vyprostovaci adaptér). V posledné jmenovaném pripadé
musi byt vozidlova jednotka posuzovand na zdkladé této TSI navrzena tak, aby bylo mozné
prepravovat pomocné sprdhlo na jeji palubé. “

TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob neuklada povinnost zajistit pomocné
spfahlo na kazdém vozidle, a o tom, Zze se pomocné spiahlo na palubé nebude instalovat, by
mél rozhodnout Zelezni¢ni podnik spole¢né s provozovatelem infrastruktury, ktery zpravidla
odpovida za volnost traté. PFi ur€ovani, zda poskytnout pomocna sprahla, je tfeba pfihlédnout
k ¢asu a potrebé, kdy maji byt k dispozici.

Norma EN15020:2006+A1-2010 ,Zelezniéni aplikace — Nouzové sprahlo — Pozadavky na
vlastnosti, specificka geometrie rozhrani, metody zkouseni“ stanovi predpoklad shody vozidel
vybavenych automatickym spfahlem typu 10 a vyprostovacich vozidel vybavenych narazniky
a tdhlovym ustrojim typu UIC. Tato norma je v souladu s touto TSI povinna (proto tento odkaz
jiz neni znovu uveden v pfiloze 1 této pfirucky).

Bod 4.2.2.3: Mezivozové prechody

»1) V pfipadé, ze jsou mezivozové prechody uréeny pro pohyb cestujicich mezi jednotlivymi vozy
nebo jednotkami, musi se prizpusobit vSem vzdjemnym pohybum vozidel pfi bézZném provozu,
aniz by byli cestujici vystaveni nepfimérenému riziku.

2) V pripadé, ze se predpokladda provoz bez propojeni mezivozovych prechodu, musi byt mozné
zamezit pristupu cestujicich na mezivozovy prechod.

3) Pozadavky tykajici se dvefri vedoucich na mezivozovy pfechod, ktery neni uzivan, jsou
stanoveny v bodé 4.2.5.7 ,,Pruky tykajici se cestujicich — dveie mezi vozidly“.

4) Dalsi pozadavky jsou uvedeny v TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

5) Pozadavky tohoto bodu neplati na konce vozidel, kde tento prostor neni urcen k béznému
uzivani cestujicimi. “

Splinéni pozadavk(li stanovenych vbodech7.4, 7.9, 9.2 a9.3 normyEN 16286-1:2013
poskytuje predpoklad shody.

Kromé TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob se pouZiji tyto body z TSI tykajici
se 0sob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

o 4226,4.2.2.9 (7) pro vS8echny mezivozové prechody a

e 4.2.2.8 pro mezivozové pfechody se zménou vysky
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Bod 4.2.2.4: Pevnost konstrukce vozidla

»2) Pro OTM jsou pro statické zatizeni, kategorii a zrychleni v dodatku C bodé C.1 stanoveny
alternativni pozadavky k pozadavkum uvedenym v tomto bodé.“

Pevnost konstrukce OTM (dale tratovych strojll) je mozné posuzovat podle alternativni Upravy
stanovené v dodatku C bodé C.1 této TSI.

Podle bodu 4.2.2.4 je proto mozné dolozit shodu s pozadavky bud pomoci vypoctu, nebo
zkouSek. Bod 4.2.2.4 této TSI a dodatek C bod C.1 také umoznuji tratové stroje zaradit do
kategorie PI, PIl, FI, nebo FIl pro definice zatizeni, k nimz je pfi prokazovani shody tfeba
pfihlédnout.

»8) Vyse uvedené pozadavky se vztahuji na postupy spojovdni. Musi byt vytvofena ovérovaci
procedura zajistujici behem vyroby kontrolu vad zhorsujicich mechanické vlastnosti konstrukce. “

Oveéfreni pouzitych postupl spojovani je soucasti celého procesu posuzovani shody konstrukce
avyroby, ktery stanovi rozhodnuti Komise 2010/713/EU (rozhodnuti o modulech pro
posuzovani shody) a mélo by byt soucasti systému vyrobcl pro fizeni jakosti pfi zohlednéni
rizik spojenych s pouzitymi postupy (montaz pomoci Sroubll nebo nyt(l, svafovani, lepeni...).

Co se tyCe svarovani kovovych dill, pfislusné platné normy jsou uvedeny v pfiloze 1.
Poznamka: Ovéfeni postupl spojovani se mulze tykat také spojd ramu podvozku, ktery

upravuje bod 4.2.3.5.1 (viz norma EN v dodatku J-1, index 20, bod 7, jejiz pouziti je
dobrovolné).

Bod 4.2.2.5 Pasivni bezpec¢nost

5) Pasivni bezpecnost ma za cil doplnovat aktivni bezpecnost, kdyz selzou vsechna ostatni
opatrenil...)

Pasivni bezpecnost je ¢astéji znama jako odolnost konstrukce vozidla proti narazu a neméla by
byt zaménovana s ,vnitfni pasivni bezpecnosti“. ,Vnitfni pasivni bezpeCnost* je samostatna
tematicka oblast, jejimz uCelem je dale podpofit cil minimalizovat riziko zranéni cestujicich na
palubé v disledku druhotné srazky [s vybavenim a zafizenim interiéru vozidla] (viz bod 7.5.2.1
této TSI). Tato TSI neuklada zadné ovéreni tykajici se ,vnitfni pasivni bezpecnosti“.
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Bod 4.2.2.6 Zvedani a nakolejeni

»3) Musi byt mozné bezpecné zvedat/nakolejit kazdé vozidlo tvorici jednotku za tcdelem
vyprosténi (po vykolejeni, nehodé nebo jiné mimoradné uddlosti) a za tcéelem udrzby. Za timto
tucelem musi byt zajiSténa vhodnd mista na skfini vozidla (zvedaci/nakolejovaci body), kterd
umozni pusobeni vertikdlnich a kvazivertikdlnich sil. Vozidlo musi byt navrZzeno pro
zvednuti/ nakolejeni, véetné podvozku (napf. zajisténim/pripevnénim podvozku ke skfini vozidla).
Rovnéz musi byt mozné zvednout/nakolejit jakykoli konec vozidla (véetné jeho pojezdového
ustroji), pricemz druhy konec ztistane opfen o zbyvajici éast pojezdu. “

VS8echna pfislusna témata normy EN 16404:2014 tykajici se konstrukénich pozadavkd byla
zohlednéna ve zméné normy EN 12663-1:2010.

Poznamka: Za ucCelem zohlednéni zvlastnich podminek pfi nakolejovani nizkopodlaznich
vozidel byla zfizena pfisluSna pracovni skupina CEN, jejimz ukolem je pFfezkoumat
normu EN 16404:2014. Na zakladé vysledkd, k nimz pracovni skupina dospéje, bude pozdéiji
provedena zména nebo revize normy EN 16404:2014.

Bod 4.2.2.9: Mechanické vlastnosti skel (s vyjimkou €elnich skel)

»1) V pripadé, ze je pro zaskleni pouzito sklo (véetné zrcdtek), musi se jednat o laminované nebo
turzené sklo, které je v souladu s jednou z prislusnych verejné dostupnych norem vhodnych pro
pouziti na zeleznici, co se tyce jakosti a oblasti pouziti, ¢imz se minimalizuje riziko zranéni
cestujicich a persondlu rozbitym sklem.

Nékteré pfislusné normy jsou uvedeny v kapitole 4 této pfiru¢ky. Dalsi pfisluSné normy by mély
byt akceptovany jako zaklad pro posouzeni shody za pfedpokladu, ze zadatel prokaze jejich
vyznam oznamenému subjektu / notifikované osobé.

Bod 4.2.2.10: Stavy zatizeni a hmotnost

»3) Pro OTM lze pouzit jiné stavy zatizeni (minimdlni hmotnost, maximadlni hmotnost), aby byla
zohlednéna pfipadnd zafizeni umisténd ve vozidle. “

Tratové stroje Ize provozovat v rGzném usporadani, napfiklad vybavené rlznymi nastroji pro
rizné ukoly nebo funkce. Tato pfipadna zafizeni umisténa na vozidlové jednotce, by mohly
u kazdého usporadani ovlivnit hmotnost vozidla. Pfi definovani zatézovacich stavi mohou byt
tudiz zohlednény rlizné hmotnosti v zavislosti na jeho uspofradani.
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Bod 4.2.3.1: Obrysy

»2) Zadatel musi zvolit uréeny vztazny obrys véetné vztazného obrysu spodnich éasti. Tento
vztazny obrys musi byt zdokumentovan v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této
TSL“

Zadatel (ktery podepisuje prohlageni ES o ovéfeni) si libovoln& zvoli vztazny obrys pouZity pro
navrzeni kolejového vozidla (zvolené ohrani¢eni). Vnéjsi ohrani¢ené kontury kolejového vozidla
se poté posuzuji podle tohoto zvoleného profilu a vysledek se zaznamena do technické
dokumentace.

Zamysleny posuzovany obrys mlze vykazovat odchylky od ,znamého* vztazného obrysu (napf.
v pfilohach normy EN 15273-2 jsou uvedeny vnitrostatni prijezdné prufezy obrysy). V takovém
pfipadé by meély byt odchylky zaznamenany do technické dokumentace.

»4) V pfipadé, ze je vozidlo prohldsené za shodné s jednim nebo vice vztaznymi obrysy G1, GA,
GB, GC nebo DE3, vcetné obrysu Gl1, GI2 nebo GI3 pouzivanych pro spodni éast, které jsou
popsdany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 14, musi byt shoda stanovena pomoci
kinematické metody stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 14.

Zadatel je dale povinen uvést, zda je kolejové vozidlo kompatibilni se vztazZnym obrysem
(jednim ze vztaznych obryst) (tj. vztazny obrys v souladu s normou EN 15273) kategorii traté
podle TSI Infrastruktura. Referenc¢ni profily, s nimiz je kolejové vozidlo (pfipadné&) kompatibilni,
se zaznamenaji do technické dokumentace; poskytuji referenci pro Ucely interoperability.

Co se ty€e rozSifeni vozidel v zavislosti na moznostech nabizenych infrastrukturou s vyuzitim
jejich toleranci (pfiloha | normy EN 15273-1:2013), je povoleno navrhnout kolejové vozidlo za
pouziti této moznosti dalSiho rozSifeni. Pak se vSak jiz nepovazuje za shodné s plvodnim
vztaznym obrysem a nebude jako takové zapsano do Evropského registru schvalenych typl
vozidel (ERATV).

Zvoleny vztazny obrys zaznamenany v technické dokumentaci musi uvadét pavodni vztazny
obrys a omezeni/pfekro€eni souvisejici s pouzitim pfilohy | normy EN 15273-1:2013.

Tato moznost, kterou infrastruktura nabizi, a souvisejici omezeni by rovnéz mély byt uvedeny v
registru infrastruktury.

V pfiloze R.3 normy EN 15273-2 — 2013 je uveden vycet dokumentl, k nimz Ize pfi ovéfovani
shody obrysu pfihlédnout.
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»9) U elektrickych vozidel je nutno ovérit obrys pantografového sbérace vypoctem v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 14, bodé A.3.12, aby bylo zajisténo, ze vnéjsi obrys
pantografového sbérace odpovida mechanicko-kinematickému obrysu pantografového sbérace,
ktery se definuje podle dodatku D TSI Energie a zavisi na zvolené geometrii hlavy
pantografového sbérace; dvé povolené moznosti jsou definovdny v bodeé 4.2.8.2.9.2 této TSI

U prujezdného prurezu infrastruktury se pfihlizi k napéti napdjectho systému, aby byly zajistény
radné izolacni vzddlenosti mezi pantografovym sbéracem a pevné umisténymi zarizenimi. “

Vnéjsi obalka pantografového sbérace sdili rozhrani se tfemi TSI — TSI Infrastruktura, TSI
Energie a TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob:

. Vychazi z geometrie hlavy pantografového sbéraCe, ktera je definovana
v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob a pouziva se
jako reference pro pozici kontaktu s trolejovym vedenim.

. Zpusob vypoctu mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace je popsan
v dodatku D TSI Energie.

. To doplnuji elektrické bezpeénostni odstupy, které je nutné vzit v Gvahu u prijezdného
prufezu definovaného v bodé 4.2.3.1 TSI Infrastruktura.

Nezbytna elektricka bezpecnostni vzdalenost mezi pantografovym sbéracem a pevnymi
zafizenimi zavisi na napajecim napéti (. 25 kv AC., 15kV AC, 1,5kV DC, 3kV DC) ana
mistnich podminkach pro vypocty izolacni a povrchové vzdalenosti (které zna provozovatel
infrastruktury). Jsou zapotfebi pro uréeni prijezdného priifezu.

Pozndmka: Tento aspekt je soucasti definovani prijezdného prifezu. Neni zahrnut do
plUsobnosti TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob. Provozovatel infrastruktury
musi vzit v uvahu elektrické bezpeénostni odstupy mezi vodivymi ¢astmi pantografového
sbérace nebo trolejovym vedenim a konstrukci spole¢né s pozadavky TSI Infrastruktura.

»6) Bocéni vykyv pantografového sbérace, jak je specifikovdn v bodé 4.2.10 TSI Energie
a pouzivan pro vypocet mechanicko-kinematického obrysu, musi byt oduvodnén vypocty nebo
mérenim v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 14.“

K ovéfeni soucinitele naklonu (nebo soucinitele poddajnosti) sbéraCe, ktery se uvazuje
v mechanické casti rovnice, je povoleno pouziti simulaci nebo vstupnich udaju z minulych
konstrukci nebo Ize soucinitel naklonu potvrdit pomoci ,typové® zkousky.

Bod 4.2.3.2.1: Parametr hmotnosti na napravu

»1) (-..) Hmotnost na ndpravu je vgkonovym parametrem infrastruktury stanovenym v bodé 4.2.1
TSI Infrastruktura a zdvisi na pravidlech provozu dané traté. Musi byt posouzen v kombinaci se
vzddlenosti mezi ndpravami, s délkou vlaku a s maximadlni povolenou rychlosti pro dané vozidlo
na pfislusné trati.

Unosnost infrastruktury uréuje mezni hodnotu, kterou nesmi hmotnost na napravu kolejového
vozidla pfi provozu prekro€it. Kompatibilita mezi infrastrukturou a vozidlem neni soucasti
posuzovani shody podle této TSI.
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3) Pouzivani téchto informaci na provozni trovni pro kontrolu kompatibility mezi kolejovym
vozidlem a infrastrukturou (mimo oblast pusobnosti této TSI):

Hmotnost na ndpravu kazdé jednotlivé ndpravy vozidla, ktera mda byt pouzita jako parametr
rozhrani s infrastrukturou, musi byt definovdna Zeleznicnim podnikem na zdkladé pozadavku
uvedeného v bodé 4.2.2.5 TSI Provoz, s pfrihlédnutim k predpoklddanému zatizeni pro
zamyslenou sluzbu (neni definovdno pfi posuzovdani vozidla)“

Hmotnost na napravu v kombinaci se vzdalenosti mezi napravami kolejového vozidla je jednim
z parametrl, které se pouzivaji pro technickou kompatibilitu mezi kolejovym vozidlem
a infrastrukturou (jak popisuje norma EN 15528). Tato TSI nestanovi maximalni hmotnost na
napravu, jiz je nutno vzit pfi posuzovani technické kompatibility v potaz, jelikoz takovy pfistup
by byl pfili§ restriktivni. Misto toho odkazuje na bod 4.2.2.5 TSI Provoz, ktery stanovi, ze
Zelezni¢ni podnik odpovida za fazeni vlaku a kompatibilitu trati a musi zajistit, ze ,hmotnost
vlaku nesmi pfekrocit maximalni pfipustnou hmotnost pro dany usek trati. Omezeni hmotnosti
na napravu musi byt dodrzena.“ Takto by mél Zelezni¢ni podnik prostfednictvim provoznich
predpisu Fidit uziteCné zatizeni svych kolejovych vozidel tak, aby byla zajisténa kompatibilita
s trati.

DalSi__informace _tykajici__se kontroly kompatibility mezi kolejovymi vozidly
ainfrastrukturou:

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility TSI LOC&PAS
Vehicle / line section

EN 15528 EN 15663

Maximum operational load Operating conditions Design mass
Load model Except / Normal / Work.order
Line categorisation

APPLICANT FOR ROLLING STOCK

EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

RINF EN 15528

Line Vehicle Other: design axle loads
category “Line category” “line category” optional

WAG “line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

Obr. Princip fizeni rozhrani hmotnosti na napravu (kdyz bude doplnéna norma EN 15528)

Zelezniéni podniky pouzivaji informace z technického souboru k tomu, aby definovaly provozni
zatizeni pro konkrétni vlak (vlak ve smyslu souboru kolejovych vozidel, jemuz je pfidélen
gasovy interval na urgité trati). Zelezniéni podnik zajisti kompatibilitu s dotéenou trati z hlediska
rozhrani hmotnost na napravu. Zelezniéni podnik mize pro kontrolu kompatibility pouzit RINF.

Provozovatel infrastruktury urci kapacitu trati a do registru infrastruktury (RINF) zapiSe kategorii
trati a rychlost trati.

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 16 z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/Eumpean Fadlway Agency Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob

Bod 4.2.3.3.1: Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy
detekce vlaku

»2) Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovidd, musi byt zaznamendn v technické
dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI “

TSI stanovi soubor parametri k zajisténi kompatibility se systémy detekce vlakd, jako jsou
kolejové obvody, poéitate naprav asmyckové systémy, sodkazem na TSI Rizeni
a zabezpeceni u kazdého parametru a typu systému detekce viaku.

Pozadavek, ktery tato TSI stanovi pro kolejova vozidla, co se tyée kompatibility s TSI Rizeni
a zabezpeceni, spoCiva vtom, ze systémy detekce vlakl, s nimiz bylo kolejové vozidlo pfi
posouzeni shody shledano jako kompatibilni, se deklaruji a zaznamenaji do technické
dokumentace.

Kolejova vozidla mohou byt nekompatibilni s jakoukoli specifikaci TSI tykajici se tohoto bodu.

V soucasnosti v pfislusnych TSI existuje nékolik otevienych bodu (napf. elektromagneticka
kompatibilita).

V pfipadé, ze kompatibilita se stavajicimi systémy detekce vlaki neni ve vySe uvedenych
pozadavcich TSI zahrnuta, mél by uréeny subjekt jmenovany ¢lenskym statem provést kontrolu
na urovni Clenského statu podle oznamenych vnitrostatnich predpisd. Toto ovéfeni neni
zahrnuto do pusobnosti téchto TSI, ale je soucasti povoleni k uvedeni do provozu. Jeho
vysledek bude uveden v ERATV prostfednictvim odkazu na uvedené vnitrostatni pfedpisy.

Bod 4.2.3.4.2: Dynamické chovani za jizdy

»3) Vozidlo musi byt schopno bezpecné jizdy a zptisobovat pfijatelné namdhdni koleje pfi provozu
v ramci limitt stanovenych v kombinaci (kombinacich) rychlosti a nedostatecného prevyseni za
referencnich podminek stanovenych v technickém dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index 2.“

»TD/2012-17, bod 4.1:...Pokud zkousSky provadéné na vozidle prokdzou, ze vykon vozidla
spliuje pozadavky normy EN 14363:2005 ve znéni tohoto dokumentu p#i jizdé maximalni
rychlosti a pii maximdlnim nedostatku prevyseni pii zohlednéni podminek infrastruktury, které
jsou narocnéjsi nez cilové zkusebni podminky stanovené v normé EN 14363:2005 ve znéni tohoto
dokumentu, doporucuje se, aby vysledky takovych Setreni (zkuSebni a dolozené provozni
podminky) byly zdokumentovdany, aby se zamezilo zbyteénym zkouskam v nékolika zemich.“

U kolejovych vozidel mlze byt potfeba provést zkousSky na nékolik kombinaci pfipustné
rychlosti a nedostatku prevysSeni (kombinace voli Zadatel) z hlediska dynamického chovani pfi
jizdé vsouladu s normou EN 14363 a/nebo EN 15686 a technickym dokumentem ERA-
TD/2012-17. Tyto technické specifikace zahrnuji také naklapéci systémy. Technicky
dokument ERA-TD/2012-17 stanovi nezbytné doplfujici specifikace pro posuzovani
dynamického chovani kolejovych vozidel. RozSifuje a upravuje podminky stanovené
v normé EN 14363:2005 s cilem uzavrit oteviené body v této oblasti v pfedchozi TSI lokomotivy
a kolejova vozidla pro prfepravu osob konvencniho zelezniCniho systému a TSI subsystém
kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému.
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Tyto specifikace jsou také soucasti revidovaného navrhu normy EN 14363, ktery vypracovala
pracovni skupina CEN TC 256 WG 10. Vzhledem k o¢ekavanému zvefejnéni revidované normy
bude dokument TD/2012-17 zruSen postupem pro revizi, jak stanovi smérnice, a TSI bude
odkazovat na revidovanou normu od okamziku jejiho zvefejnéni.

To znamena, Ze pro Ucely posouzeni shody kolejového vozidla se norma EN 14363:2005 méni
specifikacemi uvedenymi v dokumentu TD/2012-17 do té doby, nez bude k dispozici revidovana
verze normy EN 14363 a bude na ni odkazovat revidovana TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro prepravu osob.

Uvedené mezni hodnoty (bezpecnost jizdy, namahani koleje) musi byt spinény za podminek
pouziti kolejového vozidla (provozni parametry / omezeni), jako je kombinace rychlosti
a nedostatku pfevyseni.

To znamena, ze tato TSI ani normy neomezuji mozné kombinace a Zadatel muze tyto hodnoty
urCovat libovolné. Jedinym pozadavkem je, Zze za podminek, které zadatel zvoli, musi byt
splnény mezni hodnoty.

Zadatel by mé&l pfihlédnout k infrastruktufe, na niz bude kolejové vozidlo provozovano, a podle
toho urcit nezbytné kombinace, které je tfeba odzkouset.

Pro rychlost >300 km/h bod 4.3.4.4 ,cilové zkuSebni podminky“ technického dokumentu
nestanovi konkrétni mezni hodnoty kvality koleje vzhledem k chybé&jicim zdrojum ze zkuSenosti.
Tento pfipad feSi nasledujici poznamka pod tabulkami 3 a4 tohoto oddilu: ,Pro rychlost
pfekracujici 300 km/h musi cilové zkuSebni podminky odpovidat lepSi kvalité koleje, nez jaka je
stanovena pro rychlost 300 knm/h“. Odlvodnéni poskytuji tyto Uvahy:

- na téchto usecich trati je mozny provoz rychlosti 300 km/h, a poZzadovana kvalita koleje by
proto méla byt takova jako pro rychlost 300 km/h,

- otevieny bod u takového tématu neni uspokojivy, jelikoz neexistuji dostatecné zdroje
zkuSenosti pro stanoveni vnitrostatnich pfedpisu.

V takovém pfipadé se ocekava, Ze dotleny vyrobce, Zzelezniéni podnik a provozovatel
infrastruktury budou vzajemné spolupracovat, aby zajistili proveditelnost Zelezni¢niho projektu
(provoz rychlosti od 300 km/h do 350 km/h).

Hodnoty dosazené na zkuSebni trati by v kazdém pfipadé mély byt oznameny, jak vyzaduje
bod 4.3.4.5 technického dokumentu. Pfisludna provozni omezeni by méla byt také oznamena,
jak vyZaduje bod 4.1 technického dokumentu. Zuc€astnéné subjekty mohou pouzit inovativni
feSeni, aby zohlednily hodnoty dosazené na zku$ebni trati a doplnily TSI a technicky dokument.

Pro jiné rozchody nez 1435mm Ize zku$ebni podminky a mezni hodnoty (v souladu
s bodem 5.3.2 normy EN 14363:2005) definovat pro konkrétni pouziti / provozni podminky bez
ohledu na jakykoli konkrétni pfipad definovany v této TSI. Kvality geometrie koleje a podminky,
na néz bylo kolejové vozidlo odzkouseno, stanovi mezni provozni podminky kolejového vozidla.
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Bod 4.2.3.4.3.2: Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli

»1) Kombinované ekvivalentni konicity, pro které je vozidlo navrzeno, ovéfené prokdzdnim shody
s dynamickym chovanim za jizdy uvedenym v bodé 6.2.3.4 této TSI, musi byt uvedeny
v provoznich podminkdch v dokumentaci pro udrzbu, jak je stanoveno v bodé 4.2.12.3.2,
s prihlédnutim k prispévkum profilt kola a kolejnice. “

Zelezniéni podniky a subjekty odpovédné za Udrzbu se upozorfiuji na tyto prvky tykajici se
limitd pro udrzbu kol a dvojkoli a také na to, jakym zplsobem Ize zohlednit mistni podminky
sité.

Plan udrzby by mél stanovit postupy Zelezniéniho podniku (nebo subjektu odpovédného za
udrzbu), které se tykaji udrzby dvojkoli a jizdnich obrysu kol. Postupy by mély zohlednit
rozmezi konicity, pro néz je vozidlo navrzeno (viz bod 4.2.3.4.2 této TSI). BEhem provozu musi
byt tyto limity udrzovany v meznich hodnotach s pfihlédnutim k mistnim podminkam
infrastruktury, na niz je kolejové vozidlo provozovano.

Dvojkoli by mélo byt udrzovano tak, aby zajistilo (pfimo i nepfimo), Ze konicita dvojkoli zUstava
ve schvalenych mezich pro vozidlo v pfipadé, kdy je dvojkoli modelovano pfi jizdé po takovych
reprezentativnich vzorcich tratovych zkusebnich podminek (simulované vypoctem), které jsou
specifikovany v tabulkach 11-16 této TSI a které jsou relevantni s ohledem na mistni podminky
sité.

V pfipadé novych koncepci podvozki/vozidel, nebo v pfipadé provozovani znamych vozidel na
tratis vyznamnymi rozdilnymi charakteristikami neni obvykle zndm prabéh opotfebeni jizdniho
obrysu kola, a tedy ani zmény konicity dvojkoli. Pro tuto situaci by mél byt navrzen provizorni
plan udrzby. Platnost planu by méla byt potvrzena v navaznosti na sledovani jizdniho obrysu
kola a ekvivalentni konicity v provozu. Pfi sledovani by mél byt zohlednén reprezentativni pocet
dvojkoli a vzat v tvahu rozdil mezi dvojkolimi v rdznych pozicich na vozidle a mezi rozdilnymi
typy vozidel vlakové soupravy.

Pokud byla provedena zkouska dynamiky jizdy, kterou vyzaduje bod 4.2.3.4.2 této TSI, na
reprezentativhim jizdnim obrysu kola (pfirozené opotfebovaném pfi provozu nebo teoreticky
opotfebovaném) na zkusebnich Usecich traté, jak definuje TD-2012-17 v bodé 4.3.6, muze byt
plan udrzby zaloZen na sledovani geometrickych rozmért kol, pfi€¢emz mezni hodnota jizdniho
obrysu kola se extrapoluje ze zkuSebnich podminek (a v souladu s bodem 4.2.3.5.2.2 této TSI).
Provozni hodnota ekvivalentni konicity je tak nepfimo kontrolovana za predpokladu, zZe
zkusebni Useky traté predstavuji reprezentativni vzorek skuteéné sité, naniz je vozidlo
provozovano.
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»2) Pokud je hlasena nestabilni jizda, lokalizuje zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury
prislusny usek trati ve spolecném Setreni.

3) Zelezniéni podnik musi méfit jizdni obrysy kol a rozchod dotéenych dvojkoli. Ekvivalentni
konicita se vypocitd pomoci vzorcu uvedenych v bodé 6.2.3.6 s cilem ovérit, zda byla dodrzena
maximadlni ekvivalentni konicita, pro kterou bylo vozidlo navrzeno a odzkouseno. Pokud tomu tak
neni, musi byt jizdni obrysy kol upraveny.“

Odstavce 2 a3 se pouziji pfi provozu. Nejsou soucasti posuzovani shody podle této TSI
a nejsou posuzovany oznamenym subjektem / notifikovanou osobou.

U jakéhokoli problému, ktery se objevi béhem provozu, se doporuCuje zajistit, aby byla
provedena kontrola vlaku atrati v souladu s béznymi postupy udrzby (vCetné periodicity)
zelezni¢niho podniku, respektive provozovatele infrastruktury. To miize u Zelezniéniho podniku
zahrnovat kontrolu kol, tlumicl vrtivych pohybu podvozk(, soucéasti vypruzeni atd.
a u provozovatele infrastruktury defekty geometrie trati atd. Neni-li tomu tak, je tfeba takovou
nedostatec¢nou udrzbu napravit.

| pfes pouzivani béznych postupl udrzby, je-li hlasena nestabilni jizda, mél by zelezni¢ni
podnik namodelovat méfené jizdni obrysy kol a rozchod dvojkoli podle reprezentativniho vzorku
tratovych zkuSebnich podminek, které jsou specifikovany v pfislusnych tabulkach 11-16
kapitoly 6 této TSI, aby vypocital ekvivalentni konicitu a ovéfil jeji shodu s maximalni
ekvivalentni konicitou, pro kterou je vozidlo navrzeno a certifikovano jako stabilni.

Priklady:
e Pro rozchod koleje 1435 mm se za reprezentativni pro kontrolu ekvivalentni konicity
povaZzuji tyto scénare:

- pro rychlosti do 200 km/h jsou reprezentativni pfipady 1, 2, 7 a 8 pro zkusebni podminky
v tabulce 12 v bodé 6.2.3.6,

pro vySSi rychlosti jsou reprezentativni pouze pfipady 1 a 2.

Pro rozchod koleje 1668 mm se za reprezentativni pro kontrolu ekvivalentni konicity
povazuji tyto scénare:

pro rychlosti do 200 km/h pfipady 1 a 3, kolejnice tvaru 54 E1 a 60 E1,
pro vySSi rychlosti je reprezentativni pouze pfipad 1, kolejnice tvaru 60 E1.

Jestlize parametry dvojkoli nesplfiuji maximalni ekvivalentni konicitu, pro kterou je vozidlo
navrzeno a certifikovano jako stabilni, je tfeba strategii udrzby jizdnich obrysl kol upravit, aby
se zamezilo nestabilni jizdé.

Pokud dvojkoli spliuji maximalni ekvivalentni konicitu, pro kterou je vozidlo navrzeno
a certifikovano jako stabilni, TSI Infrastruktura vyzaduje, aby provozovatel infrastruktury
zkontroloval, zda trat splfiuje pozadavky stanovené v TSI Infrastruktura.

Jestlize vozidlo itrat spliuji pozadavky pfisluSnych TSI, Zelezni¢ni podnik a provozovatel
infrastruktury by méli provést spole¢né Setfeni s cilem zjistit ddvod nestabilni jizdy.
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Bod 4.2.3.5.2.1 Dvojkoli / Posouzeni shody bod 6.2.3.7: Napravy

»2) Shoda u pevnosti a unavové charakteristiky ndpravy musi byt v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 88, bodech 4, 5 a 6 pro nepohdnéné ndapravy nebo v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 89, bodech 4, 5 a 6 pro pohdnéné ndpravy. Rozhodovaci
kritéria pro pfipustné namdhdni jsou stanovena ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 88,
bodé 7 pro nepohdnéné ndpravy nebo ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 89, bodé 7 pro
pohdnéné ndapravy. “

Predpoklada se, ze ovéfovani napravy se bude provadét pomoci vypoltu stanoveného
v normé EN 13103 nebo EN 13104 (v zavislosti na typu napravy), ktera definuje:

e pfipady zatizeni, které je tfeba vzit v Gvahu,
e specifické metody vypoctu konstrukce napravy a kritéria rozhodovani,
e pfipustné napéti:

o pro ocel tfidy EATN a

o metodiku stanoveni pfipustného napéti u dalSich materiald.

»4) Aby bylo zajiSténo, ze béhem vyroby zadné vady nepfiznivé neovlivni bezpecnost z duvodu
jakékoli zmény mechanickych vlastnosti ndprav, musi existovat proces kontroly.

5)Je nutné kontrolovat pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, pouvrchovou
celistvost, vlastnosti materidlu a cistotu materialu.

Kontrolni proces musi stanovit davky vzorku pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost. “

Naprava je povazovana za komponent ovliviiujici bezpecnost, ktery je tfeba kontrolovat nejen
zdavodu konstrukCnich  kritérii, ale ik zajisténi koncové kvality vyrobku. Norma
EN 13261:2009+A1 stanovi, jak se ma postupovat pfi ovéfovani parametrll uvedenych v TSI,
jaky pocet vzorku je tfeba zkontrolovat pfi vyrobé, jak postupovat pfi jakychkoli vyznamnych
zménach konstrukce napravy nebo pfi zméné vyrobce materialu pro napravy atd.

To mize byt soucasti posouzeni shody systému Fizeni jakosti vyrobce: odbér vzorku, velikost
Sarze a podobné aspekty mohou byt zalozeny na pfiloze | normy EN 13261:2009+A1.

Bod 4.2.3.5.2.2: Kolo / Posouzeni shody bod 6.1.3.1

»1) Mechanické vlastnosti kola musi byt prokdzdny pomoci vypocétu mechanické pevnosti s
ohledem na tfi scéndre zatizeni: primd trat (vystiredéné duvojkoli), oblouk (okolek tlaceny na
kolejnici) a jizda pres vyhybkové konstrukce (vnitini pouvrch okolku se dotykd kolejnice),
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 71, bodech 7.2.1 a 7.2.2¢

Vyzaduje se, aby kola byla konstruovana podle metodiky stanovené v bodé 7 normy EN 13979-
1:2003+A2:2011, ktera vyzaduje provedeni vypoctu a naslednych zkou$ek, pokud nejsou
splnéna konstrukéni kritéria.
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»6) Aby bylo v etapé vyroby zajisténo, ze zdadné vady nebudou nepfiznivé ovlivnovat bezpecnost z
duvodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol, musi byt stanoven proces kontroly. “

Kolo je povazovano za komponent ovliviujici bezpecnost, ktery je tfeba kontrolovat nejen
zdlvodu konstrukénich  kritérii, ale izajisténi vysledné kvality vyrobku. Norma
EN 13262:2004+A2:2012 stanovi, jak se ma postupovat pfi ovéfovani parametrll uvedenych
v TSI. Toto ovéreni ur€uje, jaké vlastnosti materialu a jaky pocet vzork( je tfeba zkontrolovat pfi
vyrobé, jak postupovat pfi jakychkoli zménach konstrukce kola nebo pfi zméné vyrobce
materialu pro kola atd.

Ovérovani unavové charakteristiky materialu kol je nafizené provést zejména v pfipadé, ze
dojde k vyrazné zméné dodavatele surovin na vyrobu kol nebo ke zméné vyrobniho postupu
nebo k vyrazné zméné v konstrukci kola z hlediska primeéru a struktury.

To mize byt soucasti posouzeni shody systému Fizeni jakosti vyrobce: odbér vzorku, velikost
Sarze a podobné otazky mohou byt zalozeny na pfiloze E normy EN 13262:2004+A2:2012.

Bod 4.2.3.5.2.3: Dvojkoli s ménitelnym rozchodem

»2) Mechanismus zmény dvojkoli musi zajiStovat bezpecné zajisténi ve spravné urcené axidlni
poloze kola. “

Ugelem zahrnuti tohoto typu dvojkoli do této TSI je dos&hnout obecného schvéleni vozidel
vybavenych dvojkolimi s ménitelnym rozchodem ve vSech ¢lenskych statech. Tento poZadavek
je omezen na zajisténi bezpecné aretace kol - jeho posouzeni je otevienym bodem (norma EN
je ve stadiu pfipravy).

U kolejovych vozidel s dvojim rozchodem se pozadavek této TSI pouzije na polohy (rozchody
koleji) uvedené v této TSI. Obecnéji feCeno se pozadavky této TSI pouziji takto:

1. Jsou-li v bodé 4.2.3.5.2.1 uvedeny dva rozchody dvojkoli:
Vozidlo musi byt posuzovano podle této TSI s koly na napravach ve dvou riznych
polohach; postup posouzeni shody (v€etné zkousek) musi byt duplikovan pro
pozadavky podle této TSI, na néz ma vliv axialni poloha kol.
V ES prohlaseni o ovéfeni musi byt jasné uvedeno, Ze byly posouzeny obé polohy.

2. Pokud je vbodé 4.2.3.5.2.1 uveden pouze jeden z rozchodl dvojkoli a neplati zadny
zvlastni pfipad:
Vozidlo s dvojim rozchodem je ur€eno k provozu pouze v ¢asti sité s rozchodem koleje
uvedenym v oddile 4.2. Musi byt posuzovano podle této TSI s napravami v dané
poloze.
Prohlaseni ES o ovéfeni je omezeno na polohu uvedenou v bodé 4.2.3.5.2.1.
Vozidlo s dvojim rozchodem muize byt ovéfeno podle vnitrostatnich pfedpist
s napravami v poloze pro provoz na tratich, které nejsou zahrnuty v pusobnosti této TSI.
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3. Pokud plati zvlastni pfipad pro dvojkoli (bod 7.3.2.6 této TSI):
Existuji dvé moznosti:

a) Vozidlo s dvojim rozchodem je uréeno k provozu pouze v ¢asti sité s rozchodem
koleje, ktery odpovida zvlastnimu pfipadu. Musi byt posuzovano podle této TSI (a podle
vnitrostatnich predpisli odpovidajicich zvlastnimu pfipadu) s napravami v dané poloze.
Prohladeni ES o ovéfeni je omezeno na polohu pro uvedeny ,rozchod koleje*.

Muze byt ovéreno podle vnitrostatnich pfedpisu s napravami v jiné poloze pro provoz na
tratich, které nejsou zahrnuty v pasobnosti této TSI.

b) Vozidlo s dvojim rozchodem je uréeno k provozu pouze v Easti sité s rozchodem
koleje, ktery odpovida zvlastnimu pfipadu, a v ¢asti sité s rozchodem koleje uvedenym
v bodé 4.2.3.5.2.1.

Posuzuje se podle této TSI s napravami ve dvou rznych polohach. Postup posouzeni
shody (v€etné zkousek) musi byt duplikovan pro pozadavky podle této TSI, pro néz ma
vliv axialni poloha kol.

V ES prohlaseni o ovéfeni musi byt jasné uvedeno, ze byly posouzeny obé polohy.

Zafizeni a postupy pro zménu rozchodu dvojkoli a kompatibilita se stavajicim zafizenim pro

pfechod mezi rozchody nejsou zahrnuty. Mély by byt pfipadné FfeSeny na vnitrostatni drovni
(hranice mezi rozdilnymi rozchody koleje).

Bod 4.2.4: Brzdéni
Bod 4.2.4.2.1: Funkéni pozadavky

»6) [...] Pfi navrhu kolejovych vozidel je nutné rovnéz vzit v uvahu teplotu dosahovanou v okoli
brzdovych komponentii. “

TSI uklada, aby soucasti v blizkosti brzdovych komponentl byly navrzeny s ohledem na teplotu
dosahovanou kolem téchto soucasti a aby byla pfi této teploté zachovana jejich funkénost.

To se vztahuje zejména na kola se zabudovanymi brzdovymi kotoudi. Zadatel odpovidajici za
navrh a vybér kola (jako prvku interoperability) by mél zohlednit pfipojeni kotou€e, dosazenou
efektivni teplotu apfenos tepla pfi pouziti brzd, aby se zamezilo termomechanickym
problémdm (tepelné unavé) desky kola.

Zadatel musi vzit v potaz dal$i rizika poZaru (napf. jiskry) nezavisle na posouzeni shody podle
specifikaci TSI.

»15) Pro rychlosti vyssi nez 5 km/h musi byt maximdlni mira ryvu v diusledku pouziti brzd nizsi nez
4 m/s3. Prubéh ryvu lze odvodit z vypocétu a z hodnoceni chovani pfi zpomaleni méreného béhem
brzdovych zkousek (jak je popsdno v bodech 6.2.3.8 a 6.2.3.9).¢

Mira ryvu 4 m/s® obecné souvisi s rychlymi zménami poZadavku na brzdéni s ohledem na
bezpec€nost stojicich cestujicich.

»14) Prikaz k pouziti brzdy musi, bez ohledu na zpusob ovlddani brzd, prevzit kontrolu nad
brzdovym systémem, a to i v pfipadé aktivniho pfikazu k odbrzdéni. Tento pozadavek nemusi
platit, pokud je potlaceni piikazu pouziti brzdy umyslné vyvolano strojuvedoucim (napft.
pfemosténi nebo odpojeni signalizace aktivované cestujicimi, ...). “

TSI povoluje (v kombinaci s jinymi funkcemi) umysiné potlaceni Ucinku brzdy strojvedoucim ve
zvlastnich situacich popsanych ve zdokumentovanych postupech pro provoz viaka.
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Bod 4.2.4.4.1: Prikaz k nouzovému brzdéni

»2) Musi byt k dispozici minimdlné dvé nezavisld zafizeni pro pfikaz k nouzovému brzdeéni
umoznujici aktivaci nouzové brzdy jednoduchym a jedinym tikonem jedné ruky strojvedouciho v
normdlni poloze pii Fizeni. Postupnd aktivace téchto dvou zafrizeni muze byt zohlednéna pri
prokazovdni splnéni bezpecnostniho pozadavku ¢é. 1 uvedeného v tabulce 3 bodu 4.2.4.2.2.
Jednim z téchto zarizeni musi byt cervené tlacitko (hiibové tlacitko). Poloha nouzové brzdy u
téchto dvou zarizeni musi byt pii aktivaci samocinné mechanicky aretovand. Uvolnéni této polohy
musi byt mozné pouze umyslngm zdsahem.,,

4) Pokud neni prikaz zruSen, musi aktivace nouzové brzdy vést trvale a automaticky
k nasledujicim krokum:

- prenos prikazu k nouzovému brzdéni po celém viaku ovlddacim vedenim,

- vypnuti veSkeré trakéni sily za méné nez 2 sekundy. Toto vypnuti nesmi byt mozné zrusit,
dokud neni strojvedoucim zrusen pfikaz k tahu, vtefiny.

- potlaceni vSech prikazt nebo krokii odbrzdéni.“

K popsanym krokum vede aktivace nouzové brzdy. Tyto kroky Ize zruSit pouze Umysinym
zasahem strojvedouciho. Pokud signal, ktery vedl k aktivaci nouzového brzdéni, zmizi z jiného
ddvodu nez umysinym zrusenim (napfiklad, kdyz dojde k poruse pfikazu), neni to povazovano
za zruSeni a TSI uklada popsané kroky, které se dale pouziji.

Bod 4.2.4.4.2: Prikaz k provoznimu brzdéni

»2) Funkce provozniho brzdéni musi umoznit strojuedoucimu nastavit (spusténim nebo uvolnénim)
brzdnou silu mezi minimdlni a maximdlni hodnotou v rozmezi alespon 7 stupnu (véetné odbrzdéni
a maximalni brzdné sily) za tucelem fizeni rychlosti vlaku.“

Tato TSI neukladd zavazné mechanické zdpadky na pace brzdy odpovidajici t€émto krokim.
Paka brzdy muze byt jakéhokoli typu (pribézna, pulzni, zavisla na ¢ase...). Cilem je zajistit
dostate€¢nou presnost pfikazu k provoznimu brzdéni.

Bod 4.2.4.4.5: Prikaz k zajiStovacimu brzdéni

»2) Prikaz k zajistovacimu brzdéni musi mit za ndsledek pusobeni pfedem stanovené brzdné sily
po neomezenou dobu, béhem niz muze dojit k nedostatku jakékoli energie ve viaku.“

.Neomezenou dobou® se rozumi, Ze brzdna sila zajiStovaci brzdy by neméla zaviset na
akumulované energii na palubé (napf. stlateny vzduch, elektrickd energie). To Ize potvrdit
pomoci kontroly navrhu, protoze zkousku lze provést pouze v omezeném c¢ase. Podle
bodu 4.2.4.5.5 se vykon zajiStovaci brzdy (sila) ovéfi vypoctem.
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Bod 4.2.4.5.1: Brzdny vykon — obecné pozadavky

»2) Koeficienty treni pouzivané u zafizeni s tfeci brzdou a zohlednéné pii vypoctu musi byt
oduvodnény (viz specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 24).“

Koeficienty tfeni zohlednéné ve vypoctu by mély byt vybrany z udaju (ziskanych z vypoétd nebo
vysledkl zkouSek), které poskytne dodavatel, pficemz je tfeba pfihlédnout k podminkam
prostfedi, jak je popsano v normé EN 14531-1 (které zavisi na obecnych podminkach prostfedi
uvedenych v bodé 4.2.6.1 této TSI ana vnitfnich ucincich brzdového systému kolejového
vozidla). Mély by odpovidat hodnoté dosazené béhem zkousek (pfipadné korekce po
zkouskach).

Jak uvadi vySe uvedena norma, koeficienty tfeni kompozitnich Spalik(l a desti¢ek se mohou
snizit vlhkosti. Provoz za nepfiznivych klimatickych podminek by rovnéz bylo mozné feSit
doplrikovymi provoznimi pfedpisy a pouzivanim rychlostnich omezeni (viz bod 4.2.6.1 této TSI).

»9) Maximalni prumérné zpomaleni vyvinuté za pouziti vSech brzd, véetné brzdy nezavislé na
adhezi kola ke kolejnici, musi byt nizsi nez 2,5 m/s? Tento pozadavek souvisi s odolnosti koleje v
podélném smeéru. “

Maximalni primérné zpomaleni, které ma byt posouzeno, by mélo odpovidat podélinému
zpomaleni ,pfenaSenému” na kolej. Lze je ziskat vzorkovanim signalu ,zpomaleni = f(¢as)*
intervalem rovnym 1 sekundé.

Bod 4.2.4.5.2: Nouzové brzdéni

»9) Vypocet ucinku nouzového brzdéni musi byt proveden ve dvou ruznych rezimech brzdového
systému a pri zohlednéni zhorsenych podminek:,, (5)

e ZhorsSeny rezim: odpovidd poruchdm zohlednénym v bodé 4.2.4.2.2, riziko ¢. 3, a jmenovité
hodnoté koeficientii tieni pouzitych zafizenim tieci mechanické brzdy. ZhorSeny rezim musi
zohledrniovat mozné jednotlivé poruchy. Za timto ticelem musi byt nouzovy brzdny vykon
stanoven pro pripad jednotlivé (jednotlivych) poruchy (poruch) vedoucich k nejdelsi brzdné
drdaze, pricemz je nutné uvést jasné souvisejici jednotlivou zdvadu (predmeétny komponent
a rezim zavady, pripadnou poruchovost).

o [.]
TSI uklada urcit jednotlivé poruchy a vyhodnotit jejich dopad na brzdny vykon.

»6) Vypocet ucinku brzdy musi byt proveden pro tfi ndsledujici stavy zatizeni,, (6)

e minimdlni zatizeni: ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu“ (popsané
v bodé 4.2.2.10),

e normalni zatizeni: ,konstrukcéni hmotnost pii normdlnim uzitecném zatizeni“ (popsané
v bodé 4.2.2.10),

o maximdlni zatizeni brzd: zatézovaci stav nizsi nebo stejny jako u ,konstrukéni
hmotnost pfi vyjimecném uziteéném zatizeni“ (popsané v bodé 4.2.2.10)
V pripadé, ze tento zatézovaci stav je nizsi nez ,konstrukéni hmotnost pfi vyjimeéném
uzitecném zatizeni®, musi byt oduvodnén a zdokumentovdn v obecné dokumentact
popsané v bodeé 4.2.12.2.“

Maximalni zatizeni brzd by mélo byt vyhodnocovano na zakladé pfihlédnuti k realistickému
nejhorSimu pfipadu, ktery Ize pfi provozu zaznamenat (v€etné pripadnych platnych rychlostnich
omezeni v zavislosti na zatizeni).
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Bod 4.2.4.5.3: Provozni brzdéni

Maximadlni ucinek provozniho brzdeéni:

3) Pokud je provozni brzdéni navrzeno tak, ze miize dosdhnout vyssiho udinku nez nouzové
brzdeéni, musi byt mozné omezit maximadlni ucinek provozniho brzdéni (konstrukci systému
ovldadani brzd nebo v ramci udrzby) na nizsi uroven, nez ucinek nouzového brzdéni.

Pozndamka: Clensky stat muge z bezpeénostnich divodil pozadovat vyssi hodnotu tdcinku
nouzového brzdeéeni, nez je maximdlni ucinek provozniho brzdéni, ale v Zadném prFipadé nesmi
branit vstupu zeleznicniho podniku pouzivajictho vyssi maximdlni tcinek provozniho brzdéni,
pokud neni schopen prokdzat, Ze je ohrozena vnitrostdtni bezpecnostni tirovemn.,,

TSI povoluje, aby navrhovana konstrukce kolejového vozidla méla vy3Si u€inek provozniho
brzdéni nez uc€inek nouzového brzdéni.

Omezeni U€inku provozniho brzdéni (je-li pozadovano, jak je uvedeno vySe) muze byt zajisténo
pomoci zasahu provedeného v udrzovaci dilné (napfiklad zména softwaru nebo zména
nastaveni komponent brzdového systému).

Omezeni maximalniho ucinku provozniho brzdéni mlize ulozit vnitrostatni bezpecnostni organ,
ale v pfipadech, kdy Zelezni¢ni podnik nesouhlasi a ma odpovidajici provozni pfedpisy, tato
TSI uklada vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu, aby doloZil, Ze takové omezeni je nutné pro
zachovani vnitrostatni irovné bezpecnosti.

Bod 4.2.4.5.4: Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou

»2) U tratovych stroji. je povoleno ovéfit tento pozadavek pomoci méfeni teploty na kolech
a brzdovém zarizeni. “

U tratovych stroji neni povinné zajistit vypocet tepelné kapacity, |ze jej nahradit méfenim
teploty.
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Bod 4.2.4.6.1: Mezni hodnota soucinitele adheze

»1) Brzdovy systém vozidla musi byt navrzen tak, aby tcdinek nouzové brzdy (véetné dynamické
brzdy, pokud to prispivda k ucinku) a ucinek provozni brzdy (bez dynamické brzdy) pro vypocet
nepredpokldadal hodnoty soudinitele adheze vyssi nez 0,15 pro kazdé dvojkoli v rozmezi rychlosti
> 30 km/h a < 250 km/ h, s témito vyjimkami,(1) :
o 1 vozidel posuzovanych v pevné nebo predem definované sestavé (sestavdch) se 7 a méné
napravami nesmi byt vypoctovd hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici vyssi
nez 0,13
e 1 vozidel posuzovanych v pevné nebo piredem definované sestavé (sestavdch) s 20 a vice
napravami muze byt vypoctovd hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici pro
pripad zatizeni , minimdlni zatizeni“ vyssi nez 0,15, avSak nesmi byt vyssi nez 0,17.
Poznamka: Pro pripad zatizeni ,normdlni zatiZeni“ neplati zddnd vyjimka a pouZzije se
mezni hodnota 0, 15.
Tento minimdlni pocdet ndprav miuze byt snizen na 16, pokud je zkouSka pozadovand
v kapitole 4.2.4.6.2 tykajici se ucinnosti systému protismykového zafizeni provedena pro
pfipad zatizeni ,minimdlni zatizeni“ a ma kladny vysledek.

V rozmezi rychlosti > 250 km/h a < 350 km/h musi vSechny tii vySe uvedené mezni hodnoty
linedarné klesat tak, aby pii 350 km/h byly o 0,05 nizsi. “

Uvedené meze adheze mezi kolem a kolejnici jsou povazovany za realné hodnoty na zakladé
toho by, styk kola s kolejnici nemél pocitat s vy$Simi koeficienty adheze.

Tyto mezni hodnoty neznemoznuji u vozidla provedeni zkousky s cilem ovéfit ucinnost
protismykového zafizeni (zkou$ky, kterou vyZaduje bod 4.2.4.6.2).

Obvykla mezni hodnota pfi nouzovém brzdéni pro vozidla ve volném obéhu ¢&ini 0,15 (vlakova
sestava, kterd neni ve fazi navrhu znama). U téchto vozidel se zkoudka protismykového
zafizeni provadi na reprezentativnim sestaveni vlaku (jelikoz budouci vlakové sestavy nejsou
zname).

U kratkych vlakovych souprav je uvedena nizSi mezni hodnota, protoZe je znamo, Ze citlivéji
reaguji na zhorSené adhezni podminky; pro dlouhé viakové soupravy plati opak. U vSech
vlakovych souprav se provadi kontrola ucinnosti protismykového zafizeni na skuteCném
sestaveni vlaku, atak se ovéfuje skuteéné chovani vlaku pfi zhorSenych adheznich
podminkach.

Bod 4.2.4.6.2: Protismykova zafizeni

»6) Protismykové zarizeni musi byt navrzeno podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 30,
bodé 4, a ovéfeno pomoci metodiky definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 30,
bodech 5 a 6. V pripadé, ze je odkazovdno na specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 30,
bod 6.2 ,Prehled pozadovanych zkusSebnich programu®, plati pouze bod 6.2.3, a to pro vSechny
typy vozidel. “

Protismykové zafizeni musi byt navrzeno podle bodl 4, 5 a 6 normy EN 15595:2009.
Obsah zkuSebni zpravy, ktera ma byt pfedlozena, popisuje bod 7 normy EN 15595:2009.

Bod 6.2.1 této normy se tyka osobnich vozl, ale tato TSI na néj nemuUze odkazovat ze
dvou ddvodu: tento bod predpoklada urcitou brzdnou drahu, ktera neni v této TSI uvedena,
a v této TSI neni uvedena definice osobniho vozu.

Bod 6.2.3 je obecnéjsi a Ize jej pouzit pro vSechny typy kolejovych vozidel.

Pokud ma osobni vz brzdnou drahu, ktera odpovida bodu 6.2.1, muze Zadatel na bazi
dobrovolnosti splnit kromé pozadavkl bodu 6.2.3 také pozadavky bodu 6.2.1.
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» 7) Pozadavky na ucinek na urovni vozidla:

Je-li vozidlo vybaveno protismykovym zafizenim, musi byt provedena zkouska za ticelem ovéreni
ucinnosti protismykového zafizeni (maximalni prodlouzeni brzdné drdhy v porovndni s brzdnou
drahou na suché koleji), pokud je ve vozidlové jednotce osazeno; postupy posuzovdni shody jsou
uvedeny v bodé 6.2.3.10.¢

Bod 6.2.3.10  vyZzaduje  zkouSku za podminek nizké adheze vsouladu s
bodem 6.4 normy EN 15595:2009.

Zkouska za podminek nizké adheze je specifikovana v bodé 6.4.2.2. Obsah zkuSebni zpravy,
ktera ma byt predloZena, popisuje bod 7 normy EN 15595:2009.

Pokud se provadi také zkouska za podminek velmi nizké adheze uvedena v bodé 6.4.2.3, méla
by byt rovnéz zaznamenana ve zkusebni zprave.

Podminky a omezeni pouzivani protismykového zafizeni jsou definovany provadénymi
zkouskami pro posouzeni shody. Tyto podminky aomezeni by mély byt uvedeny
v dokumentaci (soucast technického souboru).

Bod 4.2.4.7: Dynamicka brzda — brzdovy systém spojeny s trakénim systémem

»V pripadé, ze je ucinek dynamické brzdy nebo brzdového systému spojeného s trakénim
systémem zahrnut do vykonu nouzového brzdéni v normalnim rezimu definovaném v bodé
4.2.4.5.2, musi byt dynamickd brzda nebo brzdovy systém spojeny s trakénim systémem:

1) ovladdna (ovladdn) ovladacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

2) predmétem bezpecnostni analyzy resici riziko , po aktivaci prikazu k nouzovému brzdéni, uplnd
ztrata dynamické brzdné sily.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni analyze pozadované na zdkladé
bezpecnostniho pozadavku ¢. 3 stanoveného v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Je-li u elektrickych vozidel podminkou pro pouziti dynamické brzdy pritomnost napéti
doddavaného vnéjsSim napdjenim, musi bezpecnostni analyza zahrnovat i poruchy vedouci k
nepritomnosti tohoto napéti ve vozidle. V pfipadé, ze vyse uvedené riziko neni fizeno na trovni
kolejovych vozidel (selhani vnéjSitho napdjeciho systému), ucinek dynamické brzdy nebo
brzdového systému spojeného s trakénim systémem nesmi byt zahrnut do tucinku nouzového
brzdéni v normalnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5.2.¢

Pokud dynamicka brzda pfispiva k u€inku nouzové brzdy, TSI uklada, aby byla vyhodnocena
celkova spolehlivost této dynamické brzdy. Je to zapotfebi pro posouzeni bezpecnostniho
pozadavku ¢. 3 bodu 4.2.4.2.2 této TSI, rovnéz s pfihlédnutim k mozné kompenzaci zajistované
pneumatickou brzdou. Pfipadné je nutno zohlednit také palubni vybaveni pro napgjeni
(pantografovy sbéra¢, meénic...) a stanovit predpoklad tykajici se dostupnosti externiho
napajeni.
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Bod 4.2.4.8.2: Magnetick& kolejnicova brzda

»Magnetickd kolejnicova brzda smi byt pouzita jako nouzovd brzda, jak je uvedeno v TSI
Infrastruktura, bodé 4.2.6.2.2.“

Tento bod se tyka pouze nouzového brzdéni.
Nezakazuje pouziti brzdovych systémul nezavislych na adhezi mezi kolem a kolejnici

u provozniho brzdéni. Toto pouziti vS8ak mulze podiéhat omezenim, ktera jsou popsana
v registru infrastruktury.

Bod 4.2.6.2.2 TSI Infrastruktura uvadi:

»(1) Kolej, vietné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi byt navrZzena tak, aby byla
kompatibilni s pouzitim magnetickych brzdovych systémd pro nouzové brzdéni.

(2) Pozadavky na navrh koleje, vcetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, které jsou
kompatibilni s pouzivanim brzdovych systémd na principu vifivych proudd, jsou otevienym
bodem.

(3) Pro systém s rozchodem koleji 1 600 mm se bod 7 nemusi pouzit.”

Aspekty elektromagnetické kompatibility u rozhrani s pocitai naprav jsou uvedeny
v bodé 4.2.3.3.1.2.

Bod 4.2.4.8.3: Kolejnicova brzda s vifivymi proudy

»4) Dokud nebude tento otevieny bod uzavien, budou hodnoty maximalni brzdné sily pusobici na
kolejnici v podélném sméru vyvolané kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy specifikované v bodé
4.2.4.5 TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho zeleznicéniho
systému z roku 2008 a pouzivané pii rychlosti >= 50 km/h povazovdny za kompatibilni s
vysokorychlostnimi tratémi HS. “

Zadatel muZe pouzit jiné hodnoty maximalni podélné brzdné sily specifikované v TSI
subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému z roku
2008, dokud nebude vypracovana evropskd norma (norma RFS-037 byla zaslana do CEN),
pokud tyto hodnoty splfuji odpovidajici vnitrostatni pfedpis nebo pokud je akceptuje
provozovatel infrastruktury.

Bod 4.2.4.9: Indikace stavu a poruchy brzd

»1) Informace, které jsou k dispozici persondlu vlaku, musi umoznit identifikaci zhorsenych
podminek tykajicich se kolejového vozidla (tuéinek brzdy nizsi nez pozadovany), pro které se
pouziji zvldsStni provozni predpisy. Proto musi mit persondl v uréenych provoznich stavech
(zabrzdény nebo odbrzdény nebo vypnuty) moznost identifikovat stav hlavnich (nouzovych a
provoznich) a zajistovacich brzdovych systémii a stav vSech édsti (véetné jednoho nebo vice
vykonnych prvku) téchto systému, které lze ovladat a/nebo vypnout nezdvisle. “

Kontrola stavu brzdového systému pfimo zavisi na konstrukci systému. Vybér &asti, které maji
byt kontrolovany nezavisle, provadi Zadatel. Ma pfimy dopad na zhorSené provozni podminky,
které musi byt popsany v dokumentaci pozadované v bodé 4.2.12.4.

»2) V pripadeé, ze zajistovaci brzda vzdy zavisi pfimo na stavu hlavniho brzdového systému, neni
nutné mit dalsi a zvldstni indikaci systému zajistovaci brzdy. “

Odstavec 2 plati pro nékteré architektury brzdovych systéma (napf. jednotky vybavené
automatickou zajiStovaci brzdou), kde zajiStovaci brzda pfimo zavisi na stavu hlavniho
brzdového systému.
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Platnost pro vozidla uréend pro pouziti ve volném obéhu :

»7) Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukcéni vlastnosti vozidla (napft.
pritomnost kabiny,...). Pripadny pozadovany pfenos signdlu mezi vozidlem a dalSim vozidlem
(vozidly) s nim spojenym(-i) pro potieby zajisténi informaci o brzdovém systému na urovni viaku
musi byt zdokumentovdan s ohledem na funkcéni hlediska. Tato TSI nenarizuje zadné technické
feseni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly “

Napfiklad pfi posuzovani shody osobniho vozu pro bé&zny provoz bez kabiny neni mozné
kontrolovat informace, které strojvedouci pfijima v kabiné. Je mozné pouze kontrolovat lokalni
ukazatele (napfiklad vnéjSi ukazatele zabrzdéni) a elektrické nebo numerické informace, které
maji byt pfedavany do kabiny, kdyz je viz pfipojen k viaku.

Bod 4.2.5: Prvky tykajici se cestujicich

»INasledujici neuplny seznam uvadi pouze pro informaci prehled zdkladnich parametru feSenych
TSI tykajici se osob se se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, které plati pro konvencéni vozidlové jednotky urcené k prepravé cestujicich:“

TSI tykajici se osob se se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace je v platnosti a pouzije se nezavisle na TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob na kolejové vozidlo, které je navrzené pro pfepravu osob a spada do oblasti
plsobnosti TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

Bod 4.2.5.3.2: Nouzova signalizace pro cestujici: pozadavky na informaé€ni
rozhrani

»4) Zarizeni v kabiné musi umoznovat strojvedoucimu poturdit pfijeti vystrazného signdlu.
Potvrzeni od strojvedouciho musi byt zretelné v miste, odkud byla spusténa nouzovd signalizace
pro cestujici, a musi vypnout akusticky signdal v kabiné.“

Po spusténi nouzové signalizace pro cestujici se v kabiné aktivuji vizualni a akusticka znameni.
Pokud strojvedouci nouzovou signalizaci nepotvrdi, po 10 sekundach dojde k vyvolani brzdéni,
coz cestujici budou vnimat jako potvrzeni nouzové signalizace. To odpovida bodu 4.2.5.3 TSI
subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému 2008
(,vyslani pozorovatelného potvrzujiciho signalu osobé, ktera pouZila zachrannou brzdu
(akusticky signal ve vozidle, zahajeni brzdéni atd.)").

Pokud strojvedouci nouzovou signalizaci potvrdi, pouzije se vySe uvedeny bod. K automatické
aktivaci brzdéni nedojde, ale cestujici by méli byt informovani, Zze strojvedouci o nouzové
signalizaci vi. Tato TSI nestanovi prostfedky pro informovani cestujicich, avSak jejich pouziti se
vyzaduje, jakmile strojvedouci nouzovou signalizaci potvrdi. Neni povinné, aby tato informace
byla vygenerovana okamzité, ale méla by byt poskytnuta do 10 sekund od spusténi nouzové
signalizace pro cestujici.

Prostfedkem pro informovani cestujicich by napfiklad mohl byt akusticky signal ve vozidlové
jednotce (jak uvadi TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému 2008; napf. automatické oznameni, které vyvola potvrzeni signalu
strojvedoucim) nebo vizualni signal (svétlo umisténé tam, kde byla nouzova signalizace
spusténa).
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Bod 4.2.5.3.4: Nouzova signalizace pro cestujici: kritéria pro vlak odjizdéjici od
nastupisté

»1) Vlak se povazuje za odjizdéjici od ndstupisté v dobé od okamziku, kdy se stav dveii zméni z
yuvolnéné“ na ,zaviené a zajisténé“ do okamziku, kdy cédst vlaku opusti nastupiste.

2) Tento okamzik musi byt zjistén na palubé (pomoci funkce umoznujici fyzické zjisténi ndastupisté
nebo na zdkladé kritérii rychlosti, vzddlenosti nebo jakychkoli alternativnich kritérii).

Jsou povoleny (mimo jiné) tyto zplsoby detekce, zZe vlak ¢aste¢né opustil nastupisté:

- fyzické zjisténi nastupisté (znaceni na kolejich),

- rychlost  vlaku dosahne rychlostnich kritérii  specifikovanych v bodé 6.5
normy FprEN 16334:2014,

- ujeta vzdalenost je 100 (+/- 20) m,

- od okamziku, kdy se vlak dal do pohybu poté, co se stav dvefi zménil z ,uvolnéné“ na
,Zaviené a zajisténé”, uplynulo vice nez 10 s.

Zadatel mGze uplatnit podobné technické fe$eni za pouziti vzdalenosti vétsi nez 100 m nebo
vySSich rychlostnich kritérii za pfedpokladu, Ze prokaze, Ze kritérium ,vlak odjizdé&jici od

nastupisté“ definované v bodé této TSI vySe, prestane platit.

Bod 4.2.5.3.5: Nouzova signalizace pro cestujici: bezpe€énostni pozadavky

(...) zohlednéni skutecnosti, Ze tato funkcéni porucha mad zdsadni vliv na bezpecénost a muize vést
primo k ,jednomu smrtelnému a/nebo vaznému zranéni.“

Jelikoz harmonizovana kritéria pfijatelnosti rizika v planované zméné CSM (spole¢na
bezpecnostni metoda) nafizeni o hodnoceni rizika jesté nebyla zvefejnéna, muze byt
k prokdzani shody s pozadavky bodu 4.2.5.3.5 pouzita poruchovost specifikovana v bodé 8
normy FprEN 16334:2014.

Poznamka: Pro vypracovani vySe uvedeného odstavce byla pouzita norma prEN 16334
z fijna 2011. MUze byt zménén, jakmile bude k dispozici norma FprEN 16334:2014 (zvefejnéni
se prfedpoklada v ¢ervenci 2014).

Bod 4.2.5.3.7: Nouzové signalizace pro cestujici: platnost pro vozidla uréena pro
pouziti ve volném obéhu

»1) Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidla (napf.
pritomnost kabiny, systému komunikacniho rozhrani s persondlem,...).

2) Pripadny pozadovany prenos signalt mezi vozidlem a dalSim vozidlem (vozidly) s nim
spojenym(-i) pro potieby systému nouzové signalizace pro cestujici na trovni vlaku musi byt
proveden a zdokumentovan s ohledem na funkéni hlediska popsana vyse v tomto bodé.“

Ma-li byt posuzované vozidlo spfazeno s dalSimi vozidly a provozovano jako viak a slozeni
vlaku neni definovano, neni zpravidla mozné ové&fit vSechny funkce. Je tfeba ovéfit pouze
informace, které jsou k dispozici 0 posuzovaném vozidle.

Poznamka: To plati také pro bod 4.2.5.4 ,Komunikaéni zafizeni pro cestujici“ a pro bod 4.2.5.5
,VnéjSi dvere”.
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Bod 4.2.5.4: Komunika€ni zarizeni pro cestujici

Zarizeni umoznujici funkci komunikace popsanou vtomto bodé mulze pouzivat zafizeni
s komunikacni funkci popsané v odstavci 5 bodu 4.2.5.3.2 (nouzova signalizace pro cestujici).

AvSak podnét pro navazani komunikacniho spojeni je pro kazdou funkci specificky (podnét
cestujiciho pro komunikacni zafizeni, podnét strojvedouciho po spusténi nouzové signalizace
pro cestujici). Tato TSI neobsahuje zadné pozadavky tykajici se spolehlivosti komunika¢niho
zafizeni. Uzivatel miize takové pozadavky stanovit na dobrovolné bazi a pozadat oznameny
subjekt / notifikovanou osobu, aby je posoudil.

Doplriujici pokyny ke komunikaCnimu zafizeni pro cestujici poskytuje bod 5 a pfiloha D
normy prEN 16683:2013.

Bod 4.2.5.8: Kvalita vzduchu v interiérech

»2) Hladina CO2 nesmi prekroéit 5 000 ppm pii vSech provoznich podminkdch s vyjimkou dvou
nasledujicich pripadu:

- V pripadé preruseni ventilace v dusledku preruseni hlavniho napdjeni nebo poruchy systému
musi nouzové opatreni zajistit prisun vnéjstho vzduchu do vSech prostor pro cestujici a persondl.
Pokud je toto nouzové opatieni zajiSténo pomoci ventilace napdjené z baterii, je nutné definovat
dobu, po kterou hladina CO:2 zistane pod 10 000 ppm za predpokladu zatizeni cestujicimi
odvozeného od stavu zatizeni ,, konstrukéni hmotnost pii normalnim uzitecném zatizeni®.

Postup posuzovdni shody je definovan v bodé 6.2.3.12.

Tato doba nesmi byt kratsi nez 30 minut.

Lo

Maximalni hladina CO; je specifikovana pro vSechny provozni podminky, tj. pfi jakékoli rychlosti
az do maximalni rychlosti vozidlové jednotky a také, kdyz vozidlo stoji.

Je-li nouzové opatfeni zajisténo pomoci ventilace napajené z baterii, je tato funkce casové
omezena vlivem kapacity baterie. Proto je tfeba vyhodnotit pfedpokladanou dobu, po kterou
bude tato funkce k dispozici.

Tento pozadavek je mozné splnit téz poskytnutim pasivnich zafizeni, jako jsou oteviratelni
okna nebo klapky (zajistujici pfivod vzduchu zvenéi do vlaku). Vzhledem k tomu, Ze se pritok
vzduchu takovymi pasivnimi zafizenimi bude liSit podle podminek okoli, a nelze tudiz pfimo
posoudit, nevyzaduje se zadny postup posuzovani shody a neni stanovena zadna minimaini
plocha otvoru.

Pro ucinné pouzivani takovych zafizeni jsou zapotfebi provozni pfedpisy (nejsou zahrnuty do
pusobnosti TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob).

»V pfipadé vypnuti nebo uzavieni vSech prostiedkii vnéjsi ventilace nebo vypnuti systému
klimatizace s cilem zabrdnit vystaveni cestujicich pfipadngm zplodindm z vnéjsiho prostiedi,
zejména v tunelech, a v pFipadé pozaru podle popisu uvedeného v bodé 4.2.10.4.2.

Prostfedky uréené k pouziti personalem vlaku (ru€ni zavirani, zavirani dalkovym ovladanim)
nejsou specifikovany. Jakékoli prostfedky jsou pfijatelné.
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Bod 4.2.6.1: Podminky prostredi

» 4) (

..) Pro funkce identifikované v ndsledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci

popsdna opatieni pro konstrukci a/nebo zkouSeni, kterd je nutno provést, aby kolejové vozidlo
splnilo pozadavky TSI v tomto rozmezi. “

Zadatel definuje rozpéti podminek prostfedi z hlediska podminek teploty, snéhu, ledu a krup
(a kombinace téchto podminek), v nichz ma byt kolejové vozidlo provozovano.

V oddilu 7.4 ,Zvlastni podminky prostiedi“ této TSI &lenské staty urcily zvlastni podminky,
k nimz je nutno pfihlédnout, aby kolejova vozidla mohla byt na jejich siti provozovana bez
jakychkoli omezeni. Zadatel se mlZe rozhodnout tyto podminky pouZit, aby se vyvaroval
omezenim na provozni urovni (napf. v zimnim obdobi), ale neni to povinné, aby vozidlo ziskalo
v dot€eném cClenském staté ,povoleni k uvedeni do provozu®.

VSechna opatfeni, ktera zadatel pfijme, aby zajistil, Ze je vozidlo schopné provozu za zvolenych
podminek (napf. teplotni pasmo), musi byt zaznamenana v technické dokumentaci. To by mélo
uzivateli vozidla umoznit v pfipadé nutnosti definovat a pfijimat dal$i opatfeni v zavislosti na
skute€nych provoznich podminkach.

Poznamka: Body 4 nebo 5 CEN/TR16251 definuiji kritéria pro ovéfeni kolejového vozidla a jeho
prvkl za zvlastnich (nepfiznivych) podminek prostfedi, jimz mulze byt kolejové vozidlo
vystaveno.

Bod 4.2.6.1.2: Snih, led a kroupy

»3) V pripadé, Ze jsou zvoleny nejnepriznivéjsi podminky ,snéhu, ledu a krup“, musi byt kolejové
vozidlo a prislusné éasti subsystému navrzeny tak, aby splriovaly pozadavky TSI s ohledem na
nasledugjici scénare:

snéhové zdavéje (lehky snih s nizkym obsahem ekvivalentu vody) pokryvajici souvisle trat
do vysky 80 cm nad tiroven temene kolejnice,

prachovy snih, snézeni velkého mnozstvi lehkého snéhu s nizkym obsahem ekvivalentu
vody,

teplotni gradient, zmény teploty a vlhkosti béhem jedné jizdy majici za ndsledek tvorbu
ledu na kolejovém vozidle,

kombinovany vliv s nizkou teplotou podle teplotniho pdsma zvoleného podle definice
uvedené v bodé 4.2.6.1.1.

-

NiZe je uveden podrobngjsi popis podminek/scénaiu tykajicich se snéhu, které mize Zadatel
vzit v Uvahu pfi definovani konstrukénich a/nebo zkusebnich opatfeni. Zadatel si mize zvolit
jiné podminky/scénare v zavislosti ha oblasti a podminkach pouzivani kolejového vozidla:

Tyto podminky/scénare vychazeji ze zkusSenosti, které shromazdily severské zemé. Nejsou
vyjadreny z hlediska konstrukénich kritérii, ktera se primo vztahuiji k vozidlim.

Povétrnostni podminky, jejichZ vysledkem je snih vifici podél vlaku pfi venkovni teploté -10 °C
<T<0°C:

Podminky, kdy snih vifi ve vzduchu, se Casto objevuji v zimnim obdobi ve Finsku, Norsku
a Svédsku. Jsou zplUsobeny snéhem rozvifenym vétrem a rychlosti viaku a mohou zpUsobit
ucpani pfivodd vzduchu, nahromadéni snéhu aledu, které muze vést napf. k vykolejeni,
poskozeni brzdové hadice nebo blokovani vyhledu z mista strojvedouciho.
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Uginek brzd maZe byt vyrazné nizi, nebudou-li zajisténa vhodna opatfeni. Na kolejovém
vozidle brzdéném pomoci brzdovych kotouéd ma snih tendenci vytvaret vrstvu snéhu/ledu mezi
brzdovymi destickami a brzdovymi kotouci. Totéz lze zaznamenat u kolejového vozidla
brzdéného brzdovymi Spaliky. Je tfeba zamezit prodlouzeni brzdné drahy. Kompozitni brzdové
desti¢ky a kompozitni brzdové Spaliky, které se osvédcily jako vhodné pro zimni podminky, jsou
nezbytné, aby se zamezilo provoznim omezenim. V minulych fficeti letech byly proto provadény
rozsahlé zkousky s cilem najit pfijatelné kompozitni tfeci prvky.

Casto se pouzivaji provozni predpisy, jako je rutinni zkou$eni brzd / brzdéni za t&chto
podminek, aby se minimalizovalo riziko jakékoli nezadouci ztraty brzdného ucinku za téchto
podminek.

Rovnéz se pouzivaji rutinni zkousky brzd pfed zahajenim provozu a také béhem jizdy (brzdéni
pro zahfati brzd k zajisténi zachovani brzdného u&inku a brzdéni na zkousku, napfiklad pred
navéstmi, stanicemi a zejména v dlouhych a pfikrych klesanich).

Velmi nizké teploty se vyskytuji zejména ve vnitrozemi Finska a Svédska, ale také v Norsku
(¢im vice na sever, tim chladnéji).

Nizk& teplota okoli a rychlé zmény teploty v kombinaci s vihkosti mohou vyZadovat opatfeni
k omezeni kondenzace a/nebo k fadnému odvodu vody (napf. u konstrukci, které jsou uzaviené
a kde se muze hromadit vihkost).

Lehky snih pokryvaijici trat do vySky 800 mm nad uroveri temene kolejnic:

V severskych oblastech se husté sné&Zeni vyskytuje hlavné ve Svédsku a Norsku. Ve Svédsku
je mozné po 24hodinovém snézZeni najit neprotazené traté s vrstvou lehkého snéhu az 800 mm.
V takovém pfipadé mlze provozovatel infrastruktury jednajici jako subjekt zajistujici fizeni
dopravy nebo na Zadost subjektu zajistujiciho fizeni dopravy pouzit urcité postupy.

V Norsku to bézné neni, jelikoZz tam je napadany snih zpravidla t€zSi (ma vy$Si hustotu)
a nejsilngjsi vanice nejsou tak intenzivni. Ve Finsku byva vrstva napadaného snéhu nizka.

TézSi snih pokryvajici trat’ v riznych vySkach nad uroveri temene kolejnice a mista, kde mize
byt snéhova pokryvka po stranach rovna nebo klesajici:

Laviny, zavéje, ledovka atd. na trati se vyskytuji ttméF vyhradné na norskych tratich a vétsinou
v horskych oblastech. Zavéje se mohou také ojedinéle tvofit za silného snézeni a silného vétru.
Zavéj nebo lavina vyvijeji na vozidlo, které do nich najede, velké bocni sily a mize hrozit
vykolejeni. Je nezbytny snézny pluh ve tvaru, ktery zajistuje sily plsobici smérem dold (viz
odstavec o smetadlech pfekazek v této TSI).

Konzistence snéhu od velmi sypkého a lehkého k ledovému nebo tuhému, od suchého po velmi
mokry jakékoli hustoty od 100 do 400 kg/m?:

Tézky snih klade velky odpor, kdyz do né&j viz najede. Je nezbytna vhodna sila zejména
snézného pluhu a jeho upevnéni na predni ¢asti kolejového vozidla (viz odstavec o smetadlech
prekazek této TSI).

Dale je tfeba zajistit zesilenou ochranu pro volné namontovana zafizeni na spodni Casti
podvozku, aby nemohla byt poSkozena napf. hrudkami ledu.

Nahlé zmény pfi prijezdu dlouhymi tunely:

| pfi nizké teploté okolniho vzduchu bude vzduch uvnitf dlouhych tunell vzdy dosahovat teploty
nékolika stupnd nad nulou a relativni vihkost vzduchu se bude blizit 100 %. Pokud je na trati
mnoho dlouhych tunelll a teplota okolniho vzduchu je nizka, ma snih tendenci hromadit se
zejména na konci vozidla, na zafizeni na spodni ¢asti podvozku a na/v pojezdu.

Na vnéjsi strané kolejového vozidla se okamzité vytvofi kondenzat. Pfi opakovanych cyklech
dochazi ktvorbé ledu, ktery muze branit volnému pohybu a zvySuje riziko vykolejeni.
Nahromadény snih/led mé& za nasledek zvySeni hmotnosti a sil.

Vysoka relativni vihkost chladiciho vzduchu mdze zpUsobit poruchu elektroniky.
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Bod 4.2.6.2.4: Bo¢ni vitr

»(3) Pro vozidla s maximalni konstrukcéni rychlosti rovnou nebo vyssi nez 250 km/h se vlivy
boéniho vétru stanouvi podle jedné z ndsledujicich metod:

a) musi byt stanoveny podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.3 TSI subsystému kolejovd vozidla
transevropského vysokorychlostniho zZelezni¢niho systému 2008 a byt s nim v souladu; nebo

b) musi byt stanoveny metodou posouzeni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 37. Vysledna charakteristickd kfivka vétru nejcitlivéjSitho vozidla posuzované jednotky
musi byt zaznamendna v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.“

Zadatel voli mezi dvéma stanovenymi metodami: posouzeni shody v souladu s normou EN (za
pouziti stejné metody jako pro vozidlové jednotky s niz§i maximaini rychlosti), nebo posouzeni
shody specifikované v TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému (v platnosti od roku 2008, mezitim pracovni skupina CEN doplnila normu
pro vysokorychlostni Zelezni¢ni systém).

POZNAMKA: Cl. 11 odst. 2 nafizeni Komise uvadi, Ze TSI subsystému kolejova vozidla
transevropského vysokorychlostniho zelezni¢niho systému 2008 zlstava v platnosti pro tento
konkrétni pfedmét, viz rovnéz bod 7.1.1.7 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

DalsSi informace pro stanoveni prislusnych provoznich predpisu:

Zelezniéni podnik by mél pfi stanovovani pfislusnych provoznich predpist pfihlédnout
k vyslednym charakteristickym kfivkam vétru a také k dostupnym informacim, které poskytl
provozovatel infrastruktury ohledné vétrnych podminek pro danou trat' (zejména, kde jsou tyto
vétrné podminky povazovany za kritické).

Bod 4.2.7.1: Vnéjsi svétla

Vnéjsi svétla jsou prvky interoperability a jejich barva a svitivost musi byt odzkouseny na Urovni
prvkl interoperability. ZkouSska mulze zahrnovat konkrétni podminky integrace svétel (napf.
pridavné zaskleni). Takova podminka je soucasti oblasti pouziti komponentu.

Pokud si Zadatel neni jist oblasti pouziti, mGze provést dalSi ovéfeni na Urovni vozidla
a vysledky pfedlozit oznamenému subjektu / notifikované osobé.

Bod 4.2.7.1.1: Celni svétlomety

»2) Na cele vlaku musi byt umistény dva bilé celni svétlomety zajistujici strojvedoucimu
viditelnost.

[..]

7) Mohou byt pouzity i dalsi svétlomety (napt. horni svétlomety).“

Tato TSI stanovi minimalni pozadavky tykajici se Celnich svétel, ktera jsou vhodna k provozu
na zeleznicni siti EU.

TSI nezakazuje zelezni¢nim podnikim pouzivat pfidavné Celni svétlomety. Pouzivani téchto
pfidavnych celnich svétlometd v8ak muze v nékterych sitich podléhat omezenim. Jejich
pritomnost vSak nemuze byt podminkou pfistupu do sité. Pokyny k umisténi pfidavnych Celnich
svétlometl poskytuje norma EN 15153-1.
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Bod 4.2.7.1.4: Ovladani svétel

»2) Strojvedouci musi mit moznost ovladat:
- Celni svétlomety a pozicni svétla vozidla z normdlni polohy pfi Fizeni
- koncovd svétla vozidla z kabiny.

Toto oviaddani muze vyuzivat samostatny ovladaé nebo kombinaci ovladacti.

Poznamka V pripadé, Ze jsou svétla uréena k tomu, aby informovala o nouzové situaci (provozni
predpis, viz TSI Provoz), ma se to provadét pouze zdblesky nebo blikanim svétlometu. “

Tato TSI specifikuje ovladani svétel na urovni vozidla, neuvadi specifikaci na arovni viaku.
TSI nezakazuje Zelezni¢nim podnikim pouzivat svétla k upozornéni na nouzovou situaci. To

muze v nékterych sitich podléhat omezenim. Tato funkce vSak nemuze byt podminkou pfistupu
do sité.

Bod 4.2.8.2.2: Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu

»1) Elektrickd vozidla musi byt schopnd provozu v rozsahu minimdlné jednoho ze systémit
»napéti a kmitocet” definovaného v bodé 4.2.3 TSI Energie. “

Navrhovana konstrukce kolejového vozidla pro jiné doplikové systémy ,napéti a kmitoCet®,
které nejsou popsany v TSI Energie, neni touto TSI zakazana.

Pokud se na takovy dopliikovy systém vztahuje zvlastni pfipad v TSI Energie, jedna se
v dusledku toho o zvlastni pfipad iv TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
(uvedeny v oddilu 7.3; platna pravidla jsou popsana nebo budou oznamena).

Pokud se vztahuje pouze na sité, které nespadaji do oblasti plsobnosti téchto TSI, mél by byt
upraven vnitrostatnimi predpisy.

Bod 4.2.8.2.7: NarusSeni napajeciho systému z hlediska energie u stfidavych
systému

»2) Posouzeni kompatibility musi byt provedeno podle metodiky definované ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 45, bodé 10.3. Kroky a hypotézy popsané v tabulce 5 této
specifikace musi byt stanoveny zadatelem (sloupec 3 ,zucastnénd osoba“ se nepouzije), dle
vstupnich dat poskytnutych v priloze D této specifikace; akceptacni kritéria musi odpovidat
definici uvedené v bodé 10.4 této specifikace.

3) Vsechny predpoklady a tdaje zohlednéné pii tomto posouzeni kompatibility musi byt
zaznamendny v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).“

Viz &ast pfiru¢ky pro TSI Energie a zejména bod 4.2.8 TSI Energie.

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 36 z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/Eumpean Fadlway Agency Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob

Bod 4.2.8.2.8: Palubni systém méfeni energie

»1) Palubni systém méreni energie je systém zajiStujici méreni elektrické energie odebrané
z trolejového vedeni nebo vrdcené do trolejového vedeni (pfi rekuperaénim brzdéni) elektrickym
vozidlem

2) Palubni systémy méreni energie musi spliiovat pozadavky dodatku D této TSL

3) Tento systém je vhodny pro potieby fakturace a data poskytnutda timto systémem musi byt
akceptovdana pro potieby fakturace ve vSech ¢lenskych stdtech.

4) Instalace palubniho systému méreni energie a jeho palubni lokalizacni funkce musi byt
zaznamendny v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 této TSI soucdsti této
dokumentace musi byt popis komunikace mezi palubnimi a pozemnimi zafizenimi.

5) Dokumentace udrzby popsand v bodé 4.2.12.3 této TSI musi obsahovat veSkeré postupy
pravidelného ovérovani s cilem zajistit pozadovanou uroven pfesnosti palubniho systému méreni
energie v prubéhu jeho zivotnosti. “

Ugelem pozadavkl stanovenych v této TSI a v TSI Energie je zajistit, aby v8echny systémy pro
sbér dat byly schopné shromazdovat data ze vSech palubnich systém( méfeni energie.

Specifikace tykajici se protokoll rozhrani a formatu pfenasenych dat jsou otevienym bodem.

Tento otevieny bod bude uzavien v souladu s normou IEC 61375-2-6 (budouci norma EN 61375-2-
6) a pfilohou A normy EN 50463-4.

TSI Energie vyzaduje, aby byl tento otevieny bod uzavien do 2 let od vstupu této specifikace
(TSI Energie) v platnost.

TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob definuje pozadavky pro systémy méfeni
energie a TSI Energie definuje funk&ni pozadavky systém( pro sbér dat.

Bod 4.2.8.2.9.2: Geometrie hlavy sbérace (z irovné prvku interoperability)

»1) U elektrickych vozidel uréenych k provozu na systémech s rozchodem koleje jingm, nez 1 520
mm musi mit minimdlné jeden ze sbéracui typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze dvou
specifikaci uvedenych v nasledujicich bodech 4.2.8.2.9.2.1 a 2.“

Tato TSI nezakazuje instalaci jiného pfidavného pantografového sbérace s odliSnou geometrii
hlavy.

Pokud je takovy pfidavny pantografovy sbérac potfeba, zvlastni pfipady tykajici se geometrie
hlavy sbérace stanovené v oddile 7.3 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
zahrnuiji jak:

e konstrukce trolejového vedeni, které jsou zvlastnim pfipadem v TSI Energie, tak

e konstrukce trolejového vedeni na stavajicich tratich, které nesplnuji TSI Energie.

Poznamka: Sité nezahrnuté do oblasti plsobnosti TSI a kolejova vozidla provozovana na téchto
sitich upravuji pouze vnitrostatni predpisy (napf. sité s napajecim systémem 600 V DC nebo 750 V
DC).

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 37 z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/ Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob

European Railway Agency

Bod 4.2.8.2.9.4.2: Material sbéraci listy

»1) Materidl pouzity pro sbéraci liSty musi byt mechanicky i elektricky kompatibilni s materidlem
kontaktniho vodice trolejového vedeni (podle specifikace uvedené v bodé 4.2.14 TSI Energie), aby
byla zajistéena fadna kvalita odbéru proudu a zamezilo se nadmérnému obruSovdni povrchu
kontaktnich vodictu a tim se minimalizovalo opotiebeni kontaktnich vodi¢u a sbéracich list.“

Viz téZ bod 5.3.11 této TSI, ktery definuje oblast pouziti sbéracich list jako prvkud
interoperability.

Viz rovnéz bod 6.1.3.8, ktery specifikuje postup posouzeni shody, jenz se pouzije. Tyto body
vyrobci poskytuji moznost provést posouzeni vhodnosti k pouziti.

Timto tématem se zabyvaji nasledujici normy EN:

- END50367:2012: tato norma se zabyva interakci mezi trolejovym vedenim
a pantografovym sbéra¢em; uvadi obvykly material trolejovych vedeni a sbéracich list;
avSak co se tyCe materialu sbéracich list, tato TSI nabizi vice moznosti.

- EN 50405:2006 (prochazi revizi): tato norma se zabyva posuzovanim shody sbéracich
list.

Cilem revize normy EN 50405 je zavedeni zevrubného postupu posuzovani shody pro sbéraci
liSty jako prvky interoperability. Pfi posuzovani shody by mély byt zohlednény aspekty definujici
jejich oblast pouziti (bod 5.3.11 této TSI).

»2) Je povolen cisty homogenni uhlik nebo syceny uhlik. V pfipadé, Ze je pouzit uhlik syceny
kovem, musi se jednat pouze o méd nebo slitiny médi a jeji obsah nesmi presdhnout 35 %
hmotnostniho podilu, je-li liSta pouzita na tratich se stiidavou napdjeci soustavou, a 40 %
hmotnostniho podilu, je-li liSta pouzita na tratich se stejnosmérnou napdjeci soustavou. Sbérace
posuzované na zdkladé této TSI musi byt vybaveny sbéracimi liStami z vySe uvedenych
materidli.

3) Navic jsou povoleny sbéraci listy z jiného materidalu nebo s vyssim procentem obsahu kovu
nebo z uhliku s médénym oblozenim (pokud je to povoleno v registru infrastruktury), za
predpokladu, ze:...“

Shéraci listy zahrnuté v prohlaSeni ES o shodé v souladu s odstavcem 2 jsou povoleny pro
aplikace odpovidajici jejich oblasti pouziti v celé Zelezni¢ni siti EU bez nutnosti jakékoli
doplrivjici zkousky shody pro konkrétni trat. Provozovatel infrastruktury nemuze takovou
sbéraci listu zamitnout a nemuze zelezni¢nimu podniku nafidit pouzit urcity material.

Odstavec 3 poskytuje moznost pouzivat sbéraci liSty z jiného materidlu, pfi€¢emz toto pouziti
podléha souhlasu provozovatele infrastruktury (prostfednictvim informaci v registru
infrastruktury).

Procento obsahu kovu se vypocita z celkové hmotnosti sbéraci liSty.

Co se tyce pfitlaéné sily pantografového sbérace a dynamického chovani, hmotnost a rozmeéry
(tloustka) hlavy sbérace mohou mit vliv na vysledky zkousky, proto je v pfipadé pouziti jinych
sbéracich list, nez jaké byly plvodné ovéfeny, nutno zkontrolovat, ze zmény hmotnosti
arozméru nejsou vyznamné. Vyrobce pantografového sbérale by tento aspekt mél uvést
v technickych dokumentech poskytovanych s prohlasenim ES o shodé sbérace.
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Bod 4.2.8.2.9.6: Pritlaéna sila a dynamické chovani pantografového sbérace

»4) Ovéreni na urovni prvkul interoperability must potvrdit dynamické chovdani samotného sbérace
a jeho schopnosti sbirat proud z kontaktniho vodice trolejového vedeni podle TSI postup
posuzovani shody je uveden v bodé 6.1.3.7.

5) Ovéreni na turovni subsystému kolejovd vozidla (integrace do konkrétniho vozidla) musi
umoznovat nastaveni pritlacné sily s ohledem na aerodynamické vlivy zptisobené kolejovym
vozidlem a polohou sbérace na vozidle nebo vlaku v pevné nebo pfedem definované sestaveé;
postup posuzovani shody je uveden v bodé 6.2.3.20.“

Pantografovy sbérac je komponent, ktery zajiStuje odbér proudu z trolejového vedeni. Kvalita
odbéru proudu zavisi na vlastnostech trolejového vedeni, pantografového sbérace
a kolejového vozidla (v€etné interakce mezi nékolika pantografovymi sbérali soubézné
zvednutymi na vlaku). Tyto tfi prvky vykazuji urcité dynamické chovani, které ma vliv na
vysledné chovani.

Pfi navrhovani pantografového sbérate se pfihlizi k souboru vlastnosti tykajicich se
trolejového vedeni, v€etné maximalni provozni rychlosti kolejového vozidla (ktera zavisi na
trolejovém vedeni a na kolejovém vozidle). Konstrukce dale umozfuje rlznymi zpusoby
(tlakem, pruzinami, deflektorem...) nastavovat pfitlacné sily (statickou a dynamickou).

Pantografovy sbéra neni navrzen pro konkrétni kolejové vozidlo, ale pro geometrii
trolejového vedeni, coz zajiStuje kompatibilitu s geometrii hlavy sbérace a maximalni
rychlosti. Definice pantografového sbéraCe jako prvku interoperability je v souladu s timto
principem.

Ugelem zkou$ek provadénych pro posouzeni shody pantografového sbérade jako prvku
interoperability je ovéfeni vlastnosti samotného sbéraCe pro trolejova vedeni, ktera jsou
v souladu s TSI Energie, a pro urc€itou maximailni rychlost (oblast pouziti prvku interoperability
definovand v bodé 5.3.10 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob). Pojeti prvku
interoperability umoznuje konstruktérovi nebo vyrobci pantografového sbéraCe vystavit
prohlaseni ES o shodé nezavisle na konkrétnim pouziti sbérace.

Kdyz je pantografovy sbéraé namontovan na konkrétni kolejové vozidlo, zadatel musi
u daného kolejového vozidla provést nezbytna sefizeni, aby zajistil stfedni pfitlaénou silu
v rozmezi specifikovaném v této TSI (napf. nastavit aerodynamické komponenty sbérace do
urcité polohy).

Viz rovnéz pfiruCku pro TSI Energie a zejména jeji bod tykajici se ,Posuzovani dynamického
chovani a jakosti odbéru proudu®.

»6) (...) Pro rozmezi rychlosti nad 320 km/h az do maximdlni rychlosti (pokud je vyssi nez
320 km/ h) plati postup pro inovativni feSeni popsany v ¢lanku 10 a v kapitole 6 této TSI “

Stejny postup je stanoven v TSI Energie pro trolejova vedeni navrzena pro rychlost nad
320 km/h. Tento postup pro inovativni feSeni umozni doplnit TSI Energie a TSI lokomotivy
a kolejova vozidla pro pfepravu osob, jakmile bude pouziti v uvedeném rychlostnim rozmezi
planovano. Tento postup se upfednostriuje pred pouzitim vnitrostatniho predpisu (jako
v pfipadé otevifeného bodu v TSI), protoZze zabranuje riziku rozdild v rGznych ¢&lenskych
statech.
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Bod 4.2.8.2.9.7: Usporadani sbéracu (z hlediska kolejového vozidla)

»2) Pocet sbéracdu a jejich vzddlenost od sebe navzdjem musi byt navrzeny s ohledem na
pozadavky na vgkon odbéru proudu, a to podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vySe.

3) V pripadé, zZe je vzddlenost 2 sousednich sbéracu v pevné nebo pifedem definované sestavé
posuzované jednotky mensi nez vzddlenost zndzornéna v bodé 4.2.13 TSI Energie pro zvoleny
typ vzddlenosti konstrukce trolejového vedeni nebo v pripadé, ze jsou soucasné v kontaktu
s trolejovym vedenim vice nez 2 sbérace, musi byt zkousSkou prokdzdano, ze jakost odbéru proudu
podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vysSe je splnéna pro sbéra¢ s nejhor§im vykonem
(identifikovany na zdkladé simulaci provedenych pfed danou zkouskou).

(4) Zvoleny (a tudiz pouzity pfi zkouSce) typ vzddlenosti konstrukce trolejového vedeni (A, B nebo
C podle definice uvedené v bodé 4.2.13 TSI Energie) musi byt zaznamendn v technické
dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).“

Viz &ast pfirucky pro TSI Energie a zejména bod 4.2.13 TSI Energie.

Méla by byt zohlednéna vlakova sestava, na kterou se vztahuje tato TSI (popsana v bodé 4.1.2
a definovana zadatelem).

Simulace provedené za ucelem zjisténi pantografového sbérace s nejhorSimi vlastnostmi by
mély byt zdokumentovany a oddvodnény. Mohou odkazovat na konkrétni pravidla pro sit, na
niz mé byt vozidlo provozovano.

Bod 4.2.8.2.9.8: Jizda useky oddélujicimi faze nebo napajeci soustavy (z urovné
kolejového vozidla)

»3) Pri jizdé tuseky oddeélujicimi fdze nebo napdjeci soustavy musi byt mozné snizit priikon
vozidlové jednotky na nulu. Registr infrastruktury poskytuje informace o povolené poloze
sbéracu: stazené nebo zdvizené (s povolenym uspordadanim sbéract) pii prujezdu systémy nebo
useky oddélujicimi faze.“

Viz ¢ast pfirucky pro TSI Energie a zejména body 4.2.15 a 4.2.16 TSI Energie.

Provozni podminky pro prijezd useky oddélujici faze / soustavy jsou stanoveny v TSI Energie
a dalSi informace obsahuje norma EN 50367:2012 a EN 50388:2012. Podrobnosti tykajici se
konkrétniho Uuseku pro oddéleni jsou dale uvedeny v registru infrastruktury.

Zprava o pozadované operaci (ktera ma byt provedena na palubé pfi prljezdu uUseky
oddélujicimi faze) se prenasi na vozidlo navéstni soustavou. Mlze se jednat o navéstidlo, které
informuje strojvedouciho o nutnosti provést uvedené kroky ruéné, nebo systém Rizeni
a zabezpeceni vySle povel, ktery automaticky spusti pozadovanou &innost zafizeni vozidla bez
zasahu strojvedouciho. Posledni feSeni je povinné na vysokorychlostni Zelezniéni siti, jak
definuje pfiloha 1 smérnice o interoperabilité (2008/57).
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Bod 4.2.8.2.9.10: Stazeni sbérace (z pohledu kolejového vozidla)

»4) Elektrickd vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nez 160 km/h musi byt vybavena
samodinngm stazenim sbérace.

5) Elektricka vozidla, kterd vyzaduji, aby byl pii provozu zvednut vice nezZ jeden sbérac,
a s maximdlni konstrukcéni rychlosti vyssi nez 120 km/h musi byt vybavena samodinngm
stazenim sbérace.

6) Ostatni elektricka vozidla mohou byt vybavena samocdinngm stazenim sbérace. “

Funkce samocinného stazeni sbéraCe (ADD) je specifikovana vtéto TSI. Specifikované
automatickeé stahovaci zafizeni je tudiz akceptovano na vSech Zelezni¢nich sitich.

U elektrickych vozidel s maximalni rychlosti niz§i nebo rovnou 160 km/h, nebo niz§i nebo
rovnou 120 km/h v pfipadé vozidla, které vyzaduje, aby byl pfi provozu zvednut vice nez jeden
sbérac, si mize zadatel zvolit, zda kolejové vozidlo samocinnym stazenim sbérace vybavi Ci
nikoli.

Vlak se dvéma lokomotivami se v kontextu této TSI nepovazuje za ,elektrické vozidlo®, proto
pozadavek v odstavci 5 neplati pro lokomotivy.

Bod 4.2.9.1.1: Kabina strojvedouciho — obecné

» 1) Kabina strojuedouciho musi byt navrzena tak, aby umoznovala fizeni jednim strojuedoucim.“

TSI vyzaduje, aby uspofadani umoznovalo fizeni jednim strojvedoucim.
Usporadani pro provoz s vice nez jednim strojvedoucim neni zahrnuto do pusobnosti této TSI
(avSak neni zakazana).

Bod 4.2.9.1.2.1: Nastup a vystup v provoznich podminkéach

»1) Kabina strojvedouciho musi byt pristupna z obou stran vlaku z mista 200 mm pod temenem
kolejnice.

2) Tento pristup muze byt bud piimo zvenku pomoci vnéjSich dvefri kabiny, nebo prostorem
v zadni éasti kabiny...“

3) Prostiedky pro vstup persondlu do kabiny a vystup z kabiny...“

Co se tyCe pfistupovych bodu v odstavci 1 a 3, Ize pro posouzeni shody pouzit body 7.1, 7.2
a 7.3 normy EN 16116-1:2013. ,Prostor v zadni &asti kabiny“ mlze zahrnovat prostor pro
cestujici, technické oddéleni, vstupni prostor a/nebo pfechodovy mustek.
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»8) Pro vnitini i vnéjsi dvere kabiny strojvedouciho v pFipadé, ze jsou umistény kolmo k vozidlu
a na jeho strané, je povoleno snizeni povolené Sifky v horni édsti (ihel na horni vnéjsi strané)
v dusledku obrysu vozidla; toto snizeni musi byt pfisné omezeno na omezeni obrysu v horni éasti
a nesmi vést k tomu, Ze bude povolend Sifkka na horni strané dvefi mensi nez 280 mm.“

Tento poZzadavek umozriuje Sitku dvefi mensi nez 280 mm u dvefi se svétlou vyskou vysSi nez
1750 mm, pokud je dodrZzena minimalni Sitka 280 mm mezi spodni &asti dvefi a vySkou
1 750 mm (viz obrazek nize).

ALLOWED |

1750 mm

Bod 4.2.9.1.3.1: Vyhled dopiedu

»3) Aby byla zajisténa viditelnost nizkych navéstidel z lokomotiv se stiedni s centralni kabinou a
z tratovych strojii, je povoleno, aby strojvedouci zaujal nékolik ruznych poloh v kabiné, aby byl
vySe uvedeny pozadavek splnén. Neni nutné splnit tento pozadavek z polohy vsedé“

U lokomotiv s centralni kabinou nejsou v dlsledku konstrukce Cela pfed kabinou a u tratovych
strojl v dusledku uspofadani kabiny nizka naveéstidla z polohy vsedé vzdy vidét.

Bod 4.2.9.1.5: Sedadlo strojvedouciho

»Pozadavky na trovni komponentu:

1) Sedadlo strojvedouciho musi byt navrzeno tak, aby mu umoznilo provadét vSechny bézné fidici
funkce vsede, s prihlédnutim k antropometrickym rozmérum strojvedouciho, které jsou stanoveny
v dodatku E. Musi umoznovat spravné drzeni téla strojuedouciho z fyziologického hlediska.

2) Strojvedouci musi mit moznost nastavit polohu sedadla tak, aby dosdhl referencni polohy oci
pro vyhled ven podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1.

3) Pri konstrukci sedadla a jeho pouziti strojvedoucim musi byt zohlednéna ergonomicka
a zdravotni hlediska.

Pozadavky na integraci do kabiny strojvedouctiho:

4) Osazeni sedadla v kabiné musi umoznovat splnéni pozadavku na vyhled ven uvedenych vyse
v bodé 4.2.9.1.3.1 s pouzitim rozpéti nastaveni, které umoznuje sedadlo (na trovni komponenti);
nesmi vSak ménit ergonomické a zdravotni aspekty a vyuziti sedadla strojuedoucim.

5) Sedadlo nesmi predstavovat prekdzku pro unik strojuedouciho v pripadé nouze.

6) Osazeni sedadla strojvedouciho v lokomotivdch a v fidicich osobnich vozech v pfipadé, zZe jsou
tyto vozy uréeny také k ovladdani strojuedoucim vestoje, musi umoznovat nastaveni polohy za
tucelem ziskani volného prostoru potfebného pro fizeni vestoje. “

Bod 5.1 (vyjma bodu 5.1.4) UIC 651 z Cervence 2002 stanovi podrobné pokyny pro konstrukci
sedadla strojvedouciho.

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 42z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/Eumpean Fadlway Agency Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob

Bod 4.2.9.1.7: Klimatizace a kvalita vzduchu

»2) Pri fizeni vsedé (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3) nesmi byt hlava a ramena
strojvedouctho vystaveny proudéni vzduchu zpusobeného vétracim systémem o rychlosti
presahujici mezni hodnotu zajistujici podle poznatkii fadné pracovni prostiedi.“

Pfijatelna mezni hodnota rychlosti proudéni vzduchu je stanovena v bodé 9.5 normy EN14813-
1:2006. Postup méfeni rychlosti proudéni vzduchu specifikuje bod 6.2 normy EN 14813-2:2006.
Je povoleno poskytnout strojvedoucimu zafizeni, které mu umozni regulovat rychlost proudéni
vzduchu a/nebo smérovat proudéni vzduchu podle sebe. V takovém pfipadé by pfijatelna
mezni hodnota méla byt dosazena alesponi v jedné poloze regulaéniho systému.

Tato TSI nestanovi zadny pozadavek tykajici se teploty v kabiné vyjma situace, kdy zadatel
zahrnuje nepfiznivé klimatické podminky, jak je popsano v bodé 4.2.6.1. V kazdém pfipadé by
Zelezni¢ni podnik (uzivatel vozidla) mél zohlednit skute¢né provozni a pracovni podminky, které
nespadaji do pUsobnosti této TSI.

Bod 4.2.9.3.1: Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho

»2) (...) Systém musi umoznit nastaveni (v dilné, v ramci udrzby) casu X vrozmezi od 5 do
60 sekund.“

»9) Poznamky:

- Je povoleno, aby funkce popsand v tomto bodé byla splnéna subsystémem Rizeni a zabezpedeni.

- Zelezniéni podnik musi definovat a oduvodnit hodnotu éasu X (pfi uplatnéni TSI Provoz a CSM
a zohlednéni svych zdasad obecné uzndvané praxe nebo zpusobu prokazovani shody; mimo oblast
pusobnosti této TSI).

- Jako prechodné opatfeni je rovnéz povoleno nainstalovat systém pevné stanoveného ¢asu X (bez
moznosti nastaveni) za predpokladu, ze c¢as X je v rozmezi od 5 do 60 sekund a ze zeleznicni
podnik muze tento fixni ¢as oduvodnit (jak je popsdno vySe).

- Clensky stat muze ulozit Zelezniénim podnikiim, které provozuji ¢innost na jeho tizemi, povinnost
prizptsobit jejich kolejovd vozidla s maximalnim omezenim pro cas X, pokud muze dokdzat, ze je
to potifebné k zachovdani vnitrostdatni tirovné bezpecnosti. V zadném jiném pripadé clenské stdty
nemohou branit pristupu zelezniénimu podniku, ktery pouzivd vyssi ¢as Z (v ramci specifikovaného
rozpéti). “

Neni stanovena jedind doba odezvy, ale pouze rozmezi, protoze tato funkce je
ovlivnéna provoznimi pfedpisy a lidskym faktorem. Zelezniéni podniky proto mohou mit viastni
zasady obecné uznavané praxe tykajici se doby odezvy.

U nové navrhovanych systému (vétSinou softwarovych) je pozadavek ukladajici funkci nastaveni
doby odezvy soucasti specifikace TSI. To nepfedstavuje zadny problém a umozriuje, aby stejny
systém pouzivaly riizné Zelezni¢ni podniky. Funkci nastaveni musi posoudit oznameny subjekt /
notifikovana osoba.

Na provozni Urovni (neni soucasti posuzovani shody podle této TSI) by Zelezni¢ni podnik mél
definovat a odivodnit pouzivanou dobu odezvy X.

Nez budou k dispozici nové navrzené systémy, byla do této TSI vlozena poznamka povolujici
pouzivani systému stavajici konstrukce bez funkce nastaveni doby odezvy (které dale spliuji
provozni potfebu za stavajici situace).

V pfipadé vlaku, ktery jezdi vrlznych ¢&lenskych statech, jejichz pozadavky na maximalni
hodnotu ¢asu X se z bezpecnostnich divodu lisi, musi Zelezni¢ni podnik zvolit hodnotu, kterou
akceptuji rdzné Clenské staty (napfiklad nejniz§i hodnotu, ktera bude akceptovana, protoze
Clensky stat muUze pozadovat pouze maximalni hodnotu). Pokud clenské staty nestanovi
konkrétni pozadavek, mlze Zelezni¢ni podnik pouzivat ¢as X v rozmezi specifikovaném v této
TSI podle vlastnich provoznich pfedpisu. Je nutno poznamenat, Zze ,ochrana proti nezadoucimu
rozjeti“ spada do pusobnosti TSI Rizeni a zabezpedeni aneni zahrnuta v TSI lokomotivy
a kolejova vozidla pro prepravu osob (i pokud se ktomuto ucCelu ve stavajicich aplikacich
pouziva funkce kontroly €innosti strojvedouciho).
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Bod 4.2.9.3.3: Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky

»2) U funkci v oblasti pusobnosti této TSI musi byt informace nebo prikazy pouzivané
strojvedoucim k fizeni a ovladdni vlaku a poskytované pomoci zobrazovaci jednotky nebo
obrazovky navrzeny tak, aby umoznovaly fadné pouziti a reakci ze strany strojuvedouciho. “

Tento funkéni poZzadavek se pouZije pro fizeni a ovladani bez ohledu na pouZitou technologii
(kabel, sit, optické vlakno, bezdratovy systém...).

Bod 4.2.9.3.4: Ovladaci prvky a ukazatele

»1) Funkcéni pozadavky jsou specifikovany spolecné s dalSimi pozadavky platngmi pro
konkrétni funkci v bodé obsahujicim popis uvedené funkce.“

Tato TSI neuklada pouziti specifické technologie vlakového zabezpelovaciho systému
(kabelovy, feSeni IT, dalkové ovladani). Pouzita technologie by méla byt zohlednéna z hlediska
shody s pozadavky TSI (napf. funkéni a bezpeénostni pozadavky).

»4) Aby se zabrdnilo jakékoli nebezpecné zaméné s venkovnimi provoznimi ndvéstimi, neni
v kabiné strojvedouciho povoleno zddné zelené svétlo nebo zelené osvétleni kromé stdavajicich
systémiu signalizace v kabiné tiidy B (podle definice uvedené v TSI Rizeni a zabezpedeni).“

Zelena svétla, ktera nejsou vidét (uvniti uzavienych skfini), jsou povolena.

»9) Zvukové informace produkované palubnim zafizenim uvniti kabiny pro strojvedouciho
musi byt nejméné 6 dB(A) nad urovni hluku v kabiné (tato turoven hluku méreného podle
definice uvedené v TSI Hluk je povazovdana za vztaznou).

»Zvukové informace produkované palubnim zafizenim®“ se vyhodnocuji pomoci méfeni ,stfedni
urovné hluku® ve vysi ucha strojvedouciho v okamziku, kdy palubni zafizeni produkuje zvukové
informace. Toto méfeni mize byt provadéno pfi rlznych rychlostech, pokud produkované
zvukové informace zaviseji na rychlosti.

Ke splnéni vySe uvedeného pozadavku Ize pouzit adaptivni zvukové zafizeni.

Proces posouzeni hluku v kabiné a zkusebni podminky definuje revidovana TSI HIuk, ktera
odkazuje na normu EN 15892:2011.

Bod 4.2.9.3.5: Oznacovani

»2) Ovladaci pruky a ukazatele v kabiné musi byt oznacdeny pomoci harmonizovanych
piktogramu. “

Dokud nebudou k dispozici pfislusné normy prEN 16186-2 a prEN 16186-3, muze tento bod
¢astecné upravovat pfiloha H UIC 612-0, pfiloha A UIC 612-01 a bod 3.2 UIC 612-03.

Lze uplatit také normu I1SO 3864-1, jelikoz poskytuje obecné pokyny tykajici se bezpecnostnich
barev a bezpeénostnich znacek.
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Bod 4.2.10.2: Protipozarni opatreni
Bod 4.2.10.2.1: Pozadavky na material

»3) S cilem zajistit konstantni vliastnosti vyrobku a vyrobniho procesu, je nutné, aby:

« certifikat prokazujici shodu materidlu s normou, ktery se vydavad ithned po zkouseni tohoto
materidlu, byl prezkoumdavan kazdych 5 let,

e U pripadé, ze nedoslo k zadné zméné vlastnosti vyrobku a vyrobniho procesu ani k zdadné
zmeéné pozadavku (TSI), neni nutné provadét nové zkousky tohoto materidlu; je nutné pouze
aktualizovat datum vyddni certifikdatu. “

Certifikaty odkazujici na zkudebni zpravu starSi nez 5 let by bylo mozné akceptovat, pokud se
pozadavky TSI nezménily a je prokazano, ze systém Fizeni jakosti zajiStuje, ze vyrobni proces
a vlastnosti materialu zUstaly také nezménény. Systém Fizeni jakosti by mél zahrnovat cely
dodavatelsky fetézec zapojeny do vyrobniho procesu. VySe uvedené prokazani je v kazdém
pfipadé tfeba provadét jednou za 5 let.

Bod 4.2.10.2.2: Zvlastni opatreni pro hofrlavé tekutiny

»1) Kolejova vozidla musi mit k dispozici opatieni zabraniujici vzniku a Sifeni pozdru v dusledku
uniku hoflavych tekutin nebo plynii.

ol

Splnéni pozadavku stanovenych v normé EN 45545-7:2013 poskytuje pfedpoklad shody.
Bod 4.2.10.3.1: Pfenosné hasici pristroje

» 1) Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréend k prepravé cestujicich a/nebo persondlu.

2) Vozidla musi byt v prostorech pro cestujici nebo persondl vybavena odpovidajicimi a dostacujicimi
prenosnymi hasicimi pristroji.

(3) Pro ucely palubniho vybaveni kolejovych vozidel jsou povazovdny za odpovidajici vodni hasici
pristroje s prisadami.“

Tento bod se pouzije také pro nakladni lokomotivy a vozidla s vlastnim pohonem a pro
prepravu jinych nakladd nez cestujicich.

Kromé typu uvedeného v odstavci 3 vySe poskytuje predpoklad shody splnéni bodu 6.3
normy EN 45545-6:2013, vyjma normy E 3-9 uvedené v bodé 6.3.1.

Hasici pfistroje splnujici EN 3-7, 3-8 a 3-10 tudiz poskytuji pfedpoklad shody.

Poznamka: EN 3-9 neni zahrnuta, jelikoZ se tyka hasicich pfistroji naplnénych CO; (nikoli
vodnich s pfisadami).

Bod 4.2.10.3.2: Systémy detekce pozaru

»1) Zarizeni a prostory kolejovych vozidel, které ze své podstaty znamenaji riziko vzniku pozaru,
musi byt vybaveny systémem schopnym detekovat pozdr v rané fazi.

2) Pri detekci pozaru musi byt informovdan strojuedouci a musi byt zahdjena pfislusnd automatickda
opatieni s cilem minimalizovat ndsledné riziko pro cestujici a persondl vlaku.

ol

Shoda sbodem 5.2 atabulkoul normy EN 45545-6:2013 poskytuje predpoklad shody
s odstavcem 1 vyse.

Shoda s bodem 5.3, 5.4 (kromé& 5.4.5) normy EN 45545-6:2013 poskytuje pfedpoklad shody
S odstavcem 2 vyse.
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Bod 4.2.10.3.3: Automaticka pozarni soustava pro nakladni dieselova vozidla

»1) Tento bod se vztahuje na ndkladni lokomotivy pohdnéné dieselovym motorem a ndkladni vozidla
s vlastnim pohonem pohdnéné dieselovym motorem.

2) Tato vozidla musi byt vybavena automatickym systémem, ktery je schopen detekovat pozdr
motorové nafty a vypnout veskerd prislusnd zafizeni a prerusit doddvku paliva. “

Ugelem tohoto systému je zmirfiovat Gdinky pozaru motorové nafty, a nikoli chranit pied
takovym pozZarem nebo jej hasit.

Shoda s tabulkou 1, body 5.2 a 5.3 normy EN 45545-6:2013 poskytuje pfedpoklad shody pro
systémy detekce napojené na automatickou pozarni soustavu.

Shoda s bodem 5.4.2.2 a tabulkou 2 normy EN 45545-6:2013 poskytuje pfedpoklad shody pro
funkce vypnuti zafizeni a pferuseni dodavky paliva.

Bod 4.2.10.3.4: Systémy pozarni izolace a ochrany osobnich kolejovych vozidel
osobni dopravy proti pozaru

»4) Pokud jsou misto pricek vyplnujicich cely prifez vozu v prostorech pro cestujici/ doprovod viaku

pouzity jiné FCCS, plati nasledujici pozadavky:

e musi byt nainstalovany v kazdém voze vozidla, které je uréeno k prepravé cestujicich a/nebo
persondalu,

e zajisti, ze se ohen a koufi nebudou sirit v nebezpecnych koncentracich v délce vice nez 30 m
v prostorech pro cestujici/ doprovod viaku uvniti vozidla minimdlné po dobu 15 minut od vzniku
pozaru.

Posouzeni tohoto parametru je otevienym bodem. “

Ugelem systému poZarni izolace a ochrany proti pozaru (FCCS) je izolovat pozar a vznikly kouF
v omezeném prostoru po dobu 15 minut.

Nez bude Kk dispozici evropska norma, mohou metodu posuzovani shody s kritérii pro
nevyhovéni/vyhovéni stanovit vnitrostatni pfedpisy oznamené jako pFedpisy upravujici tento
otevieny bod pouzivané k posuzovani FCCS, které nejsou zalozené na pfickach vyplnujicich
cely priifez vozu (napf. systémy na bazi vodni mlhy).

Tato metoda posuzovani by méla byt zalozena na vysledcich praktické zkousky s vhodnym
zatizenim okoli pozarem a mélo by byt mozné odzkouset FCCS bez ohledu na vlak, na némz
bude tento systém instalovan.

Pokud se systém aktivuje automaticky, mize metoda posuzovani zahrnovat systém detekce
pozaru/koufe napojeny na alternativni systém FCCS.

Bod 4.2.10.4.4: Schopnost jizdy

»1) Tento bod se vztahuje na vozidla osobni dopravy kategorie A a kategorie B. (véetné lokomotiv pro
osobni dopravu).

2) Vozidlo musi byt navrzeno tak, aby v pfipadé pozdru na palubé schopnost jizdy vlaku umoznila
dojet na misto vhodné pro haseni.

3) Splnéni tohoto pozadavku musi byt prokdzdno uplatnénim specifikace uvedené v dodatku J-1,

index 63, podle niz [systémové] funkce zasazené pozarem ,2. typu“ musi byt:

e brzdéni u kolejovych vozidel kategorie pozdrni bezpecnosti A: tato funkce se posuzuje po dobu
4 minut,

e brzdéni a trakce pro kolejovd vozidla kategorie pozarni bezpecnosti B: tato funkce se posuzuje po
dobu 15 minut pfi minimdlni rychlosti 80 km/h.“

Schopnost  jizdy jak utrakce, tak ubrzdéni nezahrnuje Uplnou redundanci.
Norma EN 50553:2012 definuje nékolik metod pro dosazeni schopnosti jizdy podle nize
uvedeného schématu (viz EN 50553:2012, bod 5.1.3, obr. 1):
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Can the system function
be impacted by a Type 2
fire

Decision Box 1

!

Is the individual system

Decision Box 2 function compliant.

!

Does the system function
form part of a compliant
redundant array.

Decision Box 3

!

Is there a compliant fire

Decision Box 4 fighting system.

!

Does the degraded mode
comply with the Tractive
Effort requirements.

Decision Box 5

!

No
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TSI bezpeénost v Zelezni€nich tunelech dale v kapitole 2.2 vymezuje tfi scénare rizik: ,horké"
mimoradné udalosti, ,studené“ mimofadné udalosti a zastaveni na delSi dobu. V pfipadé
»horké“ mimoradné udalosti:

“l...] Ukolejovych vozidel kategorie B se cestujici ze zasaZené oblasti vliaku presunou do
oblasti, kterd zasaZena nebyla a kde jsou chranéni pfed poZarem a plyny.

Je-li to mozné, vlak opusti tunel. Cestujici jsou evakuovani podle pokyn( doprovodu viaku,
nebo se evakuuji samostatné, do bezpecéné oblasti na volném prostranstvi.

Je-li to vhodné, mize viak zastavit v misté pro haSeni pozaru uvnitf tunelu. Cestujici jsou
evakuovani podle pokynt doprovodu viaku, nebo se evakuuji samostatné, do bezpecné oblasti.

71

Pokud se hasicimu systému podafi poZar uhasit, z mimoradné udalosti se stava ,studena’
mimoradna udalost.[...]”

To je vsouladu s pozadavky normy EN 50553, kterd v uvodu vysvétluje, Ze dodrzovani
pozadavkl pro zachovani schopnosti jizdy u libovolné funkce pfislusného systému se odvozuje
od jedné i vice z téchto situaci:

* neexistence pozaru,

+ zajisténi fungovani systému pfi pozaru,

+ zajistéte fungovani systému v pfipadég, Ze je pozarem zasazena nepotfebna ¢ast,

* haSeni pozaru,

+ zajisténi dostatené zbyvaijici trakeéni sily pfi pozaru.
Proto u dieselovych lokomotiv, pokud se prokaze, ze v pfipadé pozaru dieselového motoru je
preruSena dodavka paliva a hasici systém dokaze pozar uhasit v souladu se zkouskou
stanovenou v bodé 6.5.3.2 normy EN 50553, TSI neuklada schopnost jizdy viaku po dobu

15 minut aumozhuje klasifikovat vlaky tazené jednou dieselovou lokomotivou do
.kategorie B“.

Podle normy EN 50553 systémy, které jsou relevantni pro schopnost jizdy, jsou:

e Rizeni a komunikace

e Pfidavna zafizeni

e Pozarni detekce a ochrana

e Transformétory a civky (tlumivky)

e Motorova nafta a dal$i hoflavé kapaliny
e Pantografovy sbéraC a souvisejici zafizeni
e Zavazadlové prostory

e Kabelaz

e Strojovny

e PfisluSenstvi vozidlové skiiné

e Pneumaticka a hydraulicka zafizeni

e Ochrana strojvedouciho

Tento bod plati také na osobni vlaky tazené lokomotivou (dieselovou nebo elektrickou).
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Bod 4.2.10.5.1: Nouzové vychody pro cestujici

» 1) Tato kapitola se vztahuje na vozidla urcend k prepravé cestujicich.
Definice a vysvétleni

»3) Pruchozi trasa: trasa prochdzejici vilakem, do niZ lze vstoupit a z niz lze vystoupit na riznych
koncich a kterd umoznuje pohyb cestujicich a persondlu bez prekdzek podél podélné osy viaku. Ma
se za to, Ze vnitini dvefe na prichozi trase, které jsou urceny pro pouziti cestujicimi za normdlniho
provozu a které lze otevrit i v pripadé vypadku proudu, nebrani pohybu cestujicich a persondlu.“|[...]

Pozadavky

»6) Nouzové vychody musi byt poskytnuty v dostatecném poctu podél priichozi trasy (priichozich
tras) po obou strandch vozidla;, musi byt oznaceny. Musi byt pfistupné a musi mit dostatecnou
velikost umoznujici vyprosténi osob.

7) Cestujici musi mit moznost otevrit nouzovy vychod zevniti viaku.

8) VSechny vnéjsi dvere pro cestujici musi byt vybaveny nouzovym oteviranim umoznujicim jejich
pouziti jako nouzovy vychod (viz bod 4.2.5.5.9).

9) Kazdé vozidlo uréené pro maximalné 40 cestujicich musi mit minimalné dva nouzové vychody.
10) Kazdé vozidlo uréené pro vice nez 40 cestujicich musi mit minimdalné tii nouzové vychody.

11) Kazdé vozidlo urcené k prepravé cestujicich musi mit minimalné jeden nouzovy vychod na kazdé
strané vozidla.“[...]

Shoda s bodem 4.3 (vyjma bodu 4.3.1.2 a 4.3.4) normy EN 45545-4:2013 poskytuje pfedpoklad
shody s odstavci 6 az 11 vySe.

[.]

»12) Pocet dveri a jejich rozméry musi umozriovat uplnou evakuaci cestujicich bez zavazadel béhem
tii minut. Je pripustné uvazovat, ze cestujicim se snizenou pohyblivosti pomohou ostatni cestujici
nebo doprovod vlaku a ze osoby na invalidnim voziku budou evakuovdny bez svého voziku. Ovéfeni
tohoto pozadavku musi byt provedeno fyzickou zkouskou za normdlnich provoznich podminek.“[...]

Normalnimi provoznimi podminkami se rozumi, ze se fyzicka zkouSka provede pred
nastupistém, pro néz je vozidlo navrzeno (vySka nastupisté), bez prekazek. Fyzicka zkouska
urci Cas pro evakuaci vlaku.

Zkousky by meély byt provedeny v dostate€ném rozsahu, aby se zajistilo kompletni vyhodnoceni
vesSkerého zafizeni a postupul. Prakticka zkouska ,Easti vlaku“ nebo ,Caste¢ného zatizeni®
muze stacit k ovéfeni predpokladd ¢asl pro vystoupeni z vlaku a ucinnosti nouzového zafizeni
za predpokladu, Ze vysledky Ize extrapolovat pomoci modelovani nebo analogie situace celého
vlaku.

Pocet cestujicich, které je tfeba evakuovat, odpovida minimalné zatézovacimu stavu
~konstruk¢éni hmotnost pfi normalnim uziteCném zatizeni®, jak definuje bod 4.2.2.10 této TSI.
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Fyzickd zkouSka neposkytuje celkovou dobu evakuace potiebnou pro evakuaci v3ech
cestujicich z vlaku na konecné bezpecné misto. Celkova doba evakuace je rozdélena na tyto
faze:

1. Detekéni doba: prodleva nutnd pro detekci pozaru bud automatickym zafizenim, nebo
osobami;

2. Doba nouzového signalu: prodleva pro spusténi a ukonceni nouzového signalu;

3. Doba odezvy: prodleva pro to, aby osoby pochopily nouzovy signal, jeho dulezitost,
rozhodly se zanechat Cinnosti, kterou pravé provozuji, a zacit evakuovat;

4. Presun osob z vlaku k chodniku (odpovidajici vySe uvedené fyzické zkousce);
5. Doba cesty: pfesun osob z nastupisté na konecné bezpecné misto.

Pozadavek 3 minut zahrnuje pouze vyse uvedenou fazi 4. Navic v mnoha nouzovych situacich
nebude k dispozici zadné nastupisté nebo vyska nastupisté nemusi byt vhodna pro vysku dvefi
vozidla, &imz se €as potrebny v kroku 4 zvySi znacné nad 3minutovy limit.

Bod 4.2.10.5.2: Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho

»Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.9.1.2.2 této TSIL“

Splnéni bodu 4.3.1.2 normy EN 45545-4:2013 poskytuje pfedpoklad shody s vySe uvedenym
bodem.

Bod 4.2.11.2.2: Cisténi vnéjsiho povrchu v mycim zafizeni

»2) Rychlost vlaku, ktery mad byt v mycim zafizeni myty zvenku, musi byt mozné na vodorovné
koleji regulovat v rozmezi od 2 km/h do 5 km/h. Tento pozadavek ma za cil zajistit kompatibilitu
s mycimi zafizenimi. “

Zadatel musi zvolit pevnou hodnotu rychlosti jako nastavenou hodnotu v rozmezi od 2 do
5 km/h. Pfi ovéFovani Fizeni rychlosti by mél Zadatel stanovit toleranci, kterd se pouzije. Aby
byla zajiSténa kompatibilita se stavajicimi mycimi zafizenimi (ktera nejsou v souladu s TSI
Infrastruktura), muaze uzivatel vozidla nebo Zadatel pouzit konstrukéni FeSeni umoznujici
nastaveni nékolika jmenovitych rychlosti.

Nastavené jmenovité rychlosti by mély byt zapsany do technické dokumentace.
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Bod 4.2.12: Dokumentace pro provoz a udrzbu

Tato TSI neuklada format dokumentace, ktera ma byt predlozena (papirova podoba,
elektronicky soubor...).

Bod 4.2.12.1: Obecné

»1) Tento bod4.2.12 TSI popisuyje dokumentaci pozadovanou v bodé 2.4 prilohy VI
smérnice 2008/57/ES (oddil nazvany ,Soubor technické dokumentace®): ,technické
charakteristiky souvisejici s ndvrhem, véetné celkovych a podrobnych vykrestu, pokud jde
o realizaci, schémat elektrickych obvodi a hydraulickych obvodu, schémat ovlddacich okruht,
popisu systému zpracovani dat a automatickych systémi, dokumentace o provozu a udrzbé
apod., vztahujicich se k dotéenému subsystému. “

2) Tuto dokumentaci, kterd je souédasti souboru technické dokumentace, vypracovdavd oznameny
subjekt / notifikovand osoba a musi byt pfilozena k prohldaseni ES o ovéreni.“

Tento bod zahrnuje tyto dokumenty:
e Technické dokumenty popisujici kolejové vozidlo a jeho oblast pouziti
e Technickou dokumentaci umoznujici udrzbu vozidla
e Technickou dokumentaci umozriujici provoz vozidla

Bod 4.2.12.3: Dokumentace tykajici se udrzby

»K provadeéni udrzby kolejovych vozidel musi byt nutné k dispozici ndasledujici informace,, :

e Soubor oduvodnéni ndvrhu udrzby - vysvétluje, jak jsou ¢innosti udrzby definovdany
a navrzeny, aby zajistily, Ze vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovdny v ramci
prijatelnych meznich hodnot pouzivdni po celou dobu jeho Zivotnosti.

Tento soubor musi obsahovat vstupni data za tucelem stanoveni kritérii pro revizi
a periodicitu udrzby.
e Soubor s popisem tdrzby: vysvetluje, jak jsou ¢innosti udrzby provdadény.“

Dokumentace, kterou musi zZadatel predlozit pro ES prohlaseni o ovéfeni, by méla obsahovat
technické prvky uvedené v bodé 4.2.12.3 této TSI.

Zadatel odpovida za shromazdéni této dokumentace v technickém souboru (v&etné
dokument, které mohou byt definovany a poskytovany jeho subdodavateli).

Poznamka: Dokumentaci posoudi oznameny subjekt / notifikovana osoba podle bodu 6.2.4 této
TSI: Gplnost; technicky obsah se neposuzuije.

Tato dokumentace se v zasadé netyka konkrétniho pouzivani kolejového vozidla (bézné
pouzivani kolejového vozidla uréuje jeho kategorie podle bodu 4.1.3 této TSI a jeho technické
vlastnosti), ale mdzZe obsahovat hypotézy tykajici se jeho pouzivani.

Dokumentace nemusi byt kone€na dokumentace uréena pro subjekt odpovédny za udrzbu,
ktery musi pfi stanovovani postupl udrzby nebo vypracovani navodud pro udrzbu, jez pouzivaji
pfimo pracovnici odpovédni za Udrzbu, zohlednit skute¢né provozni podminky a podminky
udrzby. Jazyk, ktery se pouzije pro kone¢nou dokumentaci, ur€i uzivatel (neni zahrnuto do
pusobnosti této TSI).

V pfipadé, Ze subjekt odpovédny za udrzbu nedodrzuje stanovené technické prvky, €ini tak na
vlastni odpovédnost.

Bod 4.2.12.4, 5 a 6: Provozni dokumentace

Tato dokumentace nemusi byt kone€na dokumentace uréena pro strojvedouciho, ktera musi pfi
stanovovani provoznich postupl nebo vypracovani navodu, jez pouzivaji pfimo strojvedouci,
zohlednit skute€né provozni podminky. Jazyk, ktery se pouzije pro kone¢nou dokumentaci, urci
uzivatel (neni zahrnuto do pasobnosti této TSI).
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2.5. Prvek interoperability

Bod 5.3.5: Protismykové zafizeni

» 1) brzdovym systémem pneumatického typu.
Poznamka: Protismykové zarizeni neni povazZovdno za prvek interoperability pro jiné typy
brzdového systému jako napfiklad hydraulicky, dynamicky a smiSeny brzdovy systém
a v takovém pripadé se tento bod nepouzije;“

Pojeti prvku interoperability pro protismykové zafizeni je omezeno na funkce protismykového
zafizeni, které se pouziji pouze s pneumatickym brzdovym systémem a které pouzivaji
vypoustéci ventily regulujici objem vzduchu v brzdovém valci (definice uvedena
v normé EN 15595). V ostatnich pfipadech (protismykové zafizeni Fidi jiné brzdové systémy)
toto pojeti nebylo zachovano v dusledku slozitosti funkénich rozhrani mezi kolejovym vozidlem
a protismykovym zafizenim.

Bod 5.3.9: Houkacky

»2) Houkacka musi spliiovat pozadavky ohledné vyddavani zvukovych signdltt definované
v bodé 4.2.7.2.1. Tyto pozadavky musi byt posuzovdny na urovni pruki interoperability.

Zvukoveé signaly (frekvence) nezavisi na integraci houkacky do kolejového vozidla. Kontroluji se
pouze na Urovni prvku interoperability. Postup posuzovani shody je specifikovan v bodé 6.1.3.6
této TSI a zahrnuje ovéfovani obou parametrid soubézné (frekvence a hodnoty akustického
tlaku) s odkazem na bod 6 normy EN 15153-2. Pro méfeni hodnoty akustického tlaku by
houkacCka méla byt nainstalovana na referenCnim vozidle.

Hodnota akustického tlaku definovana v bodé 4.2.7.2.2 musi byt ovéfena také na urovni
kolejového vozidla pro kazdou aplikaci prvku interoperability v souladu s postupem posuzovani
shody specifikovanym v bodé 6.2.3.17, protoze integrace houkacky mulze zpUlsobit zeslabeni
signalu, to by v§ak mélo byt v povoleném rozmezi (8 dB).

Bod 5.3.10: Sbérac

»4) maximdlnim proudem stojictho vlaku na wvodi¢ trolejového vedeni pro soustavy se
stejnosmérnym proudem.

Pozndamka: maximadlni proud pfi stdani, podle definice uvedené v bodeé 4.2.8.2.5, musi odpovidat
vySe uvedené hodnoté s ohledem na charakteristiku trolejového vedeni (1 nebo 2 kontaktni
vodice); “

Posuzovani maximalniho proudu stojiciho vlaku na drovni pantografového sbérace
(povazovaného za prvek interoperability) se provadi s jednim kontaktnim vodi¢em.

Poznamka vysvétluje, ze kdyz je pantografovy sbéra¢ integrovan do kolejového vozidla, mize
vlivem pozadovaného proudu pfi statni omezovat oblast pouziti kolejového vozidla z hlediska
vlastnosti trolejového vedeni. Napfiklad proud, ktery kolejové vozidlo potfebuje pfi stani, mize
byt kompatibilni pouze s trolejovymi vedenimi se dvéma vodi¢i, pokud je ,maximalni proud
stojiciho vlaku na vodi¢* sbéraCe niZSi nez maximalni proud pfi stani, ktery kolejové vozidlo
odebira z trolejového vedeni, ale vyssi, pokud je vyndsoben koeficientem (jehoz hodntota je
mezi (1 az 2) pouzitym pro kompatibilitu s trolejovym vedenim se dvéma vodici.
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2.6. Posouzeni shody
Body 6.1.4 a 6.2.4: Projektové faze, u kterych je pozadovano posouzeni
Dodatek H

»1) Vdodatku H této TSI je podrobné uvedeno, ve kterych fdazich projektu musi byt provedeno
posouzeni ohledné pozadavku platnych pro prvky interoperability:

e fdze ndvrhu a vyvoje:
- kontrola konstrukce a/nebo provéreni konstrukce,
- typova zkousSka: zkousSka za ucelem ovéreni konstrukce podle definice
v kapitole 4.2, je-li uvedena,
e fdze vyroby: rutinni zkouSka na ovéreni shody vyroby.
Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousSek se urci podle zvoleného modulu
posouzeni. “

Tabulka v dodatku H poskytuje pfehled posuzovani shody, které ma byt provadéno v rlznych
fazich vyvoje a vyroby. Tato tabulka neni uréena k pouziti jako samostatny dokument, je uréena
k pouziti s pfihlédnutim k pozadavkim uvedenym v oddilu 4.2 a kapitole 6 této TSI, které nékdy
uvadéji rizné pozadavky pro riizné typy kolejovych vozidel.

Dodatek H napfiklad znovu neuvadi tyto informace, které presto plati:

- pozadavky bodu 4.2.8.2 ,Napajeni“ plati pouze pro elektricka vozidla

- pozadavky bodu 4.2.9 ,Kabina strojvedouciho” neplati, pokud kolejové vozidlo neni
vybavené kabinou strojvedouciho.

- oddil 4.2 umozhuje v urCitych pfipadech vyjimku ze zkousek (pro ,pevnost konstrukce
vozidla®“, ,dynamické chovani kolejovych vozidel“...).

- na nékteré typy kolejovych vozidel se nékteré pozadavky nevztahuji (napfiklad na tratové
stroje se nevztahuji pozadavky na ,pasivni bezpecnost®).

Co se ty€e rutinnich zkousek, tato TSI nedefinuje jejich podrobny obsah. Dodatek H uvadi
pouze body, kde se ma rutinni zkouska provadét, aniz by tim byly dotCeny postupy posuzovani
shody (moduly), které si zadatel zvoli. U modull zaloZenych na systému fizeni jakosti
vyrobniho procesu za definici rutinnich zkousek odpovida zadatel.
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Bod 6.2.3.5: Prokazani shody s bezpeénostnimi pozadavky

»3) ()

1. Uplatnéni harmonizovaného kritéria prijatelnosti rizik spojeného se zdvaznosti uvedenou
v bodé 4.2 (napf¥. ,,smrtelné zranéni“ u nouzového brzdeéni.).

Zadatel muze zvolit pouZiti této metody za predpokladu, zZe je k dispozici harmonizované
kritérium prijatelnosti rizik definované ve spoleéné bezpecnostni metodé pro posuzovani rizik
a jejich zméndch (narizeni Komise (ES) ¢. 352/2009) (dale jen ,,CSM RA*.)

Zadatel je povinen prokdzat splnéni harmonizovaného kritéria pomoci prilohy I-3 CSM RA. PFi
prokazovdni lze pouzit ndsledujici zdsady (a jejich kombinace): podobnost s referencnim
systémem (systémy), uplatnéni kodexti spravné praxe uplatnéni jednoznacného odhadu rizik
(napt. pravdépodobnostniho pristupu).

Zadatel je povinen uréit subjekt, ktery posoudi prokdzdni, které Zadatel zajisti: ozndmeny
subjekt / notifikovand osoba zvoleny pro subsystém RST nebo posuzovaci subjekt podle
definice uvedené v CSM RA.

Toto prokdazani bude uzndano vSemi ¢lenskymi stdty. “

Metodiku studii bezpec€nosti stanovi norma EN 50126.

Pro dolozeni shody s bezpecnostnimi pozadavky uvedenymi v této TSI se mlize pouzit tato
metodika:

- provedte bezpecnostni analyzu na nejvysSSi urovni systému za pouziti vhodnych nastroju,
jako je analyza pomoci stromové struktury pfFicin (FTA), analyzy zpUsob(, disledkud a kriti¢nosti
poruch (FMECA), abyste identifikovali kritické ¢asti nebo komponenty systému.

- urCete cCasti nebo komponenty systému, unichz je pro oddvodnéni spolehlivosti
a bezpecnosti vhodné pouzit ,referenéni systém* nebo ,zasady obecné uznavané praxe*.

- U (pfipadnych) ostatnich ¢asti nebo komponentl systému prokazte, Ze jejich spolehlivost
a bezpec€nost umozriuji spinéni pozadavku této TSI na drovni systému.

Priklad tykajici se brzdového systému vychazejici ze zkusenosti vyrobcl brzdovych systému
a kolejovych vozidel: mezi zelezni€nimi podniky a vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy mohou
byt nékteré Siroce pouzivané prvky brzdového systému povazovany za ,referenéni systém®
a nékteré normy za ,zasady obecné uznavané praxe” v ramci omezeni jejich oblasti plsobnosti.
Vnitrostatni predpisy pouzivané predtim, nez tato TSI vstoupila v platnost, je také mozné
povazovat za zasady obecné uznavané praxe (za pfedpokladu, Zze spliuji pozadavky CSM).

Na zakladé téchto zkuSenosti je mozné rovnéz stanovit udaje o spolehlivosti komponentl
pouzivanych v brzdovém systému.

V pfipadé kolejového vozidla osazeného brzdovymi systémy na zakladé technologie UIC muze
integrace téchto brzdovych systém(i vyzadovat urcité zmény zplsobu jejich ovladani a Fizeni.
Tento aspekt je tfeba peclivé vyhodnotit, aby nedoslo ke snizeni bezpecnosti celého brzdového
systému.

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 54 z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/Eumpean Fadlway Agency Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob

2.7.

Provadéni

Bod 7.1.1.2.1: Pouziti této TSI v prechodné fazi

»3) Pouziti této TSI pro kolejovd vozidla, kterd spadaji do jednoho ze tii vyse uvedenych pripadi,
neni povinné, pokud je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

4) Pokud se zadatel béhem prechodného obdobi rozhodne neuplatriovat tuto TSI je tfeba
pripomenout, zZe plati ostatni TSI (viz kapitola 2.1) a/nebo ozndmené vnitrostatni predpisy

v zavislosti na jejich oblastech pusobnosti a pravidlech uplatriovdni povoleni k uvedeni do
provozu v souladu s élanky 22 az 25 smérnice 2008/ 57/ES.

Zejména TSI, které maji byt zruseny touto TSI, naddle plati za podminek uvedenych v ¢lanku 11.“

. V pfipadé, ze kolejovd vozidla spadaji do oblasti pusobnosti TSI subsystém
kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho zZelezniéniho systému 2008
nebo TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla konvencéniho zZelezniéniho systému
2011, pouzije se prislusna TSI (prislusné TSI) véetné provddécich pravidel a doby
platnosti , certifikdtu o ovéreni typu nebo konstrukce® (7 let).

. V pripadé, ze kolejovd vozidla nespadaji do oblasti pusobnosti TSI subsystém
kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho zelezniéniho systému 2008
nebo TSI lokomotivy a osobni kolejovd vozidla konvencéniho zeleznicniho systému
2011, vydava se povoleni k uvedeni do provozu béhem piechodného obdobi, které
skonci 6 let po datu pouzitelnosti této TSL

Pfechodna faze plati pouze pro tuto TSI, netyka se ostatnich platnych TSI (rozhodnuti nebo
narizeni Komise), které se pouziji v souladu s jejich vlastnimi provadécimi pravidly.

Pfechodna faze této revidované slouc¢ené TSI je pokracovanim prechodnych fazi jiz
definovanych a schvalenych v pfedchozich TSI.

Kolejové vozidlo je zahrnuté do pusobnosti pfedchozich TSI, pokud by se na né tyto TSI
vztahovaly. To neznamena, Ze predchozi TSI byly skute¢né pouzity (napf. v zavislosti na
Casovém rozvrhu projektu by kolejové vozidlo mohlo spadat do pfechodné faze pfedchozich
TSI).

Pokud kolejové vozidlo k datu platnosti této TSI spada do plsobnosti pfedchozich TSI pro
kolejova vozidla, mlize byt posuzovano na zakladé odkazu na platny certifikat pfezkouseni
typu. Viz rovnéz &lanek 9 nafizeni o TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob. Ma-li
byt certifikat pfezkouSeni typu revidovan, pouzije se posledni platna TSI (tedy tato TSI).

Pokud kolejové vozidlo k datu platnosti této TSI nespada do pusobnosti pfedchozich TSI pro
kolejova vozidla, pro povoleni k uvedeni vozidel do provozu se pouzije ¢lanek 24 nebo 25
smérnice (vnitrostatni predpisy), pokud se Zadatel rozhodne nepouzit tuto TSI. Tato moznost
plati po pfechodnou dobu 6 let.

Pfikladem kolejového vozidla, které neni zahrnuté do pusobnosti pfedchozich TSI, je kolejové
vozidlo navrzené k provozu pouze na tratich, které nejsou soucasti sité TEN.
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Bod 7.1.1.2.4: Definice kolejovych vozidel jiz existujici konstrukce

»3) Pro zmény jiz existujici konstrukce plati do 31. kvétna 2017 ndsledujici pravidla:

e v pfipadé zmén konstrukce, které jsou prisné omezené na zmény nezbytné k zajiSténi
technické kompatibility kolejovych vozidel s pevnymi zafizenimi (odpovidajicimi rozhranim
se subsystémy infrastruktura, energie nebo fizeni a zabezpeceni) neni pouziti této TSI
povinné,

e v pFipadé jingych zmén konstrukce tento bod tykajici se ,jiz existujici konstrukce“ neplati. “

Ugelem tohoto bodu je umoznit zmény v typové fadé, které predstavuji zlepseni zvysuijici
interoperabilitu, napf. zmény lokomotivy existujici konstrukce tak, aby byla kompatibilni
s dalSim napajecim systémem nebo s dalSim systémem zabezpeceni.

Koncové datum odpovida konci pfechodného obdobi TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob konvencniho Zelezni¢niho systému, ktery obsahuje podobny bod.

Po 31. kvétnu 2017 se tato TSI pouzije na konstrukci celého vozidla pro vSechna nové
vyrabéna vozidla.

Bod 7.1.1.3: Pouziti této TSI pro mobilni zafizeni pro vystavbu a udrzbu
zelezniéni infrastruktury

»1) Pouziti této TSI pro mobilni zafizeni pro vystavbu a udrzbu Zelezniéni infrastruktury (podle
definice uvedené v kapitole 2.2 a 2.3) neni povinné.“

Tento bod plati pro vozidla uvedena v oddilu2.2: tratové stroje avozidla pro kontrolu
infrastruktury.

Kdyz se pouzije tato TSI, tratové stroje podléhaji pozadavkim, které se na né vztahuji (napf.
dodatek C této TSI), a vozidla pro kontrolu infrastruktury podléhaji stejnému pozadavku jako
jakékoli jiné vozidlo zahrnuté do plsobnosti této TSI.

Bod 7.1.2.3 Modernizace

o ,3) Pokud béhem modernizace neni splnéni pozadavku TSI ekonomicky schudné, lze
modernizaci akceptovat, jestlize je evidentni, ze se zdkladni parametr zlepsil smérem
k pozadavku stanovenému touto TSI “

Pozadovat, aby vSechny zakladni parametry/funkce byly integrovany do kolejového vozidla
existujictho navrhu pfi modernizaci vozidlové jednotky, nemusi byt odlvodnéné
z ekonomickych divodd nebo z dlivodi kompatibility. V takovém pfipadé je nutno prokazat, ze
modernizace pfedstavuje vylepSeni z hlediska interoperability.

Znacka: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 56 z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropska agentura pro Zeleznice

-
/Eumpean Fadlway Agency Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob

e _,4) Navod pro clenské stdaty na tyto zmény, které jsou povazovdny za modernizaci, je

uveden ve smérnici pro aplikaci. “

Nasledujici seznam obsahuje pokyny ohledné toho, jaké parametry/funkce by mohly byt

vynechany, a ¢lenskym statim se doporucuje nevyzadovat Uplnou shodu s TSI pro tyto
parametry pfi modernizaci:

— systémy vzajemného blokovani dvefi a trakce,

— konstrukce systému dvei,

— systémy pozarniho poplachu,

— obousmérna komunikace nouzové komunikace pro cestujici,
— sanitarni zafizeni (vypousténi odpadu),

— pasivni bezpecnost (odolnost proti narazu).

Pokud jde o dalSi parametry/funkce (které nejsou uvedené vyse), neposkytuji se Zzadné pokyny.
V zavislosti na konkrétnich podminkach modernizace se ¢lenské staty mohou rozhodnout, zda
budou vyZadovat shodu s touto TSI nebo ne.

Za modernizaci se povazuje jakakoli zména konstrukce stavajiciho typu, ktera ovlini
charakteristiku vozidla alespori v jednom parametru popsaném v TSI.

Za modernizaci se povazuije i tehdy, je-li ur€ity parametr ovlivnén negativné, protoze:

- to neznamena, Ze se nezlepsil celkovy vykon kolejového vozidla,

- ,celkova uroven bezpecnosti dotyéného subsystému mulze byt nepfiznivé ovlivnéna®
(¢lanek 20 smérnice).

Napfiklad zména, jejimz cilem je Uprava maximaini rychlosti, mize mit vliv na u€inek brzdy
nebo hmotnosti na napravu, které mohou byt kladné nebo zaporné. V kazdém pfipadé je nutno
provéfit, zda bude potfeba nové povoleni k uvedeni do provozu.

Bod 7.1.3.1: Pravidla tykajici se certifikatl — subsystém kolejova vozidla

»8) Pro upravy typu kolejovych vozidel, na které je jiz vyddn certifikdt o ovéreni typu nebo
konstrukce, plati nasledujici pravidla:

e Za ucelem udéleni certifikatu ES o ovéreni muze oznameny orgdn odkazovat na:

- puwodni certifikat o ovéreni typu nebo konstrukce pro casti konstrukce, které jsou
nezmeénény, pokud je stdle v platnosti (behem sedmiletého obdobi fdze B),
- dodatecny certifikdat o ovéreni typu nebo konstrukce (ménici puvodni certifikat) pro zménéné

casti konstrukce, které maji vliv na zdkladni parametry podle posledni platné revize této TSI
v dané dobé.

V pfipadé Uprav typu je pravdépodobné, Ze nékteré parametry zlistanou nezménény. U téchto

parametri se nevyzaduje opétovné posouzeni shody oznamenym organem, pokud jesté
neskondila faze B.
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2.8. Priklady z praxe

Bude doplnéno, jakmile budou k dispozici zdroje zku$enosti.
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3.
3.1.

3.2.

PLATNE SPECIFIKACE A NORMY

Vysveétleni pouzivani specifikaci a norem

Normy zjisténé béhem vypracovani této TSI, jejichz pouziti je dobrovolné, jsou uvedené
v pfiloze 1, ve sloupci ,Dobrovolny odkaz na bod(y) normy &.“ Je-li to mozné, mél by byt uveden
bod normy, ktery je relevantni pro posouzeni shody s pozadavkem této TSI. Dale ve sloupci
»Volitelny odkaz — ucel” by mélo byt uvedeno pisemné vysvétleni ucelu odkazu na normu.

V pfislusnych pfipadech je uvedeno doplriujici vysvétleni v kapitole 2 vySe.

Pfiloha 1 bude doplnéna po prezkumu provedeném s normalizaCnimi organy a bude
dopliovana pravidelng, aby byly zohlednény nové nebo revidované harmonizované normy.

Za ucelem ucelenosti je nutné pfilohu 1 pouzivat s ohledem na dodatek J-1 této TSI nazvany
»,Normy nebo normativni dokumenty zminéné v této TSI, ktery uvadi ,Povinny odkaz na bod(y)
normy“. Pfiloha i dodatek maji stejnou strukturu. Normy uvedené v dodatku J-1 TSI nejsou vzdy
znovu uvedené v priloze 1 této pfirucky, i pokud je mozné na dobrovolné bazi pouzit dal$i body
mimo ty, které jsou oznacené jako povinné.

Seznam platnych norem je uveden v pfiloze 1.
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4. SEZNAM PRILOH

1. Pouzitelné normy a dalSi dokumentace

2. Tabulka prevodl jednotek rychlosti pro Spojené kralovstvi a Irsko
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Priloha 1: Seznam norem

TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
. , o odkaz na .
Vlastnosti, které maji byt posouzeny bod(y) normy dobrovolného odkazu navrzen
. o}
¢.

Prvek subsystému kolejova |Bod
vozidla

Nosna struktura a
mechanické soucasti 4.2.2

EN15566:2009, | Tahlové Ustroji a Sroubovka —

Vnittni sprahlo piislugné body | Definice vyrobku a ovéfeni

EN15551:2009,

fislusné bod 4 iky — ini Y
42229 p Y | Narazniky — Definice vyrobku

a ovéreni
Mezivozové prechod EN 16286-
P y 1:2013, body
7.4,7.9, 9.2
4.2.2.3 293
Pevnost konstrukee vozidla E.N15085- Pro ovéfeni kovovych spoju.
5:2007, tabulka
4224 1
oo N Pro lokomotivy se stfednim RFS 042
Pasivni bezpe€nost o R "
sprahlem uréené k tazeni
42925 zvla§t téZkych nékladnich
vlaku
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel
odkaz na
bod(y) normy dobrovolného odkazu
¢

Bude
navrzen
o]

Vlastnosti, které maji byt posouzeny

Nafizeni 43 E-
ECE 324. Skla
pro nouzové
aplikace:
Pfiloha A3
(body 9.2 2 9.3)
a priloha A5
(body 2 a 3.1).

Mechanické vlastnosti skel
(s vyjimkou Celnich skel)

Skla pro bézné
aplikace:
Pfiloha A3
(body 9.2

a 9.3),

priloha A5
(body 2 a 3.1),
priloha A6
(bod 4.2)

a pfiloha K.

EN ISO
12543:2011,
Casti 1-6.

EN 12150 —
casti 1 a 2:

4.2.29 2000/2004

Vzajemné spoluptsobeni
s koleji a obrysy 423

EN 15273- Pro definici ,mezilehlych
2:2013 obrysu*.

Pro vlaky s naklapécim
systémem provozované

s Ip>lc, ovéfeni obrysu
sbérate (bod A.3.13).

EN 15273 - Pro zvétSeni Sitky kolejovych
1:2013, vozidel jako funkce moZznosti
priloha | nabizenych infrastrukturou
diky tolerancim.

Obrysy 42.3.1

EN Pro kategorizaci kolejovych RFS 033
15528:2008+A1 | vozidel podle kategorie traté.
2012

Parametr hmotnosti na
napravu 4.23.2.1
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na . navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
c.
Hmotnost na kolo 42322
Monitorovani stavu 520105; 37- Tratovy systém
napravovych lozZisek 42332 EN 15437- Palubni systém (otevieny
o 2:2012 bod)
Bezpecnost proti vykolejeni
pfi jizdé na zborcené koleji 42341
Dynamické chovani za jizdy |[4.2.3.4.2
Ekvivalentni konicita 4.2.3.4.3
Navrhové hodnoty jizdnich
obryst novych kol 4.2.3.4.3.1
Provozni hodnoty ekvivalentni
konicity dvojkoli 4.2.3.4.3.2
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
¢.
Mechanické a geometrické
vlastnosti dvojkoli o L
- napravy EN Pflslusne body pro ovéfovani
13261:2009+A1 | vyrobku
:2010
- montaz

EN
12080:2007+A1
12010 PFislusné body pro parametry
EN dvojkoli za provozu
12081:2007+A1
:2010
EN
12082:2007+A1
:2010
4235.2.1 |EN15313:2010
EN
13103:2009+A2 | PFisludné body pro vypocet
:2012 pro ovéfeni (ndpravy béznych
dvojkoli)
EN
13104:2009+A2 | PFislusné body pro vypocet
2012 pro ovéfeni (napravy hnacich
dvojkoli)
Mechanické a geometrické 4235922 EN %3262:2004 Ovéfeni provedeni vyrobku
X +A2:2012

vlastnosti kol

Minimalni polomér oblouku 4.2.3.6

Smetadla 4.2.3.7

Brzdéni 424

Funkéni pozadavky 42421

Bezpetnostni poZadavky 42422 EN 50126:1999 | SpInéni bezpecnostnich

pozadavku
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
c.
. . EN 14198:2004 | Princip konstrukce brzdového
Typ brzdového systému 4.2.4.3 EN 15179:2007 | systému
EN 15355:2008 | Definice a ovéfeni brzdového
EN 15611:2008 | komponentu brzdového
EN 15612:2008 | Systemu UIC
EN 15625:2008
Pfikaz k nouzovému brzdéni |(4.2.4.4.1
Pfikaz k provoznimu brzdéni |4.2.4.4.2
Pfikaz k pfimocinnému
brzdéni 42443
Pfikaz k dynamickému
brzdéni 4.2.4.4.4
Pfikaz k zajiStovacimu
brzdéni 42445
Uginek brzdy 42451
L UIC 544-1: Fijen | Doplfiujici pokyny
Vypocet 2004 k normé EN 14531-1 & 6
Zkouska brzdy UIC 544-1: fijen | ZkuSebni metodika RFS 002
2004
Nouzové brzdéni 42452
Provozni brzdéni 42453
Vypocdty souvisejici s tepelnou
kapacitou 42454
Zaijistovaci brzda 42455
Mez adheze mezi kolem
a kolejnici 4246.1
Protismykové zafizeni 42462 EN 15595:2009 allze;stm bod platny pro osobni
Dynamické brzda — brzdovy
systém spojeny s pohonem 4.2.4.7
Brzdovy systém nezavisly na
adheznich podminkach 4.2.4.8
Obecné 4.2.4.8.1
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TSI Norma
. T
Vlastnosti, které maji byt posouzeny bod(y) normy dobrovolného odkazu navcl)'zen
c.
Magneticka kolejova brzda 4.2.4.8.2.
Kolejova brzda s vifivymi
proudy 4.2.4.8.3
. EN 15220- Oveéfeni vyrobku tykajici se
Indikace stavu a poruchy brzd | 4.2.4.9 1:2008 ukazateli brzd.
Pozadavky na brzdy pro EN 15807:2011 | Definice a ovéfreni brzdove
potfeby nouzového odtazeni |[4.2.4.10 Spojky
Prvky tykajici se cestujicich [4.2.5
Nouzova signalizace FprEN Pozadavek na normu pro
aktivovana cestujicimi funkéni 16334:2014, CEN, ktera by zahrnovala
o3adavk 4253 prislusné body | nejnovéjsi vyvoj a rozhrani
P y e s brzdénim / potlaéeni brzdéni
Nouzova signalizace Kritéria detekce, Ze vlak
aktivovana cestujicimi: kritéria FPrEN 16334: | opustil nastupiste
oy e 2014, bod 6.5
pro vlak odjizdéjici od
nastupisté 42534
L . FprEN
Nouzova signalizace 16334:2014,
aktivovana cestujicimi: bod 8
bezpe&nostni pozadavky 4.25.35
S prEN
Egsr?;?é:,(acm zafizeni pro yo5 4 16683:2013,
: e bod 5
VnéjSi dvefe: nastup a vystup 52%2'_201 4 Konstrukce dvefi
do/z kolejového vozidla 4255 '
Konstrukce systému vnéjsich 52%2'_201 4 Konstrukce dveri
dvefi 4.25.6 '
Kvalita vzduchu v interiérech EN 13129- Objem Cerstvého vzduchu
1:2002, bod poskytujici pfedpoklad shody
6.7.1, pfiloha F |s TSI.
EN 13129-
2:2004, Metoda méfeni objemu
body 5.1.2 &erstvého vzduchu.
4.2.5.8 a95b
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
c.
Podminky prostiedi
a aerodynamické vlivy 4.2.6
. L EN 50125- Pokyny tykajici se parametrt
Podminky prostred! 1:2014 prostfedi nespecifikovanych
v této TSI RES 007
body 4 a5 Konstrukce a zkou$eni
CEN/TR 16251 | kolejovych vozidel pro
4.2.6.1 s -
nepfiznivé podminky
o EN14067- Pokyny tykajici se aspektd
Bocni vitr 4.26.24 6:2009 nespecifikovanych v této TSI
Trakéni a elektrické zafizeni |4.2.8
. EN 50405:2006 | Pro material sbéracich list
Material sbéraci listy
4.2.8.2.9.4.2 RES 024
Odpojent sbérace od vozidla EN 50163:2004 | Konstrukéni pravidla
na strané kolejového vozidia) [4.2.8.2.9.9 |EN 20124-
(na strané kolejového vozidla) | 4.2.8.2.9. 1:2001
Kabina a provoz 4.2.9
. , . EN 16116-
Néastup a vystup v provoznich .
Hny 1:2013
podminkéch
bod 7.1, 7.2
429121 |a73
(1)a(3)
Nouzovy vychod z kabiny kIil)\l(:]122327:2008, Ovéfeni pozadavku TSI
strojvedouciho 4.29.1.2.2 ’
vyhled dopfedu 429131 RFS 006
Vnitfni uspoFadant 42914 RFS 006
Sedadlo strojvedouciho Uva 651 Tato vyh!aska uic b OS.’!( Ytuje
z Cervence podrobné pokyny tykajici se
2002, bod 5.1 | konstrukce sedadla
(mimo strojvedouciho
42915 bodu 5.1.4)
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Prirucka pro pouzivani TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob

TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na . navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
c.
L . EN 14813-1 Rychlost proudéni vzduchu
Klimatizace a kvalita vzduchu bod 9.5 (kolem hlavy strojvedouciho)
EN 14813-2
bod 6.2
UIC 651
4.2.9.1.7 bod 2.9.3
Vnitini osvétieni 42918 Ecl)\ld163272 Méfeni svételné ucinnosti
. uUiC 612 Pfislusné oddily tykajici se RFS 023
Zobrazovaci jednotka e .
strojvedouciho a obrazovky 4.2.9.3.3 konstrukcnich pravidel RFS 022
Ovladaci prvky a ukazatele 4.29.3.4 vicelz Pnslusnev o’dd|ly tykapm se RFS 022
konstrukénich pravidel
Oznadovani UiC 612-0 Vyhlasky UIC stanovi
pfiloha H, UIC |podrobné pozadavky pro
612-01 znaceni ovladacich prvku
pfiloha A, UIC |a ukazatell v kabiné
612-03 bod 3.2
Norma ISO 3864-1 poskytuje
ISO 3864-1 obecné pokyny tykajici se
42935 bezpecnvostnlct) barevv
a bezpecnostnich znacek.
Funkee dalkového oviadani EN 50239:1999 Konstrukvce avposoquanl ]
shody, v€etné bezpecénostnich
4.2.9.3.6 ,
aspektl
Pozarni bezpeénost
a evakuace 4.2.10
Zvlastni opatfeni pro hoflavé EN 45545- Pouze prevence dniku
tekutiny 421022 7:2013 hoflavych tekutin
Pfenosné hasici pFistroie EN 45545- Pozadavky pro pfenosné
P J 6:2013, hasici pfistroje a situace ve
bod 6.3, EN 3- |vozidle
7, EN 3-8 aEN
4.2.10.3.1 310
\ - EN 45545- Pozadavky pro systémy
Systémy detekce pozaru 6:2013, detekce pozaru a automatické
tabulka 1 a 2, ¢innosti.
bod 5.2, 5.3
ab54
4.2.10.3.2 (kromé 5.4.5)
Ce e EN 45545- PoZzadavky pro systémy
Aruot?]n;;t;%knal, gicézsirlglvzo\?j;? dvlz 6:2013, detekce pozaru pro dieselova
P tabulka 1 a2, vozidla a pferuSeni dodavky
bod 5.2, 5.3 paliva + vypinani zafizeni.
4.2.10.3.3 25429
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TSI Norma
Dobrovolny Ucel Bude
Vlastnosti, které maji byt posouzeny odkaz na . navrzen
' bod(y) normy dobrovolného odkazu o
c.
) P RFS 045
Systémy pozarni izolace
a ochrany kolejovych vozidel
osobni dopravy proti pozaru | 4.2.10.3.4
Nouzové wchody bro EN 45545- PoZadavky na nouzové
ove vy yp 4:2013, bod 4.3 | vychody pro cestujici
cestujici N
421051 (kromé 4.3.1.2
a4.3.4)
Nouzové wchody 7z kabin EN 45545- PoZadavky na nouzové
Strone doué’l,ho y y 421050 |42013, bod vychody z kabiny
) e 4.3.1.2 strojvedouciho
Udrzba 4.2.11
Cisténi &elniho skla kabiny
strojvedouciho 421121
Cisténi vnéjsiho povrchu
vV mycim zafizeni 42.11.2.2
Spojka pro systém
vyprazdiiovani toalet 42113
Zaftizeni pro doplfovani vody |4.2.11.4 RFS 014
Rozhrani pro doplhovani vody |4.2.11.5 RFS 014
Zvlastni poZzadavky na
odstaveni vlaku 4.2.11.6
Zafizeni pro doplovani paliva | 4.2.11.7 FPrEN16507 Pokyny pro rozhrani
Dokumentace pro provoz
a udrzbu 4.2.12
Obecné 4.212.1
Obecnéa dokumentace 4.2.12.2
Dokumentace tykajici se
udrzby 4.2.12.3
Provozni dokumentace 4.2.12.4
Schéma zvedani a pokyny 4.2.12.5
Popisy tykajici se nouzovych
opatreni 4.2.12.6
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Priloha 2: Tabulka prevodi jednotek rychlosti pro Spojené kralovstvi
a Irsko

Prevody rychlosti pro subsystémy Infrastruktura, Kolejova
vozidla a Energie
km/h mph
2
3
5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
360 225
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