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1. TILLAMPNINGSOMRADE FOR DENNA VAGLEDNING

1.1. Tillampningsomrade

Detta dokument &r en bilaga till dokumentet Véagledning for tillampning av TSD:er. Det
ger information om tillampningen av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Infrastruktur som antogs genom kommissionens forordning (EU)
nr 1299/2014 av den 18 november 2014 (TSD Infrastruktur).

Denna vagledning ska enbart lasas och anvandas tillsammans med TSD Infrastruktur.
De ar tankta att underlatta tillampningen av forordningen, men inte ersatta den.

Den allmanna delen av Vagledning for tillampning av TSD:er ska ocksa has i atanke.

1.2. Vagledningens innehall

| avsnitt 2 i detta dokument har utdrag ur originaltexten for TSD Infrastruktur skrivits i
tonade textrutor, félida av en handledningstext.

De avsnitt av TSD Infrastruktur som inte kraver nagon ytterligare forklaring har inga
handledningstexter.

Det ar frivilligt att anvanda vagledningen. Den innehaller inga ytterligare krav an de som
star i TSD Infrastruktur.

Vagledningen ges i form av handledningstext och, dar det kan behbévas, hanvisning till
standarder som dverensstammer med TSD Infrastruktur.

En forteckning Over relevanta standarder for TSD Infrastruktur finns i tillagg 1 till detta
dokument.

Nar hanvisning gors i denna vagledning till “befintlig(a) TSD(:er)” syftar den pa antingen
TSD Infrastruktur fér hoghastighetstrafik eller TSD Infrastruktur for konventionell trafik
eller pa bada.

Det &r inte obligatoriskt att tillampa de relevanta standarder som fortecknas i tillagg 1 —
punkt 1.2. | nagra fall kan harmoniserade standarder som omfattar de grundlaggande
parametrarna i TSD:erna forutsatta éverensstdmmelse med vissa avsnitt i TSD:erna. |
enlighet med den nya instéllningen till teknisk harmonisering och standardisering ar det
frivilligt att tilampa dessa standarder, men hanvisningen till dem offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning (EUT). Specifikationerna fortecknas i
tillampningsvéagledningen for TSD:n for att underlatta for branschen att anvanda dem.
Specifikationerna ar ett komplement till TSD:erna.

1.3. Referensdokument

Referensdokumenten star i den allmanna delen av Vagledning for tillampning av TSD:er.

Referens: ERA/GUI/07-2011/INT Version: 3.00 Sidan 5 av 52

Filnamn: [U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SV.docx

Europeiska jamvagsbyran e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Frankrike ® Tfn +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Europeiska jarnvagsbyran

Y/

7 Vagledning for tillampning av TSD Infrastruktur

European Railway Agency

1.4. Definitioner och forkortningar

Definitioner och forkortningar star i den allménna delen av Vagledning for tillampning av
TSD:er. Nedan foljer en lista Over forkortningar som anvands i detta dokument:

CEN Europeiska standardiseringskommittén

CR INF TSI TSD Infrastruktur for konventionell trafik

ERA Europeiska jarnvagsbyran

EU Europeiska unionen

HS INF TSI TSD Infrastruktur fér héghastighetstrafik

HS RST TSI TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik

HSLM Lastmodell for hoghastighetstrafik

IAL Granser for omedelbar atgard

IC Driftskompatibilitetskomponenter

IM Infrastrukturforvaltare

INF TSI TSD Infrastruktur

MS Medlemsstat

NoBo Anmalt organ

PRM TSI TSD Tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och
personer med nedsatt rorlighet

QC Kvalitetskontroll

RU Jarnvagsforetag

SRT TSI TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

TEN Transeuropeiskt nat

TSI TSD — Teknisk specifikation for driftskompatibilitet
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2. FORTYDLIGANDEN AV TSD INFRASTRUKTUR

Allmanna anmarkningar

For alla krav dar den obligatoriska tillampningen géller for nya linjer ar det underforstatt
att dessa krav (malparametrar) ar valfria for ombyggda eller moderniserade befintliga
linjer. Det forvantas att hansyn tas till malparametrar vid forberedelse for ombyggnad
eller modernisering av befintliga linjer, dar det ar tekniskt och ekonomiskt mojligt.

2.1. Inledning (avsnitt 1)

Geografiskt tillampningsomrade (punkt 1.2)

Det geografiska tilléimpningsomrddet fér denna TSD definieras i artikel 2.4 i denna férordning.

Artikel 2.4 i kommissionens forordning (EU) nr 1299/2014 om delsystemet Infrastruktur
(TSD Infrastruktur) lyder enligt féljande:

Denna TSD ska tillampas pa foljande jarnvagsnat:

(a) Jarnvagsnatet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik, sa
som det beskrivs i punkt 1.1 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

(b) Jarnvagsnatet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstrafik
(TEN), s& som det beskrivs i punkt 2.1 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

(c) Andra delar av jarnvagsnatet i unionens jarnvagssystem.

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG &ar undantagna fran
tillampningsomradet.

Tillampningsomradet for TSD Infrastruktur har utvidgats till hela Europeiska unionens
jarnvagssystem, i enlighet med artikel 1.4 i direktiv 2008/57/EG: inbegripet
sparforbindelser till terminaler och de huvudfunktioner i hamnar som betjanar eller kan
betjdna mer an en anvandare.

Den enda jarnvagsinfrastruktur som ar undantagen fran tillampningsomradet for TSD
Infrastruktur ar de fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG, namligen:

i. Tunnelbanor, sparvagar och andra snabbsparvagssystem.

ii. Jarnvagsnat som ar funktionellt atskilda fran resten av jarnvagssystemet och avsedda
endast for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt jarnvagsforetag som
enbart anvander dessa jarnvagsnat.

ji. Privatagd jarnvagsinfrastruktur och fordon som endast anvands pa sadan
infrastruktur och som forekommer uteslutande for att anvandas av agaren vid dess
godstransportverksamhet.

iv. Jarnvagsinfrastruktur och fordon avsedda att anvandas uteslutande f6r lokala
andamal, historiska andamal eller turistandamal.

Referens: ERA/GUI/07-2011/INT Version: 3.00 Sidan 7 av 52
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Innehallet i denna TSD (punkt 1.3)

(2) Kraven i denna TSD gdiller for alla sparvidder inom tillimpningsomrddet fér denna TSD, savida
inte ett stycke avser specifika spdrvidder eller specifika nominella sparvidder.

Begreppet sparviddssystem anvands for att astadkomma teknisk harmonisering inom
jarnvagssystem med samma nominella sparvidd (dvs. 1 668 mm, som ar gemensamt for
Spanien och Portugal; 1 600 mm, gemensamt for Irland och Storbritannien; 1 524 mm,
gemensamt for Finland, Sverige och Estland; 1 520 mm, gemensamt fér Estland,
Lettland, Litauen, Polen och Slovakien; samt 1 435 mm, som anses som den normala,
europeiska, nominella sparvidden).

Kraven i TSD:n maste tillampas enligt foljande prioriteringsordning:

1. Allméanna krav i kapitel 4 ska uppfyllas om de inte omfattas av ett specifikt krav
for den berorda sparvidden (kapitel 4), eller ett specialfall for den bertrda
medlemsstaten (punkt 7.7). For de flesta parametrar som fértecknas i TSD
Infrastruktur galler kraven i allmanhet alla sparvidder.

2. Specifika krav for den relevanta sparvidden (kapitel 4) ska uppfyllas, om de inte
omfattas av ett specialfall for den berérda medlemsstaten (punkt 7.7).

Alla specifika krav som avser en specifik sparvidd eller specifik nominell sparvidd inleds
med foljande formulering: "For system med sparvidden XXXX mm galler i stallet for
punkt x...” och "For den nominella sparvidden XXX mm géller i stallet for punkt x...”.

Ett exempel pa en grundlaggande parameter som galler alla sparvidder ar "Sparets
formaga att motsta vertikala laster” (punkt 4.2.6.1): inget led i punkten avser specifika
sparvidder.

Ett exempel pa en grundlaggande parameter med olika krav for olika sparvidder ar
"Infrastrukturprofil” (punkt 4.2.3.1): leden4 och 5 i punkten ersatter for sparvidd
1520 mm respektive 1600 mm kraven i ledenl till 3 i samma grundlaggande
parameter.

2.2. Definition och tillampningsomrade for delsystemet (avsnitt 2)

2.3 Denna TSD:s grdnssnitt mot TSD Tillgdinglighet for personer med
funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rorlighet

Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gdllande tilltrcide till jéirnvdgssystemet fér personer
med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rérlighet faststdlls i TSD Tillgéinglighet for
personer med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rorlighet.

2.4 Denna TSD:s grdanssnitt mot TSD Sdkerhet i jarnvdgstunnlar

Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gdllande scéikerhet i jérnvdgstunnlar faststdlls i TSD
Scikerhet i jadrnvdgstunnlar.

TSD:erna Tillganglighet och Sé&kerhet i jarnvagstunnlar medfor ytterligare krav pa
delsystemet Infrastruktur, utdver kraven i sjalva TSD Infrastruktur. Darfér omfattar inte
kontrollen av delsystemet mot TSD Infrastruktur kraven i dessa bada TSD:er.

Referens: ERA/GUI/07-2011/INT Version: 3.00 Sidan 8 av 52
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Delsystemet Infrastruktur ska beddmas separat mot TSD:erna Tillganglighet och
Sakerhet i jarnvagstunnlar nar sa kravs.
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2.3. Vasentliga krav (avsnitt 3)

| direktiv 2008/57/EG fastslds véasentliga krav pa halsa, sakerhet, tillforlitlighet,
tillganglighet, miljoskydd och teknisk kompatibilitet. Tabell 1 i TSD Infrastruktur innehaller
de grundlaggande parametrar for delsystemet Infrastruktur som anses motsvara dessa
krav.
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2.4. Beskrivning av delsystemet Infrastruktur (avsnitt 4)

Inledning (punkt 4.1)

(2) De griinsvdrden som anges i denna TSD dr inte avsedda att anvdndas som normala
konstruktionsvdrden. Konstruktionsvdrdena mdste dock ligga inom de grdnser som anges i denna
TSD.

| TSD:n definieras vilka grundlaggande parametrar och miniminivaer som maste féljas
for att de vasentliga kraven ska uppfyllas. Syftet med TSD Infrastruktur ar inte att tjana
som konstruktionshandbok.

Utformning och konstruktion av jarnvagsinfrastruktur boér bygga pa standarder, varden
fran god praxis osv.

Dessa varden ska ligga inom de gransvarden som kravs i TSD:n.

(5) Néir hédnvisning gors till EN-standarder dr inga nationella avvikelser fran EN-standarden
tilldmpliga, savida inte detta specificeras i denna TSD.

Det ar inte tilldtet att tilldampa "nationella avvikelser” pa en EN-standard, om inte detta
specificeras i TSD:n. Begreppet “hationell avvikelse” innebar alla slags andringar, tillagg
eller strykningar fran innehallet i en EN-standard i en nationell standard med samma
tilampningsomrade som EN-standarden.

Begreppet "nationell bilaga” skiljer sig fran begreppet nationell avvikelse. En nationell
bilaga far innehalla endast tillatha alternativ for definierade “nationellt faststallda
parametrar (NDP)” och uppgifter som lamnas foér att underlatta inférandet, "Ej
kontradiktoriska kompletterande uppgifter (NCCI)”. En nationell bilaga far inte andra
nagon bestammelse i en europeisk standard, med undantag for de tillatna alternativen
for "nationellt faststallda parametrar (NDP)”.

TSD-linjekategorier (punkt 4.2.1)

(1) Enligt bilaga I till direktiv 2008/ 57/ EG far unionens jdrnvdgsndt delas upp i olika kategorier,
vilket gdller det transeuropeiska jdrnvdgssystemet for konventionell trafik (punkt 1.1), det
transeuropeiska jdrnvdgssystemet fér hdéghastighetstrafik (punkt 2.1) och utvidgningen av
tillimpningsomradet (punkt 4.1). Fér att pa ett kostnadseffektivt sdtt dstadkomma
driftskompatibilitet definieras prestandanivder for "TSD-linjekategorier” i denna TSD.

De nya trafikkoder som definieras i TSD Infrastruktur Overensstammer med
linjekategorierna i de tidigare TSD Infrastruktur for hodghastighetstrafik och
TSD Infrastruktur for konventionell trafik. Det inneb&r med andra ord att for befintliga
linjer som klassificerats i enlighet med tidigare linjekategorier (1, II, IV-P, IV-F, IV-M osv.)
ar minst en trafikkod eller kombination av trafikkoder méjliga (P1, P3, P3/F2 osv.).
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Med utgangspunkt i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av
den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU bor det transeuropeiska
transportnatet byggas ut genom en struktur pa tva nivaer:

1. Det Overgripande natet som bestar av alla befintiga och planerade
transportinfrastrukturer i det transeuropeiska transportnéatet.

2. Stomnatet som bestar av alla befintliga och planerade transportinfrastrukturer i
det oOvergripande natet som &r strategiskt viktigast for utbyggnaden av det
transeuropeiska transportnatet.

| forordningen definieras nagra tekniska krav som ska uppfyllas for infrastrukturen hos
linjer i det dvergripande natet och stomnatet (nominell sparvidd, hastighet, axellast och
taglangd).

Om linjen ar en del av TEN maste hansyn tas till kraven i férordning (EU) nr 1315/2013
vid val av trafikkod (eller kombination av trafikkoder) fran tabell 2 och tabell 3, for att
sakerstalla att prestandaparametrarna overensstammer med ovannamnda forordning
samt med kraven i TSD Infrastruktur.

Nat som inte ingar i TEN omfattas inte av forordning (EU) nr 1315/2013.

(3) TSD-linjekategorin ska vara en kombination av trafikkoder. For linjer ddir endast en typ av
trafik kors (till exempel linjer fér enbart godstrafik) kan en enstaka kod anvdndas fér att beskriva
kraven. Ddr blandad trafik kérs beskrivs kategorin av en eller flera koder fér passagerar- och
godstrafik. De kombinerade trafikkoderna beskriver ramarna inom vilka den énskade blandningen
av jérnvdgstrafik kan rymmas.

Vid framtagningen av de nya linjekategorierna i TSD Infrastruktur tillampades féljande
regler:

= [ngen skillnad mellan linjer for héghastighet och konventionell trafik.

= Ingen skillnad mellan linjer i eller utanfor TEN.

= Klassificeringen omfattar nu trafiktyp och prestandaparameter (dvs. P4).
= |ngen skillnad mellan "nya” och "ombyggda” linjer.

= Prestandaparametrar enligt definitionen i TSD Infrastruktur fér konventionell trafik kan
anvandas.

= Trafikintensitet behdver inte beaktas, eftersom den inte ror driftskompatibilitet.

Efter analys av vanliga trafiktyper i Europa valdes flera slags trafikkoder, for
passagerartrafik och for godstrafik. Varje TSD-linjekategori kan skapas med hjalp av
flera trafikkoder fran tabell 2 och tabell 3, i vilkken kombination som helst. Det ger en
flexibel kategorisering som speglar de aktuella trafikbehoven.

Exempel:

Om en ny linje ar avsedd att trafikeras av passagerartdg som kor i 250 km/h, lokala
pendeltdg som kor i 120 km/h och tunga godstdg pa natten framstar den basta
trafikkodskombinationen som P2, P5 och F1.

TSD-linjekategorin skulle i detta fall helt enkelt bli P2-P5-F1.
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Linjen maste darefter konstrueras sa att den uppfyller alla prestandaparametrar i denna
kategori:

» Profil: GC (fran F1)

= Axellast: 22,5t (fran F1)

= Linjehastighet: 200-250 km/h (frdn P2)

= Anvandbar plattformsléangd: 200-400 m (fran P2)
= Taglangd: 740-1 050 m (fran F1)

Om nagon del av delsystemet ar avsedd att enbart trafikeras av tdg inom en viss
trafikkod behover prestandaparametrarna for denna del endast uppfylla den specifika
trafikkoden.

(4) For indelningen i TSD-linjekategorier klassificeras linjer normalt utifran typen av trafik
(trafikkod), som beskrivs av féljande prestandaparametrar:

—  Profil.

— Axellast.

— Linjehastighet.

— Tagldngd.

— Anvdndbar plattformslédngd.

Kolumnerna fér “profil” och “axellast” ska behandlas som minimikrav, eftersom vdrdena i dessa
kolumner direkt avgér vilka tdg som kan kéras pd linjen. I kolumnerna fér “linjehastighet”,
“anvdndbar plattformsldngd” och “tagldingd” anges ett riktvéirde i form av ett intervall som normalt
gdller fér olika trafiktyper och vérdena innebdir inga direkta begrdnsningar av vilken trafik som far
kéras pa linjen.

(7) Prestandanivderna for olika trafiktyper anges i tabell 2 och tabell 3 nedan.
Tabell 2

Prestandaparametrar for persontrafik

Linjehastighet LYl
Trafikkod Profil Axellast [t] J g plattformsléngd
[km/ h]

m
Pl GC 17% 250-350 400
P2 GB 20* 200-250 200-400
P3 DE3 22,5%* 120-200 200-400
P4 GB 22,5%* 120-200 200-400
P5 GA 20%* 80-120 50-200
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P6 GI 12%* Ej tillampligt |  Ej tillampligt
P1520 S 22,5% 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5% 80-160 75-240

* Axellasten baseras pad tjéinstevikten i drift (design mass in working order) for
drivenheter (och fér P2-lok) och pd vikten i drift vid normal nyttolast (operational
mass under normal payload) fér fordon som kan transportera en nyttolast av
passagerare eller bagage enligt definitionen i punkt2.1 i
EN 15663:2009+AC:2010. Motsvarande axellastvdrden (**) for fordon som kan
transportera en nyttolast av passagerare eller bagage dr 21,5 t fér P1 och 22,5t
for P2, enligt definitionen i tilldgg K till denna TSD.

** Axellasten baseras pa tjénstevikten i drift (design mass in working order) foér
drivenheter och lok, enligt definitionen i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010, och
pa vikten vid extrem nyttolast (design mass under exceptional payload) fér andra
fordon, enligt definitionen i tilligg K till denna TSD.

Tabell 3

Prestandaparametrar for godstrafik

Trafikkod Profil Axellast [t] Li”j[e}?n‘;jz]g % i ()
F1 GC 22,5% 100-120 740-1050
F2 GB 22,5% 100-120 600-1050
F3 GA 20* 60-100 500-1050
F4 GlI 18* Ej tillampligt Ej tillimpligt
F1520 S 25* 50-120 1050
F1600 IRLI 22,5% 50-100 150-450

* Axellasten baseras pad tjcinstevikten i drift (design mass in working order) for
drivenheter och lok, enligt definitionen i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010, och
pa vikten vid extrem nyttolast (design mass under exceptional payload) fér andra
fordon, enligt definitionen i tilligg K till denna TSD.

Prestandaparametrarna "profil” och “axellast” betraktas som “harda” parametrar. Det
innebdr att det &r obligatoriskt att ange deras exakta varde. Det &r darfor de anges med
enskilda varden i tabell 2 och tabell 3.

Prestandaparametrarna ’linjehastighet”, "anvandbar plattformslangd” och "taglangd”
betraktas som "mjuka” parametrar. Det innebéar att vardena pa dessa parametrar for en
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specifik linje kan valjas fran ett intervall/varde i tabell 2 och tabell 3. Detta val bor goras i
bdrjan av ett projekt.

Nagra anmarkningar till not ”*” i tabell 2:

Tag med axellaster enligt definitionen under * och som uppfyller giltighetsgranserna
for HSLM (lastmodell for hoghastighetstrafik) i bilaga E i EN 1991-2:2003/AC:2010
omfattas av HSLM enligt definitionen i punkt4.2.7.1.2led 2, som anvénds for
dynamiska kontroller av nya broar. Definitionen av massan vikten i drift vid normal
nyttolast” omfattar den tidigare definitionen av massan for "klass 1-tag”, i detta fall i
enlighet med TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik (beslut 2008/232/EG).

Detta innebar att tdgs dynamiska effekter, om de ligger

e inom giltighetsgranserna fér HSLM (bilaga E i EN 1991-2:2003/AC:2010) och
e dar inga staende passagerare godkanns eller tillats

omfattas vid konstruktionen av nya broar.
Om tag

e har en axellast som ar hdgre an vardet * i tabell 2 eller
e ligger utanfor giltighetsgranserna for HSLM (bilaga E i EN 1991-
2:2003/AC:2010),

maste dessa “verkliga tag” eller lampliga dynamiska lastmodeller anvandas for
dynamiska berakningar i enlighet med punkt 4.2.7.1.2 led 3 och punkt 7.6 for att
sakerstalla att tdget och bron har dynamisk kompatibilitet. 1 detta fall anvands
definitionen av massan ”projekterad massa vid normal nyttolast” enligt tillagg K i
TSD Infrastruktur.

Nagra anmarkningar till not ™**” i tabell 2 (och not ™*” i tabell 3):

Axellaster enligt definitionen under ** i tabell 2 (och * i tabell 3) anger hégsta axellast
i form av full last genom stdende passagerare. Eftersom detta ar den hdgsta mojliga
axellasten maste den anvandas for att kategorisera ett tag till en linjekategori, enligt
vad som anges i kapitel 6 i EN 15528:2008+A1:2012, som i sin tur anvands for att
bedoma de statiska effekterna pa broar for att garantera deras strukturella sékerhet.

Axellasterna for vagnar i tabell 3 motsvaras av vardena enligt projekterad massa vid
normal nyttolast, i enlighet med tabell 5 i EN 15663:2009+AC:2010, vilket &ar den
hogsta nyttolasten for godstag.

Koderna P1 till P5 och F1 till F2 &r i allmanhet avsedda for linjer som ingar i TEN. P6
och F4 ar avsedda att vara minimikrav for linjer som inte ingar i TEN: detta utesluter inte
mojligheten att tillampa nagon annan trafikkod pa linjer som inte ingar i TEN.

P1520 och F1520 ar specifikt avsedda for system med sparvidden 1 520 mm.
P1600 och F1600 ar specifikt avsedda for system med sparvidden 1 600 mm.

Prestandaparametern "taglangd” tillampas pa godstrafik, eftersom taglangden avgor
minimilangden pa sidospar.

Prestandaparametern “anvandbar plattformslangd” tillampas pa passagerartrafik,
eftersom den ar det viktigaste granssnittet mellan passagerarfordon och infrastruktur
(t.ex. plattform): tagets verkliga langd kan vara langre eller kortare &n plattformslangden,
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parametern beskriver endast vilken langd som plattformen ska ha for att ge
passagerarna tilltrade till taget.

(5) De prestandaparametrar som listas i tabell 2 och tabell 3 dr inte avsedda att anvédndas fér att
direkt faststdlla kompatibiliteten mellan rullande materiel och infrastruktur.

Punkt 7.6 i TSD Infrastruktur ger vagledning om hur man ska faststélla kompatibiliteten
mellan rullande materiel och infrastruktur.

Granssnitten mot delsystemet Rullande materiel definieras i punkt 4.3.1.

(9) Knutpunkter for persontrafik, knutpunkter fér godstrafik och anslutande linjer ingar i
férekommande fall i ovanstaende trafikkoder.

Kraven for en linjes valda trafikkod galler ocksa for trafikspar som passerar knutpunkter
for persontrafik, godstrafik och anslutande linjer. Trafikspar ar de spar som anvands
under tagens drift.

(11) Utan att det paverkar tillimpningen av avsnitt 7.6 och punkt 4.2.7.1.2.3 ska det vid
kategoriseringen av en ny linje som P1 sdkerstdllas att “klass 1”-tag enligt TSD Rullande materiel
for héghastighetstrafik (beslut 2008/232/EG), avsedda fér en hastighet som 6verstiger 250 km/ h,
kan kéra pa denna linje upp till maximal hastighet.

Led 11 i punkt 4.2.1 har inforts for att bevara bakatkompatibiliteten hos befintlig rullande
materiel for héghastighetstrafik i klass |, befintlig TSD-kategori for linje 1 och den nya
linjen kategoriserad med trafikkod P1.

For att sakerstalla att "klass 17-tdg kan kora pa en ny linje som P1 upp till maximal
hastighet, om nodvandigt, ska punkt 4.2.7.1.2 led 3 beaktas, eftersom “klass 17-tag inte
automatiskt ar kompatibla med giltighetsgranserna fér HSLM (bilaga E i EN 1991-
2:2003/AC:2010).

(12) Det dr tillatet att utforma specifika delar av linjen ddr ndgra eller alla av
prestandaparametrarna linjehastighet, anvédndbar plattformsléingd och tdgldingd har ldgre véirden
dn de som anges i tabell2 och tabell3, om det dr motiverat av geografiska,
stadsbyggnadsmdssiga eller miljémdssiga skdl.

En linjes konstruktionshastighet paverkar ocksa huvudsparens riktning genom en
station. Alla 6vriga spar genom en station behover inte uppfylla detta krav. Om
huvudsparen genom en station maste konstrueras for lagre hastigheter motiveras detta
normalt av geografiska eller stadsbyggnadsmassiga skal.

Minskad hastighet i tunnlar, vid plattformer eller pa broar beror inte pa
konstruktionshastigheten, utan pa sarskilda driftsférhallanden och ber6r inte
nodvandigtvis alla tag i alla situationer. Hastigheten pa broar beror till exempel pa
fordonets EN-linjekategori och kan alltsa variera.

Sparet i huvudriktningen ur en kurva ar normalt sett utformat for linjehastigheten, medan
avvikande spar i vaxlar inte behover uppfylla denna hastighet. Sidomodifierare,
sparviddsvaxlar och andra omstallningsinstallationer kan sanka hastigheten. De bor
betraktas som lokala, permanenta hastighetsbegransningar snarare an lagre
konstruktionshastigheter.
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Krav for grundlaggande parametrar (punkt 4.2.2.2)

(4) Vid spar med flera sparvidder ska kraven i denna TSD tillimpas separat fér varje sparvidd
som dr avsedd att trafikeras som ett separat spar.

Spar med tre raler ar en sarskild typ av spar med flera sparvidder, dar en ral ar
gemensam for tva sparvidder.

Bedomningen behover inte goras for bada sparen samtidigt och EG-kontrollférklaringen
far utfardas separat for varje spar.

D4 skulle exempelvis tva réler i ett system med tre réaler kunna bedémas som ett spar,
med alternativet att bedéma det spar som bildas om den tredje ralen anvands nagon
gang i framtiden (eller inte bedéma det alls).

(6) Ett kort sparavsnitt med anordningar som medger 6vergdang mellan olika nominella sparvidder
tillats.

Anordningar som namns i denna punkt kan vara foljande:

Sparviddsvaxlar.

Utrustning for byte av hjulpar.

Utrustning for byte av boggier.

Alla andra slags system som medger Gvergang.

Infrastrukturprofil (punkt 4.2.3.1)

(1) Den dvre delen av infrastrukturprofilen ska faststdllas utifran de profiler som valts enligt
punkt 4.2.1. Dessa profiler definieras i bilaga C till EN 15273-3:2013 och i punkt D 4.8 i bilaga D
till samma standard.

Andra profiler an “infrastrukturprofil” (t.ex. strémavtagarprofil) definieras i relevanta
TSD:er, EN 15273-3:2013 med flera.

TSD Infrastrukturs gréanssnitt mot andra TSD:er listas under punkt 4.3.

(3) Berdikningar av infrastrukturprofilen ska géras med hjdlp av den kinematiska metoden i
enlighet med kraven i EN 15273-3:2013 avsnitten 5, 7 och 10 och bilaga C samt punkt D 4.8 i
bilaga D.

Malet ar att anvanda den nominella profilen for fasta installationer i nya linjer, vid
ombyggnation och i allménhet dar det ar mojligt.

For utformning och konstruktion av en ny linje kan en minsta profil for fasta installationer
definieras och vara fri fran hinder, om de lokala férhallandena ar sddana att den
nominella profilen for fasta installationer inte ar fri fran hinder (till exempel pa grund av
geografiska, stadsbyggnadsmassiga eller miljomassiga skal). | detta fall kravs en
motivering till varfor den minsta profilen for fasta installationer anvands.

For 6vriga fall (befintliga linjer, moderniseringar, lokala forbattringar, nya komponenter
osv.) &r det mgjligt att anvdnda antingen den nominella eller minsta profilen for fasta
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installationer, &ven om det rekommenderas att anvanda den nominella profilen for fasta
installationer.

Att anvanda en enhetlig profil kan ge mer andamalsenlig konstruktion och underhall for
infrastrukturforvaltaren och aven mojliggéra EG-kontroll av det anméalda organet, och
darmed undviks en mycket tidskravande berékning av plats och eventuellt hinder.

Den infrastrukturprofil som anvands i ett visst projekt ar i allménhet samma fér andra
projekt. Darfor ar det vart att fa berakningarna kontrollerade. Kontrollerna kan utféras
enligt EN 15273-3:2013. Anvandarvillkoren, till exempel anvand profil (GA, GB, GC med
flera, t.ex. nationella profiler), minsta kurvradie, hogsta tillatna ralsforhéjning och
ralsforhojningsbrist, sparkvalitet osv. ska anges i berakningen. Dessa uppgifter bor
ocksa tydligt framgd i den resulterande infrastrukturprofil som anvands under kontrollen
av hinder.

Spéravstand (punkt 4.2.3.2)

(3) Sparavstdandet mdadste dtminstone uppfylla kraven rérande minsta installationsavstand
spdrmitt till sparmitt som definieras i avsnitt 9 i EN 15273-3:2013.

Det finns undantagsfall dar minsta installationsavstand sparmitt till sparmitt, beraknat
enligt avsnitt 9 i EN 15272-3:2013, ar storre an det minsta nominella sparavstandet som
definieras i tabellerna 4 och 6.

For att faststalla sparavstandet pa en dubbelsparig jarnvagslinje ska darfor minimikraven
i tabellerna 4 och 6 uppfyllas, samt kraven for minsta installationsavstand sparmitt till
sparmitt enligt definitionen i led 3.

Om exempelvis tva spar har en radie pa 1900 m, en hastighet pa 200 km/h och
ralsforhojningar pa 180 mm och 90 mm, blir det minsta installationsavstandet sparmitt till
sparmitt for GB-infrastrukturprofilen 3 825 mm, vilket ar storre an det sparavstand pa
3 800 mm som definieras i tabell 4.

Minsta horisontella kurvradie (punkt 4.2.3.4)

(2) S-kurvor (utom pd rangerbangardar dér vagnar vixlas individuellt) med radier mellan 150 m
och 300 m ska pa nya linjer utformas fér att férhindra att buffertarna hakar i varandra
(buffertévertdckning). Fér raka mellanliggande spadrstrdckor mellan kurvorna ska tabell 43 och
tabell 44 i tilldigg I tilldimpas. For ej raka mellanliggande sparstrdickor ska en noggrann berdkning
géras for att kontrollera storleken pa skillnaderna i kurvutslag.

Om en ej rak mellanliggande stracka anvands mellan tva s-kurvor bor strackans
geometri och langd definieras pa ett sadant satt att storleken pa skillnaderna i kurvutslag
fortfarande forhindrar buffertdvertackning.
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Ralsforhojningsbrist (punkt 4.2.4.3)

(1) De maximala vdrdena fér rélsférhdjningsbrist anges i tabell 8.

Tabell 8

Maximal rdlsforhéjningsbrist [mm]

Dimensionerande hastighet [km/ h] v<160 160 <v <300 | v>300

Lok och

Vid trafikering med rullande materiel
som féljer TSD Rullande materiel — 153 100

passagerarfordon

Vid trafikering med rullande materiel
som féljer TSD Rullande materiel — 130 - -
Godsvagnar

| TSD Infrastruktur anges endast maximala varden for ralsférhojningsbrist. Fér kontroll
av fordonens stabilitet pA sparet genom tillampning av parametern okompenserad
acceleration maste omrakningar goras, for att de tillampade vardena pa okompenserad
acceleration ska kunna jamféras med gréanserna for ralsfoérhdjningsbrist uttryckta i mm.

De maximala vardena for ralsforhojningsbrist i tabell 8 (och i tabell 9 fér system med
sparvidden 1 668 mm) maste foljas vid utformning/konstruktion av en jarnvagslinje, med
hansyn till vilket slags rullande materiel som éverensstammer med TSD som kommer att
trafikera den specifika linjen.

Regler och krav pa att rullande materiel ska overensstimma med TSD:er beskrivs i

relevant TSD (TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon och/eller
Godsvagnar).
(2) Tag som har konstruerats fér att kéras med hébgre rdlsférhéjningsbrist (till exempel

motorvagnstag med ldgre axellaster din vad som anges i tabell 2 och fordon med specialutrustning
for kurvtagning) far kéras med hégre rilsférhéjningsbrist, om det kan visas att detta kan géras pa
ett sdikert sditt.

Regler for att visa pa saker drift av fordon i fraga om gangdynamiska egenskaper
beskrivs i TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon.

Det kan behdvas andra kontroller foér att garantera att driften av de angivna typerna av
rullande materiel vid hastigheter 6ver konstruktionshastigheten &r saker, till exempel i
fraga om infrastrukturprofil, avstand sparmitt till sparmitt, storsta tryckforandringar i
tunnlar, sidovindar, ballastsprut/’flygande ballast”, gréanser fér omedelbar atgard vid
sparlagesfel som beror pa hogre hastighet osv.

Ekvivalent konicitet (punkt 4.2.4.5)

(3) Konstruktionsvdrden for sparvidd, rdlhuvudets profil och rdllutning for spar ska vdljas pa ett
sddant sdtt att de gréinser fér ekvivalent konicitet som anges i tabell 10 inte 6verskrids.
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De konstruktionsvarden for sparvidd som ska beaktas vid bedomning av kravet pa
"ekvivalent konicitet” ar vardena pa "konstruerad sparvidd” enligt definitionen i tillagg S
"Ordlista” i TSD Infrastruktur.

Réallutning (punkt 4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) For spdaravsnitt som inte dr mer dn 100 m langa mellan sparvixlar som saknar
rdllutning och ddr hastigheten inte 6verstiger 200 km/ h dr det tilldtet att ldgga rdls utan lutning.

4.2.4.7.2 Krav pa sparvdxlar

(1) Rdlen ska utformas sa att den antingen dr vertikal eller lutande.

(2) Om rdlen dr lutande ska lutningen vdljas inom intervallet 1/20 till 1/40.
(3) Lutningen kan astadkommas genom profilering av rdlhuvudets profil.

(4) I sparvéiixlar ddr hastigheten 6verstiger 200 km/h men inte 250 km/ h dr det tillatet att ldgga
rdls utan lutning, forutsatt att det dr begrdnsat till avsnitt som inte éverstiger 50 m.

(5) For hastigheter éver 250 km/h maste rdlerna vara lutande.

Rallutningen, antingen pa spar eller i sparvéaxlar, kan véljas inom intervallet 1/20 till 1/40.
| tabellen nedan sammanfattas olika fall av rallutning i enlighet med punkterna 4.2.4.7.1

och 4.2.4.7.2.
Tabell 2: Réllutning pa spar och i sparvéixlar
Spar Sparvaxlar
v =200 km/h |Lutning* Vertikal eller lutande
* For sparavsnitt som inte & mer &n
100 m langa mellan sparvaxlar som
saknar réllutning och dér hastigheten inte
Overstiger 200 km/h &ar det tillatet att
lagga réls utan lutning.
200 <v =250 Lutning Lutning*
* | sparvaxlar dar hastigheten
overstiger 200 km/h  men inte
250 km/h &r det tillatet att lagga rals
utan lutning, forutsatt att det ar
begrénsat till avsnitt som inte
Overstiger 50 m.
v>250 Lutning Lutning
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Spérets formaga att motsta palagda laster (punkt 4.2.6)

4.2.6.1. Spdrets férmdga att motsta vertikala laster
Spdrkonstruktionen, inklusive sparvdixlar, ska utformas fér att dtminstone klara féljande krafter:
(a)  Den valda axellasten enligt punkt 4.2.1.

(b) De maximala vertikala hjulkrafterna. De maximala hjulkrafterna under angivna
provforhallanden definieras i punkt 5.3.2.3 i EN 14363:2005.

(c) De vertikala kvasistatiska hjulkrafterna. De maximala kvasistatiska hjulkrafterna under
angivna provfdrhallanden definieras i punkt 5.3.2.3 1 EN 14363:2005.

4.2.6.2. Sparets longitudinella motstandsférmadga
4.2.6.2.1 Dimensionerade krafter

Spdret, inklusive spdrvdxlar, ska utformas for att klara longitudinella krafter som motsvarar
kraften fran bromsning med 2,5 m/s2 for de prestandaparametrar som valts i enlighet med
punkt 4.2.1.

4.2.6.2.2 Kompatibilitet med bromssystem

(1)  Sparet, inklusive spdrvéxlar, ska utformas sa att det klarar nédbromsning med
magnetskenbromssystem.

(2) Kraven fér utformning av spdr, inklusive spdrvdxlar, som klarar anvdndning av
virvelstrémbromssystem dr en 6ppen punkt.

(3)  For system med sparvidden 1 600 mm ska det vara tillatet att inte tilldmpa punkt 1.
4.2.6.3. Spadrets laterala motstandsférmdga
Spdrkonstruktionen, inklusive spdrvdixlar, ska utformas for att atminstone klara féljande krafter:

(a) Laterala krafter; de maximala laterala krafter som utévas av ett hjulpar pa spdret under
angivna provférhdllanden definieras i punkt 5.3.2.2 i EN 14363:2005.

(b)  Kuvasistatiska lateralkrafter; de maximala kvasistatiska lateralkrafterna Yqst fér angivna
radier och provférhdllanden definieras i punkt 5.3.2.3 i EN 14363:2005.

Punkt 4.2.6 ger vagledning till infrastrukturforvaltarna om vilka laster som sparet maste
klara. De lastvarden som anvands for att berakna sparkomponenter och/eller
sparenheter ska stamma 6verens med punkt 4.2.6. Hanvisningen "atminstone” i TSD:n
speglar det faktum att de maximala laster som ska beaktas vid utformningen av sparet
kan bero pa den enskilda infrastrukturforvaltarens planerade drift och allmanna strategi
(trafik med specialtag, trafik med arbetsfordon osv.).

Tillagg for dynamiska effekter fran vertikala laster (punkt 4.2.7.1.2)

(3) Det dr tillatet att konstruera nya broar sa att de dven klarar ett enskilt passagerartig med
hégre axellaster dn vad som omfattas av HSLM. Den dynamiska analysen ska utféras med
anvdndning av det karakteristiska vdirdet pa lasten fran det enskilda taget i form av vikten vid
normal nyttolast i enlighet med tilldigg K, med medriikning av passagerare pa stdaplatser i enlighet
med anmdrkning 1 i tilligg K.
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Utover vad som anges i punkt 4.2.7.1.2 led 3 ar det tilltet att konstruera nya broar som
klarar ett enskilt passagerartdg som inte uppfyller giltighetsgranserna (t.ex. hogre
individuella axellaster, olika axelavstand inom en boggi osv.) for HSLM i bilaga E i
EN 1991-2:2003/AC:2010. Se aven punkt 4.2.1 led 11.

Granser for omedelbar atgard vid sparlagesfel (punkt 4.2.8)

(1)

)

(1)

)

4.2.8.1. Grdns for omedelbar dtgdrd fér sidoldge

Grénserna for omedelbar dtgdrd fér punktfel i sidoldge anges i punkt 8.5 i EN 13848-
5:2008+A1:2010. Punktfel far inte dverskrida grénserna fér vaglingdsomrdade D1 som anges
i tabell 6 i EN-standarden.

Grénserna foér omedelbar dtgdrd for punktfel i sidoldge fér hastigheter som dJverstiger
300 km/ h cr en éppen punkt.

4.2.8.2. Grdns for omedelbar dtgdrd fér héjdldge

Grdnserna for omedelbar dtgdrd for punktfel i hojdldge anges i punkt 8.3 i EN 13848-
5:2008+A1:2010. Punktfel far inte dverskrida grédnserna for vagldngdsomrdade D1 som anges
i tabell 5 i EN-standarden.

Grdnserna fér omedelbar dtgdrd fér punktfel i hojdldge fér hastigheter som Odverstiger
300 km/ h dr en éppen punkt.

For sidolage och hojdlage syftar dessa punkter pa granserna for omedelbar atgard (IAL)
i EN 13848-5:2008+A1:2010.

| underhallssystemen i flera europeiska lander anvands redan granser for sidolage och
hojdlage som éar striktare &n de i EN 13848-5:2008+A1:2010: det innebar att kraven i
TSD Infrastruktur garanterat uppfylls.

Om infrastrukturforvaltare beslutar om en eventuell "uppmjukning” (dock inom ramen for
TSD Infrastruktur) av granserna for sidolage och hojdlage i deras nat bor detta aldrig
bygga pa tillampningen av sjalva TSD Infrastruktur: det maste kunna styrkas i varje
infrastrukturforvaltares sakerhetsstyrningssystem att den "nya” gransen fér omedelbar
atgard i deras nat fortfarande garanterar att tagen kors sakert.

Plattformar (punkt 4.2.9)

)

Fér kraven i denna punkt dr det tillatet att konstruera plattformar som uppfyller de
nuvarande driftskraven, férutsatt att férberedelser gors fér kommande driftskrav inom en
rimligt forutsebar framtid. Vid specificering av gréinssnitten mot tdgen som dr tédnkta att
stanna vid plattformen, ska hédnsyn tas bdde till de nuvarande driftskraven och till de
driftskrav som kan férvdntas minst tio ar efter det att plattformen har tagits i bruk.

De nuvarande driftskraven bor faststallas utifran vad som kravs for typ av stod till driften
vid den tidpunkt da plattformen konstrueras samt framtida byggatgarder enligt
definitionen i TSD:ns ordlista (Reservation for framtida byggatgarder).

Driftskrav som kan forvantas bor baseras pa uppgifter som ar tillgangliga vid den
tidpunkt da plattformen konstrueras.
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Led 2 tillater att nya plattformar konstrueras for att uppfylla de nuvarande driftskraven
(tex. tdg som inte uppfyller TSD:n stannar) forutsatt att forberedelser gors i
konstruktionen for att mojliggéra kommande driftskrav inom en “rimligt forutsebar
framtid” (t.ex. att tdg som uppfyller TSD:n kommer att stanna vid stationen).

Plattformshdjd (punkt 4.2.9.2)

(1) Den nominella plattformshéjden ska vara 550 mm eller 760 mm 6ver spdrplanet fér
kurvradier pa minst 300 m.

Vid beddmning av plattformshdjden under fasen “efter byggnation och fére
ibruktagande” forvantas att de toleranser och specifika bedémningsforfaranden som
normalt definieras av sokanden beaktas.

Plattformskantens lage (4.2.9.3)

(1) Avstandet mellan sparmitt och plattformens kant parallellt med spdrplanet (bg), enligt
definitionen i kapitel 13 i EN 15273-3:2013, ska faststdllas utifran den minsta profilen for
fasta installationer (bqlim). Den minsta profilen for fasta installationer ska berdknas utifran
profilen G1.

For infrastrukturprofiler med samma bredd pa referensprofiler och tillhérande regler vid
plattformskantens hojd erhalls samma varde for den minsta profilen for fasta
installationer (bgim). Berakningar som gors for ndgon av dem &ar darfor giltiga aven for
ovriga.
Till exempel uppfyller berékningar utifran en annan profil an G1 (t.ex. GA, GB, GC eller
DE3) kraven i denna punkt.
Storsta tryckférandringar i tunnlar (punkt 4.2.10.1)

(1) Fér alla tunnlar eller underjordiska konstruktioner ddr det dr tédnkt att man ska trafikera i

200 km/h eller snabbare fdar den stérsta tryckfordindring som orsakas av att ett tdg
passerar genom tunneln i hégsta tillatna hastighet inte dverstiga 10 kPa under den tid som
det tar for taget att passera genom tunneln.

Utformningen av en tunnel medfér flera andra krav utdver "storsta tryckférandring”, for
att exempelvis tillata féljande:

= Kontroll av infrastrukturprofil.
= Installation av energi- och signalsystem.
» Gangvagar for evakuering av passagerare i nodfall.

Det rekommenderas dessutom att hansyn tas till effekter av energiférbrukning pa det
aerodynamiska motstandet mot tdgens rorelse, som beror pa avstandet mellan tag och
tunnlar.
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"Hégsta tillatna hastighet” i tunneln ar den hdgsta hastighet som nas nar de mest
begransande faktorerna i alla relevanta delsystem har beaktats.

Denna hastighet anvands nar kravet kontrolleras under konstruktionsprovningen.

Enligt preliminara slutsatser fran den arbetsgrupp som ansvarar for revideringen av
EN 14067-5, som ar huvudreferensen i TSD Infrastruktur fér aerodynamik i tunnlar,
skulle det endast kravas att kriteriet tillampas pa tunnlar pa 200 meter eller langre.

Ekvivalent konicitet i drift (punkt 4.2.11.2)

(1) Om instabil gang rapporteras ska jérnvdgsféretaget och infrastrukturférvaltaren lokalisera
det berdrda linjeavsnittet i en gemensam undersékning enligt punkterna 2 och 3 nedan.

Anmdrkning: Denna gemensamma undersékning specificeras dven i punkt 4.2.3.4.3.2 i
”"TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” fér dtgdrder rérande rullande
materiel.

(2) Infrastrukturférvaltaren ska mdta sparvidden och rdlhuvudprofilerna pa platsen i fraga
med cirka 10 m mdtpunktsavstand. Den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten 6ver en
stréicka pa 100 m ska berdknas genom simuleringsberdikning med hjulparen a till d som
anges i punkt 4.2.4.5.4 i denna TSD for att, fér den gemensamma undersdkningens syften,
kontrollera éverensstimmelsen med de grédnsvdrden fér ekvivalent konicitet for spdaret som
specificeras i tabell 14.

Tabell 14
Grinsvdrden for ekvivalent konicitet i drift for sparet (for den gemensamma
undersokningen)
Hastighetsomrdde Maximalt virde pa
[km/h] genomsnittlig ekvivalent
konicitet lcings en strdcka
pa 100 m
v <60 Beddémning krdvs ej
60 <v <120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25
(3) Om den genomsnittliga ekvivalenta koniciteten éver en stricka pa 100 m éverensstdmmer

med grdnsvdrdena i tabell 14 ska en gemensam undersékning vidtas av jdrnvdgsforetaget
och infrastrukturférvaltaren for att faststéilla orsaken till instabiliteten.
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Instabil gang paverkas av flera faktorer, varav en ar den ekvivalenta koniciteten i drift
som namns i TSD:n. Det rekommenderas att om problem med instabil gang uppstar bor
alla dessa faktorer beaktas i den gemensamma undersokningen.

Fel pa lopverket eller andra fordonsproblem kan leda till instabil gang. Hos trafikstyrning
och signalering kan geometriska fel ocksa leda till instabil gang, &ven om vardena for
den ekvivalenta koniciteten foljs. Dessa fel kan till och med orsakas av instabil gang hos
andra tdg som passerat pa linjen.

Vid undersokningen rekommenderas att  bade  jarnvagsforetaget  och
infrastrukturforvaltaren forst inspekterar tdg och spar enligt de sedvanliga
underhallsrutinerna. Detta kan omfatta inspektion av hjul, girdampare, fjadring, m.m. for
jarnvagsforetaget och geometriska defekter m.m. for infrastrukturférvaltaren.

For att bedoma driftsvardet pa den ekvivalenta koniciteten &r det forsta steget i
jarnvagsforetagets och infrastrukturforvaltarens gemensamma undersdkning att
lokalisera var den instabila gangen upplevs (4.2.11.2 led 1 i TSD Infrastruktur).

Infrastrukturforvaltaren beraknar sparets genomsnittliga ekvivalenta konicitet éver en
stracka pa 100 m enligt den metod som beskrivs i 4.2.11.2 led 2 och jamfor vardena
med dem i tabell 14.

Samtidigt beréknar jarnvagsforetaget hjulparens ekvivalenta konicitet enligt den metod
som beskrivs i punkt 4.2.3.4.3.2 led 3 i TSD Rullande materiel och jamfér vardena med
den storsta ekvivalenta konicitet for vilken fordonet ar konstruerat och certifierat.

Det finns flera alternativ till f6ljd av berakningarna:

e Bada resultaten fran jarnvagsforetagets och infrastrukturforvaltarens berakningar
uppfyller kraven i deras respektive TSD, sa inga foreskrivna atgarder behover
vidtas.
| detta fall fortsatter jarnvagsforetaget och infrastrukturférvaltaren sin
gemensamma undersokning for att utréna orsaken till instabiliteten.

e Resultaten fran infrastrukturforvaltarens berakningar Gverstiger gransvardena.
Atgarder ska vidtas pa infrastrukturen for att aterstilla den genomsnittliga
ekvivalenta koniciteten till godtagbara nivaer.

e Resultaten fran jarnvagsforetagets berakningar Overstiger gransvardena.
Atgarder ska vidtas for att aterstalla hjulparens korrekta profil.

e Bada resultaten fran jarnvagsforetagets och infrastrukturforvaltarens berékningar
overstiger kraven i deras respektive TSD. Atgarder ska vidtas p& bade
infrastruktur och hjulpar for att aterstalla gransvéardena.

For att aterstalla sparets ekvivalenta konicitet kan olika atgarder vidtas, beroende pa
situationen. Slipning av ralen kan vara praktiskt vid slitage eller fér smal sparvidd. Vid
smal sparvidd kan problemet ocksa l6sas genom att andra eller anpassa befastningar
eller flytta sliprar. Ibland kan till och med sarskild valtning paverka sparvidden.

Efter korrigerande atgarder bor undersokningen fortsatta for att faktiskt kontrollera om
problemet eller instabiliteten har Iosts.

Den gemensamma undersokningen som beskrivs ovan bor utforas oavsett om den
rullande materielen uppfyller kraven i TSD:n.
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Fasta installationer for service av tag (punkt 4.2.12)

4.2.12.1. ALLMANT

I denna punkt, 4.2.12, beskrivs de infrastruktur-installationer fér underhdll av delsystemet som
krévs for service av tag.

Det ar valfritt att tillhandahalla fasta installationer for service av tdg. Medlemsstaten
beslutar vilka delar som tillhor det driftskompatibla nétet i enlighet med punkt 6.2.4.14.

Kraven i TSD:n géller nar installationer ingar i omfattningen av den linje som ar foremal
for EG-kontroliforfarandet.

Driftsregler (punkt 4.4)

(2) I vissa situationer kan det fér arbeten som planeras i forvdg vara nédvdndigt att tillfclligt medge
undantag fran specifikationerna for delsystemet Infrastruktur och dess
driftskompatibilitetskomponenter som anges i avsnitten 4 och 5 i denna TSD.

Det ar tillatet att tillfalligt inte uppfylla kraven i TSD:n under planerade arbeten.

Ett exempel ar att vid konstruktionen av en ny underfart kan provisoriska lésningar som
inte 6verensstdmmer med TSD:n anvandas under byggperioden.

2.5. Driftskompatibilitetskomponenter (avsnitt 5)

I leden 1 och 2 i punkt 5.1 och leden 1 och 3 i punkt 5.2 definieras exakt vilka element av
sparet som réaknas som driftskompatibilitetskomponenter i delsystemet Infrastruktur.

Enligt  punkterna5.1 och 5.2 anses inte féljande produkter vara
driftskompatibilitetskomponenter, andra &n de som namns i punkt 5.2 led 3:

a) Stalsliprar (eller av annat material an betong eller tra).

b) Sarskilda befastningar som lagfriktionsbefastningar, hogresistenta befastningar,
buller- och vibrationséverforing osv.

c) Alla slags element som endast anvands i ett icke-ballasterat spar (sliperlost spar,
spar pa broar, spar med ingjutna raler osv.).

Dessa element klassificeras inte som driftskompatibilitetskomponenter i denna TSD av
ett eller flera av foéljande skal:

= Det finns inga harmoniserade specifikationer for dessa element.

* Elementen anvands inte ofta eller endast pa vissa platser och under vissa
forhallanden.

* Den laga produktionsvolymen innebér inga fordelar for en begynnande marknad.
= Det finns flera tekniska lésningar for dessa typer av element.

Komponenter som fungerar som driftskompatibilitetskomponenter, men som ar
undantagna fran listan Over driftskompatibilitetskomponenter, ska bedémas pa
delsystemniva (tillsammans med delsystemet).
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Befintliga driftskompatibilitetskomponenter som var i bruk innan TSD:n publicerades kan
ateranvandas i enlighet med villkoren i punkt 6.6 i TSD:n.

Réalsbefastningssystem (punkt 5.3.2)

(2) Rdilsbefdistningssystemet ska vid prov i laboratoriemiljé uppfylla féljande krav:

(a) Den longitudinella kraft som krdvs fér att rélen ska bérja glida (dvs. flyttas pd ett icke-
elastiskt sditt) genom en rdlsbefdstning ska vara minst 7 kN och fér hastigheter 6ver 250 km/h
minst 9 kN.

(b) Rdlsbefdistningen madste kunna motsta 3 000 000 cykler av den typiska belastningen i en
skarp kurva pad ett sadant sdtt att befdstningens prestanda i fraga om kldmkraft och
ldngsmotstand inte férsdmras med mer dn 20 % och den vertikala styvheten inte férsdmras
med mer dn 25 %. Den typiska belastningen ska vara i enlighet med

- den hégsta axellast som rdlsbefdstningssystemet dr utformat att klara,

- den kombination av rdl, rdllutning, — mellanldggsplatta och slipertyp som
befdstningssystemet kan komma att anvdndas med.

Provningar av ralsbeféstningar

Om modul CH (se punkt6.1.2) valjs for beddémning av Overensstammelsen hos
driftskompatibilitetskomponenten "ralsbefastningssystem”, maste
kvalitetskontrollprovningarna for att bekréafta ralsbefastningarnas prestanda passa for
ralsbefastningarnas konstruktion.

Ansvaret ligger pa den organisation som undertecknar forsakran om éverensstammelse
att pavisa att det finns kvalitetskontrollrutiner som garanterar att de levererade
befastningarnas prestanda 6verensstammer med kraven i punkt 5.3.2. Kraven &r sddana
till sin art att de endast kan pavisas direkt i typgodkannandeprovningar.

Det maste ga att pavisa att kvalitetskontrollerna garanterar att de levererade
befastningarna ar identiska med de beféastningar som har typgodkants.

| detta avseende bor kvalitetskontroller som utférs under tillverkningen omfatta
regelbundna métningar av

= geometriska kannetecken for klamkraft (t.ex. geometri for klamplatta av fjaderstal,
lage for forankringsutrustning i sliper och tjocklek pa mellanlaggsplattor och
isolatorer),

= kritiska former och dimensioner,
= grundlaggande mekaniska och materiella egenskaper
hos alla komponenter i ralsbefastningssystemet.

Detta kan ocksa innebara att stickprov av nagra komponenter, som klamplattor av
fijaderstal, utsatts for rutinmassig utmattningsprovning, men det bor papekas att
upprepad belastningsprovning av kompletta ralsbefastningsenheter endast kan utféras i
typgodké&nnandeskedet.
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Langsmotstand (5.3.2 led 2 a)

| denna TSD och tillhérande EN-standarder avses med langsmotstandet den minsta
axiella kraften pa en ral fast vid en sliper med en ralsbefastning, som orsakar en icke-
elastisk glidning av ralen genom beféstningssystemet.

For allman tillampning pa spar ska vardet vara minst:
= 7 kN for hastigheter pa hogst 250 km/h,
= 9 kN for hastigheter 6ver 250 km/h.

En metod for att faststdlla om befastningssystemet uppfyller dessa krav i
typgodkédnnandeskedet anges i EN 13146-1.

Det finns nagra alternativa metoder som bygger pa vilken kraft som kravs for att orsaka
stor glidning (i stallet fér begynnande glidning) av rdlen. Denna kraft kan vara avsevart
hogre an den kraft som anges i de europeiska standarderna, men befastningssystem
som uppfyller metoderna som bygger pa stor glidning uppfyller eventuellt inte metoden
som bygger pa begynnande glidning. (Till exempel kan vissa ralsbefastningssystem som
uppfyller det typiska nordamerikanska kravet pa 10,7 kN kryphallfasthet (bygger pa stor
glidning) inte uppfylla det europeiska kravet pa 7 kN (begynnande glidning)).

For vissa applikationer kan andra varden for langsmotstand vara lampliga: i vissa
strukturer kan det vara onskvart att tillata kontrollerad glidning av ralen nara strukturella
rorelsefogar, och dar kan det kravas specialbefastningar med minskat eller inget
langsmotstand.

Dessa specialbefastningar omfattas av punkt5.2 led3 och anses inte som
driftskompatibilitetskomponenter, eftersom de inte uppfyller kraven pa langsmotstand.

Formaga att motsté cykliska laster (5.3.2 led 2 b)

Formagan att motstd cykliska laster pavisas i en typgodkannandeprovning, dar en
komplett ralsbefastningsenhet utsatts for en kombination av cykliska laster pa en bit rals
lamplig for den avsedda anvandningen. En godké&nd provningsmetod beskrivs i
EN 13146-4. Metoden Gverensstammer med kravet pa 20 procent tillaten andring av
klamkraft och langsmotstand, och 25 procent andring av vertikal styvhet (upp till en
vertikal styvhet pa 300 MN/m).

Linjesliprar (punkt 5.3.3)

(1) Linjesliprar ska vara utformade sa att de ndr de anvinds med en viss rdl och ett visst
rélsbefdstningssystem har de egenskaper som dr férenliga med kraven i punkt 4.2.4.1 rérande
nominell sparvidd, punkt 4.2.4.7 rérande rdllutning och punkt 4.2.6 rérande spdrets férmdga
att motsta pdlagda laster.

Enligt punkt 6.1.4.4 maste EG-forsakran om Gverensstammelse for linjesliprar bland
annat innehalla en forklaring 6ver vilka kombinationer av ral, rallutning och typ av
rélsbefastningssystem som slipern kan anvdndas med. Inga separata EG-forsakringar
om Overensstammelse behtvs for sliprar som kan anvandas med fler &n en
kombination.
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Sokanden maste visa, och det anmaélda organet kontrollera, att sliperns konstruktion och
geometri tillater att de 6verensstammande elementen anvands i de kombinationerna.

Dessutom maste slipern uppfylla kraven i punkt 5.3.3 enligt foljande:

a) Med avseende pa punkt 4.2.4.1 — att slipern ar konstruerad for den nominella
sparvidden.

b) Med avseende pa punkt 4.2.4.7 — att sliperns konstruktion tillater att rallutningen
haller sig inom de godkanda gransvardena.

En bedomning av Overensstammelse av kraven i punkt 4.2.6 "Spéarets férmaga att
motsta palagda laster” ska ocksd utforas for de omraden som tillverkaren forklarar
Overensstamma. Det innebar att normalt anger tillverkarna vilken axellast som slipern
klarar, eller det dimensionerande bojmoment som forutsatts for slipern, utifran hogsta
tillatna axellast. Motstandskraften mot langsgaende och tvargaende krafter ror de typer
av befastningar som antas vara monterade pa sliprarna — tillverkarna maste garantera
att befastningarna ar motstandskraftiga mot paverkan.

(2) For system med den nominella sparvidden 1435 mm ska linjesliprar konstrueras fér
sparvidden 1 437 mm.

Utifran projektets nominella sparvidd anvands ett konstruktionsvarde for sparvidd vid
konstruktionen av sparet.

Spérkonstru.l_(tionen inleds med val av vilka profiler och vilken réllutning som ska
anvandas. Ovrig konstruktion ror framst konstruktionen av sliprarna tillsammans med
den beféastning som ska anvandas med sliprarna.

Vid ritningen med alla sliprarnas komponenter ar féljande steg allman praxis:

e Ralerna placeras i "konstruerad sparvidd”.
e Beféastningssystemen adderas till ritningen 6ver slipern, nar det har kontrollerats
att de olika komponenterna passar varandra.

Detta gors med alla komponenters nominella dimensioner.

Smarre laterala avstand ritas in mellan ralfot och befastningssystem for att medge
toleranser mellan de olika komponenterna. Det ingar inte i TSD:ns tillampningsomrade
med fullstandig kontroll av 6verensstammelse av alla toleranser inom konstruktionen.

Om olika réalprofiler anvands ska separata ritningar uppréattas for de olika ralprofilerna.

De aktuella vardena for sparvidden beror pa de valda konstruktionsvardena for alla
komponenter, produktionstoleranserna och monteringen av sparet, eventuellt med
inverkan fran tagets last och underhall. Valet av avstand mellan réalfot och befastning kan
paverka de aktuella vardena pa sparet, avstanden behover inte nodvandigtvis fordelas
jamnt till héger och vanster om ralfoten.

For sparvaxlar tillampas ett liknande forhallningssatt. Eftersom en forandring av
sparvidden paverkar sparvéaxelns geometriska utformning ar det god praxis att vélja
samma konstruktionsvarde for sparvaxeln som for den nominella sparvidden.
Placeringen av avstanden mellan rélfoten kan véljas pa ett sddant satt att man far en
faktisk och genomsnittlig sparvidd som ar nagot bredare an om avstanden var jamnt
fordelade till vanster och hoger om sparet.
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2.6. Bedomning av driftskompatibilitetskomponenternas
overensstammelse och EG-kontroll av delsystemen (avsnitt 6)

Beddmning av sliprar (punkt 6.1.5.2)

(2) Fér linjesliprar med polyvalent sparvidd och linjesliprar med flera sparvidder dr det tillatet att
inte bedéma den konstruerade spdrvidden fér den nominella sparvidden 1 435 mm.

Linjesliper med polyvalent sparvidd: linjesliper konstruerad att passa en rél i fler &n ett
lage for att tillata olika sparvidder.

Linjesliper med flera sparvidder: linjesliper konstruerad att omfatta fler &n en sparvidd
inom respektive spar.

Beddmning av infrastrukturprofil (6.2.4.1)

(3) Efter byggnation och fére ibruktagande ska avstanden kontrolleras pa platser ddr objekt finns
inom ett avstand pa mindre dn 100 mm fran den projekterade minsta profilen fér fasta
installationer eller inom ett avstand pa mindre dn 50 mm fran den nominella eller den enhetliga
profilen fér fasta installationer.

Vid bedémning av infrastrukturprofilen efter byggnation och fore ibruktagande férvantas
att de specifika bedomningsforfaranden som normalt definieras av sbkanden beaktas.

Beddmning av sparavstand (6.2.4.2)

(2) Efter byggnation och fére ibruktagande ska spdravstdndet kontrolleras pd kritiska platser ddr
sparen ligger inom ett avstand pa mindre dn 50 mm fran minsta installationsavstand sparmitt till
spdrmitt, enligt definitionen i kapitel 9 i EN 15273-3:2013.

Vid bedomning av sparavstandet efter byggnation och fore ibruktagande forvantas att de
specifika beddomningsforfaranden som normalt definieras av s6kanden beaktas.

Beddomning av sparutformning (punkt 6.2.4.4)

(1) Vid konstruktionskontroll ska kurvatur, rdlsférhdjning, rdlsférhdjningsbrist och pldtslig
foércdndring av rélsférhdjningsbrist bedémas mot den lokala dimensionerande hastigheten.

Vid bedémning av vardena for "ralsférhdjning” och "minsta horisontella kurvradie” under
fasen “efter byggnation och fére ibruktagande” (enligt kraven i tabell 37) bér de
toleranser och specifika beddmningsforfaranden som normalt definieras av
infrastrukturforvaltarna i deras regler for att godkénna utfért arbete beaktas.
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Bedomning av ralsforhojningsbrist for tdg som har utformats for att kéras med
hogre ralsférhdjningsbrist (punkt 6.2.4.5)

I punkt 4.2.4.3.2 anges att tag som har utformats for att kéras med hdgre rdlsférhdjningsbrist (till
exempel motorvagnstdag med ldgre axellaster och fordon med specialutrustning for kurvtagning) far
kéras med hégre rdlsforhdjningsbrist, om det kan visas att detta kan uppnds pad ett sckert sdtt.
Denna padvisning ligger utanfor tillimpningsomradet fér denna TSD och behéver ddrfor inte
kontrolleras av ett anmdlt organ fér delsystemet Infrastruktur. Pdvisningen ska utféras av
Jjérnvdgsféretaget, vid behov i samarbete med infrastrukturférvaltaren.

For tdg som kors med hogre ralsforhojningsbrist maste pavisning av saker drift ske i
enlighet med EN 14363:2005 och/eller EN 15686:2010.

Sparvidden maste kontrolleras i enlighet med avsnitt 14 i EN 15273-3:2013.

Drift vid hastigheter 6ver konstruktionshastigheten kan ocksa medfora att andra krav ska
uppfyllas, till exempel for avstand sparmitt till sparmitt, storsta tryckférandringar i tunnlar,
sidovindar, ballastsprut/"flygande ballast” och granser for omedelbar atgard vid
sparlagesfel som beror pa hogre hastighet.

Beddmning av konstruktionsvarden for ekvivalent konicitet (punkt 6.2.4.6)

Beddémning av konstruktionsvdrden fér ekvivalent konicitet ska géras med hjélp av resultaten fran
de berdkningar som infrastrukturférvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med
utgangspunkt i EN 15302:2008+A1:2010.

Vid beddémning av konstruktionsvardet for parametern “ekvivalent konicitet” maste
berékningarna ske enligt metoden i punkt 4.2.4.5 i TSD Infrastruktur, med val av féljande
element for sparkonfiguration:

e konstruerad sparvidd,
o ralhuvudets profil,
e rallutning.

| tillagg 2 till denna véagledning anges flera sparkonfigurationer som anses uppfylla
kraven pa konstruktionsvarden for ekvivalent konicitet.

| projekt dar driftsdugliga réler anvands kan den teoretiska rélhuvudprofilen beaktas vid
beddmningen av konstruktionsvardena for ekvivalent konicitet.

Beddmning av befintliga konstruktioner (punkt 6.2.4.10)

(1) Vid bedémning av befintliga konstruktioner mot kraven i punkt 4.2.7.4.3 b och ¢ ska en av
féljande metoder anvéindas:

(a) Kontrollera att vdrdena for EN-linjekategorier, i kombination med den tilldtna hastighet
som offentliggjorts eller som man avser att offentliggéra for linjerna som innehdller
konstruktionerna, dr i enlighet med kraven i tilléigg E till denna TSD.

(b) Kontrollera att vdrdena for EN-linjekategorier, i kombination med den tilldtna hastighet
som specificerats for konstruktionerna eller for utformningen, dr i enlighet med kraven i
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tilldgg E till denna TSD.

(c) Kontrollera att trafiklasterna som specificerats fér konstruktionerna eller for
utformningen uppfyller minimikraven i punkterna 4.2.7.1.1 och 4.2.7.1.2. Vid
granskning av vdrdet pa koefficienten alfa enligt punkt 4.2.7.1.1 dr det bara
nddvdindigt att kontrollera att viirdet uppfyller det véirde pda koefficienten alfa som
anges i tabell 11.

De kontroller som avses i led a racker om den EN-linjekategori som publicerats av
infrastrukturforvaltaren 6éverensstammer med de avsedda trafikkoderna. Om exempelvis
den publicerade EN-linjekategorin ar D4-100 och den obligatoriska kapaciteten endast
ar D2-100 kan éverensstammelse anses foreligga utan ytterligare bedémning.

Ledb omfattar ocksd fall dar den hastighet som specificerats for
konstruktionen/konstruktionerna kan skilja sig fran linjens hastighetsbegransning.

Led c ar avsett att tacka in de fall dar EN-linjekategoriseringen inte tillampas fullt ut.

Beddmning av plattformskantens lage (punkt 6.2.4.11)

(1) Bedémning av avstandet mellan sparmitt och plattformens kant i form av en
konstruktionskontroll ska géras med hjilp av resultaten fran de berdkningar som
infrastrukturférvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med utgangspunkt i kapitel 13 i
EN 15273-3:2013.

Metoderna fOr att berékna bgim anges i kapitel 13 i EN 15273-3:2013.
En definition av bqim finns i avsnitt H.2.1 i EN 15273-1:2013.

Beddmning av storsta tryckférandringar i tunnlar (punkt 6.2.4.12)

(2) De ingdngsparametrar som ska anvdndas ska uppfylla det referensvdirde for tdgets
karakteristiska trycksignatur som faststdlls i TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon.

Under drift kan pavisningen utféras av infrastrukturforvaltaren i frdga om riktiga tdg med
lagre strukturer an referensvardet for driftskompatibel tagsignatur sa som det definieras i
TSD Rullande materiel — Lok och passagerarfordon, for att tillata hogre hastigheter.

Beddmning av sparets motstandsférmaga (punkt 6.2.5.1)

(1) Pdvisning av att spdret dverensstéimmer med kraven i punkt 4.2.6 kan géras genom en
hdnvisning till en befintlig sparkonstruktion som klarar de driftsférhdllanden som dr avsedda for
det berérda delsystemet.

(2) En spadrkonstruktion ska definieras av de tekniska egenskaper som faststdlls i avsnitt C.1 i
tilligg C till denna TSD och av dess driftsférhdllanden som faststdlls i avsnitt D.1 i tilléigg D till
denna TSD.

(3) En spdrkonstruktion bedéms vara befintlig om bada av féljande villkor uppfylls:

a) Sparkonstruktionen har varit i normal drift under minst ett dr.
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b) Den totala trafikbelastningen pd sparet har varit minst 20 miljoner bruttoton under
perioden med normal drift.

(4) Driftsférhdllandena for en befintlig spdrkonstruktion dr de férhallanden som har gdllt
under normal drift.

(5) Bedoémningen for att bekrdifta en befintlig sparkonstruktion ska géras genom kontroll av att
de tekniska egenskaper som faststdlls i avsnitt C.1 i tilldgg C till denna TSD och de villkor for
anvdndning som faststdlls i avsnitt D.1 i tilldgg D till denna TSD dr specificerade och att det finns
en hdnvisning till tidigare anvéindning av spdarkonstruktionen.

(6) Néir en tidigare bedémd befintlig sparkonstruktion anvdnds i ett projekt ska det anmdlda
organet bara bedéma om villkoren fér anvéindning féljs.

(7) For nya spdarkonstruktioner som dr baserade pd befintliga spdrkonstruktioner kan en ny
bedémning géras genom att skillnaderna verifieras och deras pdaverkan pad spdrets motstandskraft
bedéms. Denna bedémning kan exempelvis stédjas genom datorsimulering eller genom prov i
laboratorium eller pa plats.

(8) En sparkonstruktion bedéms vara ny om dtminstone en av de tekniska egenskaper som
faststdills i tilldigg C till denna TSD eller ett av de villkor fér anvdndning som faststdlls i tilligg D till
denna TSD har dndrats.

"Sparets formaga att motstd palagda laster” (punkt4.2.6) ar en grundlaggande
parameter for vilken Overensstammelse pa konstruktionsstadiet kan forutsattas. |
punkt 6.2.5.1 for spar (och punkt6.2.5.2 for sparvaxlar) anges detaljer for hur
beddomningen kan genomféras genom hanvisning till en befintlig sparkonstruktion som
klarar de driftsforhallanden som &r avsedda for det berérda delsystemet.

Syftet med tillAgg C och tillAgg D &ar att faststdlla de tekniska egenskaper och
anvandningsforhallanden som definierar en sparkonstruktion.

I led 3 anges villkoren for att en sparkonstruktion ska anses som "befintlig”.

Sparkonstruktionen i det berorda delsystemet forutsatts uppfylla kraven i punkt 4.2.6, om
det gar att pavisa att dess tekniska egenskaper (enligt tillagg C) och
anvandningsforhallanden (enligt tillagg D) ar identiska med dem hos en befintlig
sparkonstruktion (som naturligtvis klarar driftsforhallandena for det berdrda delsystemet).

Vid bedomningen av sparets formaga att motsta palagda laster maste hansyn tas till hur
hela enheten fungerar ihop. Det maste ocksa bedémas om varje enskild sparkomponent
uppfyller kraven pa sparets motstandsformaga for hela sparkonstruktionen enligt
punkt 4.2.6, genom att hela den enhet som komponenten ingar i utvarderas. | tillagg C
beaktas darfor alla relevanta egenskaper hos varje komponent. | vissa
sparkonstruktioner kan olika komponenter med liknande egenskaper anvandas pa
samma plats, for att tillata att produkter fran olika tillverkare anvands eller av andra skal.
| detta fall galler oftast interna klassificeringar av sparkomponenter enligt
infrastrukturforvaltarens  tekniska specifikationer.  Sparkonstruktionens  tekniska
egenskaper kan definieras med hanvisning till dessa interna kategorier av
sparkomponenter, pa villkor att de Overensstammer med de avsedda
anvandningsforhallandena i tillagg D.
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Med “normal drift” avses nar tagen kor pa linjen for egna syften utan att nagon
undantagsbestammelse minskar deras paverkan pa infrastrukturen.

Delsystem som innehaller driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-
forsakran (punkt 6.5)

och

Delsystem som innehaller driftsdugliga driftskompatibilitetskomponenter som ar
lampliga for ateranvandning (punkt 6.6)

Foljande vagledning kan bidra till att faststélla en metod fér beddmning av delsystem
som innehaller driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsakran eller som
ateranvands:

Tabell 3: EG-kontroll av delsystemet Infrastruktur som innehaller driftsdugliga
driftskompatibilitetskomponenter som dr lampliga fér ateranvidndning

Ref Egenskaper hos delsystemet Hanvisning | Anmarkningar
till TSD
Infrastruktu
r
A Allmant fall. Delsystem som 6.2. EG-kontroll av delsystemet
innehaller Infrastruktur _utfors i _enlighet med
driftskompatibilitetskomponent kapitel 6.2 till 6.4
er med en EG-forsékran
B Delsystem som innehaller 6.5. Om sokanden utvecklar ett nytt projekt
NYA och avser att anvanda nya
driftskompatibilitetskomponent driftskompatibilitetskomponenter som
er som saknar en EG- redan &r tillverkade men &nnu saknar
forsakran en EG-forsakran, far de anmalda

organen utfarda ett EG-kontrollintyg
for delsystemet om féljande krav
uppfylls:

(& Kontroll har gjorts att
delsystemet uppfyller kraven i avsnitt 4
och avsnitten 6.2 till 7 (ej 7.7) i TSD:n,
(driftskompatibilitetskomponenter
behdver inte uppfylla kraven i kapitel 5
och avsnitt 6.1), och

(forfarande giltigt till och med
den 31 maj 2021)

(b) samma slags
driftskompatibilitetskomponenter  har
anvants i ett delsystem som redan har
godkants och tagits i drift i minst en av
medlemsstaterna innan denna TSD
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tradde i kraft.

C Delsystem som innehaller
ATERANVANDA driftsdugliga
driftskompatibilitetskomponent
er som ar lampliga for
ateranvandning (€]
tidsbegransat forfarande)

6.6.

Om sokanden utvecklar ett nytt projekt
och avser att ateranvanda driftsdugliga
driftskompatibilitetskomponenter far de
anmélda organen utfarda ett EG-
kontrollintyg for delsystemet om
foljande tva krav uppfylls:

(a) Kontroll har gjorts att delsystemet
uppfyller kraven i avsnitt4 och
avsnitten 6.2 till 7 (ej 7.7) i TSD:n,
(kraven i avsnitt 6.1 behover inte

uppfyllas),
och

(b) Driftskompatibilitetskomponentern
a omfattas inte av relevant EG-
forsakran  om  dverensstammelse
och/eller lamplighet fér anvandning.

Normalt ska stkanden se till att de
foreslagna driftsdugliga
komponenterna lampliga  for
ateranvandning.

ar
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2.7. Genomforande av TSD Infrastruktur (avsnitt 7)

Tillampning av denna TSD pa nya jarnvagslinjer (punkt 7.2)

(1) 1Idenna TSD avses med en ny linje en linje som skapar en fdrdvdg ddr det for ndrvarande inte
finns nagon.

(2) Fdéljande situationer, for att till exempel 6ka hastigheten eller kapaciteten, kan betraktas som
en ombyggd linje snarare dn en ny linje:

(a) Andring av linjeféringen pd delar av en befintlig linje.
(b) Skapande av ett férbigangsspar.

(c) Tilldgg av ett eller flera spar till en befintlig linje, oavsett avstandet mellan de ursprungliga
sparen och de nya spdren.

Medlemsstaten kan avgora om ett projekt ar konstruktion av en ny linje eller ombyggnad
eller modernisering av en befintlig linje. TSD:n innehaller inga begransningar eller krav
nar medlemsstaten fattar detta beslut.

Ombyggnad av en linje (punkt 7.3.1)

(1) I enlighet med artikel 2 m i direktiv 2008/ 57/ EG innebdr ombyggnad sadant stérre arbete fér
att déindra ett delsystem eller en del av ett delsystem som forbdittrar delsystemets totala prestanda.

(2) Delsystemet Infrastruktur fér en linje anses vara ombyggt inom ramarna foér denna TSD ndr
dtminstone prestandaparametern axellast eller profil, enligt definitionen i punkt 4.2.1, har dndrats
for att uppfylla kraven fér en annan trafikkod.

(3) For andra TSD-prestandaparametrar ska den berérda medlemsstaten, enligt artikel 20.1 i
direktiv 2008/ 57/ EG, besluta i vilken utstrdckning TSD:n behdver tillimpas pd projektet.

| led 1 aterges den allmanna definitionen av ombyggnad fran direktiv 2008/57/EG.
Innebdrden av ombyggnad som ordet anvands i TSD Infrastruktur ges i led 2: den ar
mer specifik, men ryms fortfarande inom definitionen i direktiv 2008/57/EG.

Om ett projekt innebar att prestandaparametern axellast eller profil (eller bada) forbattras
for att de ska uppfylla kraven i en annan trafikkod enligt TSD-linjekategorierna anses
detta som en ombyggnad. | detta fall anges vissa krav i avsnitt 7 i TSD:n som
medlemsstaten ska beakta vid tillampning av artikel 20.1 och 20.2 i direktiv 2008/57/EG.

TSD:n ska tillampas atminstone for alla grundldggande parametrar som ror de "harda”
prestandaparametrar som aktualiseras vid ombyggnad, daribland en andring for att
forbattra axellast eller profil (eller bada) for att de ska uppfylla kraven i en annan
trafikkod enligt TSD-linjekategorierna.

Led 3 avser de krav som rdr ovriga "mjuka” prestandaparametrar (linjehastighet,
taglangd och anvandbar plattformslangd, se punkt 4.2.1 led 4) vid en eventuell
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ombyggnad. | detta fall beslutar medlemsstaten i hur hog grad TSD:n ska tillampas pa
projektet.

Byte inom ramen for underhall (punkt 7.3.3)

(1) Om delarna i ett delsystem pa en linje underhdlls kréivs inte ndagon formell kontroll eller nagot
formellt godkénnande fér ibruktagande, enligt denna TSD. Byten i samband med underhdll bér
dock, sa langt det dr praktiskt mdjligt, genomféras enligt kraven i denna TSD.

(2) Mdlet bér vara att byten i samband med underhdll successivt bidrar till utvecklingen av en
driftskompatibel linje.

(3) For att en viktig del av delsystemet Infrastruktur successivt ska anpassas till
driftskompatibilitet, bor féljande grundldggande parametrar anpassas tillsammans:

(a) Linjeféring.

(b) Sparparametrar.

(c) Sparvdxlar.

(d) Sparets féormdga att motsta pdlagda laster.

(e) Konstruktioners formaga att motsta trafiklaster.
(f) Plattformar.

(4) I dessa fall bér det noteras att var och en av ovanstdende aspekter separat inte kan
sdkerstdlla éverensstimmelse fér hela delsystemet. Overensstimmelse fér ett delsystem kan
endast faststdllas ndr alla aspekter dr i dverensstiimmelse med TSD:n.

Medlemsstaterna far besluta vad som ska inga i den nationella genomférandeplanen:
normalt kan inte byten inom ramen for underhdll inga i planen, eftersom det inte &r
obligatoriskt att genomféra TSD:n for dessa projekt.

Planerna bor baseras pa de moderniserings- och ombyggnadsprojekt som har antagits
vid den tidpunkt som planen tas fram.

Befintliga linjer som inte omfattas av ett moderniserings- eller ombyggnadsprojekt
(punkt 7.3.4)

Det dr frivilligt att pavisa i vilken man befintliga linjer éverensstimmer med de grundldggande
parametrarna i TSD:n. Foérfarandet fér ett sadant pavisande ska vara i enlighet med
kommissionens rekommendation 2014/881/EU av den 18 november 2014 (1),

Direktiv 2008/57/EG foreskriver ingen EG-kontroll av en befintlig linje, med undantag for
om den byggs om eller moderniseras.

Det ar frivilligt att pavisa i vilken man den 6verensstammer med TSD:n.

Om pavisande ska ske kan det forfarande som beskrivs i kommissionens
rekommendation 2014/881/EU anvandas.

Den information som ror prestandaparametrar och varden pa relevanta, grundlaggande
parametrar for en befintlig linje ingar i registret for infrastruktur.
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Faststalla kompatibilitet mellan infrastruktur och rullande materiel efter
godkannande av rullande materiel (punkt 7.6)

(2) Utformningen av TSD-linjekategorierna, enligt definitionen i avsnitt 4, dr i allmdnhet férenlig
med driften av fordon som klassificeras enligt EN 15528:2008+A1:2012 upp till den maximala
hastighet som anges i tilligg E. Det kan dock finnas en risk for alltfor stora dynamiska effekter,
inklusive resonans i vissa broar, som ytterligare kan pdverka kompatibiliteten mellan fordon och
infrastruktur.

Det finns inga harmoniserade verktyg for att analysera dynamiska effekter, eftersom det
inte finns nagra lampliga lastmodeller i EN 1991-2:2003. Nationella bestammelser kan
anvandas for att hantera detta omrade.

(3) Kontroller som baseras pa sdrskilda driftsscenarier som dverenskommits mellan
infrastrukturférvaltaren och jédrnvdgsféretaget far foretas for att pavisa dverensstéimmelse hos
fordon som anvdnds éver den maximala hastighet som anges i tilléigg E.

For att utvardera dverensstammelsen mellan en viss linje och ett visst slags rullande
materiel satts vikten hos den rullande materiel som anvands i relation till det aktuella
hogsta lastfallet under drift, som faststélls av jarnvagsforetaget utifran avsedd trafik och
driftskontroller. Driftsatgarder som platsbokningssystem kan goéra att den rullande
materielens hogsta lastfall under drift kan begréansas till en lagre nivd an vikten vid
extrem nyttolast. Som en foljd kan den rullande materielen falla under en lagre EN-
linjekategori, vilket kan ge en férdel i form av stérre kompatibilitet med infrastrukturen.

Fordon har i denna punkt samma betydelse som i direktiv 2008/57/EG.

Sparvaxelkonstruktionens tekniska egenskaper (tillagg C.2)

Spdrvdixelkonstruktionen ska definieras av datminstone féljande tekniska egenskaper:
(a)  Rdl:

- Profil(er) och stdlsort (vixeltunga, stddrdl).

- Helsvetsad rdl eller rélldingder (for avsnitt med skarvspar).
(b)  Befdistningssystem:

- Typ.

- Styvhet hos mellanldggsplattor.

- Kldmkraft.

- Lédngsmotstdand.
(c)  Sliper:

- Typ.

- Férmaga att motsta vertikala laster:

— Betong: dimensionerande bdjmoment.

—  Trd: éverensstéimmelse med EN 13145:2001.
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—  Stdl: tréghetsmoment for tudirsnitt.
- Motstandskraft mot longitudinella och laterala belastningar: geometri och vikt.
- Nominell och konstruerad sparvidd.
(d)  Rdllutning.
(e)  Ballastsektion (ballastskuldra — ballasttjocklek).
f) Ballasttyp (kornstorleksférdndring).
(g9 Typ av korsning (fast eller rérlig punkt).
(h)  Typ av forregling (tunganordning, rérlig korsningspunkt).
(i) Specialanordningar: till exempel slipersankare, tredje/ fjéirde rdl etc.
G) Generella sparvdixelritningar med féljande uppgifter:
- Geometriskt schema (triangel) som beskriver vdxelns ldngd och tangenterna i slutet av
vdxeln.
- Huvudsakliga geometriska egenskaper, som huvudsakliga radien i tunganordning,
mellanpartiet och korsningspartiet samt korsningsvinkel.
- Sliperavstand.
| sammanhanget sparvaxlar kallas de element som stoder sparvaxlar ofta
"sparvaxelsliprar”. Nar det hanvisas till en slipers tekniska egenskaper i tillagg C.2 ar det
underforstatt att de tekniska egenskaperna aven avser sparvaxelsliprarna.
Nar man fyller i data for sparvaxelsliprarnas nominella och konstruerade sparvidd kan
det racka att ange nominell sparvidd i listan och hanvisa till ritningarna Over
sparvaxelkonstruktionen for sparvaxelsliprarnas konstruerade sparvidd.
"Rorlig korsningspunkt” har samma betydelse som korsningar med rorlig spets.
2.8. Ordlista (tillagg S)
Konstruerad 5.3.3 Ett vidrde som erhdlls ndr alla komponenter pa spdaret
sparvidd/ Design track 6verensstdmmer exakt med konstruktionsmadtten eller, ndér
gauge/ det rér sig om ett intervall, befinner sig i mitten av

Konstruktionsspurweite/

Ecartement de conception
de la voie

konstruktionsmadtten.

Nagot av det viktigaste vid konstruktionen av en sliper &r att se till att sparvidden i drift
avviker sa lite som majligt fran konstruktionsvardet.

Sparvidden paverkas inte enbart av sliperns konstruktion, utan ocksa av matt, toleranser
och lage (pa slipern) av

= raler samt

= varje komponent i rlsbefastningssystemet som slipern ar utrustad med.
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Vid definitionen av en slipers konstruerade sparvidd bor darfor alla sparkomponenter
(raler, klamplattor, isolatorer osv.) som paverkar sparvidden beaktas med sina nominella
konstruktionsmatt (eller genomsnittliga konstruktionsmatt om det finns ett intervall) och
deras nominella konstruktionslage pa slipern.

Forutom EG-forsakran om Overensstammelse bor dven vardet pa den konstruerade
sparvidden uttryckligen anges i alla relevanta dokument (ritningar, teknisk anmarkning
osv.) for sliprarna.

Begreppet konstruerad sparvidd rér endast sliprarnas konstruktion. Den enda
grundlaggande parameter i TSD Infrastruktur som berérs av "konstruerad sparvidd” ar
“ekvivalent konicitet” pa konstruktionsstadiet. Alla 6vriga parametrar rér den nominella
sparvidden.

EN-linjekategori/ EN Line 4.2.7.4, | Resultatet av den klassificeringsprocess som faststdlls i
Category/ tilldigg E | bilaga A till EN 15528:2008+A1:2012 och som i den
EN Streckenklasse/ s'ta'ndarden' kallas ' foér LGjekategoz’l - Genom EN:

linjekategorin anges infrastrukturens férmdga att motsta
EN Catégorie de ligne vertikala laster som utévas av fordon pd linjen eller

linjedelstréickan for reguljdr trafik.

| TSD Infrastruktur ar "reguljar trafik” samma som "normal trafik”.

Rorlig spets 4.2.5.2

| enlighet med EN 13232-7 ar inom omradet rérlig korsningspunkt” termen “rérlig spets”
den del av korsningen som utgér V-formationen och som flyttas for att utgdra en
genomgaende farkant for antingen huvudsparet eller sidosparet.

Bromssystem som inte dr 4.2.6.2.2
beroende av
adhesionsférhdllanden
mellan hjul och rdl

"Bromssystem som inte &r beroende av adhesionsférhallanden mellan hjul och rél” avser
alla bromssystem hos den rullande materielen som kan utveckla en bromskraft pa
ralerna oberoende av adhesionsforhallandena mellan hjul och ral (t.ex.
magnetskenbromsar och virvelstrémsbromsar).

Spar/ Plain line/ 4.2.4.5 | Spdrdel utan spdaruvdixlar.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7

Inom ramen for denna TSD tillampas begreppet spar bade for spar inom och utom
stationer.
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2.9. Sakerhetsforsakran for fasta dubbelspetsade korsningar
(tillagg J)

Definitioner av “farkant” och “motralens yta” finns i EN 13232-1:2003 och
EN 13232-6:2005+A1:2011.
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3. FORTECKNING OVER TILLAGG

1. Tillampliga standarder och andra dokument
1.1. Standarder som TSD:n héanvisar till

1.2. Tillampning av standarder

2. Sparkonfigurationer som uppfyller kravet pa sparkonstruktion
mot ekvivalent konicitet
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TILLAGG 1
Tillampliga standarder

1.1. Standarder som TSD:n hanvisar till

Alla standarder som det hanvisas till i TSD Infrastruktur aterfinns i tabell 49 "Forteckning
over referensstandarder”, som bifogas som Tillagg T till TSD Infrastruktur.

Det ar darfor obligatoriskt att tillampa de avsnitt av ovannamnda standarder som det
hanvisas till i TSD Infrastruktur.

1.2. Tillampning av standarder

Tabell 4 innehdller en rad europeiska standarder som ar relevanta for bedémning av
Overensstammelse av grundldggande parametrar mot kraven i respektive TSD.

Nagra standarder i tabell 4 & samma som de standarder som det hanvisas till i TSD
Infrastruktur: det ar obligatoriskt att tillAmpa de avsnitt i standarderna som namns i TSD
Infrastruktur. Det ar déaremot frivilligt att tillampa Ovriga avsnitt samt dvriga standarder
som inte ndmns i TSD Infrastruktur.

I nagra fall kan harmoniserade standarder som omfattar de grundlaggande
parametrarna i TSD:erna forutsatta 6éverensstdmmelse med vissa avsnitt i TSD:erna. |
enlighet med den nya hallningen till teknisk harmonisering och standardisering ar det
frivilligt att tillampa dessa standarder, men hanvisningarna till dem offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning (EUT). Specifikationerna fortecknas i
tillAmpningsvéagledningen for TSD:n fOor att underlatta for branschen att anvanda dem.
Specifikationerna ar ett komplement till TSD:erna.

Tabell 4: CEN-standarder relevanta for bedomningen av

overensstdammelse

Nr Punkt i TSD | CEN-standarder
Infrastruktur

1 4231 SS-EN 15273-1:2013,
Infrastrukturprofil

Jarnvagar — Profiler — Del 1: Allmént - Gemensamma
regler for infrastruktur och fordon

SS-EN 15273-3:2013,

Jarnvagar — Profiler — Del 3: Infrastrukturprofiler

2 4.2.3.2 Sparavstand SS-EN 15273-3:2013,

Jarnvagar — Profiler — Del 3: Infrastrukturprofiler
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3 4234 Minsta | SS-EN 13803-1:2010,
horisontella kurvradie
Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 1: Spar

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 2: Sparvaxlar och
andra spar med plétsliga krokningsandringar.

4 4.2.3.5 Minsta vertikala | EN 13803-1:2010, Jarnvagar - Spar -
kurvradie Linjeforingsparametrar — Sparvidd 1435 mm och
darutéver — Del 1: Spar

EN 13803-2:2006+A1:2009, Jarnvagar — Spar -
Linjeforingsparametrar — Sparvidd 1435 mm och
darutover — Del 2: Sparvaxlar och andra spar med
plotsliga krékningsandringar.

5 4.2.4.1 Nominell | EN 13848-1:2003+A1:2008, Jarnvagar — Spar -
sparvidd Sparlageskvalitet — Del 1: Karakterisering av
parametrar for sparlage

6 4.2.4.2 Ralsforhdjning | SS-EN 13803-1:2010,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 1: Spar

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutover — Del 2: Sparvaxlar och
andra spar med plétsliga krokningsandringar.

EN 14363:2005,

Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och
stationdra provningar

7 4.2.4.3 EN 13803-1:2010,
Ralsforhojningsbrist
Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 1: Spar
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EN 13803-2:2006+A1:20009,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 2: Sparvaxlar och
andra spar med plétsliga krokningsandringar.

EN 15686:2010,

Jarnvagar —  Provning fér acceptans av
gangegenskaper hos jarnvéagsfordon med
lutningssystem avsedda att kompensera hog
ralsfoérhojningsbrist och/eller jarnvagsfordon avsedda
att trafikera spar med hogre ralsforhojningsbrist an
angivet i EN 14363:2005, Annex G

EN 14363:2005,

Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och
station&ra provningar

8 4.2.4.4 Plotslig | EN 14363:2005,
forandring av
ralsforhdjningsbrist Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och

stationdra provningar

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutéver — Del 2: Sparvaxlar och
andra spar med plotsliga krokningsandringar

9 42.8 Granser for | EN 13848-1:2003+A1:2008,
omedelbar atgard vid
sparlagesfel Jarnvagar — Spar — Sparlageskvalitet — Del 1:
Karakterisering av parametrar for sparlage

EN 13848-5:2008+A1:2010,

Jarnvagar — Spar — Sparlageskvalitet — Del 5:
Kvalitetsnivaer for sparlage — Spar
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10

4.25.1
Konstruktionsgeometri
for sparvaxlar

EN 13232-2:2003+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och Del 2:

Geometriskt utférande

-korsningar —

EN 13232-5:2005+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och Del 5:

Tunganordningar

-korsningar —

EN 13232-3:2003+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och Del 3:

Samspel mellan hjul och spar

-korsningar —

EN 13232-7:2006+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och Del 7:

Korsning med rorlig spets

-korsningar —

EN 13232-9:2006+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och Del 9:

Konstruktionsregler

-korsningar —

EN 15273-3:2013,

Jarnvagar — Profiler — Del 3: Infrastrukturprofiler

11

4.2.5.3 Langsta
ostyrda langd for fasta
dubbelspetsade
korsningar

EN 13232-9:2006+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och -korsningar — Del 9:
Konstruktionsregler

EN 13232-6:2005+A1:2011,

Jarnvagar — Sparvaxlar och -korsningar — Del 6:
Fasta korsningar

12

4.2.6.1
formaga att
vertikala laster

Sparets
motsta

EN 13803-1:2010,

Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutover — Del 1: Spar
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EN 14363:2005,

Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och
station&ra provningar

13 4.2.7.2 Sparets | EN 13803-1:2010,
longitudinella
motstandsformaga Jarnvagar — Spar — Linjeforingsparametrar — Sparvidd

1435 mm och darutéver — Del 1: Spar

EN 14363:2005,

Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och
station&ra provningar

14 42.7.3 Sparets | EN 13803-1:2010,
laterala
motstandsformaga Jarnvagar — Spar — Linjeféringsparametrar — Sparvidd

1435 mm och darutover — Del 1: Spar

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Jarnvagar — Spar — Linjeféringsparametrar — Sparvidd
1435 mm och darutover — Del 2: Sparvaxlar och
andra spar med plétsliga krokningsandringar

EN 14363:2005,

Jarnvagar — Acceptans av gangegenskaper hos
jarnvagsfordon — Provning av gangdynamik och
stationdra provningar

15 42.7.4 Befintliga | EN 15528:2008+A1:2012,
broars och
geokonstruktioners Jarnvagar — Linjeklasser for hantering av samverkan
forméga att motstd | mellan fordons axellaster och infrastruktur
trafiklaster
16 4.2.10.1 Storsta
tryckférandringar i

EN 14067-5:2006+A1:2010

Jarnvagar — Aerodynamik — Del5: Krav och
provningsmetoder fér aerodynamik i tunnlar

tunnlar
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EN 14067-6: 2010,

17 4'.2'19'2 Jarnvagar — Aerodynamik — Del6: Krav och

Sidovindseffekter . o .

provningsmetoder for sidvindsbedémning

18 4.5 Driftsregler EN 13848-1:2003+A1:2008, Jarnvagar — Spar -
Sparlageskvalitet — Del1: Karakterisering av
parametrar for sparlage
EN 13232-9:2006+A1:2011, Jarnvagar — Spar -
Sparvaxlar och -korsningar - Del 9:
Konstruktionsregler
EN 13803-1:2010, Jarnvagar - Spar -
Linjefoéringsparametrar — Sparvidd 1435 mm och
darutover — Del 1: Spar
EN 13803-2:2006+A1:2009, Jarnvagar — Spar -
Linjeforingsparametrar — Sparvidd 1435 mm och
darutéver — Del 2: Sparvéaxlar och andra spar med
plétsliga krokningsandringar

19 5.3.1 Ral EN 13674-1:2011,
Jarnvagar — Spar — Raler — Del 1: Vignolraler fr.o.m.
46 kg/m
EN 13674-2:2006+A1:2010, Jarnvagar — Spar — Raler
— Del 2: Raéler i véxlar anvanda i anslutning till
vignolréler 46 kg/m och dardver
EN 13674-4:2006+A1:2009,
Jarnvagar — Spar — Raler — Del 4: Vignolraler fran
27 kg/m och upp till, men ej inkluderat, 46 kg/m

20 5.3.2 EN 13481-1:2012
Ralsbefastningssystem | Jarnvagar -  Spar —  Prestandakrav  for

beféstningssystem — Del 1: Definitioner
EN 13481-2:2012/AC2014
Jarnvagar — Spar -  Prestandakrav  for
befastningssystem — Del 2: Befastningssystem for
sliprar av betong
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EN 13481-3:2012,

Jarnvagar — Spar -  Prestandakrav  for
beféastningssystem — Del 3: Befastningssystem for
sliprar av tra

EN 13146-1:2012,

Jarnvagar — Spar - Provningsmetoder for
befastningssystem — Dell: Bestdmning av
langsgaende inspanning av raler

EN 13146-4:2012,

Jarnvagar — Spar - Provningsmetoder for
befastningssystem — Del 4. Effekter av upprepad
belastning

EN 13146-7:2012,

Jarnvagar - Spar - Provningsmetoder for
befastningssystem — Del 7: Bestdmning av klamkraft

EN 13146-8:2012,

Jarnvagar — Spar - Provningsmetoder for
befastningssystem — Del 8: Provning under drift

EN 13146-9:2009+A1:2011, Jarnvagar — Spar -
Provningsmetoder for befastningssystem — Del 9:
Bestamning av styvhet

21 5.3.3 Linjesliprar EN 13230-1:20009,

Jarnvagar — Spar — Betongsliprar — Del 1: Allmanna
krav

EN 13230-2:20009,

Jarnvagar — Spar — Betongsliprar — Del 2: Férspand
armerad enblockssliper

EN 13230-3:20009,

Jarnvagar — Spar — Betongsliprar — Del 3: Armerad
tvablockssliper
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EN 13145:2001+A1:2011,

Jarnvagar — Spar - Sliprar av tra for linje och
sparvaxlar

Referens: ERA/GUI/07-2011/INT Version: 3.00 Sidan 50 av 52

Filnamn: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SV.docx

Europeiska jamvagsbyran e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Frankrike ® Tfn +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Y/

‘7
European Railway Agency

Europeiska jarnvagsbyran

Vagledning for tillampning av TSD Infrastruktur

TILLAGG 2

Sparkonfigurationer som uppfyller kravet pa sparkonstruktion mot
ekvivalent konicitet

Tabell 5 visar ralprofiler i konfiguration med konstruerade sparvidder och rallutningar
som uppfyller kraven i TSD Infrastruktur i fraga om konstruktionsvardena for ekvivalent
konicitet. Dessa sparkonfigurationer ar de som oftast tillampas inom EU.

Antaganden och nagra andra detaljer for berékningarna anges ocksa. Berakningarna
har gjorts for en ekvivalent konicitet pdy = 3 mm.

For att bedoma om resultatet fran berakningarna 1&g inom gransvardet hamtades
gransvardena for ekvivalent konicitet ur tabell 10 i TSD Infrastruktur.

Det faktum att en given sparkonfiguration uppfyller konstruktionsvardena for ekvivalent
konicitet innebar inte nddvandigtvis att samma sparkonfiguration ar giltig for alla
hastigheter eller axellaster: dvriga krav (t.ex. sparets formaga att motsta palagda
laster) maste ocksa kontrolleras for att avgora om en sparkonfiguration kan anvandas
pa en viss linje.

Tabell 5: Sparkonfigurationer som uppfyller kravet i punkt 4.2.4.5 ”Ekvivalent
konicitet” (hedomd med S1002 & GV 1/40)

3} Réllutningar for Réllutningar for Rallutningar for
Ra'htr‘;’#:jets SK;rr\]/SiEir(;J(Er':r?]] 60 km/h < V < 200 km/h <V < V > 280 km/h
P P 200 km/h 280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
50 E3 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
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1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 01:40 1:20

54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 01:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

P 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

OE 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

PO 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

BS113a 1435 1:20 1:20 1:20

BS113a 1435 1:20

bedémd med S1002, EPS & GV 1/40
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