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0.1. Prehlad zmien

Tabulka 1: Stav dokumentu

Verzia . Cislo o
DAtum Autor(i) oddielu Opis Uprav
Verzia prirucky 1.00 ERA IU Vsetky Prvé vydanie
26. augusta 2011
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16. oktébra 2014 y infrastruktury (spojeny a rozSireny rozsah pésobnosti)
Verzia priruc¢ky 3.00 Dodatok ) N , ) i
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Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT

Nazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

Verzia: 3.00 strana 2 z 52

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

'7 Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

European Railway Agency

0.2. Obsah
0. INFORMACIE O DOKUMENTE ... .ottitteeee ettt e et e e et e e e e e e eeeeeeeeenens 2
0.1. Prehlad ZIMIEN.............oooiiiieeeeeeee ettt ettt e eeeeeeeeeeessaessssessesssssssssssssnssssssssnnnnnnes 2
0.2. (0] 1Y 1 o 3
0.3, Z0ZNAM LADUIIEK ... s 4
1. ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY .........ccoooiviiiiieieeeeeeeeeeeeeeee e 5
0 I = {0 A=Y= 1 o o =Y o o] Vo 1= f [P 5
1.2, ODbSAN PrIFUCKY .......oiiiiiiii ettt e e e neeee s 5
1.3.  ReferenCné doKUMENLY ...........ccooiiiiiiiiiiiic e e e e nreee s 5
1.4.  Vymedzenia pojmoV, SKIatKY ... 6
2. OBJASNENIA TSI INF .o e e e e e e e eees 7
8 TR U V7o Yo I (Y o L= 1 IO 7
Geograficky rozsah posobnosti (D00 1.2).......cccoiiiieeiiiiee e 7
ODbsah tejto TSI (DOA 1.3) .eeeeieeeiiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e e s ennnnneeeeeeees 8
2.2.  Vymedzenie subsystému a jeho rozsah pdsobnosti (oddiel 2) .......cccccccvveiviineeennnen. 8
2.3.  Zakladné poziadavky (oddiel 3)...........cccooiiiiiiiiiiii 10
2.4. Opis subsystému infrastruktara (oddiel 4) ..................oo o, 11
UVO (D00 4.1) ..ottt ettt an et et se s et aeeneteneenaees 11
TSI Kategorie trati (D0 4.2.1) ... e 11
Poziadavky na zakladné parametre (bOd 4.2.2.2)........cccccuueeeeeeeiiiieiiieeee e 17
Priechodny prierez (D00 4.2.3.1) ..cccocueee e e e e s e snree s 17
Osova vzdialenost Kolaji (DO 4.2.3.2) .......ueui it 18
Minimalny polomer vodorovného oblika (bod 4.2.3.4) ........ccooiiiiiiiiieeeieeiiieeeeee, 18
Nedostatok prevySenia (DOA 4.2.4.3) .....ooooiuieie ettt 19
Ekvivalentna kuzelovitost (DOA 4.2.4.5) ........ccuuuueeieee et 19
UKION KOIAJNICE (DOA 4.2.4.7) ...ttt 20
Odolnost’ kolaje voci pouzitému zatazeniu (bod 4.2.6)..........cccoeeeeeeeiiiiciiiiiiieaee e 21
Pridavok na dynamickeé Ucinky zvislého zataZenia (bod 4.2.7.1.2) ....ccccveevicueeneenne. 21
Limity bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach kolaje (bod 4.2.8)............ 22
NASIUPISHA (DOA 4.2.9) ..ot e s e e e nre e e e e annees 22
VySka NAStUPISEa (DOA 4.2.9.2) .........ueeiiiieee ettt 23
Odsadenie NASTUPISTA (4.2.9.3) ...ooeee e e e e 23
Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (bod 4.2.10.1) ......ccooeieiiiiiiiiiiieee e, 23
Ekvivalentna kuzelovitost' v prevadzke (bod 4.2.11.2)......cccceeeiceeeiiiiiieeeiieee s 24
Pevné zariadenia na udrzbu viakov (bOd 4.2.12) ........cooccceeeeeieieeieeceeee e 26
Prevadzkové predpiSy (D00 4.4) ...t 26
2.5. Komponenty interoperability (0ddi€l 5)......cccooiiiiiiiiiiei e 26
Systém upevnenia kolfajnic (b0A 5.3.2) ..........coociiiiiiiiiiie e 27
POAVAIY (D00 5.3.3) ...t 29
2.6. Posudzovanie zhody komponentov interoperability a overenie ES subsystémov
(oo Lo FT=T I < ) TSRS 30
Posudzovanie podvalov (D0d 6.1.5.2) .........uuuiiiiiee e 30
Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 3.00 strana 3 z 52

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

'7 Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

European Railway Agency

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1) .....coovueeeeiiiiee e 30
Posudzovanie osovej vzdialenosti KOIaji (6.2.4.2) .......c.cueiiieiiiiiiiiiiiee e 30
Posudzovanie usporiadania kolaje (D0d 6.2.4.4) .........cuueiicieeeeiiciiee e 31
Posudzovanie nedostatku prevySenia v pripade viakov ur¢enych na jazdu s vy$§im

nedostatkom prevysenia (Dod 6.2.4.5) .........ooueii i 31
Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekvivalentnu kuzelovitost (bod 6.2.4.6)...31
Posudzovanie existujucich konStrukcii (bod 6.2.4.10) .......cccceeeeiiieeeiiieee e 32
Posudzovanie odsadenia nastupista (bod 6.2.4.11) .......oueiiioiiiiiiii e 32
Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku v tuneloch (bod 6.2.4.12) ...................... 32
Posudzovanie odolnosti kolaje v pripade priebeznej kolaje (bod 6.2.5.1) ................. 33

Subsystémy obsahujuce komponenty interoperability bez vyhlasenia ES (bod 6.5.) 34
Subsystém obsahujlci prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré su

vhodné na opakované pouZitie (DOd 6.6) ............cccceeiiueeiiiiiiiii e 34
2.7.  Vykonavanie TSI infrastruktira (oddiel 7)..............cccce i, 36
Uplatriovanie tejto TSI na nové Zelezni¢né trate (bod 7.2) .........ccccooovevieeiiiecinincnnnn. 36
ModernizacCia trate (DOU 7.3.1) .. .uueiiiiiiie et 36
Vymena v ramci Udrzby (1000 7.3.3)......ociiiiiiiiiiee s 37
Existujlce trate, ktoré nepodliehaju obnove ani modernizacii (bod 7.3.4) ................. 37
Zabezpecenie kompatibility infrastruktury a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel po
schvaleni Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (bOd 7.6)..........c.cccocveviiiiiiiiiiienieeeen. 38
Technické charakteristiky konStrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek (dodatok
O30 USRS 38
2.8.  Slovnik pojmoV (OAAtOK S)...cccueiiiiiieiiie et 39
2.9.  Zaistenie bezpecénosti na pevnych srdcovkach (dodatok J)...............c.coociininnnnn. 41
3. ZOZNAM DODATKOV ..ottt ettt ettt e et e e e e aa e e eaea s 42

0.3. Zoznam tabuliek

Tabulka 1: STAV AOKUMIEBNTU. ...ttt e ettt e e e e e s e b bbbt et e e e e e s e abbbe e et e e e e e s anbbbbeeeeaeeeaanns 2
Tabulka 2: Uklon kolajnice pre kolaj a vyybKy @ KIIZOVALKY ..............ccceeveeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeee e 20
Tabulka 3: Overenie ES subsystému infrastruktura, ktory obsahuje prevadzkyschopné komponenty
interoperability, ktoré st vhodné na opakovaneé POUZILIE .................c.eeeiiiiciiiiiiiiiiiiieee e 34
Tabulka 4: Normy CEN tykajuce sa poSUden] ZNOAY ........c.cceiiiiuiiiieiie e eereee e ee e e e e 43
Tabulka 5: Konfigurécie kolaji, ktoré spifiaju poZiadavku bodu 4.2.4.5 ,Ekvivalentna kuZelovitost*
(POSUAENE S S1002 @ GV 1/40) ...uveeeeeiiiieeeeiiete ettt e e ettt e e sttt e e st e e s tbae e e s snaaeeessnsaeeeaansseeesannseeas 51
Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 3.00 strana 4 z 52

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Y/

‘7
European Railway Agency

Eurdpska Zeleznicna agentura

Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

1.1

1.2.

1.3.

ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY

Rozsah p6sobnosti

Tento dokument je prilohou k Priru¢ke na uplatiiovanie technickych Specifikacii
interoperability (TSI). Poskytuje informécie o uplatfiovani technickej Specifikacie
interoperability tykajucej sa subsystému ,infrastruktara“ prijatej nariadenim Komisie
EU/1299/2014 z 18. novembra 2014 (dalej len , TSI INF ).

Prirucka sa mé Citat' a pouzivat len v spojeni s TSI INF. Ma ulah¢it jej uplatiiovanie, ale
nenahradza ju.

Do Gvahy sa ma vziat aj vSeobecnd Cast Priru¢ky na uplatfiovanie technickych Specifikacii
interoperability.

Obsah priru¢ky

V oddiele 2 tohto dokumentu su uvedené vynatky pévodného textu TSI INF, ktoré su
znazornené v tienovanom ramcéeku, za ktorym nasleduje text poskytujuci usmernenie.

Usmernenie sa neuvadza v pripade oddielov, pri ktorych si TSI INF nevyzaduje dalSie
vysvetlenie.

Uplatfiovanie usmernenia je dobrovolné. Neustanovuju sa nim dalSie poziadavky nad
ramec poziadaviek stanovenych v TSI INF.

Usmernenie je poskytnuté vo forme dalSieho vysvetlujuceho textu a v pripade potreby
odkazom na normy, ktorymi sa preukazuje dodrziavanie suladu s TSI INF.

Zoznam noriem relevantnych pre TSI INF je uvedeny v dodatku 1 k tomuto dokumentu.

Ak sa v tejto prirucke odkazuje na ,existujucu/existujuce TSI, znamen& to HS TSI INF
alebo CR TSI INF alebo obidve.

Uplatfiovanie prislusnych noriem uvedenych v dodatku 1 bode 1.2 nie je povinné.
V niektorych pripadoch sa v harmonizovanych normach, ktoré sa vztahuju na zakladné
parametre TSI, predpoklada zhoda s urlitymi ustanoveniami TSI. V sulade s novym
pristupom k technickej harmonizacii a normalizacii zostava uplatfiovanie tychto noriem
dobrovolné, ale odkazy na ne su uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie (U. v.
EU). Tieto $pecifikacie si uvedené v zozname priru¢ky na uplatfiovanie TSI s ciefom
ulahcit jej pouzivanie zo strany priemyslu. Tieto Specifikacie nadalej doplfaja TSI.

Referenéné dokumenty

Zoznam referennych dokumentov je uvedeny vo vSeobecnej Casti Prirucky na
uplatfiovanie technickych Specifikacii interoperability.
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1.4. Vymedzenia pojmov, skratky

Vymedzenie pojmov a skratky su uvedené vo vSeobecnej Casti Prirucky na uplathovanie
technickych Specifikacii interoperability. Nasleduje zoznam skratiek pouZzitych v tomto
dokumente:

CEN Eurdpsky vybor pre normalizaciu

CR TSIINF TSI INF pre konvencné Zeleznice

ERA Europska ZelezniCna agentura

EU Eurépska Gnia

HS TSI INF TSI vysokorychlostnej infrastruktary

HS RST TSI TSI vysokorychlostnych Zelezniénych kolajovych vozidiel

HSLM model zatazenia pre vysokorychlostnu dopravu
IAL Limity bezodkladného zasahu

IC komponenty interoperability

IM Manazér infrastruktury

TSI INF TSI infrastruktura

CS &lensky Stat

NoBo notifikovany organ

PRM TSI TSI tykajuca sa 0séb so znizenou pohyblivostou
QC kontrola kvality

RU Zelezni¢ny podnik

SRT TSI Technicka Specifikacia interoperability tykajucej sa bezpec&nosti

v zelezni€nych tuneloch
TEN transeuropska siet

TSI technickéa Specifikacia interoperability
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2. OBJASNENIA TSI INF

VSeobecné poznamky

V pripade vSetkych poZiadaviek, ktorych povinnym rozsahom uplatfovania su nové trate,
plati, ze tieto poziadavky su volitelné (cielové parametre) v pripade modernizacie alebo
obnovy existujucich trati. OCakava sa, ze pri vypracuvani projektu modernizacie/obnovy
existujucej trate sa zvaZzi splnenie cielfovych parametrov, ak je to technicky a ekonomicky
mozné.

2.1.  Uvod (oddiel 1)

Geograficky rozsah pésobnosti (bod 1.2)

Geograficky rozsah pésobnosti tejto TSI sa vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 4 tohto nariadenia.

V ¢lanku 2 ods. 4 nariadenia Komisie 1299/2014 o subsystéme infrastruktura (TSI INF) sa
uvadza:

TSI sa uplatriuje na tieto siete:

(a) siet systému transeurépskych konvenénych Zeleznic podfa vymedzenia v bode 1.1
prilohy | k smernici 2008/57/ES;

(b) siet’ systému transeurdépskych vysokorychlostnych zeleznic (TEN) podfa vymedzenia
v bode 2.1. prilohy | k smernici 2008/57/ES;

(c) ostatné Casti siete celého systému Zeleznic;
pricom sa vylucuju pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES.

Oblast’ uplathovania TSI INF sa roz§irila na cely systém Zeleznic Eurdpskej unie podla

Clanku 1 ods. 4 smernice 2008/57/ES, ....... vratane tratového pristupu k terminalom a
hlavnym pristavnym zariadeniam sluZiacim alebo potencialne sluZiacim viac nez jednému
uzivatelovi........

Jedinymi Zelezni¢nymi infrastruktdrami, ktoré su vylu¢ené z uplatiiovania TSI INF, su
pripady uvedené v ¢lanku 1 ods. 3 smernice 2008/57/ES, ako su:
i. metra, elektricky a iné lahké Zeleznicné systémy;

ii. siete, ktoré su funkéne oddelené od zvySného systému Zeleznic a uréené len
na miestnu, mestsku alebo primestsku osobnu dopravu, ako aj Zelezni¢né podniky,
ktoré svoju ¢innost’ vykonavaju len na tychto sietach;

iii. Zelezni¢nu infraStrukturu v sukromnom viastnictve a vozidla, ktoré sa vyuZivaju vyluéne
na tejto infrastrukture, ktoré sluzia len pre potreby majitela a jeho vlastnu prevadzku
nékladnej dopravy;

iv. infraStrukturu a vozidla vyhradené striktne na miestne, historické alebo turistické ucely.
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Obsah tejto TSI (bod 1.3)

(2) Poziadavky uvedené v tejto TSI platia pre vSetky systémy s rozchodom kolaje v ramci
rozsahu pésobnosti tejto TSI, pokial’ sa odsek neodvolava na Specifické systémy s rozchodom
kolaje alebo na Specifické menovité rozchody kolaje.

Pojem systém rozchodu kolaji bol vioZeny preto, aby sa dospelo k technickej harmonizacii
v ramci Zelezni¢nych systémov s rovnakym menovitym rozchodom kolaje (t. j.: 1 668 mm,
ktory je spolo&ny pre Spanielsko a Portugalsko; 1600 mm, spolocny pre irsko a Spojené
kralovstvo; 1 524 mm, spoloény pre Finsko, Svédsko a Esténsko; 1 520 mm, spoloény
pre Esténsko, LotySsko, Litvu, Polsko a Slovensko; spolu s 1 435 mm, ktory sa povazuje
za eur6psky Standardny menovity rozchod kolaje).

Poziadavky uvedené v TSI sa musia uplatfiovat’ v tomto poradi podla prednosti:

1. VSeobecné poziadavky v kapitole 4 budu splnené, pokial sa na ne nevztahuje
osobitna poziadavka prislusného systému rozchodu kolaji (kapitola 4) alebo
osobitny pripad prislusného CS (bod 7.7). V pripade va&siny parametrov
uvedenych v TSI INF su poziadavky vo vSeobecnosti platné pre vSetky systémy
rozchodu kolaji.

2. Osobitne poziadavky pre relevantny systém rozchodu kofaji (kapitola 4) budu
splnené, pokial sa na ne nevztahuje osobitny pripad prislusného CS (bod 7.7).

VSetky osobitné poZiadavky tykajuce sa osobitného systému rozchodu kolaji alebo
osobitného menovitého rozchodu kolaji obsahuju na zaciatku toto znenie: ,v pripade

systému s rozchodom kolaje XXXX...A, ,namiesto bodu (x) v pripade systému
s rozchodom kolaje XXXX*“ a ,namiesto bodu (x) v pripade menovitého rozchodu kolaje
XXX... .

Priklad zakladného parametra platného pre vdetky systémy rozchodu kofaji je ,Odolnost
kolaje vodi zvislému zatazeniu“ (bod 4.2.6.1). Tento bod neobsahuje odsek vztahujuci sa
na osobitné systémy rozchodu kolaji.

Priklad zakladného parametra, na ktory sa vztahuju odliSné pozZiadavky v pripade
odlidnych systémov rozchodu kolaji je ,Priechodny prierez* (bod 4.2.3.1): ods. 4 a 5
v danom bode sa v pripade systému rozchodu kofaji 1 520 mm a 1 600 mm nahradzaju
poziadavky stanovené v ods. 1 az 3 rovnakého zakladného parametra.

2.2. Vymedzenie subsystému a jeho rozsah pésobnosti (oddiel 2)

2.3 Rozhrania tejto TSI s TSI tykajucou sa oséb so zniZzenou pohyblivostou

Vsetky poziadavky tykajuce sa subsystému infrastruktura, pokial ide o pristup 0oséb so znizenou
pohyblivostou k systému zeleznic, st stanovené v TSI tykajticej sa 0sob so zniZenou
pohyblivostou.

2.4 Rozhrania tejto TSI s TSI tykajucou sa bezpecénosti v Zelezniénych tuneloch

Vsetky poziadavky tykajuce sa subsystému infrastruktura, pokial ide o bezpecnost v
zeleznicénych tuneloch, su stanovené v TSI tykajucej sa bezpecnosti v Zelezniénych tuneloch.
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PRM a SRT TSI prinasaju dalSie poziadavky na subsystém infrastruktura k tym, ktoré su
uvedené v samotnej TSI INF. Z toho dévodu overenie subsystému na zaklade TSI INF
nezahffia poziadavky vyplyvajuce z uvedenych TSI.

Subsystém infrastruktura sa musi posudzovat na zaklade PRM a/alebo TSI SRT, ak je to
relevantné.
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2.3. Zakladné poziadavky (oddiel 3)

V smernici 2008/57/ES sa uvadzaju zakladné poZiadavky tykajuce sa zdravia,
bezpecCnosti, spolahlivosti, dostupnosti, ochrany Zivotného prostredia, technickej
ZluCitelnosti a pripustnosti. V tabulke 1 TSI INF sU v zozname uvedené zakladné
parametre subsystému infrastruktara, ktoré sa povazuju za zodpovedajuce tymto
poziadavkam.
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2.4. Opis subsystému infrastruktura (oddiel 4)

Uvod (bod 4.1)

(2) Nepredpokladd sa, Ze hranicné hodnoty stanovené v tejto TSI budu predpisané ako obvyklé
konstrukéné hodnoty. Konstrukéné hodnoty vsak musia byt v ramci obmedzeni stanovenych v
tejto TSI

V TSI sa vymedzuju zakladné parametre a minimalne urovne, ktoré musia byt dodrzane,
aby boli splnené zakladné poziadavky. U¢elom TSI INF nie je, aby bola povaZzovana za
priru¢ku o konstrukénom navrhu.

Konstrukény navrh a vystavba Zelezni¢nej infrastruktiry by sa mali zakladat' na normach,
osved&enych postupoch, hodnotach atd.

Tieto hodnoty musia byt v ramci limitov poziadaviek TSI.

(5) Pri odkaze na normy EN sa akékolvek obmeny nazyvané ,vniutrostdatne odchylky“ v normdch
EN neuplatriuju, pokial nie je uvedené inak v tejto TSI

Nie je povolené uplatfiovat’ vnutrostatne odchylky od normy EN, pokial nie su spresnené
v TSI. Pojem vnutro$tatna odchylka znamena akukolvek upravu, doplnenie alebo vynatie
z obsahu normy EN, ktoré sa uskutoCnilo vo vnutrostatnej norme s rovnakym rozsahom
pdsobnosti ako EN.

Pojem vnutro$tatna priloha je odliSny od vnutrostatnych odchylok: Vnutrostatna priloha
mobze obsahovat len povolené volby pre vymedzené ,vnutrodtatne uréené parametre
(VUP)* a informacie poskytnuté na ucel jednoduchSieho vykonavania (neodporujuce
dopliujuce informacie (NDI))¢. Vnutrostatnou prilohou sa nesmie menit Ziadne
ustanovenie eurdpskej normy okrem povolenych volieb tykajucich sa vnutrostatne
uréenych parametrov (VUP).

TSI Kategdrie trati (bod 4.2.1)

(1) Podla prilohy I k smernici 2008/57/ES méze byt zelezniénd siet Unie rozdelend do réznych
kategorii pre siet systému transeurépskych konvencénych zeleznic (bod 1.1), siet systému
transeurépskych vysokorychlostnych zeleznic (bod 2.1) a pre rozSirenie rozsahu pésobnosti (bod
4.1). Aby sa interoperabilita zabezpedila ndkladovo efektivnym spoésobom, vymedzuju sa v tejto
TSI vgkonnostné urovne pre ,, TSI kategorie trati“.

Nové dopravné kody vymedzené v TSI INF zodpovedaju kateg6ridm trate vymedzenym v
predchadzajucich HS a CR TSI INF. Inymi slovami, pre existujlce trate klasifikované
podfa predchadzajucich kategérii trati (I, Il, IV-P, IV-F, IV-M atd.) existuje aspon jeden
mozny tratovy kéd alebo kombinacia tratovych kédov (P1, P3, P3/F2 atd'.).

Na zéaklade nariadenia 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropske;
dopravnej siete, ktorym sa zruSuje rozhodnutie & 661/2010/EU, sa ma rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete zakladat' na tzv. dvojuroviovej Strukture:
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1. Suhrnna siet’ skladajuca sa zo vSetkych existujucich a planovanych dopravnych
infrastruktur transeurdépskej dopravnej siete.

2. Zakladna siet’ skladajuca sa z existujucich a planovanych dopravnych
infradtruktur suhrnnej siete, ktoré maju najvyssi strategicky vyznam pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete.

V nariadeni su vymedzené urcité technické poziadavky, ktoré musia byt spinené v pripade
infrastruktury trati zakladnej a suhrnnej siete (menovity rozchod kofaje, rychlost,
zatazenie napravy, dizka viaku).

Ak je trat sucastou siete TEN, pri vybere dopravného kddu (alebo kombinacie dopravnych
kédov) z tabulky 2 a tabulky 3 je potrebné zohladnit’ poZiadavky stanovené nariadenim
1315/2013, aby sa zaistilo, Ze vykonnostné parametre spifiaju uvedené nariadenie, ako aj
poziadavky TSI INF.

Siet mimo TEN nepatri do rozsahu pésobnosti nariadenia 1315/2013.

(3) TSI kategoria trati musi byt kombindciou dopravnych kédov. Na tratiach, kde sa prevadzkuje
iba jeden druh dopravy (napriklad trat len pre ndkladnt dopravu), sa méze pouzivat jeden kod
na opis poziadaviek; v pripade zmieSanej prevdadzky bude kategéria opisand jednym alebo
viacerymi kédmi pre osobni a ndkladnt dopravu. Kombinované dopravné koédy vymedzuju
oblast, v ramci ktorej sa méze prispésobit pozadovand zmiesSand doprava.

Pri tvorbe koncepcie novych kategorii trati v rdmci TSI INF sa uplatnili tieto pravidla:

= vysokorychlostné a konvenéné Zelezni¢né trate nie su rozliSené;

= nerozliSuje sa medzi tratami patriacimi a nepatriacimi do siete TEN;

= klasifikacia teraz zahffa druh dopravy a hodnotu vykonnostného parametra (napr. P4);
= nerozliSuje sa medzi novymi a modernizovanymi tratami;

= vhodné su vykonnostné parametre, ktoré su stanovené v CR TSI INF;

= netreba zvazovat hustotu dopravy, pretoze sa netyka interoperability.

Po analyze typickych dopravnych reZimov v Eurépe bolo vybranych niekolko typov
dopravnych kédov pre osobnu dopravu a pre nakladnu dopravu. Kazda kategoria trate
podfa TSI mdéze byt vytvorend s pouzitim viacerych dopravnych kédov uvedenych
v tabulke 2 a 3 v akejkolvek kombinacii. Takto sa zabezpeli pruzna kategorizacia so
zohladnenim skutoénych potrieb dopravy.

Priklad.

Ak je nova trat urena na prevadzku osobnych vlakov s rychlostou 250 km/h,
primestskych vlakov s rychlostou 120 km/h a tazkych nakladnych viakov v noci, ako
najlepsia kombinacia dopravnych kddov sa javi P2, P5 a F1.

Kategoria trate podla TSI bude teda v tomto pripade jednoducho P2-P5-F1.

Trat potom musi byt navrhnuta tak, aby spifiala subor vykonnostnych parametrov pre tito
kategoriu:

= Obrys vozidla: GC (z F1)
= ZataZenie na napravu: 22,5t (z F1)
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= Tratova rychlost: 200 — 250 km/h (z P2)
= Uzito&na dizka nastupista: 200 — 400 m (z P2)
= Dizka vlaku: 740 — 1050 m (z F1)

Ak je vSak akakolvek Cast subsystému urCena na pouzitie len s vlakmi tykajucimi sa
jedného dopravného kodu, vykonnostné parametre tejto Casti sa budu tykat konkrétneho
dopravného kodu.

(4) Na ucely TSI kategorizdcie sa trate vo vSeobecnosti klasifikuju na zdklade druhu dopravy
(dopravného kédu) charakterizovaného tymito vykonnostnymi parametrami:

— obrys vozidiel;

— zatazenie na ndpravu;

— tratovd rychlost;

- dlzka vlaku;

-  uzitoénd dizka ndstupista.

Udaje v stlpcoch tykajiicich sa ,obrysu vozidiel“ a ,zataZenia na ndpravu“ sa povazuji za

minimdlne poziadavky, pretoZe sa nimi priamo urcéujii vlaky, ktoré mozno prevddzkovat. Udaje v
stlpcoch tykajiice sa ,tratovej rychlosti®, ,uZitoénej dizky ndstupista“ a ,dizky viaku“ su
orientacné z hladiska rozsahu hodnét, ktoré sa obvykle uplatriuji na rézne druhy dopravy, a

priamo neukladaju obmedzenia v suvislosti s prevadzkou dopravy na danej trati.

(7) Vykonnostné urovne pre jednotlivé druhy dopravy sa stanovuju v tabulke 2 a tabulke 3.
Tabulka 2

Vykonnostné parametre pre osobnu dopravu

Jatasenie na Tratova Uzitocna
Dopravny kéd | Obrys vozidla S — rychlost dizka
P [km/ ] ndstupista [m]

P1 GC 17(% 250 - 350 400
P2 GB 20(%) 200 - 250 200 - 400
P3 DE3 22,5(*%) 120 - 200 200 - 400
P4 GB 22,5(*%) 120 - 200 200 - 400
P5 GA 20(*%) 80 - 120 50 - 200
P6 Gl 120+ neuplatnuje neuplatriuje

sa sa

P1520 S 22,5(*%) 80 - 160 35 - 400
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P1600 IRL1 22,5(*%) 80 - 160 75 -240

(*) Zatazenie na ndpravu vychdadza z konstrukcénej hmotnosti celnych hnacich
vozidiel v prevadzkovom stave (a rusniov P2) a z prevdadzkovej hmotnosti pri
beznom uzitocnom zatazeni vozidiel schopnych prepravovat uzitocny
ndklad, cestujticich alebo batozinu podla vymedzenia v oddiele 2.1 normy
EN 15663:2009+AC:2010. Zodpovedajiice hodnoty ** zataZenia na
napravu v pripade vozidiel schopnych prepravovat uzitocny ndklad,
cestujucich alebo batozinu su 21,5 t pre P1 a 22,5 t pre P2 podla
vymedzenia v dodatku K k tejto TSI

(**) Zatazenie na ndpravu vychddza z konstrukénej hmotnosti ¢elnych hnacich
vozidiel v prevadzkovom stave a rusniov podla vymedzenia v oddiele 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010 a z konStrukcénej hmotnosti ingych vozidiel pri
vynimocnom uzitocnom zatazeni podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSL

Tabulka 3

Vykonnostné parametre pre nakladnu dopravu

Dopravny kéd | Obrys vozidla Zzgﬁzzze [Za ngi?ovscz’ sz'k;zml;laku
[km/ k]
F1 GC 22,5(% 100- 120 740 -1 050
F2 GB 22,5(% 100- 120 600 -1 050
F3 GA 20(*) 60 - 100 500-1 050
r4 GI 18() neupéilltﬁuje neup\it;tﬁuje
F1520 S 25(% 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5(% 50 - 100 150 -450

(*) Zatazenie na ndpravu vychdadza z konstrukénej hmotnosti celnych hnacich
vozidiel v prevadzkovom stave a rusSriov podla vymedzenia v oddiele 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010 a z konstrukénej hmotnosti inych vozidiel pri
vynimocnom uzitocnom zatazeni podla vymedzenia v dodatku K k tejto TSI

Vykonnostné parametre ,obrys vozidla“ a ,zatazenie na napravu® sa povazuju za tzv. tvrdé
parametre. Znamena to, Ze je povinné zabezpecit aspon ich uréenu hodnotu. To je dévod,
preco su v tabulke 2 a 3 stanovené ako jediné hodnoty.

Vykonnostné parametre ,tratova rychlost”, ,uzitoéna dizka nastupista“ a ,dizka vlaku* sa
povazuju za tzv. makké parametre. Znamena to, Ze hodnoty tychto parametrov sa na
konkrétnej trati mézu zvolit' z rozsahu/hodnoty uvedenej v tabulke 2 a 3. Tento vyber by
sa mal uskutoCnit na zaCiatku projektu.
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Niekolko uvah k poznamke ,*“ k tabulke 2:

Na vlaky so zataZzenim na napravu podla vymedzenia v *, ktoré spinaju limity platnosti
modelu zataZenia pre vysokorychlostnd dopravu (HSLM) v prilohe E k norme EN
1991-2:2003/AC:2010, sa vztahuje HSLM vymedzeny v bode 4.2.7.1.2 ods. 2, ktory
sa pouziva na dynamické skusSky novych mostov. Vymedzenie hmotnosti
~prevadzkova hmotnost pri beZnom uZito€nom zatazeni sa v tomto pripade vztahuje
na predchadzajuce vymedzenie vlakov ,triedy 1“ podfa HS RST TSI (rozhodnutie
2008/232/ES).

Za tychto podmienok su dynamické ucinky viakov:

e  ktoré su v ramci obmedzeni platnosti HSLM (priloha E k norme EN 1991-
2:2003/AC:2010) a
e v ktorych nie je tolerované alebo povolené statie cestujlcich

zahrnuté v konstrukénom navrhu novych mostov.
Ak vliaky

e maju maximalne zatazenie na napravu vy$Siu ako hodnota * v tabulke 2 alebo
e sU mimo limitov platnosti HSLM (priloha E k nhorme EN 1991-2:2003/AC:2010),

tieto ,skutocné vlaky“ alebo modely s primeranym dynamickym zatazenim musia byt
pouzité na dynamické vypocty podla bodu 4.2.7.1.2 ods. 3 a bodu 7.6, aby sa
zabezpedila dynamicka zlulitefnost vlaku a mostu. V tomto pripade sa pouzije
vymedzenie hmotnosti ,konstrukéna hmotnost pri beznom uzitoénom zatazeni“ podla
dodatku K k TSI INF.

Niekolko uvah k poznamke ,*** k tabulke 2 (a poznamke ,* k tabulke 3):

Zatazenim na napravu podfa vymedzenia v ** k tabulke 2 (a * k tabuflke 3) oznacuju
maximalne zatazenie na napravu so zohladnenim plného zatazenia stojacimi
cestujucimi. Kedze toto je najvysSie mozné zatazenie na napravu, musi sa pouzit na
zaradenie vlaku do kategérie trate, ktora je stanovena v kapitole 6 normy EN
15528:2008+A1:2012, ktora sa potom pouzZiva na posudenie statickych ucinkov
vlakov na mostoch, aby sa zabezpecila ich kon&trukéna bezpelnost.

Hodnoty zatazZenia na napravu v pripade voznov v tabulke 3 predstavuju hodnoty
podla konstrukénej hmotnosti pri beznom uZitonom zatazeni podla tabulky 5 normy
EN 15663:2009+AC:2010, ktora je maximalnym uzitoénym zatazenim pre naklad.

Kody P1 az P5 a F1 az F2 su vS8eobecne uréené na pouzitie na tratiach TEN. P6 a F4 su
uréené ako minimalne poziadavky na tratiach mimo TEN: nevylu€uje sa moznost uplatnit
v pripade trati mimo TEN iny dopravny kod.

P1520 a F1520 su osobitne uréené pre systém s rozchodom kolaje 1 520 mm.
P1600 a F1600 su osobitne urCené pre systém s rozchodom kolaje 1 600 mm.

Vykonnostny parameter ,dizka vlaku® sa vztahuje na nakladnu dopravu, pretoZe podfa
dizky vlaku sa uréuje minimalna dizka stani¢nych kolaji, ktoru treba zabezpecit.

Vykonnostny parameter ,uzitoéna dizka nastupista“ sa tyka osobnej dopravy, pretoze toto
je hlavné rozhranie medzi osobnym Zeleznicnym kolajovym vozidlom a infrastruktirou
(napr. nastupistom): skuto¢na dizka viaku méze byt dlhSia alebo kratSia ako dizka
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nastupista, parametrom sa opisuje len dizka, ktora sa ma poskytnuat na pristup cestujucich
z nastupista do vlaku.

(5) Vgykonnostné parametre uvedené v tabulke 2 a tabulke 3 nie st uréené na pouzitie k priamemu
uréeniu kompatibility medzi Zeleznicngmi kolajovymi vozidlami a infraStruktirou..

Bod 7.6 TSI INF obsahuje usmernenie o tom, ako zabezpeit kompatibilitu medzi
vozidlami a infrastrukturou.

Rozhrania so subsystémom Zelezni¢nych kolajovych vozidiel je vymedzeny v bode 4.3.1.

(9) Uzly osobnej dopravy, uzly ndkladnej dopravy a pripojné trate su prislusne zahrnuté do
uvedenych dopravnych kédov.

Poziadavky vybraného dopravného kédu pre trat platia aj pre dopravné kolaje
prechadzajuce cez uzly osobnej dopravy, uzly nakladnej dopravy a pripojné trate.
Dopravné kolaje su kolaje, ktoré sa pouzivaju na jazdu viakov.

(11) Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia oddielu 7.6 a bodu 4.2.7.1.2(3), je pri kategorizdcii
novej trate ako P1 potrebné zabezpecit, aby podla TSI HS RST (rozhodnutie 2008/232/ ES) vlaky
Htriedy I, ktoré mozu dosahovat rychlost nad 250 km/h, mohli na danej trati jazdit maximdalnou
rychlostou.

Odsek 11 v bode 4.2.1 bol zaradeny, aby sa zachovala spatna kompatibilita medzi
existujucimi vysokorychlostnymi zelezni€nymi kolajovymi vozidlami triedy |, existujucou
TSI kategériou trate | a novou tratou oznac¢enou dopravnym kédom P1.

S cielom zaistit, aby v pripade potreby mohli viaky triedy | premavat’ na novej trati ako P1
az do maximalnej rychlosti, treba vziat do Uvahy bod 4.2.7.1.2 ods. 3, pretoZe vlaky triedy
| nie st automaticky zhodné s limitmi platnosti HSLM (priloha E k norme EN 1991-
2:2003/AC:2010).

(12) V pripade Specifickych miest na trati je pripustné ich projektovanie v pripade niektorych alebo
vsetkyjch vykonnostnyjch parametrov tratovej ryjchlosti, uzitocnej dizky ndstupista a dizky vlakov
na mensie, ako sa stanovuje v tabulke 2 a tabulke 3, za predpokladu ndlezitého zdoévodnenia
s cielom zohladnit geografické, mestské ¢i environmentdlne obmedzenia.

Konstruk&na rychlost trate ovplyviiuje aj usporiadanie hlavnych kolaji v stanici. Ziadna ina
staniéna kolaj nemusi spifiat tuto poZziadavku. Ak je potrebné, aby boli hlavné kolaje v
stanici navrhnuté pre niZSie rychlosti, dévodom su zvyCajne geografické alebo mestské
obmedzenia.

Znizena rychlost v tuneloch, pozdiz nastupist alebo mostov nie je spdsobena
konsStrukCnou rychlostou ale osobitnymi prevadzkovymi podmienkami a netyka sa
nevyhnutne vsetkych vlakov vo vSetkych pripadoch. Napriklad rychlost na mostoch zavisi
od tratovej kategorie vozidiel podla normy EN, a preto méze byt odlidna.

Kolaj v priamom smere vyhybky je zvy€ajne navrhnuta pre tratovu rychlost; kofaj v
odbo¢nom smere vyhybky nemusi byt v sulade s touto rychlostou. Boéné modifikatory,
zariadenia na prestavovanie rozchodu dvojkolies a iné zariadenia tohto druhu si mézu
vyzadovat znizenu rychlost. Treba ich povazovat za miestne trvalé obmedzenie rychlosti,
nie za nizSiu konstrukénu rychlost.
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Poziadavky na zakladné parametre (bod 4.2.2.2)

(4) V pripade kolajovej spleti by sa poziadavky tejto TSI mali uplatrniovat zvlast na kazdy par kolaji
uréenych na prevadzku ako samostatna trat.

Trojkolajnicovy systém je osobitnym pripadom kolajovej spleti, v ktorej je jedna kolajnica
spolocna pre dva rozchody kolaji.

Posudenie sa nemusi vztahovat na obe kolaje su€asne a vyhlasenie ES o overeni sa
mdbze vydat samostatne pre kazdu kolaj.

Takto sa napriklad umozni, aby sa v trojkolnicovom systéme jeden par kolajnic posudil
ako jedna kolaj s moznostou posudit trat vytvorenu s pouzitim tretej kofnice niekedy
v buducnosti (alebo ju vébec nepodrobit’ hodnoteniu).

(6) Kratky tratovy tusek so zariadenim umoznujucim prechod medzi réznymi menovitymi
rozchodmi kolaje je povoleny.

Zariadenia uvedené v tomto bode obsahuju zariadenia pre:

zariadenia na prestavenie rozchodu dvojkolies
zariadenia na vymenu dvojkolesia

zariadenia na vymenu podvozkov

akékolvek iné systémy umozriujuce prechod.

Priechodny prierez (bod 4.2.3.1)

(1) Horna c¢ast priechodného prierezu sa stanovuje na zdklade obrysov vozidiel vybranych podla
bodu 4.
15273-3:2013.

2.1. Tieto obrysy vozidiel sa vymedzuju v prilohe C a v prilohe D v bode D.4.8 normy EN

Prierezy mimo ,priechodného prierezu“ (napr. priechodného prierezu zberaca atd.) su
vymedzené v prisluSnych TSI, norme EN15273-3:2013 a dalSich.

Rozhrania TSI INF s inymi TSI st uvedené v zozname v bode 4.3.

(3) Vypocty priechodného prierezu sa uskutocnuju s pouzitim kinematickej metédy v stlade s
poziadavkami oddielu 5, 7, 10 a prilohy C a prilohy D v bode D.4.8 normy EN 15273-3:2013.

Cielom je pouzivat nominalny priechodny prierez na novych tratiach, pri modernizécii a
vSeobecne vzdy, ked je to mozné.

Ak je v pripade navrhu a vystavby novej trate miestna situacia taka, ze menovity stavebny
prierez nembze zostat volny (napriklad z dévodu geografickych, mestskych alebo
environmentalnych obmedzeni), mdéze byt vymedzeny medzny stavebny prierez a
ponechany vofny. V tomto pripade treba oddvodnit pouzitie medzného stavebného
prierezu.

V ostatnych pripadoch: existujuce trate, obnovy, miestne zlepSenia, nové prvky atd. je
mozné pouzit bud menovity alebo medzny stavebny prierez, aj ked sa odporuca pouzit
menovity stavebny prierez.
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Pouzivanie jednotného priechodného prierezu méze umoznit efektivny navrh a udrzbu zo
strany manazéra infrastruktury a takisto overenie ES zo strany notifikovaného organu, ¢im
sa predide ¢asovo velmi naroénému vypoctu v pripade akéhokolvek umiestnenia a
akejkolvek moznej prekazky.

Priechodny prierez pouzity v uréitom projekte je vSeobecne rovnaky v pripade inych
projektov. Z toho dévodu bude uzitoéné, aby boli vypoclty overené raz. Tieto overenia sa
mobzu vykonat na zéklade normy EN 15273-3:2013. Podmienky pouzivania pri vypocte,
ako je pouzity prierez (GA, GB, GC a iné, napr. vnutrostatne obrysy), minimélny polomer,
maximalne prevySenie a nedostatok prevySenia, kvalita kolaje atd. musia byt uvedené
v poznamke k vypoctu. Vo vyplyvajucom profile priechodného prierezu, ktory sa bude
pouzivat na overenie prekazok, by sa takisto mali jasne uviest tieto body.

Osova vzdialenost’ kolaji (bod 4.2.3.2)

(3) Osovd vzdialenost kolaji musi spliiat aspori poziadavky na minimdlnu stavebni osovii
vzdialenost kolaji podla vymedzenia v oddiele 9 normy EN 15273-3:2013.

Vo vynimoénych pripadoch je minimalna stavebna osova vzdialenost kolaji, vypocitana
podfa oddielu 9 normy EN 15272-3:2013, vacSia ako minimalna nominalna osova
vzdialenost' kolaji vymedzend v tabulke 4 a 6.

Pri rozhodovani o osovej vzdialenosti kolaji na dvojkolajnej Zelezni¢nej trati musia byt
preto splnené minimalne poziadavky tabulky 4 a 6, ako aj poZiadavky na minimalnu
stavebnu osovu vzdialenost kofaji vymedzenu v odseku 3.

Napriklad v pripade dvoch kofaji s polomerom 1 900 m, rychlostou rovnajucou sa 200
km/h a prevySeniami 180 mm a 90 mm je hodnota minimalnej stavebnej osovej
vzdialenosti kofaji pre priechodny prierez GB 3825 mm, ktory je vy$Si ako osova
vzdialenost kolaji s hodnotou 3 800 mm vymedzenou v tabulke 4.

Minimalny polomer vodorovného obluka (bod 4.2.3.4)

(2) Obluky opacnych smerov (okrem obliikkov opacnych smerov v zriadovacich staniciach, kde sa
posunuju jednotlivé vozne) s polomermi v rozsahu od 150 m do 300 m sa v pripade novych trati
projektuju tak, aby sa zamedzilo zaklesnutiu ndraznikov. Na priame medzilahlé tiseky kolaje medzi
oblukmi sa uplatnuje tabulka 43 a tabulka 44 dodatku I Pri nepriamych medzilahlych tsekoch
kolaje sa podrobny vypocet musi vykonat s cielom skontrolovat rozsah odchylok koncovych bodov
vozidiel.

V pripade pouzitia nepriameho medzifahlého Useku medzi dvomi oblikmi s opacnym
zakrivenim by sa geometria a dlzka tohto Useku mala vymedzit' tak, aby rozsah odchylok
koncovych bodov vozidiel zamedzil zaklesneniu naraznikov.
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Nedostatok prevysenia (bod 4.2.4.3)

(1) Maximadlne hodnoty pre nedostatok prevysenia su uvedené v tabulke 8.

Tabulka 8

Maximalny nedostatok prevysenia [mm]

Konstrukénd rychlost [km/hJ v<160 | 160 <v <300 | v>300

V pripade prevdadzky zelezniénych
kolajovych vozidiel v stlade s TSI 153 100
Rusne a osobné vozne

V pripade prevdadzky zeleznicnych
kolajovych vozidiel v sulade s TSI 130 - -
ndkladné vozne

V TSI INF su uvedené len maximalne hodnoty nedostatku prevysenia. Na overenie
stability vozidiel na kofaji s pouzitim parametra nekompenzovaného zrychlenia sa musia
vykonat opatovné vypocty, aby sa mohli porovnat’ pouZité hodnoty nhekompenzovaného
zrychlenia s obmedzeniami nedostatku prevySenia vyjadrenymi v mm.

Maximalne hodnoty nedostatku prevySenia uvedené v tabulke 8 (a v tabulke 9 pre systém
s rozchodom kofaje 1668 mm) musia byt dodrZzané v navrhu/vystavbe trate Zelezni¢nej
infrastruktury s odkazom na to, ktoré zelezni¢né kolajové vozidlo, ktoré je v stlade s TSI,
ma byt prevadzkované na danej konkrétnej trati.

Pravidla a poziadavky tykajuce sa zhody Zelezni¢nych kolajovych vozidiel s TSI su
opisané v prislusnej TSI (LOC&PAS a/alebo Freight).

(2) Pre vlaky vyslovne uréené na jazdu s vyssim nedostatkom prevysenia (napr. motorové jednotky
s nizs§im zatazenim na ndpravu ako sa uvddza v tabulke ¢. 2; vozidld so Specidlnym vybavenim
na prechadzanie oblukov) je pripustné jazdit s vyssSimi hodnotami nedostatku prevysenia, pokial
sa preukdze, ze je to bezpecné.

Pravidla na preukazanie bezpecnej jazdy vozidiel suvisiace s dynamickym spravanim pri
jazde su opisané v LOC&PAS TSI.

Aby sa zarucilo, Ze prevadzka uvedenych druhov ZelezniCnych kolajovych vozidiel pri
rychlostiach nad konstrukénou rychlostou je bezpecna, mézu byt potrebné iné overenia,
ako su overenia tykajuce sa priechodného prierezu, osovej vzdialenosti kolaji,
maximalneho kolisania tlaku v tuneloch, boéného vetra, odlietavania kameniva, limitov
bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach kolaje z dévodu vysSej dosiahnutej
rychlosti atd.

Ekvivalentna kuzelovitost (bod 4.2.4.5)

(3) Projektované hodnoty rozchodu kolaje, profilu hlavy kolajnice a sklonu kolajnice pre kolaj sa
musia zvolit tak, aby sa zaistilo, ze nepresiahnu hraniéné hodnoty pre ekvivalentnu kuzelovitost
stanovené v tabulke 10

Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 3.00 strana 19 z 52

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpska Zelezni¢na agentdra

7 Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

European Railway Agency

Konstrukéné hodnoty rozchodu kolaje, ktoré treba zohladnit pri posudzovani poziadavky
.ekvivalentnej kuzelovitosti“, si hodnoty ,projektovaného rozchodu kolaje“, ktoré su
vymedzené v dodatku S Slovnik pojmov k TSI INF.

Uklon korajnice (bod 4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) V pripade usekov, kde je vzdialenost medzi vghybkami a kriZzovatkami kratsia ako
100 m bez uklonu kolajnice a kde rychlost jazdy dosahuje maximdlne 200 km/h, je povolené
ulozenie kolajnic bez tiklonu.

4.2.4.7.2 Poziadavky na vyhybky a krizovatky

(1) Ulozenie kolajnice sa projektuje bud zvislé alebo s tiklonom.

(2) Ak ide o kolajnicu s uklonom, projektovany tiklon sa musi zvolit v rozsahu 1/20 az 1/40.
(3) Uklon méze byt dany tvarom aktivnej éasti profilu hlavy kolajnice.

(4) V ramci vghybiek a krizovatiek, kde je rychlost jazdy vyssSia ako 200 km/h, ale nie viac ako
250 km/ h, je povolené ulozenie kolajnic bez tiklonu pod podmienkou, Ze sa obmedzuje na tseky
nepresahujtice 50 m.

(5) Prirychlostiach nad 250 km/h musia byt kolajnice naklonené.

Uklon koflajnice, &i uz pre kolaj alebo vo vyhybkach a krizovatkach, méze byt zvoleny
v rozsahu od 1/20 do 1/40.

Nasledujuca tabulka obsahuje zhrnutie réznych situacii Uklonu kofajnice, ktoré su
uvedené v bodoch 4.2.4.7.1 a 4.2.4.7.2.

Tabulka 3: Uklon kolajnice pre kolaj a vjhybky a kriZovatky

Koraj Vyhybky a krizovatky

v <200 km/h |S tklonom* Zvisla alebo s tklonom

* V pripade usekov, kde je vzdialenost
medzi vyhybkami a krizovatkami kratSia
ako 100 m bez Uklonu kolajnice a kde
rychlost jazdy dosahuje maximalne 200
km/h, je povolené ulozenie kolajnic bez
Uklonu.

200 <v £ 250 S Uklonom S Uklonom*

*V ramci vyhybiek a krizovatiek, kde
je rychlost jazdy vysSia ako 200
km/h, ale nie viac ako 250 km/h, je
povolené ulozenie kolajnic bez
Uklonu pod podmienkou, Ze sa
obmedzuje na Useky nepresahujluce
50 m.

v > 250 S Uklonom S Uklonom
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Odolnost’ kolaje voéi pouzitému zatazeniu (bod 4.2.6)

4.2.6.1 Odolnost kolaje voci zvislému zatazeniu
KonsStrukéné rieSenie kolaje vrdatane vyhybiek a krizZovatiek musi brat do tvahy aspon tieto sily:
(a)  zatazenie na napravu vybrani podla bodu 4.2.1,

(b) maximdlne zvislé kolesové sily. Maximdlne kolesové sily pri stanovenych skusSobnych
podmienkach sa vymedzuju v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

(c)  zvislé kvazistatické kolesové sily. Maximdlne kvdzistatické kolesové sily pri stanovenych
sktsobnych podmienkach sa vymedzuju v bode 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

4.2.6.2 Odolnost kolaje voéi pozdiznemu zatazeniu
4.2.6.2.1 Projektované sily

Kolaj vratane vjhybiek a krizovatiek musi mat také konstrukéné rieSenie, aby odolala pozdiznym
silam rovnajucim sa sile, ktora vznikd z brzdenia 2,5 m/s2 pri vgykonnostnych parametroch
zvolenych v sulade s bodom 4.2.1.

4.2.6.2.2 Kompatibilita s brzdovymi systémami

(1)  Kolaj vrdatane vyhybiek a krizovatiek musi mat také konsStrukcéné rieSenie, aby bola
kompatibilnd s pouzivanim magnetickych brzdovych systémov na niidzové brzdenie.

(2)  Poziadavky na konStrukcné riesenie kolaje vrdtane vyhybiek a krizovatiek, ktoré su
kompatibilné s pouzivanim systémov bfzd na principe virivych prudov, st otvorenym bodom.

(3)  V pripade systému s rozchodom kolaje 1 600 mm musi byt povolené neuplatriovat bod 1.
4.2.6.3 Odolnost kolaje voci priecnemu zatazeniu
Konstrukcéné riesenie kolaje vrdatane vghybiek a krizovatiek musi brat do tivahy aspon tieto sily:

(a) priecne sily; Maximdlne priecne sily vyvijané dvojkolesim na kolaj pri stanovenych
skusobnych podmienkach sa vymedzuji v bode 5.3.2.2 normy EN 14363:2005.

(b)  kvazistatické vodiace sily; Maximadlne kvdzistatické vodiace sily Ygst pri stanovenych
polomeroch oblika a sktiSobnych podmienkach sa vymedzuju v bode 5.3.2.3 normy EN
14363:2005.

V bode 4.2.6 sa poskytuje usmernenie manazérom infrastruktury o zatazeniach, ktorym
musi kolaj odolat. Hodnoty zataZzenia pouzité na vypocCet sucasti kolaji a/alebo kolajovych
zostaveni musia byt v sulade s bodom 4.2.6. V odkaze ,aspon” v TSI je premietnuta
skutoCnost, Ze maximalne zatazZenia, ktoré treba zohladnit’ pri projektovani trate, mézu
zavisiet od planovanej prevadzky a vSeobecnej stratégie kazdého manazéra infrastruktury
(jazdenie osobitnych vlakov, jazdenie vozidiel udrzby atd'.).

Pridavok na dynamické ucinky zvislého zatazZenia (bod 4.2.7.1.2)

(3) Je pripustné projektovat nové mosty tak, aby vyhovovali aj jednotlivému osobnému vlaku s
vyssimi zatazeniami na ndpravu ako tie, na ktoré sa vztahuje model zatazenia pre
vysokorychlostnu dopravu HSLM (Hight Speed Load Model). Dynamickd analyza sa vykond s
pouzitim charakteristickej hodnoty zatazenia jednotlivym vlakom, za ktoré sa bude povazovat
konstrukénd hmotnost pri beznom uzitocnom zatazeni v stlade s dodatkom K s pridavkom na
cestujtcich v priestoroch na stdatie v stlade s poznamkou 1 v dodatku K.
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Okrem toho, €o sa uvadza v bode 4.2.7.1.2 ods. 3, je pripustné projektovat nové mosty,
ktoré budu vyhovovat jednotlivému osobnému vlaku, ktory nie je v sulade s limitmi
platnosti (napr. vySSie zataZenia na jednotlivé napravy, odlidné vzdialenosti medzi
napravami na podvozku atd.) HLSM v prilohe E k norme EN 1991-2:2003/AC:2010. Pozri
tieZ bod 4.2.1 ods. 11.

Limity bezodkladného zasahu pri geometrickych chybach kolaje (bod 4.2.8)

4.2.8.1 Limity bezodkladného zdsahu pre smer kolaje

(1)  Limity bezodkladného zdasahu pre lokdlne chyby smeru kolaje st stanovené v bode 8.5
normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Lokalne chyby nesmii prekrocit hranicné hodnoty
vlnovej dizky D1, ako sa stanovuje v tabulke 6.

(2)  Limity bezodkladného zdasahu pre lokdlne chyby smeru kolaje v pripade rychlosti nad
300 km/ h su otvorenym bodom.

4.2.8.2 Limity bezodkladného zdsahu pre pozdiznu vysku

(1)  Limity bezodkladného zdsahu pri lokdlnych chybdch pozdiznej vysky sii stanovené v bode
8.3 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Lokdalne chyby nesmu prekrocit hraniéné hodnoty
vlnovej dizky D1, ako sa stanovuje v tabulke 5.

(2)  Limity bezodkladného zdsahu pre lokdlne chyby pri pozdiznej vyske v pripade rychlosti nad
300 km/ h st otvorenym bodom.

Vo veci smeru kolaje a pozdiznej dizky tychto bodov sa odkazuje na limity bezodkladného
zasahu v norme 13848-5:2008+A1:2010.

V rezimoch udrzby v niekolkych eurdpskych krajinach sa uz pouZivaju limity
bezodkladného zasahu pre smer kolaje a pozdiznu vysku, ktoré su prisnejsie ako v norme
EN 13848-5:2008+A1:2010. To znamena, ze dodrzanie suladu s tym, ¢o sa vyZaduje v
TSI INF, je zaru€ené.

Rozhodnutie manazérov infrastruktdry o moznom zmierneni (ale stale v ramci limitov TSI
INF) limitov bezodkladného zasahu vo svojej sieti by nikdy nemali vychadzat zo
samotného uplatiiovania TSI INF. Systém riadenia bezpelnosti kazdého manazéra
infrastruktury musi odévodnit, Ze tzv. novy limit bezodkladného zdsahu vymedzeny v ich
prislusnej sieti dokaze este zarucit bezpe€nu jazdu vlakov.

Nastupistia (bod 4.2.9)

(2) V pripade poziadaviek tohto bodu je pripustné konStrukcne rieSit ndstupistia podla
sucéasnych prevdadzkovych poziadaviek za predpokladu, Ze sa prijmu opatrenia na
zohladnenie prevadzkovych poziadaviek pre primerane blizku budtcnost. Ked sa
stanovuju rozhrania s vlakmi, ktoré maju zastavovat na ndstupisti, musi sa prihliadnut
na poziadavky existujucej prevddzky, ako aj na poziadavky prevdadzky dévodne
predpokladanej v obdobi najmenej desiatich rokov po uvedeni ndstupista do prevadzky.

Sucasné servisné poziadavky by mali byt stanovené so zohladnenim toho, €o je potrebné
na podporu prevadzky v okamihu, ked sa projektuje nastupiste, a opatrenia, ktoré je
vymedzené v slovniku pojmov TSI (pasivne opatrenie).
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Predvidatelné servisné poziadavky by mali byt zalozené na informaciach, ktoré su
dostupné v okamihu projektovania nastupista.

V odseku 2 sa umozfiuje, aby boli nové nastupista konstrukéne riesené tak, aby spinali
suCasné prevadzkové potreby (napr. vlakovu zastavku, ktora nie je v sulade s TSI) za
predpokladu, ze sa prijmu v konstrukénom navrhu opatrenia, aby sa zaistila moznost
splnenia prevadzkovych poZiadaviek pre ,primerane blizku“ buducnost. (napr. v stanici
budu zastavovat vlaky vyhovujuce TSI)

Vyska ndstupista (bod 4.2.9.2)

(1)

Menovita vysSka ndstupista musi byt 550 mm alebo 760 mm nad jazdnou plochou
v pripade polomerov oblikov 300 m alebo viac.

V pripade posudenia vySky nastupista vo faze ,po zhotoveni pred uvedenim do
prevadzky“ sa oCakava, Ze sa zvazia odchylky a osobitné postupy posudenia zvy&ajne
vymedzené Ziadatelom.

Odsadenie nastupista (4.2.9.3)

(1)

Vzdialenost medzi osou kolaje a hranou ndstupist rovnobeznou s jazdnou rovinou (bq)
podla vymedzenia v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013 sa stanovi na zdklade medznej
stavebnej vzdialenosti (bqlim). Medznd stavebnd vzdialenost sa vypocita na zdklade
priechodného prierezu G1.

V pripade priechodnych prierezov s rovnakou Sirkou referenénych profilov a suvisiacich
pravidiel vo vyske hrany nastupista sa dosiahne rovnaka hodnota pre medznu stavebnu
vzdialenost (bgim). Z toho dévodu budu vypocty vykonané pre ktorékolvek z nich platit pre
ostatné.

Napriklad vypocty uskutoCnené na zaklade vzdialenosti inej ako G1 (t. j. GA, GB, GC
alebo DE3) budu splfiat poziadavky tohto bodu.

Maximalne kolisanie tlaku v tuneloch (bod 4.2.10.1)

(1)

Vo vsetkych tuneloch alebo podzemnych konstrukcidach, ktoré su uréené na prevdadzku pri
rychlosti minimdlne 200 km/h, sa musi zabezpecit, ze maximdlne kolisanie tlaku
spésobené prejazdom vlaku pri maximdlnej povolenej rychlosti v tuneli nepresahuje 10
kPa pocas prejazdu vlaku tunelom.

Navrh prierezu tunela zahffa niekolko dalSich poziadaviek okrem poziadavky na
,maximalne kolisanie tlaku®, aby bol poskytnuty priestor napriklad na:

» overenie priechodného prierezu
» inStalovanie energetickych a signalizaénych systémov

» chodnikov na evakuéciu cestujlcich v nudzovej situacii.
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Okrem toho sa odporuc¢a zohladnit u€inky spotreby energie aerodynamického odporu voci
pohybu vlakov, ktory zavisi od volného priechodu medzi vlakmi a tunelmi.

»Maximalna povolena rychlost’ v tuneli“, ktoru treba zohladnit, je maximalna rychlost, ktora
sa da dosiahnut, ak sa do uvahy vezmu najprisnejSie podmienky pre vietky relevantné
subsystémy.

Tato rychlost sa bude pouzivat na overenie poZiadavky pri preskiumani konstrukéného
riedenia.

Podla predbeznych zaverov pracovnej skupiny zodpovednej za reviziu normy EN 14067-

5, ktora je hlavnou referenciou v TSI INF pre aerodynamiku pri prevadzke v tuneli, je
potrebné uplatnit’ toto kritérium len na tunely dlhé 200 m alebo viac.

Ekvivalentna kuzelovitost' v prevadzke (bod 4.2.11.2)

(1)

)

Ak sa zaznamend nestabilita jazdy, zeleznicny podnik a manazér infraStruktiry urcia
predmetny usek trate v ramci spolocného vysetrovania v stlade s nasledujiicimi odsekmi
2a3.

Poznamlka: Toto spoloéné vysSetrovanie je uvedené aj v bode 4.2.3.4.3.2 TSI LOC & PAS
pre c¢innost na zelezni¢nych kolajovych vozidldach.

Manazér infrastruktury musi merat rozchod kolaje a profily hlavy kolajnice na urcenom
mieste vo vzdialenostiach priblizne 10 m. Priemernd ekvivalentnd kuzelovitost na 100 m
sa vypocdita prostrednictvom modelovania s pouzitim dvojkolesia uvedeného v pism. a) az
d) ods. 4 bodu 4.2.4.5 tejto TSI s cielom skontrolovat sulad s hranicnou ekvivalentnou
kuzelovitostou kolaje stanovenou v tabulke 14 a to na ucely spolocného vysetrovania.

Tabulka 14

Prevadzkové hraniéné hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti kolaje (na ucely
spoloéného vysetrovania)

Rychlostny rozsah Maximalna hodnota
[km/ h] priemernej ekvivalentnej
kuzelovitosti nad 100 m
v <60 Posudenie sa nevyzaduje

60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v>230 0,25
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(3) Ak je priemerna ekvivalentnd kuzelovitost nad 100 m v stilade s hraniénymi hodnotami v
tabulke 14, zeleznicny podnik spolu s manazérom infrasStruktury uskutocnia spolocné
vySetrovanie s cielom stanovit priciny nestability.

Na nestabilitu jazdy vplyva niekolko faktorov a jednym z nich je ekvivalentna kuzelovitost
kolaje v prevadzke uvedena v TSI. Odporuca sa, aby sa v pripade zaznamenania
problémov s nestabilitou jazdy zvazili vSetky tieto faktory a vykonalo sa spolo¢né
vySetrovanie.

Nestabilnu jazdu mézu spdsobovat chyby v pojazdovom mechanizme alebo iné zalezitosti
tykajuce sa vozidla. Pokial ide o kolaj, aj geometrické chyby mézu vyustit' do nestabilnej
jazdy, a to aj pri dodrzani hodnét ekvivalentnej kuzelovitosti. Tieto chyby mézu byt
dokonca vyvolané nestabilnou jazdou inych predchadzajucich vlakov, ktoré presli po trati.

Pocas vySetrovania sa odporuca zacat' s kontrolou vlaku a trate v sulade so zvy€ajnymi
postupmi udrzby Zelezni¢ného podniku a manaZzéra infradtruktury. VySetrovanie méoze
zahfnat reviziu kolies, timiCov kmitov okolo zvislej osi, zavesnych komponentov atd.
v pripade Zeleznicného podniku a tratovych geometrickych chyb atd. v pripade manazéra
infraStruktury.

Na uclel posudenia prevadzkovej hodnoty ekvivalentnej kuzefovitosti je v ramci
spolo¢ného vySetrovania manazéra infrastruktiry a zelezni€ného podniku prvym krokom
identifikacia miesta, v ktorom dochadza k nestabilite jazdy (4.2.11.2 ods. 1 TSI INF).

Manazér infrastruktury potom vypocita priemernu ekvivalentnu kuzelovitost' trate na
100 m podfa postupu opisaného v bode 4.2.11.2 ods. 2 a porovna hodnoty s hodnotami
uvedenymi v tabulke 14.

Zaroven zelezni¢ny podnik vypocita ekvivalentnu kuzZelovitost dvojkolesia podla postupu
opisaného v bode 4.2.3.4.3.2 ods. 3 TSI LOC&PAS a porovna hodnoty na zaklade
maximalnej ekvivalentnej kuzelovitosti, pre ktoru bolo vozidlo projektované a odskusané.

Tieto vypocty mdzu viest k niekolkym vysledkom:

e Oba vysledky vypodtov manazéra infrastruktary a Zelezniéného podniku spifiaju
poziadavky stanovené v ich prislusnych TSI, preto netreba vykonat Ziadne
predpisané opatrenia.

V tejto situacii manazér infradtruktury a zelezniCny podnik pokracuju v spoloénom
vySetrovani, aby zistili ddvod nestability.

e Podla vysledkov vypoltu manazéra infrastruktiry su presiahnuté hrani¢né
hodnoty. Musia sa vykonat opatrenia na infrastruktare, aby sa priemerna
ekvivalentna kuzelovitost vratila na prijatelné urovne.

e Podla vysledkov vypoctu Zeleznicného podniku su presiahnuté hrani¢né hodnoty.
Musia sa prijat opatrenia, aby mali dvojkolesia opat spravny profil.

¢ Oba vysledky vypocltov manazéra infrastruktury a Zelezni¢ného podniku presahuju
poziadavky stanovené v ich prisluSnych TSIl. Zavedu sa opatrenia tykajuce sa
infrastruktury, ako aj dvojkolesi, aby sa obnovili hraniéné hodnoty.

V zavislosti od pri€iny sa mo6zu prijat rézne opatrenia, aby sa kofaj dostala do ramca
hraniénych hodnét ekvivalentnej kuzelovitosti. Obrisenie kolajnic méze byt praktické
v pripade problémov s opotrebenim alebo rovnomernym uzkym rozchodom kofaje.
Problém zuzenia rozchodu mozno vyriesit zmenou alebo prispdsobenim upevneni alebo
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nahradenim podvalov. Niekedy mbézu mat na rozchod kolaje vplyv aj Specifické podbijacie
operécie.

Po vykonani napravnych opatreni by malo pokracovat spolo¢né vySetrovanie, aby sa
ucinne overilo, ¢i bol problém s nestabilitou vyrieSeny.

Opisané spolo¢né vysetrovanie by sa malo vykonat bez ohfadu na sulad zelezniéného
vozidla s TSI.

Pevné zariadenia na udrzbu viakov (bod 4.2.12)

4.2.12.1 VSEOBECNE USTANOVENIA

V tomto bode 4.2.12 sa stanovuju prvky infraStruktiury subsystému udrzba potrebné na tudrzbu
vlakov.

Zabezped&enie pevnych zariadeni na vykonavanie udrzby vlakov je volitelné. Clensky $tat
rozhoduje, ktoré prvky patria do interoperabilnej siete podla bodu 6.2.4.14.

Poziadavky uvedené v TSI sa uplatiiuju, ak su zariadenia zahrnuté do konStrukcie trate,
ktora je predmetom postupu overovania ES.

Prevadzkové predpisy (bod 4.4)

(2) V uréitych situdcidch, ktoré suvisia s vopred napldnovanymi prdcami, moéze byt potrebné
doéasne pozastavit uplatniovanie Specifikdcii subsystému ,infrasStruktira“ a jeho komponentov
interoperability vymedzenych v oddieloch 4 a 5 tejto TSI

DocCasné pozastavenie uplatiovania poZiadaviek TSI je povolené v pripade vopred
naplanovanych prac.

Prikladom by mohlo byt miesto nového podchodu, na ktorom budu pocas obdobia
vystavby platit do¢asné opatrenia, ktoré nie su v sulade s TSI.

2.5. Komponenty interoperability (oddiel 5)

V odsekoch 1 a 2 bodu 5.1 a odsekoch 1 a 3 bodu 5.2 sa presne vymedzuje, ktoré prvky
trate sa povazuju za komponenty interoperability subsystému infrastruktara.

Podla bodov 5.1 a 5.2 sa za komponenty interoperability okrem prvkov uvedenych v bode
5.2 ods. 3 nepovazuju ani nasledujuce prvky:

a) ocelové podvaly (alebo vyrobené z akéhokolvek materialu okrem betdnu alebo
dreva),

b) osobitné upevnenia, ako su malo odolné upevnenia, velmi pruzné upevnenia,
zariadenia na zmiernenie hluku a vibracii atd.,

c) kazdy prvok osobitne pouzivany len na kolaji bez kolajového 16Zka (pevna jazdna
draha, kol'aje na mostoch, kol'aje s ulozenymi kolajnicamiv Zliabku atd.).
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Tieto prvky nie su klasifikované ako komponenty interoperability v tejto TSI z jednej alebo
viacerych z tychto pricin:

= pre tieto prvky nie su harmonizované Specifikacie,

= prvky sa beZne nepouZivaju, alebo sa pouzivaju len na osobitnych miestach a za
osobitnych podmienok,

= maly objem vyroby neprinaSa vyhody pre otvorenie trhu,
= pre tieto typy prvkov existuje niekoflko technickych rieSeni.

Sucasti, ktoré funguju ako komponenty interoperability, ale ktoré su vyluc¢ené z ich
Zoznamu, sa posudzuju na drovni subsystému (spolu so subsystémom).

Existujuce komponenty interoperability, ktoré sa pouzivali uz pred uverejnenim TSI, sa
mobzu pouzit znovu podla podmienok stanovenych v bode 6.6 TSI.

Systém upevnenia kolajnic (bod 5.3.2)

(2) Systém upevnenia kolajnic musi za podmienok laboratérnych skusok splriat tieto poziadavky:

a) pozdlzna sila potrebnd na to, aby kolajnica zacala vybocovat (t. j. nepruzne sa postvat) cez
uzol upevnenia jednej kolajnice, musi byt najmenej 7 kN a pri rychlostiach nad 250 km/h musi
byt 9 kN;

b) upevnenie kolajnice musi odolat pouzitiu 3 000 000 cyklov typického zatazenia pouzivaného
v ostrych obliikoch tak, aby funkcia upevnenia z hladiska stahovacej sily a pozdizneho
obmedzenia nebola znizend o viac ako 20 % a zvisla tuhost o viac ako 25 %. Typické zataZenie
musi byt primerané pre:

— maximdlna hmotnost na napravu, ktorej musi vyhovovat systém upevnenia kolajnice,

— kombindciu kolajnice, sklonu kolajnice, podlozky pod pditu kolajnice a typu podvalov,
s ktorymi sa systém upevnenia méoze pouzit.

Skusky upevnenia kolajnic

Ak sa na posudenie zhody komponentu interoperability ,systém upevnenia kolajnic* zvoli
modul CH (pozri bod 6.1.2), skusky kontroly kvality na potvrdenie vykonnosti upevnenia
kolajnic musia byt vhodné pre dany konstrukény navrh upevnenia kofajnic.

Organizacia podpisujuca vyhlasenie o zhode je zodpovedna za to, Ze vie preukazat, ze
su zavedené postupy kontroly kvality, aby sa zaistilo, ze vykonnost dodanych upevneni
je v sulade s poziadavkami stanovenymi v bode 5.3.2. Ide o poziadavky, ktoré sa
vzhladom ich povahu daju preukazat' len priamo typovymi schvalovacimi skuskami.

Musi byt mozné preukazat, ze sa tymito kontrolami kvality zabezpecCuje, Ze dodavané
upevnenia kolajnic su rovnaké ako upevnenie, ktoré bolo predmetom typovej
schvalovacej skusky

V tomto smere by mali kontroly kvality vykonavané poc€as vyroby zahffiat pravidelné
merania:

= geometrickych vlastnosti vymedzujucich upevhovaciu silu (napr. geometria
akejkolvek kolajnicovej spony z pruzinovej ocele, umiestnenie kotviacich zariadeni v
podvale a hrubka podlozky pod patu kolajnice a izolatorov),
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= kritickych tvarov a rozmerov,
=  kPu€ovych mechanickych a materialovych vlastnosti,
kazdej sucasti systému upevnenia kolajnic.

Méze to zahfhat rovnako podrobenie vzoriek niektorych sucasti, ako su spony z
pruzinovej ocele, pravidelnému sku$aniu unavy materialu, ale uznava sa, ze opakované
skuSanie zatazenia vSetkych uzlov upevnenia kofajnice sa méze vykonat' len vo faze
typového schvalovania.

Odolnost vodi pozdiznemu posunutiu kolajnice (5.3.2 ods. 2 pism. a))

Na Ggely pouzivania TSI a suvisiacich noriem EN je odolnost’ vo&i pozdiznemu posunutiu
kolajnice vymedzena ako minimalna osova sila na napravu pouzita na kolajnicu upevnenu
k podvalu zostavou upevnenia, ktory zapricinuje nepruzné posunutie kolajnice cez systém
upevnenia.

Na ucel vSeobecnych pouZiti na kolaji musi byt tato hodnota aspon:
= 7 kN pri rychlosti do 250km/h;
= 9 kN pri rychlosti vy$Sej ako 250 km/h.

Metdda uréenia, & systém upevnenia spifia tieto poZziadavky vo faze sku$ania na ucel
typového schvalenia, je uvedeny v norme EN 13146-1.

Existuju alternativne metddy, ktoré su zalozené na sile potrebnej na zapri€inenie velkého
vyboc€enia (namiesto zacatia posuvania) kolajnice. Tato sila méze byt podstatne vysSia
ako sila vymedzenda v tychto eurépskych norméach, ale systémy upevnenia v sulade s
tymito metdédami na zaklade velkého posunutia nemusia byt v sulade s metédou
zalozenou na zaciatku posuvania (napriklad niektoré zostavy upevnenia kolajnice, ktoré
su v sulade so severoamerickou poziadavkou na 10,7 kN ,odolnosti proti posunutiu® (na
zaklade velkého posunutia) nemusia spinit eurdpsku poziadavku na 7 kN (na zaklade
zaciatku posuvania)).

Pri niektorych pouzitiach mézu byt vhodné iné hodnoty odolnosti vo&i pozdiznemu
posunutiu kolajnice: v niektorych konstrukciach méze byt vhodné umoznit kontrolované
posuvanie kolajnice v blizkosti spojov konstrukéného umozniujucich pohyb, a preto sa
moézu vyzadovat osobitné upevnenia so znizenym alebo nulovym obmedzenim
pozdiZzneho posunutia.

Na tieto osobitné systémy upevnenia sa vztahuje bod 5.2 ods. 3 a nepovazuju sa za
komponenty interoperability, pretoZze nespliaju poziadavky na obmedzenie pozdiZzneho
posunutia kolajnice.

Odolnost vodéi cyklickému zatazeniu. (5.3.2 ods. 2 pism. b))

Odolnost vodi cyklickému zatazeniu sa preukazuje skuskou typového schvalenia, v ktorej
je cela zostava upevnenia kolajnic podrobena cyklickému zatazeniu vyvijanému
prostrednictvom kusa kofajnice, primeranému podla planovaného pouzivania. Prijatelna
metdda skuSania je stanovend v norme EN 13146-4. tato metdéda je v sulade s
poziadavkou 20 % povolenej zmeny upeviiovacej sily a pozdizneho obmedzenia a 25 %
zmeny zvislej statickej tuhosti (az do zvislej statickej tuhosti 300 MN/m).
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Podvaly (bod 5.3.3)

(1) Podvaly sa musia projektovat tak, aby v pripade, ked sa pouzivaju so Specifikovanou kolajnicou
a systémom upevnenia kolajnice, mali vlastnosti zodpovedajiice poziadavkam bodu 4.2.4.1
»Menovity rozchod kolaje“, bodu 4.2.4.7 ,,Uklon kolajnice“ a bodu 4.2.6 ,Odolnost kolaje voci
pouzitému zatazeniu®.

Podla bodu 6.1.4.4 musi vyhlasenie o zhode ES v pripade podvalov zahifiat okrem iného
vyhlasenie s uvedenim kombinacii kolajnic, Uklonu kolajnic a typu systému upeviiovania
kolajnic, s ktorym moéze byt podval pouzity. V pripade podvalov, ktoré sa mézu pouzit’ s
viac ako jednou kombinaciou, nie su potrebné samostatné vyhlasenia ES o zhode.

Ziadatel o overenie musi preukdzat a notifikovany organ musi overit, Ze vystavba a
geometria podvalu umoziuje, aby sa v danych kombinaciach pouZili uvedené prvky.

Okrem toho musi podval spifat poZiadavky uvedené v bode 5.3.3:
a) v odkaze na bod 4.2.4.1 — ze podval je navrhnuty pre menovity rozchod kolaje,

b) v odkaze na bod 4.2.4.7 — ze konStrukcia podvalu umozfiuje uchovat Uklon
kolajnice v povolenom rozsahu.

Posudenie zhody v suvislosti s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.6 ,Odolnost kolaje
voCi pouzitému zatazeniu® sa takisto vykona pre rozsah uplatfiovania uvedeny vyrobcom.
Znamena to, Ze zvyC€ajne vyrobcovia uvedu maximalne zataZenie na napravu, ktoré sa
mdze vyvinut na podval alebo projektovany ohybovy moment predpokladany v podvale —
v dbsledku maximalneho povoleného zvislého zatazenia na napravu. Odolnost
pozdiznym a kriznym silam suvisi s typmi upevneni, ktoré sa maju instalovat na podvaloch
— vyrobcovia musia zaru€it odolnost’ voci silam vyvijanym upevneniami.

(2) V pripade menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm musi byt projektovany rozchod kolaje pre
podvaly 1 437 mm.

Z projektu menovitého rozchodu kol'aje sa na ucel konstruk&ného navrhu rozchodu pouzije
projektovana hodnota rozchodu kofaje.

Navrh kofaje sa zacina volbou profilov kofajnic, ktoré sa pouziju, a uklonu kolajnice, ktory
sa uplatni. Dal§i navrh sa tyka v zasade navrhu podvalov a systému upevnenia, ktory sa
s podvalom pouZije.

Beznou praxou pri vytvarani vykresu zostavy sucasti v podvaloch su tieto kroky:

e kolajnice sa uloZia podfa ,projektovaného rozchodu kofaje,
e systémy upevnenia sa doplnia na vykres podvalu, na ktorom sa overi, &i rézne
sucCasti navzajom sedia.

Robi sa to s pouZitim menovitych rozmerov vSetkych su€asti.

Medzi patou kolajnice a systémami upevnenia budl planované bocné medzery pre
odchylky réznych sucasti. Uplné overenie zluCitelnosti vSetkych odchylok s projektom
nepatri do rozsahu pésobnosti TSI.

Ak sa pouZziju rozne profily kolajnic, pre rézne profily kolajnic sa vypracuju samostatné
vykresy.
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2.6.

Skutoéné hodnoty rozchodu kolaje budu zavisiet od zvolenych projektovych hodnét
vSetkych sucasti, vyrobnych odchylok a zostavenia v kolaji, na ktory maju v kone¢nom
dbsledku vplyv zataZenia vlaku a Cinnosti udrzby. Vyber medzier medzi patou kolajnice a
upevnenim mozno povazovat za ovplyviujuce skutocné hodnoty v kolaji, medzery
nemusia byt nevyhnutne rovnomerne rozdelené nalavo a napravo od péty kolajnice.

V pripade vyhybiek sa pouzije podobny pristup. KedZe zmena rozchodu kolaje ma vplyv
na teoreticky diagram vyhybky, osved€enym postupom je zvolit' si projektovu hodnotu pre
vyhybku rovnajucu sa menovitému rozchodu kofaje. Umiestnenie medzier medzi péatou
kolajnice si mozno zvolit tak, aby bol skuto€ny a priemerny rozchod kolaje o niec€o Sirsi,
ako keby boli medzery rozdelené rovnomerne nalavo a napravo od kofajnice.

Posudzovanie zhody komponentov interoperability a overenie ES
subsystémov (oddiel 6)

Posudzovanie podvalov (bod 6.1.5.2)

(2) V pripade podvalov pouzivanych pri polyvalentnych a viacndsobnych rozchodoch kolaje sa
povoluje neposudzovat projektovany rozchod kolaje v pripade menovitého rozchodu kolaje
1435 mm.

Podval v polyvalentnom rozchode kolaje: Podval kolaje navrhnuty tak, aby vyhovoval
kofaji vo viac ako jednej pozicii, aby umoznil rézne rozchody kofaje v kazdej z nich.

Podval pre viac rozchodov kolaje: Podval kol'aje navrhnuty tak, aby zahffial viac ako jeden
rozchod kolaje v ramci prislusnych parov kolajnic.

Posudzovanie priechodného prierezu (6.2.4.1)

(3) Po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa overia vzdialenosti na miestach, kde sa
navrhovany medzny stavebny prierez priblizuje na menej ako 100 mm alebo nomindlny stavebny
prierez, resp. jednotny prierez sa priblizuje na menej ako 50 mm k priechodnému prierezu.

Na posudenie priechodného prierezu po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa
oCakava, Ze sa zvazia osobitné postupy posudenia zvy&ajne vymedzené Ziadatelom o
overenie.

Posudzovanie osovej vzdialenosti kol'aji (6.2.4.2)

(2) Po zhotoveni pred uvedenim do prevddzky sa osovd vzdialenost kolaji overi na kritickych
miestach, kde sa k medznej stavebnej vzdialenosti medzi osami kolaji podla vymedzenia v sulade
s kapitolou 9 normy EN 15273-3:2013 priblizuje na menej ako 50 mm.

Na posudenie osovej vzdialenosti kolaji po zhotoveni pred uvedenim do prevadzky sa
oCakava, ze sa zvazia osobitné postupy posudenia zvyCajne vymedzené ziadatelom o
overenie.
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Posudzovanie usporiadania kol'aje (bod 6.2.4.4)

(1) Pri preskumani konsStrukéného rieSenia sa zakrivenie, prevySenie, nedostatok prevysenia a
nahla zmena nedostatku prevysSenia posudzuje voci miestnej konstrukénej rychlosti.

Pri posudzovani hodnét ,prevySenie a ,minimalny polomer vodorovného obluka“ vo faze
,p0O zhotoveni pred uvedenim do prevadzky“ (vyzadovanej v tabulke 37) by sa mali
zohladnit odchylky a osobitné postupy posudenia zvy€ajne vymedzené manazérmi
infradtruktury v ich pravidlach akceptovania prac.

Posudzovanie nedostatku prevysenia v pripade vlakov uréenych na jazdu s vyssSim
nedostatkom prevysenia (bod 6.2.4.5)

V odseku 2 bodu 4.2.4.3 sa uvddza, ze ,Pre vlaky vyslovne uréené na jazdu s vysSsim
nedostatocngym prevySenim (motorové jednotky s nizSimi zatazeniami na ndpravu, vozidld so
Specialnym vybavenim na prechddzanie oblukov) je pripustné jazdit s vyssSimi hodnotami
nedostatku prevysenia, pokial sa preukdze, ze je to bezpecné.“ Toto preukdzanie je mimo rozsahu
posobnosti tejto TSI a teda nepodlieha overeniu subsystému ,infrasStruktura“ notifikovanym
organom. Preukdzanie vykond Zeleznicny podnik a v pripade potreby v spoluprdci s manazérom
infrastruktury.

V pripade vlakov jazdiacich s vyS$8im nedostatkom prevySenia sa musi uskutoénit
preukazanie bezpecnej jazdy v sulade s normou EN14363:2005 a/alebo EN15686:2010.

V pripade obrysov sa overenie musi vykonat’ podfa oddielu 14 normy EN 15273-3:2013.

Prevadzka pri rychlostiach nad kon&trukénou rychlostou méze mat’ vplyv aj na splnenie
inych poziadaviek, ako su poziadavky tykajuce sa osovej vzdialenosti kolaji, maximalneho
kolisania tlaku v tuneloch, boé¢ného vetra, odlietavania kameniva, limitov bezodkladného
zasahu pri geometrickych chybach kofaje z dovodu vySSej dosiahnutej rychlosti.

Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekvivalentnu kuzelovitost (bod 6.2.4.6)

Posudzovanie projektovanych hodnét pre ekvivalentnu kuzelovitost sa vykondva s pouzitim
vysledkov vypoctov uskutocnenych manazérom infrastruktury alebo zmluvnou stranou na
zdaklade normy EN 15302:2008+A1:2010.

Pri posudzovani projektovej hodnoty parametra ,ekvivalentnej kuzelovitosti“ sa musia
vykonat' vypoCty podla postupu vymedzeného v bode 4.2.4.5 TSI INF s vyberom
nasledujucich prvkov zostavenia kofaje:

e projektovany rozchod kolaje,
o profil hlavy kolajnice,
e Uklon kolajnice.

V dodatku 2 k tejto priruéke je uvedenych niekolko konfiguracii kolaji, ktoré spinaju
poziadavku tykajucu sa ekvivalentnej kuzelovitosti.
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V pripade projektov, v ktorych sa pouzivaju novSie kolajnice, je na ucel posudenia
projektovanej hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti mozné vziat do Gvahy teoreticky profil
hlavy kolajnice.

Posudzovanie existujucich konstrukcii (bod 6.2.4.10)

sa mus

(1) Posudzovanie existujticich konstrukcii podla poziadaviek pismen b) a c) odseku 3 bodu 4.2.7.4

i vykonat jednou z tychto metéd:

(a) kontrolou, ¢i hodnoty kategérii trati EN v kombindcii s povolenou rychlostou, ktord je
zverejnend, alebo ktord sa ma zverejnit pre trate obsahujice dané konStrukcie, st
v stilade s poziadavkami dodatku E k tejto TSI,

(b) kontrolou, ¢i st hodnoty kategorii trati EN v kombindcii s povolenou rychlostou
stanovenou pre konstrukcie alebo pre konstrukcéné rieSenie v stlade s poziadavkami
dodatku E k tejto TSI,

(c) porovnanim prevdadzkovych zatazeni stanovenych pre konsStrukcie alebo pre
konstrukéné rieSenie s minimdlnymi poziadavkami bodov 4.2.7.1.1 a 4.2.7.1.2. Pri
preskumani hodnoty stcéinitela alfa podla bodu 4.2.7.1.1 sa musi iba skontrolovat, ¢éi
je hodnota sucinitela alfa v sulade s hodnotou sucinitela alfa uvedenou v tabulke 11.

Kontroly uvedené v pismene a) by boli dostatoCné, ak je tratova kategoria podla normy
EN uverejnend manazérom infradtruktury zlucitefna s planovanymi dopravnymi kédmi.
Napriklad, ak je uverejnena tratova kategéria podla normy EN D4-100 a poZadovana
kapacita je len D2-100, zlu€itefnost mozno povazZovat za preukazanu bez dalSieho
posudzovania.

Pismeno b) sa vztahuje aj na pripady, ked mdze byt rychlost stanovena pre konstrukciu
(konStrukcie) odlisna od tratovej rychlosti.

Bod c¢) sa ma vztahovat na tie situacie, v ktorych sa kategorizacia trate podla normy EN
nepouziva v celom rozsahu.

Posudzovanie odsadenia nastupista (bod 6.2.4.11)

(1) Posudzovanie vzdialenosti medzi osou kolaje a hranou nastupist formou preskimania
konstrukéného riesSenia sa mad vykonat s pouzitim vysledkov vypoctov uskutoénenych manazérom
infrastruktiury alebo zmluvnou stranou na zdklade kapitoly 13 normy EN 15273-3:2013.

Metodika vypoctu bgim Sa nachadza v kapitole 13 normy EN 15273-3:2013.
Vymedzenie bgim Sa nachadza v oddiele H.2.1 normy EN15273-1:2013.

Posudzovanie maximalneho kolisania tlaku v tuneloch (bod 6.2.4.12)

(2) Vstupngm parametrom, ktory sa md pouzit, je splnenie referencnych charakteristickych
tlakovych vlastnosti vlakov stanovenych v TSI Rusne a osobné zZeleznicné kolajové vozidld.
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Vo faze prevadzky mbze manazér infrastruktary vykonat preukazanie so zohladnenim
skutoCnych vlakov, s vlastnostami na nizSej urovni, nez su referenéné vlastnosti
interoperabilnych vlakov, ako je vymedzené v TSI lokomotiv a osobnych Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel, aby sa umoznili vy$Sie rychlosti.

Posudzovanie odolnosti kol'aje v pripade priebeznej kol'aje (bod 6.2.5.1)

(1) Preukdazanie zhody kolaje s poziadavkami bodu 4.2.6 sa méze vykonat prostrednictvom
odkazu na existujucu konstrukciu kolaje, ktord splina prevddzkové podmienky urcené pre
prislusny subsystém.

(2) Konstrukcéné riesenie kolaje sa vymedzuje v technickych charakteristikdch stanovenych
v dodatku C.1 k tejto TSI a v prevddzkovych podmienkach stanovenych v dodatku D. 1 k tejto TSL

(3) Konstrukcné rieSenie kolaje sa povazuje za existujice, ak st splnené obe tieto podmienky:
a) konstrukcéné rieSenie kolaje bolo v beznej prevadzke aspon jeden rok a

b)  celkovad tonaz realizovand na trati bola najmenej 20 miliénov gt poéas obdobia beznej
prevdadzky.

(4) Prevadzkové podmienky v pripade existujiiceho ndvrhu trate sa vztahuju na podmienky,
ktoré sa pouzili v beznej prevddzke.

(5) Postidenie na potvrdenie existujuceho konsStrukéného rieSenia kolaje sa musi vykonat
overenim, ze technické charakteristiky stanovené v dodatku C.1 k tejto TSI a podmienky pouzitia
stanovené v dodatku D.1 k tejto TSI su urcené a ze odkaz na predchadzajice vyuZitie
konstrukcéného rieSenia kolaje je k dispozicii.

(6) Ak sa pri projekte pouzije predtym postidené existujiice konstrukéné rieSenie kolaje,
notifikovany orgdn posudzuje len, ¢i su dodrzané podmienky pouzivania.

(7) V pripade novych konstrukénych rieseni kolaje, ktoré su zalozené na existujicich
konstrukénych rieseniach kolaje, sa moéze nové postdenie vykonat overenim rozdielov a
prehodnotenim ich vplyvu na odolnost kolaje. Toto postidenie méze byt uskutocnené napriklad
pocitacovou simuldciou alebo laboratérnymi pokusmi alebo skuskou na mieste.

(8) Konstrukcéné rieSenie kolaje sa povazuje za nové, ak sa zmenila aspon jedna z technickych
charakteristik stanovenych v dodatku C k tejto TSI alebo jedna z podmienok pouzivania
stanovenych v dodatku D k tejto TSL

,Odolnost koflaje voCi pouzitému zatazeniu“ (4.2.6) je zakladny parameter, v pripade
ktorého sa mbze pouzit predpoklad zlucitefnosti vo faze navrhu. V bode 6.2.5.1 je pre
kolaj (a v bode 6.2.5.2 pre vyhybky a krizovatky) podrobne uvedené, ako sa méze vykonat
postdenie s odkazom na existujice konstrukéné riedenie kolaje spifiajlci prevadzkovu
podmienku uréenu pre prislusny subsystém.

V tomto zmysle je uCelom dodatku C a dodatku D stanovit technické vlastnosti a
podmienky pouzivania, ktorymi sa vymedzuje konstruk&né rieSenie kolaje.

V odseku 3 sa stanovuju podmienky, za ktorych sa konstrukéné rieSenie kol'aje povazuje
za ,existujuci®.
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Konstrukéné rieSenie trate prislusného subsystému sa povazuje za spifiajuce poziadavky
bodu 4.2.6, ak sa da preukazat, ze jeho technické vlastnosti (vymedzené v dodatku C) a
jeho podmienky pouzivania (vymedzené v dodatku D) su totoZné s existujucim navrhom

v

trate (ktory, samozrejme, splfia prevadzkové podmienky prisludneho subsystému).

Posudenie odolnosti kolaje vo¢i pouzitému zatazeniu sa musi vykonat so zohfadnenim
celého suboru fungujuceho spolu. Podobne, konzistentnost vlastnosti kazdej sucasti
kolaje s poziadavkami tykajucimi sa odolnosti kolaje v pripade konstrukéného rieSenia
kolaje, ako je stanoveny v bode 4.2.6, musi byt hodnoteny na zaklade posudenia celého
suboru obsahujuceho sucast, na ktoru sa odkazuje. Z toho dbévodu sa v dodatku C
zohfadfiuju relevantné vlastnosti kazdej sucasti. V ramci niektorych konstrukénych rieSeni
kolaji sa mbdze na rovnakom mieste pouzit’ niekolko sucasti s podobnymi vlastnostami,
aby sa umoznilo pouzivanie vyrobkov od réznych vyrobcov alebo z inych pri€in. Na tuto
okolnost’ sa zvy€ajne vztahuju interné klasifikacie sucasti kolaji, ktoré su stanovené v
technickych Specifikaciach manazéra infrastruktury. Vymedzenie technickych vlastnosti
konstrukénych rieSeni kolaji sa moze vykonat s odkazom na tieto interné kategorie sucasti
kolaji za predpokladu, Ze je dodrzana zlu€itefnost s planovanymi podmienkami
pouzivania, ktoré su stanovené v dodatku D.

Za ,beznu prevadzku® sa povazuje, ked vlaky jazdia na trati na vlastné ucely bez
vynimo¢ného opatrenia na zmiernenie ich vplyvu na infrastrukturu.

Subsystémy obsahujuce komponenty interoperability bez vyhlasenia ES (bod 6.5.)
a

Subsystém obsahujiaci prevadzkyschopné komponenty interoperability, ktoré su
vhodné na opakované pouZitie (bod 6.6)

Pri posudzovani subsystémov, ktoré obsahuju komponent interoperability bez vyhlasenia
ES alebo ktoré sa opakovane pouzivaju, sa mbze pouzit nasledujuca priruCka, ktora
poméze identifikovat’ postup, ktorym sa treba riadit’

Tabulka 4: Overenie ES subsystému infrastruktura, ktory obsahuje prevadzkyschopné

komponenty interoperability, ktoré su vhodné na opakované pouzitie

Ref. Vlastnosti subsystému Odkaz Poznamky
na TSI
INF
A VSeobecny pripad. 6.2. Overenie ES subsystému infratruktura sa
Subsystémy ] vykonava podla kapitoly 6.2 az 6.4
obsahujuce NOVE
komponenty
interoperability
s vyhlasenim ES
B Subsystémy ] 6.5. Ak ziadatel vyvija novy projekt a planuje pouzit
obsahujuce NOVE nové komponenty interoperability, ktoré su uz
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komponenty vyrobené, ale eSte sa na ne nevztahuje
interoperability bez vyhlasenie ES, notifikované organy mézu vydat
vyhlasenia ES osvedCenie ES o overeni pre subsystém, ak su

(postup platny do 31. splnené tieto poZiadavky:

maja 2021) (@) zluCitelnost subsystému bola overena na
zaklade poziadaviek kapitoly 4 a oddielov 6.2 az
7 (okrem 7.7) TSI (zlu€itefnost komponentov
interoperability s kapitolou 5 a oddielom 6.1 sa
nevyzaduje) a

(b) rovnaky typ komponentov interoperability
bol pouzity v subsystéme, ktory je uz schvaleny
a uvedeny do prevadzky aspon v jednom
Clenskom state pred nadobudnutim ucinnosti

TSI.

C Subsystém obsahujlci 6.6. Ak ziadatel vyvija novy projekt a planuje
OPAKOVANE opatovne pouzit’ prevadzkyschopné komponenty
POUZIVANE interoperability, notifikované organy mézu vydat
prevadzkyschopné osvedcCenie ES o overeni pre subsystém, ak sU
komponenty splnené tieto poziadavky:
interoperability, ktoré
su vhodné na
opakované  pouzitie (a) zlucitelnost na darovni subsystému bola
(postup bez Casového overena na zaklade poziadaviek oddielu 4 a
obmedzenia) oddielov 6.2 az 7 (okrem 7.7) TSI (zluCitefnost' s

oddielom 6.1 sa nevyZaduije)
a

(b) na  komponenty interoperability sa
nevztahuje prislusné vyhlasenie ES o zhode
al/alebo vhodnosti na pouzitie.

ZvyCajne musi ziadatel zabezpecit, aby boli

navrhnuté  prevadzkyschopné komponenty
vhodné na opakované pouZitie.
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2.7. Vykonavanie TSI infrastruktura (oddiel 7)

Uplatnovanie tejto TSI na nové Zelezni¢né trate (bod 7.2)

(1) Na tcely tejto TSI ,novad trat“ znamenda trat, ktora tvori dopravnu cestu tam, kde v sucasnosti
Ziadna neexistuje.

(2) Za modernizovanu trat a nie novu trat sa mézu povazovat tieto pripady, napriklad v zdujme
zvySenia rychlosti alebo kapacity:

(a) prelozka casti existujiicej trate,
(b) vytvaranie obchadzkovych trds,

(c) doplnenie jednej alebo viacerych kolaji na existujticej trati bez ohladu na vzdialenost
medzi povodnymi a doplnengmi kolajami.

Clensky $tat urgi, &i je projekt vystavbou novej trate alebo modernizaciou alebo obnovou
existujucej trate. V TSI sa Clenské Staty neobmedzuju pri prijimani tohto rozhodnutia, ani
sa im neukladaju ziadne poziadavky v savislosti s rozhodnutim.

Modernizacia trate (bod 7.3.1)

(1) Podla c¢lanku 2 pism. m) smernice 2008/ 57/ES ,, modernizdacia“ znamend rozsiahle prédce na
uprave subsystému alebo jeho ¢asti, ktoré zlepsSuju celkovy vykon subsystému.

(2) Subsystém ,infrastruktiura® trate sa povazuje za modernizovany v kontexte tejto TSI, ak sa
zmenia aspon vykonnostné parametre hmotnost na ndpravu alebo obrys vozidiel podla
vymedzenia v bode 4.2.1 s cielom splnit poziadavky dalSieho dopravného kodu.

(3) Pokial ide o iné vykonnostné parametre TSI, c¢lenské Staty podla c¢lanku 20 ods. 1 smernice
2008/ 57/ ES rozhodnu, v akom rozsahu sa TSI musi uplatriovat na projekt.

V odseku 1 sa uvadza vSeobecné vymedzenie ,modernizacie“ stanovené v smernici
2008/57/ES. Zmysel modernizacie je na ucely TSI INF uvedeny v odseku 2: je
konkrétnejsi, ale stale patri do vymedzenia uvedeného v smernici 2008/57/ES.

Ak projekt zahffa zlepSenie vykonnostnych parametrov zatazenia na napravu alebo obrys
vozidiel (alebo oboch), na u&el spinenia poziadaviek iného dopravného kédu podra TSI
kategorii trate sa povazuje za modernizaciu. V tomto pripade sa v oddiele 7 TSI stanovuju
urcité poziadavky, ktoré musi ¢lensky Stat zvazit' pri uplathovani ¢lanku 20 ods.1 a 20 ods.
2 smernice 2008/57/ES.

Je potrebné uplatiiovat TSI aspori na vSetky zakladné parametre tykajuce sa prislusnych
tzv. tvrdych vykonnostnych parametrov v pripade modernizacie vratane Upravy na
ZlepSenie zatazenia napravy alebo obrysu vozidiel (alebo oboch) s cielom spinit
poziadavky dalSieho dopravného koédu podla TSI kategdrii trate.

Odsek 3 sa tyka poZiadaviek suvisiacich s inymi tzv. makkymi vykonnostnymi
parametrami (,rychlost trate®, ,dlzka vlaku® a ,uzito€na dlzka nastupista“ — pozri bod 4.2.1
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ods. 4) v pripade modernizacie. V tomto pripade Clensky Stat rozhodne, do akej miery je
potrebné uplatnit prislusné TSI na projekt.

Vymena v ramci udrzby (bod 7.3.3)

(1) Ak sa uskutocnuje udrzba casti subsystému na trati, oficidlne overenie a povoleniu uvedenia
do prevddzky v stulade s touto TSI sa nevyzaduje. Vymeny v ramci udrzby by sa vSak mali
v primeranej miere uskutocriovat v stlade s poziadavkami tejto TSL

(2) Cielom by malo byt, aby vymeny v ramci udrzby postupne prispeli k rozvoju interoperabilnej
trate.

(3) Ak sama do procesu postupného rozvoja interoperability zahrnut vyznamnd cast subsystému
Sinfrastruktura®, uprava zdkladnych parametrov by sa mala vzdy uskutocnit spoloéne v tychto
skupindch:

(a) usporiadanie trate,

(b) parametre trate,

(c) vyhybky a krizovatky,

(d) odolnost kolaje voci pouzitému zatazeniu,

(e) odolnost konstrukcii voci prevadzkovému zatazeniu,
(f) ndastupistia.

(4) V takychto pripadoch je potrebné poznamenat, Ze kazdy z uvedenych prvkov, ak sa
posudzuje oddelene, nemoéze zabezpecit stlad celého subsystému. Zhoda subsystému sa moze
dosiahnut len vtedy, ked su v sulade s TSI vSetky pruvky.

Clensky $tat rozhoduje o tom, &o zahrnie do narodného implementaéného planu: zvy&ajne
nemézu byt nahrady v ramci udrzby zahrnuté do planu, pretoZe vykonavanie TSI nie je
pre tieto projekty povinné.

Uvedené plany by mali byt zaloZené na tych projektoch modernizacie a obnovy, o ktorych
vykonani bolo rozhodnuté v ¢ase navrhovania planu.

Existujlce trate, ktoré nepodliehaju obnove ani modernizacii (bod 7.3.4)

Preukdzanie urovne stladu existujucich trati so zdkladnymi parametrami TSI je dobrovolné.
Postup na toto preukdzanie musi byt v sulade s odporuéanim Komisie 2014/881/EU z 18.
novembra 2014 (1.

Smernicou 2008/57/ES sa nevyzaduje overenie ES existujucej trate, pokial nie je
predmetom obnovy alebo modernizéacie.

Preukézanie Urovne suladu zlugitelnosti s TSI je dobrovolné.

Ak sa toto preukazanie ma uskutoCnit, méze sa pouZit postup uvedeny v odporucani
Komisie 2014/881/EU.

Informacie tykajluce sa vykonnostnych parametrov a hodnoty relevantnych zakladnych
parametrov existujucej trate su uvedené v registri infrastruktury.
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Zabezpecenie kompatibility infrastruktary a Zelezniénych kolajovych vozidiel po
schvaleni zZelezniénych kol'ajovych vozidiel (bod 7.6)

(2) Konstrukcéné riesenie TSI kategorii trati vymedzené v oddiele 4 je vSeobecne zluditelné
s prevadzkou vozidiel klasifikovanych v stlade s normou EN 15528:2008+A1:2012 az do
maximdlnej rychlosti uvedenej v dodatku E. Méze sa vsak vyskytnut riziko nadmernych
dynamickych tcinkov vrdtane rezonancie na niektorgych mostoch, ktoré méze dalej ovplyvnit
zlucitelnost vozidiel a infrastruktiry.

Z dbvodu chybajucich vhodnych modelov zatazenia v norme EN 1991-2:2003 neexistuju
harmonizované nastroje na analyzovanie dynamickych uc€inkov. Na rieSenie tejto
zalezitosti méze byt pouzité akékolvek vnutrostatne pravidlo.

(3) Mozno vykonat skiusky zalozené na Specifickych prevddzkovych scendroch dohodnutych
medzi manazérom infrasStruktury a zeleznicnym podnikom s cielom preukdzat kompatibilitu
vozidiel prevdadzkovanych pri vyssej maximalnej rychlosti, nez je uvedenad v dodatku E.

Pri hodnoteni kompatibility danej trate a konkrétneho typu Zzelezni¢ného kolajového
vozidla sa pri hmotnosti pouzitého Zelezni¢ného kolajového vozidla zohladni podmienka
skutoénej maximalnej prevadzkovej zataze vymedzenej Zelezniénym podnikom, ktora je
primerand k planovanym kontrolam udrzby a prevadzky. Prevadzkové opatrenia, ako su
rezervacné miestenkové systémy, mbdzu umoznit obmedzenie maximalneho
prevadzkového zataZenia Zeleznicného kofajového vozidla na niZSiu uroven, nez je
konstrukéna hmotnost pri vynimoénom uzitoChom zatazZeni. V dbésledku toho méze
Zelezni¢né kolajové vozidlo patrit do nizSej tratovej kategoérie podla normy EN s mozZnou
vyhodou vacsej kompatibility s infratrukturou.

V tomto bode sa ,vozidlo“ chape v podmienkach smernice 2008/57/ES.

Technické charakteristiky konStrukéného rieSenia vyhybiek a krizovatiek (dodatok
C.2)

Konstrukcéné riesSenie vyhybiek a krizovatiek sa musi vymedzit asponi tymito technickymi
charakteristikami:

(a)  Kolajnica

- Profil-y) a triedy (jazyk vyhybky, opornica)

- DIhy kolajnicovy pds alebo dizka kolajnic (pre styéné tiseky kolaji)
(b)  Systém upevnenia

- Typ

- Tuhost podkladnice

- Sila zvierania

- Odolnost voéi pozdlznemu posunutiu kolajnice
(c)  Podval

- Typ

- Odolnost voci zvislému zatazeniu:
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—  Dbeton: projektované ohybové momenty
— drevo: sulad s normou EN 13145:2001
— ocel: moment zotrvacnhosti prierezu
- Odolnost voéi pozdlznemu a prieénemu zatazeniu: geometria a hmotnost
- Menovity a projektovany rozchod kolaje
(d)  Uklon kolajnice
(e)  Prieény rez kolajového l6zka (kolajové l6zko za hlavami podvalov — hriibka kolajového l6zka)
) Typ kolajového lozka (frakcia = zrnitost)
(99  Typ krizovatky (pevny alebo pohyblivy hrot)
(h)  Typ uzamknutia (prestavné zariadenie, pohyblivy hrot srdcovky)
(V) Specidlne zariadenia: napriklad podvalové kotvy, tretia/Sturtd kolajnica, ...
G) VSeobecnd schéma vyhybiek a krizovatiek zndzorriujici
- geometricky diagram (trojuholnik) opisujiici dizku odbodenia a tangenty na konci
odbocenia
- hlavné geometrické charakteristiky, ako hlavné polomery vyhybky, vytycovacia schéma
vyhybky, uhol krizenia
- rozmiestnenie podvalov
V suvislosti s vyhybkami a krizovatkami prvky, ktoré podporuju vyhybky a krizovatky, su
bezne zname ako ,vyhybkové podvaly“; v tomto smere, ak sa v dodatku C.2 odkazuje na
technické charakteristiky ,podvalov®, musi sa vziat' do Uvahy, Ze technické charakteristiky
sa tykaju aj vyhybkovych podvalov.
Pri vypifani Udajov zodpovedajlcich menovitému a projektovanému rozchodu kolaje
.vyhybkovych podvalov‘ méze stacit zahrnut do zoznamu menovity rozchod kofaje a
uviest odkaz na vykresy vzhfadu vyhybiek a krizovatiek pre projektovany rozchod kolaje
kazdého ,vyhybkového podvalu®.
,Pohyblivy hrot srdcovky“ (movable point of crossing) ma rovnaky vyznam ako pohyblivy
hrot srdcovky (swing nose crossing).
2.8. Slovnik pojmov (dodatok S)

voie

Konstruktionsspurweite/

Ecartement de conception de la

Projektovany rozchod kolaje /| 5.3.3 | Jedind hodnota, ktord sa ziska, ked vsetky komponenty
Design track gauge / kolaje presne zodpovedaju projektovanym rozmerom alebo

strednému projektovanému rozmeru, ak existuje rozsah.

Pri navrhovani podvalu je jednym z najddleZitejSich cielov zabezpecit, aby sa rozchod
kolaje v prevadzke ¢o najmenej odliSoval od jeho projektovanej hodnoty.

Rozchod kofaje vSak neovplyviuje len navrh podvalu, ale aj rozmery, odchylky a
umiestnenie (v rdmci podvalu):
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= Kkolajnic,
= kazdej sucasti systému upevnenia kolajnic, ktorym je podval vybaveny.

Z toho dbvodu by sa pri projektovanom rozchode kolaje pre podval mali zohladnit’ vietky
kolajové sucasti (kofajnice, spony, izolatory atd.), ktoré zohravaju ulohu v rozchode
kolaje, s ich menovitymi projektovanymi rozmermi (alebo medianom projektovaného
rozmeru, ak ide o rozsah hodnét) a ich menovitym projektovanym umiestnenim v ramci
podvalu.

Okrem vyhlasenia ES o zhode by mala byt hodnota ,projektovaného rozchodu kolaje“
vyslovne uvedena vo vSetkych prisluSnych dokumentoch (vykresoch, technickych
poznamkach atd’.) k podvalom.

Pojem ,projektovany rozchod kolaje” suvisi len s navrhom podvalov. Jedinym zakladnym
parametrom TSI INF, ktory je ovplyvneny ,projektovanym rozchodom kolaje” je
ekvivalentna kuzefovitost vo faze konstrukéného navrhu. VSetky ostatné parametre sa
tykaju menovitej hodnoty rozchodu kolaje.

Kategéria trati EN / EN Line | 4.2.7.4, | Vysledok procesu klasifikdcie stanoveného v prilohe A k

Category / dodatok | norme EN 15528:2008+A1:2012 a oznaceného v uvedenej

EN Streckenklasse / E norme ak(? ,,kategorfa tr'at?. Prec}lsvtav?,ge sposgbllc?st
infrasStruktury odolat zvislym zatazeniam vyvijanym

EN Catégorie de ligne kolesami na trat alebo tratovy tsek pri pravidelnej
prevadzke.

Na ucel TSI INF je ,bezna prevadzka“ rovnocenna s ,normalnou prevadzkou®.

Pohyblivy hrot srdcovky / 4.2.5.2
Swing nose

Podla normy EN13232-7 v ramci ,jednoduchej srdcovky s pohyblivym hrotom* pojem
~pohyblivy hrot srdcovky” identifikuje €ast srdcovky v tvare V a ktord sa pohybuje, aby
vytvorila stvislu jazdnu hranu pre hlavny alebo pre vedlajsi smer.

Brzdové systémy nezavislé |4.2.6.2.2
od podmienok adhézie
koleso — kolaj

,Brzdové systémy nezavislé od podmienok adhézie koleso — kolaj* sa tykaju vSetkych
brzdovych systémov Zelezni¢ného kolajového vozidla, ktoré su schopné vyvinut’ brzdiacu
silu na kolajnice nezavisle od podmienok adhézie koleso — kolaj (napr. magnetické
systémy bfzd a systémy bfzd na principe virivych pradov).

Kolaj / Plain line / 4.2.4.5 | Tratovy usek bez vyhybiek a krizovatiek.
Freie Strecke / 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7

V suvislosti s TSI sa pojem kolaje vztahuje na trate na staniciach aj mimo nich.
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2.9. Zaistenie bezpecénosti na pevnych srdcovkach (dodatok J)

Vymedzenia pojmov ,jazdna hrana“ a ,pridrzna hrana (vodiaca hrana)“ sa nachadzaju
v normach EN 13232-1:2003 a EN13232-6:2005 +A1:2011.
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3. ZOZNAM DODATKOV

1. Platné normy a iné dokumenty
1.1. Normy, na ktoré sa odkazuje v TSI
1.2. Uplatfiovanie noriem

2. Konfiguracie kolaji, ktoré spinaju poziadavku navrhu kolaje na
zaklade ekvivalentnej kuzelovitosti
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DODATOK 1
Platné normy

1.1. Normy, na ktoré sa odkazuje v TSI

V3etky normy, na ktoré sa odkazuje v texte TSI INF, su uvedené v tabulke 49 ,Zoznam
odkazujucich noriem*, ktora je pripojena ako dodatok T TSI INF.

Uplatriovanie oddielov tychto noriem uvedenych v texte TSI INF je preto povinné.

1.2. Uplatiovanie noriem

Tabulka 4 obsahuje subor eurépskych noriem relevantnych pre posudenie zhody
zakladnych parametrov s prislusnymi poziadavkami TSI.

Niektoré normy uvedené v tabulke 4 sa zhoduju s normami, na ktoré sa odkazuje v TSI
INF: uplathovanie oddielov tychto noriem uvedenych v TSI INF je povinné. Uplathovanie
ostatnych oddielov, ako aj uplatfiovanie inych noriem, na ktoré sa v TSI INF neodkazuje,
je nadalej dobrovolné.

V niektorych pripadoch sa v harmonizovanych normach, ktoré sa vztahuju na zakladné
parametre TSI, predpoklada zhoda s urcitymi ustanoveniami TSI. V sulade s duchom
noveho pristupu k technickej harmonizacii a normalizacii zostava uplatfiovanie tychto
noriem dobrovolné, ale odkazy na ne su uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie
(U. v. EV). Tieto $pecifikacie st uvedené v zozname prirucky na uplatfiovanie TSI s ciefom
ulahcit jej pouzivanie zo strany priemyslu. Tieto Specifikacie su nadalej doplriujuce k TSI.

Tabulka 5: Normy CEN tykajuce sa posudeni zhody

Cislo | Bod v TSI INF Normy CEN

1 4.2.3.1 EN 15273-1:2013,
Priechodny } ;
prierez Zeleznice — Priechodné prierezy a obrysy - Cast 1:

VSeobecne — Spolo¢né ustanovenia pre infrastruktaru a
kolajové vozidla

EN 15273-3:2013,

Zeleznice — Priechodné prierezy a obrysy — Cast 3:
Priechodné prierezy

2 4232 Osova | EN 15273-3:2013,
vzdialenost' kolaji
Zeleznice — Priechodné prierezy a obrysy — Cast 3:
Priechodné prierezy
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4.2.3.4 Minimalny
polomer
vodorovného
obluka

EN 13803-1:2010,

Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kofaje
— Rozchod 1 435 mm a vacési — Cast’ 1: Kolaj

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Zeleznice — Kol'aj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vaési — Cast 2: Vyhybky a
krizovania a porovnatelné situacie geometrickej polohy
kol'aje s nahlou zmenou krivosti.

4.2.3.5 Minimalny
polomer zvislého
obldka

EN 13803-1:2010, Zeleznice — Kolaj — Parametre gévrhu
usporiadania kolaje — Rozchod 1 435 mm a vacsi — Cast’ 1:
Kolaj

EN 13803-2:2006+A1:2009, Zeleznice — Kolaj — Parametre
navrhu usporiadania kolaje — Rozchod 1 435 mm a vacési —
Cast 2: Vyhybky a krizovania a porovnatelné situacie
geometrickej polohy kolaje s nahlou zmenou krivosti.

4.2.4.1 Menovity
rozchod kolaje

EN 13848-1:2003+A1:2008, Zevleznice — Kolaj — Kuvalita
geometrickej polohy kofaje — Cast 1: Opis geometrickej
polohy kolaje

42.4.2 EN 13803-1:2010,

Prevysenie ;
Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kofaje
— Rozchod 1 435 mm a vacési — Cast’ 1: Kolaj
EN 13803-2:2006+A1:2009,
Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kofaje
— Rozchod 1 435mm a vacsi — Cast 2: Vyhybky a
krizovania a porovnatelné situacie geometrickej polohy
kol'aje s nahlou zmenou krivosti.
EN 14363:2005
Zeleznice — SkuSanie na schvalovanie jazdnych
charakteristik Zelezni¢nych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky

4.2.4.3 EN 13803-1:2010,

Nedostatok }

prevysenia Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kolaje

— Rozchod 1 435 mm a vaési — Cast 1: Kolaj
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EN 13803-2:2006+A1:2009

Zeleznice — Kol'aj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vadsi — Cast 2: Vyhybky a
krizovania a porovnatelné situacie geometrickej polohy
kolaje s nahlou zmenou krivosti.

EN 15686:2010

Zeleznice — Schvalovacie skusky jazdnych charakteristik
Zeleznicnych  vozidiel so systtmom kompenzacie
nedostatku prevySenia al/alebo vozidiel uréenych na
prevadzku s vac¢sim nedostatkom prevySenia ako je
stanovené v EN 14363: 2005, priloha G

EN 14363:2005

Zeleznice — SkuSanie na schvalovanie jazdnych
charakteristik Zelezni¢nych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky

8 42.4.4 Nahla | EN 14363:2005

zmena 3
nedostatku Zeleznice — SkuSanie na schvalovanie jazdnych
prevysenia charakteristik Zelezni¢nych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky
EN 13803-2:2006+A1:2009,
Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vacsi — Cast 2: Vyhybky a
krizovania a porovnatelné situacie geometrickej polohy
kolaje s ndhlou zmenou krivosti.
9 4.2.8 Limity | EN 13848-1:2003+A1:2008,
bezodkladného 3
zasahu pri | Zeleznice — Kolaj — Kvalita geometrickej polohy kolaje —
geometrickych Cast’ 1: Opis geometrickej polohy kolaje

chybach kolaje

EN 13848-5:2008+A1:2010

Zeleznice — Kolaj — Kvalita geometrie kolaje — Cast 5:
Geometrické stupne kvality — PriebeZna kolaj
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10 4.25.1 EN 13232-2:2003+A1:2011,
Konstrukéne } }
riedenie Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast 2:
geometrie PozZiadavky na navrh geometrickej polohy
vyhybiek a
krizovatiek EN 13232-5:2005+A1:2011
Zeleznice — Kolaj — VVyhybky a krizovatky — Cast 5: Vyhybky
EN 13232-3:2003+A1:2011
Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast 3:
PoZiadavky na vzgjomné pbsobenie kolesa a kolajnice
EN 13232-7:2006+A1:2011
Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast 7:
Pohyblivé srdcovky
EN 13232-9:2006+A1:2011
Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast 9:
Usporiadanie vyhybky
EN 15273-3:2013,
Zeleznice — Priechodné prierezy a obrysy — Cast 3:
Priechodné prierezy
11 4.2.5.3 EN 13232-9:2006+A1:2011
Maximalna ; N
neriadena dizka | Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast O:
obmedzena Usporiadanie vyhybky
srdcovkou
EN 13232-6:2005+A1:2011,
Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a krizovatky — Cast 6: Pevné
jednoduché a dvoijité srdcovky
12 4.2.6.1 Odolnost’ | EN 13803-1:2010,
kolaje voCi | |
Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vacési — Cast’ 1: Kolaj
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zvislému
zatazeniu

EN 14363:2005

Zeleznice — Sku$anie na schvalovanie jazdnych
charakteristik zeleznicnych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky

13

4.2.7.2 Odolnost
kolaje voCi
pozdiZznemu
zataZeniu

EN 13803-1:2010,

Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vacési — Cast’ 1: Kolaj

EN 14363:2005

Zeleznice — SkuSanie na schvalovanie jazdnych
charakteristik Zelezni¢nych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky

14

4.2.7.3 Odolnost
kolaje voCi
prie€nemu
zataZeniu

EN 13803-1:2010,

Zeleznice — Kolaj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vacési — Cast’ 1: Kolaj

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Zeleznice — Kol'aj — Parametre navrhu usporiadania kolaje
— Rozchod 1 435 mm a vadsi — Cast 2: Vyhybky a
krizovania a porovnatelné situacie geometrickej polohy
kol'aje s nahlou zmenou krivosti.

EN 14363:2005

Zeleznice — SklG$anie na schvalovanie jazdnych
charakteristik Zelezni¢nych vozidiel — SkuSanie jazdnych
vlastnosti a statické skusky

15

4.2.7.4. Odolnost
existujucich

mostov a
zemnych  telies
vo i
prevadzkovému
zat'azeniu

EN 15528:2008+A1:2012

Zeleznice — Kategorie trati na zvladnutie rozhrania medzi
medznymi zatazeniami vozidiel a infrastrukturou.

16
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42101 EN 14067-5:2006+A1:2010
Maximélne Zeleznice — Aerodynamika — Cast 5: Poziadavky a
kolisanie tlaku | skuSobné postupy na aerodynamiku v tuneloch
Vv tuneloch
EN 14067-6: 2010,
17142102 Vpyv | 500 nice — Aerodynamika — Cast 6: Poziadavky a
bocného vetra . - . "y
skudobné postupy na posudzovanie boéného vetra
18 4.5 Predpisy | EN 13848-1:2003+A1:2008, Zevleznice — Kofaj — Kvalita
tykajlce sa | geometrickej polohy kofaje — Cast 1: Opis geometrickej
udrzby polohy kolaje
EN 13232-9:2006+A1:2011, Zeleznice — Kolaj — Vyhybky a
krizovatky — Cast 9: Usporiadanie vyhybky
norma EN 13803-1:2010, Zeleznice — Kolaj — Parametre
navrhu usporiadania kolaje — Rozchod 1 435 mm a vacsi —
Cast’ 1: Kolgj
EN 13803-2:2006+A1:2009, Zeleznice — Kolaj — Parametre
navrhu usporiadania kolaje — Rozchod 1 435 mm a vacsi —
Cast’ 2: Vyhybky a krizovania a porovnatelné situacie
geometrickej polohy kolaje s nahlou zmenou krivosti.
19 5.3.1 Koflajnica EN 13674-1:2011,
Zeleznice — Kolaj — Kolajnica — Cast 1: Sirokopéatné
symetrické kolajnice nad 46 kg/m
EN 13674-2:2006+A1:2010, Zeleznice — Kolaj — Kolajnica
— Cast 2: Vyhybky a krizovatky pouzivané pri
Sirokopatnych kolajniciach 46 kg/m a viac
EN 13674-4:2006+A1:2009 ;
Zeleznice — Kolaj — Kolajnica — Cast 4: Vignolové
Zelezni¢né kolajnice nad 27 kg/m do 46 kg/m (neobsahuju
46 kg/m)
20 5.3.2 Systém | EN 13481-1:2012
upevnenia Zeleznice — Kolaj — Poziadavky na vlastnosti upeviiovacich
kofajnic systémov — Cast 1: Definicie
EN 13481-2:2012/AC2014
Zeleznice — Kolaj — Poziadavky na vlastnosti upeviovacich
systémov — Cast 2: Systémy upevnenia pre beténové
podvaly
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EN 13481-3:2012,

Zeleznice — Kolaj — Poziadavky na vlastnosti upeviovacich
systétmov — Cast 3: Systémy upevnenia pre drevené
podvaly

EN 13146-1:2012,

Zveleznice — Kolaj — Skusobné metddy upevnenia kolajnic —
Cast’ 1: Urenie pozdlZneho odporu proti putovaniu kolajnic

EN 13146-4:2012,

Zveleznicg — Kolaj — Skusobné metdédy upevnenia kolajnic —
Cast 4: UCinok cyklického zatazenia

EN 13146-7:2012,

Zveleznice — Kolaj — Skusobné metddy upevnenia kolajnic —
Cast 7: Urenie upinacej sily

EN 13146-8:2012,

Zveleznice — Kolaj — Skusobné metddy upevnenia kolajnic —
Cast 8: Prevadzkové skusky

EN 13146-9:2009+A1:2011, Zveleznice — Kolaj — SkuSobné
metddy upevnenia kolajnic — Cast 9: Stanovenie tuhosti

21

5.3.3 Podvaly

EN 13230-1:20009,

Zeleznice — Kolaj — Betonové podvaly v kofaji a vo
vyhybkach — Cast 1: VSeobecné poZiadavky

EN 13230-2:20009,

Zeleznice — Kolaj — Betonove podvaly v kofaji a vo
vyhybkach — Cast' 2: Predpaté monolitické podvaly

EN 13230-3:2009

Zeleznice — Kolaj — Betonové podvaly v kolaji a vo
vyhybkach — Cast' 3: Dvojblokové vystuzené podvaly

EN 13145:2001+A1:2011

Zeleznice — Kolaj — Drevené podvaly v kolaji a vo
vyhybkéach

Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT

Néazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

Verzia: 3.00 strana 49 z 52

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpska Zelezni¢na agentura

7 Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

European Railway Agency

Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 3.00 strana 50 z 52

Nazov stboru: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-SK.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Eurdpska Zeleznicna agentura

Y/

7 Prirucka na uplatfiovanie INF TSI

European Railway Agency

DODATOK 2

Konfiguracie kolaji, ktoré spifnaju poziadavku navrhu kolaje na zaklade
ekvivalentnej kuzel'ovitosti

Tabulka 5 znazornuje profily kofajnic v konfiguracii s projektovanymi rozchodmi kolaji a
uklonmi kofajnic, ktoré splhaju poziadavky TSI INF na zaklade projektovane;
ekvivalentnej kuzefovitosti. Tieto konfiguracie kolaji sa najviac pouzivaju v EU.

Zahrnuté su aj predpoklady a niektoré iné udaje na vypocty. Vypocty sa uskutocnili
s ekvivalentnou kuzelovitostou na urovni y = 3 mm.

Na posudenie toho, &i boli vysledky vypoc&tov v ramci povoleného limitu, boli pouzité
hodnoty ekvivalentnej kuzelovitosti uvedené v zozname v tabulke 10 TSI INF.

Skutoénost, Ze dana konfiguracia kolaje spifia poZiadavku projektovanej ekvivalentne;
kuzelovitosti, nevyhnutne neznamena, ze rovnaka konfiguracia kofaje je platna pre
akukolvek rychlost a/alebo zatazenie na napravu: musia sa overit iné poZiadavky (napr.
,odolnost kolaje voéi pouzitému zatazeniu“ atd.), aby sa urcilo, €i sa konfiguracia kolaje
moZe na danej trati pouzit.

Tabulka 6: Konfigurdcie kolaji, ktoré splnaji poZziadavku bodu 4.2.4.5
sEkvivalentna kuzelovitost“ (posudené s S1002 a GV 1/40)

Profil hlav Projektovany Uklony koPajnice Uklony koPajnice Uklony koPajnice
kol,a.n.cey rozchod koPaje | pre 60 km/h <V < | pre 200 km/h<V< | pre V>280 km/h
It [mm] 200 km/h 280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
50 E3 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
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1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20

54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

P 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

OE 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

PO 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

BS113a 1435 1:20 1:20 1:20

BS113a 1435 1:20

I postidené s S1002, GV 1/40 a EPS
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