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0. INFORMATII PRIVIND DOCUMENTUL

0.1. inregistrarea modificarilor

Tabelul 1: Stadiul documentului

Data . Numarul . e s
versiuni Autor(i) sectiunii Descrierea modificarilor
Versiunea 1.00 a Ul AEF Toate Prima publicare
ghidului

26 august 2011

Versiunea 2.00 a
ghidului Ul AEF Toate
16 octombrie 2014

A doua publicare Tn urma revizuirii STI-urilor INF (existente)
n vigoare (domeniu de aplicare unificat si extins)

Versiunea 3.00 a

ghidului Ul AEF Apinglgele Tabelul 4 (Nr. 8 si 16) si Tabelul 5 (profilurile de sina)
14 decembrie 2015 ”
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1. DOMENIUL DE APLICARE AL GHIDULUI

1.1. Domeniul de aplicare

Prezentul document este o anexa la ,Ghidul de aplicare a STl-urilor’. Acesta ofera
informatii privind aplicarea specificatiei tehnice de interoperabilitate pentru sistemul

Jinfrastructurd” adoptata prin Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din
18 noiembrie 2014 (denumita in continuare ,STI INF”).

Ghidul trebuie sa fie citit si utilizat doar in coroborare cu STI INF. Scopul ghidului este de
a facilita aplicarea acestei STI, insa nu i se substituie.

Partea generala a ,Ghidului de aplicare a STl-urilor” trebuie, de asemenea, avuta in
vedere.

1.2.  Continutul ghidului

in sectiunea 2 a prezentului document sunt incluse extrase din textul original al STI INF,
in casete colorate care sunt urmate de un text in care sunt oferite orientari.

Nu sunt oferite orientari pentru clauzele in care textul propriu-zis al STI INF nu necesita
alte explicatii.

Orientarile se aplica in mod voluntar. Acestea nu introduc nicio cerinta suplimentara fata
de cele stabilite in STI INF.

Orientarile sunt prezentate sub forma unui text explicativ si, unde s-a considerat
relevant, prin trimitere la standardele care demonstreaza conformitatea cu STI INF.

Lista standardelor relevante pentru STI INF este anexata ca apendicele 1 la prezentul
document.

Atunci cand se face referire, in prezentul ghid la ,STI(-urile) existentd (existente)”,
trebuie sa se inteleaga fie STI INF HS, fie STI INF CR, fie ambele.

Aplicarea standardelor relevante incluse in lista din apendicele 1 punctul 1.2 nu este
obligatorie. Tn unele cazuri, standardele armonizate care se refera la parametrii de baza
ai STl-urilor confera prezumtia de conformitate cu anumite clauze ale STl-urilor. in
spiritul noii abordari a armonizarii si standardizarii tehnice, aplicarea acestor standarde
ramane voluntara, insa referintele lor sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene (JOUE). Aceste specificatii sunt incluse in lista din Ghidul de aplicare a STI
pentru a facilita utilizarea lor de catre industrie. Aceste specificatii raman complementare
STl-urilor.

1.3. Documente de referinta

Documentele de referinta sunt incluse in lista din partea generala a ,Ghidului de aplicare
a STl-urilor”.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea:3.00 Pagina 5 din 54

Numele fisierului: 1U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-RO.docx

Agentia Europeand a Cailor Ferate # Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Agentia Europeana a Cailor Ferate

Y

7
European Railway Agency

Ghid de aplicare a STI INF

1.4. Definitii, abrevieri si acronime

Definitiile si abrevierile sunt incluse in partea generala a ,Ghidului de aplicare a STI-
urilor”. Lista de mai jos cuprinde acronimele utilizate in prezentul document:

CEN

STIINF CR

AEF

UE

STIINF HS

STIRST HS

HSLM

IAL

ECI

Al

STI INF

SM

ON

STI PRM

CC

IF

STI SRT

TEN

STI

Comitetul European de Standardizare

STI privind infrastructura pentru sistemul feroviar conventional
Agentia Europeana a Cailor Ferate

Uniunea Europeana

STI privind infrastructura pentru sistemul feroviar de mare viteza
STI privind materialul rulant pentru sistemul feroviar de mare viteza
Model de sarcina pentru sistemul feroviar de mare viteza
Limitele de interventie imediata

Element constitutiv de interoperabilitate

Administrator de infrastructura

STl infrastructura

Stat membru

Organism notificat

STI privind persoanele cu mobilitate redusa

Controlul calitatii

Intreprindere feroviara

STI privind siguranta in tunelurile feroviare

Reteaua transeuropeana

Specificatie tehnica de interoperabilitate
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2. CLARIFICARI PRIVIND STI INF

Observatii generale

In ceea ce priveste toate cerintele al caror domeniu de aplicare obligatoriu este
reprezentat de liniile noi, se intelege ca aceste cerinte sunt optionale (parametri tinta) in
cazul modernizarii sau reinnoirii liniilor existente. Este de asteptat ca, in elaborarea
proiectului de modernizare/reinnoire a liniilor existente, sa se aiba in vedere indeplinirea
parametrilor tintd atunci cand este posibil din punct de vedere tehnic si economic.

2.1. Introducere (sectiunea 1)

Domeniul geografic de aplicare (punctul 1.2)

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este definit la articolul 2 alineatul (4) din
prezentul regulament.

Articolul 2 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr.1299/2014 al Comisiei privind
subsistemul ,infrastructura” (STI INF) prevede urmatoarele:

STI-ul se aplica urméatoarelor retele:

(a) reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional, definitéd la punctul 1.1 din
anexa | la Directiva 2008/57/CE;

(b) reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (TEN), definita la
punctul 2.1 din anexa | la Directiva 2008/57/CE;

(c) alte parti ale refelei sistemului feroviar din Uniune;
si exclude cazurile menfionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

Domeniul de aplicare al STI INF se extinde la intregul sistem feroviar al Uniunii
Europene, in conformitate cu articolul 1 punctul 4 din Directiva 2008/57/CE, ,[...] Inclusiv
accesul pe calea ferata la terminale si principalele instalafii portuare care deservesc sau
pot deservi mai mulfi utilizatori [...]”

Singurele infrastructuri excluse din domeniul de aplicare al STI INF sunt cazurile
mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, precum:

i. metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare usoare;

ii. refelele care sunt separate din punct de vedere funcfional de restul sistemului feroviar
si sunt destinate exclusiv exploatéarii de cétre serviciile locale, urbane sau suburbane
de transport de célatori, precum i intreprinderile feroviare care opereazd exclusiv pe
aceste refele;

iii. infrastructura feroviara privata si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de
infrastructurd si exclusiv in folosul proprietarului pentru propriile operafiuni de

transport;

iv. infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala, istoricd sau
turistica.
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Confinutul prezentei STI (punctul 1.3)

(2) Dispozitiile prezentei STI sunt valabile pentru toate sistemele de ecartament din cadrul
domeniului de aplicare al prezentei STI, cu exceptia cazului in care un punct face referire la
anumite sisteme de ecartament sau la anumite ecartamente nominale.

Conceptul de sistem de ecartament a fost introdus pentru a determina o armonizare
tehnica in cadrul sistemelor feroviare cu acelasi ecartament nominal (respectiv:
1668 mm, comun pentru Spania si Portugalia; 1600 mm, comun pentru Irlanda si
Regatul Unit; 1524 mm, comun pentru Finlanda, Suedia si Estonia; 1520 mm, comun
pentru Estonia, Letonia, Lituania, Polonia si Slovacia;, impreund cu ecartamentul
de 1435 mm, care este considerat ecartamentul nominal european standard).

Cerintele prevazute in STI trebuie aplicate in conformitate cu urmatoarea ordine de
prioritate:

1. Cerintele generale din capitolul 4 vor fi indeplinite in afara cazului in care fac
obiectul unei cerinte specifice referitoare la sistemul de ecartament in cauza
(capitolul 4), sau unui caz specific al SM respectiv (punctul 7.7). Tn ceea ce
priveste majoritatea parametrilor enumerati in STI INF, in general, cerintele sunt
valabile pentru toate sistemele de ecartament.

2. Cerintele specifice pentru sistemul de ecartament relevant (capitolul 4) vor fi
indeplinite Tn afara cazului in care fac obiectul unui caz specific al SM respectiv
(punctul 7.7).

Toate cerintele specifice referitoare la un anumit sistem de ecartament sau la un anumit
ecartament nominal contin urmatoarea formulare la inceput specific: ,pentru sistemul cu
ecartament XXXX...”, ,in loc de subpunctul (x), pentru sistemul cu ecartament XXXX” si
»in loc de subpunctul (x), pentru ecartamentul nominal de XXX...”.

Un exemplu de parametru de baza valabile pentru toate sistemele de ecartament este
,rezistenta liniei la sarcini verticale” (punctul 4.2.6.1): nu exista niciun paragraf la acest
punct in care sa se faca referire la sisteme specifice de ecartament.

Un exemplu de parametru de baza care are cerinte diferite pentru sisteme de
ecartament diferite este ,gabaritul de libera trecere” (punctul 4.2.3.1): paragrafele (4)
si (5) de la acest punct inlocuiesc, pentru sistemele de ecartament 1520 mm si,
respectiv 1600 mm, cerintele stabilite la paragrafele (1)-(3) pentru acelasi parametru de
baza.
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2.2. Definitia si domeniul de aplicare al subsistemului (sectiunea 2)

2.3 Interfetele prezentei STI cu STI privind persoanele cu mobilitate redusa

Toate cerintele legate de subsistemul ,,infrastructurd” in ceea ce priveste accesul persoanelor cu
mobilitate redusa la sistemul feroviar sunt stabilite in STI privind persoanele cu mobilitate redusd.

2.4 Interfetele prezentei STI cu STI privind siguranta in tunelurile feroviare

Toate cerintele legate de subsistemul ,infrastructurd” in ceea ce priveste siguranta in tunelurile
feroviare sunt stabilite in STI privind siguranta in tunelurile feroviare.

STI PRM si STI SRT contin cerinte suplimentare pentru subsistemul ,infrastructurd” fata
de cele continute in STI INF. Prin urmare, verificarea subsistemului in raport cu STI INF
nu include cerintele acestor STI-uri.

Subsistemul ,infrastructura” trebuie evaluat in raport cu STI PRM si STI SRT atunci cand
este cazul.
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2.3.  Cerinte esentiale (sectiunea 3)

Directiva 2008/57/CE prevede cerinte esentiale referitoare la sanatate, siguranta,
fiabilitate, disponibilitate, protectia mediului, compatibilitatea tehnica si accesibilitate.
Tabelul 1 din STI INF contine lista parametrilor de baza ai subsistemului ,infrastructura”
considerati a corespunde acestor cerinte.
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2.4. Descrierea subsistemului ,,infrastructura” (sectiunea 4)

Introducere (punctul 4.1)

(2) Valorile limita stabilite in prezenta STI nu sunt prevdzute sd fie impuse ca valori de proiectare
obisnuite. Cu toate acestea, valorile de proiectare trebuie sa se incadreze in limitele stabilite in
prezenta STIL

STI-ul defineste parametrii de baza si nivelurile minime care trebuie respectate pentru
indeplinirea cerintelor esentiale. Scopul STI INF nu este de a fi consideratd un ghid de
proiectare.

Proiectarea si constructia unei infrastructuri feroviare trebuie s& se bazeze pe standarde,
valori stabilite prin bune practici etc.

Aceste valori se incadreaza in limitele cerintelor STI.

(5) In situatia in care se face trimitere la standardele EN, orice variatii denumite ,,abateri nationale”
in standardul EN nu se aplica, cu exceptia cazului in care se specifica altfel in prezenta STL

Nu este permisa aplicarea ,abaterilor nationale” de la un standard EN, in afara cazului in
care se specifica in STI. Conceptul de ,abatere nationald” inseamna orice modificare,
adaugire sau eliminare din continutul unui EN realizata intr-un standard national care are
acelasi domeniu de aplicare ca standardul EN.

Conceptul de ,anexa nationala” este diferit de cel al abaterilor nationale: o anexa
nationala poate contine numai optiuni permise pentru ,parametrii determinati la nivel
national (PDN)” si informatii furnizate pentru usurinta in implementare [,informatii
complementare necontradictorii (ICNC)]”. O anexa nationald nu modifica nicio dispozitie
a unui standard european, cu exceptia optiunilor permise pentru ,parametrii determinati
la nivel national” (PDN)™.

Categoriile de linii STI (punctul 4.2.1)

(1) Anexa I la Directiva 2008/ 57/ CE recunoaste ca reteaua feroviara a Uniunii poate fi impadrtita in
diferite categorii, pentru reteaua feroviard transeuropeand conventionald (punctul 1.1), pentru
reteaua feroviard transeuropeand de mare viteza (punctul 2.1) si pentru extinderea domeniului de
aplicare (punctul 4.1). Pentru a realiza interoperabilitatea intr-un mod rentabil, prezenta STI
defineste nivelurile de performanta pentru ,categoriile de linii STI”.

Noile coduri de trafic definite in STI INF sunt compatibile cu categoriile de linii definite in
fostele STI INF HS si CR. Cu alte cuvinte, pentru liniile existente clasificate n
conformitate cu fostele categorii de linii (I, I, IV-P, IV-F, IV-M etc.), exista cel putin o
combinatie posibila de coduri de trafic (P1, P3, P3/F2 etc.).

Odata cu Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr.661/2010/UE,
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dezvoltarea retelei transeuropene de transport se bazeaza pe o structura ,pe doua
niveluri”:

1. Reteaua globala, constand in intreaga infrastructurd existentd si planificata a
retelei transeuropene de transport.

2. Reteaua centrala, constand in intreaga infrastructura existenta si planificata de
transport a retelei globale care este de cea mai mare importanta strategica
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport.

Regulamentul defineste anumite cerinte tehnice care trebuie sa fie indeplinite pentru
infrastructura liniilor din cadrul retelei centrale si retelei globale (ecartamentul nominal,
viteza, sarcina pe osie, lungimea trenului).

Daca linia face parte din reteaua TEN, atunci cand se alege codul de trafic (sau
combinatia de coduri de trafic) din tabelul 2 si tabelul 3, este necesar sa se tina seama
de cerintele stabilite de Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 pentru a se asigura ca
parametrii de performantd sunt conformi cu regulamentul susmentionat, precum si cu
cerintele STI INF.

Reteaua off-TEN nu intra sub incidenta Regulamentului (UE) nr. 1315/2013.

(3) O categorie de linie STI este o combinatie de coduri de trafic. Pentru liniile cu un singur tip de
trafic (de exemplu linie exclusiv pentru traficul de marfa), se poate utiliza un singur cod pentru a
descrie cerintele; in cazul in care linia are trafic mixt, categoria va fi descrisa printr-unul sau mai

multe coduri, pentru caldtori si marfa. Codurile de trafic combinat descriu ,pachetul” in care se
poate incadra mixul de trafic dorit.

La elaborarea conceptului noilor categorii de linii STI INF, au fost aplicate urmatoarele
norme:

= nicio diferentiere intre linile sistemului feroviar de mare viteza si ale sistemului
conventional;

= nicio distinctie intre liniile retelei TEN si ale retelei off-TEN;

= clasificarea include in prezent tipul de trafic si valoarea parametrului de performanta
(de exemplu, ,P4”);

= nicio distinctie intre liniile ,noi” si liniile ,modernizate”;

= parametrii astfel cum sunt stabiliti in STI INF CR sunt adecvati;

» nu este necesar sa se tina seama de ,densitatea traficului” deoarece nu are legatura
cu interoperabilitatea.

In urma analizarii modurilor tipice de trafic in Europa, au fost selectate mai multe tipuri
de coduri de trafic, pentru trafic de calatori si pentru trafic de marfa. Fiecare categorie de
linie STI poate fi creata utilizand mai multe coduri de trafic prevazute in tabelele 2 si 3, in
orice combinatie. Astfel, se realizeaza o clasificare flexibila pentru a reflecta nevoile
efective de trafic.

Exemplu.

Daca se intentioneaza exploatarea unei linii noi pentru trenuri de calatori cu viteza
de 250 km/h, trenuri de naveta locale cu viteza de 120 km/h si trenuri pentru marfuri
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grele pe timpul noptii, cea mai buna combinatie de coduri de trafic pare sa fie P2, P5 si
F1.

Astfel, categoria de linie STI in acest caz va fi P2-P5-F1.

Linia trebuie apoi proiectatd pentru a indeplini pachetul de parametri de performanta
pentru aceasta categorie:

= Gabarit: GC (de la F1)

= Sarcina pe osie: 22,5t (de la F1)

= Viteza pe linie: 200 — 250 km/h (de la P2)

= Lungimea utila a peronului: 200 — 400 m (de la P2)
= Lungimea trenului: 740 — 1050 m (de la F1)

Totusi, daca se intentioneaza ca orice parte a subsistemului s& fie utilizatd doar de
trenuri aferente unuia dintre codurile de trafic, parametrii de performanta pentru aceasta
parte vor fi legati de codul specific de trafic.

(4) In sensul categoriilor din STI, liniile sunt clasificate in mod generic pe baza tipului de trafic
(codului de trafic) caracterizat de urmdtorii parametri de performantd:

— gabarit,

— sarcina pe osie,

— viteza pe linie,

— lungimea trenului;

— lungimea utila a peronului..

Coloanele ,gabarit” si ,sarcind pe osie” trebuie considerate cerinte minime, intrucdt ele controleaza
in mod direct trenurile care pot sa circule. Coloanele ,viteza pe linie”, , lungimea utild a peronului”
si ,lungimea trenului” indica intervalul de valori care sunt aplicate in mod obisnuit diverselor tipuri
de trafic si nu impun in mod direct restrictii asupra traficului care este admis pe linie.

(7) Nivelurile de performanta pe tipuri de trafic sunt prevazute in tabelul 2 si in tabelul 3 de mai jos.
Tabelul 2

Parametrii de performanta pentru traficul de calatori

Sarcind pe Viteza pe linie S )
Cod de trafic Gabarit osie [t]p [kmlj n utila a
peronului [m]
PI GC 17(% 250-350 400
P2 GB 20(% 200-250 200-400
P3 DES3 22.5(*%) 120-200 200-400
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P4 GB 22.5(*%) 120-200 200-400

P5 GA 20(*) 80-120 50-200

P6 G1I 12(*¥) nu se aplica nu se aplica
P1520 S 22.5(*%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22.5(*%) 80-160 75-240

(*) Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare,
pentru vehiculele motoare (si pentru locomotivele P2), si pe masa de
exploatare in cazul unei sarcini utile normale, pentru vehiculele care pot
transporta o sarcind utila de cdlatori sau de bagaje, conform definitiei de la
punctul 2.1 din EN 15663:2009+AC:2010. Valorile corespunzdtoare ** ale
sarcinii pe osie pentru vehiculele care pot transporta o sarcina utild de
cdlatori sau de bagaje sunt de 21,5t pentru Pl si de 22,5t pentru P2,
conform definitiei din apendicele K la prezenta STI.

(**) Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatd in stare de functionare, pentru
vehiculele motoare si locomotive, conform definitiei de la punctul 2.1 din
EN 15663:2009+AC:2010, si pe masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
exceptionale, pentru alte vehicule, conform definitiei din apendicele K la
prezenta STI.

Tabelul 3

Parametrii de performanta pentru traficul de marfa

Codde trafic | Gabaric | Sareinape | Vitezapelinie | . Lungimea
F1 GC 22.5(%) 100-120 740-1050
F2 GB 22.5(%) 100-120 600-1050
F3 GA 20(% 60-100 500-1050
F4 G1I 18(%) nu se aplica nu se aplica
F1520 S 25(% 50-120 1050
F1600 IRL1 22.5(%) 50-100 150-450

(*) Sarcina pe osie se bazeazd pe masa proiectatda in stare de functionare, pentru
vehiculele motoare si locomotive, conform definitiei de la punctul 2.1 din
EN 15663:2009+AC:2010, si pe masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
exceptionale, pentru alte vehicule, conform definitiei din apendicele K la
prezenta STL
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Parametrii de performantd ,gabarit” si ,sarcina pe osie” sunt considerati parametri
,principali’; aceasta inseamna ca este obligatoriu sa se furnizeze cel putin valoarea lor
exacta. Din acest motiv, in tabelele 2 si 3 sunt specificati ca valori unice.

Parametrii de performanta ,viteza pe linie”, ,lungimea utild a peronului” si ,lungimea
trenului” sunt considerati parametri ,secundari’; aceasta inseamna ca valorile acestor
parametri pentru linia respectiva pot fi selectate din intervalul de valori din tabelele 2 si 3.
Aceasta selectie trebuie efectuata la initierea proiectului.

Anumite consideratii referitoare la nota ,*” de la tabelul 2:

Trenurile cu sarcini pe osie conforme cu definitia de la * si conforme cu limitele de
valabilitate ale HSLM din anexa E la EN 1991-2:2003/AC:2010 intra sub incidenta
HSLM definite la punctul 4.2.7.1.2 (2), care sunt utilizate pentru verificarile dinamice
ale podurilor noi. Definitia masei ,masa de exploatare in cazul unei sarcini utile
normale” cuprinde fosta definitie a masei pentru trenurile din ,clasa1” in
conformitate cu STI RST HS (Decizia 2008/232/CE) in acest caz.

Astfel, efectele dinamice ale trenurilor:

e incadrate in limitele de valabilitate ale HSLM (anexa E la EN 1991-
2:2003/AC:2010) si

e in care calatorilor nu li se permite sa stea in picioare sau acest lucru nu este
tolerat

sunt cuprinse in proiectarea podurilor noi.
Daca trenurile

e au o sarcina maxima pe osie mai mare decat valoarea * din tabelul 2 sau
e se situeaza in afara limitelor de validitate ale HSLM (anexa E la EN 1991-
2:2003/AC:2010)

aceste ,trenuri reale” sau modele corespunzatoare de sarcina dinamica trebuie sa
fie utilizate pentru calculele dinamice conform punctelor 4.2.7.1.2 (3) si 7.6 pentru a
se asigura compatibilitatea dinamica a trenului si podului. Tn acest caz, se va utiliza
definitia masei ,masad de proiectare in cazul unei sarcini utile normale” in
conformitate cu apendicele K la STI INF.

Anumite consideratii referitoare la nota ,**” de la tabelul 2 (si nota ,*” de la tabelul 3) :

Sarcinile pe osie in conformitate cu definitia de la nota ** de la tabelul 2 (si * de la
tabelul 3) indica sarcina maxima pe osie avand in vedere incarcatura maxima
cauzata de calatorii care stau in picioare. Deoarece aceasta este cea mai ridicata
sarcina pe osie, trebuie utilizata pentru incadrarea unui tren intr-o categorie de linie,
astfel cum se stabileste in capitolul 6 din EN 15528:2008+A1:2012, aceasta fiind, la
randul sau utilizata pentru evaluarea efectelor statice ale trenurilor asupra podurilor,
pentru a garanta siguranta structurala a acestora.

Valorile sarcinii pe osie pentru vagoane din tabelul 3 reprezinta valorile conform
masei de proiectare Tn cazul unei sarcini utile normale in conformitate cu tabelul 5
din EN 15663:2009+AC:2010, care este sarcina utila maxima pentru transportul de
marfa.
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Codurile P1-P5 si F1-F2 sunt in general prevazute a fi aplicate pe liniile TEN. P6 si F4
sunt prevazute a reprezenta cerintele minime pentru liniile off-TEN: nu este exclusa
posibilitatea aplicarii oricarui alt cod de trafic pentru liniile off-TEN.

P1520 si F1520 sunt in mod specific prevazute pentru sistemul cu ecartament
de 1 520 mm.

P1600 si F1600 sunt in mod specific prevazute pentru sistemul cu ecartament
de 1 600 mm.

Parametrul de performanta ,lungimea trenului” se aplica traficului de marfa, deoarece
lungimea trenului determina lungimea minima a unei linii secundare care trebuie pusa la
dispozitie.

Parametrul de performantad ,lungimea utild a peronului” se aplica traficului de calatori
deoarece reprezinta principala interfata intre materialul rulant pentru calatori si
infrastructura (de exemplu, peronul): lungimea reala a trenului poate fi mai mare sau mai
mica decat lungimea peronului, parametrul descriind doar lungimea care trebuie
asigurata pentru accesul calatorilor de pe peron la tren.

(5) Parametrii de performanta enumerati in tabelul 2 si in tabelul 3 nu sunt prevazuti sa fie utilizati
pentru a stabili in mod direct compatibilitatea intre materialul rulant si infrastructurd.

Punctul 7.6 din STI INF ofera orientari privind modul in care poate fi confirmata
compatibilitatea intre materialul rulant si infrastructura.

Interfetele cu subsistemul ,material rulant” sunt definite la punctul 4.3.1.

(9) Nodurile de cdlatori, nodurile de marfa si liniile de legdturd sunt incluse in codurile de trafic de
mai sus, dupad caz.

Cerintele privind un cod de trafic selectat pentru o linie sunt, de asemenea, valabile
pentru firele de cale de rulare care trec prin noduri de calatori, noduri de marfa si linii de
legatura. Firele de cale de rulare sunt firele de cale utilizate pentru exploatarea
trenurilor.

(11) Fard a aduce atingere sectiunii 7.6 si punctului 4.2.7.1.2(3), atunci cand o linie noud este
clasificata ca Pl1, trebuie sa se garanteze ca trenurile de ,clasa I”, conform STI HS RST
(Decizia 2008/ 232/ CE), cu o viteza de peste 250 km/h pot sa circule pe respectiva linie la viteza
lor maxima.

Paragraful (11) de la punctul 4.2.1 a fost inclus pentru a se mentine compatibilitatea
inversa intre materialul rulant de mare viteza de clasa |, categoria de linie STI | existenta
si noua linie clasificatd cu codul de trafic P1.

Totusi, pentru a se asigura ca trenurile de ,clasa I” pot rula pe o linie noua ca P1 pana la
viteza maxima, daca este necesar, trebuie sa se tind seama de punctul 4.2.7.1.2(3),
deoarece trenurile de ,clasa I” nu sunt in mod automat compatibile cu limitele de
validitate ale HSLM (anexa E la EN 1991-2:2003/AC:2010).

(12) Este permis ca anumite padrti ale liniei sa fie proiectate pentru valori ale parametrilor de
performanta ,,viteza pe linie”, lungimea utila a peronului” si ,,lungimea trenului” mai mici decat cele
stabilite in tabelul 2 si in tabelul 3, in cazul in care unele constrangeri de ordin geografic, urban
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sau de mediu justifica in mod adecvat acest lucru.

Viteza de proiectare pentru o linie afecteaza si traseul firelor de cale principale printr-o
gara. Nu este necesar ca orice alt fir de cale dintr-o gara sa indeplineasca aceasta
cerinta. Daca firele de cale principale care trec printr-o gara trebuie sa fie proiectate
pentru viteze mai mici, acest lucru este in mod normal justificat de constrangeri de ordin
geografic sau urban.

Viteza redusa in tuneluri, in dreptul peroanelor sau pe poduri nu este cauzata de viteza
de proiectare, ci de conditile specifice de exploatare si nu vizeazd neaparat toate
trenurile n toate situatile. De exemplu, viteza pe poduri depinde de categoria de linie
EN a vehiculelor si, deci, poate fi diferita.

Firul de cale in directia principala a unei ramificatii este in mod normal proiectat pentru
viteza pe linie; linia abatuta a aparatelor de cale nu trebuie sa fie neaparat conforma cu
aceasta vitezd. Schimbatoarele laterale, instalatile de schimbare a gabaritului si alte
instalatii de acest tip pot necesita o viteza redusa. Acest lucru trebuie considerat o
restrictie locala permanenta a vitezei, mai degraba decéat o viteza de proiectare mai
mica.

Cerinte pentru parametrii de baza (punctul 4.2.2.2)

(4) In cazul firelor de cale cu sine multiple, cerintele prezentei STI trebuie aplicate separat fiecdrei
perechi de sine proiectate pentru a fi exploatate ca fir de cale distinct.

Sistemul cu trei sine este un caz particular de fir de cale cu sine multiple, unde o sina
este comuna pentru doua ecartamente.

Evaluarea nu trebuie aplicata neaparat ambelor fire de cale in acelasi timp, iar declaratia
de verificare CE poate fi emisa separat pentru ambele fire de cale.

Aceasta ar permite, de exemplu, intr-un sistem cu trei sine, ca o pereche de sine sa fie
evaluata ca un fir, cu optiunea de a evalua firul format utilizand cea de-a treia sina la un
moment viitor (sau de a nu-l evalua deloc).

(6) Este permisa existenta unui sector de linie scurt cu dispozitive care fac posibila tranzitia intre
ecartamente nominale diferite.

Dispozitivele mentionate la acest punct cuprind echipamente pentru:

einstalatii de schimbare a gabaritului
eechipamente de schimbare a setului de roti
eechipamente de schimbare a boghiurilor
eorice alte sisteme care permit tranzitia

Gabaritul de libera trecere (punctul 4.2.3.1)

(1) Partea superioara a gabaritului de liberd trecere trebuie stabilita pe baza gabaritelor selectate
in conformitate cu punctul 4.2.1. Gabaritele respective sunt definite in anexa C si la punctul D4.8
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din anexa D la EN 15273-3:2013.

Gabaritele altele decat ,gabaritul de libera trecere” (de exemplu, gabaritul pantografului
etc.) sunt definite in STl-urile relevante, EN 15273-3:2013 si altele.

Interfetele STI INF cu alte STI-uri sunt enumerate la punctul 4.3.

(3) Calculele privind gabaritul de libera trecere trebuie realizate prin metoda cinematicd, in
conformitate cu cerintele sectiunilor 5, 7, 10 si ale anexei C si punctului D.4.8 din anexa D la
EN 15273-3:2013.

Obiectivul este utilizarea gabaritului nominal de instalare la linile noi, Tn cazul
modernizarilor si, in general, de céate ori este posibil.

Pentru proiectarea si constructia unei linii noi, daca situatia locala este de asa natura
incat nu poate fi utilizat gabaritul nominal de instalare (de exemplu, din cauza
constrangerilor de ordin geografic, urban sau de mediu), poate fi definit si acceptat un
gabarit limitd de instalare. Tn acest caz, trebuie justificatd utilizarea gabaritului limita de
instalare.

In celelalte cazuri — linii existente, reinnoiri, imbunatatiri locale, elemente noi etc. — este
posibil s se utilizeze fie gabaritul nominal de instalare, fie gabaritul limita, desi se
recomanda utilizarea gabaritului nominal de instalare.

Utilizarea unui gabarit uniform poate permite proiectarea si intretinerea eficienta de catre
Al, precum si verificarea CE de catre ON, evitand astfel un calcul care necesita foarte
mult timp pentru fiecare locatie si fiecare potential obstacol.

Gabaritul de libera trecere utilizat intr-un anumit proiect este, in general acelasi pentru
alte proiecte. Prin urmare, se recomanda verificarea calculelor o singura data. Aceste
verificari pot fi realizate pe baza EN 15273-3:2013. Conditiile de utilizare, precum
gabaritul aplicat (GA, GB, GC si altele, de exemplu, gabaritele nationale), raza minima,
suprainaltarea maxima si insuficienta de suprainaltare, calitatea liniei etc. trebuie
mentionate in nota de calcul. Profilul rezultat al gabaritului de libera trecere care va fi
utilizat pentru verificarea obstacolelor trebuie sa mentioneze clar si aceste puncte.

Distanta dintre axele firelor de cale ferata (punctul 4.2.3.2)

(3) Distanta dintre axele firelor de cale ferata trebuie sda satisfacd cel putin cerintele privind
distanta de instalare limita dintre axele firelor de cale feratda, definita conform sectiunii 9 din
EN 15273-3:2013.

Exista cazuri exceptionale in care distanta de instalare limita dintre axele firelor de cale
ferata, calculata in conformitate cu capitolul 9 din EN 15272-3:2013, este mai mare
decat distanta nominala minima dintre axele firelor de cale ferata definita in tabelul 4 si
tabelul 6.

Prin urmare, atunci cand se decide distanta dintre axele firelor de cale ferata la o linie de
cale ferata dubla, trebuie Tndeplinite cerintele minime din tabelul 4 si tabelul 6, precum si
cerintele privind distanta de instalare limita dintre axele firelor de cale ferata definita la
paragraful (3).
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De exemplu, in cazul in care exista doua fire de cale ferata cu o raza de 1 900 m, viteza
egala cu 200 km/h si suprainaltari de 180 mm si 90 mm, valoarea distantei de instalare
limita dintre axele firelor de cale ferata obtinuta pentru gabaritul de libera trecere GB
este de 3 825 mm, ceea ce inseamna mai mult decat distanta dintre axele firelor de cale
ferata de 3 800 mm definita in tabelul 4.

Raza minima a curbei orizontale (punctul 4.2.3.4)

(2) Contracurbele (altele decdt cele din statiile de triaj unde vagoanele sunt manevrate individual)

cu raze

cuprinse in intervalul de 150-300 m pentru liniile noi trebuie proiectate astfel incat sa

impiedice blocarea tampoanelor. Pentru elementele intermediare de cale in linie dreapta dintre
curbe se aplica tabelul 43 si tabelul 44 din apendicele I. Pentru elementele intermediare de cale
care nu sunt in linie dreaptd, trebuie realizat un calcul detaliat pentru a se verifica magnitudinea
variatiei fortelor centrifuge la capatul vehiculului.

Tn cazul in care intre doua curbe cu curburd opusa este utilizat un element intermediar
care nu este in line dreapta, geometria si lungimea acestui element trebuie definite n
asa fel incat magnitudinea variatiei fortelor centrifuge la capatul vehiculului sa impiedice
blocarea tampoanelor.

Insuficienta de suprainaltare (punctul 4.2.4.3)

(1) Valorile maxime pentru insuficienta de supraindltare sunt prevdazute in tabelul 8.

Tabelul 8

Insuficienta de suprainaltare maxima [mmj

Viteza prin constructie [km/h] v< 160 160 <v <300 | v>300

Pentru exploatarea de material rulant
conform cu STI privind materialul 153 100
rulant de calatori si locomotivele

marfa

Pentru exploatarea de material rulant
conform cu STI privind vagoanele de 130 - -

In STI INF, sunt prevazute numai valorile maxime ale insuficientei de suprainaltare. Prin
urmare, pentru verificarea stabilitatii vehiculului pe sine utilizénd parametrul acceleratiei
necompensate, trebuie efectuate repetari ale calculului pentru a se putea compara
valorile aplicate ale acceleratiei necompensate cu limitele insuficientei de suprainaltare
exprimate in mm.

Valorile maxime ale insuficientei de suprainaltare prevazute in tabelul 8 (si in tabelul 9
pentru sistemul cu ecartament de 1668 mm) trebuie respectate la
proiectarea/constructia liniei de cale ferata, ludnd drept referintd acel material rulant
conform cu STI care se intentioneaza a fi exploatat pe linia respectiva.
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Normele si cerintele pentru conformitatea materialului rulant cu STI-urile sunt descrise in
STl relevanta (LOC&PAS si/sau marfa).

(2) Este permis ca trenurile proiectate special pentru a circula la valori ale insuficientei de
supraindaltare mai mari (de exemplu rame cu sarcini pe osie mai mici decdt cele stabilite in
tabelul 2, trenuri special echipate pentru a se inscrie in curbe) sa circule la valori mai mari ale
insuficientei de supraindltare, cu conditia de a demonstra cd acest lucru poate fi realizat in conditii
de sigurantd.

Normele pentru demonstrarea circulatiei in conditii de siguranta a vehiculelor, in raport
cu dinamica de rulare, sunt descrise in STI LOC&PAS.

Pot fi necesare alte verificari pentru a se garanta ca exploatarea tipurilor respective de
material rulant la viteze superioare vitezei de proiectare este sigura; acestea includ
verificari referitoare la gabaritul de liberd trecere, distanta dintre axele firelor de cale
ferata, variatile maxime de presiune in tuneluri, vanturile laterale, proiectarea balastului,
limitele de interventie imediata pentru defectele de geometrie a liniei cauzate de viteza
superioara atinsa etc.

Conicitatea echivalenta (punctul 4.2.4.5)

(3) Valorile de proiectare ale ecartamentului, ale profilului capului de sina si ale inclinatiei sinei
pentru linia curenta trebuie alese astfel incdat sa nu depdseasca limitele de conicitate echivalenta
stabilite in tabelul 10.

Valorile de proiectare ale ecartamentului care trebuie luate Tn considerare la evaluarea
cerintei pentru ,conicitatea echivalenta” sunt valorile ,ecartamentului proiectat” astfel
cum este definit in apendicele S ,Glosar” la STI INF.

Inclinafia sinei (punctul 4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) Pentru sectoarele de maximum 100 m dintre aparatele de cale fara inclinatie, pe
care viteza de circulatie nu depdseste 200 km/ h, este admisd montarea sinelor fard inclinatie.

4.2.4.7.2 Cerinte privind aparatele de cale

(1) Sina trebuie proiectata pentru a fi verticala sau inclinata.

(2) Dacd sina este inclinata, inclinatia de proiectare trebuie selectata din intervalul 1/20 — 1/40.
(3) Inclinatia poate fi datd de forma partii active a profilului capului de sind.

(4) In cadrul aparatelor de cale unde viteza de circulatie este mai mare de 200 km/h, dar nu mai
mult de 250 km/h, este admisa montarea sinelor fara inclinatie, cu conditia ca aceasta sa se
limiteze la sectoare care nu depdsesc 50 m.

(5) Pentru viteze mai mari de 250 km/ h, sinele trebuie sd fie inclinate.
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Tnclinat,ia sinei, fie in linie curentd, fie in cadrul aparatelor de cale, poate fi selectata din
intervalul 1/20-1/40.

Tabelul de mai jos rezuma diferitele situatii pentru inclinatia sinei, astfel cum sunt
prevazute la punctele 4.2.4.7.1 si 4.2.4.7.2.

Tabelul 2: Inclinatia sinei pentru linia curentd si aparatele de cale

Linie curenta Aparate de cale

v £200 km/h Inclinata* Verticald sau fnclinata

* Pentru sectiunile de cel mult 100 m
intre aparatele de cale fara inclinatie,
unde viteza de rulare nu depaseste
200 km/h, este permisa amplasarea de

sine fara inclinatie.

200 <v 250 |inclinats Inclinat&*

* In cadrul aparatelor de cale unde
viteza de rulare este mai mare de
200 km/h si de cel mult 250 km/h,
este permisa amplasarea de sine
fara inclinatie cu conditia ca acest
lucru sa se limiteze la sectiuni care
nu depasesc 50 m.

v>250 Inclinata Inclinata

Rezistenfa liniei la sarcinile aplicate (punctul 4.2.6)

4.2.6.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale

Proiectul liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie sd tina seama cel putin de
urmdtoarele forte:

(a)  sarcina pe osie selectata in conformitate cu punctul 4.2.1;

(b)  fortele verticale maxime pe roatd. Fortele verticale maxime pe roata pentru conditii de
incercare definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005.

(c)  fortele verticale cvasistatice pe roata. Fortele verticale cvasistatice pe roatd pentru conditii de
incercare definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005.

4.2.6.2. Rezistenta liniei la sarcini longitudinale
4.2.6.2.1 Fortele proiectate

Linia de cala ferata, inclusiv aparatele de cale, trebuie sd fie proiectatd pentru a suporta forte
longitudinale echivalente cu forta rezultatd din franarea la 2,5 m/s? pentru parametrii de
performanta selectati in conformitate cu punctul 4.2.1.

4.2.6.2.2 Compatibilitatea cu sistemele de franare

(1) Linia de cale feratd, inclusiv aparatele de cale, trebuie sa fie proiectata pentru a fi
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compatibild cu utilizarea sistemelor de frand magnetica pentru franarea de urgentd.

(2)  Cerintele privind proiectarea liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, care sda fie
compatibila cu utilizarea sistemelor de frdnare cu curenti turbionari constituie un punct
deschis.

(3)  Pentru sistemul cu ecartament de 1 600 mm, se permite ca subpunctul (1) sd nu se aplice.
4.2.6.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale

Proiectul liniei de cale feratd, inclusiv a aparatelor de cale, trebuie sd tind seama cel putin de
urmadtoarele forte:

(a) fortele laterale. Fortele laterale maxime exercitate de o osie montata asupra liniei pentru
conditii de incercare definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.2 din EN 14363:2005.

(b)  fortele de ghidare cvasistatice. Fortele de ghidare cvasistatice Yqst pentru raze si conditii de
incercare definite sunt stabilite la punctul 5.3.2.3 din EN 14363:2005.

Punctul 4.2.6 ofera orientari administratorilor de infrastructura cu privire la sarcinile pe
care trebuie sa le suporte linia. Valorile sarcinilor utilizate pentru calculul componentelor
si/sau ansamblurilor de cale ferata trebuie sa fie conforme cu punctul 4.2.6. Mentiunea
,cel putin” din STI reflecta faptul ca sarcinile maxime de care trebuie sa se tind seama in
proiectarea liniei depind de exploatarea planificata si de strategia generala a fiecarui Al
(rularea trenurilor speciale, rularea vehiculelor de intretinere etc.).

Toleranta pentru efectele dinamice ale sarcinilor verticale (punctul 4.2.7.1.2)

(3) Se admite proiectarea podurilor noi astfel incdt acestea sa primeasca si trenuri individuale de
calatori cu sarcini pe osie mai mari decdt cele vizate de modelul de sarcind HSLM. Analiza
dinamica trebuie realizata utilizand valoarea caracteristicd a sarcinii exercitate de trenul
individual luatda ca masa proiectatd in cazul unei sarcini utile normale in conformitate cu
apendicele K, cu o toleranta pentru prezenta caldtorilor in zonele de stat in picioare, in conformitate
cu nota 1 din apendicele K.

Pe langa mentiunile de la punctul 4.2.7.1.2(3), se admite proiectarea de poduri noi care
sa permita trecerea unui tren individual de calatori care nu este conform cu limitele de
validitate (de exemplu, sarcini individuale pe osie mai mari, spatiere diferita a osiilor in
cadrul unui boghiu etc.) ale HSLM din anexa E la EN 1991-2:2003/AC:2010. A se vedea,
de asemenea, punctul 4.2.1 (11).

Limitele de interventie imediata pentru defectele de geometrie a liniei
(punctul 4.2.8)

4.2.8.1. Limita de interventie imediata pentru aliniament

(1) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in aliniament sunt stabilite la
punctul 8.5 din EN 13848-5:2008+A1:2010. Defectele izolate nu trebuie sa depdseasca
limitele spectrului de lungimi de unda D1, stabilit in tabelul 6 din standardul EN.

(2)  Limitele de interventie imediatda pentru defectele izolate in aliniament pentru viteze mai mari
de 300 km/ h constituie un punct deschis.
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4.2.8.2. Limita de interventie imediatd pentru nivelmentul longitudinal

(1) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal sunt
stabilite la punctul 8.3 din EN 13848-5:2008+A1:2010. Defectele izolate nu trebuie sa
depdseasca limitele spectrului de lungimi de unda D1, stabilit in tabelul 5 din standardul EN.

(2) Limitele de interventie imediatd pentru defectele izolate in nivelmentul longitudinal pentru
viteze mai mari de 300 km/ h constituie un punct deschis.

Pentru aliniament si pentru nivelmentul longitudinal, se face trimitere la aceste puncte la
limitele IAL din standardul EN 13848-5:2008+A1:2010.

Regimurile de intretinere din mai multe tari europene utilizeaza deja limite de interventie
IAL mai stricte pentru aliniament si nivelmentul longitudinal decat cele din EN 13848-
5:2008+A1:2010: aceasta inseamna ca conformitatea cu cerintele din STI INF este
garantata.

Decizia administratorilor de infrastructura cu privire la o posibila ,relaxare” (insa in
continuare in limitele STI INF) a IAL pentru reteaua proprie nu trebuie sa decurga
niciodata din aplicarea STI INF in sine: sistemul de management al sigurantei
implementat de fiecare administrator de infrastructura trebuie sa ofere o justificare a
faptului ca noile IAL definite in cadrul retelei respective pot garanta in continuare rularea
n siguranta a trenurilor.

Peroanele (punctul 4.2.9)

)

In ceea ce priveste cerintele prezentului punct, este permis sd se proiecteze peroanele
necesare pentru satisfacerea necesitatilor de exploatare actuale, cu conditia sa se prevada
o rezervd pentru necesitdtile de exploatare viitoare care pot fi prevazute in mod rezonabil.
Atunci cand se specifica interfetele cu trenurile care sunt destinate sd opreasca la peron,
trebuie luate in considerare atdt necesitdtile actuale de exploatare, cdat si necesitdatile de
exploatare care pot fi prevazute in mod rezonabil pentru cel putin zece ani de la darea in
exploatare a peronului.

Necesitatile de exploatare actuale trebuie stabilite tindnd seama de ceea ce este
necesar pentru a sustine exploatarea in momentul in care este proiectat peronul,
precum si de o rezerva conform definitiei din Glosarul inclus in STI (rezerva pasiva).

Necesitatile de exploatare care pot fi prevazute trebuie sa se bazeze pe informatiile
disponibile la momentul in care este proiectat peronul.

Paragraful (2) permite proiectarea peroanelor noi in asa fel incat sa fie satisfacute
necesitatile de exploatare actuale (de exemplu, oprirea trenurilor care nu sunt conforme
cu STI) cu conditia ca Tn proiect sa se includa o rezerva care sa permitd compatibilitatea
cu necesitatile de exploatare ,care pot fi prevazute Th mod rezonabil’ (de exemplu,
oprirea Tn gara a trenurilor conforme cu STI).
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I"nél,timea peroanelor (punctul 4.2.9.2)

(1)

Indltimea nominald a peroanelor trebuie sd fie de 550 mm sau de 760 mm peste nivelul

suprafetei de rulare pentru raze de 300 m sau mai mari.

Pentru evaluarea inaltimii peroanelor in etapa ,ulterioara asamblarii — anterioara darii in
exploatare”, este de asteptat sa fie luate in considerare tolerantele si procedurile de
evaluare specifice definite Tn mod obisnuit de catre solicitant.

Distanta peron-tren (punctul 4.2.9.3)

(1)

Distanta dintre axa firului de cale si marginea peronului paraleld cu planul de rulare (bg),
conform definitiei din capitolul 13 din EN 15273-3:2013, trebuie stabilitd pe baza
gabaritului limita de instalare (bglim). Gabaritul limitd de instalare se calculeazd pe baza
gabaritului G1.

Pentru gabaritele de libera trecere cu latime egala a profilurilor de referinta si norme
asociate la Tnaltimea marginii peronului, aceeasi valoare va fi obtinuta pentru gabaritul
limita de instalare (bqim). Prin urmare, calculele efectuate pentru oricare dintre acestea
vor fi valabile si pentru celelalte.

De exemplu, calculele efectuate pe baza unui gabarit altul decat G1 (respectiv, GA, GB,
GC sau DE3) vor indeplini cerintele de la acest punct.

Variafiile maxime de presiune in tuneluri (punctul 4.2.10.1)

(1)

Orice tunel sau structura subterand destinatd sd fie exploatatd la viteze mai mari sau
egale cu 200 km/ h trebuie sa asigure faptul ca variatia maxima de presiune provocatda de
trecerea unui tren care circuld cu viteza maxima admisd in tunel nu depdseste 10 kPa in
timpul necesar trenului pentru a trece prin tunel.

Proiectarea sectiunii transversale a unui tunel implicd mai multe alte cerinte, pe langa
cea referitoare la ,variatia maxima de presiune”, pentru a permite, de exemplu:

» Verificarea gabaritului de libera trecere
* [nstalarea sistemelor de energie si semnalizare
= Pasarele pentru evacuarea calatorilor in situatii de urgenta

De asemenea, se recomanda sa se tind seama de efectele pe care le are asupra
consumului de energie rezistenta aerodinamica la miscarea trenurilor, care depinde de
spatiul liber dintre trenuri si tuneluri.

,Viteza maxima admisa in tunel” care trebuie avuta in vedere este viteza maxima care
poate fi atinsa atunci cand sunt luate in considerare cele mai restrictive conditii pentru
toate subsistemele.

Aceasta viteza va fi utilizatda pentru verificarea cerintei in momentul examinarii
proiectului.
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Tn conformitate cu concluziile preliminare ale grupului de lucru responsabil cu revizuirea
EN 14067-5, care este principalul document de referinta din STl INF pentru
aerodinamica in cazul exploatarii in tuneluri, este necesara doar aplicarea acestui
criteriu in tuneluri de cel putin 200 m.

Conicitatea echivalenta in exploatare (punctul 4.2.11.2)

(1)

)

(3)

Daca se raporteaza o instabilitate la rulare, intreprinderea feroviard si administratorul de
infrastructurd trebuie sd localizeze sectorul de linie respectiv in cadrul unei anchete
comune, in conformitate cu subpunctele (2) si (3) de mai jos.

Nota: Aceastda anchetd comuna este specificata si la punctul 4.2.3.4.3.2 din STI LOC&PAS,
cu privire la actiunea asupra materialului rulant.

Administratorul de infrastructurd trebuie sd madsoare ecartamentul si profilurile capului de
sina de la locul in cauzd pe o distantd de circa 10 m. Conicitatea echivalentd medie
pe 100 m trebuie calculata prin simularea unui model cu osiile montate (a)-(d) mentionate la
punctul 4.2.4.5(4) din prezenta STI, in vederea verificdrii conformitdtii, in scopul anchetei
comune, cu limita de conicitate echivalentd pentru calea ferata specificata in tabelul 14.

Tabelul 14

Valorile limita ale conicitatii echivalente in exploatare pentru calea ferata (in
scopul anchetei comune)

Intervalul de viteza Valoarea maxima a
[km/h] conicitatii echivalente
medii pe 100 m

v <60 nu este necesarad evaluarea

60 <v<120 0,40

120<v <160 0,35

160 <v <230 0,30

v > 230 0,25

In cazul in care conicitatea echivalentda medie pe 100 m se incadreaza in valorile limitd din
tabelul 14, administratorul de infrastructura si intreprinderea feroviard trebuie sd realizeze
o ancheta comund pentru a stabili motivul instabilitatii.

Instabilitatea este influentatda de mai multi factori, unul dintre ei fiind conicitatea
echivalentd in exploatare, mentionatd in STl. Se recomanda ca atunci cand sunt
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intdmpinate probleme de instabilitate sa se tind seama de toti acesti factori atunci cand
se desfasoara o ancheta comuna.

Defectele la mecanismul de rulare sau alte probleme la vehicul pot crea instabilitatea la
rulare. In ceea ce priveste firul de cale feratd, anumite defecte de geometrie pot cauza,
de asemenea, instabilitatea la rulare chiar si atunci cand valorile conicitatii echivalente
sunt respectate. Aceste defecte pot fi cauzate si de instabilitatea la rulare a altor trenuri
care au trecut anterior pe linie.

In timpul anchetei, se recomanda sa se inceapa cu inspectarea trenului si a liniei, in
conformitate cu procedurile obisnuite de intretinere ale IF, respectiv ale Al. Aceasta
inspectie poate include examinarea rotilor, amortizoarelor, componentelor de suspensie
etc., in cazul IF, si a defectelor de geometrie etc., in cazul Al.

Pentru evaluarea valorii conicitatii echivalente in exploatare, in cadrul procesului
anchetei comune realizate de administratorul de infrastructura (Al) si de intreprinderea
feroviara (IF), prima etapa este identificarea locului in care se constata instabilitatea la
rulare [punctul 4.2.11.2(1) din STI INF].

Administratorul de infrastructura calculeaza apoi conicitatea echivalenta medie a liniei pe
100 m in urma procesului descris la punctul 4.2.11.2 (2) si compara valorile cu cele
prevazute in tabelul 14.

In acelasi timp, intreprinderea feroviara calculeaza conicitatea echivalentd a setului de
roti in urma procesului descris la punctul 4.2.3.4.3.2 (3) din STI LOC&PAS si compara
valorile cu conicitatea echivalentd maxima pentru care a fost proiectat si testat vehiculul.

Exista mai multe posibilitati in urma acestor calcule:

eRezultatele obtinute atat din calculele Al, cat si ale IF indeplinesc cerintele stabilite
in STl-urile respective, prin urmare nu trebuie luate masuri.
In aceasta situatie, Al si IF continud ancheta comuna pentru a detecta motivul
instabilitatii.

eRezultatele obtinute din calculele Al depasesc valorile limitd. Se vor lua masuri cu
privire la infrastructura astfel incat conicitatea echivalentda medie sa revina la
nivelurile acceptabile.

eRezultatele obtinute din calculul IF depasesc valorile limita. Se vor lua masuri
pentru ca seturile de roti sa revina la profilul corect.

eRezultatele obtinute atat din calculele Al, cét si ale IF depasesc cerintele stabilite in
STl-urile respective. Se vor lua masuri atat cu privire la infrastructura, cat si cu
privire la seturile de roti, pentru a se reveni la valorile limita.

Pentru ca linia sa revina la limitele conicitatii echivalente, pot fi intreprinse diferite
actiuni, in functie de cauza. Slefuirea sinei poate fi utild in cazul problemelor de uzura
sau chiar in cazul ecartamentului ingust. In cazul ecartamentului ingust, solutia poate fi
schimbarea sau adaptarea dispozitivelor de fixare sau Tnlocuirea traverselor. Uneori,
anumite operatiuni specifice de completare a balastului pot influenta ecartamentul caii.

Dupa luarea masurilor corective, ancheta comuna trebuie sa continue, pentru a se
verifica efectiv daca a fost rezolvata problema instabilitatii.

Ancheta comuna descrisda mai sus trebuie efectuata indiferent de conformitatea
materialului rulant cu STI.

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea:3.00 Pagina 26 din 54

Numele fisierului: 1U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-RO.docx

Agentia Europeand a Cailor Ferate # Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Agentia Europeand a Cilor Ferate

'7 Ghid de aplicare a STI INF

European Railway Agency

Instalafiile fixe pentru intrefinerea trenurilor (punctul 4.2.12)

4.2.12.1. GENERALITATI

Prezentul punct 4.2.12 stabileste elementele de infrastructurd ale subsistemului ,intretinere”
necesare pentru intretinerea trenurilor.

Amplasarea instalatiilor fixe pentru intretinerea trenurilor este optionala. Statul membru
decide ce elemente apartin retelei interoperabile Tn conformitate cu punctul 6.2.4.14.

Cerintele din STI se aplica atunci cand instalatiile sunt incluse in componenta liniei care
face obiectul procedurii de verificare CE.

Norme de exploatare (punctul 4.4)

(2) In anumite situatii care implica lucrdri preplanificate, ar putea fi necesar sd se suspende
temporar specificatiile subsistemului ,infrastructura” si ale elementelor sale constitutive de
interoperabilitate definite in sectiunile 4 si 5 ale prezentei STL

Suspendarea temporara a cerintelor STI este permisa pentru lucrarile preplanificate.

Un exemplu ar fi lucrarile de la locul unui pasaj subteran nou, unde pe perioada
constructiei sunt instituite masuri provizorii, care nu sunt conforme cu STI.

2.5. Elementele constitutive de interoperabilitate (sectiunea 5)

Paragrafele (1) si (2) de la punctul 5.1 si paragrafele (1) si (3) de la punctul 5.2 definesc
exact care sunt elementele liniei considerate elemente constitutive de interoperabilitate
ale subsistemului ,infrastructura”.

In conformitate cu punctele 5.1 si 5.2, urmatoarele produse, altele decat cele mentionate
la punctul 5.2(3), nu sunt considerate elemente constitutive de interoperabilitate:

a) traversele de otel (sau fabricate din orice material in afara de beton sau lemn);

b) dispozitivele specifice de fixare precum dispozitivele de fixare cu retinere
scazuta, dispozitivele de fixare cu rezistentd mare, dispozitivele de atenuare a
zgomotului si vibratiilor etc.;

c) orice element utilizat in mod specific doar pe linille fara balast (liniile cu placi,
liniile de pe poduri, liniile cu sine incastrate etc.).

Aceste elemente nu sunt clasificate ca ECI in prezenta STI dintr-unul sau mai multe din
motivele urmatoare:

* nu exista specificatii armonizate pentru aceste elemente;

= elementele nu sunt utilizate Tn mod obisnuit sau sunt utilizate doar in locuri si
conditii specifice;

= volumul mic de productie nu creeaza beneficii pentru piata deschisa;
= exista mai multe solutii tehnice pentru aceste tipuri de elemente.
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Componentele care functioneaza ca ECI dar care sunt excluse din lista de ECI vor fi
evaluate la nivelul subsistemului (impreuna cu subsistemul).

ECI existente care sunt in uz anterior publicarii STI pot fi reutilizate in conformitate cu
conditiile stabilite la punctul 6.6. din STI.

Sistemele de fixare a ginelor (punctul 5.3.2)

(2) In conditii de incercare de laborator, sistemul de fixare a sinelor trebuie sa respecte urmdtoarele
cerinte:

(a) forta longitudinald necesard pentru a provoca inceperea alunecdrii sinei (adica deplasarea
intr-un mod neelastic) printr-un singur ansamblu de fixare a sinei trebuie sa fie de
minimum 7 kN, iar pentru viteze de peste 250 km/ h trebuie sd fie de minim 9 kN,

(b) (b) sistemul de fixare a sinelor trebuie sa suporte aplicarea a 3 000 000 de cicluri de sarcind
tipica intr-o curbda bruscd, astfel incat performanta elementelor de fixare in ceea ce priveste
forta de strangere si limitarea longitudinald sd nu se diminueze cu mai mult de 20 %, iar
rigiditatea verticald sa nu scada cu mai mult de 25 %. Sarcina tipicd trebuie sd fie
corespunzdatoare:

- sarcinii maxime pe osie pe care sistemul de fixare a sinei este proiectat sa o suporte,

- combinatiei de sind, inclinatie a sinei, pldcuta de sub sind si tip de traverse cu care poate fi
utilizat sistemul de fixare.’

Incercarile la dispozitivele de fixare a sinelor

Atunci cand un modul CH (a se vedea punctul 6.1.2) este selectat pentru evaluarea
conformitatii elementului constitutiv de interoperabilitate ,sistem de fixare a sinelor”,
incercarile de control al calitatii pentru confirmarea performantei dispozitivelor de fixare a
sinelor trebuie sa fie adecvate pentru proiectarea dispozitivelor de fixare a sinelor.

Este responsabilitatea organizatiei care semneaza declaratia de conformitate sa poata
demonstra ca au fost instituite proceduri de control al calitatii pentru a se asigura ca
dispozitivele de fixare furnizate au o performanta conforma cu cerintele prevazute la
punctul 5.3.2. Acestea sunt cerinte care, prin natura lor, pot fi demonstrate doar direct,
prin Tncercari de omologare de tip.

Trebuie sa se poata demonstra ca aceste verificari pentru controlul calitatii asigura ca
dispozitivele de fixare a sinelor furnizate sunt la fel cu cele care au fost supuse Tncercarii
de omologare de tip.

In acest sens, verificarile pentru controlul calitatii efectuate in timpul productiei trebuie sa
includa masuratori regulate ale:

= caracteristicilor geometrice care definesc forta de strangere (de exemplu, geometria
oricarui dispozitive de prindere din otel cu arc, pozitia dispozitivelor de ancorare in
traversa si grosimea placutelor de sub sina si a izolatoarelor);

= formelor si dimensiunilor critice;
= principalelor proprietati mecanice si ale materialelor;

ale fiecarei componente a sistemului de fixare a sinelor.
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Aceste incercari pot include incercari de rutina la oboseald asupra unor esantioane de
anumite componente, dispozitivele de prindere din otel cu arc, insa se recunoaste ca
incercarile repetate la sarcina ale ansamblurilor complete de fixare a sinelor pot fi
efectuate doar in etapa omologarii de tip.

Limitarea longitudinala (5.3.2(2)(a))

In sensul STI si in EN-urile asociate, limitarea longitudinala a sinei este definita ca forta
axialda minima aplicatad unei sine fixate de o traversa printr-un ansamblu de fixare, care
determina deplasarea in mod neelastic a sinei prin sistemul de fixare.

Pentru aplicatiile generale in linie curentd, aceasta valoare este cel putin:
= 7 kN, pentru viteza mai mica sau egala cu 250 km/h;
= 9 KN, pentru viteza mai mare de 250 kmh.

O metoda pentru a stabili daca sistemul de fixare indeplineste aceste cerinte in etapa
incercarilor pentru omologarea de tip este prevazuta in EN 13146-1.

Exista si unele masuri alternative, care se bazeaza pe forta necesard pentru a cauza
alunecarea considerabila (in loc de inceperea alunecarii) a sinei. Aceasta forta poate fi
mult mai mare decéat forta definita Tn aceste standarde europene, dar sistemele de fixare
compatibile cu metodele bazate pe alunecarea considerabila pot sa nu fie conforme cu
metoda bazata pe inceputul alunecarii [de exemplu, unele ansambluri de fixare a sinelor
care sunt conforme cu cerinta tipica aplicabila in America de Nord privind ,rezistenta la
alunecare” de 10,7 kKN (pe baza alunecarii considerabile) pot sa nu fie eficiente pentru
cerinta europeana de 7kN (pe baza inceperii alunecarii)].

Pentru anumite aplicatii, pot fi adecvate alte valori ale limitarii longitudinale: pe unele
structuri, poate fi oportun sa se permitd o alunecare controlata a sinei in apropierea
articulatilor de miscare structurala, in acest caz fiind necesare dispozitive de fixare
speciale, cu limitare longitudinala redusa sau zero.

Aceste sisteme de fixare speciale sunt incluse la punctul 5.2(3) si nu sunt considerate
ECI deoarece nu indeplinesc cerintele privind limitarea longitudinala a sinei.

Rezistenta la sarcinile ciclice [5.3.2(2)(b)]

Rezistenta la sarcinile ciclice este demonstrata in cadrul unei incercari de omologare de
tip in care un ansamblu complet de fixare a sinei este supus unei combinatii de sarcini
ciclice aplicate pe o portiune de sind, adecvata destinatiei de utilizare. O metoda
acceptabila de incercare este prevazuta in EN 13146-4. Aceasta metoda este conforma
cu cerinta privind modificarea permisa de 20 % a fortei de strangere si a limitarii
longitudinale si modificarea de 25 % a rigiditatii verticale (pana la o rigiditate verticala de
300 MN/m).

Traversele de cale ferata (punctul 5.3.3)

(1) Traversele de cale ferata trebuie proiectate astfel incat, atunci cand sunt utilizate cu o anumita
sind si cu un anumit sistem de fixare a sinelor, sa aibd proprietdti care sa corespunda cerintelor
de la punctul 4.2.4.1 ,,Ecartamentul nominal al liniilor”, de la punctul 4.2.4.7 , Inclinatia sinei”
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si de la punctul 4.2.6 privind , Rezistenta liniei la sarcinile aplicate”.

in conformitate cu punctul 6.1.4.4, declaratia de conformitate CE pentru traversele de
cale ferata trebuie sa includa, printre altele, declaratia care prevede combinatia de sina,
inclinatie a sinei si tip de sistem de fixare a sinei cu care poate fi utilizata traversa. Nu
sunt necesare declaratii de conformitate CE separate pentru traversele care pot fi
utilizate cu mai mult de o combinatie.

Solicitantul trebuie sa demonstreze, iar ON trebuie sa verifice daca constructia si
geometria traversei permit utilizarea elementelor declarate in combinatiile respective.

in plus, traversa trebuie sa indeplineasca cerintele mentionate la punctul 5.3.3:

a) cu referire la punctul 4.2.4.1 — ca traversa este proiectata pentru ecartamentul
nominal;

b) cu referire la punctul 4.2.4.7 — ca constructia traversei permite mentinerea
inclinatiei sinei in intervalul admis.

Evaluarea conformitatii in raport cu cerintele de la punctul 4.2.6 ,Rezistenta liniei la
sarcinile aplicate” trebuie, de asemenea, efectuata pentru domeniul de aplicare declarat
de producator. Aceasta inseamna ca in mod normal producatorii declara sarcina
maxima pe osie care poate fi aplicata traversei sau momentul de incovoiere prin
constructie asumat in legatura cu traversa — ca urmare a sarcinii verticale maxime
admise pe osie. Rezistenta la fortele transversale si longitudinale se refera la tipul de
dispozitive de fixare presupuse a fi instalate pe traverse — producatorii trebuie sa
garanteze rezistenta la actiunile exercitate de dispozitivele de fixare.

(2) Pentru sistemul cu ecartament de 1 435 mm, ecartamentul proiectat pentru traversele de cale
ferata trebuie sa fie de 1 437 mm.

Pornind de la ecartamentul nominal al proiectului, se va utiliza o valoare de proiectare a
ecartamentului caii pentru proiectarea caii.

Proiectarea caii incepe cu alegerea profilurilor de sine care vor fi utilizate si a inclinatiei
sinei care va fi aplicata. Ulterior, proiectul va viza proiectarea traverselor, impreuna cu
sistemul de fixare care va fi utilizat cu traversele.

Pentru schitarea ansamblului de componente din cadrul traversei, urmatoarele etape
reprezinta practici comune:

¢ sinele sunt asezate la ,ecartamentul de proiectare al caii”;
e sunt adaugate sistemele de fixare pe schita traversei, unde se verifica daca
diferitele componente sunt compatibile.

Aceasta se realizeaza la dimensiunile nominale ale tuturor componentelor.

intre talpa sinei si sistemele de fixare vor fi prevazute anumite goluri laterale pentru a se
permite tolerante corespunzatoare pentru diferitele componente. Verificarea integrala a
compatibilitatii tuturor tolerantelor cu proiectul nu intra in sfera de aplicare a STI.
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Daca sunt utilizate profiluri de sine diferite, se vor efectua schite separate pentru
diferitele profiluri de sine.

Valorile reale ale ecartamentului caii vor depinde de valorile de proiectare selectate
pentru toate componentele, tolerantele de productie si asamblarea in cale, cu eventuale
influente exercitate de sarcinile trenurilor si operatiunile de intretinere. Se poate
considera ca selectarea golurilor intre talpa sinei si dispozitivul de fixare poate influenta
valorile reale in cale; golurile care nu trebuie sa fie neaparat repartizate egal intre partea
stanga si partea dreapta a talpii sinei.

Pentru ramificatii, se aplica o abordare similara. Deoarece schimbarea ecartamentului
are un impact asupra diagramei teoretice a ramificatiei, se considera buna practica
alegerea unei valori de proiectare pentru ramificatie egala cu ecartamentul nominal.
Pozitia golurilor intre talpa sinei poate fi aleasa in asa fel incat sa existe un ecartament
efectiv si unul mediu oarecum mai mare decat daca golurile ar fi fost distribuite uniform
la stdnga si la dreapta sinei.

2.6. Evaluarea  conformitatii elementelor constitutive  de
interoperabilitate si verificarea CE a subsistemelor (sectiunea 6)

Evaluarea traverselor (punctul 6.1.5.2)

(2) Pentru traversele firelor de cale cu ecartamente multiple sau cu ecartament polivalent se
permite sa nu se evalueze ecartamentul de proiectare pentru un ecartament nominal de 1 435 mm.

Traversa de fir de cale feratad cu ecartament polivalent: traversa de fir de cale ferata
proiectata pentru a fi compatibila cu sina de cale ferata in mai multe pozitii, pentru a
permite in fiecare pozitie un ecartament diferit.

Traversa de fir de cale ferata cu ecartamente multiple: traversa de fir de cale ferata
proiectata pentru a include mai mult de un ecartament in cadrul respectivei perechi de
sine.

Evaluarea gabaritului de libera trecere (punctul 6.2.4.1)

(3) Dupa asamblarea inainte de darea in exploatare, trebuie verificate distantele in locurile unde
existd o apropiere de mai putin de 100 mm de gabaritul limita de instalare proiectat sau unde
existd o apropiere de mai putin de 50 mm de gabaritul uniform sau de gabaritul nominal de
instalare.

Pentru evaluarea gabaritului de libera trecere dupa asamblarea inainte de darea in
exploatare, este de asteptat sa fie avute in vedere procedurile specifice de evaluare
definite Tn mod obisnuit de catre solicitant.

Evaluarea distantei dintre axele firelor de cale ferata (punctul 6.2.4.2)

(2) Dupda asamblarea inainte de darea in exploatare, trebuie verificata distanta dintre axele firelor
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de cale feratd in locurile critice unde apare o apropiere de mai putin de 50 mm de distanta de
instalare limita dintre axele firelor de cale ferata, conform definitiei din capitolul 9 din EN 15273-
3:2013.

Pentru evaluarea distantei dintre axele firelor de cale feratd dupa asamblarea inainte de
darea in exploatare, este de asteptat sa se aiba in vedere procedurile specifice de
evaluare definite in mod obisnuit de céatre solicitant.

Evaluarea configurafiei liniilor (punctul 6.2.4.4)

(1) La analizarea proiectului trebuie evaluate curbura, supraindltarea, insuficienta de
suprainaltare si variatiile bruste ale insuficientei de supraindltare in raport cu viteza locala prin
constructie.

La evaluarea valorilor ,suprainaltarii” si ,razei minime a curbei orizontale” in cadrul fazei
de ,asamblare inainte de darea in exploatare” (conform cerintelor din tabelul 37),
tolerantele si procedurile specifice de evaluare, definite de obicei de catre Al in normele
acestora privind receptia lucrarilor, trebuie sa fie luate in considerare.

Evaluarea insuficientei de suprainaltare pentru trenurile proiectate sa circule la
valori mai mari ale insuficientei de suprainaltare (punctul 6.2.4.5)

Punctul 4.2.4.3(2) precizeaza ca: ,Este permis ca trenurile proiectate special pentru a circula la
valori ale insuficientei de supraindltare mai mari (de exemplu rame cu sarcini pe osie mai mici,
trenuri special echipate pentru a se inscrie in curbe) sa circule la valori mai mari ale insuficientei
de suprainadltare, cu conditia de a demonstra ca acest lucru poate fi realizat in conditii de
siguranta.”. Aceasta demonstrare se aflda in afara domeniului de aplicare al prezentei STI si, prin
urmare, nu face obiectul verificarii subsistemului ,infrastructura” de cdtre un organism notificat.
Demonstrarea se realizeazd de cdtre intreprinderea feroviard, dacd este necesar in cooperare cu

administratorul de infrastructurd.

Pentru trenurile care circuld la valori mai mari ale insuficientei de suprainaltare,
demonstrarea sigurantei la rulare poate fi efectuatd in conformitate cu EN 14363:2005
si/sau EN 15686:2010.

Pentru gabarit, verificarea trebuie sa fie efectuata in conformitate cu sectiunea 14 din
EN 15273-3:2013

Exploatare la viteze superioare vitezei de proiectare poate avea un impact si asupra
altor cerinte care trebuie indeplinite, de exemplu cele privind distanta dintre axele firelor
de cale ferata, variatile maxime de presiune in tuneluri, vanturile laterale, proiectarea
balastului, limitele imediate de interventie pentru defectele de geometrie a caii cauzate
de viteza mai mare atinsa.

Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalenta (punctul 6.2.4.6)

Evaluarea valorilor de proiectare pentru conicitatea echivalentd trebuie realizata prin utilizarea
rezultatelor calculelor efectuate de administratorul de infrastructurd sau de entitatea contractanta
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pe baza EN 15302:2008+A1:2010.

La evaluarea valorii de proiectare a parametrului ,conicitatea echivalenta”, calculele
trebuie realizate in conformitate cu procedura definita la punctul 4.2.4.5 din STI INF,
ulterior selectarii urmatoarelor elemente ale configuratiei firului de cale:

e ecartamentul proiectat;
e profilul capului de sing;
¢ inclinatia sinei.

Apendicele 2 la prezentul Ghid prezinta mai multe configuratii ale firului de cale
considerate a indeplini cerinta privind conicitatea echivalenta de proiectare.

Pentru proiecte n care sunt utilizate sine n stare de functionare, pentru evaluarea valorii
de proiectare a conicitatii echivalente poate fi luat in considerare profilul teoretic al
capului de sina.

Evaluarea structurilor existente (punctul 6.2.4.10)

(1) Evaluarea structurilor existente in raport cu cerintele de la punctul 4.2.7.4(3) literele (b) si (c)
trebuie realizata printr-una din urmdtoarele metode:

(a) verificarea faptului ca valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisd
publicatd sau care urmeazd sd fie publicata pentru liniile care contin structurile,
respecta cerintele din apendicele E la prezenta STI,

(b) verificarea faptului ca valorile categoriilor de linii EN, in combinatie cu viteza admisd
specificatd pentru structuri sau pentru proiect, respecta cerintele din apendicele E la
prezenta STI,

(c) verificarea sarcinilor de trafic specificate pentru structuri sau pentru proiect in raport
cu cerintele minime de la punctele 4.2.7.1.1 si 4.2.7.1.2. Atunci cand se analizeaza
valoarea factorului alfa in conformitate cu punctul 4.2.7.1.1 trebuie sa se verifice doar
daca valoarea factorului alfa corespunde valorii factorului alfa mentionata in
tabelul 11.

Verificarile avute in vedere la litera (a) sunt suficiente atunci cand categoria de linie EN,
astfel cum este publicatda de administratorul de infrastructura, este compatibila cu
codurile de trafic intentionate. De exemplu, in cazul in care categoria de linie EN
publicata este D4-100, iar capacitatea impusa este doar D2-100, compatibilitatea poate
fi demonstrata fara alte evaluari.

Litera (b) include si cazurile in care viteza specificata pentru structura (structuri) poate fi
diferita de viteza pe linie.

Litera (c) este prevazuta pentru a include acele situatii in care categoriile de linii EN nu
sunt utilizate integral.

Evaluarea distantei peron-tren (punctul 6.2.4.11)

(1) Evaluarea distantei dintre axa firului de cale feratd si marginea peronului ca analizd a
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proiectului trebuie realizatd prin utilizarea rezultatelor calculelor efectuate de administratorul de
infrastructura sau de entitatea contractanta pe baza capitolului 13 din EN 15273-3:2013.

Metodologia pentru calculul bgim este prevazuta in capitolul 13 din EN 15273-3:2013.
Definitia valorii bqim poate fi gasita in sectiunea H.2.1 a EN 15273-1:2013

Evaluarea variafiillor maxime de presiune in tuneluri (punctul 6.2.4.12)

(2) Parametrii de intrare care trebuie utilizati trebuie sd fie astfel alesi incat sa fie atinsd
semndtura de presiune caracteristica de referinta a trenurilor stabilita in STI privind materialul
rulant de calatori si locomotivele.

In faza de exploatare, demonstratia poate fi efectuatd de administratorul de
infrastructura luand in considerare trenuri reale, cu semnaturi mai scazute decat
semnatura de referintd a trenului interoperabil, astfel cu este definitda in STI privind
materialul rulant de calatori si locomotivele, pentru a se putea permite viteze mai mari.

Evaluarea rezistentei caii ferate pentru linia curenta (punctul 6.2.5.1)

(1) Demonstrarea conformitdtii cdii ferate cu cerintele de la punctul 4.2.6 se poate face prin
trimiterea la un proiect de cale ferata existent care intruneste conditiile de exploatare vizate pentru
subsistemul in cauzad.

(2) Un proiect de cale ferata trebuie sa fie definit de caracteristicile tehnice stabilite in
apendicele C.1 la prezenta STI si de conditiile sale de exploatare, stabilite in apendicele D.1 la
prezenta STL

(3) Un proiect de cale ferata este considerat ca fiind existent dacd sunt indeplinite ambele
conditii urmadtoare:

a) proiectul de cale ferata s-a aflat in exploatare normald timp de cel putin un an; si

b)  tonajul total pe calea feratd respectiva a fost de cel putin 20 de milioane de tone brute
pe perioada de exploatare normald.

(4) Conditiile de exploatare pentru un proiect de cale feratd existent se refera la conditii care
au fost aplicate in exploatarea normald

(5) Evaluarea in vederea confirmarii unui proiect de cale ferata existent trebuie realizatd prin
verificarea faptului ca sunt specificate caracteristicile tehnice prevdzute in apendicele C.1 la
prezenta STI si conditiile de utilizare prevazute in apendicele D.1 la prezenta STI si ca trimiterea la
utilizarea anterioard a proiectului de cale feratd este disponibila.

(6) Atunci cand un proiect de cale feratd existent care a fost evaluat anterior este utilizat in
cadrul unui proiect, organismul notificat trebuie sd evalueze doar dacd sunt respectate conditiile
de utilizare.

(7) In cazul proiectelor de cale feratd noi care se bazeazd pe proiecte de cale feratd existente,
se poate realiza o noud evaluare prin verificarea diferentelor si evaluarea impactului acestora
asupra rezistentei cdii ferate. Aceasta evaluare poate fi sprijinita de exemplu, printr-o simulare pe
calculator sau prin incercdri de laborator sau la fata locului.

(8) Un proiect de cale ferata este considerat a fi nou daca se modifica cel putin una dintre
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caracteristicile tehnice stabilite in apendicele C la prezenta STI sau una dintre conditiile de
utilizare stabilite in apendicele D la prezenta STI

,Rezistenta liniei la sarcinile aplicate” (4.2.6.) este un parametru de baza pentru care se
poate utiliza prezumtia de conformitate in etapa de proiectare. Punctul 6.2.5.1 pentru
linia curenta (si punctul 6.2.5.2 pentru aparate de cale) detaliazad modul in care poate fi
efectuata evaluarea prin referire la un proiect de cale ferata existent care intruneste
conditiile de exploatare prevazute pentru subsistemul in cauza.

in acest sens, apendicele C si apendicele D au ca scop stabilirea caracteristicilor
tehnice, respectiv a conditiilor de utilizare care definesc un proiect de cale ferata.

Paragraful (3) stabileste conditile in care un proiect de cale feratd este considerat
Lexistent”.

Proiectul de cale ferata al subsistemului vizat este presupus a fi conform cu cerintele de
la punctul 4.2.6 atunci cand se poate demonstra ca in ceea ce priveste caracteristicile
sale tehnice (astfel cum sunt definite in apendicele C) si conditiile sale de utilizare (astfel
cum sunt definite in apendicele D), este identic cu un proiect de cale ferata existent
(care, bineinteles, intruneste conditiile de exploatare ale subsistemului vizat).

Evaluarea rezistentei liniei la sarcinile aplicate trebuie realizatd avand in vedere intregul
set functiondnd in ansamblu. De asemenea, consecventa proprietatilor fiecarei
componente a caii cu cerintele privind rezistenta liniei pentru intregul proiect de cale
ferata, astfel cum sunt stabilite la punctul 4.2.6 trebuie sa fie evaluata prin examinarea
setului intreg care contine componenta respectiva. Din acest motiv, apendicele C ia in
considerare caracteristicile relevante ale fiecdrei componente. In cadrul anumitor
proiecte de cale ferata, mai multe componente cu caracteristici similare pot fi utilizate in
acelasi loc pentru a permite utilizarea de produse provenind de la mai multi producatori
sau din alte motive. Aceasta situatie este de obicei prevazuta de clasificarile interne ale
componentelor caii, astfel cum sunt stabilite in specificatiile tehnice ale administratorului
de infrastructurd. Definitia caracteristicilor tehnice ale unui proiect de cale ferata poate fi
efectuata prin referire la aceste categorii interne de componente de cale ferata, cu
conditia respectarii compatibilitatii cu conditile prevazute de utilizare, astfel cum sunt
stabilite Th apendicele D.

Prin ,exploatare normala” se intelege situatia in care trenurile ruleaza pe sina in scopuri
proprii, fara sa existe conditii exceptionale pentru atenuarea impactului acestora asupra
infrastructurii.

Subsistemele care contin elemente constitutive de interoperabilitate fara
declarafie CE (punctul 6.5)

Si
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Subsistem care confine elemente constitutive de interoperabilitate in stare de
functionare adecvate pentru reutilizare (punctul 6.6)

La evaluarea subsistemelor care contin ECI fara declaratie CE sau care sunt reutilizate,
urmatorul ghid poate fi utilizat pentru identificarea procedurii de urmat:

Tabelul 3: Verificarea CE a subsistemului de infrastructura care contine elemente constitutive de
interoperabilitate in stare de functionare adecvate pentru reutilizare

Ref. Caracteristicile Trimiterea | Observatii
subsistemului la STI INF

A Caz general. 6.2. Verificarea CE a subsistemului ,infrastructurd”
Subsisteme care este efectuata in conformitate cu capitolul 6.2 —
contin elemente 6.4
constitutive de
interoperabilitate NOI
cu declaratie CE

B Subsisteme care | 6.5. Daca solicitantul dezvoltd un proiect nou si
contin elemente intentioneaza sa utilizeze elemente constitutive
constitutive de de interoperabilitate noi deja produse dar care
interoperabilitate  NOI incda nu fac obiectul unei declarati CE,
fara declaratie CE organismele notificate pot emite un certificat CE
(procedurs  valabila de vgrificar_e_pentruvsubsistem, Tn _plazul in care

A . sunt indeplinite urmatoarele conditii:

pana la 31 mai 2021) ’
(@) conformitatea subsistemului a fost
verificata in raport cu cerintele de la capitolul 4
si sectiunile 6.2-7 (cu exceptia sectiunii 7.7) din
STl (conformitatea ECI cu capitolul 5 si
sectiunea 6.1 nu este necesara) si
(b) acelasi tip de elemente constitutive de
interoperabilitate este utilizat Tntr-un subsistem
deja aprobat si dat in exploatare in cel putin un
stat membru Tnainte de intrarea in vigoare a
STI.

C Subsistem care | 6.6. Daca solicitantul dezvoltd un proiect nou si
contine elemente intentioneaza  sa  reutilizeze  elemente
constitutive de constitutive de interoperabilitate Tn stare de
interoperabilitate functionare, organismele notificate pot emite un
REUTILIZATE n certificat CE de verificare pentru subsistem in
stare de functionare cazul n care sunt indeplinite urmatoarele doua
adecvate pentru conditii:
reutilizare (procedura
fara limita de timp)

(a) conformitatea la nivelul subsistemului a fost
verificata in raport cu cerintele de la sectiunile 4
si 6.2-7 (cu exceptia sectiunii 7.7) din STI,
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[conformitatea cu sectiunea 6.1 nu este
necesara]

Si

(b) Elementele constitutive de
interoperabilitate nu fac obiectul declaratiei CE
relevante de conformitate si/sau adecvare
pentru utilizare.

De obicei, solicitantul se asigura ca elementele
constitutive in stare de functionare propuse
sunt adecvate pentru reutilizare.
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2.7. Implementarea STI ,,infrastructura” (sectiunea 7)

Aplicarea prezentei STI la liniile de cale ferata noi (punctul 7.2)

(1) In sensul prezentei STI, o ,linie noud” inseamnd o linie care creeazd un traseu acolo unde in
prezent nu exista niciunul.

(2) Urmadatoarele situatii, de exemplu in scopul cresterii vitezei si a capacitdtii, pot fi considerate ca
reprezentand mai degrabd modernizarea unei linii decat construirea unei linii noi:

(a) realinierea unei portiuni a unui traseu existent,
(b) realizarea unei rute ocolitoare,

(c) addugarea unuia sau mai multor fire de cale feratd pe un traseu existent, indiferent de
distanta dintre firele de cale ferata initiale si cele suplimentare.

Statul membru poate stabili daca un proiect reprezintd constructia unei linii noi sau
modernizarea sau reinnoirea unei linii existente. STI nu restrictioneaza si nu impune
nicio cerinta statului membru n luarea acestei decizii.

Modernizarea unei linii (punctul 7.3.1)

(1) In conformitate cu articolul 2 litera (m) din Directiva 2008/57/CE, ,modernizare” inseamnd
orice lucrare de modificare majora a unui subsistem sau a unei parti de subsistem care
imbundtdteste performantele generale ale subsistemului.

(2) Subsistemul ,infrastructurd” al unei linii este considerat modernizat in contextul prezentei STI
atunci cand cel putin parametrii de performantd ,sarcind pe osie” sau ,gabarit”, definiti la
punctul 4.2.1, sunt modificati pentru a satisface cerintele altui cod de trafic.

(3) In ceea ce priveste alti parametri de performantda din STI, in conformitate cu articolul 20

alineatul (1) din Directiva 2008/ 57/ CE, statele membre decid in ce mdasurd este necesara aplicarea
STI in cazul proiectului.

Paragraful (1) ofera  definita generala a ,modernizarii’  prevazute in
Directiva 2008/57/CE. Sensul modernizarii in intelesul STI INF este precizat n
paragraful (2): este mai specific, Tnsa continua sa se incadreze in definitia datd in

Directiva 2008/57/CE.

Daca un proiect include imbunatatirea parametrilor de performanta ,sarcina pe osie” sau
,gabarit” (sau ambii) pentru a indeplini cerintele unui alt cod de trafic Tn conformitate cu
categoriile de linii STI, acesta va fi considerat o modernizare. In acest caz, sectiunea 7
din STI stabileste anumite cerinte care trebuie sa fie avute in vedere de statul membru
in aplicarea articolului 20  alineatul (1) si  articolului 20  alineatul (2) din
Directiva 2008/57/CE.

STI trebuie sa fie aplicata cel putin pentru toti parametrii de baza care au legatura cu
parametrii de performanta ,principali” vizati in cazul unei modernizari care include o

T
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modificare pentru imbunatatirea sarcinii pe osie sau a gabaritului (sau a ambilor
parametri) pentru a indeplini cerintele unui alt cod de trafic in conformitate cu categoriile

de linii STI.
Paragraful (3) se refera la cerintele legate de parametrii de performanta ,secundari”
[,viteza pe linie”, ,lungimea trenului” si ,lungimea utilda a peronului” — a se vedea

punctul 4.2.1(4)] in cazul unei modernizari. In acest caz, statul membru va decide in ce
masura este necesara aplicarea STI in cazul proiectului.

Inlocuirea in cadrul intrefinerii (punctul 7.3.3)

(1) In cazul in care se mentin parti ale unui subsistem pe o linie, verificarea formald si autorizarea
darii in exploatare nu sunt necesare in conformitate cu prezenta STI. Cu toate acestea, in mdsura
posibilului, inlocuirile in cadrul intretinerii ar trebui realizate in conformitate cu cerintele prezentei
STL

(2) Obiectivul urmarit ar trebui sa fie acela ca inlocuirile in cadrul intretinerii sa contribuie treptat
la dezvoltarea unei linii interoperabile.

(3) Pentru a aduce in mod progresiv o parte importanta a subsistemului ,,infrastructura” in cadrul
unui proces de obtinere a interoperabilitatii, ar trebui adaptat urmdtorul grup de parametri de baza
luati impreuna:

(a) configuratia liniei,

(b) parametrii liniilor,

(c) aparatele de cale,

(d) rezistenta liniei la sarcinile aplicate,

(e) rezistenta structurilor la sarcinile de trafic,
(f) peroanele.

(4) In astfel de cazuri, se mentioneazd cd fiecare dintre elementele de mai sus luate separat nu
poate sa asigure conformitatea intregului subsistem. Conformitatea unui subsistem se poate stabili
numai atunci cand toate elementele sunt conforme cu STIL

Este la latitudinea statului membru sa decida ce anume include in planul national de
implementare: in mod normal, Tnlocuirile in cadrul intretinerii pot sa nu fie incluse in plan,
deoarece implementarea STI nu este obligatorie pentru aceste proiecte.

Planurile susmentionate trebuie s& se bazeze pe acele proiecte de modernizare si
reinnoire a caror efectuare a fost decisa la momentul elaborarii planului.

Linii existente care nu fac obiectul unui proiect de reinnoire sau de modernizare
(punctul 7.3.4)

Demonstrarea nivelului de conformitate a liniilor existente cu parametrii de bazda din STI este
voluntard. Procedura pentru aceastda demonstrare trebuie sd fie conformda cu
Recomandarea 2014/881/UE a Comisiei din 18 noiembrie 2014 (1.
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Directiva 2008/57/CE nu impune verificarea CE a unei linii existente daca aceasta nu
face obiectul unei reinnoiri sau modernizari.

Demonstrarea nivelului de conformitate cu STI este voluntara.

Daca se realizeaza aceasta demonstrare, poate fi utilizatd procedura descrisa in
Recomandarea 2014/881/UE a Comisiei.

Informatiile referitoare la parametrii de performanta si valorile parametrilor de baza
relevanti ai unei linii existente sunt incluse in Registrul de infrastructura.

Stabilirea compatibilitafii infrastructurii si a materialului rulant dupa autorizarea
materialului rulant (punctul 7.6)

(2) Proiectarea categoriilor de linii STI, conform definitiei de la punctul 4, este in general
compatibila cu exploatarea vehiculelor clasificate in conformitate cu EN 15528:2008+A1:2012
pana la viteza maximd indicatd in apendicele E. Cu toate acestea, exista riscul unor efecte
dinamice exagerate, inclusiv rezonanta la nivelul anumitor poduri, care pot influenta suplimentar
compatibilitatea vehiculelor si a infrastructurii.

Nu exista instrumente armonizate pentru analizarea efectelor dinamice din cauza ca nu
exista suficiente modelele adecvate de sarcina in EN 1991-2:2003. Orice norma
nationala poate fi utilizata pentru abordarea acestui aspect.

(3) Pot fi realizate verificdri bazate pe scenarii de exploatare specifice convenite de administratorul
de infrastructura si de intreprinderea feroviarda, pentru a demonstra compatibilitatea vehiculelor
exploatate la viteze superioare vitezei maxime indicate in apendicele E.

La evaluarea compatibilitatii intre o anumita linie si un anumit tip de material rulant,
masa materialului rulant utilizat va lua in considerare conditia maxima reala de sarcina
in exploatare definitd de intreprinderea feroviara, adecvata pentru exploatarea in cauza
si comenzile operationale. Masurile de exploatare, precum sistemele de rezervare a
locurilor, pot permite limitarea incarcarii maxime in exploatare a unui material rulant la
un nivel inferior masei de proiectare in cazul unei sarcini utile exceptionale. Prin urmare,
materialul rulant se poate incadra intr-o categorie de linie EN inferioara, ceea ce poate
determina o mai mare compatibilitate cu infrastructura.

~

La acest punct, termenul ,vehicul” se interpreteaza in conformitate cu
Directiva 2008/57/CE.

Caracteristicile tehnice ale proiectului aparatelor de cale (apendicele C.2)

Proiectul aparatelor de cale trebuie definit cel putin de urmdtoarele caracteristici tehnice:
(@) sina

- profil (profiluri) si categorii (ac, contraac)

- sind sudata continud sau lungimea sinelor (pentru sectoarele de linie cu joante)

(b)  sistem de fixare
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()

(d)
(e)
()
(9)
(b

0)

tip

rigiditatea pldcutei

- forta de strangere

retinere longitudinala

traversa

tip
rezistentd la sarcini verticale:
— beton: momente de incovoiere de proiectare
— lemn: conformitatea cu EN 13145:2001
— otel: moment de inertie in sectiunea transversalda
rezistenta la sarcinile longitudinale si laterale: geometrie si greutate

ecartamentul nominal si de proiectare al liniilor

inclinatia sinei

sectiuni transversale balast (prag de sprijin din balast — grosimea balastului)

tip de balast (clasificare = granulometrie)

tip de inima de macaz (cu varf fix sau mobil)

tip de blocare (panou macaz, varf mobil al inimii de macaz)

dispozitive speciale: de exemplu, ancore de traversa, a treia/a patra sind, etc.

schita generica a aparatelor de cale care indica

diagrama geometrica (triunghi) care descrie lungimea ramificatiei si tangentele la capatul
ramificatiei

caracteristicile geometrice principale, precum razele principale in macaz, panoul de
inchidere si de incrucisare, unghiul de incrucisare

Spatierea traverselor

In contextul aparatelor de cale, elementele care sustin aparatele de cale sunt cunoscute
de obicei ca ,suporturi’; in acest sens, atunci cand la apendicele C.2 se face referire la
caracteristicile tehnice ale ,traversei”, trebuie inteles ca respectivele caracteristici
tehnice se refera si la suporturi.

La completarea datelor corespunzatoare ecartamentului nominal si de proiectare al
,suporturilor’, poate fi suficient sa se includa ecartamentul nominal in lista si sa se faca
trimitere la schita configuratiei echipamentelor de cale pentru ecartamentul de proiectare
al fiecarui ,suport”.

In limba engleza, ,movable point of crossing” si ,swing nose crossing” au acelasi inteles
—varf mobil al inimii de macaz”.
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2.8.

Glosar (apendicele S)

Ecartament de proiectare / | 5.3.3 O valoare wunica, ce se obtine atunci cand toate
Konstruktionsspurweite/

Ecartement de conception valori, dimensiunile medii de proiectare.

de la voie

componentele cdii ferate respectd cu strictete dimensiunile
lor de proiectare sau, in cazul in care exista un interval de

La proiectarea unei traverse, unul dintre cele mai importante obiective este asigurarea
ca, In exploatare, ecartamentul se va abate in cea mai mica masura posibila de la
valoarea sa de proiectare.

Ecartamentul nu este insa influentat doar de proiectarea traversei, ci si de dimensiunile,
tolerantele si pozitia urmatoarelor elemente (in cadrul traversei):

= sinele;

= fiecare componenta a sistemului de fixare a sinei, cu care este echipata
traversa.

Prin urmare, la definirea ecartamentului de proiectare al traversei, trebuie luate n
considerare toate componentele de cale (sine, dispozitive de prindere, izolatoare etc.)
care au un rol in ceea ce priveste ecartamentul, la dimensiunile lor de proiectare (sau
dimensiunea medie de proiectare, atunci cand exista un interval) si pozitia lor nominala
de proiectare in cadrul traversei.

Pe langa declaratia de conformitate CE, valoarea ,ecartamentului de proiectare” trebuie
specificata explicit in toate documentele relevante (schita, nota tehnica etc.) referitoare
la traverse.

Conceptul de ,ecartament de proiectare” are legatura doar cu proiectarea traverselor.
Singurul parametru de baza al STI INF care este afectat de ,ecartamentul de proiectare”
este ,conicitatea echivalentd” in etapa de proiectare. Toti ceilalti parametri se refera la
valoarea nominala a ecartamentului.

Categorie de linie EN / 4.2.7.4, Rezultatul procesului de clasificare stabilit in anexa A
apendicele E|la EN 15528:2008+A1:2012, mentionat in standardul

EN Streckenklasse / . . . e
respectiv sub denumirea de ,categorie de linie”.

EN Catégorie de ligne Aceasta reprezintd capacitatea infrastructurii de a

suporta sarcinile verticale exercitate de vehicule asupra
liniei sau a sectorului de linie in cadrul unui serviciu
regulat.

n sensul STI INF, ,serviciu regulat” este echivalent cu ,serviciu normal’.

Varf mobil 4.2.5.2

In conformitate cu EN 13232-7, in domeniul ,inimd de macaz comund cu varf mobil”,
termenul ,varf mobil” (“swing nose”) identificad partea inimii de macaz care formeaza
varful si care este miscatd formand o muchie de rulare continua fie pentru linia
principald, fie pentru ramificatie.
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Sisteme de franare 4.2.6.2.2
independente de conditiile
de aderentd roatda-sina”

LSlsteme de franare independente de condifile de aderenta roata-sinéd” se refera la toate
sistemele de franare ale materialului rulant care pot dezvolta o forta de franare aplicata
sinelor independent de conditile de aderentd roata-sina (de exemplu, sistemele de
franare magnetice si sistemele de franare cu curenti turbionari)

Linie curenta / 4.2.4.5 | Sector de linie fara aparate de cale.
Freie Strecke / 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7

In contextul STI, conceptul de linie curentd se aplicd atat pentru liniile din interiorul
garilor, cat si pentru cele din afara lor.

2.9. Asigurarea sigurantei incrucisarilor duble fixe (apendicele J)

Definitiile pentru ,muchia de rulare” si ,fata interioara (muchia de ghidare)” pot fi gasite
in EN 13232-1:2003 si EN 13232-6:2005 +A1:2011.
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3. LISTA APENDICELOR

1. Standarde aplicabile si alte documente
1.1. Standarde mentionate in STI
1.2.  Aplicarea standardelor

2. Configuratii ale liniei care Tindeplinesc cerinta pentru
proiectarea firului de cale in raport cu conicitatea echivalenta
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APENDICELE 1
Standardele aplicabile

1.1. Standarde mentionate in STI

Toate standardele mentionate Tn textul STI sunt enumerate in tabelul 49 ,Lista
standardelor mentionate” anexata ca apendicele T la STI INF.

Aplicarea sectiunilor mentionate in textul STI INF ale standardelor de mai sus este, prin
urmare, obligatorie.

1.2. Aplicarea standardelor

Tabelul 4 contine un set de standarde europene relevante pentru evaluarea conformitatii
parametrilor de baza n raport cu cerintele respective din STI.

Unele standarde incluse in lista din tabelul 4 sunt aceleasi cu cele mentionate in STI
INF: aplicarea sectiunilor acestor standarde mentionate in STI INF este obligatorie.
Aplicarea celorlalte sectiuni, precum si aplicarea standardelor care nu sunt mentionate
in STI INF raméne voluntara.

In unele cazuri, standardele armonizate care cuprind parametrii de baza ai STl-urilor
confera prezumtia de conformitate cu anumite clauze ale STl-urilor. Tn spiritul noii
abordari a armonizarii si standardizarii tehnice, aplicarea acestor standarde raméane
voluntara, insa referintele acestora sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
(JOUE). Aceste specificatii sunt enumerate in Ghidul de aplicare a STI pentru a facilita
utilizarea lor de catre industrie. Aceste specificatii raman complementare STl-urilor.

Tabelul 4: Standarde CEN relevante pentru evaluarea conformitatii

Nr. Punctul din STI | Standarde CEN
INF

1 4.2.3.1 Gabaritul | EN 15273-1:2013,
de libera trecere
Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 1: Generalitati. Norme
comune pentru infrastructura si materialul rulant

EN 15273-3:2013,

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 3: Gabarite de libera
trecere

2 4.2.3.2 Distanta | EN 15273-3:2013,
dintre axele firelor
de cale ferata Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 3: Gabarite de libera
trecere
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3 4234 Raza | EN 13803-1:2010,
minima a curbei
orizontale Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1.
Linie curenta

EN 13803-2:2006+A1:20009,

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 2:
Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curbura

4 4.2.3.5 Raza | EN 13803-1:2010, Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de
minimd a curbei | proiectare a traseului cdii. Ecartament 1435 mm si mai
verticale mare. Partea 1: Linie curenta

EN 13803-2:2006+A1:2009, Aplicatii feroviare. Cale.
Parametrii de proiectare a traseului caii. Ecartament
1 435 mm si mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii
comparabile de proiectare a traseului cu schimbari bruste

de curbura
5 4.2.4.1 EN 13848-1:2003+A1:2008, Aplicatii feroviare. Cale.
Ecartamentul Calitatea geometriei caii. Parteal. Caracterizarea

nominal al liniilor | geometriei caii

6 4.2.4.2 EN 13803-1:2010,
Suprainaltarea
Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1:
Linie curenta

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 2:
Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curbura

EN 14363:2005

Aplicatii  feroviare. Incercari pentru  omologarea
caracteristicilor dinamice ale vehiculelor feroviare.
Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare
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7 4243 EN 13803-1:2010,
Insuficienta
suprainaltarii Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a

traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1.
Linie curenta

EN 13803-2:2006+A1:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 2:
Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curbura

EN15686:2010

Aplicatii ~ feroviare. Incercari pentru  omologarea
caracteristicilor de comportare dinamica a vehiculelor
feroviare cu sistem de compensare si/sau a vehiculelor
destinate sa circule cu o insuficienta de suprainaltare mai
mare decat cea stabilitd in anexa G la EN 14363:2005

EN 14363:2005

Aplicati  feroviare.  incercari pentru  omologarea
caracteristicilor ~dinamice ale vehiculelor feroviare.
Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare

8 4.2.4.4 Variatiile | EN 14363:2005

bruste ale A
insuficientei  de | Aplicatii  feroviare.  Incercari pentru  omologarea
suprainaltare caracteristicilor dinamice ale vehiculelor feroviare.

Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare

EN 13803-2:2006+A1:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 2:
Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curbura

9 4.2.8 Limitele de | EN 13848-1:2003+A1:2008,

interventie
imediatd  pentru | Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 1:
defectele de | Caracterizarea geometriei caii

geometrie a liniei
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EN 13848-5:2008+A1:2010

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 5:
Niveluri de calitate ale geometriei cdii. Linie curenta

10

4.2.5.1 Geometria
de proiectare a
aparatelor de cale

EN 13232-2:2003+A1:2011,

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 2: Cerinte
pentru proiectarea geometrica

EN 13232-5:2005+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea5:
macazuri

EN 13232-3:2003+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 3: Cerinte
pentru interactiunea roata-sina

EN 13232-7:2006+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 7:
Aparate de cale cu parti mobile

EN 13232-9:2006+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 9:
Ansamblu aparat de cale

EN 15273-3:2013,

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 3: Gabarite de libera
trecere

11

4.25.3 Lacuna
maxima a
incrucisarilor
duble fixe

EN 13232-9:2006+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 9:
Ansamblu aparat de cale

EN13232-6:2005+A1:2011,

Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 6: Inimi
de incrucisare si de traversare cu varfuri fixe
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la sarcini laterale

12 4.2.6.1 EN 13803-1:2010,
Rezistenta liniei
la sarcini verticale | Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1.
Linie curenta
EN 14363:2005
Aplicati  feroviare.  incercari pentru  omologarea
caracteristicilor  dinamice ale vehiculelor feroviare.
Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare
13 4.2.7.2 EN 13803-1:2010,
Rezistenta liniei
la sarcini | Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
longitudinale traseului cdii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1:
Linie curenta
EN 14363:2005
Aplicati  feroviare.  incercari pentru  omologarea
caracteristicilor  dinamice ale vehiculelor feroviare.
Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare
14 42.7.3 EN 13803-1:2010,
Rezistenta liniei

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului cii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 1:
Linie curenta

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a
traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai mare. Partea 2:
Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curbura

EN 14363:2005

Aplicatii  feroviare.  Incercari pentru  omologarea
caracteristicilor dinamice ale vehiculelor feroviare.
Incercarea comportarii dinamice si incercari in stationare
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15 4.2.7.4 EN 15528:2008+A1:2012
Rezistenta
podurilor si a | Aplicatii feroviare. Categorii de linie pentru administrarea
terasamentelor interfetei dintre limitele de fincarcare a vehiculelor si
existente la | infrastructura
sarcinile de trafic
16 4.2.10.1 Variatiile
maxime de , )
presiune in EN14067-5:2006+A1:2010
tuneluri Aplicatii feroviare. Aerodinamica. Partea5: Cerinte si
proceduri pentru aerodinamica in tunel
EN 14067-6: 2010,
17142102 Efectl| )i ki feroviare. Aerodinamics. Partea6: Cerinte si
vanturilor laterale T Iy S
proceduri de incercare pentru evaluarea stabilitatii la vant
transversal
18 4.5 Norme de | EN 13848-1:2003+A1:2008, Aplicatii feroviare. Cale.
intretinere Calitatea geometriei caii. Parteal: Caracterizarea
geometriei caii
EN 13232-9:2006+A1:2011, Aplicatii feroviare. Cale.
Aparate de cale. Partea 9: Ansamblu aparat de cale
EN 13803-1:2010, Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de
proiectare a traseului caii. Ecartament 1 435 mm si mai
mare. Partea 1: Linie curenta
EN 13803-2:2006+A1:2009 Aplicatii  feroviare. Cale.
Parametrii de proiectare a traseului caii. Ecartament
1 435 mm si mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii
comparabile de proiectare a traseului cu schimbari bruste
de curbura
19 5.3.1 Sina EN 13674-1:2011,
Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu
masa mai mare sau egala cu 46 kg/m
EN 13674-2:2006+A1:2010, Aplicatii feroviare. Cale. Sine.
Partea 2: Sine pentru aparate de cale utilizate in asociere
cu sine Vignole cu masa mai mare sau egala cu 46 kg/m
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EN 13674-4:2006+A1:2009
Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 4: Sine Vignole cu
masa de la 27 kg/m la 46 kg/m, exclusiv

20 5.3.2 Sistemul de
fixare a sinelor

EN 13481-1:2012
Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru
sistemele de fixare. Partea 1: Definitii

EN 13481-2:2012/AC2014

Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru
sistemele de fixare. Partea 2: Sisteme de fixare pentru
traverse de beton

EN 13481-3:2012,

Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru
sistemele de fixare. Partea 3: Sisteme de fixare pentru
traverse de lemn

EN 13146-1:2012,

Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tincercare pentru
sistemele de fixare. Partea l: Determinarea retinerii
longitudinale a sinei

EN 13146-4:2012,

Aplicatii feroviare. Cale. Metode de fincercare pentru
sistemele de fixare. Partea 4. Efectul sarcinilor repetate

EN 13146-7:2012,

Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tincercare pentru
sistemele de fixare. Partea 7: Determinarea fortei de
strangere

EN 13146-8:2012,

Aplicatii feroviare. Cale. Metode de incercare pentru
sistemele de fixare. Partea 8: Incercari in exploatare

EN 13146-9:2009+A1:2011, Aplicatii feroviare. Cale.
Metode de incercare pentru sistemele de fixare. Partea 9:
Determinarea rigiditatii
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5.3.3 Traversele
de cale ferata

EN 13230-1:2009,

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton.
Partea 1: Cerinte generale

EN 13230-2:2009,

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton.
Partea 2: Traverse monobloc de beton precomprimat

EN 13230-3:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton.
Partea 3: Traverse bibloc de beton armat

EN 13145:2001+A1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de lemn
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APENDICELE 2

Configuratii ale caii care indeplinesc cerinta de proiectare a caii in
raport cu conicitatea echivalenta

Tabelul 5 prezinta profilurile de sind in configuratii cu ecartamente de proiectare si
inclinatii ale sinei care indeplinesc cerintele STI INF in raport cu conicitatea echivalenta
de proiectare. Aceste configuratii de cale sunt aplicate cel mai des in UE.

Ipotezele si unele dintre celelalte detalii ale calculelor sunt incluse. Calculele au fost
realizate pentru conicitatea echivalenta lay = 3 mm.

Pentru a evalua daca rezultatele calculelor se situeaza in limitele admise, au fost
utilizate valorile limitelor conicitatii echivalente prevazute in tabelul 10 din STI INF.

Faptul cd o configuratie datd a unei cai Tndeplineste cerinta privind conicitatea
echivalenta de proiectare nu inseamna in mod necesar ca aceeasi configuratie de cale
este valida pentru orice viteza si/sau sarcina pe osie: alte cerinte (de exemplu,
srezistenta liniei la sarcinile aplicate” etc.) trebuie verificate pentru a se stabili daca o
configuratie de cale poate fi utilizata pe o anumita linie.

Tabelul 5: Configuratiile de cale care indeplinesc cerinta de la punctul 4.2.4.5
sConicitatea echivalenta” (evaluate cu S1002 si GV 1/40)

Profilul capului Ecartamentul Tnclinatiile sinei Inclinatiile sinei Inclinatiile sinei
de sin; de proiectare | pentru 60 km/h <V pentru 200 km/h pentru V>280 km/h
’ [mm] <200 km/h <V <280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49El
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
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1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
P08 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20
50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20
54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
P 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
OE 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
P02 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
BS113a 1435 1:20 1:20 1:20
BS113a 1435 1:20

I evaluate cu S1002, EPS si GV 1/40

Referinta: ERA/GUI/07-2011/INT Versiunea:3.00

Numele fisierului: 1U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-RO.docx

Pagina 54 din 54

Agentia Europeand a Cailor Ferate # Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

