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0. A DOKUMENTUMMAL KAPCSOLATOS INFORMACIOK

0.1. Modositasok adatai

1. tablazat: A dokumentum statusza

Valtozat datuma Szerz6(k) Sza}< aSZ | Modositas leirasa
szama
1.00 dtmutato-valtozat ERA IU Minden Els6 kiadas
2011. augusztus 26.
2.00 utmutaté-valtozat ERA IU Minden A (meglévé) hatalyos INF AME-k felulvizsgalatat kéveté
2014. oktober 16. masodik kiadas (6sszevont és kiterjesztett hataly)
. C FUGGEL
3.00 Utmutato6-valtozat - . v . . s . '
2015. december 14. ERA IU EK21 és | 4.tablazat (Sz. 8 és 16) és 5. tdblazat (sinprofilokat)
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1. AZ UTMUTATO HATALYA

1.1.  Hataly

Ez a dokumentum az ,Utmutatd az atjarhatésagi miszaki el6irasok (AME-k)
alkalmazasahoz” cimd dokumentum melléklete. A dokumentum informéacidkkal szolgal a
2014. november 18-i 1299/2014/EU bizottsagi rendelettel elfogadott ,infrastruktara’
alrendszerre vonatkoz6 atjarhatdsagi miszaki elGirasok (,INF AME”) alkalmazasarol.

Az Gtmutat6 kizardlag az INF AME-vel egyiitt értelmezhet6 és hasznalhat6 fel. Célja,
hogy segitse az emlitett rendelet alkalmazaséat, de nem helyettesiti azt.

Az atjarhatosagi miszaki elGirasok (AME-k) alkalmazasardl sz6l6 Gtmutat6d altalanos
részeét is figyelembe kell venni.

1.2. Az Utmutato tartalma

E dokumentum 2. szakaszaban szinezett szovegdobozokban kivonatok olvashatok az
infrastruktlrara vonatkozé AME eredeti szdvegébdl. A szdvegdobozokat Utmutatas
koveti.

Amennyiben az eredeti INF AME szakaszai nem igényelnek tovabbi magyarazatot, nem
nydjtunk iranymutatast.

Az utmutatdé alkalmazasa nem kotelez6, és az ,infrastruktara” alrendszerre vonatkozo
AME-ben megéllapitott kdvetelményeken tilmenéen nem hordoz magaban tovabbi
kotelezettségeket.

A szbveg kiegészit6 magyarazatok és adott esetben az INF AME-nek valo megfelelést
igazol6 szabvanyokra valé hivatkozas utjan nyujt iranymutatast.

Az INF AME-re vonatkozé szabvanyok listaja megtalalhaté e dokumentum 1.
flggelékében.

Az Gtmutatoban hasznalt ,meglévé AME(k)” hivatkozasok a nagysebességl vasuti
rendszer infrastruktirajara vonatkoz6 (HS INF) AME-re, a hagyomanyos vasuti rendszer
infrastruktargjara vonatkozé (CR INF) AME-re, vagy mindkett6re értendok.

Az 1. fuggelék 1.2. pontja alatt felsorolt vonatkozé szabvanyok alkalmazésa nem
kotelez6. Egyes esetekben az AME-k alapvet6 paramétereire vonatkozé harmonizalt
szabvanyok alapjan feltételezhet6 az AME-k adott pontjainak valé megfeleléség. A
mdszaki harmonizaci6 és szabvanyositas Uj megkozelitésének szellemével
0sszhangban, e szabvanyok alkalmazéasa tovabbra sem kotelez6, de az ezekre valo
hivatkozasokat az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapjaban kozzéteszik. Az AME alkalmazasi
utmutaté felsorolja ezeket az el6irdsokat, hogy el6segitse agazati alkalmazasukat. Ezek
az el6irasok tovabbra is csak kiegészitik az AME-ket.

1.3. Referenciadokumentumok

A referenciadokumentumok jegyzéke az AME-k alkalmazasardl sz616 Gtmutato altalanos
részeben olvashato.
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1.4. Fogalommeghatarozasok és roviditések

A fogalommeghatarozasok és roviditések az AME-k alkalmazasarol szolo Gtmutato
altalanos részében szerepelnek. Az ebben a dokumentumban hasznalt réviditések
listaja:

CEN Eurdpai Szabvanyugyi Bizottsag

CR INF AME A hagyomanyos vasuti rendszer infrastrukturajara vonatkozé6 AME

ERA Eurépai Vasuti Ugynokség

EU Eurdpai Unio

HS INF AME A nagysebesség(i vasuti rendszer infrastruktdrajara vonatkozo AME

HS RST A nagysebességli vasuti rendszer jarmlvek alrendszeréere
AME vonatkoz6 AME
HSLM Nagysebességu terhelési modell
IAL Azonnali tevékenységvégzési hatarértékek
IC Kdlcsonds atjarhatdésagot lehetévé tévo rendszerelemek
IM Pélyahalézat-mkodteté
INF AME Infrastruktdra AME
MS Tagallam
BSZ Bejelentett szervezet
PRM AME A mozgaskorlatozott személyekre vonatkozo AME
ME Min6ségellen6rzés
RU Vasuttarsasag
SRT AME A vaslti alagutak biztonsagéara vonatkoz6 AME
TEN Transzeuropai haldzat
AME Atjarhatdsagi miiszaki el6iras
Hivatkozéasi szam: ERA/GUI/07-2011/INT Valtozat: 3.00 6/ 53. oldal
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2. AZ INF AME-VEL KAPCSOLATOS PONTOSITASOK

Altalanos megjegyzések

Mindazon kovetelmények, amelyek koételez6 alkalmazasa Uj vonalakra vonatkozik,
opcionalisak (célparaméterek) a meglévd vonalak korszer(isitése vagy felljithsa
tekintetében. Az az elvaras, hogy a meglév6 vonalak korszer(sitési/felljitasi
projektjeinek el6készitése soran mérlegeljék a célparaméterek teljesitését, amennyiben
erre m(iszaki és gazdasagossagi szempontok alapjan lehetéség van.

2.1. Bevezetés (1. fejezet)

Foéldrajzi hataly (1.2. pont)

Ezen AME féldrajzi hatdlydt e rendelet 2. cikkének (4) bekezdése hatdrozza meg.

Az infrastruktara” alrendszerrél (INF AME) sz6l6 1299/2014 bizottsagi rendelet 2.
cikkének (4) bekezdése igy fogalmaz:

Az AME-t a kdvetkez8 haldzatokra kell alkalmazni:

a) a 2008/57/EK irdnyelv I. mellékletének 1.1. pontjaban meghatarozott hagyomanyos
transzeurdpai vasuti rendszer hal6zata,

b) a 2008/57/EK iranyelv I. mellékletének 2.1. pontjdban meghatarozott nagy
sebesséql transzeurdpai vasuti rendszer halézata (TEN);

c) ateljes vasuti rendszer halézatanak egyéb részei;
kivételt képeznek a 2008/57/EK iranyelv 1. cikkének (3) bekezdésében emlitett esetek.

Az INF AME alkalmazasi teriiletét a teljes eurdpai unids vasuti rendszerre kiterjesztették
a 2008/57/EK iranyelv 1. cikkének (4) bekezdésének megfeleléen: [...] ideértve az
egynél tobb felhasznaldt kiszolgéld vagy potencidlisan kiszolgalé terminalokhoz és f6
kikotoi letesitményekhez hozzaférést biztositd vaganyokat [...].

Az INF AME alkalmazasabol egyedill a 2008/57/EK iranyelv 1. cikkének (3)
bekezdésében emlitett vasuti infrastruktlrak vannak kizarva, azaz:

i. metrok, villamosok és mas helyiérdekd vasuti rendszerek;

ii. a vasuti rendszer tbbi részétél mikodésikben kilonalld hal6zatok, amelyek csak
helyi, varosi vagy elévarosi személyszallitasra szolgalnak, valamint a kizarolag ilyen
hél6zatokon m(ikddé vasuttarsasagok;

ii. magantulajdonban all6 vasuti infrastruktira és az ilyen infrastruktirdn hasznélt
jarmavek, amelyeket kizarélag a tulajdonos hasznal sajat fuvarozasi m(iveleteire;

iv. szigoruan helyi, torténelmi vagy turisztikai célra hasznalt infrastruktdra és jarmuvek.

Az AME tartalma (1.3. pont)

(2) Ezen AME kévetelményei a hatdlya ald tartozé minden nyomtdvolsdgu rendszerre vonatkoznak,
kivéve, ha valamely pont egy adott nyomtdvolsagu rendszert vagy egy adott névleges
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nyomtdvolsdagot emlit.

A nyomtavolsag koncepciojat azért emelték be, hogy el6segitsék a milszaki
harmonizéaciét az azonos névleges nyomtavolsaggal rendelkezd vasuti rendszereken
belil (vagyis a Spanyolorszagban és Portugdliaban is hasznalt 1668 mm-es, az
irorszagban és az Egyesilt Kirdlysagban hasznalt 1600 mm-es, a Finnorszagban,
Svédorszagban és Esztorszagban hasznélt 1524 mm-es, az Esztorszagban,
Lettorszagban, Litvaniaban, Lengyelorszagban és Szlovakiaban hasznalt 1520 mm-es,
valamint az eurdpai szabvanynak tekintett 1435 mm-es névleges nyomtavolsagu
rendszereken beldl).

Az AME-ben megfogalmazott kévetelményeket a kdvetkezd fontossagi sorrend szerint
kell alkalmazni:

1. A 4. fejezetben szerepl6 altaldnos kovetelmények teljesitése, kivéve, ha az az
érintett nyomtavolsagra vonatkoz6 valamilyen kulénleges kdvetelmény hatalya
ala tartozik (4. fejezet), vagy ha az érintett tagallam valamelyik kulénleges esete
vonatkozik ra (7.7. pont). Az INF AME-ben szerepl6 legtdbb paraméternél a
kovetelmények altalaban minden nyomtavolsagra érvényesek.

2. A vonatkozé nyomtavolsagra vonatkozé kilonleges kovetelmények (4. fejezet)
teljesitése, kivéve, ha az adott helyzetben az érintett tagallam valamelyik
kulonleges esetét kell alkalmazni (7.7. pont).

A kulbnleges nyomtavolsagra vagy kulonleges névleges nyomtévolsagra hivatkozo
kulonleges kovetelmények mindegyike tartalmazza a kovetkez6 megfogalmazasokat:
»=az XXXX mm-es nyomtavolsag esetében [...]", ,a (X) pontban foglaltak helyett, az XXXX
mm-es nyomtavolsag esetében” és ,a (x) pontban foglaltak helyett, az XXX mm-es
névleges nyomtavolsag esetében [...]".

Nyomtavolsagtol fliggetlendl minden rendszerre érvényes alapvet6 paraméter példaul A
vagany fuggéleges terheléssel szembeni ellenallasa” (4.2.6.1. pont): e pontban nincs
adott nyomtavolsagu rendszert emlit6 bekezdés.

s

Kilénb6z6 nyomtavolsagu rendszerekhez kilonbozé elbirasokat tartalmazéd alapvet6
paraméter példaul az ,Urszelvény” (4.2.3.1. pont): e pont (4) és (5) bekezdése az
1520 mme-es, illetve az 1600 mm-es nyomtavolsagu rendszerekre vonatkozoan eltérd
koévetelményekkel valtja fel az (1)-(3) bekezdésben ugyanezen alapveté paraméterre
vonatkozdan meghatarozott kbvetelményeket.

2.2. Az alrendszer meghatarozasa és hatalya (2. fejezet)

2.3 Kapcsoléddsi pontok a mozgdskorldtozott személyekre vonatkozé AME-vel

A mozgdaskorlatozott személyek hozzdférhetésége tekintetében az infrastruktiura alrendszerre
vonatkozo valamennyi kévetelményt a mozgdskorldatozott személyekre vonatkozé AME dllapitja
meg.

2.4 Kapcsoléddsi pontok a vasuti alagutak biztonsdgdra vonatkozé AME-vel

Az infrastruktura alrendszerek biztonsdgdval kapcsolatos dsszes kévetelményt a vastti alagutak
biztonsdgdra vonatkozé AME dllapitja meg.

Hivatkozasi szam: ERA/GUI/07-2011/INT Véltozat: 3.00 8/53. oldal

Fajlnév: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-HU.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Eurdpai Vasuti Ugynokség

# e ’ - Ve ’ 7 F4 7z 7
Utmutatod az infrastruktirara vonatkoz6 AME alkalmazasahoz
Europpean Railway Agency

A mozgaskorlatozott személyekre vonatkozé (PRM) AME és a vaslti alagutak
biztonsagara vonatkozé (SRT) AME a vasdti infrastruktirara vonatkozo (INF) AME-ben
megfogalmazottakon tal tovabbi kovetelményeket is el6irnak az infrastruktlra
alrendszerre vonatkozoan. Ebbél adédéan az alrendszer INF AME szerinti ellenérzése
nem terjed ki az ezekben az AME-kben szerepl6 kévetelményekre.

Az infrastruktira alrendszert szilkség szerint a PRM és/vagy az SRT AME szerint is
ertékelni kell.
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2.3. Alapvetd kovetelmények (3. fejezet)

A 2008/57/EK iranyelv egészséghez, biztonsaghoz, megbizhatésaghoz, rendelkezésre
allashoz, koérnyezetvédelemhez, mdszaki O0sszeegyeztethet6séghez €s
hozzaférhet6séghez kapcsolodé alapvets kovetelményeket fogalmaz meg. Az INF AME
1. tdblazata az infrastruktira alrendszer azon alapvet§ paramétereit sorolja fel, amelyek
e kdvetelményeknek megfeleltetheték.
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2.4. Az infrastruktura alrendszer leirasa (4. fejezet)

Bevezetés (4.1. pont)

(2) Az ezen AME-ben megdllapitott hatdrértékek nem arra szolgdlnak, hogy azokat szokasos
tervezési értékként eldirjak. A tervezési értékeknek azonban az ezen AME-ben megdllapitott
hatdarokon beliil kell lennitik.

Az AME meghatarozza az alapvet6 paramétereket és azoknak az alapvetd
kbévetelmények teljesitéséhez szilkséges minimumszintjeit. Az INF AME-nek nem az a
célja, hogy tervezési itmutatonak tartsak.

A vasuti infrastruktara tervezésének és megépitésének szabvanyokon, bevalt
gyakorlatok értékein stb. kell alapulnia.

Ezeknek az értékeknek az AME-kovetelmények hatarértékein beliil kell lennitik.

(5) Ahol EN szabvanyokra torténik utalds, az EN szabvdnyok ,nemzeti eltérések” néven
végrehajtott modositasai nem alkalmazhatdk, kivéve, ha ez az AME mdsképp rendelkezik.

EN szabvanyok esetében ,nemzeti eltérések” alkalmazasa nem engedelyezett, kivéve,
ha az AME azt el6irja. A ,nemzeti eltérés” azt jelenti, hogy egy adott EN szabvannyal
azonos hatalyd nemzeti szabvanyban médositjak, kiegészitik vagy torlik az EN

szabvany tartalmét.

A ,nemzeti melléklet” fogalma nem azonos a nemzeti eltérések fogalmaval: a nemzeti
mellékletek kizardlag ,nemzeti szinten meghatarozott paraméterként (NDP)” azonositott
paraméterekhez megengedett valasztasokat és a végrehajtast egyszerdsitd
informéciokat (,ellentmondasmentes kiegészité informacié [NCCI]") tartalmazhatnak. A
nemzeti mellékletek a ,nemzeti szinten meghatarozott paraméterek (NDP)” esetében
megengedett valasztadsokon tul az eurOpai szabvany egyetlen rendelkezését sem
maodosithatjak.

AME-vonalkategoriak (4.2.1. pont)

(1) A 2008/57/EK iranyelv I melléklete elismeri, hogy az uniés vasuti hdlézat ktilénbézé
kategéridkra bonthaté a hagyomdnyos transzeurdpai vasuti rendszer hdlézata (1.1. pont), a
nagysebességu transzeurdpai vastti rendszer hdlézata (2.1. pont) és a hatdly kiterjesztése (4.1.
pont) tekintetében. Az dtjarhatésdg kéltséghatékony megvalésitdsa érdekében ez az AME az egyes
~AME-vonalkategéridkra” teljesitményszinteket hatdroz meg.

Az INF AME-ben meghatarozott Gj forgalomtipuskddok megfelelnek a korabbi
nagysebességl vasuti rendszer infrastruktirgjara (HS INF) és hagyomanyos vasuti
rendszer infrastruktarajara vonatkoz6 (CR INF) AME-kben meghatarozott
vonalkategoridknak. Masképpen megfogalmazva, a korabbi vonalkategoériak (1, Il, 1V-P,

IV-F, IV-M stb.) szerint osztalyozott valamennyi meglévd vonalhoz tartozik legaldbb egy
forgalomtipuskdd vagy lehetséges forgalomtipuskod-kombinacié (P1, P3, P3/F2 stb.).
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A transzeuropai kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozé unids irdnymutatasokrél és
a 661/2010/EU hatérozat hatalyon kivul helyezésér6l szol6 1315/2013/EU rendelet

nyoman a transzeurépai kozlekedési halozat fejlesztésének egy ,kétrétegl” struktiran
kell alapulnia:

1. Az atfogdé haldézaton, ami a transzeurdpai kozlekedési halézat meglévd és
tervezett kozlekedési infrastruktarajat oleli fel.

2. A torzshalozaton, ami az atfogo haldzatnak a transzeuropai kozlekedési halozat
fejlesztése szempontjabdl legnagyobb stratégiai jelent6séggel bir6 meglévé és

Ty

tervezett kozlekedési infrastruktarajat oleli fel.

A rendelet meghataroz néhany, a térzs- és az éatfogd haldézat vonalinfrastruktiraja
kapcsan teljesitend6 ml(iszaki kovetelményt (névleges nyomtavolsadg, sebesség,
tengelyterhelés, vonathossz).

Ha a vonal a TEN-hal6zat része, a 2. és a 3. tdblazatban szerepl6 forgalomtipuskéd
(vagy forgalomtipuskod-kombinacio) kivalasztdsakor szamitdsba kell venni az
1315/2013/EU rendeletben meghatéarozott kovetelményeket annak biztositasa
érdekében, hogy a teljesitményparaméterek megfelelnek a korabban emlitett
rendeletnek és az INF AME el6irasainak.

A TEN-en kivili hal6zat nem tartozik az 1315/2013/EU rendelet hatalya ala.

(3) Az AME-vonalkategéridk a forgalomtipuskédok kombindciéi. Azon vonalak esetében, amelyeken
csak egyféle forgalom bonyolédik (példdul csak teherforgalmat bonyolité vonal), egyetlen
szabdlyzat is alkalmazhaté a kdvetelmények leirdsdra; ott, ahol vegyes forgalom bonyolddik, a
kategoériat egy vagy tébb — személy- és teherforgalomra vonatkozé — szabdlyzattal kell leirni. A
kombindlt forgalomtipuskédok azon tartomdnyt irjdk le, amelyen beliill a forgalom kivdant
kombindcidja lebonyolithaté.

Az Uj INF AME-ben szerepl6 vonalkategoriak koncepcidjanak kialakitasakor a kévetkez6
szabalyokat alkalmazték:

= nincs kulonbségtétel a nagysebességi és a hagyoméanyos vasutvonalak kozott;
= nincs kulonbségtétel a TEN-halozat és a TEN-en Kivili halézat vonalai kdzott;

= a besorolas most méar a forgalom tipusat és a teljesitményparaméter értékét (pl. ,P4")
is magaba foglalja;

s

= nincs kulénbségtétel az ,0j” és a ,korszer(sitett” vonalak kdzott;

= alkalmazhatdk a CR INF AME-ben meghatarozott teljesitményparaméterek;

s

= nem szukseéges figyelembe venni a ,forgalomsdriséget”, mivel az nem kapcsolédik a
kdlcsonds atjarhatésaghoz.

Az Eurdpéban jellemz6 forgalmi médok elemzését kdvetben tébb forgalomtipuskodot is
létrehoztak mind a személyforgalom, mind a teherforgalom esetében. Az AME-
vonalkategoriak mindegyike létrehozhatd a 2. és a 3. tablazatban szerepl6
forgalomtipuskddok kombinacidjaval. Ez rugalmas kategorizalast biztosit a tényleges
forgalmi igények megjelenitéséhez.

Példa.

Ha egy Uj vonalon 250 km/h sebességgel kozleked6é személyvonatokat, 120 km/h
sebességgel kozlekedd helyiérdek(i ingdzovonatokat és éjszakai Uzemben nehéz
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tehervonatokat kivannak mukodtetni, akkor valoszinlleg a P2, P5 és F1 lesz a
forgalomtipuskédok legmegfelel6bb kombinéacioja.

igy ebben az esetben egyszeriien P2-P5-F1 lenne az AME-vonalkategoria.

Ezt kdvetben a vonalat ugy kell megtervezni, hogy annak teljesitményparaméterei az
ehhez a kategoridhoz tartozo tartomanyon belilre essenek.

= Méretszelvény: GC (az F1 alapjan)

= Tengelyterhelés: 22,5t (az F1 alapjan)

= Palyasebesség: 200-250 km/h (a P2 alapjan)

= Hasznos peronhossz: 200—400 m (a P2 alapjan)
= Vonathossz: 740-1050 m (az F1 alapjan)

Ha azonban az alrendszer valamelyik részét kizarélag egy forgalomtipuskédhoz tartozé
vonatokkal kivanjak haszndlni, e részre az adott forgalomtipuskédhoz tartozé
teljesitményparamétereket kell meghatérozni.

(4) Az AME-besorolds céljabél a vonalak dltaldban a forgalom tipusa (forgalomtipuskéd) szerint
kertilnek osztdalyozdsra a kévetkezd teljesitményparaméterek mentén:

A

méretszelvény,
tengelyterhelés,
pdlyasebesség,
vonathossz

hasznos peronhossz.

,meéretszelvény” és ,tengelyterhelés” oszlop adatai minimumkévetelményeknek tekintenddk,
mivel ezek kézvetleniil meghatdrozzdk, hogy a pdlyan milyen vonatok haladhatnak. A
»pdlyasebesség”, ,hasznos peronhossz” és ,vonathossz” oszlop adatai tdjékoztaté jellegtiek az
egyes forgalomtipusokra jellemzéen alkalmazott értéktartomdny tekintetében, és nem vonnak
maguk utdan kézvetlen forgalom korldtozdst.

(7) A forgalom tipusdra vonatkozo teljesitményparaméterek a 2. és 3. tabldzatban szerepelnek.

2. tablazat

A személyforgalomra vonatkozé teljesitményparaméterek

Tengelyterhelés | Pdlyasebesség Hasznos
Forgalomtipuskéd | Méretszelvény peronhossz

[t [km/h] e
PI GC 17(%) 250-350 400

P2 GB 20(%) 200-250 200-400

P3 DE3 22,5(*%) 120-200 200-400

P4 GB 22,5(*%) 120-200 200-400
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P5 GA 20(*%) 80-120 50-200
P6 GlI 12(*%) n.a. n.a.
P1520 S 22,5(*%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5(*%) 80-160 75-240

* A tengelyterhelés alapjat a vondfejek (és P2 mozdonyok) esetében a ,tervezési
témeg menetkész dllapotban” az utasok vagy poggydasz szdllitasdara alkalmas
jarmivek esetében pedig ,miikédés koézbeni tomeg dtlagos hasznos teher
mellett” jelenti az EN 15663:2009+AC:2010 szabvdny 2.1. pontjaban
meghatdrozottak szerint. A megfelelé ** tengelyterhelési érték az utasok vagy
poggydsz szdllitasdra alkalmas jarmivek esetében 21,5t (P1) és 22,5 t (P2) az
ezen AME K. fiiggelékében meghatdrozottak szerint.

** A tengelyterhelés alapjdt a vondfejek és mozdonyok esetében a ,tervezési témeg
menetkész dllapotban” jelenti az EN 15663:2009+AC:2010 szabvdny 2.1.
pontjaban meghatdrozottak szerint, a tébbi jarmuivek esetében a , tervezési tomeg
rendkiviili hasznos teher mellett” ezen AME K. fiiggelékében meghatdrozottak
szerint.

3. tablazat

A teherforgalomra vonatkozo teljesitményparaméterek

Forgalomtipuskéd | Méretszelvény Tengelgitt]erhelés Pdly[isnf}?}el}sség VO”?:ZOSSZ
FI GC 22,5(%) 100-120 740-1050
F2 GB 22,5(%) 100-120 600-1050
F3 GA 20(%) 60-100 500-1050
F4 G1 18(%) n.a. n.a.
F1520 S 25(%) 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5(%) 50-100 150-450

* A tengelyterhelés alapjat a vondfejek és mozdonyok esetében a ,tervezési témeg
menetkész dllapotban” jelenti az EN 15663:2009+AC:2010 szabvdny 2.1.
pontjaban meghatdrozottak szerint, a tébbi jarmtivek esetében a , tervezési tomeg
rendkiviili hasznos teher mellett” ezen AME K. fiiggelékében meghatdrozottak
szerint.

A ,méretszelvény” és a ,tengelyterhelés” teljesitményparaméter ,kemény” paraméter,
ami azt jelenti, hogy mindenképpen kotelezd a pontos értékilket megadni. Ez az oka
annak, hogy a 2. és 3. tablazatban e paramétereknél egyetlen érték szerepel.
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A palyasebesség, hasznos peronhossz és vonathossz teljesitményparaméter ,puha”
paraméternek szamit, ami azt jelenti, hogy adott vonal esetében e paraméterek értékei a
2.és 3.tabldzatban megadott tartomanyon belll/értékek  kozil szabadon
megvalaszthatdk. Ezt a valasztast a projekt elején kell elvégezni.

Néhéany észrevétel a 2. tdblazathoz tartozo, ,*’-gal jelzett megjegyzéshez:

A * alatt szerepl6 meghatarozas szerinti tengelyterhelésli és az EN 1991-
2:2003/AC:2010 szabvany E. mellékletében megallapitott HSLM érvényességi
hatarértékeknek megfelel6 vonatokra a 4.2.7.1.2. pont (2) bekezdésében
meghatérozott, Uj hidak dinamikus ellen6rzéséhez hasznélt HSLM (nagysebességu)
terhelési modell vonatkozik. A ,m(ikdédés kézbeni tomeg atlagos hasznos teher
mellett” tdmegmeghatarozds a jelen esetben a nagysebességld jarmlvekre
vonatkozé AME (2008/232/EK hatarozat) szerint ,1. kategériaji” vonatok korabbi
tbmegmeghatarozasaval egyenértékd.

Ennek kovetkeztében azoknal a vonatoknal,

e amelyek a HSLM érvényességi hatarértékeken (EN 1991-2:2003/AC:2010, E.
melléklet) belll vannak, és

¢ amelyeken nem utazhatnak all6 utasok, illetve tilos allva utazni,
az Uj hidak tervezése soran figyelembe veszik a dinamikus hatasokat.
Ha egy vonat

e maximdlis tengelyterhelése nagyobb a 2. tablazatban *-gal megjel6lt értéknél,
vagy

o Kkivil esik a HSLM érvényességi hatarértéekeken (EN 1991-2:2003/AC:2010, E.
melléklet),

akkor ezt a ,tényleges vonatot”, vagy megfelel6 dinamikus terhelési modelleket kell
alkalmazni a 4.2.7.1.2. pont (3) bekezdése és a 7.6.pont szerinti dinamikai
szamitdsokhoz annak érdekében, hogy a wvonat és a hid dinamikus
OsszeegyeztethetGsége biztositott legyen. llyen esetben az INF AME K. fiiggeléke
szerinti ,normal hasznos terhelés tervezési tdmege” tomegmeghatarozast kell
hasznalni.

Néhany észrevétel a 2. tablazat ,**”-gal jelzett (és a 3. tablazat ,*’-gal jelzett)
megjegyzéséhez:

A 2. tabldzatban **-gal (és a 3. tablazatban *-gal) jelolt meghatarozas szerinti
tengelyterhelés az all6 utasokkal egyutt szamitott teljes terhelés melletti legnagyobb
tengelyterhelést jelzi. Mivel ez a lehetséges legnagyobb tengelyterhelés, ezt kell
haszndlni a vonat EN 15528:2008+A1:2012 szabvany 6. fejezetében elGirt
vonalkategoéria-besoroldsahoz, amelyet aztdn a vonat hidakra gyakorolt statikus
hatasainak értékeléséhez hasznélnak fel, hogy igy biztositsék a hidszerkezetek
biztonsagat.

A 3. tablazat teherkocsikra vonatkozo tengelyterhelési értékei megfelelnek az EN
15663:2009+AC:2010 szabvéany 5. tablazatdban szerepld, normal hasznos terhelés
tervezési tomege szerinti értékeknek, amelyek a teherkocsik esetében alkalmazott
legnagyobb hasznos terhet jelentik.

A P1-P5 és az F1-F2 kédokat jellemz6en a TEN-vonalakkal 6sszefliggésben
alkalmazzak. A P6 és az F4 kbédot a TEN-en Kkivili vonalakra vonatkozo
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minimumkovetelménynek szanték, de ez nem zarja ki, hogy a TEN-en kivili vonalakra
barmilyen mas forgalomtipuskddot is alkalmazzanak.

A P1520 és az F1520 kifejezetten az 1520 mm-es nyomtavu rendszerekre vonatkozik.
A P1600 és az F1600 kifejezetten az 1600 mm-es nyomtavu rendszerekre vonatkozik.

A ,vonathossz” teljesitményparaméter a teherforgalomra vonatkozik, mert a vonathossz
hatarozza meg a biztositando6 kezeld vagany minimélis hosszat.

A ,hasznos peronhossz” személyforgalomra vonatkozé teljesitményparaméter, mert ez a
f6 kapcsolddasi pont a személyszallitd vasuti jarmlvek és az infrastruktdra (pl. a peron)
kozott: a tényleges vonathossz a peronhossznal hosszabb vagy rovidebb is lehet, a
paraméter mindossze a peronrdl a vonatra szall6 utasok szamara biztositand6 hosszt
adja meg.

(5) A 2. és 3. tablazatban megadott teljesitményparaméterek kézvetlentil nem a jarmuvek és az
infrastruktira 6sszeegyeztethetéségének megdllapitdsdara szolgdlnak.

Az INF AME 7.6. pontja arrél ad Gtmutatast, hogyan kell megallapitani a jarmvek és az
infrastruktlra dsszeegyeztethetdségeét.

A jarmdvek alrendszerrel valé kapcsolddasi pontokat a 4.3.1. pont hatarozza meg.

(9) A személyszdllitasi csomdépontokra, az drufuvarozasi csomopontokra és a csatlakozé vonalakra
adott esetben a fenti forgalomtipuskédok vonatkoznak.

A kivélasztott forgalomtipuskod altal az adott vonalra meghatarozott kovetelmények a
szemeélyszallitdsi csomopontokon és az arufuvarozasi csomopontokon athaladé haladasi
vaganyra, és a csatlakoz6 vonalakra is érvényesek. A haladasi vaganyok a vonatok
mikddtetéséhez hasznélt vaganyok.

(11) A 7.6. pont és a 4.2.7.1.2. (3) pont sérelme nélkiil, ha egy 1j vonal P1 besoroldst kap, akkor
biztositani kell, hogy az adott vonalon a 250 km/h-ndl nagyobb sebességti jarmiivekre vonatkozo
AME szerint (2008/232/EK hatdrozat) ,I. osztdlyba” tartozé vonatok maximdlis sebességgel
kézlekedhessenek.

A 4.2.1. pont (11) bekezdése azért kerllt a szovegbe, hogy a meglévé |. osztalyu

nagysebességl jarmivek, a meglévé AME-vonalkategoériak és a P1 forgalomtipuskoddal
kategorizalt Gj vonalak koz6tti visszamendleges kompatibilitds fennmaradjon.

Ugyanakkor annak biztositasara, hogy az ,|. osztalyd” vonatok P1 szerint, maximalis
sebességgel kozlekedhessenek az (j vonalakon, szikség szerint a 4.2.7.1.2. pont (3)
bekezdését is figyelembe kell venni, mert az ,|. osztalyd” vonatok HSLM érvényességi
hatarértékekkel (EN 1991-2:2003/AC:2010, E. melléklet) val6 kompatibilitasa nem
automatikus.

(12) A vonal egyes meghatdarozott részeit azon teljesitményparaméterek bdrmelyike vagy
mindegyike tekintetében, mint a pdlyasebesség, a hasznos peronhossz és a vonathossz, a 2. és a
3. tablazatban meghatdarozottaktol kisebbre is lehet tervezni, amennyiben azt féldrajzi,
varostervezési vagy kérnyezetvédelmi korldatozdasok kellbképpen indokoljdk.

A vonalak tervezési sebessége az allomasokon atvezetd févaganyok vonalvezetésére is
kihat. Az alloméasok egyéb vaganyainak nem kell megfelelniik ennek a kovetelménynek.
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Ha az alloméson atvezetd févaganyokat kisebb sebességre kell tervezni, ezt altalaban
foldrajzi vagy varostervezési korlatozasok indokoljak.

Alagutakban, peronok mellett, illetve hidakon nem a tervezési sebesség, hanem adott
makodési feltételek miatt szilkséges a sebesség cstkkentése, és ez nem feltétlendl és
nem minden esetben érint minden vonatot. A hidakon val6 athaladas sebessége példaul

e

a jarmd EN-vonalkategoriajatol fugg, és mint ilyen, eltéré lehet.
A kitér6k féiranyaval megegyezd iranyd vaganyokat jellemzéen palyasebességre

sebességnek. Oldalelemeknél, nyomtavvaltd létesitményeknél és ilyen tipust egyéb
berendezéseknél szikség lehet a sebesség csokkentésére. Ez alland6é helyi
sebességkorlatozasnak, €s nem alacsonyabb tervezési sebességnek tekintendé.

Az alapvet6 paraméterekre vonatkoz6 kdvetelmények (4.2.2.2. pont)

(4) Tébb sinbdl dllé vagdanyok esetében ezen AME kévetelményeit a kiilén vdagdnyként térténé
lizemre tervezett minden sinpdrra énalléan kell alkalmazni.

s

A h&romsines rendszer a tébb sinbdl allé vagany egyik kilonleges esete, ahol két eltéré
nyomtavolsagu rendszer osztozik egy k6zos sinen.

Az értékelést nem szikséges egyszerre mindkét vaganyra alkalmazni, és az EK-
hitelesitési nyilatkozat az egyes vaganyokra kilén is kiadhato.

Ez példaul lehetévé tenné a haromsines rendszer egyik sinpéarjanak egy vaganykeént
valé értékelését azzal a lehet6séggel, hogy a harmadik sinnel alkotott masik vaganyt

s 7

valamikor kés6bb (vagy akar soha ne) értékeljék.

(6) Az eltéré névleges nyomtdvolsdgok kézétti dtmenetet biztosité eszkoézdkkel felszerelt révid
vaganyszakaszok megengedettek.

Az ebben a pontban emlitett eszk6zok kdzé tartoznak a kdvetkezé berendezések:

Nyomtavvalté létesitmények
Kerékparok cseréjére szolgald berendezések
Forgbvazak cseréjére szolgaloé berendezések

P s

Minden egyéb valtozast lehetbvé tévé rendszer

Urszelvény (4.2.3.1. pont)

(1) Az turszelvény felsé részét a 4.2.1. pont szerint kivdlasztott szelvények alapjan kell
meghatdrozni. Az emlitett szelvényeket az EN 15273-3:2013 szabvdany C. melléklete és
D. meliékletének D.4.8. pontja hatdrozza meg.

s

Az (lrszelvénytdl” eltér6 szelvényeket (pl. aramszedd-szelvény stb.) a megfelel6 AME-k,
az EN15273-3:2013 szabvany és egyéb dokumentumok hatarozzak meg.

sz o

Az INF AME egyéb AME-kkel meglévé kapcsolodasi pontjait a 4.3. pont tartalmazza.

(3) Az trszelvényre vonatkozé szdamitdasokat az EN 15273-3:2013 szabvany 5., 7. és 10. fejezete,
C. melléklete és D. mellékletének D.4.8. pontja szerinti kévetelményeknek megfeleld kinematikus
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modszerrel kell elvégezni.

sz

A cél az, hogy ott, ahol lehet6ség van ra, az Uj vonalakon, a korszerdsitések soran és
altalanosan is a névleges épitési hatarértéket hasznaljak.

Ha Uj vonalak tervezésekor és épitésekor az adott helyzet nem teszi lehetévé a
névleges épitési hatarérték betartasat (példaul foldrajzi, varostervezési vagy
kornyezetvédelmi korlatozasok miatt), épitési hatarérték hatarozhat6 meg és
alkalmazhat6. llyen esetekben szikség van az épitési hatarérték hasznalatanak
indokolaséra.

7. . s

A tobbi esetben: meglévd vonalak, felljitdsok, helyi bévitések, Gj elemek stb. esetében
lehet6ség van akédr a névleges épitési hatarérték, akar az épitési hatarérték
hasznélatara, bar els6sorban a névleges épitési hatarérték alkalmazasa javasolt.

Az egységes meéretszelvény hasznalataval lehet6ség nyilhat arra, hogy a palyahalézat-
miikodtetd hatékonyan végezze a tervezést és a karbantartast, illetve a bejelentett
szervezet EK-hitelesitési folyamata is hatékony legyen, elkerllve ezzel a helyszinek és
az esetleges akadalyok miatt sziikséges id6igényes szamitasokat.

Az adott projekt soran hasznalt (irszelvény altalaban mas projekteknél is felhasznalhato.
Ezért hasznos, ha a szamitasokat egyszer leellenériztetik. Ezek az ellen6rzések az EN
15273-3:2013 szabvany alapjan végezhet6k el. A haszndlati feltételeket, példaul az
alkalmazott szelvényeket (GA, GB, GC és tovabbiak, pl. nemzeti szelvények), a
legkisebb ivsugarat, a legnagyobb tulemelést és tulemeléshianyt, a vaganyminfséget
stb. meg kell emliteni a szamitasi jegyzetekben. Ezeket a pontokat az akadalyok
ellendrzéséhez felhasznalandé létrejévd (irszelvény profilban is egyértelmlien meg kell

emliteni.

Vaganytengely-tavolsag (4.2.3.2. pont)

(3) A vagdanytengely-tdvolsagnak meg kell felelnie legalabb az EN 15273-3:2013 szabuvdny 9.
fejezete szerinti azon kévetelményeknek, amelyek a vdgdnytengely-tavolsdg épitési hatdrértékére
vonatkoznak.

Vannak olyan kivételes esetek, amelyeknél a vaganytengely-tavolsag EN 15272-3:2013
szabvany 9. fejezete szerint szamolt épitési hatarértéke nagyobb, mint a
vaganytengelyek 4.és 6. tablazatban meghatarozott névleges tavolsaganak
minimumértéke.

Ezért a kétvaganyu péalydk véaganytengely-tavolsagardl szolé dontéseknél a 4. és
6. tabladzatban szereplé minimumkovetelményeket és a (3) bekezdésben meghatarozott
vaganytengely-tavolsag épitési hatarértékére vonatkozd kovetelményeket is teljesiteni
kell.

Példaul két, 1900 m-es ivsugaru, 200 km/h-s sebességgel hasznalt, 180 mm-es, illetve
90 mm-es tulemelés(i vagany esetén a vaganytengely-tavolsag GB (rszelvényre kapott
épitési hatarértéke 3825 mm, ami nagyobb, mint a 4. tabldzatban meghatarozott
3800 mm-es vaganytengely-tavolsag.
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Legkisebb vizszintes ivsugér (4.2.3.4. pont)

(2) A 150-300 m sugdrtartomdnyba esd elleniveket (a rendezd-pdlyaudvarokon lévd ellenivek
kivételével, amelyeken a kocsikat egyesével tolatjak) az tij vonalak esetében ugy kell megtervezni,
hogy elkertilhetéd legyen az titk6zék O6sszeakaddsa. A pdlyaivek kézétti egyenes kézbenso
pdlyaelemekre az I. fliggelék 43. és 44. tabldazatat kell alkalmazni. Az ives kézbensé pdlyaelemek
tekintetében részletes szamitast kell végezni a vég-ivpétiék kiilbnbségek nagysdgdnak
megdllapitdsdra.

7 s

Ha két ellentétes gorbuletl iv kozott nem egyenes kdzbens6 elemet hasznalnak, ennek
az elemnek a geometriajat €és hosszat ugy kell meghatarozni, hogy a végivpotlék
kulonbség nagysaga ebben az esetben is megakadalyozza az (itk6z6k 6sszeakadasat.

Talemeléshiany (4.2.4.3. pont)
(1) A legnagyobb tillemeléshiany-értékeket a 8. tablazat tartalmazza.

8. tablazat
Legnagyobb tulemeléshiany (mm)

Tervezési sebesség (km/ h) v< 160 160 <v <300 | v>300

A mozdonyokra és személyszallité
jarmilvekre  vonatkozé  AME-nek 153 100
megfelelé jarmivek tizeme

A teherkocsikra vonatkozé AME-nek

megfeleld jarmiivek tizeme =2 ) i

Az INF AME csak a legnagyobb tilemeléshiany-értékeket adja meg. Ezért a vaganyon
levé jarmlvek kompenzalatlan gyorsulas paraméter felhasznalasaval végzett
stabilitasellenérzéséhez meg kell ismételni a szamitdsokat annak érdekében, hogy a
kompenzélatlan gyorsulas alkalmazott értékeit 6ssze lehessen vetni a tdlemeléshiany
mme-ben kifejezett hatarértékeivel.

A tulemeléshiany 8. tablazatban (illetve 1668 mm-es nyomtavolsdg esetén a
9. tablazatban) meghatérozott legnagyobb értékeit be kell tartani a vasuti infrastruktira
tervezésekor/épitésekor, referenciaként hasznalva azt, hogy az adott vonalon milyen
AME-koévetelményeknek megfelel6 jarmiiveket kivannak tizemeltetni.

A vasuti jarmivek AME-knek valé megfeleléségére vonatkozd szabalyokat és

eléirasokat a megfelels AME-k tartalmazzak (@ mozdonyokra és szemeélyszallitd vasuti
jarmdvekre és/vagy a teherkocsikra vonatkoz6 AME).

(2) A magasabb tulemeléshiany-értékek melletti futds megengedheté a kifejezetten magas
tulemeléshiany melletti futdsra tervezett vonatok esetében (példdul a 2. tdablazatban
meghatdrozottaknal alacsonyabb tengelyterhelésti tébbrészes egységek; a pdlyaiven haladdst
segité specidlis berendezéssel elldtott jarmuvek), amennyiben igazolhaté, hogy az ilyen mitkédés
biztonsdagos.
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A jarmivek biztonséagos futdsanak bizonyitasara hasznélt menetdinamikai szabalyokat a
mozdonyokra és személyszallité vasuti jarm(ivekre vonatkoz6 AME irja le.

A megnevezett tipusu jarmdvek tervezési sebességnél nagyobb sebességl biztonsagos
makodtetésének garantadlasahoz szikség lehet egyéb ellenbrzésekre is, igy példaul az
drszelvény, a vaganytengely-tavolsag, az alagutakon bellli legnagyobb
nyomasingadozas, az oldalszél, az 4gyazatfelkapas, a vagany geometriai hianyosséagai
tekintetében a nagyobb sebesség miatt szikséges azonnali tevékenységvegzési
hatérértékek stb. ellenérzése.

Egyenértékd kapossag (4.2.4.5. pont)

(3) Folyovagany esetében a nyomtdvolsdg, a sinfejprofil és a sinddlés tervezési értékeit ugy kell
kivdlasztani, hogy biztositsdk az egyenértékii. kupossdag 10. tablizatban megdllapitott
hatarértékeinek betartdsdt.

A nyomtavolsag ,egyeneértéki kipossag” kovetelmény értékelésekor szamitasba veend6
tervezési értékei az INF AME ,Glosszarium” ciml S. fliggelékében meghatarozott
JLervezési nyomtavolsag” értékek.

Sind6lés (4.2.4.7. pont)

4.2.4.7.1. pont (3) bekezdés A kitérék kozdtti, 100 m-t meg nem haladdé szakaszokon
megengedett a sinek délés nélkiili fektetése, amennyiben a menetsebesség legfeljebb 200 km/ h.

4.2.4.7.2 Kitérdkre vonatkozo kévetelmények

(1) A sint ftiggblegesre vagy déntéttre kell tervezni.

(2) Ha a sin déntdtt, sindéblése 1/20 vagy 1/40 legyen.

(3) A ddlés megadhaté a sinfejprofil aktiv részének alakjdval.

(4) Olyan kitérékben, amelyekben a menetsebesség tobb mint 200 km/h, de kevesebb mint 250
km/h, megengedett a sinek délés nélkliili fektetése, feltéve, hogy ez az 50 m-t meg nem haladé
szakaszokra korldatozddik.

(5) 250 km/h vagy anndl nagyobb sebességti szakaszok esetében a sineket meg kell dénteni.

A sind6lés mértéke az 1/20-1/40 tartomanyon belul valaszthat6 folyovagany és kitérék
esetében is.

Az alabbi tdblazat Osszefoglalia a 4.2.4.7.1. és 4.2.4.7.2. pontban a sind6lésre
meghatéarozott killonb6z6 helyzeteket.

2. tablazat: Sinddlés folyovagany és kitérdk esetén

Folybvagany Kitérék
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v <200 km/h | D6It* Flgg6bleges vagy délt
* A kitérék kozotti, 100 m-t meg nem
haladé szakaszokon megengedett a
sinek délés nelkdli fektetése,
amennyiben a menetsebesség legfeljebb
200 km/h.
200 <v <250 |Délt DéIt*
* Olyan kitér6kben, amelyekben a
menetsebesség tobb mint 200
km/h, de kevesebb mint 250 km/h,
megengedett a sinek délés nélkili
fektetése, feltéve, hogy ez az 50 m-t
meg nem haladé szakaszokra
korlatozodik.
v>250 Délt Délt

A vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellenallasa (4.2.6. pont)

4.2.6.1. A vdgany filiggdleges terheléssel szembeni ellendlldsa
A vdaganyt, ideértve a kitérdket is, legaldabb a kévetkezé erdk figyelembevételével kell megtervezni:
(@) a4.2.1. pont szerint kivalasztott tengelyterhelés;

(b) legnagyobb fiiggdleges kerékeré. A legnagyobb kerékerét a meghatdrozott vizsgdlati
kériilmények mellett az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.3. pontja hatdrozza meg.

(c) kvazi statikus filiggdleges kerékerd. A kvazi statikus fliggdleges kerékerét a meghatdrozott
vizsgdlati kértilmények mellett az EN 14363:2005 szabvany 5.3.2.3. pontja hatdrozza meg.

4.2.6.2. A vagany hossziranyu erékkel szembeni ellendlldsa
4.2.6.2.1. Tervezési erbk

A vdganyt, ideértve a kitérdket is, tugy kell megtervezni, hogy a 4.2.1. ponttal désszhangban
vdlasztott teljesitményparaméterek tekintetében ellendlljon a 2,5 m/s? lassuldasbél (fékezésbdl)
szarmazo erével egyenértékil hossziranyu eréknek.

4.2.6.2.2. Fékrendszerekkel valé 6sszeegyeztethetéség

(1) A vdagdnyokat, ideértve a kitéréket is, ugy kell megtervezni, hogy &sszeegyeztethetbk
legyenek a vészfékezéshez haszndlt mdagneses fékrendszerek alkalmazdsdval.

(2) Az Jdrvényaramu fékrendszerekkel Osszeegyeztethetd vdgdanyokra, koéztik kitérdkre
vonatkozo kévetelmény nyitott kérdés.

(3) Az 1600 mm-es nyomtdavolsagu rendszer esetében az (1) pont figyelmen kivtil hagyhato.
4.2.6.3. A vagany oldaliranyu erdkkel szembeni ellendlldsa
A vdagdanyt, ideértve a kitérdket is, legalabb a kévetkezé erdk figyelembevételével kell megtervezni:

(a)  oldaliranyu erdk; a kerékpar dltal a vagdanyra kifejtett legnagyobb oldaliranyu kerékerét a
meghatdrozott vizsgadlati koriilmények mellett az EN 14363:2005 szabvdny 5.3.2.2. pontja
hatdarozza meg.

(b)  kvazi statikus vezetd erdk; a legnagyobb Ygst kvdzi statikus vezetd eréket a meghatdrozott
ivsugarak és a meghatdrozott vizsgdlati kériilmények mellett az EN 14363:2005 szabvdny
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5.3.2.3. pontja hatdrozza meg.

A 4.2.6. pont a palyahalozat-mikodtet6knek ad uUtmutatast arrdl, hogy a vaganynak
milyen terheléseket kell tudnia elviselnie. A vaganyelemek és/vagy vaganyszerkezeti
egységek szamitdsaban felhasznalt terhelési értékeknek 6sszhangban kell lennitk a
4.2.6. ponttal. A hivatkozas ,legalabb” az AME-ben megjeleniti azt a tényt, hogy a
vagany tervezésekor figyelembe veendd legnagyobb terhelések az egyes pélyahaldzat-
makodtet6k mikodtetési terveitl és altalanos stratégiajatol is fugghetnek (kilonleges
vonatok kozlekedtetése, karbantartd jarm(ivek kozlekedtetése stb.).

A fugg6leges terhek dinamikus hatasanak figyelembevétele (4.2.7.1.2. pont)

(3) Az uj hidak ugy is kialakithatok, hogy azok kiszolgdlhassanak egyedi, a HSLM modell
szerintinél nagyobb tengelyterhelésti személyvonatokat. A dinamikus vizsgdlat soran az egyedi
vonat karakterisztikus teherértékét a normdl hasznos terhelés tervezési témegeként kell
szamitasba venni a K. fliggelékkel ésszhangban. Ezenfeliil figyelembe lehet venni az dlléhelyeken
lévd utasok témegét a K. filiggelék 1. megjegyzése szerint.

A 4.2.7.1.2. pont (3) bekezdésében szerepl6 kijelentéseken tul olyan 0j hidak is
kialakithaték, amelyek az EN 1991-2:2003/AC:2010 szabvany E. mellékletében szerepl§
HSLM érvényességi hatarértékeket (pl. nagyobb egyedi tengelyterhelés, eltér6
tengelytavok forgévazon belil stb.) nem teljesit6 egyedi személyszallité vonatokat is ki
tudnak szolgalni. LAsd még a 4.2.1. pont (11) bekezdését.

Azonnali tevékenységvégzési hatarértékek a vagany geometriai hidnyossagai
tekintetében (4.2.8. pont)

4.2.8.1. Azonnali tevékenységvégzési hatarérték az irany tekintetében

(1) A lokdlis iranyhibdkra vonatkozé azonnali tevékenységuégzési hatarértékeket az EN 13848-
5:2008 + A1:2010. szabvany 8.5. pontja hatarozza meg. A lokdlis hibdk nem haladhatjdk
meg a D1 hullamhossz-tartomanynak a 6. tablazatdban meghatdrozott hatdrértékeit.

(2) 300 km/h-t meghaladd sebesség esetén a lokdlis irdnyhibdkra vonatkozé azonnali
tevékenységuvégzési hatarértékek nyitott kérdésnek mindstilnek.

4.2.8.2. Azonnali tevékenységvégzési hatarérték a fekszint tekintetében

(1) A lokdlis fekszint-hibdkra vonatkozé azonnali tevékenységuvégzési hatdrértékeket az EN
13848-5:2008 + A1:2010. szabvdany 8.3. pontja hatdrozza meg. A lokdlis hibdk nem
haladhatjak meg a D1 hullamhossz-tartomdnynak az 5. tablazatdban meghatdrozott
hatarértékeit.

(2) 300 km/h-t meghaladé sebesség esetén a lokdlis fekszint-hibdkra vonatkozé azonnali
tevékenységuégzési hatarértékek nyitott kérdésnek mindstilnek.

Az irdny és a fekszint tekintetében ezek a pontok az EN 13848-5:2008+A1:2010
szabvanyban szerepl§ azonnali tevékenységvégzesi hatarértékekre hivatkoznak.

Szdmos eurdpai orszag karbantartasi rendjében mar most is olyan azonnali
tevékenységveégzési hatarértékeket hasznalnak az irdny és a fekszint vonatkozéasaban,
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amelyek szigorubbak az EN 13848-5:2008+A1:2010 szabvanyban foglaltaknal. Ez azt

pes

jelenti, hogy garantalt az INF AME-ben el6irtaknak val6 megfelelés.

A pélyahaldézat-mdkodtetbk az azonnali tevékenységvégzési hatarértékek sajat
hal6zatukon bellli esetleges ,lazitdsara” vonatkozé dontése (amik ettdl flggetlendl
tovabbra is az INF AME hatarértékei kozott maradnak) nem kévetkezhet maganak az
INF AME-nek az alkalmazasabdl: az egyes palyahalézat-miikodteték biztonsagiranyitasi
rendszerének igazolnia kell, hogy a halézatukban bevezetett 0" azonnali
tevékenységvégzési hatarértékek tovabbra is garantaljak a vonatok biztonsagos futasat.

Peronok (4.2.9. pont)

(2) Az e pont kévetelményeinek valé megfelelés érdekében, az aktudlis Ttizemi
kévetelményeknek megfeleld peron épitése megengedett, ha a kivitelezés sordn biztositjdk
az ésszertien eldre lathato jévébeni tizemi kévetelmények kielégitését. Az azon vonatokkal
valé kapcsolédasi feliiletek meghatarozdsakor, amelyeknek a peronndl térténé megalldasdt
tervezik, egyarant figyelembe kell venni az aktudlis tlizemi kévetelményeket és a peron
lizembe helyezését kévetd legaldbb tiz évre vonatkozéan ésszertien elbre lathaté tizemi
kévetelményeket is.

Az aktudlis Uzemi kévetelményeket annak figyelembevételével kell megallapitani, hogy a
peron tervezésének id6pontjaban mire van szikség az Uzemeltetés tamogatasahoz,

valamint az AME glosszariumaban meghatarozott bévitési lehetGséget is szamitasba
kell venni (bévitési lehetdség biztositasa).

Az elbre lathaté tzemi kdvetelményeknek a peron tervezése idején rendelkezésre allé
informaciokon kell alapulniuk.

A (2) bekezdés lehet6vé teszi, hogy az (j peronokat ugy tervezzék meg, hogy azok
kielégitsék az aktualis Uzemi igényeket (pl. AME-nek nem megfelel6 vonatok
megallasat), feltéve, hogy a tervben ,ésszer(ien el6re lathaté” jov6beni Uzemi
kovetelmények (pl. AME-nek megfelels vonatok fognak megallni az &llomason)
kielégitését is lehetbvé teszik.

Peronmagasséag (4.2.9.2. pont)

(1) 300 m-es vagy anndl nagyobb ivsugdar esetében a futéfeliilet feletti névleges
peronmagassdag 550 mm vagy 760 mm.

A peronmagassag Uzembe helyezés elbtti 6sszeszerelést kdvetd értékelése kapcsan
elvaras az éltaldban a kérelmezd altal meghatérozott tliréshatarok és kuldnleges
értékelési eljarasok figyelembevétele.

Peron-oldaltavolsag (4.2.9.3. pont)

(1) A vdgdnytengely és a peron széle kézétti, haladdsi sikkal pdarhuzamosan mért, az EN
15273-3:2013 13. fejezete szerinti tavolsdgot (bq) a peron-oldaltdvolsdg épitési hatarértéke
(bgiim) alapjan kell meghatdrozni. A peron-oldaltdvolsdag épitési hatarértékét a G1 szelvény
alapjan kell kiszamolni.
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A peronszél magassagaban azonos szélességli referenciaprofilokkal és hozzajuk
kapcsolodé szabalyokkal rendelkezd (rszelvények esetében ugyanaz az érték adédik az
épitési hatarértékre (bqim). EbbOI kdvetkezGen, az e szelvények barmelyikére vonatkozo

szamitasok a tobbire is érvényesek lesznek.

s

Példaul a G1-t6l eltér6 (azaz GA, GB, GC vagy DE3) szelvények alapjan végzett
szamitasok kielégitik az ebben a pontban foglalt kbvetelményt.

Maximalis nyomasingadozas alagutakban (4.2.10.1. pont)

(1)

Bdarmely, legalabb 200 km/h sebességre tervezet alagutat vagy fold alatti mutargyat ugy
kell kialakitani, hogy az alagtton a legnagyobb megengedett sebességgel dthaladd vonat
altal okozott maximdlis nyomdadsingadozads ne haladja meg a 10 kPA-t azon idé alatt, amig a
vonat az alagtton dthalad.

Az alagutak keresztmetszeti kialakitasdnak a ,maximalis nyomasingadozasra”

vonatkoz6 kovetelményen kivul tdbb mas el6irdsnak is eleget kell tennie annak
érdekében, hogy megfelel6 helyet biztositson, példaul:

= az (rszelvény ellen6rzésének,
» az energiaellatd- és jelz6rendszerek telepitésének,

= az utasok veszhelyzetben torténd evakualdsara szolgaldo gyalogjardk
alkalmazasanak.

Ezenkivil a vonat mozgasaval szemben haté aerodinamikai ellenallas
energiafogyasztasra gyakorolt, és a vonat és az alagut fala kozotti tavolsagtol fuggd
hatasait is ajanlott figyelembe venni.

»Az alaglton a legnagyobb megengedett sebességgel [...]” kifejezés ugy értendd, mint
az a legnagyobb sebesség, ami akkor érhet6 el, ha minden vonatkozé alrendszer
legkorlatozobb feltételeit veszik szamitasba.

Ezt a sebességet fogjak hasznalni e kdvetelmény tervezési felllvizsgalat soran torténé
ellen6rzésekor.

Az INF AME-ben az alagutakban val6 (izemeltetés kapcsan legfébb aerodinamikai
referenciaként hasznalt EN 14067-5 szabvany felllvizsgalatat feliigyel6 munkacsoport
el6zetes kovetkeztetései szerint e kritérium alkalmazasara csak 200 m-es vagy annal

hosszabb alagutak esetén lenne szlikség.

Egyenértékd kipossag tizem kdzben (4.2.11.2. pont)

(1)

@)

Ha menet kézbeni instabilitdst jelentenek, a vastittdrsasdg és a palyahdlézat-mikddtets a
(2) és (3) pontnak megfeleléen kézds vizsgdlattal megdllapitja a vonalszakasz helyét.

Megjegyzés: A kozds vizsgalatrél a mozdonyokra és személyszallité jarmtvekre vonatkozé
AME 4.2.3.4.3.2. pontja is rendelkezik a jarmivekkel kapcsolatos intézkedések
tekintetében.

A padlyahadlézat-mikodtetének a kérdéses helyen kortilbeliil tizméterenként meg kell mérnie
a nyomtdvolsagot és a sinfejprofilt. A 100 m-re juté dtlagos egyenértékil kupossdgot ezen
AME 4.2.4.5. (4) pontjaban emlitett a)-d) kerékpdrokkal valé modellezés utjan kell
kiszadmolni annak érdekében, hogy a kézds vizsgadlat céljabdl ellendrizhetd legyen a pdlya
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egyenértéki kupossdggal kapcsolatos, 14. tabldzatban megadott hatarértékeinek vald
megfelelés.

14. tablazat

A vagany ilizemkozbeni egyenértékii kupossagi hatarértékei (a k6zos vizsgalat

céljara)
Sebességtartomany A 100 m-re juté dtlagos
[km/h] egyenértéki kipossag
legnagyobb értéke

v <60 Nincs sziikség értékelésre
60 <v<120 0,40
120<v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v >230 0,25

(3) Ha a 100 m-re juté dtlagos egyenértéki. kupossdag megfelel a 14. tabla szerinti

hatarértékeknek, a vastttarsasdg és a pdlyahdlézat-muikédtetd koteles kézds vizsgdlatot
végezni az instabilitds okanak meghatdrozdsa érdekében.

A menet kozbeni instabilitast szamos tényez6 befolyasolja. Ezek egyike az AME-ben
emlitett tzem kodzbeni egyenértékli kipossag. Menet kdzbeni instabilitdssal 6sszefligg6
problémak felmerilése esetén a kozos vizsgalat folyaman tanacsos az 6sszes ilyen
tényez6t megvizsgalni.

Instabil futast a futomiben megjelend hibak, vagy a jarmiben jelentkez6 egyéb
problémak okozhatnak. A vagany oldalardél bizonyos geometriai hibdk ugyancsak instabil
futast eredményezhetnek még akkor is, ha egyébként betartjdk az egyenérték(
kuposséagi értékeket. Ezeket a hibakat akar a palyan korabban elhaladé vonatok instabil
futdsa is okozhatja.

A vizsgdlatot ajanlott a vasUttarsasag €és a palyahalézat-mdkodteté szokasos
karbantartési eljarasainak megfelel§, a vonatra és a vaganyra kiterjed6 vizsgalattal
kezdeni. Ebbe beletartozhat a vonattarsasag részérél a kerekek, a legyez6mozgés-
csillapitok, a felfiggesztés elemeinek stb., illetve a palyahalézat-mdkodtetd részérdl a
vaganyok geometriai hibainak stb. ellenérzése.

A palyahalozat-mikodtetd és a vasuttarsasag kozos vizsgalatanak részeként az
egyenértékl kupossag lUzem kozbeni értékének értékelése soran elséként azt kell
megallapitani, hogy hol tapasztaljak a menet kdzbeni instabilitast (az INF AME 4.2.11.2.
pontjanak (1) bekezdése).

A palyahalozat-mdkddtetd ezutan a 4.2.11.2. pont (2) bekezdésében ismertetett
folyamatnak megfelel6éen kiszadmitja az egy 100 m-es vaganyszakaszra jutd éatlagos
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egyeneértékl kupossagot, és oOsszeveti az igy kapott értékeket a 14.tablazatban
megadott adatokkal.

A vasuttarsasag ezzel egy idében a mozdonyokra és személyszallité vasuti jarmdvekre
vonatkozd6 AME 4.2.3.4.3.2. pontjanak (3) bekezdésében ismertetett folyamat szerint
kiszamitja a kerékpar egyenérték(i kipossagat, majd 0sszeveti a kapott értékeket azzal
a legnagyobb egyenértékd kupossaggal, amelyre a jarm(vet tervezték és bevizsgéltak.

Az igy kapott szamitasi eredményeknek tobbféle kimenetele lehet:

e A palyahalozat-mdkddtetd é€s a vasuttarsasdg szamitasi eredményei is kielégitik
a rajuk vonatkoz6 AME-kben el6irt koévetelményeket, igy nincs sziikség
semmilyen el6irt tevékenység elvégzéseére.

A palyahalézat-m(ikodtetdnek és a vasuUttarsasagnak ebben a helyzetben
folytatnia kell a k6zds vizsgalatot az instabilitds okanak kideritése érdekében.

e A palyahalozat-mdkodtetd szamitdsai alapjan kapott értékek meghaladjak a
hatarértékeket. Olyan mdveleteket kell elvégezni az infrastruktdran, amelyek
elfogadhaté szintekre allitjak vissza az atlagos egyenértékl kipossagot.

e A vasuttarsasag szamitasai alapjan kapott értékek meghaladjak a hatarértékeket.
Intézkedni kell a kerékparok helyes profiljanak visszaallitasarol.

e A palyahal6zat-m(ikddtetd és a vaslttarsasag szamitasi eredményei is
meghaladjak a rajuk vonatkoz6 AME-kben elGirt kovetelményeket. Az
infrastruktira és a kerékparok tekintetében is intézkedéseket kell hozni a

hatarértékeken bellli értékek visszaallitasara.

Az eltérés okatol fuggben kilonb6z6 intézkedésekkel érhet6 el a palya egyenértéki
kipossaganak hatarértékeken belllre torténd visszadllitAsa. A sincsiszolds ésszer(
megoldas lehet kopéasi problémak vagy akar keskeny nyomtavolsag megoldasara.
Keskeny nyomtavolsag esetén el6fordulhat, hogy a probléma a régzitések
lecserélésével vagy beallitadsaval, illetve az aljak cseréjével is megoldhatd. Idénként akéar
adott dongolési mlveletek is befolyasolhatjak a nyomtavolsagot.

A korrekcios intézkedések utan folytatni kell a kdzds vizsgalatot annak hathatos
ellendrzésére, hogy az instabilitasi problémat megoldottik-e.

A fent ismertetett k6z0s vizsgalatot le kell folytatni, tekintet nelkdl arra, hogy a jarmUvek
megfelelnek-e az AME-nek.

A vonatokat kiszolgéald, helyhez kotétt berendezések (4.2.12. pont)

4.2.12.1.

ALTALANOS MEGJEGYZESEK

A 4.2.12. pont a karbantartds alrendszer vonatok kiszolgdaldsdhoz sziikséges infrastrukturaelemeit
hatdrozza meg.

Nem Kkotelezd vonatokat kiszolgalo, helyhez kotott berendezéseket biztositani. A
6.2.4.14. pontnak megfeleléen az egyes tagallamok dontik el, hogy mely elemek
tartoznak a kolcsonosen atjarhato halézathoz.

Az AME-ben rogzitett kovetelményeknek abban az esetben kell eleget tenni, ha a
berendezések az EK-hitelesitési eljaras ala vont vonalhoz tartoznak.
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Uzemeltetési szabalyok (4.4. pont)

(2) Egyes, eldre tervezett munkdkat magukban foglalé helyzetekben sziikséges lehet az
infrastruktura alrendszer és ezen AME 4. és 5. pontjaban meghatdrozott kélcsénds dtjarhatésdgot
lehetévé tévd rendszerelemei elbirasainak ideiglenes felfiiggesztése.

Az AME-kévetelmények ideiglenes felfiiggesztése el6re tervezett munkak esetén
engedélyezett.

Erre egy Uj aluljar6 épitési helyszine szolgalhat példaként, ahol az épités idején olyan
ideiglenes intézkedések lesznek érvényben, amelyek nem felelnek meg az AME-nek.

2.5. Kolcson6s atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemek (5.
fejezet)

Az 5.1. pont (1) és (2) bekezdése, és az 5.2. pont (1) és (3) bekezdése pontosan
meghatéarozza, hogy a pélya mely elemei tekintend6k az infrastruktira alrendszer
kélcsdnods atjarhatdsagot lehetévé tevé rendszerelemeinek.

Az 5.1. és az 5.2. pont alapjan — az 5.2. pont (3) bekezdésében emlitetteken tal — a
kovetkezd tételek nem tekintend6k kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd
rendszerelemnek:

e

a) acélaljak (illetve barmilyen betontdl vagy fatdl eltéré anyagbdl készilt aljak);

pPos

b) kulonleges leerdsitések, példaul alacsony ellenallasu lerbgzitések, nagy
rugalmasséagu lerbgzitések, zaj- és vibraciovédelem stb.

c) minden olyan elem, amit kizarélag agyazat nélkili vaganyoknal (zGzottkd nélkuli
vagany, hidon atvezet6 vagany, sinbedgyazassal kialakitott vagany stb.)
hasznalnak.

Ez az AME ezeket az elemeket az alabbi okok kozill egy vagy tobb miatt nem sorolja a

kélcsdnods atjarhatésagot lehetéveé tevé rendszerelemek kozé:

= nincsenek ezekre az elemekre vonatkozé harmonizalt el6irasok;

= az elemeket nem hasznaljdk altalanosan, vagy csak kulénleges helyeken és
kéralmények kézott hasznéljak oket;

» a kis mennyiség( termelés nem kinal elénydket a megnyil6 piac szadmara;
= szdmos miszaki megoldas létezik ezekhez az elemtipusokhoz.

Azokat a rendszerelemeket, amelyek kolcsonds atjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemként mikddnek, de nem szerepelnek a kdlcsénés atjarhatésagot lehetbvé
tevd rendszerelemek listajan, alrendszer szinten (az alrendszerrel egyditt) kell értékelni.

Azok a meglévé kolcsonds atjarhatdsagot lehetéve tevd rendszerelemek, amelyek mar
az AME kozzététele is hasznalatban voltak, az AME 6.6. pontjdban régzitett
feltételeknek megfeleléen Gjra felhasznalhatok.

A sinleer6sit6 rendszer (5.3.2. pont)

(2) A sinleerdsitd rendszernek laboratériumi vizsgdlati feltételek mellett meg kell felelnie a
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kévetkezd kévetelményeknek:

(a) egy sinleerdsité elemben a sin rugalmatlan elmozduldsdhoz szlikséges hosszirdnyu erének
legalabb 7 kN-nak, 250 km/h-t meghaladé sebesség esetén pedig legaldbb 9 kN-nak kell
lennie,

(b) a sinleerésitésnek el kell viselni a kissugart ivben alkalmazott 3 000 000 ciklus jellemzd
terhelést gy, hogy a leerdsités teljesitménye a szoritdasi eré és a hossziranyu eltoldsi
ellendllas tekintetében legfeljebb 20 %-kal, a filiggdleges merevség pedig legfeljebb 25 %-kal
cs6kkenhet. A jellemzd terhelésnek meg kell felelnie az aldbbiaknak:

— a legnagyobb tengelyterhelés, amelyre a sinleerdsité rendszert tervezték,

— a sin, a sinddlés, a kézbetétlemez tartomdny és azon keresztaljtipusok kombindcidja,
amellyel a leerdsitési rendszer haszndlhaté.”

s

Sinleer@sitések vizsgalatai

s

Amikor CH modult (lasd a 6.1.2. pontot) valasztanak a ,sinleerdsité rendszer” kdlcsonds
atjarhatésagot lehet6vé tev6 rendszerelem megfelel6ségének értékeléséhez, a
sinleer@sitések teljesitményének meger@sitése céljabol végzett mindségellendrzési
vizsgalatoknak meg kell felelnitik az sinleerdsitések adott kialakitasanak.

A megfelel6ségi nyilatkozatot aléiré szervezet feladata, hogy igazolni tudja olyan
min&ségellendrzési eljardsok alkalmazasat, amelyek biztositjak, hogy a leszallitott
sinleerdsitések teljesitménye megfelelien az 5.3.2. pontban meghatarozott
kévetelményeknek. Ezek olyan kdvetelmények, amelyek természetiknél fogva kizarélag
tipusjovahagyasi vizsgalatok soran bizonyithatok kdzvetlendl.

Bizonyitani kell tudni, hogy ezek a min6ségellenb6rzések biztositjak a leszallitott

Py s

sinleerdsitések azonossagat a tipusjovahagyasi vizsgalat soran vizsgalt leerbsitésekkel.

E tekintetben a gyartas idején végzett minéségellen6rzési vizsgalatoknak rendszeresen
mérniuk kell:

= a leszoritéer6t meghatdrozé6 geometriai tulajdonsagokat (pl. az esetleges
acélsinrugopantok geometrijat, az aljakban talalhaté horgonyzéeszkdzok pozicidjat
és a kozbetétlemezek és szigetelések vastagsagat);

=  akritikus fontossagu alakokat és méreteket;

= akulcsfontossagl mechanikai és anyagtulajdonsagokat;

poys

a sinleerdsitdé rendszer minden rendszerelemére vonatkozéan.

Ebbe beletartozhat az is, hogy néhany rendszerelem — példaul acélrugopant —
mintapéldanyait faradasi rutinvizsgalatnak vetik ala, de elismert tény, hogy teljes

sinleer@sitd szerelvények ismétl6d6 terhelésének vizsgalata csak a tipusjovahagyasi
fazisban végezhetd el.

Hossziranyu eltolasi ellenallas (5.3.2. pont (2) bekezdésének a) alpontja)

Az AME hasznalata céljabdl és a kapcsolédo EN szabvanyokban Gigy van meghatarozva

a sin hosszirdnyu eltolasaval szembeni ellenallas, mint az a sinleerdsité elemmel aljhoz
rogzitett sinre haté legkisebb tengelyiranya er6, amelynek hataséra a sin rugalmatlanul

pPoas

elcsuszik a sinleerdsitd rendszerben.

Folyévaganynal, altalanos alkalmazés esetén ennek értéke legalabb:
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= 7 kN 250 km/h-s, vagy annal kisebb sebességnél;
= 9 kN 250 km/h-n&l nagyobb sebességnél.

Az EN 13146-1 szabvany megad egy mddszert arra, hogyan lehet a tipusjovahagyasi
vizsgalati fazisban megallapitani, hogy a sinleerésité rendszer megfelel-e ezeknek a
kovetelményeknek.

Létezik ezenkivul néhany mas maodszer is, amelyek (a csuszashatar helyett) a sin teljes
elcsuszasahoz szilkséges erGre alapoznak. Ez az erd Iényegesen meghaladhatja az
ezekben az eurdpai szabvanyokban meghatarozott er6hatast, de a teljes elcsiszason
alapulé modszerek szerint megfelel6nek talalt sinleerdsité rendszerek a csuszashatar
megallapitdsara épulé madodszer szerint nem feltétlendl lesznek megfelel6ek. (Példaul
néhany olyan sinleer6sité szerelvény, amely teljesiti az Eszak-Amerikaban éaltalanosan
hasznalt 10,7 kN-os ,csuszassal szembeni ellenallas” értékkodvetelményt (amely teljes
elcsuszason alapul), elbukhat a 7 kN-os eurdpai kévetelmény teljesitésében (amely a
csUszashataron alapul).)

Egyes alkalmazasokndl a hossziranyl eltolassal szembeni ellendllas mas értékei
lehetnek megfeleléek: bizonyos mdtargyaknal elényos lehet, ha a sin a mdtargy
mozgasanak illesztési helyei kdzelében szabalyozott modon el tud csuszni, igy az ilyen
helyeken hosszirdnyu eltolassal szemben csokkentett vagy nulla ellenallast biztosito

pPoas

kilonleges sinleer@sitések lehetnek szikségesek.

Ezeket a kilonleges sinleer6sitd rendszereket az 5.2. pont (3) bekezdése targyalja.
Ezeket a rendszereket nem tekintjik kdlcsonds atjarhatdsagot lehetbvé tevd
rendszerelemeknek, mivel nem tesznek eleget a sin hossziranyu eltolasaval szembeni
ellenallasra vonatkozéan megfogalmazott kovetelményeknek.

Ciklikus terheléssel szembeni ellenallas. (5.3.2. pont (2) bekezdésének b) alpontja)

A ciklikus terhelésekkel szembeni ellenallas tipusjévahagyasi teszt keretében
bizonyitand6, ahol a teljes sinleerdsitd szerelvényt sindarabon keresztil haté és a
tervezett hasznalathak megfeleld tébbféle ciklikus terhelésnek teszik ki. Az EN 13146-4
szabvany meghatéroz egy elfogadhat6é vizsgalati modszert. A modszer dsszhangban
van a leszoritéerd és a hossziranyu eltolassal szembeni ellenallds megengedett 20%-0s,
és a fuggébleges statikus merevség 25%-0s valtozasaval (Ugy, hogy az utébbi értéke

nem haladhatja meg a 300 MN/m-t).

Aljak (5.3.3. pont)

(1) Az aljakat tugy kell megtervezni, hogy azok tulajdonsdgai meghatdrozott sinek és sinleerdsitd
rendszer haszndlata esetén megfeleljenek a 4.2.4.1. pont (,Névleges nyomtdvolsag”), a
4.2.4.7. pont (,Sindélés”) és a 4.2.6. pont (,A vagdny alkalmazott terheléssel szembeni
ellendllasa”) kévetelményeinek.

A 6.1.4.4. pontnak megfelel6en az aljakra vonatkozé EK-megfelel6ségi nyilatkozatnak
egyebek mellett tartalmaznia kell egy nyilatkozatot, amely rogziti, hogy az alj milyen sin-,
sind6lés- és sinleerdsitérendszer-kombinaciéval hasznalhaté. Az egynél tobb
kombinacioval hasznélhaté aljak esetében nincs szukség kilon EK-megfelelGségi
nyilatkozatokra.
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A kérelmezének be kell mutatnia, a bejelentett szervezetnek pedig ellendriznie kell, hogy
az alj konstrukcidja és geometrigja lehetévé teszi a nyilatkozatban szerepl6 elemek
megnevezett kombinacidkban valé hasznalatat.

Az aljnak tovabba az 5.3.3. pontban emlitett kdvetelményeknek is meg kell felelnie:

a) a4.2.4.1. pontra valo hivatkozassal — hogy az aljat a névleges nyomtavolsaghoz
tervezték;

b) a 4.2.4.7. pontra val6é hivatkozassal — hogy az alj konstrukcibja lehet6veé teszi,
hogy a sind6lés a megengedett tartoméanyon belll maradjon.

»A vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellenéllasa” cimd 4.2.6. pontban foglalt
kovetelményekkel kapcsolatos megfelel6ségi értékelést a gyartd altal bejelentett
alkalmazasok korére vonatkozéan is el kell végezni. Ez azt jelenti, hogy a gyartdk
altalaban nyilatkoznak az aljjal O6sszefuggésben alkalmazhaté legnagyobb
tengelyterhelésrél, vagy arr6l a tervezési hajlitbnyomatékrdl, amelynek az alj a
legnagyobb megengedett fliggbleges tengelyterhelést feltételezve ki lesz téve. A
hossziranyl és oldaliranyl er6hatasokkal szembeni ellenallds az aljra véarhatéan

felszerelt sinleer@sit6k tipusara vonatkozik — a gyartéknak garantalniuk kell, hogy az al
ellenall a sinleerdsiték altal kifejtett er6hatdsoknak.

(2) Az 1435 mm-es névleges nyomtdavolsagi rendszerben az aljakhoz tartozé tervezési
nyomtdvolsagnak 1437 mm-nek kell lennie.

A vagany megtervezéséhez a projekt névleges nyomtavolsdga alapjan szamitott
tervezési nyomtavolsageértéket kell hasznalni.

A vagéanytervezés a haszndlni kivant sinprofilok és az alkalmazand6 sindélés
megvalasztasaval kezdédik. A tervezés tovabbi része alapvetéen az aljak kialakitasaval

oy

és az aljakkal hasznalni kivant sinleerdsit6 rendszerrel foglalkozik.

A rendszerelem-szerelvény aljon bellli megrajzolasat altalaban a kovetkez6k szerint
oldjak meg:

o elhelyezik a sineket a ,tervezési nyomtavolsagnak” megfeleléen;

o a kllénb6zd rendszerelemek illeszkedésének ellendrzését kévetden az alj rajzat

kiegészitik a sinleerdsitdé rendszerekkel.
Ezt minden rendszerelem névleges méretei alapjan végzik el.

A kllénb6z6 rendszerelemek tlréshatérainak figyelembevétele érdekében szamolni kell
némi oldalirAnyl hézaggal a sintalp és a sinleerdsité rendszerek kdzott. A tlréshatarok
tervvel valo dsszeegyeztethetGségének telies kori ellenérzése nem tartozik ezen AME
hatalya ala.

Kllénb6z6d sinprofilok hasznalata esetén kilon rajzokat kell késziteni a kilonbozé
sinprofilokhoz.

A nyomtavolsag tényleges értéke az elemek valasztott tervezési értékétdl, a gyartasi
tlréshataroktdl és végs6 soron a vaganyok vonatterhelés és karbantartasi m(iveletek
altal befolydsolt ©sszeszerelésétdl fliggenek. A sintalp és a sinleerGsités kozotti
hézagok megvalasztdsa a vagany tényleges értékeit befolyadsold tényezdbnek is
tekinthet6. Ezeket a hézagokat nem sziikséges egyenletes elosztas szerint elhelyezni a
sintalp bal és jobb oldalan.
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Kitér6k esetén hasonlé mddszert alkalmaznak. Mivel a nyomtavolsadg megvaltoztatasa
kihat a kitér6 geometriai diagramjara, j0 gyakorlat a névleges nyomtavolsaggal azonos
értéklinek valasztani a kitér§ tervezési értékét. A sintalp kdzotti hézagok pozicidja ugy is
megvalaszthatd, hogy a vagany tényleges és atlagos nyomtavolsaga kismértékben
szélesebb legyen annal, mint amekkora akkor lehetne, ha a hézagok egyenletesen

lennének elosztva a sin bal és jobb oldalan.

2.6. A kolcsdnds atjarhatosagot lehetévé tevd rendszerelemek
megfelel6ségének értékelése és az alrendszerek EK-hitelesitése
(6. fejezet)

Az aljak értékelése (6.1.5.2. pont)

(2) A tébbcélu vagy vdltoztathaté nyomtdvi aljak esetében az 1435 mm-es nyomtdvolsdgu
rendszerre vonatkozoé tervezési nyomtdavolsdg értékelése elhagyhato.

Tobbcélu nyomtavu alj: olyan alj, amelyet ugy alakitottak ki, hogy a sin tdbbféle
pozicioban is réilleszthetd legyen, és igy kiulonb6z6 nyomtavolsagokat tegyen lehetdvé.

Valtoztathatd nyomtavu alj: olyan alj, amit ugy alakitottak ki, hogy adott sinparon bell
toébbféle nyomtavolsagot is biztositson.

Az (irszelvény értékelése (6.2.4.1. pont)

(3) Uzembe helyezés elbtti 6sszeszerelést koévetéen ellendrizni kell azon szabadon tartandé
helyeket, ahol a miutargy tervezett épitési hatdrvonaldat kevesebb, mint 100 mm-re, illetve a
névleges épitési hatdarértéket vagy az egységes hatarértéket kevesebb, mint 50 mm-re
megkozelitik.

Az (irszelvény Uzembe helyezés el6tti 6sszeszerelést kdvetd értékelése kapcsan elvaras
az Altaldban a kérelmezd 4&ltal meghatarozott kulonleges értékelési eljarasok
figyelembevétele.

A vaganytengely-tavolsag értékelése (6.2.4.2. pont)

(2) Uzembe helyezés elbtti 6sszeszerelést kévetéen a vagdnytengely-tavolsdgot azokon a kritikus
helyeken kell ellendrizni, ahol a vdgdanytengely tdvolsag EN 15273-3:2013 szabvdny 9. fejezete
szerinti épitési hatarértékét kevesebb, mint 50 mm-re megkézelitik.

A véaganytengely-tAvolsdg Uzembe helyezés el6tti 0sszeszerelést kovetd értékelése
kapcsan elvaras az altalaban a kérelmez§ altal meghatarozott kilonleges értékelési
eljarasok figyelembevétele.
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A palyakialakitas értékelése (6.2.4.4. pont)

(1) Tervezési feliilvizsgdlatkor a gorbiiletet, a tiulemelést, a tulemeléshidnyt és a tiulemeléshidny
atmenet nélkiili vdaltozdasdt a helyi tervezési sebesség tiikrében kell értékelni.

A tdlemelés” és a ,legkisebb vizszintes ivsugar” értékének ,lizembe helyezés elbtti
0sszeszerelés” szakaszban valo (a 37. tAblazatban el6irt) értékelésekor figyelembe kell
venni a palyahalozat-m(ikodtet6 altal altaldban a munkaatvételi szabélyok kozt

meghatarozott tdréshatarokat és kilonleges értékelési eljarasokat.

Talemeléshiany értékelése a nagyobb tulemeléshidany melletti futasra tervezett
vonatok tekintetében (6.2.4.5. pont)

A 4.2.4.3. (2) pont szerint ,a magasabb tilemeléshiany-értékek melletti futds megengedhetd a
kifejezetten magas tilemeléshiany melletti futdsra tervezett vonatok esetében (példaul a 2.
tablazatban meghatarozottakndl alacsonyabb tengelyterhelésii motorvonatok; a pdlyaiven
haladdst segité specidlis berendezéssel elldtott jarmiivek), amennyiben annak biztonsdgossdga
igazolhaté.” A biztonsdgossdg emlitett igazoldsa ezen AME hatdlyan kiviil esik, ily médon nem
képezi a bejelentett szervezet infrastruktura alrendszerre vonatkozé ellenbrzésének targydt. Az
igazoldast a vastttarsasdagnak kell elvégeznie, sziikség esetén egyiittmiikédve a pdlyahdlézat-
mukédtetével.

A magasabb talemeléshiany mellett futd vonatok esetében az EN 14363:2005 és/vagy
az EN 15686:2010 szabvany szerint kell igazolni a biztonsagos futast.

A méretszelvények megéllapitdsahoz az EN 15273-3:2013 szabvany 14. fejezete szerint
kell elvégezni az ellendrzést.

A tervezési sebesség feletti sebességeken térténd lizemeltetés is hatassal lehet egyéb
teljesitendé kovetelményekre, igy példaul a vaganytengely-tavolsagot, az alagutakon
bellli legnagyobb nyomésingadozast, az oldalszelet, az agyazatfelkapast, a vagany
geometriai hianyossagai tekintetében a nagyobb sebesség miatt szikséges azonnali

77

tevékenységvégzési hatarértékeket érintd eldirasokra.

Az egyenértékl kiposséag tervezési ertékeinek értékelése (6.2.4.6. pont)

Az egyenértéki. kupossdg tervezési értékeinek értékelését a pdlyahdlézat-mukédtetd vagy a
szerzddd fél dltal az EN 15302:2008+A1:2010 szabvany alapjdn elvégzett szamitdsok eredményei
alapjan lehet elvégezni.

Az ,egyenértékii kipossag” paraméter tervezési értékének értékelésekor az INF AME
4.2.4.5. pontjaban meghatarozott eljards szerint kell elvégezni a szamitdsokat, a
vaganykonfiguracié kovetkez6 elemeinek kivalasztasa utan:

tervezési nyomtavolsag;

sinfejprofil;

sind6lés.

Ezen Utmutatd 2. figgeléke szamos olyan vaganykonfiguraciot megad, amelyeket gy
tekintenek, hogy megfelelnek a tervezési egyenértékl kipossag kovetelményének.
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Ujrafelhasznalasra alkalmas sineket hasznal6 projekteknél az egyenérték(i kGipossag
tervezési értékének értékelésekor az elméleti sinfejprofilt is figyelembe lehet venni.

Meglév6é mitargyak értékelése (6.2.4.10. pont)

(1) A meglévé mitargyaknak a 4.2.7.4. (3) (b) és (c) pont fényében torténd értékeléséhez az alabbi
médszereket kell alkalmazni:

(a) annak ellendrzése, hogy az EN-vonalkategdridk értéke a miitdrgy helye szerinti
vonalakra kézzétett vagy kdzzétenni tervezett megengedett sebesség mellett megfelel-e
az ezen AME E. fiiggeléke szerinti kévetelményeknek,

(b) annak ellendérzése, hogy az EN-vonalkategéridk értéke a mitdargy vagy a terv
tekintetében meghatdrozott megengedett sebesség mellett megfelel-e az ezen AME E.
ftiggeléke szerinti kévetelményeknelk,

(c) a tervezéshez haszndlt vagy a mutdrgyat éré forgalmi terhelés ellendrzése, a 4.2.7.1.1.
és 4.2.7.1.2. pont szerinti kévetelmények fényében. Az alfa tényezd értékének
4.2.7.1.1. pontnak megfeleld feliilvizsgdlatakor csak azt kell ellendrizni, hogy az alfa
tényezo értéke megfelel-e a 11. tabldzatban megadott értéknek.

Az a) pontban szerepl6 ellen6rzések elegenddk lennének, ha a palyahal6zat-mikodtetd
altal kozzétett EN-vonalkategoria 6sszeegyeztethetd a kivant forgalomtipuskddokkal. Ha
példaul a kdzzétett EN-vonalkategdria D4-100, a kivant kapacitas pedig mindéssze D2-
100, az 6sszeegyeztethetdség tovabbi értékelés nélkll bizonyitottnak lenne tekinthetd.

A b) pont azokra az esetekre is kiterjed, ahol a m(targy(ak)ra meghatéarozott sebesség
esetleg eltér a vonalon alkalmazhat6 sebességtél.

A c) pontnak azon helyzetek szabalyozésa a célja, amelyekben nem hasznaljak teljes
mértékben az EN-vonalkategoriakba sorolast.

A peron-oldaltavolsag értékelése (6.2.4.11. pont)

(1) A vdagdanytengely és a peron széle kiézitti tdvolsdg értékeléshez sziikséges tervezési
feltilvizsgdlatat a palyahdlézat-mukédteté vagy a szerzddo fél dltal az EN 15273-3:2013 szabuvdany
13. fejezete alapjan elvégzett szamitdsok eredményei alapjan kell elvégezni.

A bgim Szamitadsanak modszertanat az EN 15273-3:2013 szabvany 13. fejezete irja eld.

A bgim meghatarozasa az EN 15273-1:2013 szabvany H.2.1. pontjaban talalhaté meg.

Az alagutakban fellép6 legnagyobb nyoméasingadozas értékelése (6.2.4.12. pont)

(2) Az alkalmazandé bemeneti paraméterek esetében a vonatok mozdonyokra és személyszdllito
Jjarmilvekre vonatkozé AME-ben meghatdrozott jellemzé referencia-nyomdsjelzésének teljesiilnie
kell.

A nagyobb sebesség engedélyezéséhez szikséges bizonyitast az Uzemeltetési
szakaszban a palyahalézat-mUkaodtets is elvegezheti a mozdonyokra és szemeélyszallito
jarmdvekre vonatkoz6 AME-ben az &tjarhatésagra alkalmas vonatok kapcsan
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meghatarozott referenciajellemzénél kisebb értékekkel rendelkez6 valédi vonatok
esetén.

Folybévagany ellenallasanak értékelése (6.2.5.1. pont)

(1) Az, hogy a vagany megfelel-e a 4.2.6. pont szerinti kbvetelményeknek, egy olyan, meglévd
vaganytervhez viszonyitva ellendrizhetd, amely megfelel az érintett alrendszerre vonatkozé
lizemeltetési feltételeknek.

(2) A vdgdanytervet ezen AME C.1. fiiggelékében meghatdrozott miszaki jellemzdk és D.1.
fliggelékében meghatdrozott tizemeltetési feltételek alapjdan kell meghatdrozni.

(3) A vagdnyterv akkor tekintheté meglévének, ha teljestil mindkét alabbi feltétel:

a) a vagdnytervet legalabb egy éven dat a szokdsos tlizemeltetési koriilmények kozott
alkalmaztak, és

b) a vdgdnyon dtgérdiilt elegytonna a szokdsos tlizemeltetés iddészakdaban legaldbb
brutté 20 millié tonna volt.

(4) A meglévd vaganyterv mukédési feltételei a szokdsos tizemeltetés sordn alkalmazott
feltételekre vonatkoznak.

(5) A meglévd vaganyterv megerésitését célzéd értékelést annak ellendrzésével kell elvégezni,
hogy az ezen AME C.1. fiiggelékében meghatdrozott muszaki jellemzék és D.1. fiiggelékében
meghatdrozott haszndlati feltételek megdllapitasra kertiltek-e, és hogy a vagdnyterv elézé
alkalmazdsdra valé utalds elérheté-e.

(6) Abban az esetben, ha egy projekt keretében egy kordbban mar értékelt vaganytervet
alkalmaznak, a bejelentett szervezetnek csak azt értékelnie, hogy haszndlati feltételek teljestilnek-
e.

(7) A meglévd vaganyterveken alapuld tj vagdnytervek esetében a kiilénbségek ellendrzésével
és azoknak a vagdny ellendllasdara gyakorolt hatdsanak elemzésével Uj értékelés végezhetd. Az
ilyen értékelés alatamaszthaté példaul szamitégépes szimuldcidval, illetve laboratériumi vagy
helyszini vizsgadlattal.

(8) A vdagdnyterv akkor tekintheté tjnak, ha az ezen AME C.1. fiiggelékében meghatdrozott
miuiszaki jellemzbék kézil, vagy D.1. filiggelékében meghatdrozott haszndlati feltételek koztil
legalabb egy megudltozott.

A vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellenallasa” (4.2.6. pont) olyan alapvet6
paraméter, amelynek megfelelésége mar a tervezési fazisban feltételezhetb. A
folyovaganyra vonatkoz6 6.2.5.1. pont (és a valtokra és keresztezésekre vonatkozo
6.2.5.2. pont) azt részletezi, hogyan végezhetd el az értékelés az érintett alrendszerre
vonatkozd Uzemeltetési feltételnek eleget tevé meglévé vaganytervhez vald
viszonyitassal.

E tekintetben a C. fuggelék és a D. fuggelék szolgal a vaganytervet meghatarozé
mdszaki jellemzdk, illetve hasznalati feltételek meghatarozasara.

A (3) bekezdés azokat a feltételeket rogziti, amelyek mellett egy vaganyterv
.meglévének” tekinthetd.

Az érintett alrendszer vaganytervérdl feltételezhet6, hogy megfelel a 4.2.6. pontban
foglalt kovetelményeknek, ha bizonyithat6, hogy (a C. flggelékben meghatérozott)
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mlszaki jellemz6i és (a D. flggelékben meghatarozott) hasznalati feltételei
megegyeznek egy meglévd vaganyterv miszaki jellemzéivel és haszndlati feltételeivel
(mely vagéanyterv természetszerlien megfelel az érintett alrendszer Uzemeltetési
feltételeinek).

A vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellenallasat a teljes egyuttmikddd egység
figyelembevételével kell értékelni. Az egyes vaganyelemek tulajdonsagainak a
4.2.6. pontban el6irt, a telles vaganyterv vaganyellendllasara vonatkozo6
kovetelményekkel valé Osszhangjat ehhez hasonléan, az emlitett elemet tartalmazé
teljes egyseég értékelésével kell kiértékelni. Ezért a C. fuggelék minden elem vonatkozo
tulajdonsgait szamitasba veszi. Bizonyos vaganytervekben szamos hasonlé
jellemzékkel rendelkez6 elem hasznalhatdé ugyanazon a helyen, hogy lehet6ség legyen
a kulonb6z6 gyartoktol szarmazo termékek hasznalatara, vagy egyéb okokbol. Ezt a
kérilményt altaldban a vaganyelemekre vonatkozd, a palyahalézat-miikddteté m(iszaki
kévetelményeiben rogzitett belsd osztalyozasok szabalyozzak. A vaganytervek m(iszaki
jellemzdi e bels6 vaganyelem-kategériakhoz viszonyitva is meghatarozhatok, feltéve,
hogy megtartidk a D. flggelékben el6irt hasznalati feltételekkel valo
O0sszeegyeztethet6séget.

Azt tekintjuk ,normal Gzemeltetésnek”, amikor a vonatok rendeltetésik szerint futnak a
palyan anélkil, hogy az infrastruktirara gyakorolt hatasuk csokkentésére barmilyen
kivételes rendelkezést kellene alkalmazni.

Kolcson6s atjarhatésagot lehetévé tevd, EK-nyilatkozattal nem rendelkez6
rendszerelemek (6.5. pont)

z

es

Olyan Uzemképes, kolcsonos atjarhatdsagot lehetévé tevd rendszerelemeket
tartalmazo alrendszerek, amelyek Ujrafelhasznélasra alkalmasak (6.6. pont)

EK-nyilatkozattal nem rendelkez6 vagy Ujrafelhasznalt kolcsonds atjarhatésagot
lehetévé tevl rendszerelemet tartalmazo alrendszerek értékelése soran az alabbi
Gtmutaté hasznélhat6 a kdvetendd eljaras beazonositdsahoz:

3. tabldzat: Uzemképes, ujrafelhaszndldsra alkalmas kélcsénés dtjarhatésdgot lehetévé tevé
rendszerelemeket tartalmazo alrendszer EK-hitelesitése

Hiv. Az alrendszer INF AME | Megjegyzések
tulajdonséagai hivatkozas

A Altalanos eset. EK- 6.2. Az infrastruktdra alrendszer EK-hitelesitését a
nyilatkozattal 6.2—-6.4. szakaszoknak megfelel6en végzik el.
rendelkez6, kdlcsonos
atjarhatésagot

lehetévé  tevé  UJ
rendszerelemeket
tartalmazo
alrendszerek

Hivatkozasi szam: ERA/GUI/07-2011/INT Véltozat: 3.00 35/53. oldal

Fajlnév: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-HU.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



e

Eurdpai Vasuti Ugynokség

Europpean Railway Agency

Utmutaté az infrastrukt(rara vonatkozé AME alkalmazasahoz

B EK-nyilatkozattal nem 6.5. Ha a kérelmez6 0j projektet fejleszt, és mar
rendelkezd, kolcsonos gyartott, de EK-nyilatkozattal még nem
atjarhatésagot rendelkezd koélcsonos atjarhatésagot lehetbvé
lehetévé  tevé  UJ tevd () rendszerelemet kivan felhasznalni,
rendszerelemeket akkor a bejelentett szervezetek kiallithatnak az
tartalmazo alrendszerhez egy EK-ellen6rzési tanusitvanyt,
alrendszerek amennyiben az alabbi  kovetelmények
(az eljaras  2021. teljestiinek:
majus 31-ig érvényes) (a) az alrendszer megfelel6ségét az AME 4.

fejezetében és 6.2—7. szakaszaiban (kivéve a
7.7. pontot) meghatarozott kévetelmények
szempontjabol ellen6rizték (a  kolcsonos
atjarhatosagot lehet6ve tevd
rendszerelemeknek az 5. fejezetben és a 6.1.
pontban foglaltaknak val6 megfelel6sége nincs
el6irva), és

(b) az AME hatéalybalépése el6tt mar
legaldbb egy tagallamban jovahagytak és
Uzembe helyeztek azonos tipust koélcsonos
atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemet
hasznalo alrendszert.

C Ujrafelhasznalasra 6.6. Ha a kérelmezd 0] projektet fejleszt, és ehhez

alkalmas,

UJRAFELHASZNALT,
muakodbképes
kolcsonos
atjarhatésagot
lehetbvé tevd

rendszerelemet
tartalmazo alrendszer
(az  eljaras  nincs
id6beli korlatja)

mUiikodokeépes kdlcsonds atjarhatéséagot
lehetévé tev6 rendszerelemeket  kivan
Gjrafelhasznalni, akkor a bejelentett

szervezetek kiéllithatnak az alrendszerhez egy
EK-ellen6rzési tanusitvanyt, amennyiben a két
alabbi kévetelmény teljesul:

(@) az alrendszer szintjén ellenérizték az AME
4. fejezetében és 6.2-7. szakaszaiban (kivéve
a 7.7. pontot) meghatarozott kdvetelmények
teljesitését [a 6.1. pontban foglaltaknak valo
megfelel§ség nincs elbirva]

z

és
(b) az atjarhatésagot lehet6vé tevd
rendszerelemek nem rendelkeznek EK-
megfelel6ségi, illetve EK-alkalmazhatésagi

nyilatkozattal.

Altalaban a kérelmez6nek gondoskodnia arrol,
hogy a javasolt Uzemképes rendszerelemek
alkalmasak legyenek az ujrafelhasznalasra.
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2.7. Az infrastruktira AME végrehajtasa (7. fejezet)

Ezen AME alkalmazasa Uj vasttvonalakra (7.2. pont)

(1) Ezen AME alkalmazdsdban ,1j vonal” a jelenleg nem létezd utvonalat létrehozé vonal.

(2) A kévetkezé6 - példaul a sebesség vagy kapacitis ndvelését célzé - intézkedések
korszertisitésnek mindstilhetnek, nem pedig tij vonal létesitésének:

(a) meglévd utvonal egy részének kiigazitasa;
(b) elkertildé vagy tehermentesito titvonal létesitése;

(c) meglévd utvonal egy vagy tébb vagannyal térténd kiegészitése, tekintet nélkiil az eredeti és
a tovdbbi vaganyok kézétti tavolsdgra.

A tagéllam hatarozhatja meg, hogy a projekt 0j vonal épitését, vagy egy meglévd vonal

korszer(sitését, illetve feldjitasat jelenti-e. Az AME nem korlatozza a tagéallamokat, és
nem tdmaszt velik szemben semmilyen kdvetelményt e dontés meghozasa kapcsan.

sy s

Vonalkorszer(sités (7.3.1. pont)

(1) A 2008/57/EK iranyelv 2. cikke m) pontjanak megfeleléen ,korszertsités” az alrendszert
vagy az alrendszer egy részét modosité jelentdsebb olyan munkdlat, amely javitjia az alrendszer
altalanos teljesitményét.

(2) Valamely vonal infrastruktira alrendszere ezen AME 6&sszefiiggésében akkor tekinthetd
korszertusitettnek, ha benne legalabb a 4.2.1. pontban meghatdarozott ,tengelyterhelés” és
»,meéretszelvény” teljesitményparaméterek meguvdltoztatdisra keriiltek annak érdekében, hogy
teljestiljenek egy masik forgalomtipuskoéd kévetelményei.

(3) A 2008/57/EK irdnyelv 20. cikkének (1) bekezdése szerint mds AME teljesitményparaméterek
tekintetében a tagdllamok déntik el, hogy az AME-t milyen mértékig kell a projektre alkalmazni.

Az (1) bekezdés tartalmazza a 2008/57/EK iranyelvben rogzitett ,korszer(sités”
altalanos meghatarozasat. A korszer(sités INF AME-ben haszndlt jelentését a (2)
bekezdés hatarozza meg: ez konkrétabb, de tovabbra is a 2008/57/EK irdnyelvben

megadott meghatérozéas keretein belul marad.

Amennyiben a projekt egy az AME-vonalkategoriak szerinti masik forgalomtipuskod
el6irasainak teljesitése céljdbdl a tengelyterhelés vagy a méretszelvény
teljesitményparaméter (vagy mindkettd) javitasat is magaban foglalja, akkor azt
korszer(sitésnek kell tekinteni. Az AME 7. fejezete ebben az esetben bizonyos
kévetelmények megfontolasat irja elé a tagallam szamara a 2008/57/EK iranyelv 20.1.
és 20.2. cikkének alkalmazasa kapcsan.

Az AME-t legaldbb az érintett kemény” teljesitményparaméterekhez kapcsol6do
alapvet6 paraméterek tekintetében alkalmazni kell, ha egy korszer(sitési projekt egy az
AME-vonalkategoriak szerinti masik forgalomtipuskéd el6irasainak teljesitése érdekében

r_

a tengelyterhelés vagy a méretszelvény (vagy mindkett6) javitdsat ceélul Kkit(izé
modositést is tartalmaz.
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A (3) bekezdés a  korszerlsités esetén felmerild egyéb, ,puha’
teljlesitményparaméterekre  utal (,palyasebesség”, ,vonathossz” és ,hasznos

peronhossz” — lasd a 4.2.1. pont (4) bekezdéset). Ebben az esetben a tagallam donti el,
hogy az AME-t a projekt kapcsan milyen mértékben kell alkalmazni.

Karbantartas keretében végzett csere (7.3.3. pont)

(1) Amennyiben egy vonalon az alrendszer részeit karbantartjdk, ezen AME alapjdn hivatalos
hitelesités és tizembe helyezési engedély nem sziikséges. A karbantartas keretében zqjlé cserét
azonban ésszertien megvaldsithaté mértékig ezen AME kdvetelményeinek megfeleléen kell végezni.

(2) Arra kell térekedni, hogy a karbantartas keretében zajlé cserék fokozatosan hozzdjaruljanak
a kélesénésen datjarhaté vonal fejlesztéséhez.

(3) Annak érdekében, hogy az infrastruktura alrendszer valamely fontos része fokozatosan
kélecséndsen dtjarhatéva vdljon, az alapvetd paraméterek kdvetkezé csoportjait egytittesen kell
fejleszteni:

(a) vonalkialakitas,

(b) vaganyparaméterek,

(c) vadlték és keresztezések,

(d) avdagany alkalmazott terheléssel szembeni ellendlldsa,
(e) a mutargyak forgalmi terheléssel szembeni ellendlldsa,
(f) peronok.

(4) Megjegyzendd, hogy ilyen esetekben a fenti elemek egyenként, a tébbitél elvdlasztva nem
biztositjak az egész alrendszer megfelelbségét. Az alrendszer megfelelésége csak akkor dllapithaté
meg, ha az ésszes elem megfelel az AME-nek.

A tagallam dontésetdl fligg, hogy mit vesz be a nemzeti végrehajtasi tervbe: a tervbe
altalaban nem vehet6k be a karbantartas keretében végzett cserék, mivel az AME
végrehajtasa nem kotelez6 az ilyen projektekre nézve.

o

Az el6z6ekben emlitett terveknek azokon a korszer(sitési €s felujitasi projekteken kell
alapulniuk, amelyek végrehajtasardl mar a terv tervezési fazisa el6tt dontés sziletett.

Meglévd vonalak, amelyek tekintetében nem folyik felljitasi vagy korszer(sitési
projekt (7.3.4. pont)

A meglévé vonalak megfeleléségi szintjének ezen AME szerinti alapveté paraméterekkel valé
igazoldsa 6nkéntes. Az igazoldasi eljardasnak dsszhangban kell lennie a meglévd vasttvonalak és
az atjarhatésdgi muszaki eldirasok alapvetdé paraméterei kézotti megfelelés szintjének igazoldsdra
szolgadld eljardasrol szolé 2014/ 881/ EU bizottsdagi ajanlassal(l).

s

A 2008/57/EK iranyelv nem irja el6 meglévd vonalak EK-hitelesitését, hacsak nem
folynak rajtuk feldjitasi vagy korszer(isitési munkélatok.

Az AME-nek valo megfelelés szintjét nem koételezd bizonyitani.

Ha vallaljdk a bizonyitast, ahhoz a 2014/881/EU bizottsagi ajanlasban ismertetett
eljarast alkalmazhatjak.
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s

A meglév6 vonalak teljesitményparamétereihez és megfelel6 alapvetd paramétereihez
kapcsolodé informaciok az infrastruktdra-nyilvantartasban talalhatok meg.

Az infrastruktira és a jarmlvek Osszeegyeztethet6ségének megallapitasa a
jarmivek engedélyezése utan (7.6. pont)

(2) A 4. pontban meghatdrozott AME-vonalkategéridk kialakitdsa rendszerint 6sszeegyeztethetd az
EN 15528:2008+A1:2012 szabvdny szerint kategoridkba sorolt jarmuvekkel, az E. fliggelékben
felttintetett maximdlis sebességig. Egyes hidakon azonban fenndllhat tilzott dinamikai hatdsok
kockdzata, ami egyéb mddon is érintheti a jarmuivek és az infrastruktiura ésszeegyeztethetdségét.

A megfelel6 terhelési modellek hianya miatt az EN 1991-2:2003 szabvanyban nincsenek
harmonizalt eszk6zok a dinamikus hatasok elemzéséhez. E kérdés kezelésére
barmilyen nemzeti szabaly felhasznélhato.

(3) A pdlyahdlézat-mikddtetd és a vasuttarsasdg megegyezése szerinti, konkrét tlizemeltetési
forgatékényvekre  alapozott ellendrzéseket lehet végezni annak  igazoldsara, hogy
6sszeegyeztethetdk-e az E. fiiggelékben feltiintetett maximdlis sebességnél gyorsabban kézlekedd
Jjarmivek.

Egy meghatarozott vonal és egy adott jarml(tipus kozotti 0sszeegyeztethet6ség
értékelésekor a hasznélatban 1év6 jarmld tomegénél szamitdsba kell venni a
vasuttarsasag altal meghatarozott és a kivant szolgéltatasi és (Uzemeltetési
szabalyoknak megfelel6 legnagyobb tényleges (lizemi terhelést. Uzemeltetési
intézkedésekkel, példaul ul6hely-foglalasi rendszerekkel, lehetéség nyilhat a jarmdvek
legnagyobb Uzemi terhelését a rendkivili hasznos terhelés tervezési tomegénél
alacsonyabb szinten korlatozni. Ennek eredményeként a jarm( alacsonyabb EN-
vonalkategodridba kerllhet, ami azzal az elénnyel jarhat, hogy jobban 6sszeegyeztethet§

lesz az infrastruktdraval.

s7yy

Ebben a pontban a ,jarmd
hasznaltuk.

szO0t a 2008/57/EK iranyelvben hasznalt értelemben

A kitér6terv miszaki jellemz6i (C.2. fuggelék)

A kitérétervet legalabb az alabbi miszaki jellemzdk segitségével kell meghatdrozni:
(@) Sin
—  Profil(ok) és acélmindség (cstcssin, tésin)
— Folytonos hegesztett sin vagy sinhosszusdg (egymdshoz illesztett sinszdlak esetében)
(b) lllesztés
- Tipus
— Koézbetétlemez merevsége
—  Leszoritéeré
— Hossziranyu eltolasi ellendllas
(¢ Al
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(d)  Sinddlés

(e)  Zuzottké-dgyazat keresztszelvénye (dgyazatkorona — dgyazat vastagsdga)
f) Agyazat tipusa (szemeloszlds = szemcseszerkezet)

(g) Keresztezés tipusa (rogzitett vagy mozgo részekkel)

(h)  Rbgzité rendszer tipusa (vdltérész, mozgo keresztezési pont)

(i) Specidlis eszk6z6k, példaul aljrégzité (horgony), harmadik/negyedik sin stb.

() Kitérdk altalanos tervrajza, mely feltiinteti a kévetkezbket:

Tipus

Ftiggdleges terheléssel szembeni ellendllds

— Beton: tervezési hajlitonyomaték

— Fa: megfelelés az EN 13145:2001 szabvdanynak

— Acél: tehetetlenségi nyomaték a sin keresztmetszetén

Hosszanti és oldaliranyt terheléssel szembeni ellendllds: geometria és témeg

Névleges és tervezési nyomtdv

A kitérd hosszdt és a kitérd végi érintéket szemlélteté geometriai dbra (hdromszdg)

F6 geometriai jellemzdk, példaul a fé6 sugarak a vdltérészben, zdré és keresztezési rész,
keresztezési szbg

Aljak tavolsdga

2.8.

e e

A kitérb6kkel 6sszefliggésben a kitéréket tamasztd elemek altalaban mint ,valtéaljzatok”
ismertek. Ebben a vonatkozasban a C.2. fluggelékben az ,alj” mlszaki jellemzéire
torténd utalasok ugy értendbk, hogy azok egyben a valtoaljzatok m(iszaki jellemzéire is
vonatkoznak.

A ,valtdaljzatok” névleges és tervezési nyomtavolsdganak megfelelé adatok kitdltésekor
elegendd lehet a névleges nyomtavolsdg listan valé6 megadédsa, és az egyes
.valtdaljzatok” tervezési nyomtavolsdganak megadasahoz pedig elég lehet a kitérék
elrendezési rajzaira torténd hivatkozas.

A ,mozg0é keresztezési pont” ugyanazt jelenti, mint a mozgo csucsbetétes keresztezés.

Glosszarium (S. figgelek)

Tervezési nyomtdvolsdg/ 5.3.3. Azon jol meghatdrozott érték, amelyet akkor kapunk meg,
Design track gauge/
Konstruktionsspurweite/ tervezési kézépméretének.

Ecartement de conception
de la voie

ha a vdgdny valamennyi eleme pontosan megfelel a
tervezési méretének vagy — mérettartomany esetében —

Aljak tervezésekor az egyik legfontosabb cél annak biztositasa, hogy uzemi
koérilmények kozétt a nyomtav a lehet6 legkisebb mértékben térjen el a tervezési
értékétdl.
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A nyomtavra ugyanakkor nemcsak az alj kialakithsa van hatassal, hanem azt az
alabbiak méretei, tlréshatarai és (aljon valo) elhelyezése is befolyasolja:

= sinek;
= asinleerdsité rendszer minden olyan eleme, amellyel az aljat felszerelték.

Ezért az aljak névleges nyomtavjdnak meghatarozdsakor minden olyan
vaganyosszetevét (sint, pantot, szigetelést stb.), amely befolyasolja a nyomtavolsagot, a
névleges tervezési méreteivel (vagy - mérettartomany esetében - tervezési

kozépmeéretével), valamint az aljon bellli névleges tervezési pozicidjaban kell
figyelembe venni.

Az EK-megfelel6ségi nyilatkozaton tul az aljak minden vonatkozdé dokumentuman
(rajzon, mdszaki megjegyzésen stb.) is kifejezetten fel kell tlntetni a ,tervezési
nyomtavolsag” értékeét.

A tervezési nyomtavolsag” fogalma kizarélag az aljak kialakitasahoz kotédik. Az INF
AME-ben a tervezési szakaszban felmerilé ,egyenérték(i kipossag” az egyetlen olyan
alapvet6 paraméter, amelyet a ,tervezési nyomtavolsag” befolyasol. Minden egyéb
paraméter a nyomtavolsag névieges értékéhez viszonyit.

EN-vonalkategéria / 4.2.7.4., | Az EN 15528:2008+A1:2012 szabvdny A. mellékletében

. E. meghatdrozott mindsitési folyamat eredménye, melyet a
SN IGI0S Gy ) ftiggelék | szabuvdny »vonalkategoria” néven emlit. Az
EN Streckenklasse / infrastruktiranak a rendszeres tizemre szolgalé vonalon

vagy vonalszakaszon a jarmivek dltal okozott fliggdleges

o4 Cltigenie ¢y g terheléssel szembeni ellendlldsi képességét fejezi ki.

Az INF AME alkalmazasaban a ,rendszeres tizem” egyenértéki a ,normal izemmel”.

Valtorész 4.2.5.2.

Az EN 13232-7 szabvany szerint a ,mozgd résszel ellatott normal keresztezés”
témakorben a ,valtérész” kifejezés haszndlatos a keresztezés csucsbetét alkatrészére,
€s ezt mozgatjak a f6- vagy a ledgazo palyaval folyamatos fut6él 1étrehozasahoz.

A kerék-sin kézétti tapaddsi | 4.2.6.2.2.
feltételektdl fliggetlen
fékrendszerek

»A kerék-sin kozotti tapadasi feltételektdl fiiggetlen fékrendszerek” a jarmd minden olyan
fékrendszerét jelenti, ami a kerék-sin kozotti tapadasi feltételekt6l fuggetlentl fékerét
képes kifejteni a sinekre (pl. magneses fékrendszerek és 6rvényaramu fékrendszerek).

Folyévagany / 4.2.4.5. | Kitérdék nélkiili vaganyszakasz.
Plain line / 4.2.4.6.
Freie Strecke / 4.2.4.7.

Voie courante

Az AME alkalmazasaban a folyovagany fogalma allomasokon beliili és kiviili vaganyokat
is jeldlhet.
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2.9. A Kkettés keresztezések biztonsagossagara vonatkozo eléirasok
(J. fuggelék)

A fut6él” és a ,vezetdsin (vezet6él)” meghatarozasa az EN 13232-1:2003 és az EN
13232-6:2005 + A1:2011 szabvanyokban olvashato.
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3. FUGGELEKEK JEGYZEKE

1. Vonatkoz6 szabvanyok és egyéb dokumentumok
1.1. Az AME-ben hivatkozott szabvanyok
1.2. A szabvanyok alkalmazasa

2. Az egyenértékld kupossag tekintetében a vaganykialakitassal
szemben tamasztott kdvetelménynek eleget tevd
vaganykonfiguraciok
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1. FUGGELEK
Az alkalmazando szabvanyok

1.1. Az AME-ben hivatkozott szabvanyok

Az INF AME-hez T. fuggelekkent csatolt, ,Hivatkozott szabvanyok listaja” cimd, 49.
tablazat felsorolja az INF AME szdvegében hivatkozott 6sszes szabvanyt.

Ebbdl kdvetkezéen a fent emlitett szabvanyok INF AME-ben hivatkozott szakaszainak
alkalmazasa kotelezé.

1.2. A szabvanyok alkalmazasa

A 4. tablazat tartalmazza az alapvet6 paraméterek vonatkozé AME-kévetelmények
szerinti megfelel6ségi értékeléséhez kapcsolodo eurdpai szabvanyokat.

A 4. tablazatban felsorolt szabvanyok koézil néhany megegyezik az INF AME-ben
hivatkozott szabvanyokkal: e szabvanyok INF AME-ben idézett szakaszait kotelezd
alkalmazni. A fennmaradé szakaszok alkalmazasa, illetve az INF AME-ben nem
hivatkozott egyéb szabvanyok alkalmazasa tovabbra sem kételezé.

Egyes esetekben az AME-k alapvet6 paramétereire vonatkozé harmonizalt szabvanyok
alapjan feltételezhet6 az AME-k adott pontjainak valé megfelel6ség. A miszaki
harmonizacié és szabvanyositas 0j megkdzelitésének szellemével 6sszhangban, e
szabvanyok alkalmazasa tovabbra sem kételez§, de az ezekre valé hivatkozasokat az
Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapjaban kozzéteszik. Az AME alkalmazasi Gtmutat6 felsorolja
ezeket az elGirdsokat, hogy el6segitse &gazati alkalmazasukat. Ezek az el6irasok
tovabbra is csak kiegészitik az AME-ket.

4. tablazat: A megfeleléség értékelésére vonatkozo CEN-szabvanyok

Sz. | INF AME pont CEN szabvéanyok

1 4.2.3.1. Urszelvény | EN 15273-1:2013,

Vasuti alkalmazasok. Urszelvények. 1. rész: Altalanos
el6irasok. Az infrastruktlra és a gorduléallomany kozos
elGirdsai

EN 15273-3:2013,

Vasati  alkalmazasok. Urszelvények. 3. rész: A
felépitmény (rszelvényei

2 4.2.3.2. EN 15273-3:2013,
Vagéanytengely- B
tavolsag Vasuti alkalmazdsok. Urszelvények. 3. rész: A

felépitmény (rszelvényei
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3 4.2.3.4. Legkisebb | EN 13803-1:2010,
vizszintes ivsugar
Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagéany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es és nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész: Folyovagany

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagéany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es és nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 2. rész: Valtok és

keresztezések, valamint a vonalvezetés
O0sszehasonlithat6 tervezési helyzetei a gorbulet hirtelen
valtozdsaval

4 4.2.3.5. Legkisebb | EN 13803-1:2010, Vasuti alkalmazasok. Véagany.
flggdleges ivsugar | Vagany-vonalvezetés tervezési paraméterei. 1435 mm-
es és nagyobb nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész:
Folybvagany

EN 13803-2:2006+A1:2009, Vasuti  alkalmazasok.
Vagany. Vagany-vonalvezetés tervezési paraméterei.
1435 mm-es és nagyobb nyomtavolsagu vaganyok.
2.rész:  VAltok és keresztezések, valamint a
vonalvezetés 0Osszehasonlithatd tervezési helyzetei a
gOrbilet hirtelen valtozasaval

5 4.2.4.1. Névleges | EN 13848-1:2003+A1:2008, Vasuti alkalmazéasok.
nyomtavolsag Vagany. A vaganygeometria mindsége. 1.rész: A
vaganygeometria jellemzése

6 4.2.4.2. Tulemelés EN 13803-1:2010,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es €s nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész: Folyovagany

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es €s nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 2. rész: Valtok és

keresztezések, valamint a vonalvezetés
dsszehasonlithato tervezési helyzetei a gorbdlet hirtelen
valtozasaval
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EN 14363:2005

7 4.2.4.3.

Tdlemeléshiany

EN 13803-1:2010,

nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész: Folyovagany

Vasuti alkalmazasok. A vasuti jarmlvek Uzemelési
tulajdonséagainak jovahagyasi vizsgalata.
Menettulajdonsagok és all6 helyzeti jellemz6k vizsgélata

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es és nagyobb

EN 13803-2:2006+A1:2009

nyomtavolsagt  vaganyok. 2. rész: Valtok

valtozasaval

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagéany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es és nagyobb

keresztezések, valamint a vonalvezetés
0sszehasonlithat6 tervezési helyzetei a gorbuilet hirtelen

EN 15686:2010

mértékl dbéléselégtelenség esetén

Vasuti alkalmazasok. Vasuti jarmdvek futasjellemzéinek
atvételi vizsgalatai déléselégtelenség-kiegyenlité
rendszerrel és/vagy a jarmlivek szandékolt mikodtetése
az EN 14363:2005 G mellékletében foglaltnal nagyobb

EN 14363:2005

8 4.2.4.4.

atmenet
valtozasa

tulemeléshiany
nélkuli

A | EN 14363:2005

Vasuti alkalmazasok. A vasuti jarmlvek Uzemelési
tulajdonsagainak jovahagyasi vizsgélata.
Menettulajdonsagok és allé helyzeti jellemz6k vizsgélata

Vasuti alkalmazasok. A vasuti jarmlvek Uzemelési
tulajdonséagainak jovahagyasi vizsgalata.
Menettulajdonsagok és all6 helyzeti jellemz6k vizsgélata

EN 13803-2:2006+A1:2009

nyomtavolsagu vaganyok. 2. rész: VAaltok

valtozasaval
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9 4.2.8. Azonnali | EN 13848-1:2003+A1:2008,
tevékenységvegzeési
hatarértékek a | Vasuti alkalmazasok. Végany. A vaganygeometria
vagany geometriai | minésége. 1. rész: A vaganygeometria jellemzése
hianyosséagai
tekintetében
EN 13848-5:2008+A1:2010
Vasuti alkalmazéasok. Vaganyfektetés. A
vaganygeometria mindsége. 5.rész: Geometriai
min6ségszintek. Vagany
10 4.2.5.1. Valtok és | EN 13232-2:2003+A1:2011,
keresztezések
tervezési Vasuti alkalmazéasok. Véaganyfektetés. Valtok és
geometrigja keresztezG6dések. 2. rész: A geometriai tervekkel
szemben tamasztott kbvetelmények
EN 13232-5:2005+A1:2011
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 5. rész: Valtok
EN 13232-3:2003+A1:2011
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 3. rész: A kerék-sin kolcsbnhatas
kévetelményei
EN 13232-7:2006+A1:2011
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 7. rész: Keresztez8dések mozgathatd
elemekkel
EN 13232-9:2006+A1:2011
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 9. rész: Elrendezés
EN 15273-3:2013,
Vasuti  alkalmazasok. Urszelvények. 3. rész: A
felépitmény (rszelvényei
11 4.2.5.3. Kettés | EN 13232-9:2006+A1:2011
keresztezések
maximalis Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 9. rész: Elrendezés
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vezetetlen hossza
EN 13232-6:2005+A1:2011,

Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Valtok és
keresztez6dések. 6. rész: Rogzitett, egyszerl és kettds
keresztez6dések

12 4.2.6.1. A vagany | EN 13803-1:2010,

flggbleges

terheléssel Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagéany-vonalvezetés
szembeni tervezési paraméterei. 1435 mm-es €s nagyobb
ellendllasa nyomtéavolsagu vaganyok. 1. rész: Folybévagany

EN 14363:2005

Vasuti alkalmazasok. A vasuti jarmlvek Uzemelési
tulajdonséagainak jovahagyasi vizsgalata.
Menettulajdonsagok és all6 helyzeti jellemz6k vizsgélata

13 4.2.7.2. A vagéany | EN 13803-1:2010,
hosszanti  erGkkel
szembeni Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
ellenéllasa tervezési paraméterei. 1435 mm-es €és nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész: Folydvagany

EN 14363:2005

Vasuti alkalmazasok. A vasuUti jarmivek Uzemelési
tulajdonséagainak jovahagyasi vizsgalata.
Menettulajdonsagok és all6 helyzeti jellemz6k vizsgalata

14 4.2.7.3. A vagany | EN 13803-1:2010,
oldaliranyt erd6kkel
szembeni Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
ellenéllasa tervezési paraméterei. 1435 mm-es és nagyobb
nyomtavolsagu vaganyok. 1. rész: Folydvagany

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Vagany-vonalvezetés
tervezési paraméterei. 1435 mm-es €s nagyobb
nyomtavolsagt  vaganyok. 2. rész: Valtok és

keresztezések, valamint a vonalvezetés
O0sszehasonlithat6 tervezési helyzetei a gorbuilet hirtelen
véltozasaval
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EN 14363:2005

Vasuti alkalmazasok. A vasuti jarmlvek Uzemelési
tulajdonséagainak jovahagyasi vizsgalata.
Menettulajdonsagok és all6 helyzeti jellemz6k vizsgélata

15 4.2.7.4. Meglévé | EN 15528:2008+A1:2012
hidak és
foldmunkak forgalmi | Vasuti  alkalmazasok. Vonalkategoriak a jarmd
terheléssel terhelhet6sége és az infrastruktira kozotti kapcsolat
szembeni (interfész) kezeléséhez
ellenallasa
16 4.2.10.1. Maximdlis
nyomasingadozas | g\ 14067-5:2006+A1:2010
alagutakban
Vasuti alkalmazasok. Aerodinamikai
menettulajdonsagok. 5. rész: Aerodinamikai
kovetelmények és vizsgalati modszerek alagutakban
EN 14067-6:2010,
o 4'2'10'2,' . Az Vasuti alkalmazéasok. Aerodinamikai
oldalszél hatasa . 3 L i . .
menettulajdonsagok. 6. rész: Kovetelmények és
vizsgalati mddszerek az  oldalszél hatasanak
ertékelésehez
18 4.5. Karbantartasi | EN 13848-1:2003+A1:2008, Vasduti alkalmazésok.
szabalyok Vagany. A vaganygeometria mindsége. 1. rész: A

vaganygeometria jellemzése

EN 13232-9:2006+A1:2011, Vasuti alkalmazasok.
Vaganyfektetés. VAaltok és keresztez6dések. 9. rész:
Elrendezés

EN 13803-1:2010, Vasuti alkalmazasok. Vagany.
Vagany-vonalvezetés tervezési paraméterei. 1435 mm-
es és nagyobb nyomtavolsagu vagényok. 1. rész:
Folybvagany

EN 13803-2:2006+A1:2009, Vasuti alkalmazéasok.
Vagany. Vagany-vonalvezetés tervezési paraméterei.
1435 mm-es és nagyobb nyomtévolsagu vaganyok. 2.
rész: Valtok és keresztezések, valamint a vonalvezetés
O0sszehasonlithat6 tervezési helyzetei a gorbulet hirtelen
véltozasaval
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19 5.3.1. Asin EN 13674-1:2011,
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. Sin. 1.rész:
Legalabb 46 kg/m-es nagyvasuti sin
EN 13674-2:2006+A1:2010, Vasuti  alkalmazasok.
Vaganyfektetés. Sin. 2. rész: A 46 kg/m-es és e folotti
nagyvasuti  sinekkel egyutt hasznalt valtok és
keresztez6dések
EN 13674-4:2006+A1:2009
Vasuti alkalmazésok. Vaganyfektetés. Sin. 4. rész: A 27
kg/m-es és e folott, de a 46 kg/m-esnél kisebb
nagyvasuti sinek
20 5.3.2. Sinleer6sitd | EN 13481-1:2012
rendszerek Vasuti  alkalmazasok.  Vaganyfektetés. A  sin
régzitésének kévetelményei. 1. rész:
Fogalommeghatarozasok
EN 13481-2:2012/AC2014
Vasuti  alkalmazasok.  Vaganyfektetés. A  sin
rogzitésének  kovetelményei. 2. rész: Rogzités
betonaljzathoz
EN 13481-3:2012,
Vasuti  alkalmazasok. Vagéanyfektetés. A  sin
rogzitésének  kovetelményei. 3. rész: Rogzités
faaljzathoz
EN 13146-1:2012,
Vasuti alkalmazéasok. Vagéanyfektetés. A sinrdgzités
vizsgalati médszerei. 1. rész: A rbgzitderé hossziranyu
Osszetevdjének meghatarozasa
EN 13146-4:2012,
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. A sinrogzités
vizsgalati médszerei. 4. rész: Az ismétl6d6 terhelés
hatdsa
EN 13146-7:2012,
Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. A sinrogzités
vizsgalati modszerei. 7. rész. A szoritéerd
meghatarozdsa
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EN 13146-8:2012,

Vasuti alkalmazasok. Vaganyfektetés. A sinrégzités
vizsgalati modszerei. 8. rész: Uzemi préba

EN 13146-9:2009+A1:2011, Vasuti  alkalmazasok.
Vaganyfektetés. A rogzitérendszerek  vizsgalati
modszerei. 9. rész: A merevség meghatarozasa

21 5.3.3. Aljak EN 13230-1:2009,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Beton sin- €s valtdaljzat.
1. rész: Altalanos kdvetelmények

EN 13230-2:2009,

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Beton sin- és valtdaljzat.
2. rész: Feszitett monoblokk-vaganyaljzat

EN 13230-3:2009

Vasuti alkalmazasok. Vagany. Beton sin- és valtdaljzat.
3. rész: Vasalt kettdsblokk-vaganyaljzat

EN 13145:2008+A1:2011

Vasuti alkalmazasok. Vasuti palya. Sin- és valtoalj fabdl
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2. FUGGELEK

Az egyenértékl kupossag tekintetében a vaganykialakitdssal szemben
tAmasztott kovetelménynek eleget tevé vaganykonfiguraciok

Az 5. tabldzat olyan sinprofilokat mutat be tervezési nyomtavokkal és sindélési
adatokkal egyiitt, amelyek eleget tesznek az INF AME tervezési egyenértéki
kupossaggal szemben tamasztott kovetelményeinek. Az Unidban ezeket a
vaganykonfiguracidkat alkalmazzak a leggyakrabban.

A tablazat tartalmazza a szamitdsokhoz hasznalt feltételezéseket és néhany egyéb
adatot is. Az egyenértékli kupossagra vonatkozd szamitasokban hasznalt y érték 3 mm
volt.

Az egyenértékii kipossagra vonatkozéan az INF AME 10. tablazataban megallapitott
hatarértékek alapjan értékelték, hogy a szamitdsi eredmények a megengedett
hatarértékeken beliil voltak-e.

Az a tény, hogy egy adott vaganykonfiguracié eleget tesz a tervezési egyenértéki
kuposségra vonatkozo kovetelménynek, nem feltétlendl jelenti azt, hogy ugyanaz a
vaganykonfiguracié barmilyen sebesség és/vagy tengelyterhelés mellett érvényes: mas
kovetelményeket (pl. ,a vagany alkalmazott terheléssel szembeni ellenallasa” stb.) is
ellendrizni kell annak megallapitasahoz, hogy egy vaganykonfiguracié hasznélhato-e
az adott vonalon.

5. tablazat: Az ,,Egyenértékii kupossag” cimii. 4.2.4.5. pontban ismertetett
koévetelménynek eleget tevé vaganykonfiguraciok (S1002 és GV 1/40
kerékprofilokkal értékelve)

Tervezési Sindé6lésértékek 60 Sind6lésértékek 200 | Sind6lésértékek V
Sinfg pr ofil nyomtavolsdg | km/h <V <200km/h | km/h <V <280 km/h > 280 km/h
[mm] sebességtartoményhoz | sebességtartomanyhoz sebességekhez
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49E5 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
Hivatkozasi szam: ERA/GUI/07-2011/INT Valtozat: 3.00 52 /53. oldal

Fajlnév: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-HU.docx

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu




e

Eurdpai Vasuti Ugynokség

Europpean Railway Agency

Utmutaté az infrastrukt(rara vonatkozé AME alkalmazasahoz

1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

O 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20

54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

HES 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

SoF 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

0E 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

BS113a 1435 1:20 1:20 1:20

BS1134d 1435 1:20

151002, EPS és GV 1/40 kerékprofilokkal értékelve
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