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1.3.

1.4

ROZSAH POSOBNOSTI TEJTO PRIRUCKY

Rozsah p6sobnosti

Tento dokument je prilohou k Priru¢ke na uplatiiovanie technickych Specifikacii
interoperability (TSI). Poskytuje informacie o uplathovani technickej Specifikacie
interoperability tykajucej sa ,subsystému energia — rusfiov a osobnych Zelezniénych
kolajovych vozidiel* prijatej nariadenim Komisie (nariadenie Komisie (EU) 1301/2014)
(dalej v texte ,ENE TSI).

Prirucku treba Citat’ a pouZzivat len v spojeni s ENE TSI. Ma ufahcit’ jej uplatfiovanie, ale
nenahradza ju.

Do uvahy sa musi vziat aj vSeobecna Cast Prirucky na uplatfiovanie technickych
Specifikacii interoperability.

Obsah priruc¢ky

V kapitole 2 tohto dokumentu sU uvedené vynatky pdévodného textu ENE TSI
znazornené v tienovanom raméeku, za ktorym nasleduje text s usmerneniami.

Usmernenie sa neuvadza pre kazdu vetu, pokial si pévodna ENE TSI nevyzaduje dalSie
vysvetlenie.

Uplatiovanie usmernenia je dobrovolné. Neustanovuju sa nim dalSie poziadavky nad
ramec poziadaviek stanovenych v ENE TSI.

Referenéné dokumenty

Referenéné dokumenty su uvedené ako poznamka pod &iarou v nariadeni Komisie a v
prilohach k nemu (ENE TSI) a vo vSeobecnej €asti Priruc¢ky na uplathovanie TSI.

Vymedzenia pojmov, skratky a akronyma

Vymedzenia pojmov, skratky a akronyma su uvedené v dodatku G ENE TSI a vo
vSeobecnej Casti Priru¢ky o uplatiiovani TSI.
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2. USMERNENIA O UPLATNOVANI ENE TSI
2.1. Uvod

Geograficky rozsah pésobnosti ENE TSI zahffia siet celého Zelezniéného systému Unie, ako je
vymedzeny v Clanku 2 nariadenia.

VSeobecne treba zdbraznit, ze TSI by sa nemali povazovat za priru¢ku o konstruk&nom rieseni.
Nejde ani o uplny zoznam posudeni, ktoré treba vykonat pre zalatie prevadzky subsystému.
Postup uvedenia vSetkych pevnych zariadeni do prevadzky podlieha vnutro$tatnym pravnym
predpisom o konstrukcii a postupoch tykajucich sa uvadzania do prevadzky, ktoré sa vztahuju na
vSetky prvky vratane tych, ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti TSI.

Poziadavky stanovené v TSI zahfiaju len prvky, ktoré su dolezité z hladiska interoperability pre
ZluCitelnost’ subsystému energia (vymedzeného v smernici o interoperabilite) so Zelezniénym
vozidlom, ktoré vyhovuje TSI.

V pripade existujdcich trati sa predpokladd, ze po vykonani prac budu trate smerovat k
dosiahnutiu uplnej zhody s ENE TSI. Tato praca sa moze uskutociiovat po jednotlivych prvkoch
pocas predizeného obdobia, ktoré je uvedené v ustanoveni 7.3.2 ods. 1.

2.2. Zakladné poziadavky
Zakladné poZiadavky sa vztahuju na:
e bezpecnost,
e spolahlivost a dostupnost,
e ochranu zdravia,
e ochranu zivotného prostredia,
e technicku zluditelnost,
e pristupnost
a su obsiahnuté v kapitole 3 TSI.
2.3. Charakteristika subsystému

Nasledujace usmernenia sa tykaju prisluSnych bodov TSI.
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2.3.1. Napaétie a frekvencia (bod 4.2.3)

(D) Napdtie a frekvencia subsystému energia je jednym zo Styroch systémov urcenych v sulade
s oddielom 7:

e 5o striedavym prudom 25 kV, 50 Hz;

e 5o striedavym prudom 15 kV, 16,7 Hz;
e s jednosmernym pradom 3 kV alebo

e s jednosmernym pradom 1,5 kV.

(2) Hodnoty a hranicné hodnoty napdtia a frekvencie musia byt v sulade s ustanovenim 4 normy EN
50163:2004 pre vybrany systém.

Siroky rozsah existujicich systémov napajania trakénym pradom a skutoénost, Ze
vozidla uréené na prevadzku s viac ako jednym trakénym systémom suU obvyklou
technolégiou, spbésobuju, Ze prechod na jeden systém nie je ekonomicky realizovatelny.

Z toho dévodu je pouzivanie striedaveho prudu 25 kV, 50 Hz, striedavého pradu 15 kV,
16,7 Hz, jednosmerného pradu 3 kV alebo jednosmerného pradu 1,5 kV povolené pre
nové, modernizované alebo obnovené subsystémy so zohladnenim ustanoveni
stanovenych v oddiele 7 TSI (pozri aj bod 2.7.2 tejto prirucky).

Parametre tykajlce sa napatia a frekvencie tychto systémov su normalizované v norme
EN 50163:2004.

Na tratiach s rychlostou vy$Sou ako 250 km/h su povolené len systémy so striedavym
prudom z dévodu vysokej spotreby energie vlakmi (bod 7.2.2. Stratégia prechodu pre
napatie a frekvenciu ENE TSI).

Viac informacii o vykonavani tejto TSI sa nachadza v bode 2.7 tejto prirucky.
2.3.2. Parametre tykajuce sa vykonnosti systému napajania (bod 4.2.4)

¢ Maximalny prud pre vlak

Konstrukénym riesenim subsystému energia sa musi zabezpecit, aby elektrické napdjanie bolo schopné
dosiahnut stanovenu vykonnost a aby sa umoznila prevadzka viakov s vykonom mensim ako 2 MW bez
obmedzenia vykonu alebo pradu.

Aby sa prediSlo zbytoénym nakladom na Zelezni¢né kolajové vozidla, rozhodlo sa, Ze
subsystém energia by mal umoznit prevadzku pravidelnych vilakov (kombinacie
spojenych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel) do 2 MW bez obmedzenia vykonu alebo
prudu.

Obmedzenie vykonu alebo prddu treba chapat podla ustanovenia 7.3 (Zariadenie na
obmedzenie vykonu alebo prudu) normy EN 50388:2012.

Toto obmedzenie vykonu sa tyka maximalneho vykonu ziskavaného z nadzemného
trolejového vedenia pre cely viak.

Obmedzenia uvedené v norme EN 50388:2012 v kapitole 7.2 (Automaticka regulécia) sa
vztahuju na vSetky vlaky bez ohladu na instalovany vykon.
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Rozhranie so subsystémom prevadzka a riadenie dopravy (zlozenie vilaku a
vypracovanie tabuliek tratovych pomerov) bolo zavedené na doplnenie rozsahu tohto
parametra (pozri aj bod 2.4.2 tejto prirucky).

Maximalny povoleny prad pre viak je dany v registri infrastruktury v ustanoveni
1.1.1.2.2.2.

o Stredné uzitocné napitie

Vypocitané stredné uzitocné napdtie ,,na zberaci” musi byt v sulade s ustanovenim 8 (s vynimkou
ustanovenia 8.3, ktoré sa nahradza bodom C.1 dodatku C) normy EN 50388:2012.

Pri simul&cii sa musia zohladnovat' hodnoty skutocného ucinnika viakov.

V bode C.2 dodatku C sa uvadzaju dodatocné informacie k ustanoveniu 8.2 normy EN 50388:2012.

Stredné uzitoéné napatie je ako index kvality systému elektrického napajania jedinym
navrhnutym indexom v norme EN 50388:2012 tykajucim sa velkosti energetického
systému. Tento parameter je vypocitany podla ustanovenia 8 normy (PozZiadavky na
vykon elektrického napdajania) EN 50388:2012. Na jeho doplnenie bol pridany dodatok
C, ktory podrobnejsie opisuje metddu vypoctu.

Pri vypolte kvality elektrického napajania netreba zabudat, Ze cielom je systém
elektrického napajania, ktory v beznej prevadzke dokaze napdjat kazdy vlak energiou
potrebnou na dodrzanie cestovného poriadku v ramci primeranych nakladov.

2.3.3. Pradova zat’azitePnost’, systémy s jednosmernym prudom, stojace vlaky (bod 4.2.5)

Vrchné trolejové vedenie systémov s jednosmernym prudom musi byt konStrukcne riesené tak, aby v pripade
kazdého zberaca bolo schopné zniest prud 300 A (pre systém napdjania 1,5 kV) a 200 A (pre systém
napajania 3 kV), ked’ vlak stoji.

Prudova zataZitelnost pri stati musi dosiahnut testovaciu hodnotu statickej pritlacnej sily uvedenej v tabulke
4 ustanovenia 7.2 normy EN 50367:2012.

Vrchné trolejové vedenie (OCL) musi byt konstrukcne riesené s prihliadnutim na hranicné teploty v silade
s ustanovenim 5.1.2 normy EN 50119:20009.

Ugelom tejto poziadavky je predist prehriatiu kiznej listy zberaga/kontaktného bodu
trolejového drétu zberaca, ked vlak stoji a odoberd energiu, napriklad pre pomocné
zariadenia.

Informéacie o tom, aky material klznej liSty je pouzity na skusky, musi byt uvedeny
v technickej dokumentacii.

2.3.4. Rekuperaéné brzdenie (bod 4.2.6)

Systémy elektrického napdjania striedavym priudom musia byt konstrukcne riesené tak, aby umoznili pouZitie
rekuperacného brzdenia, ktoré je schopné nepretrZite vymienat energiu bud s inymi viakmi, alebo
akymkolvek inym spésobom.

Referencia: ERA/GUI/07-2011/INT Verzia: 2.00 strana 6 z 23

Nazov stboru: ERA_2014_01230000_SK_COR.doc

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Y/

‘7
European Railway Agency

Eurdpska Zeleznicna agentura

Prirucka na uplatfiovanie TSI ENE

Systemy elektrického napdjania jednosmernym prudom musia byt konstrukcne rieSené tak, aby umoznili
pouczitie rekuperacného brzdenia aspon vymenou energie s inymi vlakmi.

2.3.5.

Rekuperacné brzdenie pre systémy napajania striedavym aj jednosmernym prudom je
velmi vyuzivané v modernych Zelezni¢nych kolajovych vozidlach.

Sucasné technolégie umoziuju pocas rekuperaéného brzdenia privadzanie prudu do
systému s nizkou harmonickou zlozkou, ¢im sa znizuje vplyv na kvalitu energie, ktoru
dodavatel energie dodava inym spotrebitefom.

Slova: ,akymkolvek inym spésobom“ zahffiaju dodavanie energie naspat do verejnej
siete, uchovavanie alebo priame pouzivanie energie na iné ucely alebo inymi
spotrebitelmi.

Koordinaéné opatrenia tykajiuce sa elektrickej ochrany (bod 4.2.7)

Navrh koordindcie elektrickej ochrany subsystému energia musi byt v sulade s pozZiadavkami uvedenymi
podrobne v ustanoveni 11 normy EN 50388:2012.

2.3.6.

Na koordinovanie ochrany je potrebny komplexny pohlad na cely postup a rozhrania
medzi subsystémami LOC&PAS a energia.

Na tento ucel sa v ENE TSI odkazuje na ustanovenie 11 (Koordinacia ochrany) normy
EN 50388:2012.

Treba uviest, Ze aj ked sa v ustanoveni 11 normy EN 50388:2012 opisuju uplné
koordinaéné opatrenia tykajlice sa elektrickej ochrany, v ENE TSI su povinné len
poziadavky tykajuce sa trakénych napajacich stanic.

Harmonické a dynamické ucinky pri systémoch napdjania striedavym pradom
(bod 4.2.8)

Vzajomné pésobenie trakéného systému napdjania a zeleznicnych kolajovych vozidiel mézZe viest k elektrickej
nestabilite v systéme.

Aby sa dosiahla kompatibilita elektrického systému, harmonické prepatia sa obmedzia pod kritické hodnoty
v stlade s ustanovenim 10.4 normy EN 50388:2012.

Tieto javy sa tykaju harmonickych a dynamickych vlastnosti pevnych zariadeni a
Zelezni¢nych kolajovych vozidiel napajanych elektrinou, ktoré mozu vytvarat prepétia a
iné javy nestability v systéme elektrického napajania.

Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ pri zavadzani nového prvku (pozri ustanovenie
10.2 Postup prijimania novych prvkov v norme EN 50388:2012) do existujuceho
stabilného elektrického prostredia. V TSI sa zdérazruje potreba, aby sa v tomto pripade
vypracovala Studia zlu€itelnosti, aby sa posudili dosledky vyplyvajdce zo zavedenia
nového prvku do systému. Stadia zlugitelnosti je podrobne objasnena v ustanoveni 10
(Harmonické a dynamické ucinky) normy EN 50388:2012, na ktort sa v TSI odkazuje.
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Ulohou notifikovaného organu v tejto veci je len skontrolovat, & su kritéria ustanovenia
10.4 (Metodika a kritéria akceptovania) normy EN 50388:2012 v predlozenej studii
splnené.

2.3.7. Geometria vrchného trolejového vedenia (bod 4.2.9)

Vrchné trolejové vedenie musi byt konstrukcne riesené pre zberace, ktorych geometria hlavy je Specifikovand
v ustanoveni 4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI, pricom sa beru do uvahy pravidla stanovené v bode 7.2.3 tejto TSI.

o [yska trolejového drotu
Geometria vrchného trolejového vedenia predstavuje hlavné rozhranie so zberacom.

VysSka trolejového drétu je vymedzena v tabufke 4.2.9.1 vratane menovitej vysSky
trolejového dr6tu, minimalnej projektovanej vysky trolejového drétu a maximalnej
projektovanej vysky trolejového drétu.

Tieto tri hodnoty su vo vztahu s konstrukénou rychlostou trate.

Doplriujuce informacie o minimalnej a maximalnej projektovanej vyske trolejového drotu
su uvedené v norme EN 50119:2009.

Tieto hodnoty sO uvedené v ustanoveniach 1.1.1.2.25 a 1.1.1.2.2.6 registra
infrastruktury.

Ugelom stanovenia uvedenych parametrov je zaistit, aby sa minimalne a maximalne
hodnoty vzdy nachadzali v pracovhom rozsahu zberaca.

Maximalna vyska trolejového drétu je uvedend, aby boli splnené miestne potreby (napr.
umyvacie kolaje, dielne, nakladacie plochy atd.), v ktorych vlaky idu nizkou rychlostou,
bez poziadaviek tykajucich sa dynamického spravania a kvality odberu prudu medzi
zberaom a vrchnym trolejovym vedenim.

Sklon trolejového drétu a miera zmeny sklonu sa zohladni, aby sa zaistilo spravne
dynamické spravanie a kvalita odberu pradu (4.2.12).

Pre siet' s rozchodom trate 1520 mm boli zahrnuté osobitné poziadavky tykajuce sa
vySky.

o Maximadlne bocné vychylenie

Maximalne bocné vychylenie trolejového drotu vo vztahu k osi kolaje pri pésobeni bocného vetra musi byt
vV sulade s tabulkou 4.2.9.2.

Hodnoty sa musia upravit s ohladom na pohyb zberaca a povolené odchylky trate v sulade s dodatkom D.1.4.

Maximalne pripustné bocné vychylenie sulvisi s ciefovymi profilmi hlavy zberaCa
vymedzenymi v bode 4.2.8.2.9.2 LOC&PAS TSI.

Hodnoty bo¢ného vychylenia su prispdsobené na pohyb zberada a povolené odchylky
kolaje so zohfadnenim dodatku D k ENE TSI.
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2.3.8.

2.3.9.

Pre siet s rozchodom trate 1520 mm su stanovené osobitné hodnoty bo¢ného
vychylenia.

Priechodny prierez zbera¢a (bod 4.2.10)

Uréenie mechanického kinematického priechodného prierezu zberaca.

Tento bod — spolu s dodatkom D k ENE TSI — je zalozeny na normach série EN 15273
tykajucich sa podrobného vypoctu priechodného prierezu pre infrastruktiru a vozidla.

V tejto TSI sa pouzivaju pojmy Sirka a dizka hlavy zberada, ktoré su vymedzené v
nasledujucom obrazku 2.3.7.

irka dizka

NENEEE I |
A

Obrazok 2.3.7 — Hlava zberaga, $irka a dizka (podl'a obr. 1 normy EN 50206-1:2010)

Dodatok D sa konkrétnejSie zameriava na zZelezni¢né kolajové vozidla a zberace, ktoré
sl v sulade s TSI.

V dodatku D sa vymedzuje referenény profil, ktory sa pouziva na vypocet minimalneho
priechodného prierezu pre vofny pohyb a maximalne bo¢né vychylenie trolejového drétu.

Uréenie statického priechodného prierezu zberaca.

Dodatok D obsahuje poziadavku tykajucu sa statického priechodného prierezu zberaca
pre siet’ s rozchodom trate 1520 mm.

Stredna pritlaéna sila (bod 4.2.11)

(1) Stredna pritlacna sila Fn je Statistickd strednd hodnota pritlacnej sily. Fr tvoria statické, dynamické a
aerodynamické zlozky pritlacnej sily zberaca.
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(2) Rozsahy Fn pre kazdy systém elektrického napdjania sa vymedzuju v tabulke 6 normy EN 50367:2012.

(3) Vrchné trolejové vedenia musia byt konstrukcne riesené tak, aby boli schopné odolat tejto hornej
konstrukcnej hranicnej hodnote Frn uvedenej v tabulke 6 normy EN 50367:2012.

(4) Krivky sa uplatiujii na rychlost do 320 km/h. V pripade rychlosti nad 320 km/h sa musia uplatiovat
postupy uvedené v bode 6.1.3.

Na ucel vymedzenia limitov pritlaCnej sily pri vzajomnom pdsobeni s vykonom sa
odkazom na normu EN 50367:2012 nahradzaju predchadzajuce tabulky a vzorce kriviek
(pozri HS a CR ENE TSI — hraniéné hodnoty interakéného vykonu (pritlaéna sila)).

Vzorce v norme EN 50367:2012 (tabulka 6) predstavuju horné konstrukéné hodnoty F,
na zaklade rovnakého pristupu ako v CR ENE TSI.

V désledku toho by malo byt vrchné trolejové vedenie konsStrukéne rieSené tak, aby
fungovalo s vozidlom so zberacom vyvijajucim pritlaénu silu v rozsahu od Fm min d0 Frmmax
, ako je uvedené v norme EN 50367:2012 (tabulka 6).

V TSI sa vyzaduje, aby bolo vrchné trolejové vedenie konstrukéne rieSené tak, aby bolo
schopné zvladnut tuto hornu konstrukénu hraniénu hodnotu Fn uvedenu v tabufke 6
normy EN 50367:2012. Z toho dévodu je stredna pritlacna sila vyvijana poas merania
na posudenie vrchného trolejového vedenia Fmmax alebo vy$Sia. Je to potrebné z
dovodu, ze Fn, sa neda presne upravit na ucely merania.

2.3.10. Dynamické spravanie a kvalita odberu prudu (bod 4.2.12)

(1)  V zavislosti od metody posudzovania musi vrchné trolejové vedenie dosiahnut hodnoty dynamického
vykonu a zdvihu trolejového drotu (pri konstrukcnej rychlosti) uvedené v tabulke 4.2.12.

V porovnani s predchadzajucimi TSI doSlo k oddeleniu poziadaviek tykajucich sa
dynamického spravania a kvality odberu pridu od metéd posudzovania.

Viac informacii o posudzovani sa hachadza v bode 2.6 tejto prirucky.

2.3.11. Rozstup zberacov (bod 4.2.13)

Vrchné trolejove vedenie musi byt konstrukcne riesené pre minimalne dva susedné prevadzkované zberace
tak, aby bol minimdlny rozstup osi hlav susediacich zberacov rovny alebo nizsi ako hodnoty stanovené
V jednom zo stipcov ,,A*, ,,B* alebo ,,C* vybranych z tabulky 4.2.13.

V pripade konstrukéného rieSenia vrchného trolejového vedenia je dolezité zdbraznit, Ze
cielom hodndét uvedenych v tabulke 4.2.13 je:

e stanovit, ze vrchné trolejové vedenia musia byt konstrukCne rieSené tak, aby bolo
umozneneé pouZitie aspon dvoch zberacov.

o stanovit' klasifikaciu konfiguracii konstrukénych rieSeni vrchnych trolejovych vedeni
(typy A, B alebo C).

e stanovit maximalnu vzdialenost medzi osami hlav susediacich zberaCov pre
konstrukené rieSenie vrchného trolejového vedenia.
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e stanovit zakladny scenar na stanovenie hraniénych hodnét vrchného trolejového
vedenia v registri infrastruktury, ktory prevadzkovatelia musia vziat do uvahy pred
uvedenim vlaku do prevadzky na danej trase. Ak prevadzkovatel nedosiahne silad s
hodnotami uvedenymi v registri infrastruktury, mézu sa vykonat dalSie skusky.

e nestanovit minimalnu vzdialenost medzi osami hlav susediacich zberadov v kontexte
posudzovania komponentu interoperability alebo subsystému LOC&PAS.

Konstrukéné hodnoty pre vrchné trolejové vedenie so striedavym
prtjdom typu B (ordinata: vzdialenost (v m), abscisa: rychlost (v km/h))

250
200
150
100
50
—
0
0 50 100 150 200 250 300

Uvedeny graf udava priklad pre vrchné trolejové vedenie so striedavym pruadom typu B.
Konstruktér vrchného trolejového vedenia méze bez obmedzeni posuvat’ hrani¢nu liniu
dalej v ramci sivej oblasti. Skutoéné hodnoty su uvedené v registri infrastruktary. Ked su
hodnoty presne hodnotami pre typ B, biela oblast znazorfiuje povolené hodnoty pre
vlaky.

Tabulka 4.2.13 — Rozstup zberaCov pre konS$trukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia — vymedzuje minimalny rozstup osi hlav dvoch susednych zberacov.

Stipce s oznaCenim A, B a C su stanovené ako referen¢na hodnota na vymedzenie
minimalnych $pecifikacii vykonu vrchného trolejového vedenia pre prevadzku vliakov s
najviac dvomi zberaCmi. Touto referenénou hodnotou sa ur€uje poloha, ktord mozno
posudit.

Skuto&ny navrhnuty rozstup sa mbze znizit, aby sa umoznila prevadzka vlakov so
zberaCmi blizSie k sebe pri vysSSej rychlosti alebo aby sa umoznilo pouzivanie troch
alebo viacerych zberaCov na vlaku. V mnohych pripadoch méze byt pouzitie
minimalnych hodnét uvedenych v TSI nedostato¢né na splnenie potrieb konkrétnych
prevadzkovatelov vlakov — je potrebné, aby konsStruktér zvazil tuto skutoCnost v
konstruk&nom rieSeni vrchného trolejového vedenia.
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Informacie o pocte zberaCov prevadzkovanych na vlaku a vzdialenostiach medzi za
sebou nasledujucimi zberaémi, ktoré mézu byt pouzité na urcitej trati pri danej rychlosti,
su stanovené v ustanoveni 1.1.1.2.3.3 registra infrastruktuary.

2.3.12. Usekové deliée (bod 4.2.15 a 4.2.16)

Hlavnym cielom usekovych deliCov je zaistit, aby prechadzajuce vozidlo nepremostilo
dve susediace fazy/systémy.

V pripade trati s rychlostou v = 250 km/h boli zachované poziadavky HS ENE TSI
tykajuce sa konStruk&ného rieSenia. V pripade inych trati sa v TSI poskytuje vacSia
volnost’ v konStruk€nom rieSeni usekovych deliCov.

Podrobnosti o konkrétnom usekovom deli¢i su uvedené v ustanoveni 1.1.1.2.4 registra
infradtruktury.

Dalsie informéacie sa nachadzaju v normach EN50367:2012 a EN50388:2012.

V pripade potreby oddelit dva useky napajania rovnakého systému (ku zmene fazy
dochadza bez zatazenia) sa uplatfiuju aj pravidla tykajuce sa usekovych delicov faz.

Dizka useku v usekovych delitoch musi zaistit, aby boli zohladnené prekrytia medzi
usekmi. Celkova dizka D zabezpeéi, ze prvy prechadzajuci zberaé bezpeéne odide z
prvého Useku predtym, nez doi vstupi druhy zberag. Vymedzenie D v ramci Usekovych
deliCov s pouzitim statického vypoctu nestaci, musi sa zohladnit dynamicky vplyv.

2.3.13. Pozemny systém zberu energetickych udajov (bod 4.2.17)

)

Pozemny systém zberu energetickych udajov (DCS) prijima, uchovava a exportuje Gdaje CEBD bez
toho, aby ich poskodil.

2.4,

Vyznamny vplyv na navrhovanie ENE TSI (porovnaj s CR ENE TSI) malo rozsirenie
subsystému energia o novld smernicu 2011/18/EU (ktorou sa meni smernica
2008/57/ES) tak, ze zahffha aj tratové Casti zariadeni na meranie spotreby elektrickej
energie.

Systém merania trakéného prudu sa rozdelil na dve Casti:

e pozemny systém zberu energetickych udajov (DCS) stanoveny v ENE TSI,
e vozidlovy systém na meranie energie (EMS) stanoveny v LOC&PAS TSI.
Viac udajov o stratégii vykonavania sa nachadza v bode 2.7.4 tejto prirucky.

Pri overovani subsystému energia nemusi notifikovany organ vykonavat posudenie
pozemného systému zberu energetickych udajov.

Rozhrania

Rozhrania medzi subsystémom energia a inymi subsystémami su zahrnuté do bodu 4.3
TSI. V tomto oddiele su opisané len rozhrania, ktoré si vyZaduju viac vysvetleni.
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2.4.1.

V porovnani s predchadzajucimi ENE TSI sa relevantnost so SRT TSI odstranila,
pretoze na konkrétne poziadavky tykajuce sa subsystému energia, ktoré bolo potrebné
vziat' do uvahy v tuneloch, sa vztahuje nova SRT TSI.

Rozhranie so subsystémom zelezni¢né kolajové vozidla

Uplny zoznam kore$pondujucich parametrov medzi ENE a LOC&PAS TSI sa nachadza
v tabulke 4.3.2. V nasledujucich bodoch su zvyraznené osobitné aspekty.

2.4.1.1. Material trolejového drétu/material kiznych list

V rozhrani medzi subsystémom Zelezni¢né kolajové vozidla a subsystémom energia a
suvisiacich parametroch v oboch TSI sa zohladnili vysledky vyskumného projektu
(CosStrim — material klznych list) v pripade akceptovania uhlika impregnovaného vrstvou
medi na sieti napdjanej striedavym pradom. Iné materialy, schvalené na konkrétnych
sietach, su uvedené v registri infrastruktury v ustanoveni 1.1.1.2.3.4.

2.4.1.2. Pozemny systém zberu energetickych Udajov/vozidlovy systém na meranie
energie

Na zéklade uverejnenia smernice 2011/18/EU si zavedenie tratovej ¢asti zariadeni na
meranie spotreby elektrickej energie do rozsahu pdsobnosti subsystému energia
vyziadalo blizSi pohlad na rozhranie pri prenose Udajov medzi vozidlom a tratou. Pri
navrhovani ENE TSI neexistovala vSeobecna zhoda o tomto rozhrani a v désledku toho
sU Specifikacia tykajuca sa protokolov rozhrani a formatu prenesenych uddajov
otvorenym bodom (pozri dodatok D k LOC&PAS TSI).

Je délezité rozliSovat vyznamy tychto pojmov:
e systém zuctovania energie,
e systém zberu Udajov.

Systém zuctovania energie je vymedzeny ako postup, v ktorom sa Udaje z meranych
bodov priradia konkrétnemu bodu retazca zasobovania energiou v spojeni s
informaciami o sadzbach, ¢im poskytuju zaklad pre platby za objem energie, pouzivanie
systémovych poplatkov spojenych s prenosovymi a distribuénymi sietami a takisto
zmluvné obchodné dojednanie medzi uc€astnikmi energetického retazca (napr.
vyrobcami elektrickej energie, prevadzkovatelmi prenosovej/distribucnej sustavy,
dodavatelmi, zakaznikmi atd.).

Systém zberu udajov je pozemna sluzba zhromazdujuca zostavené subory udajov na
ucely fakturacie energie (CEBD) z vozidlového systému na meranie energie (EMS).

Nasledujuca schéma znézornuje hlavné vztahy:
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METER SUBSTATION

] ESTIMATED
i METHOD
Mpé?ER
_____________________________ :
1
mm— DATA
COLLECTING
SYSTEM 1 EN ERGY
1
MARKET
TSI SCOPE ! SETTLEMENT SYSTEM 1
. (chapter 4) :
N
\\\\‘ :
s DATA
™ COLLECTING |-------1
SYSTEM 2

OTHER

CONSUMPTIONS

e.g. UIC930

SETTLEMENT SYSTEM 2 SETTLEMENT SYSTEM 3

EN

Cielovy jazyk

Meter substation

Meranie spotreby v napajacej stanici

Settlement system 1

Systém zuctovania 1

ENERGY MARKET ENERGETICKY TRH
Other consumptions Ina spotreba
e.g. UIC 930 napr. UIC 930

Settlement system 2/ 3

Systém zuctovania 2/3

Estimated method

Odhadovana metéda

No meter

Bez meraca

Meter

Merac

Data collecting system 1 /2

Systém zberu Udajov 1/2

TSI scope (chapter 4)

Rozsah pdsobnosti TSI (kapitola 4)

Z hladiska interoperability Zeleznic sa vyzaduje, aby bol akykofvek EMS schopny

vymienat si udaje s akymkolvek DCS.

Cielom UIC 930 (Vymena udajov pre cezhrani¢né zuc€tovanie Zeleznitnej energie) je
vymedzit' postupy a protokoly pouzivané na vymenu udajov o spotrebe energie medzi

manazérmi infrastruktury, a preto sa sulad s UIC 930 nevyZaduje v ENE TSI.

Clenské $taty musia zabezpecit, aby bol zavedeny pozemny systém zt&tovania schopny
prijimat’ udaje z akéhokolvek DCS a akceptovat ich na ucel fakturacie dva roky po

uzavreti dalej uvedeného otvoreného bodu.
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Otvoreny bod

Otvoreny bod sa tyka protokolu komunikécie vozidlovych zariadeni s tratovymi
zariadeniami, Struktury a formatu udajov (napr. XML).

V nariadeni ENE TSI sa uvadza, ze tento bod sa uzavrie do 2 rokov od nadobudnutia
ucéinnosti nariadenia ENE TSI.

Dodatok | LOC&PAS TSI (Otvorené body, ktoré sa netykaju technickej zlucitelnosti
medzi vozidlom a sietou) uvadza, Zze by sa mali pouzivat normy série EN 61375
(Vlakova komunikacna siet).

RieSenie uvedené v prilohe A k norme EN 50463-4 2012 (Meranie energie na
kolajovych vozidlach ¢ast 4: Komunikacia) (obsahujuce protokol a format ddajov) a
vymedzené ako uprednosthované rieSenie ma byt vSeobecne zlucitefné s normou EN
61375.

Normy série 50463:2012 (Meranie energie na kolajovych vozidlach) prechadzaju
reviziou, aby sa vymedzil format udajov a zabezpecila sa uplna zlucitefnost so sériou
noriem EN 61375 (Vlakova komunikacna siet).

2.4.2. Prevadzka ariadenie dopravy

Subsystém energia ma rozhranie nielen s individualnou jednotkou (vymedzenou v
LOC&PAS TSI), ale aj s vlakom (ktory mdéze byt zostavou jednotiek spojenych
Zeleznicnym podnikom na prevadzkovej urovni). V tejto suvislosti maju niektoré
parametre subsystému energia (pozri bod 4.3.5 ENE TSI) rozhranie so subsystémom
prevadzka a riadenie dopravy. Uvedené parametre s vplyvom na konstrukéné rieSenie
subsystému energia, ktoré ovplyviiuju pripravu a prevadzku vlakov, su premietnuté v
registri infrastruktury a dokumentoch Zelezni¢ného podniku (tabulka tratovych pomerov).
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Komponenty interoperability

Vrchné trolejové vedenie ako komponent interoperability

Na zéklade praktickych skusenosti vznikla mySlienka vnimat’ vrchné trolejové vedenie
ako komponent interoperability, pretoze vyhody su vyznamné:

e harmonizé&cia r6znych typov vrchnych trolejovych vedeni,

e obmedzenie zvySeného poctu réznych verzii vrchnych trolejovych vedeni a réznych
etap posudzovania rovnakého vrchného trolejového vedenia, ak sa uplatni postup
Ciastkového overenia (ISV),

e vrchné trolejové vedenie mbze byt ponuknuté ako vyrobok na trhu,

e ZzjednoduSenie postupu posudzovania subsystému v pripade pouzitia vrchného
trolejového vedenia, ktoré uz je osvedcené.

Vrchné trolejové vedenie, pozri bod 5.1 ods. 2 pism. b) ENE TSI.

Pokial ide o vymedzenie vrchného trolejového vedenia, v bode 5.1 su
zahrnuté napajacie vedenia a spojky, pokial su ovplyvnené parametrami vymedzenymi
v bode 5.2 ENE TSI.

Posudzovanie zhody

VsSeobecné ustanovenia

Posudzovanie zhody sa vykonava na dvoch Grovniach:

e posudzovanie zhody komponentu interoperability (vrchné trolejové vedenie)
vymedzené v bode 6.1 ENE TSI,

e overenie ES tykajlce sa subsystému energia vymedzené v bode 6.2 ENE TSI.

Na ucel posudenia zhody komponentu interoperability vrchného trolejového vedenia a
overenia ES tykajuceho sa subsystému energia sa uplatiiuju moduly vymedzené v
rozhodnuti Komisie 2010/713/EU. Vyber medzi modulmi je v pripade komponentu
interoperability a subsystému stanoveny v kapitole 6 ENE TSI.

Ak je potrebny osobitny postup posudzovania, v ENE TSI sa opisuje v osobitnych
oddieloch (vrchné trolejové vedenie je vymedzené v bode 6.1.4 a subsystém je
vymedzeny v bode 6.2.4).

Niektoré aspekty osobitného postupu posudzovania su vysvetlené dale;.

Komponent interoperability — vrchné trolejové vedenie

Cielom postupu posudzovania je overit konsStrukéné rieSenie vrchného trolejového
vedenia na zaklade relevantnych pozZiadaviek stanovenych v bode 5.2.1 ENE TSI.
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V tabulke A.1 su opisané etapy posudzovania vrchného trolejového vedenia ako
komponentu interoperability.

Posudenie vrchného trolejového vedenia ako komponentu interoperability sa vykonava v
dvoch etapach. Ako preskumanie konStrukéného rieSenia a v pripade niektorych
parametrov sa vyzaduju skusky, a to v sulade s konkrétnym postupom posudzovania
komponentu interoperability (pozri bod 6.1.4 ENE TSI).

Osobitnu pozornost treba venovat posudzovaniu existujucich konstrukénych rieSeni
vrchného trolejového vedenia, ktoré sa pouzivali pred uverejnenim tejto TSI (pozri bod
2.6.4 tejto prirucky).

2.6.2.1. Konkrétny postup posudzovania komponentu interoperability — vrchné trolejové

vedenie
2.6.2.1.1. Posudenie dynamického spravania a kvality odberu prudu

Dynamické spravanie a kvalita odberu pridu opisuje vztah medzi vrchnym
trolejovym vedenim a zberacom, aby sa dosiahla nalezita kvalita odberu prudu a
aby sa zabranilo nadmernému opotrebeniu alebo poskodeniu.

V zaujme lepSieho objasnenia bol tento bod v porovnani s predchadzajicou CR
ENE TSI inak usporiadany do 3 Casti:

o Metodika (obsahujuca vSeobecné objasnenia)
o Simulacia (preskumanie konstrukéného rieSenia)
o Meranie (skudky na mieste)

V zaujme zjednodusSenia a urychlenia postupu posudzovania TSI zahffia moznost
vykonat simulaciu s pouzitim typov zberaCa, ktoré su v procese certifikacie
komponentu interoperability, pokial splfiaju ostatné poziadavky LOC&PAS TSI.

Posudenie tejto poziadavky je vymedzené v bode 6.1.4 ENE TSI a vykon sa
potvrdzuje simulaciou kombinacie kazdej rychlosti/rozstupu zbera&ov, pre ktoru bolo
navrhnuté vrchné trolejové vedenie. V pripade osvedlenia ES konstrukéného
rieSenia vrchného trolejového vedenia ako komponentu interoperability sa aspon
najhorSi pripad usporiadania (rozstup/rychlost) zberaov odvodeny zo simulacie
zopakuje v dynamickej skuske na mieste.

V skuSkach na mieste s viacerymi zberaCmi je povolena kombinacia dvoch
zberacov, ktoré boli pouzité v simulacii.

Postup posudenia dynamického spravania a odberu pradu zberada ako
komponentu interoperability nepatri do rozsahu podsobnosti ENE TSI, ale je
vymedzeny v LOC&PAS TSI.

2.6.2.1.2. Posudzovanie prudu pri stati (systémy jednosmerného prudu)

V pripade systémov jednosmerného prudu je potrebné vykonat dalSie posudenia,
aby sa zabranilo prehriatiu kontaktného bodu pri stati.
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Metodika je vymedzena v prilohe A.3 (dalSie skusky pre systémy jednosmerného
pradu) k norme EN 50367:2012. Na posudenie sa ma pouzit testovacia hodnota
statickej pritlacnej sily uvedenej v norme EN 50367:2012 (tabulka 4 bod 7.2).

2.6.3. Subsystém energia

Hlavné obavy v oblasti posudzovania subsystému energia sa tykaju zaclenenia
vrchného trolejového vedenia dofi.

VSeobecne musi subsystém energia obsahovat vrchné trolejové vedenie ako
komponent interoperability, ktory mé vyhldsenie o zhode ES. V tomto pripade je
posudenie konstrukéného rieSenia vrchného ftrolejového vedenia uz vykonané a
posudenie vrchného trolejového vedenia v subsystéme bude zamerané na zaclenenie
do subsystému.

Ak subsystém energia obsahuje vrchné trolejové vedenie, ktoré nema vyhlasenie
0 zhode ES, (stanovené v bode 6.3 ENE TSI), posudenie subsystému energia si vyziada
vacsie usilie. V tomto pripade je potrebné posudit vrchné trolejové vedenie aj na zaklade
poziadaviek vymedzenych v tabulke B ENE TSI (oznacenych X?).

2.6.3.1. Osobitné postupy posudenia pre subsystém energia — tykajuce sa vrchného
trolejového vedenia

Ak ziskalo vrchné trolejové vedenie osved€enie ako komponent interoperability, mbzZe sa
po zacleneni do subsystému pouzivat na interoperabilnych tratiach.

2.6.3.1.1. Posudenie dynamického spravania a kvality odberu prudu (zaclenenie
do subsystému)

Hlavnym prvkom posudenia dynamického spravania a kvality odberu pradu
osvedCeného vrchného trolejového vedenia je odhalit konstrukéné a montazne
chyby.

Tieto merania sa vykondvaju s komponentom interoperability zberac, ktory ma viastnosti z hladiska strednej
pritlacnej sily v zmysle poZiadaviek uvedenych v bode 4.2.11 tejto TSI pre konstrukénu rychlost trate
s prihliadnutim na aspekty tykajuce sa minimalnej rychlosti a manipulacnych kolaji.

Minimalnu rychlost treba chapat ako prevadzkovu rychlost na akejkolvek kolaji. Ak
je prevadzkova rychlost nizSia ako konstrukéna rychlost komponentu
interoperability vrchné trolejové vedenie (napr. v pripade usporiadania a/alebo
parametrov trate a/alebo signalizacie) by sa skiuska mala vykonat pri maximalnej
prevadzkovej rychlosti kolaje.

Maximalna prevadzkova rychlost’ kolaje je uvedena v osvedceni ES o overeni, ktoré
vydal notifikovany organ v podmienkach platnosti osvedcenia.

V pripade rychlosti do 120 km/h (systémy so striedavym pruadom) a rychlosti do 160
km/h (systémy s jednosmernym prudom) sa vSeobecne meranim pritlaCnej sily
nevykazuju vyznamné chyby v konStrukcii. V tomto pripade sa mézu pouzit
alternativne metddy zistovania chyb v konstrukcii, ako je meranie vy$ky trolejového
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drbtu, vychylenie a priestor na zdvih. Tento pristup neméze byt prijaty v pripade
postupu osvedcCovania komponentu interoperability.

2.6.4. Posudzovanie existujucich konstrukénych rieseni vrchnych trolejovych vedeni
— objasnenia

Uplatfiovanie ENE TSI na existujuce konstrukéné rieSenia vrchnych trolejovych vedeni
vyvolava obavy a otazky suvisiace s postupom posudzovania, ktoré mozno zhrnut’ do
troch skupin:

a) Pravny ramec pre dalSie uplathovanie existujucich konstrukénych navrhov vrchnych
trolejovych vedeni, ktoré sa uz pouzivaju na konkrétnej sieti (pre vrchné trolejové
vedenia ako komponenty interoperability a vrchné trolejové vedenia bez
osvedcenia)

Na uvod treba zdéraznit, Ze v ENE TSI sa nestanovili Ziadne nové poziadavky a
vSeobecne sa v nich premietol su€asny stav vyvoja. V tomto zmysle by mali
existujuce pouzivané vrchné trolejové vedenia podporené rozsiahlymi zaznamami o
prevadzke a Udrzbe spifiat vaésinu poziadaviek TSI.

V pripade existujucich vrchnych trolejovych vedeni podliehajdcich posudeniu zhody
sa postup vykonava podla bodu 6.1.2 ENE TSI. V tomto bode sa v pripade
komponentu interoperability uvedeného na trh EU pred nadobudnutim tginnosti tejto
TSI stanovuje uplatnenie tychto modulov: CA — vnutorna kontrola vyroby (bez
zapojenia notifikovaného organu) alebo CH — zhoda zaloZzena na uplnom systéme
riadenia kvality (so zapojenim notifikovaného organu, ktory kontroluje systém
riadenia kvality ziadatela).

V pripade vrchnych trolejovych vedeni bez osvedenia zaclenenych do subsystému
ENE sa méZe pouzit postup opisany v bode 6.3 ENE TSI, ale v obmedzenej
Casovej lehote.

Takto sa poskytuje moznost pouzivat existujuce vrchné trolejové vedenia —
vSeobecne vramci danej siete — s preukazanymi skdsenostami (zaznamy o
prevadzke a udrzbe).

Pre modernizaciu a obnovenia je osobitne délezité, aby bol projekt v neustalom
vyvoji poCas Casoveého obdobia na prevadzkovej trase alebo rozSireni existujucej
siete. V takom pripade by skusenosti ziskané zo splnenia poziadaviek na
subsystém ENE TSI (kapitola 4) mali stacit' na uvedenie subsystému do prevadzky.
Ziadatel je zodpovedny za rozhodnutie, & skontroluje aj toto vrchné trolejové
vedenie na zaklade postupu (postupov) posudzovania uvedeného v bode 6.1 ENE
TSI

Aj ked sa mbze komponent interoperability — vrchné trolejové vedenie ponukat na
inych trhoch ako vyrobok, treba uviest, ze ide o osobitny vyrobok, ktory existuje ako
konstrukéné rieSenie a ako skuto€na zostava az po jeho zaéleneni do subsystému.

Na pokrytie rizika tykajuceho sa osobitnych vlastnosti (napr. tunelov, mostov,
usporiadania atd.) sa mbdze ziadatel pri zaclefiovani komponentu interoperability —
vrchného trolejového vedenia rozhodnuat, i skontroluje aj toto vrchné trolejové
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vedenie na zaklade postupu (postupov) posudzovania uvedeného v bode 6.1 ENE
TSI.

b) Vykonavanie postupu osvedCovania komponentu interoperability v pripade
nedostupnosti simulaénych nastrojov, udajov pre simulacie atd.

Této otazka bola nastolena po vykonani CR ENE TSI a tyka sa len posudenia
parametra dynamického spravania a kvality odberu pradu. V podrobnej metodike
opisanej v CR ENE TSI bol nasledovany postup revidovanej HS ENE TSI so
zameranim na:

- pouzivanie simulacii na zniZenie poctu skusok na mieste a
- skudsky s meranim na mieste so zvolenym zberaom a Usekom trasy.
Po ziskani spatnej vazby z vykonavania TSI vznikli urcité obavy:

- Pristup k simulaénym nastrojom vyvinutym osobitne pre rozSirenia
vysokorychlostnej zelezni€nej siete. Su to ¢asto na mieru robené, vyhradené
pocCitacové programy, ktoré sa stale zlepSuju na zaklade predchadzajucich
skusenosti.

- Dostupnost udajov — matematické modely zberaCov a typov vrchnych
trolejovych vedeni (ktoré mbézu byt predmetom vlastnickych prav).

Treba zdéraznit, Ze tieto problémy su doCasné a zavisia od obmedzeného poctu
osved€enych komponentov interoperability, ktoré su dostupné na trhu. ZaleZitost sa
vyrieSi zvySenim poctu novych vyrobkov, Sir§imi vykonavaniami TSI a
aktualizovanymi databazami (ako ERADIS).

CENELEC v sucasnosti reviduje (nova pracovna polozka v roku 2014) aj existujucu
normu EN 50318 (Overovanie simulacie dynamickej interakcie medzi zberaom a
vrchnym trolejovym vedenim) s ciefom zaclenit matematické modely vrchného
trolejového vedenia a zberaCov, aby sa prispelo k vyvoju a uplathovaniu
simulaénych nastrojov.

Uzkou spolupracou medzi manazérom infrastruktury a vyrobcom vozidiel (alebo
Zelezni€nym podnikom) sa urychli postup posudzovania v prospech oboch stran.

V pripade existujucich konstrukénych rieSeni vrchnych trolejovych vedeni, ktoré sa
v prevadzke aspofi 20 rokov, sa v zaujme zjednoduSenia posudenia subsystému
energia a na otvorenia trhu zaviedlo v TSI ustanovenie, ktorym sa posudzovanie
obmedzuje len na meranie.

c) Potreba dynamickych skusok v pripade zallefiovania typov vrchnych trolejovych
vedeni do subsystému pre rychlosti pouzivané v konvencénej zelezninej sieti.

Zalezitost bola rieSena v predchadzajucom bode (pozri bod 2.6.3). Ako sa
zdoraznilo v TSI, hlavhou myslienkou tychto skuSok je odhalenie konstrukénych
a montaznych chyb so zohladnenim toho, Ze vrchné trolejové vedenie bolo uplne
skontrolované v postupe osved€ovania komponentu interoperability.
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2.7.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.1.

Na zaklade tohto pristupu a s vyhodou skusenosti a s ciefom znizit poCet skusok (a
suvisiacich nakladov) sa v pripade rychlosti uvedenych v TSI (pozri bod 6.2.4.5 ods.
5 ENE TSI) nepovazuje meranie dynamickej pritlaénej sily za potrebné na odhalenie
vyznamnych montaznych chyb. V tomto pripade sa na tento u€el povazuju za
dostato¢né statické merania.

Posudenie ochrannych opatreni proti zasahu elektrickym pradom (bod 4.2.18)

Notifikovany organ by mal posudit fazy vyrobnej etapy uvedenej v tabulke B.1, len ak
tak neucinil iny nezavisly organ.

.Nezavisly organ“ v tomto kontexte znamena akykolvek posudzujuci subjekt (organ
alebo osobu), ktory je kompetentny podfa vnutrostatnych pravnych predpisov (ako je
konStrukéné pravo alebo Zelezni€né pravo) na vykonavanie posudenia ochrannych
opatreni proti zasahu elektrickym pradom.

Tento nezavisly organ moze ale nemusi byt organizécia, ktora kona aj ako notifikovany
organ alebo uréeny organ v zmysle smernice o interoperabilite 2008/57/ES.

V zaujme toho, aby sa priSlo opakovaniu tychto skuSok ma ziadatel o overenie ES v
sulade s ENE TSI informovat notifikovany organ o tychto skudkach a poskytnat
prislusné osvedCenia a technicki dokumentaciu.

Notifikovany organ by mal zahrnut dbékazy o kontrolach nezavislého organu do
technickej dokumentacie a uviest ju v osvedéeni ES.

Doplnujice objasnenie tabulky B.1 — Overenie ES tykajlce sa subsystému
energia

Na ucel spravneho vykladu tabulky B.1 by sa v pripade nasledujucich parametrov
oznacCenie ,neuvadza sa“ malo chapat tak, Ze posudenie vSeobecne nevykonava
notifikovany organ s vynimkou dalej uvedenych situacii:

- Geometria vrchného trolejového vedenia (4.2.9) v stipci Zostavené, pred uvedenim
do prevadzky, ak bola pouzita alternativha metdéda posudzovania, ako sa stanovuje v
bode 6.2.4.5. (Posudenie dynamického spravania a kvality odberu prudu (zaclenenie
do subsystému) TSI a

- Dynamické spravanie a kvalita odberu prudu (4.2.12), v stipci Overenie platnosti za
plnych prevadzkovych podmienok, ak overenie vo faze ,Zostavenie pred uvedenim
do prevadzky“ nie je mozné napr. z dévodu: prevadzkového obmedzenia maximalnej
rychlosti alebo potreby zatazenia pre stabilitu kolaje.

Vykonavanie

VsSeobecné ustanovenia
V subsystéme energia su dve najdblezitejSie polozky na dosiahnutie volného pristupu:
e systém elektrického napéajania a

e vrchné trolejové vedenie, ktoré umoznuje priechod ciefovych zberacov.
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2.7.2.

2.7.3.

Okrem toho su do subsystému energia zahrnuté ,tratové Casti zariadeni na meranie
spotreby elektrickej energie®, preto by sa osobitna pozornost mala venovat aj ich
zavadzaniu.

Plan vykondévania pre napaétie a frekvenciu (bod 7.2.2)

Otazka systému napdjania by sa mala zvazit s pruznostou, so zohladnenim miestne;j
situécie a inych subsystémov, ako je riadenie-zabezpecenie a navestenie (CCS) alebo
infrastruktura a pokrok v technolégiach viacsystémovych vozidiel.

Rozhodnutie o systéme napajania by malo byt prijaté na urovni Clenského Statu, pretoze
predstavuje zavazky nielen v odvetvi Zeleznic, ale aj vinych odvetviach vratane
potrebnych investicii do energetickej (prenosovej/distribu¢nej) sustavy, regionalnom
rozvoji a medzinarodnych dohodach.

V pripade vysokorychlostnych Zelezni¢nych trati je pre nové trate s rychlostou vy$Sou
ako 250 km/h vyber obmedzeny na systémy so striedavym priddom so zretefom na
spotrebu energie a obmedzenie strat v pevnych zariadeniach.

Plan implementécie pre geometriu vrchného trolejového vedenia (bod 7.2.3)

Stratégia pre ¢lensky stat, geometria vrchného trolejového vedenia by mala zahfhat celu
siet Clenského S&tatu so zohladnenim siete ako systému s moZnymi oblastami a
koridormi, ktoré moézZu potrebovat odliSné stratégie. Zvazit treba aj stratégie pre
susediace oblasti a koridory.

V plane implementacie su stanovené tieto pravidla:

(@) Nové trate s rychlostou vy$Sou ako 250 km/h musia vyhovovat obom dizkam
zberaCov (1600 mm + 1950 mm, ktoré su vymedzené v bodoch 4.2.8.2.9.2.1 a
4.2.8.2.9.2.2 LOC&PAS TSI). Ak to nie je mozné, vrchné trolejové vedenie musi byt
konstrukéné rie$ené na pouzitie aspori zberaga s dizkou 1600 mm.

(b) Obnovené alebo modernizované trate s rychlostou minimalne 250 km/h musia
vyhovovat aspon zberacu s dlzkou 1600 mm.

(c) Ostatné pripady: vrchne trolejové vedenie musi byt konstrukCne rieSené na pouzitie
aspon jednym zo zberacov: zberaCom s dizkou 1600 mm alebo zberac¢om s dlzkou
1950 mm.

V pripade systémov rozchodu kolaji inych ako 1435 mm musi byt vrchné trolejové
vedenie konstrukcne rieSené na pouzitie aspon jednym z tychto zberacov:

- zbera¢om s dizkou 1600 mm
- zberadom s diZzkou 1950 mm

- zberadom s dizkou 2000/2260 mm (stanovenym v bode 4.2.8.2.9.2.3 LOC&PAS
TSI).
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2.7.4. Zavedenie pozemného systému zberu energetickych adajov (bod 7.2.4)

Postup zavadzania pozemného systému zberu energetickych Udajov je zlozity a
vyzaduje si uCastnikov mimo odvetvia zeleznic. Mal by sa vykonat v Uzkej spolupraci
regulacnych organov na energetickom a Zzelezni¢cnom trhu. Treba zdoéraznit, ze ide
nielen o prispdsobenie technickych riedeni, ale méze ovplyvnit aj su€asny vnutrostatny
pravny ramec tykajuci sa vykonavania smernic o energetickom trhu, smernic o
zelezniciach a inych vnutroStatnych pravnych predpisov (ako su danové). Je takisto
dolezité vymedzit ulohu a zodpovednosti zeleznicnych subjektov (manazérov
infrastruktury, zelezni€nych podnikov) na energetickom trhu. V TSI sa pre tuto ulohu
uklada prisny harmonogram — v lehote 2 rokov po uzavreti otvoreného bodu v bode
4.2.17.
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