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AZ UTMUTATO HATALYA
Hataly

Ez a dokumentum az ,Utmutatdé az atjarhatésagi miszaki el6irasok (AME-k)
alkalmazasahoz” ciml dokumentum melléklete. A Bizottsag rendeletével elfogadott
(1301/2014 (EU) bizottsagi rendelet), ,mozdonyok és személyszallitdé vasuti jarmivek
energia alrendszerére” vonatkozé atjarhatésagi miszaki eldirasok (a tovabbiakban: az
,energia” alrendszerre vonatkozé AME) alkalmazasardl szol6 informéacidkat tartalmazza.

Az Otmutatét az ,energia’ alrendszerre vonatkozd AME-vel egyiitt kell értelmezni és
felnasznalni. Célja, hogy segitse az emlitett AME alkalmazasat, de nem helyettesiti azt.
Az atjarhatésagi miszaki eldirasok (AME-k) alkalmazasardl szo6l6 Gtmutaté Altalanos
részét is figyelembe kell venni.

Az Utmutato6 tartalma

E dokumentum 2. fejezetében szinezett szovegdobozokban kivonatok olvashatok az
.energia” alrendszerre vonatkozé AME eredeti szdvegebdl. A szbévegdobozokat
Utmutatas koveti.

Azoknal a pontoknal, ahol az ,energia” alrendszerre vonatkozé eredeti AME nem igényel
tovabbi magyarazatot, nem nydjtunk irAnymutatast.

Az Utmutaté alkalmazasa nem kotelezd, és az ,energia” alrendszerre vonatkozo AME-
ben megallapitott kévetelményeken tulmenéen nem hordoz magaban tovabbi
kotelezettségeket.

Referenciadokumentumok

A referenciadokumentumok a bizottsagi rendeletben és annak mellékleteiben (,energia”
alrendszerre vonatkoz6 AME) labjegyzetben vannak feltiintetve, az ,Utmutaté az
atjarhatésagi miszaki eléirasok (AME-k) alkalmazasahoz” dokumentumban pedig az
altalanos részben szerepelnek.

Fogalommeghatarozasok és roviditések

A fogalommeghatarozasok es a roviditések az ,energia” alrendszerre vonatkozd AME
G. figgelékében, illetve az ,Utmutatd az atjarhatésagi miszaki el6irasok (AME-K)
alkalmazasahoz” dokumentum altalanos részében olvashatok.
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2. UTMUTATO AZ ,ENERGIA” ALRENDSZERRE VONATKOZO
AME ALKALMAZASAHOZ

2.1. El6sz6

Az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME foldrajzi hatalya az Uni6 teljes vasuti rendszerének
halézata a rendelet 2. cikkében meghatarozottak szerint.

Altalanos megjegyzésként ki kell emelni, hogy az AME-t nem szabad tervezési kézikonyvnek
tekinteni, és nem tekinthetd az alrendszer lzemeltetésének kezdetekor elvégzendd értékelések
teljes listajanak sem. A rogzitett létesitmények lUzembe helyezésének folyamatara a nemzeti
épitésjogi rendelkezések és lUzembehelyezési eljarasok vonatkoznak, amelyek minden elemre
kiterjednek, azokra is, amelyek nem tartoznak az AME hatalya ala.

Az AME-ben meghatarozott kovetelmények csak azokra az elemekre terjednek ki, amelyek az
atjarhatésag szempontjabdl jelentéséggel birnak, azaz a tekintetben Iényegesek, hogy az
(&tjarhatosagi irdnyelvben meghatarozott) ,energia” alrendszer 6sszeegyeztethetd legyen az AME-
nek megfelel vasuti jarmivel.

A meglévé vonalakon a cel az, hogy a munka elvégeztével teljes mertékben megfeleljenek az
,energia” alrendszerre vonatkoz6 AME-nek. Ezt a munkat elemrél elemre haladva, a 7.3.2. pont
(1) bekezdésében meghatarozott meghosszabbitott idészak alatt lehet elvégezni.

2.2. Alapvetd kovetelmények
Az alapvet6 kovetelmények a kovetkezbkre terjednek ki:
e biztonsag;
e megbizhatdsag és rendelkezésre allas;
e egészségvédelem;
o kornyezetvédelem;
o miszaki 6sszeegyeztethetbség;
o hozzéaférhetbség.

Ezekkel az AME 3. fejezete foglalkozik.

2.3. Alrendszer jellemzéi

A kovetkezd rendelkezések az AME megfelelé pontjaira utalnak.
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2.3.1. Feszultség és frekvencia (4.2.3. pont)

(D) Az ,,energia”’ alrendszernél hasznalt fesziiltseg és frekvencia a 7. pontnak megfeleloen
meghatarozott alabbi négy rendszer egyikének felel meg:

e 25 kV-0s 50 Hz-es valtakozé aramu;

e 15kV-0s 16,7 Hz-es valtakoz6 aramu;
o 3 kV-0s egyenaramd;

e 15KkV-0s egyenaramd.

2 A kivalasztott rendszer fesziiltség- és a frekvencia-értékeinek, valamint azok korlatainak meg kell
felelnilik az EN 50163:2004 szabvany 4. pontjaban foglaltaknak.

A vontatdsi aramellatasi rendszerek nagy kiterjedése, valamint az a tény, hogy a
technika jelenlegi alldsa szerint a jarm{iveket toébb vontatasi rendszeren valé mikodésre
tervezik, gazdasagilag nem teszi életképessé az egyetlen rendszerre valo atéllast.

Ezért a 25 kV-os 50 Hz-es valtakoz6 aram, a 15 kV-os 16,7 Hz-es valtakoz6 aram, a
3 kV-os egyenaram vagy az 1,5 kV-os egyenaram alkalmazasa Uj, korszer(sitett vagy
felljitott alrendszerek esetében megengedett, figyelembe véve az AME 7. pontjaban
meghatarozott rendelkezéseket (lasd ezen Utmutatd 2.7.2. pontjat is).

E rendszerek feszlltség- és frekvenciaparamétereit az EN 50163:2004 szabvany
szabalyozza.

A 250 km/h-nal nagyobb sebességii vonalakon csak valtakozé6 aramu rendszerek
megengedettek a vonatok magas energiaigénye miatt (7.2.2. pont, az ,energia”
alrendszerre vonatkozé AME fesziiltséget és frekvenciat érintd megvaldsitasi
stratégigja).

Az ezen AME végrehajtasaval kapcsolatos informéaciok ezen Gtmutatd 2.7. pontjaban
olvashaték.

2.3.2. Az energiaellatasi rendszer teljesitményére vonatkozé paraméterek (4.2.4. pont)

o A villamos vontatojarmii maximalis dramfelvétele

Az ,,energia” alrendszert ugy kell megtervezni, hogy az energiaellato rendszer képes legyen elérni az elGirt
teljesitményt, és a 2 MW alatti villamos vontatéjarmiivek teljesitmény- vagy aramkorlatozas nélkil
tizemeltethetok legyenek.

A vasuti jarmlvekkel kapcsolatos szikségtelen koltségek elkeriilése érdekében ugy
dontottek, hogy az ,energia” alrendszernek teljesitmény- vagy aramkorlatozas nélkiil
lehet6vé kell tennie a 2 MW alatti menetrend szerint kozlekedd villamos vontatéjarmivek
(6sszekapcsolt vasuti jarmivek kombinacidja) Uzemeltetését.

A teljesitmény- vagy aramkorlatozast az EN 50388:2012 szabvany 7.3. pontja
(Teljesitmény- vagy aramkorlatoz6 eszkdz) szerint kell értelmezni.

Ez a teljesitménykorlatozas az egy teljes vonat szamara a fels6vezetékrdl felvett
maximalis teljesitményre vonatkozik.
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Az EN 50388:2012 szabvany 7.2.fejezetében (Automatikus szabalyozas) szerepld
korlatozasok a beépitett teljesitménytdl fliggetlendl valamennyi villamos vontatojarmire
alkalmazandok.

Bevezettek egy kapcsolédasi pontot a ,forgalomizemeltetés és -iranyitas” alrendszerrel
(A villamos vontatéjarmiivek dsszeallitasa és az utvonalkényv elkészitése) e paraméter
hatokorének kiegészitése érdekében (lasd ezen Utmutato 2.4.2. pontjat).

A villamos vontatéjarmi megengedett legnagyobb aramerésségét az infrastruktura-
nyilvantartas (RINF) 1.1.1.2.2.2. pontja adja meg.

e Hatasos atlagfesziiltség

Az aramszedonél a kiszamitott hatdasos atlagfesziiltségnek meg kell felelnie az EN 50388:2012 szabvany
8. pontjanak (kivéve a 8.3. pontot, amelyet a C. fliggelék C.1. pontja helyettesit).

A szimuldcio soran a villamos vontatojarmiivek valodi teljesitménytényezdjének ertékeit kell figyelembe
venni.

A C. fliggelék C.2. pontja tovabbi informéaciokkal szolgal az EN 50388:2012 szabvany 8.2. pontjahoz.

Az energiaellatd rendszer mindségi mutatdjaként a hatasos atlagfesziiltség az egyetlen
olyan mutatd, amelyet az EN 50388:2012 szabvany az energiarendszer méretezésére
javasol. Ezt a paramétert az EN 50388:2012 szabvany 8. pontja szerint szamitjak ki (Az
energiaellatds teljesitményére vonatkozé kovetelmények). Ennek kiegészitése
érdekében a C. flggelék részletezi a szamitasi modszert.

Az energiaellatas mindségének kiszamitadsakor nem szabad elfelejteni, hogy az
energiaellatd rendszer célja az, hogy minden villamos vontatdjarmUvet el tudjon latni a
menetrend ésszer( koltségek melletti tartdsahoz szikséges energiaval.

2.3.3.  Aramterhelhetéség egyenaramu rendszereknél, allé villamos vontatéjarmiivek
esetében (4.2.5. pont)

Az egyenaraml rendszerek esetében a felsévezetéket gy kell megtervezni, hogy dllé villamos
vontatojarmiivek esetében dramszedénként 300 A-t (1,5 kV-os energiaellatd rendszernél), illetve 200 A-t
(3 kV-0s energiaellato rendszernél) viseljen el.

All6 villamos vontatdjarmiivek esetében az dramterhelhetéséget az EN 50367:2012 szabvany 7.2. pontjanak
4. tablazataban megadott statikus sarunyomads vizsgalati értékének megfelelden kell elérni.

A felsdvezetéket az EN 50119:2009 szabvany 5.1.2. pontjanak megfeleld hémérsékleti értékhatarok
figyelembevételével kell megtervezni.

E kdvetelmény célja, hogy megakadalyozza az aramszedd
csuszobetétje/munkavezetéke kozotti érintkezési pont tulhevilését, amikor az allé
villamos vontatéjarmi példaul a kisegité berendezések szamara aramot vesz fel.

A miszaki dokumentaciéban meg kell adni az arra vonatkoz6 informéciokat, hogy a
vizsgalatok céljabdél milyen csuszobetétanyagot hasznalnak.
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2.3.4. Visszataplalo fékezeés (4.2.6. pont)

A véltakozd araml energiaellaté rendszereket ugy kell megtervezni, hogy a visszataplalé fékezés mas
vontatojarmiivek, illetve fogyasztok felé tortend problémamentes energiaatadas mellett valosuljon meg.

Az egyenaramu energiaellato rendszereket Ugy kell megtervezni, hogy a visszataplalo fékezés legalabb a mas
vontatojarmiivek felé torténd energiaatadas mellett megengedheto legyen.

A modern vasuti jarmlvekben széles kdrben hasznaljak a visszataplald fékezést, mind a
véltakoz6 aramu, mind pedig az egyenaramu rendszereknél.

A jelenlegi technolégiak a visszataplalé fékezés soran lehet6vé teszik alacsony
harmonikustartalma &ram betaplalasat a rendszerbe, ami cstkkenti az energiaellaté
rendszer altal mas fogyasztoknak szallitott energia mindségére gyakorolt hatast.

A ,mas fogyasztok” megfogalmazas arra vonatkozik, hogy energiat taplalnak vissza a
nyilvanos halézatba, illetve az energiat kozvetlenil mas célra vagy mas fogyasztok
hasznaljak fel.

2.3.5. Az elektromos védelem koordinélasaval kapcsolatos intézkedések (4.2.7. pont)

Az ,,energia” alrendszer elektromos védelmének osszehangoldsat ugy kell megtervezni, hogy az megfeleljen
az EN 50388:2012 szabvany 11. pontjaban részletezett kovetelményeknek.

A védelem o6sszehangolasa érdekében atfogdan kell szemlélni az egész folyamatot,
valamint a ,mozdonyok és személyszallitdé jarmivek” és az ,energia” alrendszer kdzotti
kapcsolddasi pontokra.

E célbdél az ,energia” alrendszerre vonatkozo AME az EN 50388:2012 szabvany
11. pontjara (A védelem 6sszehangolasa) hivatkozik.

Fontos megjegyezni, hogy az EN 50388:2012 szabvany 11. pontja ugyan leirja az
elektromos védelem koordinalasaval kapcsolatos intézkedéseket, az ,energia”
alrendszerre vonatkoz6 AME-ben csak az alallomasokra vonatkozo kévetelmények
kételezbek.

2.3.6. Valtakoz6 aramu vontatasi energiaellaté rendszerekre vonatkozé felharmonikus
és dinamikus hatasok (4.2.8. pont)

A vontatasi energiaelldto rendszer és a vasuti jarmii egymdsra gyakorolt hatdsa elektromos instabilitast
vélthat ki a rendszeren belil.

Az elektromos rendszer kompatibilitasdnak eléréséhez a harmonikus tllfeszlltségeket az
EN 50388:2012 szabvany 10.4. pontjanak megfeleléen a kritikus értékek alatti értékben kell korlatozni.

Ezek a jelenségek a rogzitett létesitmények és a vasuti jarmivek harmonikus és
dinamikus jellemz&ihez kapcsol6dnak, amelyek tulfesziiltséget és egyéb instabilitast
okozhatnak az energiaellatasi rendszerben.
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Kuléndés gonddal kell eljarni, amikor egy Uj elemet vezetnek be (lasd az
EN 50388:2012 szabvany 10.2. pontjat (Uj elemek elfogadasi eljarasa)) egy létezé,
stabil elektromos kornyezetbe. Az AME hangsllyozza, hogy ebben az esetben
Osszeegyeztethet6ségi vizsgalatot kell vegezni, amely értékeli annak kdvetkezményeit,
hogy egy Uj elemet vezetnek be a rendszerbe. Az 6sszeegyeztethetéségi vizsgalatot az
EN 50388:2012 szabvany 10. pontja fejti ki részletesen (Felharmonikus és dinamikus
hatasok), amelyre az AME is hivatkozik,

E kérdésben a bejelentett szervezet szerepe annak ellenérzésére szoritkozik, hogy a
bemutatott vizsgélatban teljestlnek-e az EN 50388:2012 szabvéany 10.4. pontjanak
kritériumai (Modszertan és elfogadasi kritériumok).

2.3.7. Afelsdvezeték geometriai jellemzdi (4.2.9. pont)

A felsdvezetéket a mozdonyokra és személyszallité jarmiivekre vonatkozo AME (a tovabbiakban: LOC & PAS
AME) 4.2.8.2.9.2. pontjaban meghatdrozott geometriai jellemzSkkel rendelkezé fejjel ellatott dramszeddkkel
val6 hasznalatra kell megtervezni, figyelembe véve az ezen AME 7.2.3. pontjdban eldirt szabalyokat.

e A munkavezeték magassaga
A fels6vezeték geometriai jellemz6i a f6 kapcsolddasi pontot jelentik az aramszedével.

A munkavezeték magassagat a 4.2.9.1.tablazat hatarozza meg, beleértve a
munkavezeték névleges magassagat, a munkavezeték minimalis tervezési magassagat
és a munkavezeték maximalis tervezési magassagat.

Ez a harom érték a vonal tervezési sebességével van kapcsolatban.

A munkavezeték minimalis és maximalis tervezési magassagaroél tovabbi informaciokat
az EN 50119:2009 szabvany ad.

Ezek az  értékek az infrastruktra-nyilvantartas  (RINF)  1.1.1.2.2.5. és
1.1.1.2.2.6. pontjaban szerepelnek.

Ezeket a paramétereket annak biztositasa érdekében hataroztdk meg, hogy a minimum
és maximum értékek mindig az aramszed6 mikddési tartomanyaban legyenek.

A munkavezeték maximalis magassagat a helyi sziikségletek kielégitése érdekében
adjdk meg (pl. mosovaganyok, mihelyek, rakodoterlletek stb.), amikor a
vontatojarmiivek alacsony sebességgel mozognak, és nincsenek kovetelmények a
dinamikai jellemzékre és az &ramszedd és a fels6vezeték kozotti aramfelvétel
min&ségére vonatkozodan.

A munkavezeték emelkedését és az emelkedés valtozasi sebességét a megfeleld
dinamikai jellemzdk és az aramfelvétel min6ségének biztositasa érdekében figyelembe
veszik (4.2.12. pont).

Az 1520 mm-es nyomtavu hélozatok tekintetében kilon kdvetelményeket vezettek be a
magassagra.
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e Legnagyobb oldaliranyu kitérés

A munkavezeték oldalszél hatasara torténd, a pélya kozépvonalahoz viszonyitott legnagyobb oldaliranyd
kiteresnek meg kell felelnie a 4.2.9.2. tblazatnak.

Az értékeket az aramszedé mozgasdanak és a pdlya tirésének megfeleléen a D.1.4. fuggelék szerint kell
kiigazitani.

A legnagyobb megengedett oldaliranyu kiterés az aramszeddfej célprofiljahoz
kapcsolédik a mozdonyokra és személyszallité jarmivekre vonatkozé AME
4.2.8.2.9.2. pontjdban meghatérozottak szerint.

Az oldaliranyl  kitérés értékeit az ,energia’ alrendszerre vonatkozé AME
figyelembevételével az aramszedé mozgasanak és a palya tlrésének megfelel6en
kiigazitjak.

Az 1520 mm-es nyomtavl halézatok tekintetében kilon értékeket hataroztak meg az
oldaliranyu kitérésre.

2.3.8. Az aramszedé lirszelvénye (4.2.10. pont)

A mechanikai kinematikus (rszelvény meghatarozasa.

Ez a pont — az ,energia’ alrendszerre vonatkozé AME D. fiiggelékével egyiitt — az
EN 15273 sorozaton alapul, amelyek részletesen kiszamitjdk az infrastruktira és a
jarmivek drszelvényét.

Ez az AME az alabbi 2.3.7. 4bran meghatarozott szélesség- és hosszfogalmat hasznélja
az aramszeddfej esetében.

Szélesség Hossz

NENEEE I |
A

2.3.7. dbra — Aramszedéfej, szélesség és hossz (az EN 50206-1:2010 szabvany 1. dbraja alapjan)
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A D.fliggelékrél ugy tartjak, hogy az AME-nek megfeleld vasuti jarmivek és
aramszed6k szempontjabdl pontosabb.

A D. fuggelék meghatarozza azt a referenciaprofilt, amelyet a szabad athaladashoz
szilkséges minimalis szerkezeti szelvény és a munkavezeték maximalis oldaliranyu
kitérésének kiszamitdsahoz hasznalnak fel.

Az aramszedofej statikus irszelvényének meghatarozasa.

A D. fluggelék tartalmazza az 1520 mm-es nyomtadvl hal6zatok esetében az
aramszedéfej statikus rszelvényére vonatkozo kdvetelmeényt.

2.3.9. Kozepes sarunyomas (4.2.11. pont)

(1) Az Fy, kizepes sarunyomas a sarunyomas statisztikai atlagértéke. Az Fn az dramszedd sarunyomadsdanak
statikus, dinamikus és aerodinamikus osszetevoibol all.

(2) Az egyes energiaellatdé rendszerek Fn értéktartomanyait az EN 50367:2012 szabvany 6. tablazata
hatarozza meg.

(3) A felsévezetékeket Ugy kell megtervezni, hogy képesek legyenek az EN 50367:2012 szabvany
6. tablazatban megadott Fm felsd tervezési hatarérték elviselésére.

(4) A gorbék legfeljebb 320 km/h-s sebességre érvényesek. A 320 km/h-t meghaladd sebesség esetében a
6.1.3. pontban megallapitott eljarasok alkalmazandok.

Az interakcios teljesitményre vonatkoz6 sarunyomas-hatérértékek meghatarozasa
érdekében az EN 50367:2012 szabvanyra utald hivatkozas véltja fel a korabbi
grafikonokat és képleteket (lasd a nagysebességl és hagyomanyos transzeuropai vasuti
rendszer ,energia’ alrendszerére vonatkozd6 AME-t — az interakcids teljesitményre
vonatkozo hatarértékek (sarunyomas)).

Az EN 50367:2012 szabvanyban szerepl6 képletek (6. tablazat) az Fm, felsé tervezési
hatarértekét mutatjak be ugyanazt a megkozelitést kovetve, mint a hagyomanyos
transzeurdpai vasuti rendszer ,energia” alrendszerére vonatkoz6 AME.

Kovetkezésképpen a felsévezetéket ugy kell megtervezni, hogy az Fmmin €S az Fmmax
kozotti tartomanyba es6é sarunyomast kifejté aramszedével ellatott jarmivet tudjon
fogadni, az EN 50367:2012 szabvanyban (6. tablazat) megadottak szerint.

Az AME eléirja, hogy a fels6vezetéket Ggy kell megtervezni, hogy képes legyen az
EN 50367:2012 szabvany 6. tablazatdban megadott F, fels® tervezési hatarérték
elviselésére. Ezért a fels6vezeték értékelése céljabdl a mérés soran kifejtett kdzepes
sarunyomas Fmmax Vagy magasabb. Ez azért szikséges, mert a méréshez az Fn
igazithato ki pontosan.

2.3.10. Dinamikai jellemzék és az aramszedés minésége (4.2.12. pont)

(1) Az értékelési midszertdl fiiggéen a felsévezetéknek el kell érnie a dinamikus teljesitményre és a
munkavezeték emelkedésére a 4.2.12. tablazatban (a tervezési sebességnél) meghatarozott értékeket.

A korébbi AME-kkel szemben a dinamikai jellemz6kre és az aramszedés minéségére
vonatkoz6 kovetelményeket kilonvalasztottak az értékelési modszerektol.

Az értékeléssel kapcsolatban tovabbi részletek ezen Udtmutatd 2.6. pontjdban
olvashatok.
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2.3.11. Aramszedék kozotti tavolsag (4.2.13. pont)

A felsévezetéket legaldbb két egymads mellett tizemeld aramszeddvel kell megtervezni ugy, hogy a két egymads
melletti aramszedd fejének kozépvonala kozotti legkisebb tavolsag elérje a 4.2.13. tablazatbdl kivalasztott A,
B vagy C oszlopban rogzitett értékeket.

A felsbvezeték tervezése szempontjabdl fontos kiemelni, hogy a 4.2.13. tablazatban
szerepld értékek célja:

e annak eléirasa, hogy a fels6vezetékeket ugy kell megtervezni, hogy legalabb két
aramszed6ét képes legyen fogadni;

C tipus);

o hogy a felsévezeték-kialakitas céljabdl el6irjak a két egymas melletti aramszedéfej
kdzépvonala kozotti maximalis tavolsagot;

e hogy egy alapértéket irjanak el6 a felsévezetékek hatarértékeinek infrastruktara-
nyilvantartasban valé meghatarozasa céljabdl, amelyet az izemeltetének figyelembe
kell vennie, miel6tt egy vontatojarmivet Uzembe helyez a vonalon. Ha az Uzemeltetd
nem tartia be az infrastruktlra-nyilvantartasban megadott értékeket, tovabbi
vizsgélatok végezhetdk;

e nem az, hogy ,mozdonyok és személyszallitd jarmlvek” kdlcsdnds atjarhatdésagot
lehetévé tevd rendszerelem vagy alrendszer értékelése Osszefliggésében elSirjak a
két egymas melletti aramszedéfej kozépvonala k6z6tti minimalis tavolsagot.

A B. tipusu valtakozé aramu felsévezetékek tervezési értékei
(ordinatatengely: tavolsag (m), abszcisszatengely: sebesség (km/h))
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A fenti dbra a B. tipusu valtakozé aramu felsévezetékre mutat be példat. A felsévezeték
tervez6je szabadon a szurke terlleten belll szabadon mozgathatja a hatarvonalat. A
tényleges értékeket az infrastruktira-nyilvantartas tartalmazza. Amennyiben az értékek
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pontosan a B.tipus értékei, akkor a fehér terllet adja meg a vontatéjarmivekre
vonatkozd megengedett értékeket.

A 4.2.13.tablazat — Aramszed6k kézétti tévolsag fels6vezeték kialakitdsa esetén —
meghatarozza a két egymas mellett mikdédé aramszedéfej kodzépvonala kozotti
legkisebb tavolsagot.

Az A, B és Ccimsoru oszlopokat referenciaértékként adtak meg a felsGvezeték
teljesitményének minimdlis specifikaciéi meghatarozasa érdekében, amikor a
vontatojarmi legfeljebb két aramszeddvel mikodik. Ez a referenciaérték adja meg az
értékelhetd poziciot.

Az aramszeddk kozotti tényleges tervezési tavolsag csdkkenthetd annak érdekében,
hogy a vontatojarmiveket egymashoz kozelebb |évé aramszedbékkel nagyobb
sebességgel lehessen mikddtetni, vagy hogy harom vagy tébb aramszedét lehessen
hasznalni a vontatdjarmiivén. Sok esetben az AME-ben el&irt minimumértékek alapul
vétele elégtelen lehet ahhoz, hogy eleget tegyenek a vontatéjarmi Uzemeltetdje
igényeinek — a tervezdnek a fels6vezeték tervezésekor ezt figyelembe kell vennie.

A vontatéjarmivon mikodd aramszeddk szamaval kapcsolatos informaciokat és egy
bizonyos vonalon egy megadott sebesség mellett hasznalhaté két egymast kovetd
aramszed® kozotti tavolsagokat az infrastruktura-nyilvantartdas 1.1.1.2.3.3. pontja
hatarozza meg.

. Fazis- és rendszerhatarok (4.2.15. és 4.2.16. pont)

A fazis- és rendszerhatarok f6 célja annak biztositasa, hogy az athaladé jarmi ne
hidaljon at két egymas melletti fazis/rendszert.

A = 250 km/h sebességli vonalak esetében a nagysebességii vasuti rendszer ,energia”
alrendszerére vonatkozé AME tervezéssel kapcsolatos kdvetelményeit megtartottak. Az
egyéb vonalak esetében az AME nagyobb szabadsagot biztosit a fazis- és
rendszerhatarok megtervezésében.

Az adott fazis- vagy rendszerhatar részleteit az infrastruktira-nyilvantartas
1.1.1.2.4. pontja hatarozza meg.

Tovabbi informéciok az EN 50367:2012 és EN 50388:2012 szabvanyban talalhatok.

Ha ugyanazon rendszer két betaplalasi szakaszanak elhatarolasa érdekében sziikséges
(terhelés nélkll faziseltolodas kovetkezik be), a fazishatarokra vonatkozé szabalyokat is
alkalmazni kell.

A fazis- és rendszerhatarok szakaszhosszanak biztositania kell, hogy figyelembe veszik
a szakaszok kozotti atfedéseket. A D teljes hossz biztositja, hogy az elséként athaladd
aramszedd biztonsagosan elhagyja az els6 szakaszt, miel6tt a masodik aramszed6
belép. Nem elégséges, ha statikus szamitassal hatarozzdk meg a fazis- és
rendszerhatérokon bellli D értéket, a dinamikus hatast kell figyelembe venni.
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2.3.13. Palya menti energiafogyasztasi adatgyiijté rendszer (4.2.17. pont)

(2) A pdlya menti energiafogyasztdsi adatgyiijté rendszer (a tovibbiakban: DCS) fogadja, és hiien,
torzitas nélkil tarolja és exportalja a CEBD-t.

Az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME kidolgozasat jelentésen befolyasolta az
(szemben a hagyomanyos vasuti rendszer energiaellatasi alrendszerére vonatkozo
AME-vel), hogy az (j (a 2008/57/EK iranyelvet modosit) 2011/18/EU iranyelv
kiterjesztette az ,energia” alrendszert a villamos fogyasztasmérd rendszer palya menti
elemeire is.

A vontatasi aramméré rendszert két részre bontottak:

e palya menti energiafogyasztasi adatgyGjté rendszer (DCS), amelyet az ,energia”
alrendszerre vonatkoz6 AME hataroz meg;

o fedélzeti villamosenergiafogyasztas-mérd rendszer (EMS), amelyet a mozdonyokra
és szemelyszallité jarmlvekre vonatkozo6 AME hataroz meg.

A végrehajtasi stratégia tovabbi részleteit ezen Utmutatd 2.7.4. pontja tartalmazza.

Az .energia” alrendszer hitelesitése soran a bejelentett szervezetnek nem kell értékelnie
a palya menti energiafogyasztasi adatgy(ijté rendszert.

2.4. Kapcsolodéasi pontok

Az .energia” és egyéb alrendszerek kdzotti kapcsolodasi pontokkal az AME 4.3. pontja
foglalkozik. Ebben a fejezetben csak azokkal a kapcsoldédasi pontokkal foglalkozunk,
amelyek tovabbi magyarazatot igényelnek.

Szemben az ,energia” alrendszerre vonatkozé korabbi AME-kkel, itt térolték a vasuti
alagutak biztonsagara vonatkoz6 AME-hez valé kapcsolédasokat, mivel az ,energia”
alrendszerrel kapcsolatban az alagutakban megfontolandé kilénleges kévetelményekkel
a vas(ti alagutak biztonsagara vonatkoz6 tj AME foglalkozik.

2.4.1. Kapcsolédasi pont a jarmiivek alrendszerrel

Az .energia” alrendszerre és a mozdonyokra és szemelyszallit jarmivekre vonatkozo
AME kozotti megfelelé paraméterek teljes felsorolasat a 4.3.2. tdblazat tartalmazza. Az
alabbi pontokban a kilénleges szempontokat emeljik ki.

2.4.1.1. A munkavezeték/csuszObetét anyaga

A jarmiivek és az ,energia’ alrendszer, valamint a két AME kapcsol6dé paraméterei
kozotti kapcsolddasi pont figyelembe vette a kutatasi projekt eredményeit (CoStriM —
csuszoObetét anyaga), amikor a valtakozé aramua hal6zatokon elfogadtak a rézzel
integralt szenet. Az egyes hal6zatokon jovahagyott anyagokat az infrastruktira-
nyilvantartas 1.1.1.2.3.4. pontja adja meg.

2.4.1.2. Palya menti energiafogyasztasi adatgy(ijté rendszer/fedélzeti
villamosenergiafogyasztas-méré rendszer
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A 2011/18/EU iranyelv meghirdetését kdvetben az, hogy az ,energia”’ alrendszert a
villamos fogyasztasmérd rendszer palya menti elemeire is kiterjesztették, a jarmu és a
palya menti adattovabbitas kozotti kapcsolédasi pont részletesebb attekintését tette
szilkségessé. Az ,energia” alrendszere vonatkozé AME kidolgozasakor még nem volt
k6zdés megallapodas err6l a kapcsolodasi pontrél, és ebbdl addéddéan az
interfészprotokollokhoz és a tovabbitott adatok formatumahoz kapcsolédd elbirasok
nyitott kérdést alkottak (lasd a mozdonyokra és személyszallitdo jarmivekre vonatkozé
AME D. fuggelékét).

Fontos klilénbséget tenni a kdvetkezd két fogalom jelentése kdzott:

e energiaelszamol6 rendszer;

o adatgy(jté rendszer.

Az energiaelszadmol6 rendszert olyan folyamatként hatarozzdk meg, amelynek soran a
mért pontokbdl szarmaz6 adatokat az energiaellatasi halézat adott pontjaihoz rendelik,
Osszekapcsolva ezt a dijszabasi informéciokkal, ami alapot nyujt az
energiamennyiségért jaro6 fizetésekhez, a tovabbit6é és elosztdé halézatokhoz kapcsol6do
rendszerhasznalati dijak alkalmazasahoz, tovabba az energiaellatasi lanc szerepléi (pl.
generatorok, tovabbitasi/elosztasi rendszerek Uzemeltet6i, szallitok, fogyasztok stb.)
kozotti szerz8déses kereskedelmi megallapodasokhoz is.

Az adatgylijtd rendszer egy pélya menti szolgdltatds, amely a fedélzeti
villamosenergiafogyasztas-méré rendszerb6l (EMS) Osszegyljti az 0Osszesitett
energiafogyasztas-szamlazasi adatkészleteket (CEBD).

A kdvetkez6 abra szemlélteti a f6 viszonyokat:
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Meter substation Mér6alallomas

Settlement system 1 1. elszamolé rendszer

ENERGY MARKET ENERGIAPIAC
Other consumptions Egyéb fogyasztasok
e.g. UIC 930 pl. UIC 930

Settlement system 2/ 3 2/3. elszamolo rendszer

Estimated method Becsillt médszer

No meter Nincs mérd

Meter Mérd

Data collecting system 1/ 2 1/2. adatgyiijté rendszer

TSI scope (chapter 4) Az AME hatalya (4. fejezet)

A vasuti rendszer atjarhatésaga szempontjab6l minden EMS-nek képesnek kell lennie a
DCS-szel val6 adatcserére.

Az UIC 930 célja (Adatcsere a hatarokon atnyulé vasuti energiaelszamolas szamara),
hogy meghatarozza az energiafogyasztasi adatok infrastruktira-mikodteték kozotti
cseréjéhez hasznalt folyamatokat és protokollokat, és ezért az ,energia” alrendszere
vonatkozé AME nem koéveteli meg az UIC 930-nak valo megfelelést.

A tagéallamoknak biztositaniuk kell, hogy az alabbiakban emlitett nyitott kérdés lezarasa

utan két évvel bevezessenek egy olyan palya menti elszamol6 rendszert, amely képes
adatokat fogadni barmely DCS-bél, és szamlazasi célbdl elfogadja azt.

Nyitott kérdés

A nyitott kérdés a fedélzeti és pélya menti elemek kdzo6tti kommunikécios protokollt és
az adatok szerkezetét és formatumat (pl. XML) érinti.

Az energiaellatasra vonatkozo AME—rg')'I sz0l6 rendelet eldirja, hogy ezt e nyitott kérdést
az energiaellatasra vonatkoz6 ezen AME hatalybalépésétdl szamitott két éven belll le
kell zarni.

A mozdonyokra és személyszallité jarmiivekre vonatkozé AME |. fiiggeléke (A jarmii és
a halézat miiszaki kompatibilitasdhoz nem kapcsol6d6 nyitott kérdések) jelzi, hogy az
EN 61375 szabvanysorozatot (Vontatéjarmi kommunikaciés halézata) kell hasznaini.

Az EN 50463-4 2012 szabvany (Energiamérés a vontatdjarmlivek fedélzetén, 4. rész:
Kommunikécid) A. mellékletében (amely tartalmazza a protokollt és az adatformatumot)
meghatarozott és elényben részesitettként kijeldlt megoldas célja, hogy nagymértékben
O0sszeegyeztethet6 legyen az EN 61375 szabvannyal.

Az EN 50463:2012 szabvanysorozat (Energiamérés a vontatojarmivek fedélzetén)
felllvizsgéalata jelenleg folyik, azzal a céllal, hogy meghatarozzak az adatok formatumat,
és biztositsak a teljes korli 0sszeegyeztethetéséget az EN 61375 szabvanysorozattal
(Vontatéjarmi kommunikacios halozata).
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2.4.2. Forgalmi szolgélat és forgalomiranyitas

Az ,energia’ alrendszer nemcsak egy egyedi egységhez kapcsolédik (amelyet a
mozdonyokra és személyszallitd jarmivekre vonatkozé AME hataroz meg), hanem a
vontatéjarmiihéz is (amely lehet a vasuttarsasag altal a mikodtetés szintjén
Osszeszerelt egységekbdl allo dsszeallitas). Ebben az dsszefliggésben van néhany, az
,energia” alrendszert érinté paraméter (lasd az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME
4.3.5. pontjat), amely kapcsolodik a forgalmi szolgalat és a forgalomiranyitas
alrendszeréhez. Ezek a paraméterek befolyasoljak az ,energia” alrendszer tervezését,
valamint a vontatojarmivek felkészitését és mikodését, ami tikrozédik az infrastruktira-
nyilvantartasban és a vasuttarsasag dokumentumaiban (Utvonalkényv).

2.5. Kolcsonds atjarhatésagot lehetdvé tevo rendszerelemek

A fels6vezeték mint kdlcsonds atjiarhatésagot lehetévé tevd rendszerelem

A tapasztalatok azt tdmasztjak ala, hogy a fels6vezetéket tartsdk meg koélcsénods
atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemként, mivel ez fontos elénydkkel jar:

e akilonb6zd ,tipusu” felsbvezetékek harmonizalasa;

o a felsbvezetékek kulonbdz6d valtozatai elterjedésének csokkentése, valamint
ugyanazon fels6vezeték eltérd értékelési szakaszainak csokkentése, ha a kozbensd
hitelesitési nyilatkozat eljarasat alkalmazzak;

o afels6vezeték ,termékként” kinalhato a piacon;

e csOkkentés az alrendszer értékelési folyamataban, amikor egy mar tanusitott
fels6vezetéket hasznalnak.

FelsGvezeték, lasd az .,energia” alrendszerre vonatkozd AME 5.1. pontja
(2) bekezdésének b) alpontjat.

A fels6vezetek 5.1. pont szerinti meghatarozasat illetéen a taplalo- és bekoto vezetékek
annyiban tartoznak ide, amennyiben az ,energia’ alrendszerre vonatkozé AME
5.2. pontjaban meghatarozott paraméterek befolyasoljak éket.

2.6. Megfelel6ségértékelés

2.6.1. Altalanos eléirasok

A megfeleléségértékelést két szinten végzik el:

o az atjarhatésagot lehetbve tevd rendszerelem (a felsGvezetek)
megfeleléségértékelése, amelyet az ,energia” alrendszerre vonatkoz6 AME
6.1. pontja hataroz meg;

e az ,energia’ alrendszer EK-hitelesitése, amelyet az ,energia” alrendszerre vonatkozé
AME 6.2. pontja hataroz meg.

A  felsbvezeték mint az  atjarhatésagot lehetévé tevd  rendszerelem
megfelel6ségértékelésére és az ,energia”’ alrendszer moduljainak EK-hitelesitésére a
2010/713/EU bizottsagi hatarozat alkalmazandé. Az atjarhatésagot lehetdévé tevd
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2.6.2.

rendszerelem és az alrendszer tekintetében a modulok kozotti valasztasi lehetéséget az
.energia” alrendszerre vonatkozé AME 6. fejezete tartalmazza.

Ha kiilénds értékelési eljaras szilkséges, azt az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME
kilén pontokban ismerteti (a felsévezetéket a 6.1.4. pont, az alrendszert a 6.2.4. pont
hatarozza meg).

A kll6nos értékelési eljaras néhany szempontjat az aldbbiakban fejtjuk ki.

Kolcsonos atjarhatésagot lehetdvé tevod rendszerelem — felsévezeték

Az értékelési eljaras célia, hogy az ,energia” alrendszerre vonatkozé6 AME
5.2.1. pontjdban meghatarozott megfelel6 kovetelmények alapjan hitelesitse a
fels6vezeték tervezeését.

Az A.l. tablazat ismerteti a felsGvezeték mint kdlcsdnds atjarhatésagot lehetéve tevd
rendszerelem értékelési szakaszait.

A fels6vezeték mint kdlcsonos atjarhatdsagot lehetdvé tevd rendszerelem értékelése két
szakaszban torténik: felllvizsgaljak a tervezést, néhany paraméter tekintetében pedig
vizsgalatok szukségesek, az atjarhatosagot lehetévé tévd rendszerelemre vonatkozo
kilonos értékelési eljarassal dsszhangban (lasd az ,energia” alrendszerre vonatkozé
AME 6.1.4. pontjat).

Kulonds figyelmet kell forditani az olyan meglévé felsGvezeték-kialakitasok értékelesere,
amelyeket az ezen AME kozzététele el6tt hasznaltak (lasd ezen utmutatd 2.6.4. pontjat).

2.6.2.1. Az atjarhatésagot lehetévé tévé rendszerelemre vonatkozo kilonds értékelési
eljaras — felsévezeték

2.6.2.1.1. A dinamikai jellemzdk és az aramszedés min6ségének értékelése

A dinamikai jellemzdk és az aramszedés minéségének értékelése a felsévezeték és
az aramszedd kozotti viszonyt irja le az aramszedés megfelel6 minéségének
elérése, valamint a talzott elhasznalédas vagy a karosodas elkertlése érdekében.

A hagyomanyos vaslti rendszer energiaellatasi alrendszerére vonatkoz6 AME-hez
képest az érthetdség javitasa érdekében ezt a pontot 3 részre bontottak:

o Moadszer (altalanos magyarazatokat tartalmaz)
o Szimul&cio (tervezés felllvizsgéalata)
o Mérés (helyszini vizsgélatok)

Az értékelés folyamat elésegitése és felgyorsitasa érdekében az AME lehet6vé
teszi, hogy a szimulacié elvégezhet6 olyan aramszedétipusokkal is, amelyek
atjarhatésagot lehetévé tevd rendszerelemként térténd tanusitasa folyamatban van,
feltéve, hogy megfelelnek a mozdonyokra és személyszallité jarmivekre vonatkozé
AME egyéb kovetelményeinek.

E kdvetelmény értékelését az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME 6.1.4. pontja
hatarozza meg, a teljesitményt pedig szimulacioval erdsitik meg, amelyet minden
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olyan sebesség/aramszedd-tavolsag kombinacié tekintetében elvégzik, amelyre a
fels6vezetéket tervezték. A fels6vezeték-kialakitas mint atjarhatésagot lehetévé
tevd rendszerelem EK-hitelesitése céljabdl a helyszini dinamikus vizsgélat soran
megismétlik legalabb azt az aramszedé-elrendezést (tAvolsag/sebesség), amely a
szimul4cié alapjan a legrosszabb.

A toébb aramszedbvel vegzett helyszini vizsgalatokban megengedett a
szimulaciéban hasznalt két aramszedé kombinacioja.

Az aramszeddé mint atjarhatésagot Ilehetévé tévd rendszerelem dinamikai
jellemzéire és aramszedésének mindségére iranyuld értékelés nem tartozik az
,energia” alrendszerre vonatkozé6 AME hatélya ala, hanem azt a mozdonyokra és
személyszallité jarmivekre vonatkozé AME hatarozza meg.

2.6.2.1.2. Aramszedés értékelése all6 helyzetben (egyenaramu rendszerek)

Az egyenaramu rendszereknél tovabbi értékelésre van sziikség, hogy elkeriljék az
érintkezési pont talhevilését allé helyzetben.

A mobdszert az END50367:2012 szabvany A.3. melléklete hatarozza meg
(Egyenaramu rendszerekre vonatkozé tovabbi vizsgalatok). Az értékeléshez az
EN 50367:2012 szabvanyban (4. tablazat, 7.2. pont) a statikus sarunyomasra
megadott tesztértéket kell hasznalni.

2.6.3. »Energia” alrendszer

Az .energia” alrendszer értékelésének f6 kérdése, hogy a fels6vezetéket hogyan
integraljdk az alrendszerbe.

Az ,energia” alrendszernek altaldban olyan &tjarhatésagot Ilehetévé tevd
rendszerelemnek mindsitett aramszedét kell tartalmaznia, amely EK-megfelel6ségi
nyilatkozattal rendelkezik. Ebben az esetben a felsévezeték-kialakitas értékelését mar
elvégezték, a felsévezeték alrendszeren bellli értékelése pedig annak az alrendszerbe
valé integralaséara 6sszpontosit.

Ha az ,energia” alrendszer olyan felsévezetéket tartalmaz, amely nem rendelkezik EK-
megfeleléségi nyilatkozattal (az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME 6.3. pontjaban
meghatarozottak szerint), akkor az ,energia” alrendszer értékelése tdbb munkat igényel.
Ebben az esetben a felsévezetéket az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME
B. tAblazatdban meghatarozott (X2-vel jelzett) eldirasok alapjan is értékelni kell.

2.6.3.1. Az ,energia” alrendszer sajatos értékelési eljarasai — felsévezeték

Ha a felsbvezetéket atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemként hitelesitették, akkor
azt az alrendszerbe valo integralasat kovetéen hasznalni lehet az atjarhaté vonalakon.

2.6.3.1.1. A dinamikai jellemz6k és az aramszedés mindségének értékelése
(integralas alrendszerbe)

A dinamikai jellemz8k és az aramszedés min&ségének értékelése f6 célként az
elosztastervezési és konstrukcios hibak feltarasara iranyul.
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Ezeket a méréseket egy olyan, atjarhatosagot lehetové tevd rendszerelemnek mindsitett aramszedével vegzik
el, amelynek kozepes sarunyomasa a vonal tervezési sebességénél megfelel az ezen AME 4.2.11. pontjaban
rogzitett kovetelményeknek, a legkisebb sebességhez és a csatlakozd vaganyokhoz kapcsol6dd szempontok
figyelembe vételével.

A legkisebb sebességet barmely vagany Uzemi sebességeként kell értelmezni. Ha
az Uzemi sebesség kisebb, mint az atjarhatdésagot lehetévé tevd rendszerelemnek
mindsitett aramszedé tervezési sebessége (pl. az elrendezés és/vagy a vagany
és/vagy a jelz6érendszer korlatai miatt), akkor a vizsgalatokat a vagany legnagyobb
Uzemi sebességen kell elvégezni.

A vagany maximalis Uzemi sebességét feltlintetik a bejelentett szervezett altal
kiadott EK-hitelesitési tanusitvanyon a tanusitvany érvényességének feltételei
kozott.

A (valtéarami rendszereknél) 120 km/h-ig, illetve (egyenaramu rendszereknél)
160 km/h-ig terjedd sebesség esetében a konstrukcids hibakat altalaban nem a
sarunyomas mérésével demonstraljak. Ebben az esetben a konstrukcidés hibak
feltardsara alternativ modszereket kell hasznalni, mint példaul a munkavezeték
magassaganak, kitérésének és az emelkedéséhez szikséges hely mérése. Ez a
megkozelités az atjarhatdésagot lehetévé tevé rendszerelem tanusitasakor nem
hasznalhato.

2.6.4. A meglévo felsévezeték-kialakitasok értékelése — pontositasok

Az .energia”’ alrendszerre vonatkozé AME meglévd fels6vezetékek tekintetében torténd
végrehajtdsa aggalyokat és kérdéseket vet fel az értékelési folyamattal kapcsolatban,
amelyek harom csoportba sorolhatok:

a) Az adott halézaton mar hasznalt meglévd felsGvezeték-kialakitasok tovabbi
alkalmazasanak jogi kerete (atjarhatosagot lehetévé tevé rendszerelemként
mindsitett felsévezeték és nem tanusitott felsbvezeték esetében)

Elészor is ki kell emelni, hogy az ,energia’ alrendszerre vonatkoz6 AME nem
rogzitett semmilyen U kdvetelményt, és altalaban a mdiszaki fejl6dés aktualis
allapotat tikrozte. Ebben az értelemben a hasznalt meglévé — és kiterjedt
Uzemeltetési és karbantartasi nyilvantartasokkal rendelkezé — felsévezetékek meg
kell, hogy feleljenek az AME-kovetelmények tdbbségének.

A megfeleléségértékelésnek alavetett meglévd felsdvezetékek esetében az eljarast
az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME 6.1.2. pontja hajtjak végre. Ez a pont a
kdvetkezd modulok alkalmazasat irja el arra az esetre, ha egy atjarhatésagot
lehet6vé tevd rendszerelemet ezen AME hatélybalépése elétt hoznak forgalomba az
EU-ban: CA — belsd gyartasellenérzés (a bejelentett szervezet bevonasa nélkiil)
vagy CH — a teljes minéségiranyitasi rendszeren alapuld megfeleléség (a bejelentett
szervezet bevonasaval, amely ellendrzi a kérelmezd minéségiranyitasi rendszerét).

Az ,energia” alrendszerbe integralt, EK-nyilatkozattal nem rendelkezé felsévezeték
esetében az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME 6.3. pontjaban leirt eljaras
alkalmazhato, viszont csak egy korlatozott id6tartamra.
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Ez a pont lehetéséget ad a meglévd, bizonyitott elStorténettel (Uzemeltetési és
karbantartasi nyilvantartasokkal) rendelkez6 fels6vezeték hasznalatara, altalaban az
adott halézaton belil.

Ez kuléndsen fontos a korszerilsités és felujitas esetében, amikor egy id6észak
soran folyamatosan fejlesztik a projektet a mikodé vonalon vagy a meglévé halozat
kibévitésén. Ebben az esetben az ,energia’ alrendszerre vonatkozé AME
alrendszerre vonatkozé kovetelményeinek (4. fejezet) teljesitése soran szerzett
tapasztalatoknak elegendének kell lenniuk az alrendszer Uzembe helyezéséhez. A
kérelmezé feleléssége elddnteni, hogy az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME
6.1. pontjaban eldirt értékelési eljaras(ok) szerint is ellenérzi-e ezt a felsvezetéket.

Bar egy atjarhatésagot lehetbvé tevd rendszerelemnek mindsitett aramszedd mas
»piacokon” is forgalmazhaté ,termékként”, viszont meg kell jegyezni, hogy egy olyan
,Sajatos termék”, amely kialakitasként és valddi szerelvényként csak akkor létezik,
ha beépitik egy alrendszerbe.

Annak érdekében, hogy fedezzék a sajatos jellemzdkkel (pl. alagutak, hidak,
elrendezés stb.) kapcsolatos kockazatokat, amikor az atjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemnek mindsitett aramszedét integraljak egy G alrendszerbe, a
kérelmez6 maga dontheti el, hogy az ,energia’ alrendszerre vonatkozé AME
6.1. pontjaban eldirt értékelési eljaras(ok) szerint is ellendrzi-e ezt a felsévezetéket.

b) Az atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemként torténd mindsités elvégzése, ha
nem allnak rendelkezésre szimulaciés eszkdzok, adatok a szimulaciéhoz.

Ezt a kérdést akkor vetették fel, amikor a hagyomanyos vasuti rendszer
energiaellatasi alrendszerére vonatkoz6 AME-t alkalmaztak, és csak a dinamikai
jellemzdk és az aramfelvétel minéségének értékelését érinti. A hagyomanyos vasuti
rendszer energiaellatasi alrendszerére vonatkoz6 AME-ben leirt részletes
modszerben a nagysebességli vasuti rendszer energiaellatasi alrendszerére
vonatkozé  felillvizsgalt AME  megkozelitését kdvették, a kdvetkezOkre
0sszpontositva:

— szimulaci6k haszndlata a helyszini vizsgalatok szamanak csokkentése
érdekében; és

— helyszini mérési vizsgalatok a kivalasztott aramszedével és kivalasztott
vonalszakaszon.

Az AME-k végrehajtasaval kapcsolatos visszajelzések utan néhany kérdés meriilt
fel:

— Szimulaciés eszkdzokh6z valé hozzaférés, amelyeket kifejezetten a
nagysebességl halézat meghosszabbitasara fejlesztettek ki. Ezek gyakran
testre szabott, célzott szamitbgépes programok, amelyeket a tapasztalatok
visszajelzése alapjan folyamatosan fejlesztenek.

— Adatok rendelkezésre allasa — az aramszed6k és felsévezeték-tipusok
matematikai modelljei  (amelyekre szellemitulajdon-jogi  szabalyok
vonatkozhatnak).
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2.6.5.

c)

Hangsulyozni kell, hogy ezek a problémék atmenetiek, és attol fuggenek, hogy
korlatozott szamban érheték el a piacon olyan atjarhatésagot lehetévé tevd
rendszerelemek, amelyek tanusitvannyal rendelkeznek. Ezt a kérdést az (j
termékek szamanak novekedése, az AME-k szélesebb korli végrehajtasa, valamint
az aktualizalt adatbazisok (ERADIS) rendezni fogjak.

A CENELEC is most vizsgalja fellil az EN 50318 szabvanyt (Az aramszedd és a
fels6vezeték kozotti dinamikus kolcsOnhatas szimulalasanak hitelesitése) (uj
munkapont 2014-ben), hogy a szimulaciés eszkdzok fejlesztésének és
alkalmazasanak el6segitése érdekében integralja a felsbvezeték és az aramszedd
matematikai modelljeit.

A pélyahal6zat-mikddteték és jarmigyartok (vagy vasuttarsasagok) kézotti szoros
egyuttmikodés mindkét fél elényére felgyorsitja majd az értékelési folyamatot.

A legaladbb 20 éve lGzemel§ létez6 fels6vezeték-kialakitasok esetében az ,energia”
alrendszer értékelésének el6segitése és a piac megnyitdsa érdekében egy
rendelkezést vezettek be az AME-ben, amely csak a mérésre korlatozza az
értékelést.

Dinamikus vizsgalatok sziikségessége, amikor a hagyomanyos hél6zatban
alkalmazott sebességekre alkalmas fels6vezeték-tipusokat integralnak az
alrendszerbe.

Ezzel a kérdéssel a fenti 2.6.3. pont foglalkozott. Ahogyan azt az AME is kiemelte, e
vizsgalatok mogott meghuzédo f6 elgondolas az elosztastervezési és konstrukcios
hibak feltarasa, figyelembe véve azt, hogy a felsévezetéket az atjarhatésagot
lehetbévé tevé rendszerelemként torténd tanusitds soran teljes egészében
ellenérizték.

E megkdzelitést kdvetve és felhasznalva az eddigi tapasztalatokat a vizsgalatok
szamanak (és a kapcsolodé koltségeknek) a csokkentése érdekében az AME-ben
megadott sebességek tekintetében (lasd az ,energia” alrendszerre vonatkozé AME
6.2.4.5. pontjanak (5) bekezdését) a jelentds konstrukcids hibak feltarasa céljabdl
szliikségtelennek tartjadk a sarunyomas dinamikus mérését. Ebben az esetben erre a
célra elégségesnek tekintik a statikus méréseket.

Aramiités elleni védelemmel kapcsolatos rendelkezések (4.2.18. pont)

A Dbejelentett szervezetnek csak akkor kell értékelnie a B.1. tdblazatban megadott
gyartasi szakaszokat, ha mas fliggetlen szervezet ezt nem tette meg.

A fluggetlen szervezet” ebben az 0&sszefuggésben barmely olyan értékeld szerv
(szervezet vagy személy), amely a nemzeti jogszabalyok (példaul épitésjog vagy

vasutjog) alapjan hataskorrel rendelkezik az aramiités elleni védelemmel kapcsolatos

rendelkezések értékelésére.

Ez a fuggetlen szervezet lehet olyan szervezet is, amely a 2008/57/EK &tjarhatosagi
iranyelv értelmében bejelentett vagy kijelolt szervezetként jar el.
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2.7.

2.6.6.

2.7.1.

2.7.2.

E vizsgalatok szikségtelen megismétiésének elkerllése érdekében az EK-hitelesitést
az .energia’ alrendszerre vonatkozé AME-vel 6sszhangban kérelmezé személynek
tajékoztatnia kell a bejelentett szervezetet ezeknek a vizsgalatoknak a meglétérél, és at
kell adnia a megfelel6 tanusitvanyokat és miiszaki dokumentaciot.

A bejelentett szervezetnek be kell emelnie a fliggetlen szervezet ellenérzéseinek
bizonyitékat a miiszaki dokumentacioba, és jeleznie kell ezt az EK-tanusitvanyon.

A B.1. tdblazat tovabbi pontositasa — az ,,energia” alrendszer EK-hitelesitése

A B.1. tablazat megfelel6 értelmezése céljabol a kovetkezé paraméterek tekintetében az
N.a. jelzést ugy kell érteni, hogy a bejelentett szervezet altaldban nem veégzi el az
értékelést, kivéve az alabbi helyzeteket:

- a felsbBvezetékek geometriai jellemz&i (4.2.9. pont) az ,Osszeszerelve, lzembe
helyezés elétt” oszlopban, amikor az AME 6.2.4.5. pontjaban (A dinamikai jellemzdk
€s az aramszedés minéségének értékelése (integralas alrendszerbe)) elbirtak szerint
alternativ értékelési médszert hasznalnak; és

- dinamikai jellemzék és az aramszedés minésége (4.2.12. pont) az ,Ervényesités
telies Uzemi korilmények kdzott” oszlopban, amikor az ,Osszeszerelve, (izembe
helyezés el6tt” szakaszban nem lehet elvégezni az érvényesitést, példaul mert a
vagany stabilitasa miatt Uzemeltetés kdzben korlatozni kell a maximalis sebességet
vagy a terhelést.

Végrehajtas

Altalanos el6irasok

Az .energia” alrendszerben a szabad hozzaférés elérésének két legfontosabb eleme a
kovetkez6:

e az energiaellatasi rendszer; és

o afelsbvezeték, amely lehetdvé teszi a célaramszedd athaladasat.

Emellett az ,energia” alrendszer immar magaban foglalja a villamos fogyasztasméré
rendszer palya menti elemeit is, igy kulénos figyelmet kell forditani a végrehajtasara.

A feszultséget és frekvenciat érintd végrehaijtasi terv (7.2.2. pont)

Az ellatadsi rendszer kérdését rugalmasan kell keze leni, figyelembe véve a helyi
helyzetet és mas alrendszereket is, példaul az ellenérzé-iranyitd és jelz6 alrendszert
(CCS) vagy az infrastruktarat, valamint a t6bb rendszerben hasznalhat6
jarmitechnoldgiak terén elért fejlédést.

Az ellatasi rendszerrel kapcsolatban a dontést a tagallamok szintjén kell meghozni,
mivel ez nemcsak a vasuti szektorban jar kotelezettségvallalasokkal, hanem mas
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terlleteken is, ideértve az energiarendszer (energiatovabbitas/-elosztas) terén
szilkséges beruhdzasokat, a regionalis fejlesztést és a nemzetktzi megallapodasokat is.

A nagysebességi vonalak esetén a 250 km/h-nal nagyobb sebességl Uj vonalakra csak
véltakoz6 aramu rendszereket lehet valasztani, figyelembe véve az energiaigényt és a
veszteségek cstkkentését a rogzitett Iétesitményekben.

2.7.3. Afelsdvezeték geometriai jellemzéit érintd végrehaijtasi terv (7.2.3. pont)

A tagallami stratégiat illetéen a felsévezeték geometriai jellemzéinek ki kell terjednie a
tagéllam egész halozatéra, a halézatot olyan rendszernek tekintve, ahol olyan
potencidlis terlletek és folyosdk vannak, amelyek adott esetben eltéré stratégiakat
igényelhetnek. Meg kell vizsgalni a szomszédos terlletekre és folyosokra vonatkozé
stratégidkat is.

A végrehajtasi terv a kdvetkez6 szabalyokat allapitja meg:

(@) A 250 km/h sebességet meghalad6 Uj vonalaknak alkalmasnak kell lennitik mind a
mozdonyokra és személyszallitd jarmivekre vonatkozé AME
4.2.8.2.9.2.1. pontjaban (1600 mm), mind a 4.2.8.2.9.2.2. pontjaban (1950 mm)
meghatarozott aramszeddk fogadasara. Ha ez nem lehetséges, a felsGvezetéket
ugy kell megtervezni, hogy fogadni tudja legalabb az 1600 mm-es aramszedét.

(b) A 250 km/h vagy annal nagyobb sebességli felljitott vagy korszerlsitett
vonalaknak alkalmasnak kell lennitk legaldbb az 1600 mm-es aramszeddk
fogadasara.

(c) Egyéb esetek: a fels6vezetéket az alabbi aramszeddk legalabb egyikének
alkalmazasara kell tervezni: 1600 mm-es aramszed® vagy 1950 mm-es aramszedd.

Az 1435 mm-estél eltér6 nyomtavu rendszerek esetében a felsGvezetéket az alabbi
aramszedék legalabb egyikének alkalmazasara kell tervezni:

— 1600 mm-es aramszedo;
— 1950 mm-es aramszedo;

— 2000/2260 mm-es aramszedd (a mozdonyokra és személyszallitd jarmlvekre
vonatkozd AME 4.2.8.2.9.2.3. pontjaban meghatérozottak szerint).

27.4. A palya menti energiafogyasztasi adatgyiijt6 rendszer megvalésitasa
(7.2.4. pont)

A pélya menti energiafogyasztasi adatgy(jté rendszer megvalodsitasa 6sszetett folyamat,
amely a vasuti agazaton kivili szerepl6k bevonasat is sziikségessé teszi. Az energia- és
vasuti piaci szabalyozokkal szoros egyuttmikoédésben kell megvalésitani. Hangsulyozni
kell, hogy nemcsak a miiszaki megoldasok adaptalasara vonatkozik, hanem az
energiapiaci iranyelvek, a vasuti iranyelvek és egyéb nemzeti (példaul koltségvetési)
jogszabalyok végrehajtasahoz kapcsoldédo jelenlegi nemzeti jogi keretrendszereket is
befolyasolhatja. Fontos, hogy meghatarozzak a vasuti szerepl6k (infrastruktura-

Hivatkozasi szam: ERA/GUI/07-2011/INT Véltozat: 2.00 23/ 24. oldal

Fajinév: ERA_2014_01230000_HU_TRA.doc

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Eurdpai Vasuti Ugyndkség

/ Utmutato az ENE vonatkozd AME alkalmazasahoz

European Railway Agency

miikddtetdk, vasuttarsasagok) szerepét és hataskoreit is. Az AME szoros iitemtervet allit
fel: a 4.2.17. pont szerinti nyitott kérdés lezarasat kdveté két éven belil meg kell
valositani a rendszert.
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