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1. OBLAST PUSOBNOSTI TETO PRIRUCKY

1.1. Oblast pusobnosti

1.1.1. Tento dokument je pfilohou k ,Pfiru¢ce pro pouzivani TSI“. Poskytuje informace
0 pouzivani technické specifikace pro interoperabilitu ,subsystému energie — lokomotivy
a kolejova vozidla pro pfepravu osob“ pfijaté nafizenim Komise (nafizeni Komise
1301/2014 (EU) (dale jen ,TSI energie®).

1.1.2. Pfirucku je tfeba vnimat a pouzivat pouze v souvislosti s TSI energie. Ma usnadnit
pouzivani této specifikace, avSak nenahrazuje ji.
V tvahu je tfeba rovnéz vzit obecnou &ast ,Pfiruc¢ky pro pouzivani TSI

1.2. Obsah pfrirucky

1.2.1. V kapitole 2 tohoto dokumentu jsou ve vystinovanych textovych polich uvedeny aryvky
puvodniho znéni TSI energie, po nichz nasleduji pokyny.

1.2.2. Pokyny nejsou uvedeny u bodU, kde pavodni znéni TSI energie nevyzaduje zadné dalSi
vysvétleni.

1.2.3. Pouzivani pokynu je dobrovolné. Neuréuje zadné dalSi pozadavky kromé pozadavki
stanovenych v TSI energie.

1.3. Referenéni dokumenty
Referenéni dokumenty jsou uvedeny formou poznamky pod &arou v nafizeni Komise
a jeho pfilohach (TSI energie) a v obecné &asti ,Priru¢ky pro pouzivani TSI,

1.4. Definice, zkratky a akronymy
Definice, zkratky a akronymy jsou uvedeny v dodatku G TSI energie a v obecné Casti
LPriruCky pro pouzivani TSI
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2. PRIRUCKA PRO POUZiVANI TSI ENERGIE

2.1. Predmluva

Mistni oblast plisobnosti TSI energie zahrnuje sit celého Zelezni¢niho systému Unie, jak definuje
Clanek 2 nafizeni.

Obecné je tfeba zdUraznit, ze TSI by neméla byt povazovana za konstrukéni navod. Nejedna se
ani o Uplny seznam posouzeni, ktera je nutno provést pro zahgjeni provozu tohoto subsystému.
Postup uvadéni do provozu jakéhokoli pevného zafizeni se Fidi vnitrostatnim stavebnim pravem
a postupy pro uvadéni zafizeni do provozu, které zahrnuji vSechny prvky, v€etné téch, jez
nespadaji do plsobnosti této TSI.

Pozadavky stanovené vtéto TSI zahrnuji pouze prvky, které jsou dulezité z hlediska
interoperability pro kompatibilitu subsystému energie (jak je definovan ve smérnici
o interoperabilité) s kolejovym vozidlem splfiujicim pozadavky TSI.

Na stavajicich tratich se usiluje po vybudovani traté o dosazeni upiné shody s TSI energie. Tyto
prace lze provadét po delSi dobu postupné po jednotlivych prvcich, jak uvadi odstavec 1
bodu 7.3.2.

2.2. Zakladni pozadavky
Zakladni pozadavky zahrnuji:
e bezpelnost,
e spolehlivost a dostupnost,
e ochranu zdravi,
e ochranu zivotniho prostfedi,
e technickou kompatibilitu,
e pfistupnost,

a vénuje se jim kapitola 3 této TSI.

2.3. Vlastnosti subsystému

Nasledujici body odkazuji na pfFislusné body této TSI.
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2.3.1. Napéti a kmitoc€et (bod 4.2.3)

(D) Napeti a kmitocet subsystému energie je jednim ze Ctyr systémii specifikovanych v souladu
s oddilem 7:

e stridava soustava 25 kV, 50 Hz;

e stiidava soustava 15 kV, 16,7 Hz;
o stejnosmérnd soustava 3 KV;

o stejnosmérnd soustava 1,5 kV.

2 Hodnoty a /limity napéti a kmitoctu pro vybranou soustavu musi byt v souladu s clankem 4
normy EN 50163:2004.

Vzhledem k Siroké Skale trakénich napdjecich soustav a ke skutecnosti, Ze stavajici
uroven techniky charakterizuji vozidla ur€ena pro provoz na vice trakénich soustavach,
pfechod na jeden systém neni ekonomicky Zivotaschopny.

Proto se pro nové, modernizované nebo obnovené subsystémy povoluje pouziti
stfidavych soustav 25 kV / 50 Hz nebo 15 kV / 16,7 Hz nebo stejnosmérnych soustav
3 kV nebo 1,5 kV s pfihlédnutim k ustanovenim oddilu 7 této TSI (viz rovnéz bod 2.7.2
této prirucky).

Parametry napéti a kmitoCtu téchto soustav stanovi norma EN 50163:2004.

Na tratich s povolenou rychlosti vyS$Si nez 250 km/h jsou v disledku vysSiho
pozadovaného pfikonu viaki povoleny pouze stfidavé soustavy (bod 7.2.2. Strategie
pfechodu pro napéti a kmitoCet TSI energie).

Informace o provadéni této TSI najdete v bodé 2.7 této pfirucky.
2.3.2.  Parametry vztahujici se k vykonnosti napéjeci soustavy (bod 4.2.4)

e Maximalni proud vlaku

Subsystém energie musi byt navrzen tak, aby zarucil schopnost napdjeni dosahnout stanovené vykonnosti
a umoznil provoz viakii o vykonu mensim nez 2 MW bez omezeni prikonu nebo proudu.

Aby se zamezilo zbyteCnym nakladim na kolejova vozidla, bylo rozhodnuto, ze
subsystém energie by mél povolovat planované viakové spoje (kolejova vozidla spojena
do jizdni soupravy) o vykonu do 2 MW bez omezeni pfikonu nebo proudu.

Omezeni prikonu nebo proudu je tfeba chapat v souladu s bodem 7.3 (Zafizeni pro
omezeni pfikonu nebo proudu) normy EN 50388:2012.

Tato mezni hodnota vykonu oznacuje maximalni vykon odebirany z trolejového vedeni
pro cely vlak.

Omezeni uvedena v kapitole 7.2 (Automaticka regulace) normy EN 50388:2012 se
pouziji na vSechny vlaky bez ohledu na instalovany vykon.
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K naplnéni rozsahu tohoto parametru bylo zavedeno rozhrani se subsystémem fFizeni
a zabezpeceni (fazeni vlaku a vypracovani tabulek tratovych pomérd) (viz rovnéz
bod 2.4.2 této pfirucky).

Maximalni povoleny proud viaku je uveden v bodé 1.1.1.2.2.2 RINF.

o Stiedni uzitecné napeti

Vypoctené  stredni  uzitecné napéti ,,na  pantografovem  sbéraci musi  splniovat clanek 8
normy EN 50388:2012 (kromé bodu 8.3, ktery je nahrazen bodem C.1 dodatku C).

Simulace musi vzit v Gvahu hodnoty skutecného vciniku viakii.
Bod C.2 dodatku C poskytuje dodatecné informace k bodu 8.2 normy EN 50388:2012.

Stfedni uzite€né napéti jako index jakosti napajeci soustavy je v normé EN 50388:2012
jedinym navrhovanym indexem pro dimenzovani energetické soustavy. Tento parametr
se vypocita podle ¢lanku 8 normy EN 50388:2012 (Pozadavky na vlastnosti napajeni).
K jeho dopInéni byl pfidan dodatek C, ktery podrobnéji popisuje zplisob vypoctu.

PFi vypoctu jakosti napajeni je dllezité pamatovat na to, ze cilem systému napajeni je za
normalniho provozu zasobovat vSechny vilaky elektrickou energii za ucelem dodrzeni
jizdniho Fadu s pfiméfenymi naklady.

2.3.3.  Proudova zatizitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vilaky (bod 4.2.5)

Trolejové vedeni stejnosmérnych soustav musi byt navrzeno tak, aby u kazdého pantografového sbérace bylo
schopno snést 300 A (pro napajeci soustavu 1,5 kV) a 200 A (pro napajeci soustavu 3 kV) u stojiciho vlaku.

Proudové zatiZitelnosti u stojictho viaku musi byt dosazeno pro zkuSebni hodnotu statické pritlacné sily
uvedenou v tabulce 4 v bodé 7.2 normy EN 50367:2012.

Trolejové vedeni musi byt navrZeno tak, aby zohlednovalo limity teploty v souladu sbodem 5.1.2
normy EN 50119:2009.

Ugelem tohoto pozadavku je zamezit prehfivani smykadla pantografového sbérade /
trolejového vodi¢e v kontaktnim bodu, kdyz vlak stoji a odebira energii, napfiklad pro
pfidavna zafizeni.

Informace o tom, jaky material smykadla se pouziva pfi zkouskach, musi byt uvedeny
v technické dokumentaci.

2.3.4. Rekuperacni brzdéni (bod 4.2.6)

Stridavé napdajeci soustavy musi byt navrzeny tak, aby umoznovaly pouziti rekuperacniho brzdeni schopného
bezproblémové vymeény energie bud’s jinymi viaky, nebo jakymkoli jinym zpiisobem.

Stejnosmerné napdjeci soustavy musi byt navrzeny tak, aby umoznovaly pouZiti rekuperacniho brzdeni
alespoii prostiednictvim vymény energie s jinymi vlaky.
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2.3.5.

Pouzivani rekuperacniho brzdéni je u modernich kolejovych vozidel jak ve stfidavych,
tak ve stejnosmérnych napajecich soustavach velmi rozsifené.

Soucasné technologie pfi rekuperacnim brzdéni umoznuji injektdaz proudu s nizkym
obsahem harmonickych kmiti do soustavy, ¢imz se zmens$uje vliv na jakost energie,
kterou dodavatel energie dodava ostatnim odbératellim.

Spojenim ,jakymkoli jinym zplsobem® se rozumi vraceni energie zpét do verejné sité,
skladovani nebo pfimé pouzivani energie k jinym ucellim nebo pro jiné odbératele.

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany (bod 4.2.7)

Navrh koordinace elektrické ochrany subsystému energie musi spliiovat pozadavky podrobné uvedené
Vv bode 11 normy EN 50388:2012.

2.3.6.

Ke koordinaci ochrany je zapotfebi na cely proces arozhrani mezi subsystémem
lokomotivy a kolejova vozidla pro pFfepravu osob a subsystémem energie nahlizet
globalné.

TSI energie proto odkazuje na ¢lanek 11 (Koordinace ochrany) normy EN 50388:2012.

Je tfeba poznamenat, ze prestoze ¢lanek 11 normy EN 50388:2012 popisuje kompletni
opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany, v TSI energie jsou povinné pouze pozadavky
pro trakéni napajeci stanice.

Uginky harmonickych a dynamickych jevii ve stfidavych trakénich napajecich
soustavach (bod 4.2.8)

Vzdjemné piisobeni trakcni napdjeci soustavy a kolejovych vozidel miize vést k nestabilitam v soustave.

Pro dosazeni kompatibility elektrické soustavy musi byt harmonicka prepéti omezena pod kritické hodnoty
podle bodu 10.4 normy EN 50388:2012.

Tyto jevy souviseji s harmonickymi a dynamickymi vlastnostmi pevnych zafizeni
napdajecich soustav a kolejovych vozidel, které mohou vést k prepéti a dalSim
nestabilitAm v napajeci soustaveé.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana pfi zavadéni nového prvku (viz bod 10.2
normy EN 50388:2012 (Postup uznani novych prvkld)) do stavajiciho stabilniho
elektrického prostfedi. TSI zdUraznuje, ze v tomto pfipadé je nezbytné vypracovat studii
kompatibility, aby bylo mozné posoudit jakékoli dusledky zavedeni nového prvku do
soustavy. Studii kompatibility podrobné vysvétluje ¢lanek 10 normy EN 50388:2012
(Harmonické a dynamické jevy), na ktery tato TSI odkazuje.

Ulohou oznadmeného subjektu v této souvislosti je pouze zkontrolovat, zda jsou
v pfedloZené studii splnéna kritéria stanovena v bodé 10.4 normy EN 50388:2012
(Metodika a kritéria uznani).
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2.3.7.

Geometrie trolejového vedeni (bod 4.2.9)

Trolejové vedeni musi byt navrzeno pro pouZiti pantografovych sbéraci s hlavou, jejiz geometrie je
specifikovana v bodé 4.2.8.2.9.2 TSI LOC & PAS s prihlédnutim K pravidliim stanovenym v bodé 7.2.3 této

TSI

o Iyska trolejového vodice

Geometrie trolejového vedeni pfedstavuje hlavni rozhrani s pantografovym sbéracem.

Vysku trolejového vodiCe, vCetné jmenovité vysSky trolejového vodiCe, minimalni
navrhové vysSky trolejového vodiCe a maximalni navrhové vysky trolejového vodice
definuje tabulka 4.2.9.1.

Tyto tfi hodnoty souviseji s navrhovou rychlosti traté.

Doplnujici informace o minimalni a maximalni navrhové vysce trolejového vodice
obsahuje norma EN 50119:20009.

Tyto hodnoty jsou uvedeny v bodech 1.1.1.2.2.5a 1.1.1.2.2.6 RINF.

Uvedené parametry byly stanovené s cilem zajistit, aby se minimalni a maximalni
hodnoty vzdy nachazely v pracovnim rozsahu pantografového sbérace.

Maximalni vysSka trolejového vodiCe je zahrnuta s cilem vyhovét mistnim potfebam
(napf. koleje vyhrazené pro myti vlaku, dilny, prostory pro nakladku atd.) tam, kde se
vlaky pohybuji nizkou rychlosti a kde nejsou stanoveny pozadavky tykajici se
dynamického chovani a vykonnosti jakosti odbéru proudu mezi pantografovym
sbéracem a trolejovym vedenim.

Pro zajisténi spravného dynamického chovani a jakosti odbéru proudu se zohlednuje
také sklon trolejového vodi¢e a mira zmény sklonu (4.2.12).

Jsou zahrnuty konkrétni pozadavky pro vysku sité s rozchodem koleje 1 520 mm.

e Maximalni stranova vychylka

Maximalni

stranova vychylka trolejového vodice viici ose koleje pri piisobeni bocniho vétru musi byt

v souladu s tabulkou 4.2.9.2.

Hodnoty se upravi s ohledem na pohyb pantografového sbérace a tolerance koleje podle dodatku D.1.4.

Maximalni pfipustna stranova vychylka souvisi s cilovymi profily hlavy pantografového
sbéracCe, jak definuje bod 4.2.8.2.9.2 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob.

Hodnoty stranové vychylky se upravi podle pohybu pantografového sbérace a tolerance
koleje s ohledem na dodatek D TSI energie.
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2.3.8.

Pro sit srozchodem koleje 1520 mm jsou stanoveny konkrétni hodnoty stranové
vychylky.

Obrys pantografového sbérace (bod 4.2.10)

Stanoveni mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace

Tento bod — spole¢né s dodatkem D TSI energie — vychazi ze série norem EN 15273
tykajicich se podrobného vypoctu obrysu pro infrastrukturu a vozidla.

Tato TSI pouziva pojmy Sitka a délka hlavy pantografového sbéracCe, jak definuje
obrazek 2.3.7 nize.

Sirka délka

>
< » < »

NENEEE I |

Obrézek 2.3.7 — Hlava pantografového sbérace, Sitka a délka (podle obr. 1 v normé& EN 50206-
1:2010)

Dodatek D se povazuje za konkrétn&jsi pro kolejova vozidla a pantografové sbérace
spliujici TSI.

Dodatek D definuje referenéni profil, ktery se pouzije pro vypolet minimalniho
prijezdného prafezu nezbytného pro volny prijezd a maximdlni stranové vychylky
trolejového vodice.

Stanoveni statického obrysu pantografového sbérace

V dodatku D je uveden poZadavek na staticky obrys pantografového sbérace pro sit
s rozchodem koleje 1 520 mm.
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2.3.9.  Stredni pfitlaéna sila (bod 4.2.11)

(1) Stredni pritlacnd sila Fn je statistickd stredni hodnota pritlacné sily. Fm je tvorena statickymi,
dynamickymi a aerodynamickymi slozkami pritlacné sily pantografového sbérace.

(2) Rozmezi Fn pro jednotlivé napajeci soustavy jsou definovana v tabulce 6 v normé EN 50367:2012.

(3) Trolejové vedeni musi byt navrzeno tak, aby sneslo horni ndavrhovou mezni hodnotu sily Fn uvedenou
v tabulce 6 v norme EN 50367:2012.

(4) Krivky plati pro rychlosti do 320 km/h. Pro rychlosti nad 320 km/h se pouZiji postupy stanovené
Vv bode 6.1.3.

Pro definovani meznich hodnot pfitlaéné sily pro vykonnost vzajemného pulsobeni
specifikace nahrazuje plvodni kfivky a vzorce (viz HS a CR TSI ENE — mezni hodnoty
vykonnosti vzajemného plsobeni (pfitlacna sila)) odkazem na normu EN 50367:2012.

Vzorce uvedené v normé EN 50367:2012 (tabulka 6) pfedstavuji horni navrhovou mezni
hodnotu Fn, podle stejného pfistupu jako v CR ENE TSI.

Trolejové vedeni by proto mélo byt navrZzeno tak, aby bylo kompatibilni s vozidlem
osazenym pantografovym sbéracem pulsobicim pfitlaénou silou v rozmezi od Fnmin do
Fmmax, jak uvadi norma EN 50367:2012 (tabulka 6).

TSI vyzaduje, aby trolejové vedeni bylo navrzeno tak, aby sneslo horni navrhovou mezni
hodnotu sily Fn uvedenou v tabulce 6 v normé EN 50367:2012. Stfedni pfitlacna sila
vyvijena pfi méfeni pro posouzeni trolejového vedeni je tudiz Fmnmax Nebo vyssi. To je
nezbytné, protoZe hodnotu F, nelze pro méfeni nastavit presné.

2.3.10. Dynamické chovéni a jakost odbéru proudu (bod 4.2.12)

(1) Vzavislosti na metodé posuzovani musi trolejové vedeni dosdahnout hodnot dynamické vykonnosti
a zdvihu trolejového vodice (pri ndavrhové rychlosti), které jsou uvedeny v tabulce 4.2.12.

Na rozdil od pfedchozich TSI byly pozadavky na dynamické chovani a jakost odbéru
proudu od metod posuzovani oddéleny.

Vice podrobnosti 0 posuzovani viz bod 2.6 této prirucky.

2.3.11. Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci (bod 4.2.13)

Trolejové vedeni se navrhuje pro nejméné dva sousedni provozované pantografové sbérace, pricemz
minimalni vzdalenost os hlav sousednich pantografovych sbéracii je rovna hodnotam stanovenym ve sloupci
A, B nebo C v tabulce 4.2.13 nebo je nizsi nez tyto hodnoty.

Co se tyCe navrhu trolejového vedeni, je potfeba zdlraznit, Zze ucelem hodnot
v tabulce 4.2.13:

e je stanovit, ze trolejova vedeni musi byt navrzena tak, aby byla kompatibilni alespon
se dvéma pantografovymi sbéradi,
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¢ stanovit klasifikaci konfiguraci navrhu trolejového vedeni (typy A, B nebo C),

e stanovit maximalni vzdalenost mezi osami hlav sousednich pantografovych sbéraci
pro navrh trolejového vedeni,

e stanovit zakladni verzi specifikujici mezni hodnoty trolejového vedeni v RINF, které
musi vzit provozovatelé v potaz pfed uvedenim vlaku do provozu na dané trase.
Pokud provozovatel nesplfiuje hodnoty uvedené v RINF, Ize provést doplfujici
zkousky.

e neni stanovit minimalni vzdalenost mezi osami hlav sousednich pantografovych
sbéraCl v souvislosti s posuzovanim prvkd interoperability nebo subsystému
lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

Navrhové hodnoty trolejového vedeni typu B napajeného stridavym
proudem (svisla osa: vzdalenost (m), vodorovna osa: rychlost (km/h))

250
200
150
100
50
—
0
0 50 100 150 200 250 300

Vy8e uvedeny obrazek znazorfiuje priklad trolejového vedeni typu B napajeného
stfidavym proudem. Projektant trolejového vedeni mize mezni ¢aru posunout dale do
Sedé oblasti. Skute€né hodnoty jsou uvedeny v RINF. Jestlize se hodnoty shoduji
s hodnotami typu B, bila oblast pfedstavuje hodnoty povolené pro viaky.

Tabulka 4.2.13 — Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pro névrh trolejového vedeni
— definuje minimalni vzdalenost mezi osami dvou sousednich provozovanych
pantografovych sbéracu.

Sloupce A", ,B“ a ,C* stanovi ,referenéni hodnoty“, které definuji minimalni specifikaci
vykonnosti trolejového vedeni pro provoz vlakli osazenych az dvéma pantografy. Tyto
zreferencni hodnoty“ stanovi polohu, kterou Ize posuzovat.
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2.3.12

SkuteCnou navrhovou vzdalenost lze zkratit, aby bylo mozné provozovat vlaky
s pantografovymi sbéradci, které jsou blize u sebe, pfi vy§Sich rychlostech nebo aby bylo
mozné na vlaku pouzit tfi nebo vice sbéracld. V mnoha pfipadech mlze byt dodrzeni
minimalnich hodnot definovanych vtéto TSI nedostatecné pro splnéni potieb
konkrétnich provozovatelt vlaki — k tomu musi projektant pfi navrhovani trolejového
vedeni pfihlédnout.

Informace o poctu pantografovych sbéracu provozovanych na vlaku a o vzdalenostech
mezi dvéma sousednimi sbéradi, které je mozné na urcité trati pfi dané rychlosti pouzit,
jsou stanovené v bodé 1.1.1.2.3.3 RINF.

. Oddélovaci useky (bod 4.2.15 a 4.2.16)

Hlavnim ucelem oddélovacich uUseku je zajistit, aby projizdéjici vozidlo nepfemostilo dvé
sousedni faze/soustavy.

U trati s povolenou rychlosti v = 250 km/h byly ponechany pozadavky tykajici se navrhu
stanovené vHS ENE TSI. U ostatnich trati tato TSI poskytuje v navrhovani
oddélovacich useku vice volnosti.

Podrobné informace o konkrétnich  oddélovacich  uUsecich  jsou uvedeny
v €lanku 1.1.1.2.4 RINF.

DalS$i informace jsou uvedeny v normé EN 50367:2012 a EN 50388:2012.

Pokud je potfeba oddélit dva napajeci Useky stejné soustavy (dojde k fazovému posunu
bez zatizeni), pouziji se také pravidla pro Useky oddélujici faze.

U délky useku oddélovacich useku je nutno zajistit, aby byla zohlednéna prekryti mezi
useky. Celkova délka D zajisti, Ze prvni projizdéjici pantografovy sbéral bezpelné
opusti prvni usek dfive, nez do néj vjede druhy sbéra. UrCeni délky D v ramci
oddélovacich usekl pomoci statického vypoctu neni dostadujici, je tfeba zohlednit vliv
dynamiky.

2.3.13. Pozemni systém sbéru energetickych udajiu (bod 4.2.17)

(2)  Pozemni systém sbéru energetickych udaji (DCS) kompilovana data (CEBD) prijimd, uchovaiva
a exportuje, aniz by doslo k jejich poskozeni.

Vypracovani navrhu TSI energie (v porovnani s CR ENE TSI) vyznamné ovlivnilo
rozSifeni subsystému energie tak, aby zahrnoval také tratovou cast systemu méreni
spotfeby elektrické energie, zavedené novou smérnici 2011/18/EU (kterou se méni
smérnice 2008/57/ES).

Systém méreni trak&niho proudu byl rozdélen na dvé &asti:

e pozemni systém sbéru energetickych Udaju (DCS) uvedeny v TSI energie,
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2.4,

24.1.

e palubni systém méfeni energie (EMS) uvedeny v TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro pfepravu osob.

Vice podrobnosti o provadéci strategii najdete v bodé 2.7.4 této prirucky.

Oznameny subjekt nemusi pfi ovéfovani subsystému energie posuzovat pozemni
systém sbéru energetickych udaju.

Rozhrani

Rozhrani mezi subsystémem energie a ostatnimi subsystémy popisuje bod 4.3 této TSI.
Tento oddil se zabyva pouze rozhranimi, ktera vyzaduji podrobnéjsi vysvétleni.

V porovnani s pfedchozimi TSI energie byla vynata relevantnost se SRT TSI, jelikoz
konkrétni pozadavky tykajici se subsystému energie, k nimz je tfeba pfihlizet u tuneld,
obsahuje nova SRT TSI.

Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla

Uplny seznam pfislusnych parametrii mezi TSI energie a TSI lokomotivy a kolejova
vozidla je uveden v tabulce 4.3.2. V bodech nize jsou zdlraznény konkrétni aspekty.

2.4.1.1. Material trolejového vodiCe / material smykadla

Rozhrani mezi subsystémem kolejova vozidla a subsystémem energie a souvisejici
parametry v obou TSI zohlednuji vysledky vyzkumného projektu (CoStriIM — material
smykadla) v pfipadé akceptovani uhliku impregnovaného médi ve stejnosmérné siti.
DalSi materialy schvalené na konkrétnich sitich jsou uvedeny v €lanku 1.1.1.2.3.4 RINF.

2.4.1.2. Pozemni systém sbéru energetickych udajd / palubni systém méfeni energie

Po zvefejnéni smérnice 2011/18/EU bylo nutné se v souvislosti se zavedenim tratove
Casti systému mérfeni spotfeby elektrické energie do subsystému energie blize podivat
na rozhrani mezi vozidlem a zemi z hlediska pfenosu dat. Pfi vypracovani navrhu TSI
energie nebylo v souvislosti s timto rozhranim jeSté dosazeno spole¢né shody, a proto
jsou specifikace tykajici se protokoli rozhrani a formatu prenasenych dat otevienym
bodem (viz dodatek D TSI lokomotivy a kolejovéa vozidla).

Je dulezité rozliSovat vyznam téchto pojmu:
e systém zuctovani elektrické energie,
e systém sbéru udajl.

Systém zuctovani elektrické energie je definovan jako proces, jehoz pomoci jsou udaje
z méfenych bodl pfifazovany ke konkrétnimu bodu fetézce energetickych dodavek
a spolu s informacemi o tarifech poskytuji zaklad pro platby za mnozstvi elektrické
energie, pouzivani systémovych poplatkll souvisejicich s pfenosovymi a distribu¢nimi
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sitémi a také smluvni obchodni ujednani mezi ucastniky energetického fetézce (napf.
vyrobci, provozovatelé pfenosovych/distribu¢nich soustav, dodavatelé, odbératelé atd.).

Systémem sbéru udajl se rozumi pozemni sluzba sbéru kompilovanych dat pro ucely
vyuctovani elektrické energie (CEBD) z palubniho systému méfeni energie (EMS).

Hlavni vztahy znzorfuje nasledujici schéma:

METER SUBSTATION

S ESTIMATED
NO
METER
: o
1 1
. ] DATA
Lo L
! COLLECTING
: SYSTEM 1
1 1
1 1
1 1
1
: TSI SCOPE |
| ~ (chapter 4) H
: . :
| AN |
2 ~
| . DATA
! COLLECTING |-------1
: SYSTEM 2

SETTLEMENT SYSTEM 1

ENERGY
MARKET

\

OTHER
CONSUMPTIONS

e.g. UIC 930

SETTLEMENT SYSTEM 2

SETTLEMENT SYSTEM 3

EN

Cs

Meter substation

Méfici Ustfedna

Settlement system 1

Systém vyporadani 1

ENERGY MARKET ENERGETICKY TRH
Other consumptions DalSi odbéry
e.g. UIC 930 napf. UIC 930

Settlement system 2/ 3

Systém vyporadani 2/3

Estimated method

Odhadovana metoda

No meter

Bez méfice

Meter

Mé&fic

Data collecting system 1 /2

Systém sbéru udaja 1/2

TSI scope (chapter 4)

Oblast plsobnosti TSI (kapitola 4)

Z pohledu interoperability Zeleznic se poZaduje, aby jakykoli systém EMS byl schopen
vyménovat si data s jakymkoli systémem DCS.

Ugelem vyhlasky UIC 930 (Vyména udajli pro pteshraniéni zuétovani elektrické energie
na zeleznici) je definovat procesy a protokoly pouzivané pro vyménu udaju o spotiebé
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2.5.

2.4.2.

energie mezi provozovateli infrastruktury, TSI energie proto shodu s vyhlaskou UIC 930
nepozaduje.

Clenské staty zajisti, aby byl dva roky po uzavfeni nize uvedeného otevieného bodu
proveden pozemni systém vypofadani schopny pfijimat Udaje z jakéhokoli DCS
a akceptovat je pro ucely fakturace.

Otevieny bod

Tento otevieny bod se tyka protokolu komunikace mezi palubou a zemi a struktury
a formatu dat (napf. XML).

Nafizeni o TSI energie stanovi, ze tento otevieny bod musi byt uzavien do dvou let po
vstupu nafizeni o TSI energie v plathost.

Dodatek | TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob (Oteviené body, které se
netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a zelezni€ni siti) uvadi, ze by méla byt
pouzita série norem EN 61375 (Vlakova komunikaéni sit).

Reseni uvedené v pfiloze A normy EN 50463-4 2012 (Energetické méfeni na palubé
vlaku, ¢ast4: Komunikace) (obsahujici protokol aformat dat) a definované jako
upfednostriované feseni ma byt v zasadé slucitelné s normou EN 61375.

Série norem EN 50463:2012 (Energetické méfeni na palubé vlaku) je nyni revidovana,
aby definovala format dat a zajistila Uplnou kompatibilitu se sérii norem EN 61375
(Vlakova komunikacni sit).

Provoz a fizeni dopravy

Subsystém energie sdili rozhrani nejenom s jednotlivymi vozidlovymi jednotkami
(definovanymi v TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob), ale také s vlakem
(ktery muze byt soupravou sestavenou Zelezni¢nim podnikem z vlakovych jednotek na
provozni Urovni). V této souvislosti existuje nékolik parametrd subsystému energie (viz
bod 4.3.5 TSI energie), které sdileji rozhrani se subsystémem provoz a Fizeni dopravy.
Parametry, které maji vliv na navrh subsystému energie a pfipravu a provoz vlaku, jsou
uvedeny v registru infrastruktury a dokumentaci zelezni¢nich podnikd (tabulky tratovych
pomera).

Prvky interoperability

Trolejové vedeni jako prvek interoperability

Praxe hovofi ve prospéch zachovani trolejového vedeni jako prvku interoperability,
protoZe to pfinasi dulezité vyhody:

e harmonizace riznych ,typu“ trolejového vedeni,

e omezeni Sifeni rdznych verzi trolejového vedeni a riznych fazi posouzeni téhoz
trolejového vedeni pfi uplatnéni postupu do€asného prohlaseni o ovéfeni (ISV),

e trolejové vedeni mize byt nabizeno jako ,produkt na trhu,
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

e zjednoduSeni procesu posuzovani subsystému v pfipadé pouziti trolejového vedeni,
které jiz bylo certifikovano.

Trolejové vedeni, viz pismeno b) odstavce 2 bodu 5.1 TSI energie

Co se tyCe definice trolejového vedeni, v bodé 5.1 jsou zahrnuty napajeCe a spojky,
pokud je ovliviiuji parametry definované v bodé 5.2 TSI energie.

Posuzovani shody

Obecné informace

Posuzovani shody se provadi na dvou arovnich:

e posuzovani shody prvku interoperability (trolejové vedeni) definované v bodé 6.1 TSI
energie,

o ES ovérovani subsystému energie definované v bodé 6.2 TSI energie.

Pro posuzovani shody prvku interoperability trolejové vedeni a pro ES ovéfovani
subsystému energie se pouziji moduly definované v rozhodnuti Komise 2010/713/EU.
Vybér mezi moduly pro prvek interoperability a subsystém stanovi kapitola6 TSI
energie.

Pokud je potfeba konkrétni postup posuzovani, TSI energie jej popisuje ve zvlastnich
oddilech (trolejové vedeni je definovano v bodé 6.1.4 a subsystém v bodé 6.2.4).

Nékteré aspekty konkrétniho postupu posuzovani jsou vysvétleny nize.

Prvek interoperability — trolejové vedeni

Cilem postupu posuzovani je ovéfit, zda navrh trolejového vedeni splfiuje prislusné
pozadavky stanovené v bodé 5.2.1 TSI energie.

Tabulka A.1 popisuje faze posuzovani trolejového vedeni jako prvku interoperability.

Posuzovani trolejového vedeni jako prvku interoperability se provadi ve dvou etapach;
prezkoumani navrhu a u nékterych parametrd se vyzaduji zkousky, v souladu
s konkrétnim postupem posuzovani prvku interoperability (viz bod 6.1.4 TSI energie).

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat posuzovani stavajicich navrh( trolejového vedeni
pouzivanych pied zvefejnénim této TSI (viz bod 2.6.4 této pfirucky).

2.6.2.1. Konkrétni postup posuzovani prvku interoperability — trolejové vedeni
2.6.2.1.1. Posuzovani dynamického chovani a jakosti odbéru proudu

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu popisuje vztah mezi trolejovym vedenim
a pantografovym sbéracem s cilem zajistit spravnou jakost odbéru proudu a zamezit
nadmérnému opotiebeni nebo poskozeni.

Reference: ERA/GUI/07-2011/INT Verze: 2.00 Strana 17 z 23

Néazev souboru: ERA_2014_01230000_CS_TRA.doc

European Railway Agency e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

Y/

‘7
European Railway Agency

Evropska agentura pro Zeleznice

Prirucka pro pouzivani TSI ENERGIE

2.6.3.

Pro lepSi srozumitelnost oproti pfedchozi CR ENE TSI byl tento bod rozdélen na
3 ¢asti:

o Metodika (obsahujici obecna vysvétleni)
o Simulace (pfezkoumani navrhu)
o Meéfeni (zkouSky v terénu)

Pro usnadnéni a urychleni procesu posuzovani tato TSI zahrnuje moznost
provedeni simulace za pouziti typl pantografového sbérace, které jsou v procesu
certifikace prvkl interoperability, za pfedpokladu, Ze spliuji ostatni pozadavky TSI
lokomotivy a kolejova vozidla.

Posuzovani tohoto pozadavku je definovano v bodé 6.1.4 TSI energie a vykonnost
je potvrzena simulaci pfi kazdé rychlosti / vzdalenosti mezi pantografovymi sbéradi,
pro néz je trolejové vedeni navrzeno. U ES ovéfovani navrhu trolejového vedeni
jako prvku interoperability se minimalné nejméné vyhovujici pfipad uspofadani
(vzdalenost/rychlost) pantografovych sbéracl odvozeny ze simulace opakuje
v dynamické zkouSce v terénu.

Pfi zkouSkach v terénu s vét§im pocétem pantografovych sbéracll je povoleno pouzit
kombinaci dvou pantografovych sbérac, které byly pouzity pfi simulaci.

Postup posuzovani dynamického chovani a odbéru proudu pantografového sbérace
jako prvku interoperability nespada do plsobnosti TSI energie, ale je definovany
v TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

2.6.2.1.2. Posuzovani proudu pfi stani (stejnosmérné soustavy)

U stejnosmérnych soustav je potfeba provést doplfiujici posouzeni, aby se zamezilo
prehfivani kontaktniho bodu pfi stani.

Metodiku definuje pfiloha A.3 (Doplfujici zkousky na stejnosmérnych soustavach)
normy EN 50367:2012. Pro posouzeni by méla byt pouzita zkuebni hodnota
statické pfitlacné sily uvedena v normé& EN 50367:2012 (tabulka 4, bod 7.2).

Subsystém energie

Hlavni obavy pfi posuzovani subsystému energie souviseji s integraci trolejového
vedeni do tohoto subsystému.

Obecné musi subsystém energie obsahovat prvek interoperability — trolejové vedeni,
ktery ma ES prohlaseni o shodé. V takovém pfipadé bylo posouzeni navrhu trolejového
vedeni jiz provedeno a posouzeni trolejového vedeni v subsystému se zaméfi na
integraci do subsystému.

Pokud se subsystém energie sklada z trolejového vedeni, které nema prohlaseni ES
o shodé (jak specifikuje bod 6.3 TSI energie), bude posuzovani subsystému energie

Vv s

pozadavky definované v tabulce B TSI energie (oznacené X?)).
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2.6.3.1. Konkrétni postupy posuzovani subsystému energie — tykajici se trolejového
vedeni

Pokud bylo trolejové vedeni certifikovano jako prvek interoperability, 1ze je po integraci
do subsystému pouzivat na interoperabilnich tratich.

2.6.3.1.1. Posuzovani dynamického chovani a jakosti odbéru proudu (integrace do
subsystému)

Hlavnim aspektem posuzovani dynamického chovani a jakosti odbéru proudu
certifikovaného trolejového vedeni je zjisténi chyb v navrhu rozdéleni a instalaci.

Tato mereni se provadeji s prvkem interoperability pantografovy sberac, ktery vykazuje charakteristiky
stredni pritlacné sily vsouladu s pozadavky bodu 4.2.11 této TSI pro konstrukcni rychlost traté
S prihlédnutim k aspektiim tykajicim se minimalni rychlosti a vedlejsich koleji.

Minimalni rychlost je tfeba vykladat jako provozni rychlost pro jakoukoli kolej. Pokud
je provozni rychlost niz§i nez navrhova rychlost prvku interoperability trolejového
vedeni (napf. z divodu omezeni navrhu trasy a/nebo koleje a/nebo zabezpedeni),
méla by byt zkouska provedena pfi maximalni provozni rychlosti koleje.

Maximalni provozni rychlost koleje je uvedena na certifikdtu o ovéfeni ES, ktery
vystavil oznameny subjekt, v podminkach platnosti certifikatu.

Urychlosti do 120 km/h (stfidavé soustavy) aurychlosti do 160 km/h
(stejnosmérné soustavy) se vyznamné chyby instalace zpravidla neprojevi na
zakladé meéfeni pritlacné sily. V takovém pfipadé Ize pouzit alternativni metody
zjisténi konstruk&nich chyb, jako je méfeni vysky trolejového vodiCe, odchyleni
a prostoru pro zdvih. Tento pfistup nelze uplatnit pro proces certifikace prvku
interoperability.

2.6.4. Posuzovani stavajicich navrhu trolejového vedeni — vysvétleni

Provadéni TSI energie u stavajicich navrhi trolejového vedeni vzbuzuje obavy a otazky
ohledné procesu posuzovani, které Ize shrnout do tfi skupin:

a) Pravni ramec pro dalSi pouzivani stavajicich navrhl trolejového vedeni, které se jiz
pouziva na konkrétni siti (pro trolejové vedeni jako prvek interoperability a pro
necertifikované trolejové vedeni)

Nejprve je tfeba zduUraznit, Ze TSI energie nestanovily Zadné nové pozadavky
a obecné odrazely stavajici urover techniky. V tomto ohledu by pouzivana stavajici
trolejova vedeni méla splfiovat vétSinu pozadavku této TSI, coz se dolozi rozsahlymi
zaznamy 0 provozu a udrzbé.

U_stavajicich trolejovych vedeni, kter4 podléhaji posuzovani shody, se proces
provadi podle bodu 6.1.2 TSI energie. U prvku interoperability, ktery byl na trh EU
uveden pred vstupem této TSI v platnost, tento bod pfedpoklada pouziti
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nasledujicich modull: CA — interni Fizeni vyroby (bez ucasti oznameného subjektu)
nebo CH — shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti (s ucasti
oznameného subjektu, ktery zkontroluje systém fizeni jakosti zadatele).

U_necertifikovaného trolejového vedeni integrovaného do subsystému energie Ize
pouzivat proces popsany v bodé 6.3 TSI energie, ovSem pouze po omezenou dobu.

Tak je mozné pouzivat stavajici trolejové vedeni — zpravidla v dané siti — na zakladé
dolozené praxe (zaznamy o provozu a udrzbé).

To je obzvlasté dulezité pfi modernizacich a obnovach, kdy se projekt po urcitou
dobu na trati v provozu nebo rozsifeni stavajici sité neustale vyviji. V tomto pfipadé
by mély byt zkuSenosti ziskané na zakladé splnéni pozadavkl pro subsystém
stanovenych v TSI energie (kapitola 4) dostacujici pro uvedeni subsystému do
provozu. Zadatel musi rozhodnout, zda se toto trolejové vedeni posoudi také
pomoci postupu(ll) v bodé 6.1 TSI energie.

Prestoze prvek interoperability trolejové vedeni mize byt nabizen na jinych ,trzich®
jako ,produkt®, je nutno poznamenat, Zze se jedna o ,konkrétni produkt®, ktery
existuje jako navrh ajako skuteCna sestava pouze, kdyz je integrovan do
subsystému.

Za ulelem pokryti rizika souvisejiciho se zvlastnimi prvky (napf. tunely, mosty,
navrh trasy atd.), kdyz je prvek interoperability trolejové vedeni integrovan do
nového subsystému, se muze zadatel rozhodnout zkontrolovat toto trolejové vedeni
za pouziti postupu(t) posuzovani v bodé 6.1 TSI energie.

b) Proces certifikace prvkda interoperability, pokud nejsou k dispozici simulaéni
nastroje, data pro simulace atd.

Tento problém byl zminén po uplatnéni CR ENE TSI a tykd se pouze posuzovani
parametru dynamického chovani a jakosti odbéru proudu. Podrobna metodika,
kterou popisuje CR ENE TSI, pouziva pfistup revidované HS ENE TSI se
zaméfenim na:

- pouzivani simulaci za uc¢elem snizeni poctu zkouSek v terénu a

- méfeni vramci zkouSek vterénu na zvoleném pantografovém sbéradi
a useku traté.

Po ziskani zpétné vazby na zakladé provadéni TSI byly vzneseny urcité obavy:

- Dostupnost simulaénich nastroja, které byly vyvinuté zejména pro rozSifeni
vysokorychlostni sité. Casto se jedna o na miru vytvofené specializované
pocitaCové programy, které se neustale vylepSuji na zakladé ziskanych
poznatkl z praxe.

- Dostupnost dat — matematické modely typu pantografovych sbéraci
a trolejovych vedeni (které mohou podléhat zakondm o ochrané dusevniho
vlastnictvi).
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2.6.5.

Je tfeba zdlraznit, ze tyto problémy jsou doCasné a zavisi na omezeném poctu
certifikovanych prvkud interoperability, které jsou dostupné na trhu. Problém vyreSi
zvySeni poctu novych produktl, rozsahlejSi provadéni TSI a aktualizované databaze
(napf. ERADIS).

CENELEC nyni také reviduje (nova pracovni polozka vroce 2014) stavajici
normu EN 50318 (Ovéfovani simulace dynamické interakce mezi pantografovym
sbératem a nadzemnim trolejovym vedenim) s cilem zallenit do této normy
matematické modely trolejovych vedeni a pantografovych sbéracl, které pomohou
pfi vyvoji a pouzivani simulacnich nastroja.

Uzka spoluprace provozovatele infrastruktury s vyrobcem kolejovych vozidel (nebo
Zelezni¢nim podnikem) urychli proces posuzovani, z ¢ehoz budou téZit obé strany.

V pfipadé stavajicich navrh( trolejového vedeni, které jsou v provozu alespon
20 let, bylo do této TSI zallenéno opatfeni, které posuzovani omezuje pouze na
méfeni, aby se usnadnilo posuzovani subsystému energie a otevrel trh.

c) Potfeba dynamickych zkou$ek v pfipadé integrace typu trolejového vedeni pro
rychlosti pouzivané v konvencni siti do subsystému.

Tento problém byl jizZ zminén v bodé vySe (viz 2.6.3). Jak bylo zdiraznéno v TSI,
hlavnim ucCelem téchto zkousek je zjisténi chyb v navrhu rozdéleni a instalaci,
s prihlédnutim ke skuteCnosti, Ze trolejové vedeni bylo zcela provéfeno v rdmci
procesu certifikace prvkl interoperability.

Pfi uplatiiovani tohoto pfistupu a vyuzivani zkuSenosti a s cilem snizZit pocet
zkouSek (a stim souvisejici néklady) pro rychlosti uvedené vtéto TSI (viz
bod 6.2.4.5 odst. 5 TSI energie) se méfeni dynamické pfitlacné sily povazuje
z hlediska zjisténi vyznamnych chyb v instalaci za zbyte¢né. V tomto pfipadé se ma
za to, Zze k tomuto Uéelu postadi staticka méreni.

Posuzovani ochrannych opatreni proti urazu elektrickym proudem (4.2.18)

Oznameny subjekt by mél posoudit faze vyrobni etapy uvedené v tabulce B.1 pouze
v pfipadé, Ze tak neucinil jiny nezavisly subjekt.

.Nezavislym subjektem® se v této souvislosti rozumi jakykoli subjekt provadéjici
posuzovani (organ nebo osoba), ktery je v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy
(napf. stavebni zakon nebo zakon o Zeleznicich) zplsobily k posuzovani ochrannych
opatfeni proti Urazu elektrickym proudem.

Timto nezavislym subjektem muze & nemusi byt organizace, ktera pusobi rovnéz jako
oznameny subjekt nebo urCeny subjekt ve smyslu smérnice 2008/57 ES
o interoperabilité.

Aby se zamezilo zbyte€nému opakovani téchto zkousek, mél by zadatel o ES ovéieni
podle TSI energie oznameny subjekt o téchto zkouskach informovat a pfedlozit pfislusné
certifikaty a technickou dokumentaci.
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2.7.

2.6.6.

2.7.1.

2.7.2.

Oznameny subjekt by mél doklady o kontrolach nezavislého subjektu zafadit do
technické dokumentace a uvést je v certifikatu ES.

Dopliujici vysvétleni tabulky B.1 — ES ovéfovani subsystému energie

Aby byla tabulka B.1 vykladana spravné, je tfeba oznaceni ,nepouZije se“ u téchto
parametrd rozumét tak, Ze posuzovani zpravidla neprovadi oznameny subjekt vyjma
nize uvedenych situaci:

- Geometrie trolejového vedeni (4.2.9), ve sloupci ,Zkompletovano, pfed uvedenim do
provozu“, kdyZz se pouZziva alternativni metoda, jak predpoklada bod 6.2.4.5.
(Posuzovani dynamického chovani ajakosti odbéru proudu (integrace do
subsystému) TSI a

- Dynamické chovani ajakost odbéru proudu (4.2.12), ve sloupci ,Ovéfeni
v podminkach plného provozu“, pokud ovéieni v etapé ,kompletace pfed uvedenim
do provozu“ neni mozné napfiklad kvuli provoznimu omezeni maximalni rychlosti
nebo zatiZzeni, které je tfreba pro stabilitu koleje.

Provadéni

Obecné informace

e napajeci soustava a

e trolejové vedeni, které umozriuje prujezd cilovych pantografovych sbéracu.

Kromé toho je soucasti subsystému energie ,tratova ¢ast systému méfeni spotfeby
elektrické energie®, proto je tfeba vénovat zvlastni pozornost také jejimu provadéni.

Provadéci plan pro napéti a kmitocet (bod 7.2.2)

K otdzce napajeci soustavy je tfeba pfistupovat flexibilné a zohlednit mistni situaci
a dalSi subsystémy, jako je subsystém fizeni a zabezpeleni nebo infrastruktura
a pokrok v oblasti technologii multisystémovych vozidel.

Rozhodnuti tykajici se napdjeci soustavy by mélo byt pfijimano na urovni &lenskych
statli, protoze zahrnuje zavazky nejenom v Zelezni¢nim odvétvi, ale také v dalSich
odvétvich, v€etné nezbytnych investic do energetické (pfenosové/distribuéni) soustavy,
regiondlniho rozvoje a mezinarodnich dohod.

V pfipadé vysokorychlostnich trati — pro nové traté s rychlosti vy$8i nez 250 km/h — je
mozné zvolit pouze stfidavé systémy pfi zohlednéni pozadovaného pfikonu a omezeni
ztrat v pevnych zafizenich.
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2.7.3.

2.7.4.

Provadéci plan pro geometrii trolejového vedeni (bod 7.2.3)

Strategie Clenského statu tykajici se geometrie trolejového vedeni by méla zahrnovat
celou sit' ¢lenského statu, pficemz je tfeba zohlednit sit' jako systém s potencialnimi
oblastmi a koridory, které mohou vyZadovat odliSné strategie. Dale bude tfeba zvaZzit
strategie pro sousedni oblasti a koridory.

Provadéci plan stanovi tato pravidla:

(@) Nové traté pro rychlosti vy85i nez 250 km/h musi vyhovovat obéma délkam
pantografovych sbéracd (1 600 mm + 1 950 mm, jak specifikuji body 4.2.8.2.9.2.1
a4.2.8.2.9.2.2 TSI lokomotivy a kolejova vozidla). Jestlize to neni mozné, musi byt
trolejové vedeni navrzeno alespori pro pouziti pantografového sbérace o délce
1 600 mm.

(b) Obnovené nebo modernizované traté pro rychlosti 250 km/h nebo vys$Si musi
vyhovovat alespon pantografovému sbéraci o délce 1 600 mm.

(c) Jiné pripady: trolejové vedeni musi byt navrZzeno pro pouziti alespon jednoho
z pantografovych sbéracu: pantografového sbérate o délce 1600 mm nebo
pantografového sbérace o délce 1 950 mm.

Pro systémy s jinym rozchodem traté nez 1 435 mm musi byt trolejové vedeni navrzeno
pro pouziti alespori jednoho z téchto pantografovych sbéracu:

- pantografového sbérace o délce 1 600 mm
- pantografového sbérace o délce 1 950 mm

- pantografového sbérace o délce 2 000/2 260 mm (specifikovaného v bodé
4.2.8.2.9.2.3 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob).

Provadéni pozemniho systému sbéru energetickych udaji (bod 7.2.4)

Proces provadéni pozemniho systému sbéru energetickych udaju je slozity a zahrnuje
ucastniky mimo Zelezni¢ni odvétvi. Mél by byt provadén v uzké spolupraci regulacnich
organu pro trh senergii a zelezni¢ni trh. Je tfeba zddraznit, Ze se tykd nejenom
pfizplsobeni technickych feSeni, ale muize ovlivnit i platny vnitrostatni pravni ramec
tykajici se provadéni smérnic o energetickém trhu, smérnic o Zeleznicich a dalSich
vnitrostatnich pravnich pfedpist (napf. danovych). Dale je tfeba definovat ulohy
a povinnosti Zelezninich subjektl (provozovatelt infrastruktury, Zelezni¢nich podniki)
na energetickém trhu. Tato TSI pro tento Ukol ukladd kratky termin — do 2 let od
uzavfeni ,otevieného bodu“ v bodé 4.2.17.
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