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INFORMACIE O DOKUMENTE

Zaznam o zmenach a doplneniach

Tab. 1: Stav dokumentu.

Verzia : Cislo
Datum Autor(i) casti

Opis Uprav

Stary nazov a $truktura dokumentu: , Usmernenie k pouzZivaniu odporicania o 1. stiibore CSM"

Usmernenie,
verzia 0.1
15. 2. 2007

Dragan

JOVICIC Véetky

Prva verzia usmernenia k pouzivaniu suavisiaca s verziou 1.0 ,1. suboru
odporucani k CSM*.

Toto je zaroven prva verzia dokumentu predlozeného pracovnej
skupine pre CSM na formalne preskimanie.

Usmernenie,
verzia 0.2
7.6.2007

Dragan

JOVICIC Vsetky

Reorganizacia dokumentu, aby sa zhodoval so Strukturou verzie 4.0
odporuc¢ania k CSM. Aktualizacia podla odporucania pracovnej skupiny
pre CSM po procese formalneho preskimania verzie 1.0.

Vsetky

Aktualizacia dokumentu o doplfiujuce informacie zhromazdené poc¢as
internych rokovani ERA, ako aj o poziadavky osobitnej pracovnej
skupiny pre CSM a pracovnej skupiny na vyvoj novych bodov.

Obr. 3

Uprava obrazka znazorfiujiceho ,ramec riadenia rizik pre prvy stbor
spolo¢nych bezpecénostnych metéd” v stlade s pripomienkami kontroly
a v sulade s terminoldgiou 1SO.

Usmernenie,
verzia 0.3
20. 7. 2007

Dragan

JOVICIC Dodatky

Reorganizéacia dodatkov a vypracovanie novych dodatkov.
Novy dodatok na zhrnutie vSetkych diagramov, ktoré znazormiuju
a ulahcuju Citanie a pochopenie prirucky.

VSetky Casti

Dokument aktualizovany s ciefom:

¢ dopracovat ¢o najviac existujucich Casti x;

e dalej rozpracovat spdsob preukazovania suladu systéemu
s poziadavkami na bezpec€nost;

o vytvorit odkaz na V-cyklus CENELEC (t. j. na Obr. 8 a Obr. 10
normy EN 50 126);

e dalej rozvijat potrebnu spolupracu a koordinaciu medzi réznymi
aktérmi v sektore Zeleznic, ktorych ¢innosti mézu ovplyvnit
bezpecénost Zelezni¢ného systému;

o vysvetlit doklady (napr. zaznam nebezpecenstiev a bezpecnostna
dokumentacia), ktorymi by sa malo organom pre posudzovanie
preukazovat spravne uplathovanie procesu posudzovania rizik
podla nariadenia o CSM;

Dokument bol aktualizovany aj podla prvého interného preskimania
v agenture.

Usmernenie,
verzia 0.4
16. 11. 2007

Dragan

JOVICIC VSetky Casti

Dokument aktualizovany po procese formalneho preskimania podfa
pripomienok ¢lenov pracovnej skupiny pre CSM alebo organizacii

k verzii 0.3, ktoré telefonicky odsuhlasili:

e belgicky, Spanielsky, finsky, ndrsky, francuzsky a dansky NBO;

¢ SIEMENS (¢len UNIFE);

e noérsky manazér infrastruktary (Jernbaneverket — ¢len EIM).

Usmernenie,
verzia 0.5
27.2.2008

Dragan

JOVICIC VSetky Casti

Dokument aktualizovany podfa pripomienok &lenov pracovnej skupiny
pre CSM alebo organizacii k verzii 0.3, ktoré telefonicky odsuhlasili:

e CER,
¢ holandsky NBO.

VSetky Casti

Dokument aktualizovany v sulade s podpisanou verziou odporucania
tykajuceho sa CSM.

Dokument aktualizovany podfa pripomienok Christopha CASSIRA

a Marcusa ANDERSSONA na internom preskimani v agenture.

VSetky Casti
Dodatky

Uplné pregislovanie odsekov dokumentu podfa odporugania.
Zaclenenie prikladov odporu¢aného uplatfiovania CSM.
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Tab. 1: Stav dokumentu.

Verzia . Cislo .
DAtum Autor(i) &Easti Opis Uprav
Novy nazov a nova $truktara dokumentu: ,, Prirucka na uplatriovanie nariadenia o CSM"
Prirucka, . . L . . .
X Dragan < Prva verzia dokumentu vyplyvajlica z rozdelenia verzie 0.5 ,usmernenia
verzia 0.1 Vietky .y I o
JOVICIC k pouzivaniu“ na dva vzajomne sa doplfiajuce dokumenty.
23.5.2008
Aktualizacia dokumentu v sulade:
e s nariadenim Europskej komisie o0 CSM {Ref. 2};
Priruéka e s pripomienkami z pracovného seminara konaného 1. jula 2008
205 Dragan & s ¢lenmi vyboru pre interoperabilitu a bezpecnost Zeleznic (Railway
verzia 0.2 VSetky - )
3 9 2008 | JOVICIC Interoperability and Safety Committee; RISC);
e s pripomienkami €lenov pracovnej skupiny pre CSM (nérskeho,
finskeho, britského a francuzskeho NBO, CER, EIM, Jensa
BRABANDA [UNIFE] a Stéphana ROMEI [UNIFE]).
Prirucka Aktualizacia dokumentu v sulade s nariadenim Eurdpskej komisie
verzia 1 0 Dragan Vaetk o0 CSM na hodnotenie a posudzovanie rizik {Ref. 2}, ktoré schvalil
10. 12 2608 JOVICIC Y Vybor pre interoperabilitu a bezpeénost’ zeleznic (RISC) na svojom
T plenarnom zasadnuti 25. novembra 2008.
Vperr';?;lia’l Dragan Vaetk Aktualizacia dokumentu podla pripomienok pravnych a jazykovych
. JoviCIC y Utvarov Eurdpskej komisie k nariadeniu o CSM.
6. 1. 2009
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0. UvoD
0.1. Rozsah pdsobnosti
0.1.1. Tato prirucka obsahuje informacie o uplatiovani nariadenia Komisie o0 spoloCnej

bezpecnostnej metdéde (Common Safety Method; CSM) na hodnotenie a posudzovanie rizik,
ako sa uvadza v Clanku 6 ods. 3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES {Ref. 2}. Uvedené nariadenie sa v tomto dokumente oznacuje ako ,nariadenie o
CSM*.

0.1.2. Tato priru¢ka neobsahuje ziadny pravne zavazny pokyn. Obsahuje vysvetlujice informacie
o moznom vyuziti pre vietkych aktérov?, ktorych &innost méze ovplyvnit bezpednost
Zelezni¢nych systémov a ktori priamo alebo nepriamo musia uplatnit’ nariadenie o CSM.
Mbze sluzit ako vysvetlujuca pomdcka, v ktorej sa nestanovuju zZiadne povinné postupy ani
Ziadna pravne zavazna prax. V priruCke sa uvadzaju vysvetlenia ustanoveni obsiahnutych
v nariadeni o CSM, ktoré by mali poméct porozumiet pristupom a pravidlam opisanym
v tychto ustanoveniach. Na dodrzanie nariadenia o CSM mézu aktéri dalej pouzivat svoje
vlastné existujuce metady.

0.1.3. Prirucku treba Citat a pouzivat len ako nezavazny, informacny dokument a pomdcku pri
uplathovani nariadenia o CSM. Mala by sa pouzivat v spojeni s nariadenim o CSM s cielom
ulahdit jeho uplatfiovanie, ale nie ho nahradzat.

0.1.4. Prirucku vypracovala Europska zelezniéna agentira (ERA) s podporou odbornikov
pracovnej skupiny pre CSM zo zdruzenia zeleznic a narodnych bezpecnostnych organov.
Predstavuje vypracovanu zbierku myslienok a inform@cii, ktoré sa v agenture nazhromazdili
pocas internych rokovani a pordd s pracovnou skupinou pre CSM a osobitnymi pracovnymi
skupinami pre CSM. ERA bude podla potreby priru¢ku preskimavat a aktualizovat tak, aby
vyjadrovala pokrok vo vyvoji eurdpskych noriem, zmeny CSM na posudzovanie rizik
a mozny prinos zo skusenosti z uplatiiovania nariadenia o CSM. KedZe v ¢ase zostavovania
prirucky nebolo mozné uviest harmonogram procesu revizii, informacie o poslednom
dostupnom vydani tejto priru¢ky moze Citatelovi poskytnut’ Eurdpska zelezni¢na agentura.

0.2. Mimo rozsahu pdsobnosti

0.2.1. V tejto prirucke nie je usmernenie o organizovani, prevadzkovani alebo navrhovani
(a vyrobe) systému Zeleznic ani jeho Casti. Priru¢ka nevymedzuje ani zmluvné dohody, ani
dohody, ktoré mézu niektori aktéri vzajomne uzavriet o uplatfiovani procesu riadenia rizik.
Mimo rozsahu pdsobnosti nariadenia o CSM a suvisiacej priruéky su zmluvné dohody
o konkrétnych projektoch.

0.3. Zasada pre tuto prirucku

0.3.1. Aj ked sa tato prirucka moze javit ako samostatny dokument na ucely vykladu, nenahradza
nariadenie o CSM {Ref. 2}. Na lahSiu orientaciu je v priru¢ke uvedeny kazdy CI. nariadenia o

(1) Prislusnymi aktérmi su obstaravatelia podla clanku 2 pismena r) smernice 2008/57/ES
o interoperabilite systému Zeleznic v Spolodenstve alebo vyrobcovia, uvedeni v nariadeni ako
w»navrhovatelia®, alebo ich doddvatelia a poskytovatelia sluzieb.
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CSM. Ked je to potrebné na lahSie pochopenie, usmernenia su potom uvedené
v nasledujucich odsekoch.

0.3.2. Clanky a ich prislusné odstavce z Nariadenia o CSM st skopirované do textovych
raméekov v tejto prirucke s pouzitim typu pisma ,Bookman Old Style“ v kurzive,
rovnako, ako v tomto texte. Toto formdtovanie umoznuje jednoducho rozoznat pévodny
text Nariadenia o CSM od dodatocnych vysvetleni, ktoré st uvedené v tomto dokumente

0.3.3. Citatelovi ulahgi orientaciu zhoda $truktary tohto dokumentu so $trukturou nariadenia
o0 CSM.
0.4. Opis dokumentu
0.4.1. Dokument je rozdeleny na tieto Casti:
(a) kapitolu 0., ktord vymedzuje rozsah pdsobnosti prirucky, so zoznamom referenénych
dokumentov;
(b) vyklad ¢lankov nariadenia o CSM,;
(c) prilohu I: Vyklad procesu uvedenéeho v nariadeni o CSM;
(d) prilohu II: Kritéria, ktoré musia splfat’ organy pre posudzovanie.
0.5. Referenéné dokumenty
Tab. 2: Tab. referenénych dokumentov.
{Ref. €.} Nazov Odkaz Verzia
{Ref. 1} Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES
z 29. aprila 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva a 2004/49/ES
0 zmene a dopineni smernice Rady 95/18/ESo U.v. EU L 164, 30.4.2004,
udefovani licencii zelezniCnym podnikom a smernici s 44V zneni opra )
2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej ; _zhent opravy
; « - ; v uverejnenej v U. v. EU L 220,
infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie 21.6.2004. s. 16
zelezni¢nej infrastruktury a bezpeénostnej certifikacii o e
(smernica o bezpecnosti Zeleznic)
{Ref. 2} Nariadenie Komisie (ES) ¢.352/2009 z [...] o prijati
spolo¢nej bezpeénostnej metddy na hodnotenie 24. aprila
a posudzovanie rizik, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 3 ES ¢&. 352/2009 2089
pism. a) smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2004/49/ES
{Ref. 3} Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES 2008/57/ES
zo 17. jina 2008 o interoperabilite systému Zeleznic U.v. EUL 191, 18.7.2008, -
v Spologenstve s. 1.
. . B . s . Kritérid posudzovania SMS,
{Ref. 4} §ysterr.1vr|a’\den|a bgzpecnostl —vk’rlteng po§udzoyanla Cast A, Bezpecnostné 31 5. 2007
Zelezni€nych podnikov a manazérov infrastruktary L )
osvedcenia a povolenia
{Ref. 5} Rozhodnutie Komisie o prijati spolo€nej bezpe€nostnej
metédy na posudzovanie dosiahnutia bezpe&nostnych Rozhodnutie Komisie 5 itina 2009
cielov uvedenej v ¢lanku 6 smernice Eurépskeho 2009/460/ES .
parlamentu a Rady 2004/49/ES
{Ref. 6} /
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0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.7.

0.7.1.

0.8.

0.8.1.

Standardné vymedzenie pojmoyv, terminov a skratiek

VSeobecné vymedzenie pojmov, terminov a skratiek pouzitych v tomto dokumente je mozné
najst v beznom slovniku.

Nové vymedzenie pojmov, terminov a skratiek je v tejto prirucke uvedené v nasledujucich

odsekoch.

Osobitné vymedzenie pojmov

Pozri Clanok 3.

Osobitné terminy a skratky

Tento odsek vymedzuje nové osobitné terminy a skratky, ktoré sa €asto pouzivaju v tomto

dokumente.
Tab. 3: Tab. terminov.
Termin Vymedzenie pojmu
agentdra Eurdépska Zelezniéna agentura (ERA)
priru¢ka na uplatiiovanie nariadenia Komisie (ES) ¢. 352/2009 z 24. aprila 2009 o
priruka prijati spolo¢nej bezpe€nostnej metddy na hodnotenie a posudzovanie rizik,

uvedenej v ¢lanku 6 ods. 3 pism. a) smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady

2004/49/ES

nariadenie o CSM

nariadenie Komisie (ES) &. 352/2009 z 24. aprila 2009 o prijati spolo¢nej
bezpecnostnej metddy na hodnotenie a posudzovanie rizik, uvedenej v €lanku 6 ods.
3 pism. a) smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES {Ref. 2}

Tab. 4: Tab. skratiek.

Skratka Vyznam

CSM Common Safety Method(s) spolo¢na bezpecnostna metdda

CST Common Safety Targets spolo¢né bezpecnostné ciele

EC/EK European Commission Eurdpska komisia

ERA European Railway Agency Eurdpska zelezni¢na agentura

IM/ MI Infrastructure Manager(s) manazér(i) infrastruktary

ISA Independent Safety Assessor nezavisly posudzovatel bezpecnosti

MS/CS Member State glensky Stat

NOBO Notified Body notifikovany organ

NSA / NBO National Safety Authority narodny bezpecnostny organ

ORR (UK) Office of Rail Regulation urad pre regulaciu Zeleznic (UK)

RISC Railway Interoperability and Safety yybor pre interoperabilitu a bezpe&nost
Committee Zeleznic

RU/ZP Railway Undertaking(s) zelezniény podnik

RAC-TS Risk Acceptance Criterion for Technical kritéri_um,akceptovania rizika pre
Systems technické systémy

SMS Safety Management System systém riadenia bezpecnosti

TSI ;I;]etg:\(? rl)((::rlggiﬁg/uﬂcatlons for technické Specifikacie interoperability
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Eurdpska Zeleznicna agentura

Priru¢ka na uplatfiovanie nariadenia o CSM

VYKLAD CLANKOV NARIADENIA O CSM

Clanok 1. Ugel
Clanok 1 ods. 1

Tymto nariadenim sa ustanovuje spoloénd bezpecnostnda metéda hodnotenia a posudzovania
rizik (CSM), ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Cl. 6 ods. 3 pism. a) smernice o bezpeénosti Zeleznic {Ref. 1} ustanovuje, Ze: ,V CSM sa
popise spOsob, akym sa posudzuje uroveri bezpecnosti, dosahovanie bezpecnostnych
cielov a dodrzZiavanie ostatnych poZiadaviek na bezpecnost a na tento ucel sa vypracuju
a stanovia metddy hodnotenia a posudzovania rizik.*

V nariadeni o CSM sa iba opisuje, ako sa posudzuju Urovne bezpecnosti a zhoda
s poziadavkami na bezpecnost. V ¢lanku 6 ods. 3 smernice 0 bezpecnosti Zzeleznic {Ref. 1}
sa spomina aj ,dosahovanie bezpecénostnych cielov”. Metddy suvisiace s posudzovanim
dosahovania spolo€nych bezpecnostnych ciefov (Common Safety Targets; CST) na
vnutrostatnej urovni sa zakladaju na Statistickom hodnoteni minulej bezpeénostnej
vykonnosti vnutrostatnych systémov, a teda sa liSia od metdéd posudzovania udrovni
bezpecCnosti a zhody s poziadavkami na bezpecnost. Uvedené metédy na posudzovanie
dosahovania CST su predmetom samostatného ,rozhodnutia Komisie o prijati spoloénej
bezpelnostnej metddy na posudzovanie dosiahnutia bezpe€nostnych cielov podfla ¢lanku 6
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES* {Ref. 5}.

Proces ,hodnotenia rizik® sa podla nariadenia o CSM aj podfa tejto priruCky povazuje za
sucCast celkového ,procesu posudzovania rizik“. Preto sa vtychto dvoch dokumentoch
spojenie ,hodnotenie rizik nepouziva, iba ak sa vyslovne vyZaduje (napr. ,potreba
kvantitativneho hodnotenia rizik®).

Clanok 1 ods. 2

Ucelom spolocnej bezpeénostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik je zachovat alebo
zlepsSit uroverni bezpecnosti zeleznic Spolocenstva v pripade, Ze je to potrebné a redlne
uskutocnitelné. Spolocnda bezpecnostna metéda zjednodusi pristup sluzieb Zeleznicnej dopravy
na trh prostrednictvom harmonizdcie:

a) procesov riadenia rizik, ktoré sa pouzivaji na posudenie tirovni bezpeénosti a na postdenie
zhody s poziadavkami na bezpecnost;

b) vymeny informadcii suvisiacich s bezpecnostou medzi jednotlivymi aktérmi v ramci
zeleznicného sektora s cielom riadit bezpecnost medzi jednotlivymi rozhraniami, ktoré v
tomto sektore mozu existovat;

c) vysledkov vyplyvajicich z uplatfiovania procesu riadenia rizik.

[G 1] Procesy riadenia rizik a posudzovania rizik uvedené v nariadeni o CSM a na Obr. 3 suvisia

s procesmi, ktoré sa uplatfiuju na posudzovanie Urovni bezpecnosti a zhody s poziadavkami
na bezpecnost pri vyznamnej zmene. Preto su len Castou celého procesu riadenia rizik
a posudzovania rizik systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infradtruktary. V Casti 1.1.1 prilohy | je uvedeny cely rdmec riadenia rizik, na ktory sa
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vztahuje nariadenie o CSM. Nariadenie o CSM ustanovuje aj harmonizovany postup
rozhodovania o posudzovani vyznamnosti zmien: pozri Clanok 4.

[G 2] Podla Clanok 2 ods. 1 sa postupy riadenia rizik a posudzovania rizik spolo&nou
bezpe€nostnou metédou tykaju bezpelnostnych rizik suvisiacich s technickymi,
prevadzkovymi a organizaénymi zmenami Zzelezni¢nych systémov. NerieSia iné rizika
projektov, ako su napriklad riadenie finanénych rizik alebo rizik zmeskania lehét projektu.

Clanok 2. Rozsah pdsobnosti
Clanok 2 ods. 1

Spolocna bezpecnostnd metéda hodnotenia a posudzovania rizik sa uplatiuje na kazdu zmenu
zeleznicného systému v ¢lenskom Stdte, ako sa uvddza v bode 2 pism. d) prilohy III k smernici
2004/49/ES, ktora sa povazuje za vyznamnu v zmysle ¢élanku 4 tohto nariadenia. Méze ist o
zmeny technickej, prevdadzkovej alebo organizacnej povahy. V pripade organizacnych zmien sa
do tvahy bert len tie zmeny, ktoré by mohli mat vplyv na prevddzkové podmienky.

[G 1] CSM pomaha aktérom pinit' poZiadavky uvedené v bode 2 pism. d) prilohy Il k smernici
0 bezpecCnosti Zeleznic {Ref. 1}, ktoré sa tykaju systému riadenia bezpecnosti ZP a Ml.
Prislusné kritéria posudzovania, ktoré vypracovala pracovna skupina pre osvedCovanie
bezpecnosti ERA (Safety Cert Team) pre Zelezni¢né podniky a manazérov infrastruktuary a
ktoré sa vztahuju na tieto poziadavky, su (vyriatok z {Ref. 4}):

RESUME/OPIS

d.0 Zelezniéné organizacie musia mat funkény systém na riadenie zmien/novych projektov
a riadenie suvisiacich rizik, ktory zohladriuje aj rizik4 slvisiace s bezpecnostou a ochranou
zdravia pri praci®.

Zmeny sa mézZu tykat:
e techniky/technoldgii,

e prevadzkovych postupov/predpisov/noriem,
e organizacnej Struktury.

SMS (systém riadenia bezpecnosti) musi zaistovat, aby sa spoloéné bezpeénostné metddy
posudzovania rizik, vyvinuté podla ¢lanku 6 ods. 3 pism. a) smernice o bezpecnosti, uplatriovali
vzdy, ked' je to vhodné.

KRITERIA POSUDZOVANIA

d.1 ZPIMI méa funkéné procesy a kritéria na zistovanie zmien zariadeni, postupov, organizacie,
zamestnancov alebo rozhrani.

d.2 ZP/MI m& na posutdenie Grovne vplyvu zmien procesy, pomocou ktorych méze rozhodniit,
¢i uplatni na posudzovanie rizik CSM.

d.3 ZP/MI mé procesy na zabezpedenie posudzovania rizik a uréenie opatreni na ich kontrolu.

d.4 ZP/MI mé procesy na monitorovanie vykonavania a tuéinnosti opatreni na kontrolu rizik.

d.5 Su zavedene a funkcné procesy/opatrenia na posudzovanie rizik spésobenych zmenami
na rozhraniach s inymi organizaciami (s MI, dalS§imi ZP, tretimi stranami atd’).

d.6 VSelci prislusni zamestnanci mézu vidiet vysledky analyzy rizik a v organizacii su
zavedené a funkéné procesy na zavadzanie tychto vysledkov do dal§ich procesov .

2) Ref.: smernica 2004/ 49/ ES, odévodnenie 14.
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[G 2] Uplatnenie CSM umoziiuje Zelezni€nym podnikom a manazérom infrastruktury pinit’ kritéria
posudzovania d.2, d.3 a d.5. NerieSi plnenie kritérii d.1, d.4 a d.6 ani sa nim nezaobera
(splnenie kritérii d.1 a d.6 umozniuje preukazat splnenie kritérii SMS).

[G 3] Ked sa zmena kategorizuje ako vyznamna, posudenie rizik sa musi zamerat vyhradne
na funkcie a rozhrania suvisiace s bezpeénostou posudzovaného systému, ktory je alebo by
mohol byt ovplyvneny touto zmenou. Analyzu a posudzovanie €ohokolvek, €o nesuvisi
s bezpecnostou, je mozné obmedzit’ na preukazanie, Ze to neovplyvriuje funkcie a rozhrania
suvisiace s bezpec€nostou posudzovaného systému. Tuto zasadu orientacie posudzovania
rizik na funkcie a rozhrania suvisiace s bezpecnostou je mozné rozsirit' aj na vSetky dalSie
fazy planovania a vystavby systémov.

[G 4] Pri vyznamnych zmenach sa posudenie rizik neobmedzuje len na samotné zmeny, ale sa
posudzuju aj vSetky rozhrania s inymi subsystémami alebo komponentmi, ktoré by zmena
alebo zmeny mohli ovplyvnit. Posudzovanie sa nemusi rozSirovat na nezmenené Casti alebo
funkcie existujuceho systému, pokial sa uz v pouzivani osvedcili ako bezpecné. CSM vsak
musi preukazat spravnu integraciu posudzovaného systému s nezmenenymi ¢astami alebo
nezmenenymi funkciami existujiceho Zzelezni¢ného systému. PosuUdenie rizik potom
umozniuje preukazat, Ze posudzovany systém nie je v désledku zmien menej bezpecény.

[G 5] Proces posudzovania rizik opisany v nariadeni o CSM sa uplatriuje len na vyznamné zmeny
Zelezni€ného systému. Podla Clanok 2 ods. 4 nariadenia o CSM sa neuplatfuje na systémy
azmeny, ktoré boli vdef nadobudnutia G€innosti nariadenia o CSM realizované
so schvalenou bezpecnostou.

Ak je zmena posudena ako nevyznamna, proces posudzovania rizik podla nariadenia
0 CSM sa na zéklade kritéria uvedeného v Clanok 4 nemusi uplatnit.

[G 6] Podla Clanok 5 ods. 2 nariadenia o CSM, &lanku 4 a prilohy Il k smernici o bezpeé&nosti
Zeleznic {Ref. 1} sa CSM neuplatfiuje na zmeny vnutornej organizacie na urovni ¢lenského
Statu. Politické rozhodnutia CS, ktoré sa tykaju Zelezni¢ného systému, zavadzaju do praxe
zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry. Ml aZP zodpovedaju za uplatfiovanie
nariadenia o CSM a za zavedenie nevyhnutnych opatreni na kontrolu rizik, ktoré su potrebné
na spinenie rozhodnutia CS, a ked je to vhodné, vzajomne pri tom spolupracuiju.

Clanok 2 ods. 2

Ked sa vyznamné zmeny tykaju Strukturdlnych subsystémov, na ktoré sa vztahuje smernica
2008/ 57/ ES, spoloénd bezpecnostna metéda hodnotenia a posudzovania rizik sa uplatiiuje:

a) ak sa posudenie rizik pozaduje v prislusnych technickych Specifikdcidch interoperability
(TSI). V tomto pripade sa v TSI, ak je to potrebné, Specifikuje, ktoré ¢asti CSM sa uplatnuji;

b) s cielom zabezpecit bezpecni integrdciu Strukturdlnych subsystémov, na ktoré sa uplatniuji
prislusné TSI, do existujiceho systému na zdklade ¢lanku 15 ods. 1 smernice 2008/57/ES.

Uplatriovanie spolocnej bezpecnostnej metédy, ako sa uvddza v prvom pododseku pism. b), vSak
nesmie viest k poziadavkdam, ktoré by boli v rozpore s poziadavkami ustanovenymi v prislusnych
TSI, ktoré su zavdzné.

Ak vSak uplatriovanie spoloénej bezpecnostnej metédy vedie k poziadavke, ktord je v rozpore s
poziadavkou stanovenou v prislusnej TSI, navrhovatel informuje prislusny élensky Stdat, ktory sa
moéze rozhodnit, ze poziada o reviziu TSI v sulade s ¢lankom 6 ods. 2 alebo ¢lankom 7 smernice
2008/ 57/ ES alebo o vynimku v stilade s ¢lankom 9 uvedenej smernice.

[G 1] Podla ¢lanku 4 ods. 2 smernice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1} a ¢lanku 15 ods. 1 smernice
0 interoperabilite systému zeleznic {Ref. 3} je pri vyznamnej zmene na zaistenie bezpectnej
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[G 2]

[G 3]

integracie a prevadzky Strukturalnych subsystémov, na ktoré sa TSI vztahuje, potrebny
systematicky pristup a posudenie rizik v ramci systému.

TSI stanovuje technické poziadavky na interoperabilitu subsystému alebo subsystémov, ale
nie nevyhnutne vSetky poZiadavky na bezpecnost (pozri odbévodnenie 7 smernice
0 bezpecnosti zeleznic {Ref. 1}), ktoré su potrebné na bezpe€nu integraciu subsystému
alebo komponentov v ramci Uplného zZelezni¢ného systému. Systematicky pristup podporeny
harmonizovanym posudenim rizik umozfiuje spravne urCenie v3etkych dalSich
(bezpecnostnych) poziadaviek na bezpecénu integraciu.

Ak uplatnenie CSM vedie k poZiadavke, ktora odporuje TSI, navrhovatel by mohol najprv
analyzovat, Ci nie je na dosiahnutie suladu s TSI mozné zmenit vymedzenie systému. Vtedy
alen vtedy, ked to nie je mozné, je mozné pouzit ustanovenia ¢lanku 6 ods. 2 alebo
&lanku 7 a &lanku 9° smernice o interoperabilite Zzeleznic {Ref. 3}, ktoré umoZznuju ¢lenskym
Statom neuplatnit TSI. Navrhovatel vtedy musi informovat prislusny ¢lensky stat, ktory moze
rozhodnut, ze:

a) poziada oreviziu prislusnej TSI v sulade s ¢lankom 6 ods. 2 alebo s &lankom 7
smernice o interoperabilite Zeleznic {Ref. 3}, alebo
b) poziada o vynimku v sulade s ¢lankom 9 smernice o interoperabilite Zeleznic {Ref. 3}.

Clanok 2 ods. 3

a)
b)

c)
d)

e

Toto nariadenie sa nevztahuje na:

metrd, elektricky a iné lahké Zeleznicné systémy;

siete, ktoré su funkcne oddelené od zvysného systému zeleznic a uréené len na miestnu,
mestsku alebo primestski osobnu dopravu, ani na zeleznicné podniky, ktoré svoju ¢innost
vykondvaju len na tychto sietach;

zeleznicnu infrasStrukturu, ktord je v sukromnom vlastnictve a vyuziva ju len jej vlastnik na
vlastnu ndkladnu dopravu;

historické vozidla prevdadzkované na vnttrostatnych sietach za predpokladu, ze zodpovedaju
vnutrostatnym bezpecnostnym predpisom a uUpravam v zdujme zaistenia bezpecnej
premavky takychto vozidiel;

historické, muzejné a turistické zeleznice vyuzivajice vlastnu siet vrdtane udrzbdrskych
dielni, vozidiel a zamestnancouv.

[G 1]

[G 2]

CSM je mozné pouzivat v ¢lenskom §tate v rozsahu vymedzenom transpoziciou smernice
0 bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1} do vnutrostatneho prava.

Napriek vyhatiu sieti alebo infradtruktary uvedenej v Clanok 2 ods. 3 z uplatiiovania CSM,
CSM sa musi uplatfiovat na vozovy park, ktory je su€asne prevadzkovany na uvedenych
sietach aj na tratiach ako konvencné vlaky.

(3)

Vynatok z¢lanku 9 smernice o interoperabilite Zeleznic {Ref.3}: ,pre kazdi navrhovanu obnouvu,
rozSirenie alebo modernizdciu existujiiceho subsystému, ked by uplatriovanie®... ,jednej alebo
viacerych TSI¢, ...vratane TSI vztahujucich sa na kolajové vozidld... ,ohrozilo hospodadrsku
Zivotaschopnost projektu a/alebo zluditelnost so Zeleznicnym systémom v uvedenom cdclenskom
State®, ..., élensky stat nemusi uplatriovat®... ,tieto TSI

Referencia: ERA/GUI/01-2008/SAF Verzia: 1.1 Strana 12 z 54

Néazov stboru: ERA-2008-0064-00-00-SK.doc

Eurépska Zelezniéna agentira e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franclzsko e Tel. +33(0)327096500 e Fax +33(0)327334065 e http://www.era.europa.eu



Eurdpska Zelezni¢na agentira

Priru¢ka na uplatfiovanie nariadenia o CSM

Clanok 2 ods. 4

Toto nariadenie sa nevztahuje na systémy a zmeny, ktorymi su ku dnu nadobudnutia tuc¢innosti
tohto nariadenia projekty v pokrocilej faze vyvoja, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 pism. t) smernice
2008/ 57/ES.

[G 1] CSM nie je mozné uplatnit na systémy a zmeny, ktoré sa uz zacali a v ase nadobudnutia
uginnosti nariadenia o CSM su uZ v pokrogilom $tadiu: pozri PRIPAD 3 na Obr. 3.
Predpoklada sa, ze navrhovatel pokraCuje v uplatiovani svojich zavedenych metdd
posudzovania rizik, az kym nie st nahradené nariadenim o CSM (pozri Obr. 2).

[G 2] Akakolvek zmena vykonana po nadobudnuti Gcinnosti CSM sa musi posudzovat v sllade
s nariadenim o CSM (pozri Clanok 4 ods. 2 vratane pismena f) v Clanok 4 ods. 2).

Clanok 3. Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatnuju vymedzenia pojmov v ¢ldnku 3 smernice 2004/ 49/ ES.
Uplatnuju sa qj tieto vymedzenia pojmouv:

(1) ,riziko“ znamend mieru vyskytu nehéd a incidentov, ktoré maju za ndasledok wmu
(sposobenti nebezpecenstvom) a stupen zavaznosti tejto ujmy (EN 50126-2);

(2) ,analyza rizik® znamend systematické vyuzivanie vsSetkych dostupnych informdcii na
identifikdciu nebezpecenstva a na odhad rizika (ISO/IEC 73);

(3) ,hodnotenie rizik“ znamend postup zalozeny na analyze rizik s cielom urcit, ¢i sa dosiahlo
prijatelné riziko (ISO/IEC 73);

(4) ,posudzovanie rizik“ znamend celkovy proces obsahujici analyzu rizik a hodnotenie rizik
(ISO/IEC 73);

(5) ,bezpecnost” znamend nepritomnost neprijatelného rizika uyymy (EN 50126-1);

(6) ,riadenie rizik“ znamend systematické uplatriovanie politik, postupov a praxe riadenia na
tlohy tykajtice sa analyzy, hodnotenia a kontroly rizik (ISO/IEC 73);

(7) ,rozhrania“ znamenaji vsetky body vzdjomného pésobenia pocas zivotnosti systému alebo
subsystému vrdtane prevddzky a udrzby, v ktorej budu spolupracovat jednotlivi aktéri
zelezniéného sektora s cielom riadit rizikd;

(8) ,aktéri“ znamenaju vsetky strany, ktoré st priamo alebo prostrednictvom zmluvnych tprav
zapojené do uplatrniovania tohto nariadenia v sulade s ¢lankom 5 ods. 2;

(9) ,pozZiadavky na bezpecnost® znamenaju potrebné bezpecnostné charakteristiky (kvalitativne
alebo kvantitativne) systému a jeho prevdadzky (vrdtane prevddzkovych pravidiel) na ucely
splnenia cielov bezpecnosti, ktoré stanovuju pravne predpisy alebo dand spolocnost;

(10) ,bezpeénostné opatrenia® znamenaqji subor akcii bud na zniZenie miery vyskytu
nebezpecenstva, alebo na zmiernenie jeho nasledkov s cielom dosiahnut a/alebo zachovat
prijatelnu troven rizika

(11) ,navrhovatel* znamena zeleznicné podniky alebo manazérov infrastruktury v ramci opatreni
na kontrolu rizik, ktoré musia implementovat v sulade s ¢élankom 4 smernice 2004/ 49/ES;
obstardvatelov alebo vyrobcov, ked vyzuvu notifikovany orgdn, aby uplatrioval postup
overovania ES v stlade s c¢lankom 18 ods. 1 smernice 2008/57/ES, alebo ziadatela o
povolenie na uvedenie vozidiel do prevadzky;

(12) ,sprava o posudeni bezpecnosti“ znamenda dokument obsahujici zdvery postdenia, ktoré
vykonal organ pre posudzovanie na posudzovanom systéme;

(13) ,nebezpecenstvo“ znamend okolnost, ktora by mohla viest k nehode (EN 50126-2);
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(14) ,orgdan pre posudzovanie“ znamend nezdvislu a spésobilu osobu, organizdciu alebo subjekt
uskutocniujuci vysetrovanie s cielom dospiet k dokaznému postdeniu schopnosti systému
splnat jeho poziadavky na bezpecnost;

(15) ,kritéria akceptovania rizik“ znamenaji referenény rdamec, v ktorom sa posudzuje
prijatelnost konkrétneho rizika. Tieto kritérid sa pouzivaju s cielom urcit, éi je uroven rizika
dostatoéne nizka na to, aby nebolo potrebné prijimat zZiadnu okamzitu akciu na jeho dalSie
znizenie;

(16) ,zdznam o nebezpecenstve“ znamenda dokument, v ktorom st zaznamenané nebezpecenstvd
a ktory obsahuje odkazy na zistené nebezpecenstvd, s nimi suvisiace opatrenia, ich pévod a
odkaz na organizdciu, ktord ich musi riadit;

(17) ,identifikdcia nebezpecenstva“ znamend proces zistenia, supisu a charakterizdcie
nebezpecenstiev (ISO/IEC Guide 73);

(18) ,zdsada akceptovania rizika“ znamend pravidla pouzivané s cielom dospiet k zdveru, ¢&i
riziko suvisiace s jednym alebo viacerymi Specifickymi nebezpecenstvami je, alebo nie je
prijatelné;

(19) ,kédex postupov“ znamend pisomny subor pravidiel, ktoré sa pri sprdavnom uplatriovani
mozu pouzit na kontrolu jedného alebo viacerych Specifickych nebezpecenstiev;

(20) ,referenény systém“ znamena systém, pri ktorého pouzivani sa preukdzala prijatelnd troven
bezpecnosti a vo vztahu ku ktorému mozno porovnanim hodnotit prijatelnost rizik
vyplyvajtcich z posudzovaného systému;

(21) ,odhad rizika“ znamend proces pouzivany na meranie uUrovne analyzovanych rizik a
pozostava z tychto krokov: odhad frekvencie, analyza désledkov a ich zaclenenie (ISO/IEC
73);

(22) ,technicky systém“ znamend vyrobok alebo subor vyrobkov vrdtane koncepcénej,
implementacnej a podpornej dokumentdcie; vyvoj technického systému sa zacina
Specifikovanim jeho poziadaviek a konéi sa jeho prijatim; hoci sa berie do tvahy ndvrh
relevantnych rozhrani s ludskym sprdavanim, ludski operdtori ani ich c¢innosti nie su
zahrnuté do technického systému; proces udrzby sa opisuje v priruckdach udrzby, sam vsak
nie je sucastou technického systému;;

(23) ,katastroficky désledok“ znamend straty na zivotoch a/alebo pocetné zdavazné zranenia
a/ alebo velké Skody na zivotnom prostredi v dosledku nehody (Table 3 from EN 50126);

(24) ,akceptovanie bezpecnosti“ znamend status, ktory pridelil navrhovatel zmene na zdklade
spravy o posudeni bezpecnosti, ktort vydal organ pre posudzovanie;

(25) , systém* znamend kazdu cast zeleznicného systému, ktorda podlieha zmene;

(26) ,oznameny vnutrostatny predpis“ znamend kazdy vnutrostdtny predpis, ktory clenské Stdty
oznamia podla smernice Rady 96/48/ES®, smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2001/ 16/ES® a smernic 2004/49/ES a 2008/ 57/ES.

[G 1] Ked je vo vymedzeni pojmu v nariadeni o CSM odkaz na existujucu normu, je tento odkaz
na prislusnu normu uvedeny aj vo vymedzeni pojmu v tejto prirucke.

[G 2] Okrem vymedzeni pojmov uvedenych v nariadeni o CSM mdzu byt pre pochopenie prirucky
zaujimavé tieto vymedzenia pojmov:

a) ,obstaravatel* podla ¢lanku 2 pism. r) smernice o interoperabilite Zeleznic {Ref. 3}
,Zhamena kazdy subjekt, Statny alebo sukromny, ktory si objedna naprojektovanie
a/alebo vystavbu, alebo obnovu, alebo moderniziciu subsystému. Tymto subjektom

(4) U.v. ESL 235, 17.9.1996, s. 6.
(5 U.v. ESL 110, 20.4.2001, s. 1.
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moézZe byt Zelezni¢ny podnik, manaZzeér infrastruktary alebo drZitel vozriov, alebo drZitel
koncesie, ktory zodpoveda za realizaciu projektu;”

b) ,spdsobilost personalu“ mozno opisat ako kombinaciu znalosti, zruénosti a praktickych
skusenosti, ktord osoba musi mat, aby bola schopna riadne splnit’ urciti ulohu. Za taku
sa povazuje nielen bezna uloha, ale aj neoCakavané situacie a zmeny:

V rozsahu pésobnosti nariadenia o CSM toto vymedzenie znamena ,schopnost osoby*
alebo ked sa hovori o spdsobilosti personalu alebo skupiny oséb, ,spdsobilost’ skupiny
os6b“ riadne vykonat pre posudzovany systém rézne ulohy, ktoré si vyZaduje CSM na
posudzovanie rizik a proces riadenia rizik. V zaujme riadneho vykonania takej tlohy sa
predpoklada spdsobilost osoby alebo skupiny oséb v tychto dvoch oblastiach:

(1) v oblasti posudzovanej techniky, prevadzky alebo organizacie;

(2) v oblasti procesu posudzovania rizik a pouzivanych metéd a nastrojov (napr. PHA,
HAZOP, analyz stromov udalosti a stromov porich, FMECA atd.). Pozri aj ¢ast
1.1.4 prilohy .

Aby personal ZelezniCnych podnikov a manazérov infrastruktuary riadne plnil svoje ulohy,
systém riadenia spdsobilosti musi splhat poziadavky uvedené v bode 2 pism. e)
prilohy Il k smernici o bezpe&nosti Zzeleznic. {Ref. 1}.

Systém riadenia sposobilosti, ako aj vSetky ostatné zékladné prvky SMS ZP a MI,
schvali NBO v sllade s ustanoveniami ¢lanku 10 ods. 2 pism. a) a ¢lanku 11 ods. 1
pism. a) smernice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1}. Organ pre posudzovanie preto nan
bude prihliadat v ramci kontroly spravneho uplatfiovania CSM.

SMS pre ostatnych aktérov nie je povinny. Preto musia organu pre posudzovanie
preukazat spbsobilost svojho personalu vykonavat ulohy posudzovania bezpecnosti pre
tu Cast’ posudzovaného systému, za ktort zodpovedaju.

c) ,odborny posudok® je stanovisko, v ktorom je prislusny odbornik spdsobily prijimat
vhodné a dostatocné rozhodnutia z hfadiska situacie alebo ulohy, ktoru tento odbornik
pini. Odbornici, ktori vypracuvaju posudky, musia byt v plnom rozsahu spésobili
vo svojom odbornom prostredi, ¢o znamena, Ze dokazu vypracovat zodpovedné
a odévodnené posudky na zaklade poskytnutych informacii a dostupnych zdrojov,
odbornych poznatkov a znalosti.

d) ,subsystém“ nie je Strukturalny ani funkény subsystém, ktorych zoznam je v prilohe II
k smernici o interoperabilite Zeleznic {Ref. 3}. Analogicky s definiciou 3.1.61 v norme
CENELEC EN50129, pojem ,subsystém® vtejto prirucke oznaCuje ,Cast
posudzovaného systému, ktora plni Specializovanu funkciu®.

Clanok 4. Vyznamné zmeny
Clanok 4 ods. 1

Ak v élenskom Stdte neexistuje Ziadny ozndmeny vnutroStdtny predpis na vymedzenie toho, &
urcita zmena je, alebo nie je vyznamnd, navrhovatel zvdzi mozny vplyv danej zmeny na
bezpecnost zeleznicného systému.

Ak navrhovand zmena nemd zZiadny vplyv na bezpecénost, postup riadenia rizik opisany v ¢lanku
5 sa nemusi uplatriovat.

[G 1] Pri prvej kontrole by sa malo posudit, ¢i zmena suvisi s bezpeCnostou alebo nie. Ak zmena
savisi s bezpeénostou, mozno pouzit dalSie kritéria uvedené v Clanok 4 ods. 2 na
vyhodnotenie, &i zmena je vyznamna, alebo nie je vyznamna. Toto ilustruje vyvojovy
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diagram na Obr. 1. Kritérium désledkov poruchy je mozné pouZit napr. na kontrolu, Ci
dosledky akéhokolvek zlyhania zmeny posudzovaného systému, vyznamnej z hfadiska
bezpec€nosti, nie su zmierfiované bezpecnostnymi opatreniami mimo posudzovaného
systému. Toto kritérium v kombinacii s ostatnymi potom pravdepodobne umozni konstatovat,
Ci zmenu suvisiacu s bezpeCnostou je este stale mozné bezpeéne zvladnut bez pouZitia
CSM. Je povinnostou navrhovatela urCit, aka délezitost by sa na posudenie zmeny mala
priradit kazdému z tychto kritérii.

Zmena

ezpec€nostny vyznam Nie C: Nevyznamna
>
uvisi s bezpe¢nostou? - Zaznamenat rozhodnutie

Dalsie kritéria
. maly doésledok zlyhania?
. nizka inovacnost?

. mala zlozitost?

. lahké monitorovanie?
. vysoka vratnost?

N B: Nevyznamna

- Zaznamenat a odévodnit’
rozhodnutie (PRA)

GO WN R

A: Vyznamné zmena
- Uplatnit CSM.

oy

Obr. 1: Pouzitie kritérii podla Clanok 4 na posudenie vyznamnosti zmeny.

Clanok 4 ods. 2

a)
b)
c)
d)

e
7

Ak navrhovand zmena md vplyv na bezpecnost, navrhovatel pomocou odborného posudku
rozhodne o vyznamnosti zmeny na zdklade tychto kritérii:

dosledok zlyhania: hodnoverny scendr najhorsej situdcie v prinade zlyhania posudzovaného
systému so zohladnenim existencie bezpecnostnych bariér mimo systému;

inovdcie pouzité pri implementdcii zmeny: tyka sa to inovdcii v zeleznicnom sektore, ako aj
toho, Co je nové len pre organizdciu, ktord implementuje zmenu;

zlozitost zmeny;

monitorovanie: moznost monitorovat implementovanu zmenu pocéas zivotnosti systému;

vratnost: moznost vratit systém do stavu pred zmenou;

adicionalita: postudenie viyznamnosti zmeny vzhladom na vSetky aktudlne upravy
posudzovaného systému tykajuce sa bezpecnosti, ktoré sa neposudili ako vijznamné.

Navrhovatel uchovdava zodpovedajiicu dokumentdciu na zdévodnenie svojho rozhodnutia.
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[G 1] Navrhovatel by mal analyzovat vSetky kritéria na posudenie vyznamnosti zmeny, uvedeneé
v Clanok 4 ods. 2, ale rozhodnut m6ze aj na zaklade jedného kritéria alebo len niektorych
uvedenych kritérii.

[G 2] V skuto€nosti sa vS§ak mnohé zo zmien suvisiacich s bezpe€nostou, hodnotenych na zaklade
tychto kritérii, pravdepodobne zaradia do kategérie nevyznamnych zmien. Ale pri
posudzovani kazdej zmeny je dblezité, aby vSetky po sebe nasledujuce nevyznamné zmeny
sCitané spolu nepredstavovali vyznamnu zmenu, ktora si vyZzaduje uplatnenie postupu podla
CSM.

[G 3] Ked sa vyhodnocuje subor viacerych po sebe nasledujucich (nevyznamnych) zmien, nemusi
sa prihliadat na kombinacie vSetkych druhov zmien vykonanych od posledného
akceptovania bezpecnosti. Do Uvahy sa musia vziat len zmeny suvisiace s bezpecnostou,
ktoré podla analyzy rizik prispievaju k tomu istému nebezpecenstvu.

[G 4] Referencnym bodom hodnotenia ,suctu nevyznamnych zmien® systému, ktory sa uz
pouziva, (pozri aj PRIPAD 4 a PRIPAD 5 na Obr. 2) je bud posledny datum:

a) nadobudnutia u€innosti CSM, .
b) alebo posledného akceptovania bezpeénosti prislusného systému podla Clanok 7.

Podra Clanok 2 ods. 4 nariadenie o CSM nie je retroaktivne: pozri PRIPADY 1 a 2 na Obr. 2.
Nevyzaduje si retroaktivne posudzovanie zmien pred prijatim CSM. Predpoklada sa, ze
navrhovatel pokracuje v uplatfiovani svojich zavedenych metdéd posudzovania rizik, pokial
ich nenahradza nariadenie o CSM.

Uplatnenie procesov
zavedenych pred CSM

PRIPAD 1 :
Zmeny 1
1
1
g 4 g .
Ci C> Cx 1 t
1
—_—
1
1
1
1

PRIPAD 2 Zineny
1
!
ﬁ @I
Akceptovanie bezpeénosti C1 Cal Cy t
1
1
Uplatnenie procesov | Hodnotenie zmien
zavedenych pred CSM | S vyuzitim CSM
PRIPAD 3 |

ﬁaéiatok projektu
Akceptovanie bezpecnosti t

Uplatnenie procesov

1

1

1

T

1 ~ -
zavedenych pred CSM 1 (CSM sa neuplatiiuje)

1

I

I

|

1

1

PRIPAD 4 Hodnotenie zmien s vyuzitim CSM
: g 1 0
L
Nadobydnutie Ci Cz Cn t
ucinnosgti CSM
1
PRIPAD 5 Hodnotehie zmien vs. posledné akceptovanie bezpecnosti s vyuZitim

3 g g g
Akceptovanie Ci1 Cs Cz t
bezpecnosti vs. CSM

Obr. 2: Bezpecnostné zmeny vs. nadobudnutie uéinnosti CSM.
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[G 5] CSM nevyzaduje, aby orgadn pre posudzovanie hodnotil vyznamnost zmeny: pozri aj
odseky [G1] a [G2] v castil.l.7. CSM vsak vyzaduje dokumentovanie rozhodnutia
o vyznamnosti vSetkych zmien, aby NBO mohol plnit svoju povinnost monitorovat
uplatfiovanie nariadenia o CSM: pozri Clanok 8 ods. 2.

Clanok 5. Proces riadenia rizik
Clanok 5 ods. 1

Proces riadenia rizik opisany v prilohe I sa uplatniuje:

a) v pripade vgyznamnej zmeny, ako sa uvdadza v ¢lanku 4, vrdtane uvdadzania Strukturdlnych
subsystémov do prevdadzky, ako sa uvdadza v élanku 2 ods. 2 pism. b);

b) v pripade, ze sa TSI, ako sa uvadza v ¢lanku 2 ods. 2 pism. a), odvoldva na toto nariadenie s
cielom predpisat proces riadenia rizik opisany v prilohe L

[G 1] V tomto odseku su zhrnuté rozne pripady, v ktorych sa uplatiiuje proces CSM. Clanky, na
ktoré je odkaz v Clanok 5 ods. 1, ustanovuju, aby navrhovatel uplatnil proces CSM na
vyznamné zmeny a aby na oddvodnenie svojho rozhodnutia uchovaval primeranu
dokumentaciu: pozri aj vysvetlivky k Clanok 4 ods. 2.

Clanok 5 ods. 2

Proces riadenia rizik opisany v prilohe I uplatriuje navrhovatel.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné. Vymedzenie, kto moze byt navrhovatelom, je
uvedené v Clanok 3 v bode (11).

Clanok 5 ods. 3

Navrhovatel zabezpecdi, aby rizikd, ktoré spésobia doddvatelia a poskytovatelia sluzieb vrdatane
ich subdoddvatelov, boli riadené. Na tento ucel méze navrhovatel poziadat, aby sa doddvatelia a
poskytovatelia sluzieb vrdtane ich subdoddvatelov zucastriovali na procese riadenia rizik
opisanom v prilohe L

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

Clanok 6. Nezavislé posudenie
Clanok 6 ods. 1

Nezavislé posudenie sprdavneho uplatfniovania procesu riadenia rizik opisaného v prilohe I a
vysledkov tohto uplatiiovania vykond orgdn, ktory spliia kritérid uvedené v prilohe II. V pripade,
Zze Spolocenstvo alebo vniitrostdatna legislativa eSte neurdili orgdn pre posudzovanie, navrhovatel
vymenuje vlastny orgdan pre posudzovanie, ktorym moéze byt ind organizdcia alebo interny odbor.

Referencia: ERA/GUI/01-2008/SAF Verzia: 1.1 Strana 18 z 54

Néazov stboru: ERA-2008-0064-00-00-SK.doc

Eurdpska Zelezni¢na agentira ¢ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Franclzsko e Tel. +33(0)327096500 e Fax +33(0)327334065 e http://www.era.europa.eu



Eurdpska Zelezni¢na agentira

Priru¢ka na uplatfiovanie nariadenia o CSM

European Railway Agency

[G1]

[G 2]

Clan

Cast 1.1.2.b) a gast 1.1.7 prilohy | vyZaduijd, aby organ pre posudzovanie nezavisle posudil
spravne uplatfiovanie CSM pred prijatim vyznamnej zmeny navrhovatelom. Cinnosti organu
pre posudzovanie v CSM su uvedené v prisluSnych odsekoch nariadenia o CSM.

Bez toho, aby boli dotknuté zmluvné povinnosti (pozri ¢ast 0.2.) alebo zakonné poiiadavky(G)
v Clenskom State, navrhovatel mbéze vymenovat vlastny organ pre posudzovanie. Organmi
pre posudzovanie mdzu byt narodné bezpecnostné organy (NBO), notifikované organy
(NOBO), ako aj externi alebo interni nezavisli bezpeénostni posudzovatelia (ISA), ak splfiaju
kritérid uvedené v prilohe II.

ok 6 ods. 2

Je potrebné zabranit zdvojeniu prdce pri posudzovani zhody systému riadenia bezpecnosti, ako
sa vyzaduje v smernici 2004/49/ES, posudzovani zhody, ktoré vykondva notifikovany orgdn
alebo vnutrostatny organ podla ustanoveni smernice 2008/57/ES, a akomkolvek nezdvislom
postudeni bezpecnosti, ktoré vykondva orgdn pre posudzovanie v stilade s tymto nariadenim.

[G 1] V rozsahu pbsobnosti riadenia ¢innosti organu pre posudzovanie by navrhovatel alebo jeho
zmluvni dodavatelia mali zabezpecit minimalizaciu mozného prekryvania kontrol, ktoré mézu
vykonavat rézne organy pre posudzovanie, a podla potreby zabezpedit vymenu informacii
medzi prisluSnymi organmi pre posudzovanie.

Clanok 6 ods. 3

Bezpecnostny organ méze konat ako organ pre posudzovanie, ked sa vyznamné zmeny tykaju

tychto pripadov:

a) ak vozidlo musi mat povolenie na uvedenie do prevdadzky, ako sa uvddza v élanku 22 ods. 2
a clanku 24 ods. 2 smernice 2008/ 57/ ES;

b) ak vozidlo musi mat dodatocné povolenie na uvedenie do prevadzky, ako sa uvadza v
Clanku 23 ods. 5 a ¢lanku 25 ods. 4 smernice 2008/ 57/ES;

c) ak sa bezpecnostné osvedcenie musi aktualizovat z doévodu podstatnej zmeny druhu alebo
rozsahu prevadzky, ako sa uvddza v ¢lanku 10 ods. 5 smernice 2004/49/ES;

d) ak sa bezpecnostné osvedcenie musi revidovat z dévodu podstatnych zmien regulacného
ramca v oblasti bezpecnosti, ako sa uvddza v ¢lanku 10 ods. 5 smernice 2004/ 49/ES;

e) ak sa bezpecnostné povolenie musi aktualizovat z doévodu podstatnych zmien infrastruktury,
signalizdcie alebo zdsobovania energiou, alebo zdsad ich prevddzky a udrzby, ako sa
uvddza v ¢lanku 11 ods. 2 smernice 2004/ 49/ ES;

f) ak sa bezpecnostné pouvolenie musi revidovat z doévodu podstatnych zmien regulacného
ramca v oblasti bezpecnosti, ako sa uvddza v ¢lanku 11 ods. 2 smernice 2004/ 49/ES.

[G 1] Vtomto odseku sU zhrnuté rézne pripady uvedené v smernici o bezpeénosti Zeleznic
{Ref. 1} a v smernici o interoperabilite Zeleznic {Ref. 3}, ked za vydanie potrebného
povolenia alebo osved&enia zodpoveda NBO.

[G 2] Podla ¢lanku 6 ods. 1 mdze navrhovatel vymenovat akykolvek organ pre posudzovanie,

ktory spifia kritéria uvedené v prilohe II, aby preveril spravnost uplatfiovania procesu CSM

(6)

V niektorych c¢lenskych Statoch uz vykondvaju urcité posudzovanie zdkonom vymedzeni aktéri,
napr. narodné bezpecnostné orgdany. V takom pripade pre prislusné céasti organ pre posudzovanie
nemozno urcit lubovolne. Uplatiiuju sa vnttroStdtne predpisy.
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na posudzovany systém. Toto plati bez toho, aby boli dotknuté zmluvné zavazky alebo
akeékolvek prislusné zakonné poziadavky v Clenskom State. Pokial navrhovatel chce, méze
sa v zaujme znizenia duplicity kontrol a nakladov rozhodnut' poziadat NBO, aby konal ako
nezavisly organ pre posudzovanie. Bolo by to navyse k jeho uloham podla Clanok 6 ods. 3
nariadenia 0 CSM. NBO podla vlastného uvazenia mdze prijat alebo odmietnut’ ulohu
organu pre posudzovanie, pokial to nevyzaduju pravne predpisy Spolo€enstva alebo
vnutrostatne predpisy Clenského Statu. Ak odmietne, navrhovatel musi vymenovat iny
nezavisly organ pre posudzovanie. NBO bude dalej zodpovedat za ulohy, vyzadované podla
smernice 0 bezpecnosti Zeleznic a smernice o interoperabilite Zeleznic.

Clanok 6 ods. 4

Ked sa vyznamné zmeny tykaju Strukturdlneho subsystému, ktory musi mat povolenie na
uvedenie do prevddzky, ako sa uvddza v ¢lanku 15 ods. 1 alebo v élanku 20 smernice
2008/ 57/ES, bezpecnostny orgdn moéze konat ako organ pre posudzovanie, ak navrhovatel uz
nepridelil tito tlohu notifikovanému orgdnu v stilade s ¢lankom 18 ods. 2 uvedenej smernice.

[G 1] Okrem povolenia vyzadovaného na uvedenie Strukturalnych subsystémov do prevadzky
moZe NBO vykonat' aj kontrolu spravnosti uplatriovania procesu CSM na tento Strukturalny
subsystém. Analogicky s Clanok 6 ods. 3 plati rovnaké vysvetlenie, ako je v tomto ¢lanku, aj
pre Clanok 6 ods. 4.

Clanok 7. Spravy o posudeni bezpeénosti
Clanok 7 ods. 1

Organ pre posudzovanie poskytne navrhovatelovi spravu o postudeni bezpecnosti.

[G 1] Ugelom spravy o posudeni bezpeénosti je poméct navrhovatelovi prijat vyznamni zmenu.
Bez ohladu na zakonné poziadavky v ¢lenskom S&tate, za prijatie zmeny v posudzovanom
systéme zodpoveda navrhovatel.

Clanok 7 ods. 2

V pripade, na ktory sa odkazuje v élanku 5 ods. 1 pism. a), spravu o postdeni bezpecnosti
zohladnuje vnutroStatny bezpecnostny orgdan vo svojom rozhodnuti povolit uvedenie subsystémov
a vozidiel do prevadzky.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

Clanok 7 ods. 3

V pripade, na ktory sa odkazuje v ¢lanku 5 ods. 1 pism. b), nezdvislé postudenie je stcastou
tlohy notifikovaného organu, ak sa v TSI neustanovuje inak.

Ak nezavislé postdenie nie je stucastou ulohy notifikovaného orgdanu, spravu o postudeni
bezpecnosti zohladnuje notifikovany orgdn zodpovedny za vydanie osvedcéenia o zhode alebo
obstaravatel zodpovedny za vypracovanie vyhldsenia o overeni ES.
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[G 1] Podla Clanok 5 ods. 1 moze TSI stanovit’ povinnost vykonat posudenie rizik. Notifikované
organy zodpovedaju za posudenie zhody posudzovaného systému s poziadavkami platnej
TSI. Ak notifikované organy nespifiaju kritéria vykonavania nezavislého posudenia
spravneho uplatfiovania CSM, uvedené v prilohe Il k nariadeniu o CSM, mézu posudzovanie
zmluvne dohodnut ako subdodavku iného organu pre posudzovanie, ktory tieto kritéria
spifia. V takom pripade:

a) notifikované organy budu musiet preskumat, ¢i tento iny organ pre posudzovanie riadne
splnil tieto Glohy;

b) organ pre posudzovanie, ktory vykondva posudenie, musi vydat svoje zavery
notifikovanému organu alebo obstaravatefovi v ramci spravy o nezavislom posudeni
bezpecCnosti. Tato sprava poméze notifikovanému organu dospiet k jeho z&verom
0 zhode s poziadavkami TSI.

[G 2] Podra Clanok 6 ods. 2 je potrebné vyhn(t sa duplicite prac, bez ohlfadu na to, &i notifikovany
organ vykona pracu sam alebo ju objedna od organu pre posudzovanie v subdodavke.

Clanok 7 ods. 4

V pripade, ze systém alebo jeho cast uz boli prijaté na zdklade procesu riadenia rizik uvedeného
v tomto nariadeni, vyslednu sprdvu o postdeni uz nespochybni ziadny iny organ pre
posudzovanie zodpovedny za vykonanie nového postudenia toho istého systému. Uznanie je
podmienené preukdzanim, ze systém sa bude pouzivat za rovnakych funkénych, prevadzkovych
a environmentdalnych podmienok ako systém, ktory je uz schvdleny, a ze sa uplatnili rovnocenné
kritéria akceptovania rizika.

[G 1] Clenské $taty a organy pre posudzovanie maju uplatiovat zasadu vzajomného uznévania
posudenia rizik, ktoré su hodnotené v sulade s CSM. Toto vzdjomné uznavanie sa musi
zakladat’ na harmonizovanych dékazoch, ktoré sa zaistuju v priebehu ¢innosti riadenia rizik
a posudzovania rizik, na ktoré sa vztahuje CSM.

[G 2] Ak pre Zeleznicny systém v Clenskom State:

a) posudenie rizik systému je v sulade s nariadenim o CSM,
b) uplatihovanie CSM posudil organ pre posudzovanie,
¢) navrhovatel systém schvalil (pozri Clanok 7 ods. 1),

organy pre posudzovanie inych ¢lenskych Statov maju na toto posudenie rizik uplatnit
zasadu vzdjomného uznavania. Systém preto mozno pouzivat v inych €lenskych Statoch bez
dalSieho posudzovania a preverovania rizik pod podmienkou, ze prislusny navrhovatel
preukaze, ze:

d) systém sa bude pouzivat v tych istych funkénych, prevadzkovych a environmentalnych
podmienkach ako uz schvaleny systém v povodnom ¢Clenskom State a

e) tie isté kritéria akceptovania rizika sa uplatnili na kontrolovanie zistenych
nebezpecenstiev, ako sa uplatnili v prislusnom ¢lenskom State na kontrolovanie tych
istych nebezpecenstiev alebo ze sa v uvedenom ¢lenskom State povazuju za prijatelné.

[G 3] Ak podmienka uvedena v odseku [G 2] v Clanok 7 ods. 4 nie je spinena, zasadu vzajomného
uznavania nemozno uplatnit automaticky; navrhovatel bude preto musiet’ zabezpedcit' dalSie
posudenie. Rozdiel je potrebné povazovat za odchylku od schvaleného systému. Ak sa
uplatnenim Clanok 4 ods. 2 ukaze, ze tito odchylku mozno povazovat za vyznamnu zmenu
v porovnani so schvalenym systémom, odchylka sa musi posudit v sulade s nariadenim o
CSM.
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[G 4] Organ pre posudzovanie v prislusnom ¢lenskom State potom musi:

a) vykonat nezavislé posudenie spravneho uplatiiovania CSM na zistené odchylky oproti
uz schvalenému systému;

b) uplatnit zasadu vzajomného uznavania na Cast systému a posudenie rizik Casti
systému, ktora spifia podmienky uvedené v odseku [G 2] k Clanok 7 ods. 4.

Clanok 8. Riadenie kontroly rizik/interné a externé audity
Clanok 8 ods. 1

Zelezniéné podniky a manazéri infraStruktury zahrni audity uplatriovania spoloénej
bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik do svojej pravidelnej schémy auditu
systému riadenia bezpecnosti, ako sa uvdadza v ¢lanku 9 smernice 2004/49/ES.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

Clanok 8 ods. 2

V ramci tloh vymedzenych v ¢lanku 16 ods. 2 pism. e) smernice 2004/49/ES ndrodny
bezpecnostny orgdan sleduje uplatnovanie spolocnej bezpecnostnej metédy hodnotenia a
posudzovania rizik.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

Clanok 9. Spétna vézba a technicky pokrok
Clanok 9 ods. 1

Kazdy manazér infrastruktury a kazdy zeleznicny podnik vo svojej vyrocnej sprdve o
bezpecnosti, na ktorti sa odkazuje v ¢lanku 9 ods. 4 smernice 2004/49/ES, struéne informuje o
svojich sktisenostiach s uplatnovanim spoloénej bezpecnostnej metédy hodnotenia a
posudzovania rizik. Sprava obsahuje aj sthrn rozhodnuti tykajucich sa urovne vyznamnosti
zmien.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

Clanok 9 ods. 2

Kazdy ndrodny bezpecnostny organ vo svojej vyrocnej sprave o bezpecnosti, na ktoru sa
odkazuje v clanku 18 smernice 2004/49/ES, informuje o sktsenostiach navrhovatelov s
uplatriovanim spoloénej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik a pripadne o
vlastnych skusenostiach.

[G 1] Agentura pripravuje reviziu vzorovej vyrocnej spravy, ktora by mala poméct NBO pri plneni
tejto Ulohy a poskytnut rady, ako informovat o skdsenostiach s nariadenim o CSM. Vzor
bude odovzdany NBO.
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Clanok 9 ods. 3

Eurépska zeleznicna agentura sleduje uplatriovanie spolocnej bezpecnostnej metédy hodnotenia
a posudzovania rizik a zhromazduje ohlasy na toto uplatriovanie, pripadne ddva Komisii
odporucania na jeho zlepSenie.

[G 1] V tejto suavislosti agentdra musi zhromazdovat informéacie o tazkostiach, ktorymi Celili rézni
aktéri pri uplatiiovani CSM. Agentura by sa preto za podpory NBO mohla radit s osobami,
ktoré priamo zodpovedaju za uplatiiovanie CSM. U&elom je zohlfadnenie tazkosti, ktoré sa
zistia pri prvych aplikaciach CSM, v buducej revizii nariadenia o CSM.

Clanok 9 ods. 4

Eurépska zelezniénd agentura predlozi Komisii najneskoér do 31. decembra 2011 spravu, ktord
obsahuje:

a) analyzu skusenosti s uplatfiovanim spolocnej bezpecnostnej metédy hodnotenia a
posudzovania rizik vratane pripadov, ked navrhovatelia dobrovolne uplatnili spolocnt
bezpecnostniu metédu pred prislusnym dnom uplatnovania stanovenym v élanku 10;

b) analyzu skusenosti navrhovatelov, pokial ide o rozhodnutia tykajtice sa tirovne vyznamnosti
zmien,

c¢) analyzu pripadov, ked sa pouzili kédexy postupov, ako sa opisuje v oddiele 2.3.8 prilohy I;

d) analyzu celkovej ticinnosti spoloénej bezpecnostnej metédy hodnotenia a posudzovania rizik.

Bezpecnostné organy pomdhaju agentire urcovat pripady uplatriovania spolocénej bezpecnostnej
metédy posudzovania a hodnotenia rizik.

[G 1] Sucastou analyzy celkovej efektivnosti nariadenia o CSM bude okrem iného preskimanie
pripadov uplatnenia kritéria akceptovania rizika pre technické systémy (RAC-TS) a spatnej
vazby z nezavislych posudeni bezpecnosti.

Clanok 10. Nadobudnutie Géinnosti
Clanok 10 ods. 1

Toto nariadenie nadobtuda ucinnost dvadsiatym dnom nasledujicim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.
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Clanok 10 ods. 2

Toto nariadenie sa uplatriuje od 1. jula 2012.

Od 19. jula 2010 sa vSak uplatriuje:

a) na vSetky vyznamné technické zmeny, ktoré sa dotykaju vozidiel, ako sa uvdadza v ¢lanku 2
pism. c) smernice 2008/ 57/ES;

b) na vsetky vyznamné technické zmeny, ktoré sa dotykaju Strukturdlnych subsystémov, ak sa
to vyzaduje v élanku 15 ods. 1 smernice 2008/ 57/ES alebo v TSI

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.
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PRILOHA I - VYKLAD PROCESU
UVEDENEHO V NARIADENI O CSM

1.1

VSEOBECNE ZASADY UPLATNITELNE NA PROCES
RIADENIA RIZIK

VSeobecné zasady a povinnosti

1.1.1.

Proces riadenia rizik, na ktory sa vztahuje toto nariadenie, vychddza z definicie
posudzovaného systému a obsahuje tieto ¢innosti:

a) proces posudzovania rizik, v ktorom sa identifikuju nebezpecenstvd, rizikd,
suvisiace bezpecnostné opatrenia a z toho vyplyvajice poziadavky na bezpecnost,
ktoré ma splnat posudzovany systém;

b) preukdzanie stladu systému s identifikovanymi poziadavkami na bezpecnost a;

c¢) riadenie vsSetkych identifikovanych nebezpecenstiev a suvisiacich bezpecénostnych
opatreni.

Proces riadenia rizik je iteracny a zndzornuje sa v diagrame v dodatku. Proces sa konci
preukdzanim stladu systému so vsetkymi poziadavkami na bezpecnost potrebnymi na
akceptovanie rizik spojenych s identifikovanymi nebezpecenstvami.

[G1]

[G 2]

[G 3]

CSM sa uplatiiuje na zaciatku projektu s ciefom zabezpedit identifikaciu a riadenie
nebezpecenstiev s vyuzitim zdznamov o nebezpecenstvach (pozri dalej Cast’ 4).

Obr. 3 ilustruje ramec riadenia rizik pre CSM a slvisiaci proces posudzovania rizik. Kazdy
blok/kazdu ¢innost na tomto obrazku opisuje v tejto prirucke samostatna cast.

lteracny proces riadenia rizik, na ktory sa vztahuje CSM, sa skonci, ked sa preukaze (pozri
¢ast’ 3) a v zazname o nebezpecenstve zdokumentuje, Ze posudzovany systém splna:

a) poziadavky na bezpecnost, ktoré vyplynuli z postudenia rizik;
b) poziadavky na bezpecnost, ktoré by mohli byt zistené pocas preukazovania, Ze systém
splha poziadavky na bezpecnost uvedené v pismene a).
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Obr. 3: Ramec riadenia rizik podla nariadenia o CSM {Ref. 2}.
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1.1.2.

Tento iteracny proces riadenia rizik:

a) obsahuje prislusné cinnosti na zabezpecenie kvality a vykondva ho spésobily
persondl;
b) nezavisle ho posudzuje jeden organ alebo viaceré organy pre posudzovanie.

[G 1]

[G2]

Uplatfiovanie procesu posudzovania rizik sa spusta zmenou, ktora je kategorizovana ako
vyznamna (pozri Obr. 3). Iteracny proces riadenia rizik sa kon¢i, ked navrhovatel prijme
vyznamnu zmenu na zaklade spravy o posudeni bezpecnosti posudzovaného systému, ktord
vydal orgdn pre posudzovanie (pozri Clanok 7 ods. 1). Ak sa potom poCas prevadzky
a udrzby systému objavi potreba dalSej zmeny, musi sa posudit jej vyznamnost. Ak sa
zmena povazuje za vyznamnu, musi sa na tuto novi zmenu uplatnit CSM.

Vymedzenie pojmu ,spOsobilost personalu” je uvedené v odseku [G2] pismene b)
vo vysvetlivkach k Clanok 3.

1.1.3.

Navrhovatel zodpovedny za proces riadenia rizik, pozadovany tymto nariadenim, vedie
zdaznam o nebezpecenstve v stlade s oddielom 4.

[G1]

Dalsie vysvetlenie sa nepovaZuje za potrebné.

1.1.4.

Aktéri, ktori uz maju zavedené metédy alebo ndstroje na posudzovanie rizik, ich mézu
dalej uplatnovat, pokial su kompatibilné s ustanoveniami tohto nariadenia a s
vyhradou tychto podmienok:

a) metédy alebo ndstroje na posudzovanie rizik sa opisuji v systéme riadenia
bezpecnosti, ktory schvdlil narodny bezpecnostny organ v stlade s c¢lankom 10
ods. 2 pism. a) alebo ¢lankom 11 ods. 1 pism. a) smernice 2004/49/ES, alebo;

b) metédy alebo ndstroje na posudzovanie rizik sa pozaduju v TSI alebo st v stilade s
verejne  dostupnymi uznanymi normami uvedenymi v  notifikovanych
vnutrostatnych predpisoch.

[G 1]

[G 2]

Podla odévodnenia 4 smernice o bezpec€nosti Zeleznic {Ref. 1} ,droveri bezpecnosti
Zelezniéného systému Spolodenstva je vo vSeobecnosti vysoka... Uroveri bezpecénosti sa
musi poCas sucasnej fazy reStrukturalizacie minimalne udrzat...”. Aktéri, ktori uz zaviedli
metddy na posudzovanie rizik, mdézu ich dalej uplatfiovat, pokial spifiaju ustanovenia
nariadenia o CSM. Kazdy zavedeny proces posudzovania rizik, ktory nie je v sulade s CSM,
sa bude musiet revidovat, aby sa zabezpecilo splnenie poZiadaviek nariadenia o CSM.

Pojmy ,metédy alebo nastroje” sa tykaju ,procesov, technik alebo nastrojov* (napr. HAZOP,
PHA, analyz stromov udalosti, analyz stromov poriuch, FMECA atd.), ktoré mozno uplatnit
na splnenie poziadaviek vymedzenych spoloénym procesom CSM. Preto teda, pokial su
tieto zavedené procesy, techniky a nastroje zlucitelné s ustanoveniami nariadenia o CSM,
mozu sa dalej vyuzivat. Takto sa musia posudzovat aj techniky a nastroje analyzy fudského
Cinitela alebo spolahlivosti ¢loveka.
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1.1.5.

Bez toho, aby bola dotknutd obcianskoprdvna zodpovednost v sulade s prdvnymi
poziadavkami c¢lenskych Stdatov, je za proces posudzovania rizik zodpovedny
navrhovatel. Navrhovatel predovsetkym rozhoduje so stihlasom prislusnych aktérov,
kto bude zodpovedat za splnenie poziadaviek na bezpecnost vyplgyvajicich z
posudzovania rizik. Toto rozhodnutie zavisi od typu bezpecnostnych opatreni zvolenych
na kontrolu rizik na prijatelnej urovni. Preukdzanie stuladu s poziadavkami na
bezpecnost sa uskutocniuje v stlade s oddielom 3.

[G1]

[G2]

Podla Clanok 5 ods. 2 navrhovatel musi uplatnit proces riadenia rizik opisany v nariadeni
0 CSM. Vymedzenie pojmu navrhovatefa v bode (11) Clanok 3 vysvetluje, kto méze byt
navrhovatelom. Podla Clanok50ds. 3 mbéze navrhovatel poziadat dodavatelov,
poskytovatelov sluzieb vratane ich subdodavatelov, aby sa zuc€astnili na procese riadenia,
ked ich Ccinnosti pravdepodobne ovplyvnia bezpeCnost zZelezni€ného systému. Vo
vSeobecnosti su navrhovatefmi manazéri infrastruktury a Zelezni¢né podniky, lebo maju
hlavnu zodpovednost za prevadzku zelezniéného systému a obmedzenie suavisiacich rizik.
Ale za navrhovatelov sa mézu povazovat aj obstaravatelia a vyrobcovia:

a) vyrobcovia pravdepodobne budd musiet posudzovat rizika, ak sa pre vSeobecnu
a spolo¢nu aplikaciu vyzaduje povolenie na uvedenie do prevadzky alebo ked
vyznamne upravia vozovy park, ktory uz bol povoleny;

b) dodavatelia udrzby pravdepodobne budu musiet posudzovat rizika, ked sa meni ich
organizacia alebo €innosti udrzby. Posudenie sa méze tykat dielenskych €innosti, ked je
Ziaduce osvedc&enie o udrzbe na dobrovolnom zaklade;

c) drzitelia budu pravdepodobne musiet posudit rizika, ak ziadaju o osvedCenie pre novy
vozovy park alebo ak vyznamne upravuju vozovy park, ktory uz bol povoleny.

CSM sa mbéze tykat aj inych aktérov Zzelezni€ného sektora, pretoze kazdy z aktérov
uvedenych vodseku [G1] v ¢&asti 1.1.5 by mohol (na zaklade zmluvnych dohéd)
zabezpecovat, aby sa dodavatelia a poskytovatelia sluZieb vratane svojich subdodavatelov
zucastnili na procese opisanom v CSM.

1.1.6.

Prvgm krokom procesu riadenia rizik je identifikovat v dokumente, ktory ma vypracovat
navrhovatel, tlohy jednotlivych aktérov, ako aj ich ¢innosti riadenia rizik. Navrhovatel
koordinuje tzku spolupracu medzi jednotlivymi ztucastnenymi aktérmi v stlade s ich
prislusngmi ulohami s cielom riadit nebezpecenstvd a s nimi spojené bezpecnostné
opatrenia.

[G 1]

Koordinacia bezpecnostnych ¢&innosti na rozhraniach medzi spolupracujucimi aktérmi je
kfu€ovou ulohou na zachovanie bezpe€nostnej Urovne Zelezni¢ného systému.

1.1.7.

Hodnotenie spravneho uplatrniovania procesu riadenia rizik opisaného v tomto nariadeni
patri do zodpovednosti organu pre posudzovanie.

[G 1]

[G 2]

Pri vyznamnej zmene je podla ¢asti 1.1.2.pismena b) Ziaduce, aby proces riadenia rizik
nezavisle posudil organ pre posudzovanie, ktory preskima, ¢i sa spravne uplatfioval proces
opisany v CSM. CSM nevyzaduje, aby organ pre posudzovanie hodnotil vyznamnost zmeny.
Ak je zmena posudena ako nevyznamné na zéklade kritérii uvedenych v Clanok 4:

a) proces posudenia rizik podla nariadenia o CSM sa nemusi uplatnit;
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[G 3]

[G 4]

1.2.

b) organ pre posudzovanie nemusi nezavisle posudit spravne uplatnenie procesu
opisaného v CSM.

Bez toho, aby boli dotknuté zmluvné povinnosti (pozri ¢ast 0.2.) alebo zakonné poiiadavkym
v Clenskom $tate, kazdy aktér mobzZe ur€it vlastny organ pre posudzovanie na c&ast
posudzovaného systému, za ktord tento aktér zodpoveda. Na tom istom projekte médze
pracovat viac organov pre posudzovanie. V zavislosti od projektu, mdze byt potrebné
koordinovat rézne organy pre posudzovanie. Obvykle za to zodpoveda navrhovatel
s podporou svojho organu pre posudzovanie.

Ulohy a zodpovednost roznych organov pre posudzovanie, ako aj rozhrania medzi nimi pozri
v Casti 5 a v Clanok 6 ods. 1.

Riadenie rozhrani

1.2.1.

Pre kazdé rozhranie relevantné pre posudzovany systém a bez toho, aby boli dotknuté
Specifikacie rozhrani vymedzené v prislusnych TSI, prislusni aktéri v Zeleznicnom
sektore spolupracuju s cielom identifikovat a spoloéne riadit nebezpecdenstvd a
suvisiace bezpecnostné opatrenia, ktoré sa na tychto rozhraniach musia riesit. Riadenie
spoloénych rizik na rozhraniach koordinuje navrhovatel.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

Rozdelenie c¢innosti a/alebo funkcii medzi réznych aktérov zucastnenych na budovani
a prevadzke Zelezniénych systémov (MI, ZP, zhotovitelov atd.) méZe mat za nasledok
rezidualne rizikd na rozhraniach. Riadenie tychto rizik sa musi rozdelit medzi vSetkych
aktérov zucCastnenych na prislusnych rozhraniach. Toto je potrebné, kedze rezidualne rizika
na rozhraniach su iného druhu ako rizika v désledku Cinnosti ktoré vykonavaju Ml, ZP alebo
ini aktéri (zhotovitelia atd.) samotni a ktori priamo zodpovedaju za ich riadenie aich
obmedzovanie.

Na zabezpecenie rieSenia rezidualnych rizik na rozhraniach je potrebna spolupraca medzi
vSetkymi zuc¢astnenym aktérmi, aby sa zabezpedilo rieSenie rizik koherentnym spésobom.
To znamena, Ze nebezpecCenstva, suvisiace bezpefnostné opatrenia a z toho vyplyvajuce
bezpetnostné poziadavky zistia a dohodnu vSetci prislusni aktéri. ZP a Ml maji v tomto
procese klu€ovu rolu, pretoze maju systémovy pohfad a zodpovednost za riadenie
prostredia, v ktorom sa vlaky prevadzkujd. Zodpovedaju za celkovd kontrolu systémového
rizika. Kym v8ak ZP aMI mdzu dohliadat a poskytovat podporu ostatnym aktérom
zucastnenym na riadeni rozhrani, kazdy aktér zodpoveda za spravny vykon svojich €innosti
a plnenie svojich tloh v ramci CSM uplatnitelnej na subsystémy, za ktoré zodpoveda.

Navrhovatel, ktory zamysla zaviest vyznamnld zmenu do Zelezniéného systému, musi
koordinovat riadenie spolo¢nych rizik na rozhraniach. Navrhovatel bude najma pridelovat
zodpovednost za riadenie spolo¢nych rizik medzi réznych aktérov podla prislusnych
rozhrani.

(7)

V niektorych élenskych Stdtoch uz vykondvaji uréité posudzovanie aktéri vymedzeni v zdkone,
napr. narodné bezpecnostné orgdany. V takom pripade pre prislusné céasti organ pre posudzovanie
nemozno urcit lubovolne. Uplatiiuju sa vnttroStdtne pravne predpisy.
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1.2.2.

Ak na ucely splnenia poziadaviek na bezpecnost niektory aktér identifikuje nutnost
bezpecnostného opatrenia, ktoré sam nemoéze implementovat, po dohode s ingm
aktérom méze presunit riadenie suvisiaceho nebezpecenstva na tohto druhého aktéra
pomocou procesu opisaného v oddiele 4.

[G1]

[G 2]

Postup presunu nebezpecCenstiev a suvisiacich bezpecnostnych opatreni medzi aktérmi je
opisany v Castiach 4, 4.1 a 4.2.

Podrla ¢asti 4.2 je potrebné presun nebezpecenstiev a suvisiacich bezpe€nostnych opatreni
dohodnut s prislusnym preberajucim aktérom. Na tej istej systémovej udrovni, ako
navrhovatel zodpoveda za celkovu koordinaciu a riadenie spoloCnych rizik, je potrebné
navrhovatela informovat o presunoch rizik medzi réznymi aktérmi, ato aj vtedy, ked sa
navrhovatel nevyhnutne priamo nezucastfiuje na obmedzovani prisluSnych rizik.
Navrhovatelovi to umozni oznamovat informacie dalSim aktérom, ktorych by mohli prislusné
rizika prostrednictvom rozhrani ovplyvnit.

1.2.3.

Pokial’ ide o posudzovany systém, kazdy aktér, ktory zisti, ze urcité bezpecnostné
opatrenie nie je v sulade alebo je neadekvdtne, zodpovedd za notifikdciu tejto
skutocnosti navrhovatelovi, ktory potom informuje aktéra implementujiiceho
bezpecnostné opatrenie.

[G 1]

Pocas posudzovania systému je mozné zistit odchylky od bezpefnostnych opatreni alebo
priamo nevhodné bezpe€nostné opatrenia. To znamena, ze prislusné bezpecnostné
opatrenia (ktoré navrhovatel vyberie v sulade s ¢astou 2.1.6 na kontrolovanie slvisiacich
nebezpecenstiev a rizik) nie su vhodné na kontrolovanie suvisiacich rizik. V ¢asti 3.4 je
vysvetlené, Ze tieto odchylky alebo nevhodnost’ sa musia povazovat za nové vstupy nového
cyklu iteraéného procesu posudzovania rizik, opisaného v Casti 2.

1.2.4.

Aktér implementujici bezpecnostné opatrenie potom informuje vSetkych aktérouv,
ktorych sa dotyka dany problém, bud v ramci posudzovaného systému, alebo v ramci
ingch existujticich systémov vyuzivajucich rovnaké bezpecnostné opatrenie, pokial je to
aktérovi zname.

[G 1]

Tento odsek sa vztahuje na zistenie, Ze bezpe&nostné opatrenie nespifia poziadavky alebo
je nevhodné na obmedzovanie suvisiaceho nebezpelenstva (pozri Cast 1.2.3). Aktér
zodpovedny za implementaciu prislusného bezpecnostného opatrenia bude musiet
informovat vSetkych ostatnych aktérov ovplyvnenych tymto opatrenim, bud

a) vramci posudzovaného systému; toto umozni pouzit dalSie bezpecnostné opatrenie
na primerané obmedzenie slvisiaceho nebezpecenstva, alebo

b) vramci existujucich (referenénych) systémov, ak aktér vie, ze to isté bezpeénostné
opatrenie sa pouziva na kontrolu rovnakého nebezpec€enstva. Je nanajvys dolezité, aby
ZP a Ml oznamovali vyrobcom problémy suvisiace s bezpe&nostou, ktoré zistia hoci aj
po uplynuti zaruénej lehoty technického zariadenia. Tieto informacie umoznia vyrobcom
posudit prislusnd nevhodnost na v8etkych ostatnych podobnych systémoch
vyuzivajucich rovnaké bezpecnostné opatrenie, ako aj vykonat primerané opatrenia pre
vSetkych ostatnych zdkaznikov, ktori by mohli mat rovnaky problém suvisiaci
s bezpecnostou.
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1.2.5. Ak nemozno dosiahnut dohodu medzi dvoma alebo viacerymi aktérmi, za ndjdenie
adekvatneho rieSenia je zodpovedny navrhovatel.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

1.2.6. Ak aktér nemoéze plnit poziadavku v notifikovanom vnitroStdatnom predpise, navrhovatel
poziada o radu prislusny organ.

[G 1] Navrhovatel, ktory ma v uUmysle zaviest vyznamni zmenu v Zelezni€nom systéme, je
povinny najst vhodné rieSenie, ked sa aktéri nemézu zhodnut & uz na zdielani rizik na
rozhraniach, alebo na presune nebezpedenstiev a bezpe€nostnych opatreni.

[G 2] Analogicky s poslednym pododsekom v Clanok 2 ods. 2, ked aktér nemdze spinit
poziadavku uvedenu v notifikovanom vnutro$tatnom predpise, méze navrhovatel poziadat
¢lensky stat o vynimku.

1.2.7. Nezdvisle od definicie posudzovaného systému je navrhovatel zodpovedny za
zabezpecenie toho, aby sa riadenie rizik vztahovalo na samotny systém a na integrdciu
do zeleznicného systému ako celku.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovaZuje za potrebné.
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2. OPIS PROCESU POSUDZOVANIA RIZIK
2.1. VSeobecny opis
2.1.1. Proces posudzovania rizik je celkovy iteracny proces, ktory obsahuje:

a) definovanie systému;
b) analyzu rizik vratane identifikdcie nebezpecenstva;
c) hodnotenie rizik.

Proces posudzovania rizik je v interakcii s riadenim nebezpecenstva podla oddielu 4.1.

[G 1] Pozri aj Cast 2.2.5.

2.1.2. Vymedzenie systému by sa malo zaoberat aspori tymito otdzkami:

a) ciel systému, napr. predpokladany tcel;

b) pripadné funkcie a pruvky systému (vratane napr. ludskych, technickych a
prevadzkovych prvkov);

c) hranica systému vrdtane inych interakénych systémouv;

d) fyzické (t. j. interakéné systémy) a funkcéné (t. j. funkény vstup a vystup) rozhrania;

e) prostredie systému (napr. energeticky a tepelny tok, narazy, vibrdcie,
elektromagnetickad interferencia, prevddzkové pouZzitie);

f) existujice bezpecnostné opatrenia a po iterdciach vymedzenie poziadaviek na
bezpecnost, ktoré sa urdili na zdklade procesu posudzovania rizik;

g) predpoklady, ktorymi sa ustanovi ohranicenie pre posudzovanie rizik.

[G 1] Tento Cl. vymenGva minimalne poziadavky, ktoré ma vyriesit vymedzenie systému.
Predpoklady, ktoré vymedzuji hranice systému, je potrebné uviest vycerpavajucim
spdsobom (pozri pismeno g)). Zapisané su v zazname o nebezpeenstve rovnako, ako
poziadavky na bezpec¢nost, ktoré su stanovené v posudeni rizik. Kedze predpoklady
systému urCuju hranice a platnost posudenia rizik, posudenie rizik sa aktualizuje alebo
nahradi novym posudenim rizik, ak sa zmenia alebo reviduju tieto predpoklady.

[G 2] Ak sa ma umoznit posudenie rizik, je potrebné, aby vymedzenie systému zohladnilo kontext
zamyslanej zmeny:

a) ak zamyslana zmena je Upravou existujuceho systému, na vymedzenie systému je
potrebné opisat systém pred zmenou a tiez zamyslanu zmenu;

b) ak je zamyslana zmena konS$trukciou/vystavbou nového systému, opis sa obmedzi na
vymedzenie systému, pretoze neexistuje opis ziadneho existujuceho systému.

[G 3] Vymedzenie systému je ddlezitym krokom v procese posudzovania rizik. Najprv sa
Specifikuje ucel systému, funkcie, rozhrania a vSetky uz existujuce bezpecnostné opatrenia
daného systému. Potom sa v iteraciach procesov riadenia rizik a posudzovania rizik reviduje
a aktualizuje na zaklade dalSich bezpe€nostnych poziadaviek zistenych analyzou rizik.

2.1.3.  Identifikdcia nebezpecdenstva sa vykondva na vymedzenom systéme v stlade s
oddielom 2.2.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.
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2.1.4.

Prijatelnost rizik posudzovaného systému sa vyhodnocuje pomocou jednej alebo
viacerych zdasad akceptovania rizika:

a) uplatriovanie kédexov postupov (oddiel 2.3);
b) porovnanie s podobnymi systémami (oddiel 2.4);
c) Jjednoznacny odhad rizika (oddiel 2.5).

V stilade so vseobecnou zdsadou uvedenou v oddiele 1.1.5 orgdn pre posudzovanie
neulozi navrhovatelovi povinnost pouzit zasadu akceptovania rizika.

[G1]

[G2]

[G 3]

Tieto tri zasady akceptovania rizika uz boli uznané ako bezné mozné postupy na
kontrolovanie nebezpecenstiev a s nimi spojenych rizik Zelezni¢nych systémov.

Moznost vyuzitia tychto troch zasad akceptovania rizika dovoluje navrhovatelovi pruzne
rozhodnut, ktord z nich je najvhodnejSia v zavislosti od Specifickych poZziadaviek projektu.
Podra Clanok 5 ods. 1 acasti 1.1.5 prilohy | a bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne
pravne predpisy Clenského Statu, méze navrhovatel vyuzit ktorukolvek z uvedenych troch
zasad, ak ich vhodne wuplatni na obmedzenie rizik spojenych so zistenymi
nebezpecCenstvami. Organ pre posudzovanie by mohol napadnut zasadu akceptovania
rizika, ktord na kontrolovanie zisteného nebezpecenstva (a s nim spojeného rizika) zvolil
navrhovatel, a posudit, &i bola zvolena zasada spravne uplatnena. Organ pre
posudzovanie by ale nemal taku volbu spochybriovat, ak je riziko obmedzené na prijatelnu
Uroven.

Je potrebné, aby organ pre posudzovanie posudil pouzité zasady akceptovania rizika.

2.1.5.

Pri hodnoteni rizik navrhovatel preukdze, ze zvolend zdsada akceptovania rizika sa
uplatnuje zodpovedajuicim sp6sobom. Navrhovatel tiez skontroluje, ¢i sa zvolené zdsady
akceptovania rizik pouzivaju désledne.

[G1]

Navrhovatel toto mébze wvykonat na konci procesu posudzovania rizik. Kontrola
konzistentnosti méze pozostavat z overenia, Ze:

a) zasady akceptovania rizika su zvolené spravne, t. j. Ze ich mozno vyuzit na
kontrolovanie zodpovedajucich nebezpeCenstiev, ktoré su spojené s rizikami
nepovazovanymi za véeobecne prijatelné;

b) vybrané zasady akceptovania rizika su spravne uplatnené na nebezpeéenstva spojené
s rizikami, ktoré sa nepovazuju za vSeobecne prijatelné. Napriklad, ak sa ako kddex
postupov na kontrolovanie nebezpelenstiev uplatiiuje norma, je potrebné preverit
splnenie osobitnych poZiadaviek normy;

C) nie je Zziadny rozpor alebo konflikt medzi bezpefnostnymi opatreniami, ktoré
implementuju jednotlivi za&astneni aktéri na rézne stranky vyznamnej zmeny;

d) ked rézni aktéri zuCastneni na projekte uplatiiuju tu istd zasadu akceptovania rizika
(napr. totozny kodex postupov), uplatiiuju tuto zasadu za tych istych podmienok.
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2.1.6.

Uplatriovanie tychto zdsad akceptovania rizik uréi mozné bezpecnostné opatrenia,
vdaka ktorym riziko (rizikd) posudzovaného systému su prijatelné. Spomedzi tychto
bezpecnostnych opatreni sa tie opatrenia, ktoré boli zvolené na kontrolu rizika (rizik),
stdvajii poziadavkami na bezpeénost, ktoré musi systém splriiat. Dodrziavanie tyjchto
poziadaviek na bezpecnost sa preukazuje v stilade s oddielom 3.

[G1]

[G 2]

[G 3]

V procese posudzovania rizik sa budu identifikovat rézne mozné bezpecnostné opatrenia,
ktoré pravdepodobne budu zavedené bud na odstranenie, alebo na obmedzenie rizik na
prijatelnd droven (t. j. na znizenie pocletnosti vyskytu alebo zmiernenie désledkov
nebezpecCenstva). Tieto bezpeCnostné opatrenia mozu byt technicke, prevadzkové alebo
organizacné. Ucinnost bezpecnostnych opatreni by sa mohla posudzovat kvantitativne, ked
to ma vyznam, semikvantitativne alebo kvalitativne (napr. s vyuzitim vySkolenych vodi¢ov na
kontrolu chyb =zapri¢inenych fudskym Cinitefom). Navrhovatel bude rozhodovat
o implementacii tych najvhodnejSich. Bezpecnostné opatrenia zvolené na kontrolu zistenych
nebezpecenstiev sa stanu tzv. poziadavkami na bezpecnost” atreba ich zaélenit do
aktualizovanej verzie vymedzenia systému: pozri ¢ast 2.1.2 a Obr. 2.

Jednoznacne sa musi stanovit rozsah, medze platnosti a u¢innost bezpecnostnych opatreni
vybranych na kontrolovanie zistenych nebezpec€enstiev. Ich znenie musi byt zrozumitelné
a dostatoéné na pochopenie nebezpecenstiev a suvisiacich rizik, ktorym predchadzajua alebo
ktoré zmiernuju bez toho, aby bolo potrebné vratit sa do suvisiacich bezpeénostnych analyz.

Preukazanie, Ze systém spifia poziadavky na bezpe&nost, ktoré vyplynuli z procesu
posudzovania rizik, je opisané v Casti 3.

2.1.7.

Iteracny proces posudzovania rizik mozno povazovat za skonceny, ked sa preukdze, Ze
vSetky poziadavky na bezpecnost su splnené a ziadne dalSie rozumne predvidatelné
nebezpecenstva sa nemusia posudzovat.

[G1]

[G 2]

Posudenie rizik mozno povaZovat za skoncené, ked su splnené tieto podmienky:

a) vsetky zistené nebezpecéenstva a s nimi spojené rizika st vyhodnotené;

b) bola vykonana kontrola konzistentnosti, ktorej ciefom je zaistit, Zze tri zasady
akceptovania rizika boli uplatnené spravne (pozri ¢ast 2.1.5);

c) overilo sa, ze bezpeCnostné opatrenia vykonané na kontrolu zistenych rizik su
primerané a nevytvaraju konflikty, ktoré by mohli viest k novym nebezpecenstvam
vyzZadujucim opatovné posudenie; )

d) preukazalo sa, Zze posudzovany systém splfia poziadavky na bezpec€nost: pozri aj Cast
3

€) neexistuju ziadne dalSie vyznamné nebezpecenstva, na ktoré sa musi prihliadnut.

Ked sa preukazalo, Ze systém nespifia v3etky poziadavky na bezpeénost, t. j. Ze niektoré
vybrané bezpecénostné opatrenia na kontrolu nebezpedenstiev nie su implementované
v plnom rozsahu alebo spravne (pozri ¢ast 2.1.6), potom:

a) ak bolo pre prislusné nebezpecenstvo zistené dalSie bezpenostné opatrenie, mozno ho
zvolit ako novu poziadavku na bezpeénost na kontrolovanie tohto nebezpecenstva;

b) ak je obmedzené pouzivanie, zapiSe sa to do zaznamu o nebezpecenstve;

c) ak nebolo zistené ziadne dalSie obmedzenie pouzitia alebo bezpe€nostné opatrenie, je
potrebné zistit' nové bezpecnostné opatrenia na zniZenie suvisiacich rizik na prijatefnu
uroven.

Aj splnenie tychto novych bezpeénostnych poZiadaviek systémom je potrebné preukazat,
ako je uvedené v ¢asti 3.
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2.2. Identifikacia nebezpecenstiev

2.2.1. Navrhovatel systematicky urcuje pomocou rozsiahlej expertizy prislusného timu vsetky
rozumne predvidatelné nebezpecenstvd pre cely posudzovany systém, pripadne jeho
funkcie a rozhrania.

VSetky identifikované nebezpecenstvd sa musia zaznamenat do zdznamu o0
nebezpecenstve v stilade s oddielom 4.

[G 1] Je velmi doblezité, aby na posudzovanej Urovni podrobnosti(s) bola identifikacia
nebezpec€enstiev Uplnd a aby sa na tieto nebezpe€enstva nezabudlo alebo aby neboli
nespravne klasifikované, a tak priradené k vSeobecne prijatelnym rizikam®. Pri identifikacii
nebezpelenstiev na prisluSnej urovni podrobnosti je mozné vziat do avahy:

a) vsetky prevadzkové rezimy systému (t. j. normalne i poruchové);

b) rbzne okolnosti prevadzky systému (hlavna trat, tunel, most atd".);

c) [ludskeé Cinitele;

d) environmentalne podmienky;

e) vSetky vyznamné a predvidatelné poruchové rezimy systému;

f) iné potencialne Cinitele, ktoré s vyznamné z hladiska bezpecnosti posudzovaného
systému.

Toto ma prvorady vyznam, pretoze ak sa nebezpeCenstva nezistia, nebudu sa uz

v procesoch riadenia rizik, posudzovania rizik a riadenia nebezpecenstiev zmierfiovat ani

dalej oSetrovat.

[G 2] Vymedzenie pojmu ,sposobilost personalu“ je uvedené v pismene b) odseku [G 2]
vysvetliviek k Clanok 3.

2.2.2. S cielom zamerat posudzovanie rizik na najvyznamnejsSie rizikd sa nebezpecenstvd
klasifikuju podla odhadovaného rizika, ktoré z nich vyplyva. Na zdklade odborného
posudenia sa nebezpecenstvd suvisiace so vSeobecne prijatelnym rizikom nemusia
dalej analyzovat, ale zaznamenajui sa do zdznamu o nebezpecenstve. Ich klasifikdcia
musi byt odévodnend, aby sa umoznilo nezdavislé postdenie orgdnom pre
posudzovanie.

[G 1] Zaradenie zistenych nebezpecenstiev aspofi medzi nebezpecenstva spojené so ,vSeobecne
prijatelnym rizikom“ a nebezpecenstva spojené srizikami, ktoré sa nepovazuju za
vSeobecne prijatelné, umoziiuje uprednostnene posudit nebezpedenstva, ktoré si vyzaduju
riadenie rizik a opatrenia na obmedzenie rizik.

[G 2] Zaradovanie nebezpecenstiev do tychto dvoch kategérii sa zaklada na odbornom posudku

a uskutoCriuje sa v sulade s ¢astou 2.2.3.

(8)

(9

Ako je opisané v odseku [G 2] k casti 2.2.5, posudzovanie rizik sa opakuje podla potreby dovtedy,
kym (jednotlivé a/alebo celkové) riziko spojené so vSetkymi zistengmi (podruznymi)
nebezpecenstvami na poslednej posudzovanej trovni podrobnosti nie je prijatelné vzhladom na
stvisiace kritérid akceptovania rizika.

Vymedzenie ,vSeobecne prijatelného rizika“ pozri v éasti 2.2.3..
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[G 3]

Vymedzenie pojmu ,odborny posudok® je uvedené v pismene c) odseku [G 2] vysvetliviek
k Clanok 3.

2.2.3.

Kritériom je, zZe rizikd vyplyvajice z nebezpecenstiev sa mozu klasifikovat ako
vSeobecne prijatelné, ked je riziko také malé, ze nie je dévod implementovat akékolvek
dodatocné bezpecnostné opatrenie. V odbornom posudeni sa zohladnuje, Ze prispevok
vSetkych vseobecne prijatelnych rizik neprekraduje vymedzeny podiel celkového rizika.

[G 1]

[G2]

[G 3]

Navrhovatel zodpoveda za vyhodnotenie, & je riziko spojené s kazdym zistenym
nebezpecenstvom vSeobecne prijatelné, ako aj za zabezpecenie, aby posudenie vykonali
sposobili odbornici (pozri vymedzenia pojmov v pismenach b) a c) odseku [G 2] vo
vysvetlivkach k Clanok 3).

Za predpokladu, Zze nie vzdy je mozna podrobna kvantifikacia vo faze identifikacie
nebezpecCenstiev, odborny posudok vpraxi umozni rozhodnut, ¢&i posudzované
nebezpecenstvo mbdze byt spojené so vieobecne prijatelnym rizikom v tychto pripadoch:

a) bud ak sa pocetnost vyskytu povazuje za dostatocne nizku, napr. vzhfadom na povahu
fyzikalneho javu®® (ako je pad meteoritu na trat) bez ohfadu na moznt zavaznost;

b) alebo ak sa mozna zavaznost dbsledku nebezpelenstva posudzuje ako dostatocne
nizka, bez ohladu na poc€etnost vyskytu nebezpecenstva.

Ak sa zistia nebezpeCenstva na rbéznych urovniach podrobnosti (t. j. na jednej strane
nebezpecCenstva vysokej urovne a detailné podruzné nebezpelenstva na strane druhej),
navrhovatel vykona opatrenia, ktorymi zaisti, aby boli spravne klasifikované aspon medzi
nebezpecCenstva spojené so vSeobecne prijatefnym rizikom a nebezpeCenstva spojené
s rizikami, ktoré nemozno povazovat za vSeobecne prijatelné. Medzi tieto opatrenia patria
opatrenia zaistujuce, aby prispevok vSetkych nebezpelenstiev spojenych so vSeobecne
prijatefnym rizikom neprevysSil na urovni systému dany podiel na celkovom riziku.

2.2.4.

Pocas identifikovania nebezpecenstva mozno urcéit bezpecnostné opatrenia. Musia sa
zaznamenat do zdznamu o nebezpecenstve v stilade s oddielom 4.

[G1]

Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

2.2.5.

Identifikdciu nebezpecenstva treba vykondvat len na takej podrobnej urovni, akd je
potrebnd na identifikdciu toho, kde sa océakdvaji bezpecnostné opatrenia na riadenie
rizik v stlade s jednou zo zdsad akceptovania rizika uvedenych v bode 2.1.4. Iterdcia
medzi fazami analyzy rizik a hodnotenia rizik preto méze byt nevyhnutnd, az kym sa
nedosiahne dostatocnd uroven podrobnosti na identifikdciu nebezpecenstiev.

[G 1]

Pozadovana uroven podrobnosti na identifikaciu nebezpecenstiev zavisi od posudzovaného
systému.

(10)

Ak je doévodom nizkej frekvencie okolnost, Ze nebezpelenstvo je nepravdepodobné podla
fyzikdlnych zdkonov, potom sa nebezpecdenstvo a argument nizkej frekvencie musi uviest v
zdzname o nebezpecenstve.
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[G 2] Ako je uvedené na Obr. 3, iteraCny proces posudzovania rizik sa zaCina vymedzenim
systému (pozri Cast 2.1.2), ktoré sa vyuziva ako zaklad fazy identifikacie nebezpecenstiev.
Ako prvé je mozné posudit ,nebezpectenstva vysokej urovne“ spojené s ,funkciami vysokej
urovne®. Potom:

a) ak su rizikd spojené stymito ,nebezpeCenstvami vysokej Urovne® obmedzené
na prijatelnt Groven bezpelnostnymi opatreniami v rdmci vymedzenia systému alebo
novo zistenymi opatreniami(“), identifikacia nebezpecenstiev uz nemusi pokracovat' pod
tuto uroven;

b) ak urcité aspekty tychto ,nebezpecfenstiev vysokej urovne“ nie su obmedzené
bezpe€nostnymi opatreniami existujucimi vo vymedzeni systému, ani ziadnymi novo
zistenymi opatreniami, musi sa identifikacia nebezpecenstiev rozSirit na nekontrolované
aspekty na hibsej trovni podrobnosti?.

[G 3] Preto sa proces posudzovania rizik podla potreby opakuje dovtedy, kym nie je celkové riziko
systému obmedzené na prijatelnd droven, a/alebo kym nie je riziko spojené s kazdym
zistenym nebezpedenstvom na poslednej posudzovanej Urovni podrobnosti? prijatelné
vzhladom na uplatnené kritéria akceptovania rizika alebo so zretefom na zasadu
akceptovania rizika. Zakazdym, ked sa proces posudzovania rizik zopakuje, je mozné zistit":

a) bud podrobnejsie podruzné nebezpecCenstva a suvisiace bezpecnostné opatrenia, ktoré
treba zaviest, aby bolo mozZné prijat’ suvisiace rizika, )

b) alebo nové bezpelnostné opatrenia, ked uz zistené bezpecnostné opatrenia nesplfiaju
kritérid akceptovania rizika.

[G 4] Poziadavky na bezpecénost zistené analyzou rizik su zahrnuté vo vymedzeni systému ako
dodatocna Specifikacia (bezpeCnostnych poziadaviek): pozri ¢ast 2.1.2.f) a Cast' 2.1.6.

[G 5] Faza identifikacie nebezpelenstiev je potrebna aj pri systémoch, v ktorych je (vSetky)
nebezpecenstva mozné kontrolovat bud uplatnenim kdédexov postupov, alebo porovnanim
s podobnymi referenénymi systémami. Toto umozni:

a) preverit, Ci je skutone mozné zistené nebezpeclenstva kontrolovat s pomocou
prislusnych kédexov postupov alebo podobnych referenénych systémov;

b) podporit vzajomné uznavanie posudenia rizik, lebo poziadavky na bezpe&nost
odvodené z troch zasad akceptovania rizika sU prepojené s nebezpecenstvami, ktoré
kontroluju;

c) transparentnost pouzivania kodexov postupov a posudzovania ich vhodnosti na
kontrolovanie zistenych nebezpecenstiev.

Identifikaciu nebezpeclenstiev je mozné obmedzit na nebezpelenstva vysokej urovne, ak by
prislusné kodexy postupov alebo referenéné systémy v plnej miere kontrolovali suvisiace
nebezpedenstva.

A1 Ak posudzované nebezpecenstvd mozno v plnom rozsahu kontrolovat uplatnenim kédexov postupov

alebo podobnych referencnych systémov, dalSia identifikdcia nebezpecenstiev nie je potrebnd. Na
prijatie rizika/rizik postacuje preukdzanie zhody s tymito novo identifikovanymi bezpecnostnymi
opatreniami (t. j. s kédexmi postupov alebo poziadavkami na bezpecénost odvodenymi
z referencénych systémov).

Hibsia identifikdcia nebezpedenstiev sa vo vSeobecnosti vykondva iba pri nebezpecenstvdch, ktoré
nemozno v plnom rozsahu identifikovat na zdklade tychto dvoch zdsad akceptovania rizika: pozri
odsek [G 5] k ¢asti 2.2.5.

(12) V niektorej literature sa na oznacdenie urovne podrobnosti, ktord sa predpokladd v ramci
Strukturdlneho pristupu, pouziva spojenie ,indenture level® (dohodnutd troveri). Napr. pocet

yindenture levels“ v zostave sa tyka hlbky podrobnosti, do akej sa posudzovand zostava dd
rozloZit.
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2.2.6.

Ak sa na kontrolu rizik pouziva kédex postupov alebo referencny systém, identifikdcia
rizik sa méze obmedzit na:

a) overenie relevantnosti kédexu postupov alebo referenéného systému.
b) identifikdciu odchylok od kddexu postupov alebo od referencného systému.

[G 1]

[G2]

[G 3]

2.3.

Tuto poziadavku je potrebné posudzovat v celkovom kontexte Casti 2.2, ktora sa tyka fazy
identifikacie nebezpeenstiev. Uvadza sa vnej, Ze pri pouzivani kddexov postupov
a referenénych systémov je potrebna identifikacia nebezpecenstiev podla Casti 2.2.1 a 2.2.5,
ale mozno ju povazovat za ukonCenu, a preto sa uz nemusi rozSirovat na hlbSiu Urover
podrobnosti, ak su vSetky zistené nebezpelenstva obmedzené na prijatelnd Uroven na
zaklade zvolenych kddexov postupov alebo referencnych systémov.

Pri pouzivani kddexov postupov a referenénych systémov posudenie rizik pozostava:

a) zoverenia vhodnosti zvoleného kédexu postupov alebo referenéného systému na
primeranu kontrolu zistenych nebezpecenstiev;

b) zo zistenia moznych odchylok od zvoleného kdédexu postupov alebo referenéného
systému. Identifikaciu bude potrebné rozsirit na hibSiu uroven podrobnosti, ako je
vysvetlené v €asti 2.2.5, len ak sa zistili odchylky. V takom pripade budu potrebné dalSie
cykly iteraného procesu posudzovania rizik na kontrolovanie nebezpecenstiev
a obmedzenie rizik spojenych s tymito odchylkami.

PoZiadavka uvedena v casti 2.2.6.b) neumozZiiuje vynechanie fazy identifikacie
nebezpecenstiev ani fazy procesu posudzovania rizik nadvazujuce na fazu identifikacie
nebezpecenstiev. Vzdy sa musi preukazovat dokon¢enie procesu CSM v plnom rozsahu
vratane splnenia poziadaviek uvedenych v ¢astiach 2.3.8 a 2.4.3.

Pouzitie kddexov postupov a hodnotenie rizik

2.3.1.

S podporou ostatnych zucastnenych aktérov a na zdklade poziadaviek uvedenych v
bode 2.3.2 navrhovatel analyzuje, ¢i sa na jedno alebo viaceré nebezpecenstvd nalezite
uplatnuju prislusné kédexy postupov.

[G 1]

Vyhodnotenie, ¢i sa kédexom postupov kontroluje jedno alebo viaceré nebezpelenstva,
mobze obsahovat’

a) kontrolu, &i je prisluSna Cast vgmedzenia posudzovaného systému v rozsahu pdsobnosti
stvisiaceho kédexu postupovt?:;

b) preskimanie medzier alebo rozdielov medzi vymedzenim posudzovaného systému
arozsahom posobnosti prislusného kddexu postupov s pouzitim inych kbédexov
postupov alebo jednej i dalSich dvoch zasad akceptovania rizika;

c) porovnanie navrhovanych parametrov posudzovaného systému s poZiadavkami
prislusného kédexu postupov. Ak navrhované parametre splhaju poziadavky
prislusného kddexu postupov, suvisiace rizika sa mézu povazovat za prijatelné;

d) zapis uplatnenia kédexu postupov na kontrolovanie nebezpecenstva do zaznamu o
nebezpecenstve ako poziadavky na bezpecnost pre toto nebezpelenstvo.

(13)

Napr. kédexy postupov pouzité na kontrolovanie nebezpecenstiev zistenych na hlavnej trati sa mézu
lisit od kédexov postupov uplatnenych na ,bezpecnost tunelov“ alebo ,bezpecnost prepravy
nebezpecného tovaru®.
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[G 2]

Ked navrhovany parameter systému nevyhovuje poziadavkam kddexu postupov a:

a) ak ho mozno zmenit tak, aby spifial poziadavky kédexu postupov, bude potrebné
revidovat vymedzenie systému a zmenit posudzovany navrhovany parameter v sulade
s CSM;

b) ak ho nemozno zmenit, treba ho povazovat za odchylku, ktora sa bude riesit v sulade
s Castou 2.3.6.

2.3.2.

Kédexy postupov spliiaji. aspor tieto poziadavky:

a) byt v zeleznicnej oblasti vSeobecne uzndvané. Ak to tak nie je, kédexy postupov
budu musiet byt odévodnené a orgdn pre posudzovanie ich musi povazovat za
prijatelné;

b) byt délezité pre kontrolu zvaZovanych nebezpecdenstiev v posudzovanom systéme;

c) byt verejne pristupné pre vSetkych aktérov, ktori ich chct pouzivat.

[G1]

[G2]

[G 3]

Je ddlezité, aby ,kddexy postupov® pozostavali z dokumentov, ktoré su prijatelné pre
prislusny organ pre posudzovanie.

Na Zeleznitné systémy je mozné v urcitych technickych aplikacidch uplatnit aj kédexy
postupov z inych oblasti (napr. z jadrovej energetiky, obrany a letectva) za predpokladu, ze
prislusny aktér preukaze ich efektivnost pri kontrolovani prislusnych Zelezni¢nych
nebezpedenstiev.

V rdmci smernice o bezpecénosti Zzeleznic {Ref. 1} a nariadenia o0 CSM je mozné za kddexy
postupov povazovat':

a) TSl azavazné eurbpske normy;

b) notifikované vnutroStatne bezpecnostné predpisy;

c) notifikované vnutrostatne technické predpisy (technické normy a/alebo zakonné
dokumenty) a odporucané eurdpske normy, ak su relevantné;

d) wvnuatorné predpisy anormy, ktoré vydal aktér v sektore Zeleznic, ak su splnené
podmienky uvedené v ¢asti 2.3.2.

2.3.3.

Ak sa v smernici 2008/57/ES vyzaduje sulad s TSI a v prislusnej TSI sa neuklada
proces riadenia rizik stanoveny v tomto nariadeni, mozno dané TSI povazovat za
kédexy postupov na kontrolu nebezpedenstva, ak je splnend poziadavka pismena c) v
bode 2.3.2.

[G 1]

[G 2]

Ak je mozné preukazat, ze TSI uplatnitelna na posudzovany systém umozriuje jedno alebo
viac zistenych nebezpelenstiev aj primerane kontrolovat, daldia analyza rizik ani dalSie
bezpeCnostné opatrenia suvisiace s tymito nebezpe€enstvami nie su potrebné.

Ak prislusna TSI neméze v plnom rozsahu kontrolovat zistené nebezpelenstva, je na
kontrolovanie tychto nebezpecéenstiev potrebné uplatnit iné koédexy postupov alebo inu
zasadu akceptovania akceptovania rizika.

2.3.4.

Vnitrostdatne predpisy ozndamené v sulade s clankom 8 smernice 2004/49/ES a
¢lankom 17 ods. 3 smernice 2008/ 57/ES mozno povazovat za kédexy postupov, ak su
splnené poziadavky v bode 2.3.2.
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[G1]

Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

2.3.5.

Ak sa jedno alebo viaceré nebezpedenstvd kontrolujii kédexmi postupouv, ktoré spliaju
poziadavky bodu 2.3.2, rizikd stvisiace s tymito nebezpecenstvami sa potom povazuju
za prijatelné. To znamend, ze:

a) tieto rizikd sa nemusia dalej analyzovat;
b) pouzivanie kédexov postupov sa zaznamend do zdznamu o nebezpecenstve ako
poziadavka na bezpecnost pre prislusné nebezpecenstvd.

[G1]

[G 2]

Nebezpelenstva a s nimi spojené rizika, na ktoré sa vztahuje uplathovanie kddexov
postupov, sa implicitne povazuju za prijatelné, ak su splnené podmienky uplatfovania
kédexov postupov uvedené v Casti 2.3.2. To znamena, Ze pre nebezpecenstva kontrolované
na zaklade tejto zasady, nie je potrebné explicitne vymedzovat kritéria akceptovania rizika.

Sulad posudzovaného systému s prislusnymi kédexmi postupov sa preukazuje podla Casti 3.

2.3.6.

V pripade, ak alternativny pristup nie je v uplnom stlade s kédexom postupouv,
navrhovatel preukdze, ze prijaty alternativny pristup vedie prinajmenSom k rovnakej
turovni bezpecnosti.

[G 1]

Ak posudzovany systém nespifia jednu alebo viac podmienok kddexu postupov, je tento
kdédex postupov mozné pouzit na kontrolovanie nebezpecenstiev, ked navrhovatel preukaze,
Ze sa dosiahla aspori rovnaka urover bezpecnosti.

2.3.7.

Ak sa riziko v pripade konkrétneho nebezpecenstva nemoéze stat prijatelnym na
zdklade uplatnenia koédexov postupov, uréia sa dodatocné bezpecnostné opatrenia
uplatnenim jedného alebo dvoch inych zasad akceptovania rizik.

[G1]

Toto sa méze stat vtedy, ked sa zisti, ze prislusny kddex postupov nedostatocne pokryva
zistené nebezpeclenstva, napr. ked kodex postupov nemozno uplatnit na cely rozsah
nebezpelenstiev. Potom je pri tychto nebezpelenstvach potrebné na kontrolovanie
suvisiacich rizik pouzit bud iné kodexy postupov, alebo jednu z dvoch dalSich zasad
akceptovania rizika (pozri tiez odsek [G 1] v €asti 2.3.1).

2.3.8.

Ked sa vsetky nebezpecenstvd kontroluji kédexmi postupouv, proces riadenia rizik sa
moéze obmedzovat na:

a) identifikovanie nebezpecenstva v sulade s oddielom 2.2.6;

b) zaevidovanie pouzitia kédexov postupov v zdzname o nebezpecenstve v sulade s
oddielom 2.3.5;

c) zdokumentovanie uplatriovania procesu riadenia rizik v stlade s oddielom 5;

d) nezavislé posudenie v stilade s ¢lankom 6.

[G 1]

Uvedeny text v jednej ¢asti sumarizuje rézne poziadavky nariadenia o CSM, ktoré musia byt
splnené, ked sa kbédexmi postupov kontroluji vSetky nebezpecenstva ohrozujlce
posudzovany systém.
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2.4.

Pouzitie referenéného systému a hodnotenie rizik

2.4.1.

Navrhovatel s podporou ostatnych zicastnenych aktérov analyzuje, ¢i sa na jedno
alebo viacero nebezpecenstiev vztahuje podobny systém, ktory by sa mohol prijat ako
referencny systém.

[G1]

Aj oddvodnenie 4 smernice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1} vyzyva, aby sa na zachovanie
urovni bezpecnosti zelezni¢ného systému Spolocenstva uplatfiovali podobné referenéné
systémy.

2.4.2.

Referencny systém spliia aspori tieto poziadavky:

a) prijeho pouzivani sa uz preukdzalo, Ze ma prijatelnu tiroven bezpecnosti a stdle by
bol sposobily na schudlenie v élenskom State, v ktorom sa zmena md zaviest;

b) ma podobné funkcie a rozhrania ako posudzovany systém;

¢) pouziva sa v podobnych prevadzkovych podmienkach ako posudzovany systém;

d) pouziva sa v podobnych environmentdalnych podmienkach ako posudzovany
systém.

[G 1]

[G2]

[G 3]

Uvedené podmienky sU potrebné na umoznenie kontroly jedného alebo viacerych
nebezpelenstiev posudzovaného systému porovnanim s podobnymi referenénymi
systémami.

Nebezpeclenstva je mozné zistit, ked existuju ,podobné referentné systemy*“, ale za urcitych
okolnosti nemusi byt porovnanie s tymito systémami dostatoCné na zaistenie bezpecnosti
posudzovaného systému. Preto je obzvlast ddlezité zaistit, aby sa posudzovany systém
pouzival v podobnych funk&nych, prevadzkovych a environmentalnych podmienkach ako
referencny systém. Ak to tak nie je, mozno na znizenie rizik na prijatelnd uroven pouzit’ iny
.podobny referencny systém*“ alebo jednu z dvoch dalSich zasad akceptovania rizika.

Ak sa na posudzovany systém uplatnia poziadavky na bezpeénost referenéného systému, je
tiez potrebné preverit, i je referenény systém ,spdsobily na prijatie“ aj v ¢lenskom State,
v ktorom sa planovana zmena zavadza. MézZe sa napriklad stat, Ze bezpecnostna vykonnost
zvazovaného referenéného systému nie je vhodna pre posudzovany systém, pretoze je
vychadza z neaktudlnej technolégie (t. j. zastaranej technologie).

2.4.3.

Ak referenény systém splia poziadavky uvedené v bode 2.4.2, potom v pripade
posudzovaného systému:

a) rizikd suvisiace s nebezpecenstvami, na ktoré sa vztahuje referencny systém, sa
povazuju za prijatelné;

b) poziadavky na bezpecnost, na ktoré sa vztahuje referenény systém, mozno odvodit
z analyz bezpecnosti alebo z hodnotenia zdznamov o bezpecnosti referenéného
systému;

c) tieto poziadavky na bezpecnost sa zaznamenaju v zdznamoch o nebezpelenstve
ako poziadavky na bezpecnost pre prislusné nebezpecenstvd.

[G 1]

Nebezpelenstva a s nimi spojené rizika, na ktoré sa vztahuju referenéné systémy sa
implicitne povazuju za prijatelné, ak su splnené podmienky uplatnenia referenénych
systémov uvedené v Casti 2.4.2. To znamena, Ze pre nebezpelenstva kontrolované na
zaklade tejto zasady, sa nemusia vyslovne vymedzovat kritéria akceptovania rizika.
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[G 2]

[G 3]

Pre suvisiace nebezpecenstva sa nevyzaduje dalSia analyza rizik ani hodnotenie rizik.

Sulad posudzovaného systému s poziadavkami na bezpecnost odvodenymi z referenéného
systému sa preukazuje podla Casti 3.

2.4.4.

Ak sa posudzovany systém odchyluje od referencného systému, v hodnoteni rizik sa
preukdze, ze posudzovany systém dosahuje aspon rovnaku uroven bezpecnosti ako
referencny systém. Rizikd suvisiace s nebezpecenstvami, na ktoré sa vztahuje
referencny systém, sa v takom pripade povazuju za prijatelné.

[G 1]

V pripade odliSnosti od referenéného systému sa stale daju vyuzit poZiadavky na
bezpelnost tykajuce sa nebezpelenstiev, na ktoré sa vztahuje referenny systém. Potrebné
je v8ak preukazat, Ze posudzovany systém dosahuje aspon rovnaki bezpecnostnu
vykonnost ako referenény systém. To si mbze vyziadat' aj explicitny odhad rizik, ktorym sa
preukaze, ze uroven rizika je aspori taka dobra ako uroven referenéného systému.

2.4.5.

Ak nemozno preukdzat rovnaku uroven bezpecnosti, ako mad referencny systém, urcia
sa dodatocné bezpecnostné opatrenia pre odchylky uplatnenim jednej alebo dvoch
inych zdsad akceptovania rizika.

[G 1]

2.5.

Ak sa neda preukazat rovnaka uroven bezpecnosti alebo ak nie su splnené poziadavky
uvedené v Casti 2.4.2, bezpecnostné opatrenia odvodené pre posudzovany systém budu
nedostatocné. Zodpovedajuce nebezpecenstva je potrebné povazovat za odchylky od
referenCného systému. Tieto sa stavaju novymi vstupmi nového cyklu iteraéného procesu
posudzovania rizik, opisaného v €astiach 2.1.1a 2.2.5. Dodato¢né bezpecnostné opatrenia
je mozné zistit uplatnenim jednej z dalSich dvoch zasad akceptovania rizika.

Explicitné odhadovanie a hodnotenie rizik

2.5.1.

Ak sa na nebezpecenstvad nevztahuje jedna ani dve zdsady akceptovania rizika opisané
v oddieloch 2.3 a 2.4, preukdzanie prijatelnosti rizika sa vykond jednoznacénym
odhadom rizika a hodnotenim. Rizikd vyplyvajice z tychto nebezpecdenstiev sa
odhaduwju bud kvantitativne, alebo kuvalitativne, so zohladnenim existujucich
bezpecnostnych opatreni.

[G 1]

[G 2]

Vo v8eobecnosti sa explicitné odhadovanie a hodnotenie rizik pouziva (pozri aj odsek [G 2]
v Casti 2.1.4):

a) ked na zniZenie rizika na prijatefnd urovef nie je mozné v plnom rozsahu uplatnit
koédexy postupov alebo referenéné systémy. Takato situacia zvycajne vznikne, ked je
posudzovany systém Uplne novy alebo ked existuju odchylky od kddexu postupov alebo
podobného referenéného systému;

b) ked bola zvolena stratégia navrhovania, ktord neumoznuje pouzit koédexy postupov
alebo podobné referencné systémy, pretoze napr. je ziaduce vypracovat nakladovo
efektivnejsi navrh, ktory este nebol skusany.

Explicitné odhadovanie rizik nie je nevyhnutne vzdy kvantitativne. Odhadovanie rizik méze
byt kvantitativne (ak je kdispozicii dostatok informacii o pocetnosti ich vyskytu
a zavaznosti), semikvantitativne (ak dostupné kvantitativne informacie nie su dostatocné)
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alebo dokonca kvalitativne (napr. opisom postupu zvladnutia systematickych chyb/poruch,
ked kvantifikacia nie je mozna).

2.5.2.  Prijatelnost odhadovanych rizik sa hodnoti pomocou kritérii akceptovania rizika, bud
odvodenych z pravnych poziadaviek uvedenych v pravnych predpisoch Spolocenstuva,
alebo v ozndmenych vnutroStatnych predpisoch, alebo zalozenych na tychto
poziadavkdch. V zavislosti od kritérii akceptovania rizika sa prijatelnost rizika moze
hodnotit individudlne pre kazdé stvisiace nebezpecenstvo alebo globdlne pre
kombindciu vsetkych nebezpecenstiev zvazovanych v jednoznacnom odhade rizika.

Ak odhadované riziko nie je prijatelné, urcia sa a implementuju sa dodatocné
bezpecnostné opatrenia s cielom znizZit riziko na prijatelnu trovern.

[G 1] V odseku [G 1] Casti 2.3.5 a v odseku [G 1] Casti 2.4.3 sa vysvetluje, Ze pre rizika, na ktoré
sa uplatiuju kdédexy postupov a porovnavanie s podobnymi referenénymi systémami, su
kritéri4 akceptovania rizika implicitné.

[G 2] Explicitné kritéri4d akceptovania rizika preto budu potrebné na hodnotenie prijatefnosti rizik
len pri explicitnom odhadovani rizik.

2.5.3. Ak sa riziko suvisiace s jednym nebezpecenstvom alebo kombindciou viacerych
nebezpecenstiev povazuje za prijatelné, uréené bezpecnostné opatrenia sa
zaznamenaju do zdznamov o nebezpecenstuve.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovaZuje za potrebné.

2.5.4. Ak nebezpecenstva vyplynit zo zlyhani technickych systémov, na ktoré sa nevztahuju
kédexy postupov ani pouzivanie referencného systému, v pripade ndvrhu technického
systému sa uplatniuje toto kritérium akceptovania rizika:

V pripade technickych systémouv, pri ktorych mad funkéné zlyhanie vierohodny priamy
potencidal katastrofického désledku, sa stvisiace riziko nemusi dalej zmenSovat, ak je
miera tohto zlyhania menSia alebo sa rovnd 10° za prevdadzkovi hodinu.

[G 1] Toto je kritérium akceptovania rizika pre technické systémy (RAC-TS), ktoré by bolo mozné
pouzit pri explicitnom odhadovani rizika. Nariadenie o CSM pri prevadzkovych a
organizaénych zmenach nevyZaduje ako RAC-TS pouZitie hodnoty 10°.h™.

[G 2] Vysvetlenie terminolégie RAC-TS pozri v €asti 2.5.4;

a) ,Ked nebezpecenstva vyplynii zo zlyhani technickych systémov znamena, ze
spomedzi vSetkych scenarov zistenych explicitnym odhadovanim rizik, sa RAC-TS
uplatiuje len na nebezpeéné poruchy technickych systémov, ktoré moézu mat aj
katastrofalne dosledky.

b) ,na ktoré sa nevztahuji kédexy postupov alebo pouzivanie referencného systému“
znamena, Ze toto nie je samostatné kritérium, ale kritérium integrované do ramca
posudzovania rizik podla nariadenia o CSM. RAC-TS sa uplatiiuje na technické
systémy, ktorych nebezpecenstva nie je mozné vhodne kontrolovat uplatnenim kédexov
postupov ani porovnanim s podobnymi referenénymi systémami. Napr. RAC-TS sa
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nebude musiet uplatnit na mechanické Casti alebo na subsystém trakéného vedenia,
ked nebezpelenstva umoziiuju kontrolovat vhodné kédexy postupov;

C) ,v pripade ndvrhu technického systému sa uplatiuje toto kritérium akceptovania
rizika“ znamena, ze uvedené kritérium je ciefom navrhu. Neznamena to, ze bude
skutoénou bezpecnostnou vykonnostou prislusného technického systému v teréne;

d) ,V pripade technickych systémov, pri ktorgych mad funkéné zlyhanie“ znamena, ze
musi byt pravdepodobné, Ze urcitéa porucha tohto technického systému moéze vyustit do
katastrofalnych doésledkov;

e) ,priamy“ v tejto suvislosti znamena, Ze neexistuju ziadne ucinné prekazky, ktoré by
mohli nehode zapri€inenej poruchou technického systému zabranit. Ak désledok nie je
priamym nasledkom poruchy technického systému, vplyv zmierfiujucich ucinkov alebo
bezpecnostnych zabran (napr. konania Cloveka alebo pdsobenia iného technického
systému, ktory nehode zabrani) je mozné zohladnit v bezpe€nostnej analyze;

f) ,potencial® znamena, ze ked sa porucha technického systému vyskytne, mdéze mat
skutoéne katastrofalny doésledok. Toto je opatrny predpoklad. Ked sa porucha
technického systému vyskytne v praxi, désledok (napr. vykolajenie vlaku) nemusi byt
nevyhnutne katastrofalny;

g) ,katastrofického désledku“ znamena nehodu, ktora zapricini viac ako jeden smrtelny
Uraz;

h) ,sa suvisiace riziko nemusi dalej zmenSovat, ak je miera tohto zlyhania mensSia alebo
sa rovnd 109 za prevdadzkouvi hodinu.“ Ak su splnené vSetky uvedené podmienky a
poCetnost vyskytu poruch technického systému preukazana pocas navrhovania sa
rovna nanajvy$ 10° za prevadzkovi hodinu, suvisiace riziko je prijatelné. V désledku
toho sa riziko nemusi dalej znizovat.

Prevadzkova hodina priamo suvisi s funkciou, ktora zapri€ifiuje poruchovy stav.
Vztahuje sa na kumulativny prevadzkovy ¢as posudzovaného technického systému.

2.5.5.

Bez toho, aby bol dotknuty postup uvedeny v clanku 8 smernice 2004/ 49/ ES, sa méze
prostrednictvom vnutrostdatneho predpisu vyzadovat ndrocnejSie kritérium s cielom
zachovat vnutroStatnu uroven bezpecnosti. V pripade dodatocnych povoleni na
uvedenie vozidiel do prevddzky sa vSak uplatriuji postupy clankov 23 a 25 smernice
2008/ 57/ES.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

Clensky &tat, ktory planuje uplatfiovat prisnejsie kritérium akceptovania rizika, nez je
uvedené v casti 2.5.4, notifikuje vnutrostatny bezpecnostny predpis v sulade
s ustanoveniami ¢lanku 8 smernice o bezpec€nosti Zeleznic {Ref. 1}. Podla ¢lanku 8 ods. 7
uvedenej smernice ,Clensky Stat predlozi Komisii na preskiimanie navrh bezpeénostného
predpisu a dévody na jeho zavedenie®.

V ¢lanku 8 smernice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1} sa ustanovuje, Zze Komisia analyzuje
odbvodnenie pricin, pre ktoré sa pozaduje prisnejSie kritérium akceptovania rizika a navrh
bezpecnostného predpisu (pritom mdze poziadat agentdru o technickl radu) s cielom
preskumat, ¢i ,navrh bezpecnostného predpisu® nepredstavuje ,prostriedok Gmyselnej
diskriminacie alebo skrytého obmedzenia ZelezniCnej prevadzky medzi ¢lenskymi Statmi”.
Rozhodnutie je potom ,uréené prislusnému [Clenskému] Statu... v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2 smernice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}.

Dalsie kritéria, ktoré méze pozadovat NBO v pripadoch dalSieho povolenia na uvedenie
vozidiel do prevadzky, musia byt v sulade s ¢lankami 23 a 25 smernice o interoperabilite
zeleznic {Ref. 3}. V dbsledku toho, ak uz vozidlo bolo v ¢lenskom State povolené na zaklade
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kritéria akceptovania rizika podla €asti 2.5.4, nemdze toto vozidlo odmietnut iny Clensky stat,
ak nezodpoveda prisnejSiemu vnutrostatnemu predpisu podla ¢asti 2.5.5. Pozri aj ¢ast 2.5.6.

2.5.6. Ak je technicky systém vyvinuty uplatnenim kritéria 10° vymedzeného v bode 2.5.4,
uplatniuje sa zdsada vzdjomného uzndvania v stlade s c¢lankom 7 ods. 4 tohto
nariadenia.

Ak vsak navrhovatel méze preukdzat, ze vnutroStdatna troven bezpecnosti v ¢clenskom
State uplatriovania sa moéze zachovat s mierou zlyhania vysSou nez 10° na
prevadzkovu hodinu, navrhovatel méze v danom ¢lenskom Stdte toto kritérium pouZit.

[G 1] Doplriujuce vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.

2.5.7. Jednoznacény odhad rizika a hodnotenie spliia aspon tieto poziadavky:

a) metédy pouzité na jednoznacny odhad rizika sprdvne odrdzaju posudzovany
systém a jeho parametre (vrdtane vsetkych prevadzikovych rezimov);

b) vysledky by mali byt dostatocne presné, aby sluzili ako peuvnd podpora pri
rozhodovani, t. j. menSie zmeny vo vstupnych predpokladoch alebo podmienkach
nemaju za nasledok znacne odlisné poziadavky.

[G 1] V zaujme splnenia tychto poziadaviek je mozné predpokladat toto:

a) pri explicitnej analyze rizik sa posudzuju vSetky prisluSné prevadzkové rezimy
(normalne aj poruchové prevadzkové rezimy) posudzovaného systému;

b) vysledky sa prezentuju vo formate, ktory je zlucitelny s kritériami akceptovania rizika,
aby bolo mozné porovnat posudzované riziko s kritériami;

c) preukazovanie ma ukazat, Ze boli zohladnené vSetky vyznamné parametre modelu rizik
vztahujuce sa na posudzované rizika;

d) na explicitné odhadovanie a hodnotenie rizik sa so zretelom na rézne ,vyznamné
parametre modelu rizik“ pouzije ,metdéda“ ,spbsobila“ na analyzu zameny/vplyvu,
zalozena na odbornom posudku a preskimanti;

e) vsetky vybery parametrov a vysledky su ,komplexne* zdokumentované a odévodnené;

f)  vysledky sa poskytuju spolu s analyzou citlivosti na hlavnych ,prispievatelov” rizik, aby
sa preukazalo, Zze nevelka uprava vstupnych parametrov nema za nasledok vyznamne
odlidné poziadavky na bezpecnost;

g) vysledky sa dokumentuju na dostato¢nej urovni podrobnosti, aby umoznovali krizovu
kontrolu;

h) ked sa pouzivaju kvantitativne kritéria, presnost celkovych vysledkov je v toleranciach
rovnakého radu alebo su vSetky parametre, pouzité na kvantifikaciu, opatrné.

[G 2] Spdsob uréovania kvantitativnych parametrov posudzovaného systému je potrebné podporit
dobre dokumentovanym odévodnenim a vhodnymi argumentmi.
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3. PREUKAZOVANIE SPLNENIA POZIADAVIEK NA
BEZPECNOST
3.1. Pred akceptovanim bezpecnosti danej zmeny sa pod dohladom navrhovatela musi

preukdzat splnenie poziadaviek na bezpecnost vyplyvajucich z fazy posudzovania rizik.

[G 1] Uplatiovanie CSM $pecifikuje poziadavky na bezpecnost, o ktorych sa predpoklada, ze
budu kontrolovat nebezpecenstva a s nimi spojené rizika zistené poCas fazy analyzy rizik
podla Obr. 2. Systém sa potom navrhuje, overuje a schvaluje podfa tychto bezpecnostnych
poziadaviek.

[G 2] Pred schvalenim bezpeénosti systému (pozri Clanok 7 ods. 1) musi navrhovatel preukazat,
Ze:
a) tri zasady akceptovania rizika sU spravne uplatnené na obmedzenie zistenych
nebezpecenstiev a s nimi spojenych rizik na prijatelnd uroven: pozri Cast 2.1.5;
b) systém skutocne splfia vSetky Specifikované poziadavky na bezpecnost.

3.2. Toto preukdzanie uskutoéni kazdy aktér zodpovedny za splnenie poziadaviek na
bezpecnost, ako sa rozhodlo v stulade s bodom 1.1.5.

[G 1] Navrhovatel ma celkovi zodpovednost za koordinaciu a riadenie preukazovania suladu
systému s poZiadavkami na bezpecnost. Navrhovatel vSak nevyhnutne nemusi vykonavat
vSetky Cinnosti preukazovania. V praxi kazdy aktér, podla potreby vratane navrhovatela,
preukazuje stlad subsystému™, za ktory zodpoveda, s prislusnymi poziadavkami na
bezpelnost takto:

a) s poziadavkami na bezpeénost, ktoré priradil subsystému navrhovatel, podla opisu
v Casti 1.1.5;

b) s poziadavkami na bezpeCnost, ktoré su spojené s bezpeCnostnymi opatreniami
suvisiacimi s rozhraniami a ktoré na prislusného aktéra previedli ini aktéri, v sulade
s ¢astou 1.2.2;

c) s dalSim vnatornymi poziadavkami na bezpecnost zistenymi vramci posudzovania
bezpecénosti a analyz bezpecnosti, vykonanych na Grovni subsystému: pozri odsek [G 2]
v Casti 3.2.

[G 2] V zaujme splnenia poziadaviek na bezpecnost priradenych kazdému systému podla pismen
a) a b) vykonava kazdy prislusny aktér bezpecnostné posudenie a bezpecnostni analyzu,
ktorych ciefom je:

a) systematicky zistovat vSetky odovodnene predvidatelné priiny zvySujuce
nebezpecenstvo na drovni posudzovaného systému, ktoré su spojené s poziadavkami
na bezpecnost na prislusny subsystém.

Tieto priciny nebezpecenstiev _na urovni posudzovaného systému potom mozZno
povaZovat’ za nebezpelenstva na udrovni subsystému (vzhladom na hranice
subsystému);

(14 Na trovni systému zodpovedd navrhovatel za preukdzanie zhody systému s poziadavkami na
bezpecnost, ktoré vyplynuli z postidenia rizik.
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b) zistit bezpeCnostné opatrenia na udrovni subsystému a vysledné poziadavky na
bezpec€nost, od ktorych sa ofakava obmedzenie tychto nebezpelenstiev a slvisiacich
rizik na arovni subsystému na prijatelnu droven. V praxi méze prislusny aktér na drovni
subsystému pouzit aj kédexy postupov, podobné referenéné systémy alebo explicitné
analyzy a hodnotenia. Prislusny aktér bude tieZ preukazovat, Ze jeho subsystém spitia
tieto dalSie poziadavky na bezpecnost zistené na Urovni subsystému (pozri ¢ast 3.2).

[G 3] Preto kazdy aktér zodpoveda tak za implementaciu poziadaviek na bezpecnost subsystéemu,
ako aj za preukazanie, ze subsystém tieto poziadavky na bezpecnost splifia.

3.3. Pristup zvoleny na preukdzanie zhody s poziadavkami na bezpecnost, ako aj samotné
preukdzanie nezdvisle posudi organ pre posudzovanie.

[G 1] V Casti 1.1.2.b) avasti 1.1.7 sa vyzaduje, aby organy pre posudzovanie posudzovali
procesy riadenia nebezpelenstiev a posudzovania rizik nezavisle. To si vyZzaduje nezavislé
posUdenie preukazovania, Ze systém spifla poziadavky na bezpeénost. Organ pre
posudzovanie poskytuje vysledky nezavislého posudenia prisluSnému aktérovi v sprave
0 posudeni: pozri Clanok 7 ods. 1.

[G 2] Bez toho, aby bolo dotknuté vysvetlenie v odseku [G 3] v Casti 1.1.7, kazdy aktér vymenulva
organ pre posudzovanie pre Cast posudzovaného systému, za ktord zodpoveda. Tento
organ pre posudzovanie bude nezavisle posudzovat preukazanie, Ze subsystém spifia
poziadavky na bezpecénost ustanovené v Casti 3.2, ako aj pristup k preukazovaniu, ktory si
aktér zvolil. V zavislosti od projektu, méze byt potrebné koordinovat rézne organy pre
posudzovanie. Obvykle za to zodpoveda navrhovatel s podporou svojho organu pre
posudzovanie.

[G 3] Prislusni aktéri poskytni organom pre posudzovanie dékazy uvedené v Casti 5.

3.4. Kazda neprimeranost bezpecnostnych opatreni, od ktorych sa ocakdva, zZe splnia
poziadavky na bezpecnost, alebo akékolvek iné nebezpecenstvo objavené pocas
preukazovania zhody s poziadavkami na bezpecnost majui za ndsledok opditovné
postidenie a hodnotenie stvisiacich rizik navrhovatelom v stlade s oddielom 2. Nové
nebezpecenstva sa musia zaznamenat do zdznamu o nebezpecenstve v stlade s
oddielom 4.

[G 1] Ak sa zisti, ze bezpe€nostné opatrenia su neucinné alebo nevhodné, suvisiace riziko nie je
kontrolované dostatoCne (t. j. nie je znizené na prijatelnu droven). V takom pripade nemusi
ist nevyhnutne o nové nebezpec€enstvo, ale uplatnia sa poziadavky uvedené v odseku [G 3]
v Casti 3.4.

[G 2] Nové nebezpelenstva mozu vzniknut pri implementacii bezpecnostnych opatreni, ktorymi sa
maju splnit pozZiadavky na bezpecnost. Pri¢inou by mohla byt napr. volba technického
rieSenia, ktoré sa pri poziadavkach na bezpecnost na navrh systému a jeho podriadenych
subsystémov nepredpokladalo.

[G 3] Tieto odchylky a/alebo nové nebezpelenstva so slvisiacimi rizikami sa musia povazovat za
nové vstupy nového cyklu iteraéného procesu posudzovania rizik, opisaného v Casti 2.
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4. RIADENIE NEBEZPECENSTIEV

4.1. Proces riadenia nebezpecenstiev

4.1.1.  Zaznam (zdznamy) o nebezpecdenstve vytvdara alebo aktualizuje (ak uz existuji)
navrhovatel poc¢as ndvrhu a implementdcie a az do schvdlenia zmeny alebo do vydania
spravy o posudeni bezpecnosti. Zdznam o nebezpecenstve sleduje pokrok pri
monitorovani rizik suvisiacich s identifikovanymi nebezpecenstvami. V stlade s bodom
2 pism. g) prilohy III k smernici 2004/49/ES, ked sa systém schvdli a prevdadzkuje sa,
zdznam o nebezpecenstve dalej udrziava manazér infrastruktury alebo Zeleznicny
podnik povereny prevadzkovanim posudzovaného systému ako neoddelitelnu cast
svojho systému riadenia bezpecnosti.

[G 1] V poziadavke Casti 4.1.1 su rozliSené dva kroky procesu riadenia nebezpecenstiev:

a) do schvalenia posudzovaného systemu vedie zaznamy o nebezpecCenstve navrhovatel
alebo ini zmluvne viazani aktéri (pozri vymedzenie pojmu aktéra v bode (8) v Clanok 3,
ako aj odsek [G 2] v Casti 4.1.1;

b) ked bol systtm schvaleny, ma zaznam o nebezpelenstve dalej udrziavat a riadit
manazér infrastruktury alebo zelezni€ny podnik, ktory posudzovany systém prevadzkuje.
Ako je vysvetlené dalej, proces riadenia nebezpecenstiev bude neoddelitelnou sucastou
systému riadenia bezpecnosti Ml a ZP.

[G 2] Podra Clanok 5 ods. 2, Clanok 5 ods. 3 a vymedzenia pojmu navrhovatela v Clanok 3 bode
(11) aj dodavatelia a poskytovatelia sluzieb vratane ich subdodavatelov by mohli
zabezpecovat spravu zaznamov o nebezpecenstve, ak by to bolo zmluvne dohodnuté medzi
nimi a navrhovatefom. V takom pripade uvedeni aktéri budu mat abudi viest vlastny
zaznam o0 nebezpecenstve za tu Cast posudzovaného systému, za ktori zodpovedaju.
Nezavisle od toho, ¢i vedu zaznamy o nebezpecenstve oni alebo navrhovatel, zodpovednost
za spravnost informacii zapisanych v zaznamoch o nebezpelenstve méa aktér, ktory
kontroluje posudzované nebezpecenstvo.

[G 3] Zakladny prvok uvedeny v bode 2 pism. g) prilohy lll k smernici o bezpecnosti zeleznic
{Ref. 1} vyzaduje, aby systém riadenia bezpeé&nosti ZP a MI obsahoval ,postupy a formaty
dokumentovania informdcii o bezpecnosti a uréenie kontrolného postupu na zabezpecenie
konfigurdcie rozhodujticich informdcii o bezpeénosti®. Kritérid posudzovania, vypracované
pracovnou skupinou ERA pre osvedCovanie bezpecnosti v slvislosti s touto problematikou,
su uvedené dalej (ako vynatok z {Ref. 4}):

RESUME/OPIS

g.0 Organizacie musia vymedzit dokument a Udaje kontrolnych postupov, zaloZené na
existujlcich systémoch riadenia; dokumenty a zaznamy musia byt lahko dostupné
na konzultaciu a/alebo overenie.

Opatrenia na kontrolu rozhodujucich informéacii o bezpec¢nosti st délezité pre zachovanie
a zlepSovanie bezpecnostnej vykonnosti organizdcie a tieZz na umoznenie rychleho
a ucinného vykonania ndapravnych opatreni.

ZP a M, ktori prevadzkuju ten isty systém siete, by mali mat uzavreté dohody na zaistenie
spravnej vymeny vsetkych relevantnych, riadne dokumentovanych bezpecnostnych informacii.
Mali by vypracovat a podporovat vyuZivanie S$tandardizovanych protokolov na formalnu
komunikaciu tykajucu sa prevadzky (vlakopisy, obmedzenia premavky/prevadzky atd.) ako
uzito¢nych prostriedkov harmonizéacie.
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[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G 7]

[G 8]

KRITERIA POSUDZOVANIA

g.1 SMS ma vhodné procesy, ktoré zaistuju, aby vsSetky relevantné bezpeénostné
informacie boli presné, tplné, vhodne aktualizované a riadne dokumentované.

g.2 SMS méa vhodné procesy na:

e formatovanie, tvorbu, distriblciu a riadenie kontroly zmien vSetkej prislusnej
bezpecnostnej dokumentacie;

e prijimanie, zhromaZdovanie a uchovavanie/archivovanie vSetkych prislusnych
dokumentov/informacii na papieri alebo inych prostriedkoch/zaznamovych systémoch;

e zaistenie, aby personal vopred dostaval vsetky prislusné a aktudlne dokumenty a pod/a
potreby konal podla nich;

g.3 SMS méa vhodné procesy, ktoré zaistuji, aby jazyk/obsah bol konzistentny, logicky
a zrozumitelny.

g.4 ZP a M| maji uzavreté dohody, ktoré zaistuju, aby nevznikali alebo aby sa minimalizovali
prekazky v dorozumievani; mala by byt zabezpecena preukazatelnost pouzivania
Standardizovanych  protokolov/formatov  informacii  savisiacich s bezpecnostou
a dokumentovania vSetkych relevantnych tdajov.

V slvislosti s poziadavkami uvedenymi v bode 2 pism. g) prilohy Ill k smernici o bezpecnosti
zeleznic {Ref. 1}, v nariadeni o CSM je uvedené, ktoré informacie z procesu posudenia rizik
sa povazuju z hladiska bezpecnosti za relevantné, a preto sa zapisuju do zaznamov o
nebezpeCenstve. Proces riadenia nebezpefenstiev podla nariadenia o CSM potom
umozfiuje ZP a Ml splnit poZiadavky svojich SMS na informacie relevantné z hladiska
bezpec€nosti, ktoré vyplynuli z procesu posudzovania rizik CSM. Zaznamenavanie, riadenie
a kontrola inych informacii relevantnych z hfadiska bezpecnosti budu pokryté inymi procesmi
alebo postupmi systému riadenia bezpecnosti ZP a MI.

Podla Clanok 2 ods. 1 nariadenia 0 CSM si vyznamné technické, prevadzkové
a organizaCné zmeny vyzaduju riadenie nebezpelenstiev. Ak zmena nie je vyznamna,
proces riadenia nebezpeenstiev sa nevyzaduje.

Proces riadenia nebezpecenstiev zalozeny na zazname o nebezpecenstve preto umoznuje:

a) kontrolu vymeny bezpecénostnych poziadaviek medzi roznymi aktérmi zu¢astnenymi na
vyznamnej zmene;
b) riadenie stavu nebezpecenstiev, za ktoré aktér zodpoveda.

Pri vyznamnej zmene na uz schvalenom existujuicom systéme, pre ktory ale neexistuje
zaznam o0 nebezpecCenstve, sa zdznam 0 nebezpelenstve musi vytvorit, aktualizovat' a viest
za tu Cast’ systému, ktora sa zmenila.

Vo vSeobecnosti, ak organizacia zodpovedna za posudzovany systém uzatvara zmluvu
o subdodavke d&innosti sinou organizaciou, méze byt neprimerané pozadovat od tejto
organizacie vedenie zaznamu o nebezpecéenstve obzvlast vtedy, ked je subdodavatel maly,
ma nevhodnu Struktiru, alebo ked je obmedzeny jeho podiel na celkovom systéme. V takych
pripadoch sa mézu aktéri na zaciatku projektu dohodnut, kto bude najvhodnejsi, aby prevzal
zodpovednost za celkové vedenie zaznamov 0 nebezpecenstve.

Pouzivanie jediného zdznamu o nebezpelenstve umozni tiez pruznost spoluprace medzi
organizaciami, pretoze aspon jedna z nich zodpoveda za riadenie spolocnych zdznamov o
nebezpeCenstve za vSetky zuCastnené organizacie. Za presnost informacii (t.j. Uudajov
0 nebezpeCenstvach, rizikach a bezpeénostnych opatreniach), ako aj za riadenie
implementacie bezpeCnostnych opatreni stale zodpovedd organizacia kontrolujuca
nebezpecenstva, s ktorymi tieto bezpecnostné opatrenia sivisia.
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[G 9] Proces riadenia nebezpeCenstiev mbze byt pre zeleznicné podniky a manazérov
infrastruktury Castou ich systému riadenia bezpecnosti na zaznamenavanie a riadenie rizik,
ktoré sa vyskytnu pocas Zivotného cyklu technického zariadenia, prevadzky a organizacie
zelezni¢ného systému. Nema to byt dalSi a samostatny proces.

[G 10] Pokial ide o dalSich aktérov, podla poZiadaviek uvedenych v ods. 2 pism. g) prilohy Il
k smernici o bezpecCnosti Zeleznic {Ref. 1}, ZP a Ml zabezpecuju, aby ich subdodavatelia
alebo ZP a MI sami uchovavali svoje informacie o bezpecnosti. Preto je mozné poziadavky
tychto aktérov, ktoré sa tykaju riadenia nebezpecenstiev, zakotvit v zmluvach medzi ZP/MI
a tymito aktérmi. Ak tito aktéri maju existujuci systém riadenia nebezpecenstiev, mohli by ho
prispdsobit’ tak, aby spifial poZiadavky nariadenia o CSM.

4.1.2. Zaznam o nebezpecenstve obsahuje vSetky nebezpecenstvd spolu so vSetkymi
suvisiacimi bezpecnostnymi opatreniami a predpokladmi tykajucimi sa systému,
identifikovangmi pocas procesu posudzovania rizik. Obsahuje najmd jasny odkaz na
povod a na vybrané zdsady akceptovania rizika a jasne identifikuje aktéra (aktérov)
povereného (poverenych) kontrolou kazdého nebezpecenstva.

[G 1] Zaznam o nebezpecenstve obsahuje prinajmensom tieto informacie:

a) vSetky nebezpeCenstva, za ktoré prislusny aktér zodpoveda, s nimi suvisiace
bezpecnostné opatrenia a poziadavky na bezpecnost, ktoré vyplynuli z procesu
posudzovania rizik (pozri ¢ast 2.1.6);

b) vSetky predpoklady, zohfadnené vo vymedzeni posudzovaného systému (pozri odsek
[G 1] v Casti 2.1.2). Tieto predpoklady uréuju hranice a platnost posudenia rizik. Ak sa
zmenia alebo reviduju, je potrebné aktualizovat posudenie rizik alebo ho nahradit
novym;

c) vSetky nebezpelenstva a suvisiace bezpeénostné opatrenia prijaté od inych aktérov
vsllade sodsekom [G1] vcasti 2.1.2. Tieto zahfhaju vSetky predpoklady
a obmedzenia pouzitia (nazyvané aj podmienky aplikacie suvisiace s bezpecnostou)
uplatnitelné na podriadeny subsystém, aplikaciu rovnakého druhu a pripady
bezpecnosti vyrobkov rovnakého druhu, ktoré vyrobcovia vyrabaju;

d) stav nebezpeclenstiev (t.j. kontrolovany alebo nekontrolovany) a sdvisiacich
bezpe€nostnych opatreni (t. j. overenych alebo neoverenych).

VSetky tieto informacie je potrebné zrozumitelne zapisat do zaznamu o nebezpecéenstve
s urovnou presnosti dostatoénou na vedenie zdznamu o nebezpecenstve.

[G 2] Nariadenie 0 CSM nestanovuje nastroje ani format, ktory mozno pouzit na zdznam o
nebezpelCenstve. Zalezi od navrhovatela, ako sa rozhodne plnit poziadavky casti 4
nariadenia o CSM.

[G 3] Zaznam o nebezpedenstve nie je oby&ajnym vyvojovym nastrojom. MI/ZP ho musia
aktualizovat’ a udrziavat podla potreby poc€as celého Zivotného cyklu systému, a najma vzdy
ak:

a) nastane vyznamna zmena;

b) sa odhali nové nebezpecenstvo alebo sa zisti nové bezpecnostné opatrenie;

c) sa nové nebezpecCenstvo zisti poCas prevadzky a udrzby po odovzdani systému
do pouzivania, aby bolo mozné posudit vsulade snariadenim o CSM, i
nebezpecenstvo predstavuje vyznamnu zmenu;

d) moze byt potrebné zohladnit Udaje o nehode a incidente;

e) sazmenili poZiadavky na bezpec&nost alebo predpoklady tykajice sa systému.
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[G 4]

4.2.

Potrebné je kontrolovat’ aj platnost informacii zapisanych v zaznamoch o nebezpecenstve,
ked boli vykonané zmeny systému poc€as jeho prevadzky a udrzby. Vzhladom na odsek
[G1] vcasti 4.1.2 je skoncCenie plnenia poziadavky na bezpecnost alebo platnosti
predpokladu, alebo obmedzenia pouzivania potrebné povazovat za zmenu. Zmenu je
potrebné vyhodnotit podla Clanok 4 a urcit, ¢i je vyznamna. Ak je zmena vyznamna,
zaobchadza sa s fou v sulade s nariadenim o CSM.

Vymena informacii

Vsetky nebezpecenstvd a suvisiace poziadavky na bezpecnost, ktoré nemoze
kontrolovat jeden aktér sam, sa oznamujui inému relevantnému aktérovi s cielom
spolocéne ndjst primerané rieSenie. Nebezpecenstvd zaznamenané v zdzname O
nebezpecenstve aktéra, ktory ich presuva, sa ,kontroluju“ len vtedy, ked hodnotenie
rizik suvisiacich s tymito nebezpecenstvami vykondva iny aktér a na rieSeni sa
dohodnu vsetci zticastnend.

[G1]

[G 2]

Je mozné, zZe pocas riadenia nebezpelenstiev, nebude méct niektoré nebezpelenstva
kontrolovat’ a s nimi spojené bezpecnostné opatrenia uvedené v zazname o nebezpecenstve
overovat jeden aktér. V takych pripadoch méze byt nevyhnutny proces alebo postup
zistovania, ako by mohli tieto nebezpelenstva kontrolovat aktéri zuCastneni na projekte.
Toto si mbéze vyZadovat’

a)

b)

bud, aby rézni aktéri rokovali a dohodli vysledok s cielom kontrolovat prislusné
nebezpecenstva a potvrdit’ s nimi spojené bezpecnostné opatrenia uvedené v zazname
0 nebezpecenstve,

alebo presun prislusnych nebezpecenstiev a suvisiacich bezpe¢nostnych opatreni do
zaznamu o0 nebezpecenstve aktéra zodpovedného za ich implementaciu, overenie
a potvrdenie. Napriklad na zmiernenie rizika by mohol byt potrebny prevadzkovy
postup, ked technické/navrhové opatrenie nie je mozné. Tato vymena bezpeénostnych
informacii spifia poziadavku, uveden( v poslednom odseku g.0 vyhatku z kritérii
posudzovania, ktora je uvedena v odseku [G 2] v Casti 4.1.1.

Ked nie je bezpe€nostné opatrenie potvrdené v celom rozsahu:

a)
b)

c)

je potrebné vypracovat zrozumitelné obmedzenie pouzivania (napr. zmierfiujuce
prevadzkové opatrenia) a zapisat ho do zd&znamu o nebezpecenstve;

kedZe toto obmedzenie pouZivania je dalSim alebo alternativnym bezpecnostnym
opatrenim, jeho vhodnost na adekvatne obmedzenie rizika je potrebné oddvodnit;
obmedzenie pouzivania a suvisiace nebezpecenstvo ariziko je potrebné exportovat
alebo previest na aktéra zodpovedného za implementaciu, overenie a potvrdenie tohto
obmedzenia pouzivania (napr. na ZP, ak ide o prevadzkové obmedzenie).
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5. DOKAZY O UPLATNOVANiI PROCESU RIADENIA RIZIK

5.1. Navrhovatel dokumentuje proces riadenia rizik pouzivany na postudenie urovni
bezpecnosti a zhody s poziadavkami na bezpecnost takym spésobom, aby orgdan pre
posudzovanie mal k dispozicii vSetky potrebné dobkazy preukazujice sprdavne
uplatriovanie procesu riadenia rizik. Orgdn pre posudzovanie vypracuje svoje zavery v
sprave o postideni bezpecnosti.

[G 1] Nariadenie o0 CSM nestanovuje pocet dokumentov, ktoré navrhovatel mobze na
dokumentovanie procesu riadenia rizik predloZit. Zalezi od navrhovatela, pre aku Struktaru
tychto dokumentarnych dbkazov sa rozhodne: pozri odsek [G 1] v asti 5.2. UcCelom
preukazovania €innosti riadenia rizik a posudzovania rizik je umoznit:

a) vyvoj posudzovanej zmeny;

b) nezavislé posudenie organmi pre posudzovanie;

c) Vv pripade problému pocas zivotného cyklu systému, vratenie sa k prisluSnym analyzam
bezpeCnosti a k bezpe€nostnym zaznamom s ciefom pochopit dovody, ktoré viedli
k rozhodnutiam: pozri odsek [G 4] v Casti 5.2;

d) opatovné vyuzitie posudzovaného systému ako referenéného systému pri dalSich
aplikaciach.

5.2. Dokument vypracovany navrhovatelom podla bodu 5.1 obsahuje aspon:

a) opis organizdcie a expertov vymenovanych na vykondvanie procesu posudzovania
rizik,

b) wvysledky jednotlivych faz posudzovania rizik a zoznam vsSetkych potrebnych
poziadaviek na bezpecnost, ktoré sa musia splnit s cielom kontrolovat riziko na
prijatelnej tirovni.

[G 1] Pojem ,dokument® v Casti 5.2 treba chapat skér ako dokumentarny dbékaz, ktory je
vysledkom uplatnenia procesu riadenia rizik CSM, nez ako ,samostatny fyzicky dokument®.
Cast 5.2 hovori, aky minimalny dokumentarny dbkaz je potrebny, aby organ pre
posudzovanie mohol skontrolovat spravnost uplatnenia CSM. Nestanovuje sa, ako tuto
poziadavku splnit. Ponechava sa na uvazenie kazdého aktéra zucastneného na
posudzovanom systéme, aby na dokumentaciu vyuzil vlastnu Struktaru Specifikovanu jeho
vnutornym manazmentom kvality a systémom/procesom riadenia bezpecnosti (ked to ma
vyznam) prinajmensom s tymito podmienkami:

a) Organizacia ustanovena, aby vykonavala proces posudzovania rizik, je vopred
jednoznaéne urcena.

b) Odbornici, zuCastneni v procese posudzovania rizik, maju naleziti spdsobilost.
Vymedzenie pojmu ,sposobilost’ personalu” je uvedené v pismene b) avymedzenie
pojmu ,odborny posudok® v pismene c) odseku [G 2] v Clanok 3.

c) Vysledky réznych faz procesu posudenia rizik su jasne dokumentované.

d) Zostaveny je zoznam vSetkych potrebnych bezpecnostnych poziadaviek, ktoré musia
byt splnené v zaujme znizenia rizika na prijate/na urover.

[G 2] Ked nie je k dispozicii doékaz, je potrebné predlozit organu pre posudzovanie na posudenie
odévodnenia.

[G 3] Ked sa projekt dokoncil, vysledky procesov riadenia rizik a posudzovania rizik sa bud
zapracuju do systému, alebo podla potreby sa stanu suCastou systému kontroly rizik ZP
a Ml v ich systéme riadenia bezpecnosti.
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[G 4] Pocas zivotného cyklu alebo po&as prevadzky systému sa mdze vyskytnut viacero zmien,

ktoré by si vyzadovali preskimanie, doplnenie a/alebo presun sprievodnej dokumentacie
medzi rbznymi aktérmi a organizaciami vyuzivajucimi zaznamy o nebezpecenstve. Preto sa
odporuca viest a aktualizovat’ podla potreby dokumentarne dékazy (pozri odsek [G 1] v Casti
5.2), ktoré vyplyvajua z uplatnenia procesu CSM, aby bolo mozné vykonat tieto dalSie
posudenia rizik zelezni€nych systémov a ich rozhrani.
Ak to ma vyznam, navrhovatel by mal archivovat vysledky kazdej konfiguracie systému,
pouzitej v prevadzke, aspon pocas zivotnosti systému. Pokial sa v zmluvach nedohodne na
zaciatku projektu inak, aj dalSim zucastnenym aktérom mozno ulozit' povinnost archivovat
svoje vysledky analyzy rizik a bezpec¢nosti.
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PRILOHA Il K NARIADENIU O CSM

Kritéria, ktoré musia spinat’ organy pre posudzovanie

1. Organ pre posudzovanie nesmie byt priamo ani ako splnomocneny zdstupca zapojeny
do ndvrhu, vyroby, vystavby, uvddzania na trh, prevadzky alebo udrzby
pozadovaného systému. To nevylucuje moznost vymeny technickych informdcii medzi
tymto orgdnom a zucastnenymi aktérmi.

2. Organ pre posudzovanie musi vykondvat posudzovanie ¢o najsvedomitejSie a s ¢o
najudcésou moznou technickou spésobilostou a nesmie byt vystaveny ziadnemu tlaku
ani podnetom najmd finanéného druhu, ktoré by mohli ovplyvnit jeho tsudok alebo
vysledky jeho posudzovania, a to najmd zo strany osoéb alebo skupin osoéb, ktorych sa
posudzovanie dotyka.

&, Organ pre posudzovanie musi vlastnit prostriedky, ktoré st nevyhnutné na primerané
vykondvanie technickych a spravnych tloh spojenych s posudzovanim; mal by mat aj
pristup k vybave potrebnej na mimoriadne posudzovanie.

4. Pracovnici zodpovedni za posudzovanie musia mat:
3 riadny technicky a odborny vycuvik,

=  uspokojivé znalosti o poziadavkdch tykajucich sa posudzovania, ktoré
vykondvaju, ako aj dostatocni prax v tychto posudzovaniach,

> schopnost vypractvat sprdvy o posudeni bezpecnosti, z ktorych pozostdvaju
formalne zdvery vykonaného postidenia.

5. Nezavislost pracovnikov zodpovednych za nezavislé posudzovania musi byt
garantovand. Ziadny uradnik sa nesmie odmenovat na zdklade poctu vykonanych
posudeni ani vysledkov tychto postdeni.

6. Ak je orgdn pre posudzovanie externym organom vo vztahu k organizdcii navrhovatela,
musi mat poistenie obcianskopravnej zodpovednosti, pokial tdto zodpovednost nie je
pokryta vnutrostatnymi pravnymi predpismi daného Stdatu alebo pokial posudzovanie
nevykondva priamo tento dany clensky stdt.

7. Ak je organ pre posudzovanie externym organom vo vztahu k organizdcii navrhovatela,
pracovnici tohto orgdnu su viazani povinnostou mléanlivosti v suvislosti so vSetkym, ¢o
sa dozvedia pri vgykone svojich povinnosti (s vynimkou prislusnych spravnych organov
v Stdte, v ktorom vykondvaju svoju ¢innost) na zdklade tohto nariadenia.

[G 1] Dalsie vysvetlenie sa nepovazuje za potrebné.
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