Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlivodce pro uplatrfiovani nafizeni CSM

European Railway Agency

Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlivodce pro uplatiovani narizeni Komise o prijeti
spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni
a posuzovani rizik, jak je uvedeno v cl. 6 odst. 3
pism. a) smérnice o bezpecnosti Zeleznic

Znacka v ERA: ERA/GUI/01-2008/SAF
Verze v ERA: 1.1
Datum: 06.01.2009

Evropska agentura pro Zeleznice

Marc LEFRANCQ, 120
Dokument BP 20392

vypracovala F-59307 Valenciennes Cedex

France
Typ dokumentu: Privodce
Status Vefeiny
dokumentu: ny
Jméno Funkce
Vydal Marcel VERSLYPE Vykonny feditel
. Anders LUNDSTROM Vedouci bezpe¢nostniho oddéleni
Zkontrolovali . , - v .
Thierry BREYNE Vedouci sektoru posuzovani bezpecnosti
Dokument sestavil Dragan JOVICIC Bezpecnostni ggdele,nl — projektovy
(autor) urednik

Oznaceni: ERA/GUI/01-2008/SAF Verze: 1.1 Strana 1 z 54

Nézev souboru: ERA-2008-0064-00-00-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

European Railway Agency

Prlivodce pro uplatrfiovani nafizeni CSM

INFORMACE O DOKUMENTU

Historie zmén

Tabulka 1: Status dokumentu.

Datum Autor

verze (autori Cislo oddilu

Popis zmény

Nazev a struktura pivodniho dokumentu:

Pokyny pro uplatiiovani doporuceni k 1. souboru CSM

Pokyny
Verze 0.1
15.02.2007

Dragan

JOVICIC VSechny

Prvni verze pokynil pro uplatiiovani souvisejici s verzi 1.0 prvniho
souboru doporuceni CSM.

Toto je také prvni verze dokumentu pfedaného pracovni skupiné CSM
k formalnimu pfezkumu.

Pokyny
Verze 0.2
07.06.2007

Dragan

JOVICIC Véechny

Zména ¢lenéni dokumentu tak, aby odpovidal struktufe verze 4.0
doporu€eni CSM. Aktualizace zohledriujici proces formalniho pfezkumu
verze 1.0 doporuceni provedeného pracovni skupinou CSM.

VSechny

Aktualizace dokumentu o doplfiujici informace ziskané v pribéhu
internich jednani ERA a rovnéz v souvislosti s pozadavky od
pracovniho tymu a pracovni skupiny CSM na rozpracovani novych
bodd.

obr. 3

Zména vyobrazeni znazornujiciho ,ramec Fizeni rizik pro prvni soubor
spole¢nych bezpecénostnich metod“ v souladu s pfipominkami, které
vyplynuly z pfezkumu, a terminologii ISO.

Pokyny
Verze 0.3
20.07.2007

Dragan

Jovicic Prilohy

Zména Clenéni pfiloh a vytvofeni pFiloh novych.
Nova pfiloha pro soustfedéni vSech schémat, ktera ilustruji privodce a
usnadnuji jeho &teni a pfispivaji k snazSimu porozuméni jeho obsahu.

VSechny
oddily

Dokument byl aktualizovan s cilem:

e rozpracovat v maximalni mozné mife stavajici oddily x,

e dale rozpracovat aspekty oznaCované jako ,prokazani shody
systému s bezpecnostnimi pozadavky*,

e zajistit vazbu na V-cyklus norem CENELEC (tj. obrazek 8 a
obrazek 10 normy EN 50 126),

¢ rozvijet dale potfebu spoluprace a koordinace mezi rdznymi
subjekty odvétvi zelezni¢ni dopravy, jejichz €innosti mohou mit
dopad na bezpecénost zelezni¢niho systému,

e predlozit vysvétleni tykajici se dikazl (napf. bezpeénostni
zaznamnik a doklad bezpeénosti), které maji prokazat subjektiim
pro posuzovani spravné uplatfiovani procesu posuzovani rizik CSM.

Dokument byl aktualizovan také na zakladé prvniho interniho pfezkumu
provedeného agenturou.

Pokyny
Verze 0.4
16.11.2007

Dragan VSechny
JoviciCc oddily

Dokument byl aktualizovan v ndvaznosti na proces formalniho

prezkumu podle pfipominek pfijatych k verzi 0.3 od nasledujicich ¢len

pracovni skupiny CSM a organizaci CSM, které s nimi byly telefonicky

dohodnuty:

e belgické, Spanélské, finské, norské, francouzské a danské
vnitrostatni bezpec€nostni organy (NSA),

¢ SIEMENS (¢len UNIFE),

e norsky provozovatel infrastruktury (Jernbaneverket — ¢len EIM).

Pokyny
Verze 0.5
27.02.2008

Dragan VSechny
Jovicic oddily

Dokument byl aktualizovan podle pfipominek pfijatych k verzi 0.3 od
nasledujicich ¢lenl pracovni skupiny CSM a organizaci CSM, které
s nimi byly telefonicky dohodnuty:

e CER

e nizozemské vnitrostatni bezpeénostni organy.

VSechny
oddily

Dokument byl aktualizovan v souladu s podepsanou verzi doporuceni
CSM.

Dokument byl aktualizovan podle pfipominek, které vyplynuly

z interniho pfezkumu ERA a jejichZ autorem je Christophe CASSIR a
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Tabulka 1: Status dokumentu.

Datum Autor X . . -
verze (autoFi Cislo oddilu | Popis zmény
Marcus ANDERSSON.
Vsechny Uplné predislovani odstavct v dokumentu oproti doporuéenim.
oddily Do dok byly zaglenény piklady uplatiiovani d geni CSM
Prilohy o dokumentu byly zaclenény pfiklady uplatfiovani doporuceni .
Novy néazev a struktura dokumentu: Prdvodce pro uplatriovani narizeni CSM
\F/’;L:;gdoci Dragan Vaechn Prvni verze dokumentu vyplyvajici z rozdéleni ,pokyn( pro uplatfiovani*
y JoviCIC y verze 0.5 do dvou vzajemné se doplfiujicich dokument.
23.05.2008
Aktualizace dokumentu v souladu s:
¢ nafizenim CSM Evropské komise {Ref. 2},
. e pfipominkami ze seminare ze dne 1. Cervence 2008 s ¢leny Vyboru
Pravodce Dragan 3 pro interoperabilitu a bezpe&nost Zeleznic (RISC),
Verze 0.2 Jovicic Vsechny e piipominkami od &lend pracovni skupiny CSM (norské vnitrostatni
03.09.2008 bezpecnostni organy, finské vnitrostatni bezpecnostni organy,
vnitrostatni bezpec€nostni organy Spojeného kralovstvi a
francouzské vnitrostatni bezpeénostni organy, CER, EIM, Jens
BRABAND [UNIFE] a Stéphane ROMEI [UNIFE].
Privodce Aktualizace dokumentu v souladu s nafizenim Evropské komise o
Dragan x hodnoceni a posuzovani rizik {Ref. 2} pfijatého Vyborem pro
Verze 1.0 VSechny . bili b Y Seleznic (RISC ib&hu ieiich
10.12.2008 JOVICIC |nter9pqra ilitu a ’e,zpecnost Zeleznic ( ) v prubéhu jejic
T plenarniho zasedani dne 25. listopadu 2008.
Privodce . - . . .
Dragan « Aktualizace dokumentu podle pfipominek k nafizeni CSM vznesenych
Verze 1.1 JOVICIC Vsechny ravnimi a jazykovymi sluzbami Evropské komise
06.01.2009 P Jazykovy P :
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0. UvoD
0.1. Oblast pusobnosti

0.1.1. Tento pravodce poskytuje informace o uplatiiovani ,nafizeni Komise o pfijeti spole¢né
bezpefnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism.
a) smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES" {Ref. 2}. Toto nafizeni bude
v dokumentu oznacovano jako ,nafizeni CSM*.

0.1.2. Tento privodce neobsahuje pravné zavazné rady. Poskytuje vysvétlujici informace, které
mohou byt pfipadné uzite¢né pro vSechny subjekty(l), jejichz €innosti mohou mit dopad na
bezpecnost Zelezni¢nich systému a které musi pfimo nebo nepfimo pouzivat nafizeni CSM.
Muze slouzit jako vysvétlujici nastroj, aniz by jakymkoli zplisobem diktoval povinné postupy,
které by mély byt dodrzovany, &i zavadél pravné zavazné postupy. Prlvodce podava
vysvétleni ustanoveni obsazenych v nafizeni CSM a mél by usnadfiovat porozuméni
pfistupim a predpisim, které jsou v ném obsazeny. Prislusné subjekty mohou i nadale
pouzivat své vlastni stavajici metody pro dosazeni souladu s nafizenim CSM.

0.1.3. Tohoto pruvodce je tfeba chapat a pouzivat pouze jako nezavazny informativni dokument,
ktery ma pomoci s uplatfhovanim nafizeni CSM. Mé&l by byt pouzivan ve spojeni s nafizenim
CSM, aby pfispél k jeho snaz8imu uplathovani, nafizeni CSM vSak nenahrazuje.

0.1.4. Tento pravodce byl zpracovan Evropskou agenturou pro Zeleznice (ERA) za asistence
odbornikd Zelezni¢nich svazi a vnitrostatnich bezpec€nostnich organd (NSA) z pracovni
skupiny CSM. Predstavuje rozpracovany soubor podnétl a informaci ziskanych ERA
v pribéhu internich jednani a jednani s pracovni skupinou CSM a pracovnimi tymy CSM.
V pfipadé potfeby ERA tohoto priivodce pfezkouma a aktualizuje, aby do néj promitla
pokrok, kterého bylo dosazeno v prosazovani evropskych norem, zmény nafizeni CSM o
posuzovani rizik a pripadnou zpétnou vazbu ze zkusenosti tykajicich se uplatiiovani nafizeni
CSM. Vzhledem k tomu, ze v dobé vzniku tohoto privodce nelze predjimat ¢asovy prabéh
tohoto procesu zmén, jeho uzivatel by se mél obratit na ERA pro informace o nejaktualngjsi
dostupné verzi pravodce.

0.2. Otazky nespadajici do oblasti pisobnosti tohoto privodce

0.2.1. Privodce nedava pokyny, jak organizovat, provozovat nebo navrhovat (a vyrabét)
zelezni¢ni systém nebo jeho Casti. Nedefinuje také zadné smluvni dohody nebo ujednani,
které mohou pfipadné existovat mezi nékterymi subjekty v otazkach uplathovani procesu
fizeni rizik. Smluvni ujednani tykajici se konkrétniho projektu nespadaji do oblasti
pusobnosti nafizeni CSM, ani do oblasti plisobnosti souvisejiciho privodce.

0.3. Zasada pro tohoto pruvodce

0.3.1. Pfestoze se tento privodce muze jevit z hlediska jeho uzivani jako samostatny dokument,
nenahrazuje nafizeni CSM {Ref. 2}. Pro snadngjsi orientaci je vtomto pravodci pfimo
citovan kazdy ¢lanek nafizeni CSM. V nasledujicich odstavcich jsou pak uvedeny doplfujici

(1) Dotéené subjekty jsou zadavatelé v souladu s jejich definici v él. 2 pism. r) smérnice 2008/57/ES o
interoperabilité Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi nebo vyrobci, v nafizeni souhrnné oznacovani
Jjako,navrhovatelé“, nebo jejich dodavatelé & poskytovatelé sluzeb.
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informace s cilem usnadnit porozuméni textu nafizeni tam, kde je to povazovano za
potfebné.

0.3.2. Znéni clanku a jejich nejpodstatnéjsich odstavcti narizeni CSM je zkopirovdno do
textovych ramecku tohoto pruvodce a uvedeno kurzivou s pouzitim fontu ,, Bookman Old
Style“. Toto formdtovani umozniuje snadnéji rozliSit puvodni text nafizeni CSM od
doplnujicich vykladu uvedenych v tomto pruvodci.

0.3.3. Struktura tohoto dokumentu se pro snazsi orientaci uzivatele Fidi strukturou nafizeni CSM.

0.4. Popis dokumentu

0.4.1. Dokument je rozdélen do téchto ¢asti:

(a) kapitola 0., ktera definuje oblast pusobnosti privodce a uvadi seznam referencnich
dokumentd,

(b) vysvétleni €lankd nafizeni CSM,

(c) pfiloha I: vysvétleni procesu v nafizeni CSM,

(d) pfiloha Il: kritéria, ktera museji splfiovat subjekty pro posuzovani.

0.5. Referenéni dokumenty

Tabulka 2: Tabulka referenénich dokumentii.

{Zn. ¢} Nazev Odkaz na dokument Verze

{Ref. 1} Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpeé&nosti Zeleznic Spoledenstvi 2004/49/ES
a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci UF. vést. L 164, 30.4.2004,
zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o s. 44, smérnice naposledy -
pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni | pozmé&néna v UF. vést. L 220,
zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osveédceni o 21.6.2004, s. 16
bezpecnosti (smérnice o bezpecfnosti zeleznic)

{Ref. 2} Narizeni Komise (ES) ¢.352/2009 ze dne 24. dubna
2009 o pfijeti spole¢né bezpecnostni metody pro 24 dubna
hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 ES 352/2009 '2009
odst. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2004/49/ES

{Ref. 3} Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze 2008/57/ES
dne 17. ervna 2008 o interoperabilité Zzelezni¢niho UF. vést. L 191, 18.7.2008, -
systému ve Spolecenstvi s. 1

Hodnotici kritéria SMS

{Ref. 4} Systém fizeni bezpecénosti (SMS) — Hodnotici kritéria pro Cast A Osvédgeni o 31 5. 2007

Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury bezpecnosti a schvaleni T
z hlediska bezpecnosti

{Ref. 5} Rozhodnuti Komise o pfijeti spole¢né bezpecnostni
metody pro posuzovani dosazeni bezpecnostnich cild, Rozhodnuti Komise ze dne 5.
jak je uvedeno v ¢lanku 6 smeérnice Evropského 2009/460/ES ¢ervna 2009
parlamentu a Rady 2004/49/ES

{Ref. 6} /
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0.6. Bézné definice, terminy a zkratky

0.6.1. Obecné definice, terminy a zkratky pouzivané vtomto dokumentu Ize najit v bézném
slovniku.

0.6.2. Nové definice, terminy a zkratky v tomto priivodci jsou definovany v oddilech v nasledujicich

pasazich tohoto pravodce.

0.7. Zvlastni definice

0.7.1. Viz ¢l. 3.

0.8. Zvlastni terminy a zkratky

0.8.1. V tomto oddilu jsou definovany nové zvlastni terminy a zkratky, které jsou vtomto
dokumentu pouzivany ¢asto.

Tabulka 3: Tabulka terminu.

Termin Definice

Agentura Evropska agentura pro zeleznice (ERA)
Privodce pro uplatriovani nafizeni Komise (ES) ¢.352/2009 ze dne 24. dubna 2009

Privodce o pfijeti spoJec“:né bezpec":’nostnl' met9dy pro hodnogem’ a posuzovani rizik, jak je
uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES.
Nafizeni Komise (ES) ¢.352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti spole¢né

Nafizeni CSM bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v €l. 6 odst. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES" {Ref. 2}.

Tabulka 4: Tabulka zkratek.

Zkratka Vyznam

CSM Spole¢na bezpecénostni metoda (spolecné bezpecnostni metody)

CST Spolec¢né bezpecnostni cile

EC Evropské komise

ERA Evropska agentura pro Zeleznice

IM Provozovatel infrastruktury (Provozovatelé infrastruktury)

ISA Nezavisly posuzovatel bezpecnosti

MS Clensky stat

NOBO Oznameny subjekt

NSA Vnitrostatni bezpecnostni organ

ORR Utad pro regulaci Zeleznic (Spojeného kralovstvi)

RISC Vybor pro interoperabilitu a bezpe&nost

RU Zelezniéni podnik (Zelezniéni podniky)

RAC-TS Kritérium pfijatelnosti rizik pro technické systémy

SMS Systém fizeni bezpecénosti

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
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VYSVETLENI CLANKU NARIZENIi CSM

él. 1. Ucel
¢l. 1 odst. 1

Toto narizeni stanovi spolecnou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik (CSM), jak
je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice 2004/ 49/ES

[G 1] V €l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1} se uvadi: ,CSM popisi,
Jakym zptusobem se posuzuje troveri bezpeénosti a stupern dosazeni bezpecnostnich cilt a
soulad s ostatnimi bezpeénostnimi poZadavky, ktomu budou vypracovany a stanoveny
metody pro hodnoceni a posuzovani rizik*.

[G 2] Nafizeni CSM popisuje pouze jakym zplsobem jsou Urovné bezpecnosti a soulad s jinymi
pozadavky na bezpecénost posuzovany a splnény. V ¢l. 6 odst. 3 smérnice o bezpelnosti
Zeleznic {Ref. 1} se zminuje také ,dosazZeni bezpecnostnich cili“. Metody souvisejici
s posuzovanim dosazeni spoleCnych bezpecnostnich sild (CST) na vnitrostatni urovni jsou
zalozeny na statistickém hodnoceni minulé vykonnosti vnitrostatnich systému v oblasti
bezpecCnosti, a jako takové se liSi od metod posuzovani bezpecnostnich Urovni a souladu
s bezpecnostnimi pozadavky. Tyto metody posuzovani dosazeni CST podléhaji
samostatnému rozhodnuti Komise o pfijeti spoleéné bezpecnostni metody pro posuzovani
dosazeni bezpecnostnich cill, jak je uvedeno v ¢lanku 6 smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2004/49/ES {Ref. 5}.

[G 3] Proces ,hodnoceni rizik“ je v nafizeni CSM i vtomto pravodci povazovan za souclast
celkového "procesu posuzovani rizik". Pokud to tedy neni vylozené nutné (napf. z ddvodu
potfeby kvantitativniho hodnoceni rizik), termin ,hodnoceni rizik® se vtéchto dvou
dokumentech nepouziva.

¢l. 1 odst. 2

Cilem CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik je udrzeni nebo zvysSovdni urovné bezpecnosti
Zeleznic Spolecenstvi podle potieby a praktické proveditelnosti. CSM by méla usnadnit pfistup na
trh pro sluzby zeleznicni dopravy prostrednictvim harmonizace

(a) procesu fizeni rizik pouzivanych k posouzeni tirovni bezpecnosti a shody s bezpecnostnimi
pozadavky;

(b) vymeény informaci tykajicich se bezpecnosti mezi jednotlivymi ucastniky v zeleznicnim
odvétui s cilem zajistit bezpecnost mezi jednotlivymi rozhranimi, kterd mohou v tomto odvétvi
existovat;

(c) dukazu vyplgvajicich z pouZiti procesu fizeni rizik.

[G 1] Procesy fizeni rizik a posuzovani rizik uvedené v nafizeni CSM a na obr. 3 se vztahuji
k procesum, které jsou zavadény pro posuzovani urovni bezpeénosti a souladu s pozadavky
na bezpecnost vyznamnych zmén. Jsou tedy pouze soucasti celkového procesu fizeni rizik
a posuzovani rizik v ramci systému fizeni bezpecnosti zelezni¢nich podnikl a provozovatell
infrastruktury. V oddilu 1.1.1 v pfiloze | je stanoven celkovy ramec fizeni rizk, na ktery se
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vztahuje nafizeni CSM. Nafizeni CSM také stanovi harmonizovany proces rozhodovani pro
posuzovani vyznamnosti zmén: viz ¢l. 4.

[G 2] Podle €l. 2 odst. 1 se procesy Fizeni rizik a posuzovani rizik CSM vztahuji na bezpecénostni
rizika souvisejici s technickymi, provoznimi a organizac¢nimi zménami zelezni¢nich systém.
NefeSi ostatni projektova rizika, jako napfiklad fizeni financnich rizik nebo rizik nesplnéni
projektovych termind.

cl. 2. Oblast plsobnosti
€l. 2 odst. 1

CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik se vztahuje na jakoukoli zménu zeleznicnhiho systému v
clenském staté, jak je uvedeno v bodé 2 pism. d) prilohy III smérnice 2004/49/ES, kterd je
povazovdna za vyznamnou ve smyslu ¢élanku 4 tohoto nafizeni. Tyto zmény mohou byt technické,
provozni nebo organizacni povahy. U organizacnich zmén se posuzuji pouze ty zmeény, které by
mohly mit dopad na provozni podminky.

[G 1] CSM pomaha subjektum plnit pozadavky stanovené v pfiloze Il bodu 2 pism. d) smérnice o
bezpeCnosti Zeleznic {Ref. 1}, které se tykaji systému fizeni bezpelnosti Zelezninich
podnikl a provozovatell infrastruktury. Pfislusna hodnotici kritéria vytvofena tymem Safety
Cert ERA pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury souvisejici s témito
pozadavky jsou uvedena nize (vyriatek z {Ref. 4}):

VYTAH/POPIS
d.0 Zelezni¢ni organizace musi mit systém na kontrolu zmén/novych projekti a na Fizeni
souvisejicich rizik také s ohledem na rizika tykajici se bezpecnosti pii praci®.
Zmény se mohou vztahovat k
e technice/technologiim,
e provoznim postuptm/predpisiim/normam,
e organizacni strukture.
SMS musi zajistit, aby byly v pfislusnych pfipadech uplatnény CSM pro posouzeni rizik
vypracované podle ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice o bezpecnosti Zeleznic.

HODNOTICI KRITERIA

d.1 Zelezni¢ni podnik/provozovatel infrastruktury méa procesy a kritéria na rozpoznéni zmén
zafizeni, postupl, organizace, personalniho zabezpeceni nebo rozhrani.

d.2 Zelezniéni podnik/provozovatel infrastruktury méa procesy na posouzeni Urovné dopadu
zmén, aby bylo mozné rozhodnout, zda pouzit CSM pro posouzeni rizik.

d.3 Zelezniéni podnik/provozovatel infrastruktury mé procesy na zajisténi posouzeni rizik a
uréeni opatreni na jejich usmérnéni.

d.4 Zelezniéni podnik/provozovatel infrastruktury méa procesy na sledovani realizace a
ucinnosti opatfeni na usmérriovani rizik.

d.5 Existuji procesy/opatreni pro posouzeni rizik vyplyvajicich ze styku s jinymi organizacemi
(provozovatelé infrastruktury, jiné Zelezni¢ni podniky, tfeti osoby atd.), ktera predstavuji
zmény.

d.6 Vysledky analyzy rizik jsou viditelné pro vSechny prislusné zaméstnance a existuji procesy
pro zavadéni téchto vysledki do dalsich procesu v organizaci.

2) Odkaz.: Smérnice 2004/49/ES, 14. bod odtwwodnéni.
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[G 2] Uplatiiovani CSM umoziiuje Zelezni¢nim podnikim a provozovatelim infrastruktury pinit
hodnotici kritéria d.2, d.3 a d.5. Nefe&i a nezabyva se plnénim hodnoticich kritérii d.1, d.4 a
d.6 (vyhoveéni kritériim d.1 a d.6 umoznuje prokazat soulad se SMS).

[G 3] Pokud je zména kvalifikovana jako vyznamna, posuzovani rizik se musi zaméfit pouze na
funkce a rozhrani posuzovaného systému souvisejici s bezpec€nosti, které jsou nebo by
mohly byt pfisluSnou zménou ovlivnény. Analyza a posouzeni, které aspekty nesouviseji
s bezpecnosti, se mUze omezit na prokazani, Zze nema dopad na funkce a rozhrani
posuzovaného systému souvisejici s bezpeCnosti. Tato zasada zaméfeni cinnosti
posuzovani rizik na funkce a rozhrani souvisejici s bezpec€nosti mize byt rozSifena na
vSechny dalSi faze procesu vyvoje systému.

[G 4] V pfipadé vyznamnych zmén se posuzovani rizik neomezuje pouze na zmeény, ale jeho
soucasti je také posuzovani vSech rozhrani s jinymi subsystémy a/nebo prvky, které mohou
byt zménou (zmé&nami) ovlivnény. Posuzovani nemusi byt rozSifeno na nezménéné casti
nebo funkce existujiciho systému, protoze v pribéhu jejich pouzivani jiz bylo prokazano, ze
jsou bezpecné. CSM ovSem musi prokazat spravné zaclenéni posuzovaného systému do
nezménénych ¢asti nebo nezménénych funkci stavajiciho zZelezniéniho systému.
Posuzovani rizik pak umozriuje dolozit, Ze pfislusné zmény necini posuzovany systém méné
bezpeCnym.

[G 5] Proces posuzovani rizik popsany v nafizeni CSM se vztahuje pouze na vyznamné zmény
zelezniéniho systému. Podle ¢l.2 odst. 4 se nafizeni CSM nevztahuje na zavadéné
systémy, provadéné zmeény a uznavani bezpecnosti ke dni vstupu nafizeni CSM v platnost.
Pokud je zména na zakladé kritérii stanovenych v €l. 4 posouzena jako nevyznamn@, proces
posuzovani rizik podle nafizeni CSM nemusi byt uplatfiovan.

[G 6] Podle ¢l. 5 odst. 2 nafizeni CSM, ¢l. 4 a pfilohy Ill smérnice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1},
se CSM nevztahuje na urovni €lenskych statd na zmény jejich vnitfni organizace. Politicka
rozhodnuti ¢lenskych statld tykajici se Zelezni¢niho systému jsou provadéna provozovateli
infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky. Provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni podniky
odpovidaji za uplatiiovani nafizeni CSM, za zavadéni nezbytnych opatfeni pro usmérfovani
rizik a za to, aby podle potfeby na nich spolupracovali za ucelem splnéni rozhodnuti
Clenskych stat.

¢l. 2 odst. 2

Pokud se vyznamné zmeény tykaji strukturdlnich subsystému, na néz se vztahuje smérnice
2008/ 57/ ES, CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik se pouzije:

(a) vyzaduji-li posouzeni rizik prislusné technické specifikace pro interoperabilitu (ddle jen
» T'SI“). V takovém pripadeé TSI tam, kde je to vhodné, specifikuje, které éasti CSM se pouZiji;

(b) k zajisténi bezpecného zaclenéni strukturdlnich subsystému, na néz se vztahuji TSI do
stavajicitho systému podle él. 15 odst. 1 smérnice 2008/ 57/ ES.

Pouziti CSM v pripadé uvedeném v prvnim pododstavci pism. b) vSak nesmi vést k pozadavkim,
které jsou v rozporu s pozadavky stanovenymi v pfislusnych TSI, jez jsou zdvazné.

Pokud vsak pouziti CSM vede k pozadavku, ktery je v rozporu s pozadavkem stanovenym v
prislusném TSI, navrhovatel informuje prislusny clensky stdt, ktery muze rozhodnout, Ze pozdda
o revizi TSI v souladu s ¢l. 6 odst. 2 nebo ¢lankem 7 smérnice 2008/57/ES nebo o vyjimku v
souladu s ¢lankem 9 uvedené smérnice.

[G 1] Podle ¢l. 4 odst. 2 smérnice o bezpecCnosti Zeleznic {Ref. 1} a ¢&l. 15 odst. 1 smérnice o
interoperabilité Zeleznic {Ref. 3}, je u vyznamnych zmén nezbytny systémovy pfistup a

Oznaceni: ERA/GUI/01-2008/SAF Verze: 1.1 Strana 11 z 54

File Name: ERA-2008-0064-00-00-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlivodce pro uplatrfiovani nafizeni CSM

European Railway Agency

[G 2]

[G 3]

posuzovani rizik s cilem zajistit bezpeéné zaclenéni a provoz strukturalnich subsystém(, na
které se vztahuje TSI v ramci systému.

TSI stanovi technické pozadavky na interoperabilitu subsystému (subsystému), ne vSak
nutné vSechny pozadavky na bezpecnost (viz bod odlvodnéni 7 smérnice o bezpecnosti
zeleznic {Ref. 1}), které jsou nezbytné pro bezpecné zaclenéni subsystému nebo prvkl
Zelezni€niho systému jako celku. Systémové zalozeny pfistup podporovany
harmonizovanym posuzovanim rizik umoznuje spravné uréeni v8ech dalSich pozadavkl (na
bezpecnost) nezbytnych pro bezpetné zaclenéni.

Pokud uplatfiovani CSM vede k pozadavku, ktery neni v souladu s TSI, navrhovatel muze
nejprve analyzovat, zda Ize definici systému zménit tak, aby vyhovéla TSI. Tehdy a pouze
tehdy, pokud to nelze uskuteCnit, je mozné uplatnit ¢l. 6 odst. 2 nebo 7 a ¢lanek 9®
smérnice o interoperabilité Zeleznic {Ref. 3} s cilem umoznit ¢lenskym statim nepouzit TSI.
Navrhovatel je v takovém pfipadé povinen informovat dotéeny ¢lensky stat, ktery se maze
rozhodnout:

(a) pozadat o revizi pfislusné TSI podle €l. 6 odst. 2 nebo 7 smérnice o interoperabilité
zeleznic {Ref. 3}, nebo
(b) pozadat o vyjimku podle ¢lanku 9 smérnice o interoperabilité Zeleznic {Ref. 3}.

¢l. 2 odst. 3

(@)
(b)

(¢
(d)

(e)

Toto narfizeni se nevztahuje na:

podzemni drdahy, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy;

sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho zeleznicniho systému a jsou urceny pouze pro
mistni, méstskou nebo priméstskou osobni dopravu, ani na zeleznicni podniky s provozem
pouze na téchto sitich;

zeleznicni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, kterd je uréena pouze pro pouzivani
vlastnikem pro jeho viastni ndkladni dopravu;

historicka vozidla, kterd jsou provozovdna na vnitrostdtnich sitich za predpokladu, ze splriuji
vnitrostatni bezpecnostni pravidla a predpisy, aby byl zajiStén bezpecny provoz téchto
vozidel;

historické, muzedlni a turistické zeleznice, které jsou provozovdany na vlastni siti, véetné
dilen, vozidel a pracovnikui.

[G 1]

[G 2]

CSM se uplatni v ¢lenském staté v souladu s uréenym provedenim smérnice o bezpecnosti
Zeleznic {Ref. 1} do vnitrostatniho prava.

Pfestoze sité infrastruktur, jejichz vycet je uveden v ¢&l. 2 odst. 3, jsou vyjmuty z oblasti
pusobnosti CSM, CSM musi byt pouzita na kolejova vozidla, ktera jsou provozovana v ramci
téchto siti a na tychz tratich jako konvenéni vlaky.

(3)

Vynatek textu z €ldnku 9 smérnice o interoperabilité Zeleznic {Ref. 3}: ,v pfipadé kazdého projektu
obnovy, rozsifeni nebo modernizace stdvajictho subsystému, jestlize by uplatnéni® ... ,jedné nebo
nékolika TSI, véetné téch tykajicich se kolejovych vozidel,“ ... ,,ohrozilo hospoddiskou Zivotaschopnost

projektu nebo kompatibilitu zelezniéniho systému v dlenském stdaté”, "¢lensky stdat nemusi
uplatriovat” ... ,tyto TSI
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¢l. 2 odst. 4

Toto narizeni se nevztahuji na systémy a zmény, které jsou ke dni vstupu tohoto narizeni v
platnost v pokrocilé fazi vyvoje ve smyslu ¢l. 2 pism. t) smérnice 2008/ 57/ ES.

[G 1] CSM se neuplatiiuje na systémy a zmeny, které jiz byly zahajeny a jsou v pokrocile fazi
vyvoje ke dni vstupu nafizeni CSM v platnost: viz PRIPAD 3 na obr. 3. Vychazi se
z pfedpokladu, Ze navrhovatel bude i nadale uplathovat zavedené metody posuzovani rizik,
dokud nebudou nahrazeny nafizenim CSM (viz obr. 2).

[G 2] Veskeré zmény provedené po vstupu nafizeni CSM v platnost musi byt posouzeny
v souladu s nafizenim CSM (viz €l. 4 odst. 2 v€etné bodu (f) v €l. 4 odst. 2.

¢l. 3. Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.
Pouziji se rovnéz tyto definice:

(1) ,rizikem“ se rozumi mira vyskytu nehod a mimoradnych uddlosti vedoucich k ujmé
(zapricinénych nebezpedim) a stupen zdvaznosti této uymy (EN 50126-2);

(2) ,analyzou rizik“ se rozumi systematické pouzivani vSech dostupnych informaci k urceni
nebezpeci a odhadu rizik (ISO/IEC 73);

(3) ,hodnocenim rizik“ se rozumi postup zalozeny na analyze rizik s cilem urcit, zda bylo
dosazeno prijatelného rizika (ISO/IEC 73);

(4) ,posuzovanim rizik“ se rozumi celkovy postup zahrnujici analyzu a hodnoceni rizik (ISO/IEC
73);

(5) ,bezpecnosti“ se rozumi odstranéni neprijatelného rizika ujmy (EN 50126-1);

(6) ,Tizenim rizik“ se rozumi systematické uplatriovdni politik, postupti a praktik fizeni na tikoly
tykajici se analyzy, hodnoceni a usmérnovani rizik (ISO/IEC 73);

(7) ,rozhranim® se rozumi vSechny body vzdjemného pusobeni béhem doby zivotnosti systému
nebo subsystému, vcéetné provozu a udrzby, kde jednotlivi tcastnici zeleznicniho odvétui
vzdajemné spolupracuji za ucelem fizeni rizik;

(8) ,ucastniky“ se rozumi vSechny subjekty, které se piimo nebo prostiednictvim smluvnich
ujednadni podileji na uplatriovani tohoto narizeni podle ¢l. 5 odst. 2;

(9) ,bezpeénostnimi pozadavky“ se rozumi bezpecnostni vlastnosti (kvalitativni nebo
kvantitativni) systému a jeho provozu (véetné provoznich predpistl) nezbytné ke splnéni cilt v
oblasti bezpecnosti stanovenych pravnimi predpisy nebo dotycnou spolecnosti;

(10) , bezpeénostnimi opatienimi“ se rozumi soubor opatieni ke snizeni miry vyskytu nebezpeci
nebo ke zmirnéni jeho dusledku s cilem dosdhnout a/nebo zachovat pfijatelnou troven
rizika;

(11) ,navrhovatelem® se rozumi zelezniéni podniky nebo provozovatelé infrastruktury v ramci
opatfeni pro usmérnovani rizik, ktera musi provést podle ¢lanku 4 smérnice 2004/49/ES,
smluvni subjekty nebo vyrobci, kdyz pozddaji oznameny subjekt, aby provedl postup
oveérovani ,ES“ v souladu s ¢él. 18 odst. 1 smeérnice 2008/ 57/ES, nebo zadatel o povoleni k
uvedeni vozidel do provozu;

(12) ,zprdvou o posouzeni bezpecnosti“ se rozumi dokument, ktery obsahuje zdvéry posouzeni,
jez s ohledem na posuzovany systém provedl subjekt pro posuzovdni;

(13) ,nebezpecim“ se rozumi stav, ktery by mohl vést k nehodé (EN 50126-2);
(14) ,subjektem pro posuzovani“ se rozumi nezdvisla a zpusobild osoba, organizace nebo subjekt,
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ktery provede Setfeni s cilem dospét na zdkladé dukazu k rozhodnuti, zda systém spliuje
bezpecnostni pozadavky;

(15) ,kritérii prijatelnosti rizik“ se rozumi referencni pokyny, na zdkladé nichz se posuzuje
prijatelnost uréitého rizika; tato kritéria se pouzivaji k uréeni, zda je uroven rizika dostatecné
nizkd, takze neni nutno pfijmout okamzita opatreni k jejimu dalSimu sniZeni;

(16) ,zaznamem o nebezpedi“ se rozumi doklad, v némz jsou zaznamendna zjiSténd nebezpedi,
souvisejici opatreni, jejich ptivod a odkaz na organizaci, kterd je ma ridit;

(17) ,identifikaci nebezpedi“ se rozumi postup ke zjisténi, zdokumentovani a charakterizaci
nebezpeci (ISO/IEC Guide 73);

(18) ,zasadou prijatelnosti rizik“ se rozumi pravidla pouzivand s cilem dospét k zdveéru, zda riziko
spojené s jednim ¢i vice konkrétnimi nebezpecimi je, ¢i neni prijatelné;

(19) ,kodexem sprdavné praxe“ se rozumi pisemny soubor pravidel, kterd, jsou-li spravné
uplatnovana, lze pouzit k fizeni jednoho ¢i vice konkrétnich nebezpeci;

(20) ,referencénim systémem® se rozumi systém, u néhoz byla p7i pouzivani prokdzdna prijatelnd
uroven bezpecnosti a podle néhoz lze porovndnim vyhodnotit pfijatelnost rizik vyplyvajicich z
posuzovaného systému;

(21) ,odhadem rizika“ se rozumi postup pouzivany k méreni tirovné analyzovanych rizik, ktery se
sklada z téechto kroku: analyza cetnosti, dusledkt a jejich integrace (ISO/IEC 73);

(22) ,technickym systémem® se rozumi vyrobek nebo soubor vyrobku véetné vykresové, provadeéci
a podpturné dokumentace; vjvoj technického systému zadina stanovenim pozadavkt a konéi
jeho schuvdlenim; Ackoli se bere v twvahu ndvrh prislusnych rozhrani s lidskym chovdanim,
lidska obsluha a jeji ukony nejsou do technického systému zahrnuty; Postup udrzby je
popsan v priruckdch udrzby, sam o sobé vsak neni soucdsti technického systému;

(23) , katastrofickym disledkem” se rozumi smrtelné nehody a/nebo cetnd tézkd zranéni a/nebo
velké Skody na zivotnim prostiedi v dusledku nehody (Tabulka 3 from EN 50126);

(24) ,,schvdlenim bezpecnosti“ se rozumi stav pfidéleny zméné navrhovatelem na zdakladé zpravy
0 posouzeni bezpecnosti, kterou predlozil subjekt pro posuzovani;

(25) ,systémem*® se rozumi jakdkoli ¢ast zeleznicniho systému, na které dochdzi ke zméné;

(26) ,oznamenym vnitrostdatnim predpisem® se rozumi jakykoli vnitrostdtni predpis ozndmeny
¢lenskymi staty podle smérnice Rady 96/48/ES®#, smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/ 16/ES® a smérnice 2004/49/ES a 2008/57/ES.

[G 1] Pokud urcita definice v nafizeni CSM se odkazuje na existujici normu, je v definici v tomto
pruvodci uveden také odkaz na pfisluSnou normu.

[G 2] Kromé téchto definic z nafizeni CSM mohou byt pro snazSi porozuméni problematice
v privodci zajimavé nasledujici definice:

(a) ,zadavatelem® podle ¢l. 2 pism.r) smérnice o interoperabilit¢ zeleznic {Ref. 3} ,se
rozumi jakykoli vefejnopravni nebo soukromopravni subjekt, ktery objedna projekt,
vystavbu, obnovu nebo modernizaci subsystému. Timto subjektem mize byt Zelezni¢ni
podnik, provozovatel infrastruktury nebo drzitel nebo koncesionar, ktery je povéren
provedenim projektu®,

(b) ,kvalifikaci zaméstnancU“ Ize popsat jako kombinaci znalosti, dovednosti a praktickych
zkuSenosti, které musi mit urCita osoba, aby byla schopna fadné plnit urcity ukol. To
zahrnuje nejenom rutinni Ukoly, ale také neoCekavané situace a zmény:

(4) UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
(5 Ur. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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(©)

(d)

¢l. 4.

V ramci nafizeni CSM tato definice oznacuje ,schopnost urcité osoby“ nebo, v pfipadé,
Ze jde o kvalifikaci zaméstnancl nebo tymu ,schopnost tymu osob® plnit pro posuzovany
systém r{izné ukoly, které vyzaduje proces posuzovani rizik a fizeni rizik CSM. Z toho
vyplyva, Ze ma-li osoba nebo tym osob fadné plnit ur€ity dkol, musi byt kvalifikovana:

(1) v technickém, provoznim nebo organizaénim oboru, ktery tato osoba posuzuje, a

(2) v procesu posuzovani rizik, metodach a nastrojich, které tato osoba pouziva (napf.
PHA, HAZOP, stromové struktury udalosti, chybové struktury udalosti FMECA
atd.). Viz také oddil 1.1.4 v pfiloze I.

Pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury se na systém zajiStovani
kvalifikace zaméstnancl za ucCelem fadného pinéni jejich Ukoll vztahuje vyhovéni
pozadavkim uvedenym v pfiloze Il bodu 2 pism. e) smérnice o bezpecnosti Zeleznic
{Ref. 1}.

Systém zajiStovani kvalifikace, stejné jako vSechny ostatni zakladni prvky SMS
zelezni€nich podnik(l a provozovatell infrastruktury, bude uznan NSA, podle ¢l. 10
odst. 2 pism. a) a ¢€l. 11 odst. 1 pism. a) smérnice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1}. Proto
v ramci kontroly spravného uplatfiovani CSM, subjekt pro posuzovani tento aspekt
zohledni.

Pro ostatni subjekty SMS neni povinny. Museji proto prokazat subjektu pro posuzovani
kvalifikaci svych zaméstnancl pro plnéni UkolU v oblasti posuzovani bezpecnosti pro tu
Cast posuzovaného systému, za ktery nesou odpovédnost.

,=odbornym posouzenim® se rozumi situace, kdy je pfislusny odbornik kvalifikovany pro
provedeni posouzeni, které je vhodné a dostatecné pro situaci, nebo ukol, jenz odbornik
pini. Odbornici provadéjici posouzeni budou muset byt piné kvalifikovani v prostfedi, ve
kterém pusobi, tedy byt schopni vystavit odpovédna a pfiméfena posouzeni na zakladé
poskytnutych informaci a zdroju, odbornych znalosti a poznatku, které maiji k dispozici,

,Subsystémem” neoznacuje strukturalni a funkéni subsystémy které jsou uvedeny
v pfiloze Il smérnice o interoperabilité Zzeleznic {Ref. 3}. Analogicky podle definice 3.1.61
vnormé EN 50129 CENELEC, termin ,subsystém® oznacuje vtomto priivodci ,Cast
posuzovaného systému, ktera plni specializovanou funkci®.

Vyznamné zmény

¢l. 4 odst. 1

Pokud v nékterém clenském staté neexistuje ozndmeny vnitrostatni predpis pro urceni, zda je
zména vyznamnd ¢ nikoli, navrhovatel posoudi mozny dopad dané zmény na bezpecénost
zeleznicniho systému.

Pokud navrhovand zména nemd zddny dopad na bezpecnost, nemusi se proces fizeni rizik
popsany v ¢lanku 5 pouzit.

[G 1] Prvni kontrola by méla posoudit, zda pFislusna zména souvisi s bezpecnosti nebo ne. Pokud
ur€ita zména souvisi s bezpec¢nosti, ostatni kritéria ¢l. 4 odst. 2 Ize nasledné uplatnit na
hodnoceni, zda je zména vyznamna nebo zda neni vyznamna. To je znazornéno na
vyvojovém diagramu na obr. 1. Kritérium dasledk( poruch Ize pouzit napfiklad pro kontrolu,
zda dusledky jakékoli poruchy relevantni z hlediska bezpecénosti, ktera souvisi se zménou
posuzovaného systému, jsou zmirnény stavajicimi bezpe€nostnimi opatfenimi mimo ramec
posuzovaného systému. Toto kritérium, ve spojeni s jinymi kritérii, mize nasledné umoznit
hodnoceni, Ze zménu souvisejici s bezpecnosti |ze jesté bezpecné zvladnout bez uplatnéni
CSM. Je véci odpovédnosti navrhovatele urcit, jaka zavaznost by méla byt pfisuzovana
kazdému z téchto kritérii posuzované zmény.
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Zména

Vyznam z hlediska

bezpecnosti Ne C: Neni vyznamna

Souvisi s bezpegnosti? -> Zaznamenat rozhodnuti

Jin& kritéria

. nizka uroven disledku selhani™®
. nizka uroven aspektu novosti?
. nizka uroven sloZitosti?

. snadné sledovani?

. vysoka uroven vratnosti?

B: Neni vyznamna

-> Zaznamenat a zdGvodnit
rozhodnuti (PRA)

A: Vyznamna zména
- Pouzit CSM.

obr. 1: Pouziti kritérii v ¢l. 4 pro posouzeni vjznamnosti zmény

¢l. 4 odst. 2

Pokud navrhovand zména md dopad na bezpecnost, navrhovatel pomoci odborného posouzeni
rozhodne o vyznamnosti zmény na zdkladé téchto kritérii:

(a) dusledek selhdni: vérohodny nejhorsi scéndi v pripadé selhdni posuzovaného systému s
prihlédnutim k existenci bezpecénostnich bariér mimo systém;

(b) novy prvek pouzity pri zavddéni zmény: to se tykd jak toho, co je inovativni v zeleznicnim
odvétvi, tak i toho, co je nové pouze pro organizaci zavddéjici zménu;
(c) slozitost zmény;

(d) sledovdni: nemoznost sledovat zavedenou zménu béhem celé doby zZivotnosti systému a
provést vhodné zdsahy;

(e) vratnost: nemoznost navrdtit systém do stavu pred zménou;

(f) adicionalita: posouzeni vyznamnosti zmény s prihlédnutim ke vSem neddvnym zméndm
posuzovaného systému souvisejicim s bezpecnosti, které nebyly posouzeny jako vyznamné.

Navrhovatel uchovdvd odpovidajici dokumentaci ke zduvodnéni svého rozhodnuti.

[G 1] Navrhovatel by mél analyzovat vSechna kritéria uvedena v ¢l. 4 odst. 2 pro posuzovani
vyznamnosti zmén, ale mlze pfijmout rozhodnuti zalozené pouze na jednom z téchto kritérii
nebo na nékterém z téchto kritérii.

[G 2] Je skute¢né pravdépodobné, Ze mnoho zmén souvisejicich s bezpecCnosti, které budou
hodnoceny na zakladé téchto kritérii, bude kvalifikovano jako nevyznamné zmény. Pokud
v8ak zkoumame kazdou z téchto zmén, je dllezité, aby vSechny po sobé jdouci nevyznamné
zmeény ,jako celek” se nestaly vyznamnou zménou, ktera vyZaduje uplatnéni procesu CSM.
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[G 3] Hodnotime-li soubor nékolika po sobé& jdoucich (nevyznamnych) zmén, neni nutné
posuzovat kombinace vSech typu zmén provedenych od posledniho uznani bezpecénosti.
V avahu je tfeba vzit pouze zmény souvisejici s bezpecnosti, které podle analyz rizik
pfispivaji k témuz nebezpedi.

[G 4] Referenénim bodem pro hodnoceni ,uhrnu nevyznamnych zmén“ provedenych v systému,
ktery je jiz pouzivan, je datum jedné z nasledujicich dvou udalosti, a sice té, ktera nastane
pozdéji (viz také PRIPAD 4 a 5 na obr. 2):

(@) bud vstup CSM v platnost,
(b) nebo posledni uznani bezpec¢nosti pfislusného systému podle &l. 7.
Podle &l.2 odst. 4, proces CSM neni uplatiiovan zpétné: viz PRIPAD 1 a 2 na obr. 2.
Nevyzaduje zpétné posuzovani zmén provedenych pfed pfijetim CSM. Vychazi se
z predpokladu, ze navrhovatel bude i nadale uplatiiovat metody zavedené pro posuzovani
rizik, dokud tyto metody nebudou nahrazeny CSM.
PRIPAD 1 3
Zmény :
1
g 4 i ' .
C: G Cx y t
~— 1
Uplatriovani procesut :
zavedenych pfed CSM |
1
PRIPAD 2 Zmany
S| ‘
Uznani bezpeénosti Ci Cz Cv t
T
Uplatriovani procesu 1 Hodnoceni zmén za
zavedenych pfed CSM 1 pouziti CSM
PRIPAD 3 . . :
ahajeni projektu 1
'Y
znani bezpecnosti t
e (GSM nebyla uplatnéna)
1
PRIPAD 4 : Hodnoceni zmén za pouziti CSM
1
A g 1 !
VStu;iCSM Ci C2 Cn t
v plajnost
1
PRIPAD 5 : Hodnoceni zmén vs. posledni uznani bezpecnosti za pouziti CSM
1
1
: ¥ Lonon
1 Uznani bezpecnosti C; C> Cz t
1 a CsSM
obr. 2: Zmény souvisejici s bezpecnosti vs. vstup CSM v platnost.

[G 5] CSM nevyzaduje, aby subjekt pro posuzovani kontroloval hodnoceni vyznamnosti zmény.:
viz také body [G 1] a [G 2] v oddilu 1.1.7. CSM vSak pozaduje zdokumentovat rozhodnuti o
vyznamnosti vSech zmén, aby bylo vnitrostatnim bezpeénostnim organim umoznéno plnéni
jejich povinnosti sledovat uplatfiovani nafizeni CSM: viz ¢l. 8 odst. 2.
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¢l. 5. Proces frizeni rizik
¢l.5 odst. 1

Proces fizeni rizik popsany v priloze I se pouzije:

(@) u vyznamné zmény popsané v dclanku 4 uvéetné uvedeni strukturdlnich subsystému
uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. b) do provozu;

(b) pokud se na toto narizeni vztahuji TSI, jak jsou uvedeny v ¢él. 2 odst. 2 pism. a), za ucelem
stanoveni procesu fizeni rizik popsaného v priloze I.

[G 1] V tomto odstavci jsou shrnuty rdzné pfipady, ve kterych by mél byt proces CSM uplatiovan.
Clanky uvedené v €l. 5 odst. 1 vyzaduji od navrhovatele, aby uplatnil proces CSM v pfipadé
vyznamnych zmén a vedl odpovidajici dokumentaci zdtvodhujici jeho rozhodnuti: viz takeé
vysvétleni v €l. 4 odst. 2 nahofe.

¢l. 5 odst. 2

Proces rizeni rizik popsany v priloze I uplatriuje navrhovatel.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné. Definice (11) navrhovatele v €l. 3 vysvétluje, kdo
muze byt navrhovatelem.

¢l.5 odst. 3

Navrhovatel zajisti, aby rizika, zpusobend dodavateli a poskytovateli sluzeb vcéetné jejich
subdodavatelu, byla fizena. Za timto ticelem muze navrhovatel pozadovat, aby se dodavatelé a
poskytovatelé sluzeb vcéetné svych subdodavatelii podileli na procesu fizeni rizik popsaném v
priloze L

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 6. Nezavislé posouzeni
€l. 6 odst. 1

Nezdvislé posouzeni spravného uplatnovdani procesu fizeni rizik popsaného v pfiloze I a vysledkil
tohoto uplatnovani provdadi subjekt, ktery spliiuje kritéria stanovend v priloze II. Neni-li tento
subjekt pro posuzovdani dosud uréen pravnimi predpisy Spolecenstvi nebo vnitrostdtnimi
predpisy, navrhovatel jmenuje vlastni subjekt pro posuzovdni, kterym muze byt jind organizace
nebo vnitini oddéleni.

[G 1] Podle oddilu 1.1.2(b) a 1.1.7 v pfiloze | se vyzaduje, aby bylo spravné uplatfiovani CSM
nezavisle posouzeno subjektem pro posuzovani pred tim, neZ navrhovatel pfijme
vyznamnou zménu. Cinnosti subjektu pro posuzovani vramci CSM jsou urleny
v pfisluSnych oddilech nafizeni CSM.
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[G 2]

Aniz by tim byly dotéeny smluvni povinnosti (viz oddil 8§ 0.2.) nebo pravni poiadavky(G)

v pFisludném clenském staté, navrhovatel je opravnén podle vlastniho uvazeni jmenovat
vlastni subjekt pro posuzovani. Subjekty pro posuzovani mohou byt vnitrostatni
bezpecnostni organy (NSA), oznamené subjekty (NOBO), a také externi nebo interni
nezavisli posuzovatelé (ISA), pokud splfuji kritéria v pfFiloze 1.

¢l. 6 odst. 2

Je nutno zamezit prekrgyvdni prdace mezi posuzovdnim shody systému fizeni bezpecnosti podle
smérnice 2004/49/ES, posuzovanim shody provadénym oznamenym subjektem nebo
vnitrostatnim orgdanem podle smérnice 2008/57/ES a nezdvislym posuzovdnim bezpecnosti
provadénym subjektem pro posuzovdni podle tohoto nafizeni.

[G 1] V ramci fizeni ¢innosti subjektl pro posuzovani by navrhovatel nebo jeho dodavatelé méli
dbat na to, aby omezili na minimum pfipadné piekryvani mezi kontrolami, které mohou
provadét rlizné subjekty pro posuzovani, a také aby v pfipadé potfeby zajistili vyménu
informaci mezi pfislusnymi subjekty pro posuzovani.

€l. 6 odst. 3

(@
(b)
()
(@)
(e)

Bezpecnostni organ muze vystupovat jako subjekt pro posuzovdani, pokud se vyznamné zmény
tykaji téchto pripadi:

vozidlo potfebuje povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 22 odst. 2 a ¢l. 24 odst. 2 smérnice
2008/ 57/ES;

vozidlo potifebuje dodatecné povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 23 odst. 5 a ¢él. 25 odst.
4 smérnice 2008/ 57/ ES;

osvédceni o bezpecnosti musi byt aktualizovdno z duvodu zmeény typu nebo prodlouzeni
provozu podle ¢l. 10 odst. 5 smérnice 2004/49/ES;

osvédceni o bezpecnosti musi byt revidovano z duvodu vyznamnych zmén v bezpecnostnim
regulacnim ramci podle ¢l. 10 odst. 5 smérnice 2004/49/ES;

schvdleni z hlediska bezpecnosti musi byt aktualizovdno z duvodu vyznamnych zmén v
infrastrukture, signalizaci nebo doddvce energie nebo zdsaddch provozu a udrzby podle ¢l
11 odst. 2 smérnice 2004/49/ES;

(f) schvdleni z hlediska bezpecnosti musi byt revidovdno kvuli vyznamnym zméndam v
bezpecnostnim regulaénim ramci podle ¢l. 11 odst. 2 smérnice 2004/ 49/ ES.

[G 1] V tomto odstavci jsou shrnuty rlizné pripady ze smérnice o bezpecénosti Zzeleznic {Ref. 1} a
smérnice o interoperabilité Zeleznic {Ref. 3}, ve kterych vnitrostatni bezpecnostni organ
odpovida za udéleni potfebného schvaleni nebo osvédcéeni.

[G 2] Cl. 6 odst. 1 umozhiuje navrhovateli jmenovat jakykoli subjekt pro posuzovani, ktery splfiuje

kritéria stanovena v Priloze Il, kontrolovat spravné uplatfiovani procesu CSM v pfipadé
posuzovaného systému. Tim nejsou dotéeny smluvni povinnosti nebo jakékoli pfislusné
pozadavky pravnich pfedpisti v daném ¢lenském staté. Aby se zamezilo zdvojovani kontrol a
nakladt, pokud si navrhovatel preje, mize se rozhodnout, Ze pozada vnitrostatni

(6)

V nékterych clenskych stdatech maji jiz podle platného prdva nékterd posuzovdni provdadét uréené
subjekty, napt. vnitrostdtni bezpecnostni organ. V takovém pripadé a v souvislosti s urcitymi éastmi
systému o jmenovdni subjektu pro posuzovdni nemuze navrhovatel rozhodnout podle viastniho
uvazeni. Musi byt pouzity vnitrostdtni predpisy.
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bezpecnostni organ, zda by souhlasil stim, Ze bude pusobit jako nezavisly subjekt pro
posuzovani. PInéni této funkce by bylo nad ramec ukol( vnitrostatnich bezpecnostnich
organ(l podle ¢l. 6 odst. 3 CSM. Je véci rozhodnuti vnitrostatniho bezpeénostniho organu,
zda pfijme nebo odmitne Ukol pUsobit jako subjekt pro posuzovani, pokud to nevyzaduiji
pravni predpisy SpoleCenstvi nebo vnitrostatni pravni predpisy. Pokud vnitrostatni
bezpecnostni organ odmitne tuto funkci pfijmout, navrhovatel bude muset jmenovat jiny
nezavisly subjekt pro posuzovani. Vnitrostatni bezpecnostni organ bude i nadale odpovédny
za ukoly poZadované podle smérnice o bezpecnosti Zeleznic a smérnice o interoperabilité
Zeleznic.

¢l. 6 odst. 4

V pfipadeé, ze se vyznamné zmény tykaji strukturdlniho subsystému, pro ktery je nutné povoleni
k uvedeni do provozu podle ¢l. 15 odst. 1 nebo ¢élanku 20 smérnice 2008/57/ES, miize
bezpecnostni organ vystupovat jako subjekt pro posuzovdni, pokud navrhovatel jiz tento tikol
nezadal oznamenému subjektu v souladu s ¢l. 18 odst. 2 uvedené smérnice.

[G 1] Kromé procesu schvalovani vyzadovaného pro uvedeni strukturalnich subsystému do
provozu, muze vnitrostatni bezpe€nostni organ provadét také kontrolu spravného
uplatfiovani procesu CSM v souvislosti s konstrukénim subsystémem. Analogicky podle
¢l. 6 odst. 3 nahorfe stejné vysveétleni jako to, které jiz bylo podano v tomto ¢lanku, plati také
pro ¢l. 6 odst. 4.

¢l. 7. Zpravy o posouzeni bezpeénosti
€l. 7 odst. 1

Subjekt pro posuzovani predlozi navrhovateli zprdavu o posouzeni bezpecnosti.

[G 1] Ugelem zpravy o posouzeni bezpeénosti je poskytnout navrhovateli podklady pro uznani
vyznamné zmény. Aniz by tim byly dotéeny poZadavky pravnich pfedpist v daném &lenském
staté, navrhovatel zUstava nicméné odpovédny za uznani zmény vramci posuzovaného
systému.

¢l. 7 odst. 2

V pfipadé uvedeném v ¢l. 5 odst. 1 pism. a) vnitrostatni bezpeénostni orgdn zohledni zprdvu o
posouzeni bezpecnosti v rozhodnuti o povoleni k uvedeni subsystému a vozidel do provozu.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.

¢l. 7 odst. 3

V pfipadé uvedeném v ¢él. 5 odst. 1 pism. b) je nezdvislé posouzeni soucdsti tikolu ozndmeného
subjektu, neni-li v TSI stanoveno jinak.

Pokud neni nezdvislé posouzeni soucdsti tkolu ozndmeného subjektu, zohledni zpravu o
posouzeni bezpecnosti oznameny subjekt povéreny vyddvdanim osvédcéeni o shodé nebo smluvni
subjekt povéreny vydavanim prohldSeni ES o ovéfeni.
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[G 1] Podle ¢l.5 odst. 1 mize TSI vyzadovat provedeni posouzeni rizik. Oznamené subjekty
nesou odpovédnost za posouzeni souladu posuzovaného systému s pozadavky pfislusného
TSI. V pfipadé€, Ze oznamené subjekty nesplriuji kritéria stanovena v pfiloze Il nafizeni CSM
pro provadéni nezavislého posouzeni spravného uplatfiovani CSM, mohou zadat €innost
posuzovani subdodavatelskou formou jinému subjektu pro posuzovani, ktery tato kritéria
splfuje. V tomto pfipadé:

(@) budou muset oznamené subjekty zkontrolovat, ze ukoly tohoto jiného subjektu pro
posuzovani jsou nalezité plnény,

(b) subjekt pro posuzovani, ktery provadi Cinnost posuzovani, musi prfedat své zavéry
oznamenému subjektu nebo zadavateli formou zprdvy 0 nezavislém posouzeni
bezpeCnosti. Tato zprava bude slouzit oznamenému subjektu jako podklad pro
formulovani zavérl o souladu posuzovaného systému s pfislusnou TSI.

[G 2] Podle ¢€l. 6 odst. 2 bez ohledu na to, zda oznameny subjekt provede tuto €innost sdam nebo
zda ji zada subdodavatelskou formou jinému subjektu pro posuzovani, zamezi se zdvojovani
¢innosti.

€l. 7 odst. 4

Pokud jiz systém nebo éast systému byly pfijaty na zdkladé procesu fizeni rizik stanoveném v
tomto narizeni, vyslednd zprava o posouzeni bezpecnosti nesmi byt zpochybnéna jingm
subjektem pro posuzovani, ktery je povéfen provedenim nového posouzeni téhoz systému. Toto
uzndni je podminéno prokdzdnim, ze systém bude pouzivan za stejnych funkcénich, provoznich a
environmentdlnich podminek jako jiz schvdleny systém a Ze byla pouzita rovnocennd kritéria
prijatelnosti rizik.

[G 1] Clenské staty a subjekty pro posuzovani museji uplatiiovat zdsadu vzajemného uznavani
posouzeni rizik, ktera jsou hodnocena v souladu s CSM. Takové vzajemné uznavani musi
byt zaloZeno na harmonizovanych dukazech, které jsou vyhotoveny v pribéhu &innosti fizeni
rizik a posuzovani rizik, na které se vztahuje CSM.

[G 2] Pokud byly v souvislosti s ur€itym Zzelezniénim systémem v nékterém z ¢lenskych statl
uskuteénény tyto kroky:

(2) posuzovani rizik daného systému je v souladu s CSM,
(b) uplatiiovani CSM bylo posouzeno subjektem pro posuzovani a
(c) systém je uznan navrhovatelem (viz ¢l. 7 odst. 1),

subjekty pro posuzovani v jinych ¢lenskych statech museji uplathovat zasadu vzajemného
uznavani tohoto posouzeni rizik. Systém Ize tedy pouzit vjinych Clenskych statech bez
dalSich posuzovani rizik a kontrol za prfedpokladu, ze pfislusny navrhovatel prokaze, ze:

(d) systém bude pouzivan za stejnych funkénich, provoznich a klimatickych podminek jako
systém jiz uznany v plvodnim ¢lenském staté a

(e) pro usmérnovani uréeného nebezpeci (uréenych nebezpeci) budou uplatfiovana stejna
kritéria pfijatelnosti rizik jako ta, jez jsou uplatiovana v dotéeném clenském staté pro
usmérfiovani téhoz nebezpeci (tychz nebezpeci) nebo takova, jez jsou povazovana za
pfijatelna v tomto Clenském staté.

[G 3] Pokud neni splnéna podminka stanovena v bodé [G 2] €l. 7 odst. 4 zasadu vzajemného
uznavani nelze pouzit automaticky; je proto nezbytné, aby navrhovatel provedl dalSi
posuzovani. Pfipadny rozdil musi byt povazovan za odchylku od jiz uznaného systému.
Pokud uplatfiovani ¢€l. 4 odst. 2 ukaze, Ze tuto odchylku Ize povazovat na zakladé srovnani
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s uznanym systémem za vyznamnou zménu, je tfeba tuto odchylku posuzovat v souladu
s CSM.
[G 4] V takovém pfipadé musi subjekt pro posuzovani v pfislusném ¢lenském staté:

(2) provést nezavislé posouzeni spravného uplatiiovani CSM na uréenych odchylkach od jiz
uznaného systému,

(b) uplatnit zasadu vzajemného uznavani pro tu ¢ast systému a jeji posuzovani rizik, ktera
splfiuje podminky v bodé [G 2] &l. 7 odst. 4.

¢l. 8. Rizeni procesu usmériovani rizik / interni a externi audity
€l. 8 odst. 1

Zeleznicéni podniky a provozovatelé infrastruktury zahrnou audity pouzivani CSM pro hodnoceni a
posuzovani rizik do svého programu pravidelnych auditii systému fizeni bezpecnosti, jak je
uvedeno v ¢lanku 9 smérnice 2004/49/ES.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 8 odst. 2

V ramci ukolt stanovenych v ¢l. 16 odst. 2 pism. e) smérnice 2004/49/ES vnitrostatni
bezpecnostni organ sleduje pouzivani CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 9. Zpétna vazba a technicky pokrok
€l.9 odst. 1

Kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zeleznicni podnik ve své vyrocni zpravé o bezpecnosti
uvedené v ¢l. 9 odst. 4 smérnice 2004/49/ES strucné informuje o svych zkuSenostech s
pouzivanim CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik. Zprdva musi také zahrnovat souhrn
rozhodnuti tykajicich se urovné vyznamnosti zmeén.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.

¢l. 9 odst. 2

Kazdy vnitrostatni bezpecnostni organ ve své vyroéni zpravé o bezpecnosti uvedené v clanku 18
smeérnice 2004/ 49/ ES informuje o zkuSenostech navrhovateltt s pouzivanim CSM pro hodnoceni
a posuzovani rizik, pripadné o svych vlastnich zkusSenostech.

[G 1] Jako prostfedek napomahajici vnitrostatnimu bezpeénostnimu organu v pinéni tohoto tkolu
a slouzici jako voditko, jakym zpusobem podavat zpravy o zkuSenostech s uplatiovanim
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nafizeni CSM, ERA reviduje Sablonu vyroéni zpravy. Tato Sablona bude predana
vhitrostatnimu bezpecnostnimu organu.

¢l. 9 odst. 3

Evropskd agentura pro zeleznice sleduje a shromazduje zpétné informace o pouzivani CSM pro
hodnoceni a posuzovdni rizik a popfipadé vyddva Komisi doporuceni za ucelem jejiho
zdokonaleni.

[G 1] ERA je povinna v souvislosti s touto véci shromazdovat infomace o obtizich, s nimiz se
setkavaji rlizné subjekty, které uplatiiuji CSM. ERA ma moznost za timto ucelem, za pomoci
vnitrostatniho bezpecnostniho organu, konzultovat osoby pfimo odpovédné za uplatiovani
CSM. Ucelem tohoto postupu je zohlednit v budouci revizi CSM obtize, které mohou
provazet prvotni uplatfiovani CSM.

¢l. 9 odst. 4

Evropskd agentura pro zeleznice predd do 31. prosince 2011 Komisi zpravu, kterd bude
obsahovat:

(a) analyzu zkusenosti s pouzivanim CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik véetné pripadu, kdy
byla CSM dobrovolné pouzita navrhovateli pred prislusngm dnem pouZzitelnosti stanovenym v
Clanku 10;

(b) analyzu zkusenosti navrhovateli tykajicich se rozhodnuti o tirovni vyznamnosti zmeén;

(c) analyzu pfipadu, ve kterych byly pouzity kodexy sprdavné praxe popsané v bodé 2.3.8
prilohy I;

(d) analyzu celkové ucinnosti CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik.

Bezpecnostni organy pomdahaji agenture zjistovanim pripadi pouziti CSM pro hodnoceni a
posuzovani rizik.

[G 1] Soucasti analyzy celkové ucinnosti nafizeni CSM bude, kromé jiného, zkoumani pfipadd, u
kterych bylo uplatnéno kritérium pfijatelnosti rizik pro technické systémy (RAC-TS), a zpétna
vazba z nezavislych posouzeni bezpecnosti.

¢l. 10. Vstup v platnost
¢l. 10 odst. 1

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské
Unie.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.
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¢l. 10 odst. 2

Toto narizeni se pouzije ode dne 1. ¢ervence 2012.
Avsak ode dne 1. cervence 2010 se pouZzije:

(a) na vsechny vyznamné technické zmény tykajici se vozidel, jak jsou vymezena v ¢l. 2 pism. c)
smérnice 2008/ 57/ES;

(b) na vsechny vyznamné zmeény tykajici se strukturdlnich subsystému, pokud to vyzaduje ¢l.
15 odst. 1 smérnice 2008/57/ES nebo TSL

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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PRILOHA | - VYSVETLENI PROCESU
V NARIZENI CSM

1. OBECNE ZASADY VZTAHUJICi SE NA PROCES RIZENI

RIZIK
1.1. Obecné zasady a povinnosti
1.1.1.  Proces fizeni rizik, na néjz se vztahuje toto narizeni, zacind vymezenim posuzovaného

systému a zahrnuje tyto ¢innosti:

(a) postup pro posuzovdni rizik, ktery uréi nebezpedi, rizika, souvisejici bezpecénostni
opatieni a vysledné bezpeénostni pozadavky, jez musi posuzovany systém
splnovat;

(b) prokdazani shody systému se stanovenymi bezpecnostnimi pozadavky a;

(c) TFizeni vSech zjisSténych nebezpedi a souvisejicich bezpecnostnich opatreni.

Tento proces fizeni rizik se opakuje a je zobrazen ve schématu v dodatku. Proces konéi
tehdy, je-li prokdzana shoda systému se vSemi bezpecnostnimi pozadavky, které jsou
nezbytné k pfijeti rizik spojenych se zjisténym nebezpedim.

[G 1] CSM jsou uplatnény na zacatku projektu s cilem zajistit, aby vSechna pfislusna nebezpedi
byla ur€ena a fizena na zakladé zaznamu o nebezpeci (viz oddil 4).

[G 2] Ramec fizeni rizik pro CSM a souvisejici proces posuzovani rizik jsou znazornény na obr. 3.
Kazdy ramecek/kazda cCinnost, jez jsou znazornény na tomto vyobrazeni, jsou popsany
v samostatném oddilu tohoto privodce.

[G 3] Opakovany proces Fizeni rizik, na ktery se vztahuji CSM, je dokon&en v okamziku, kdy je
prokazano (viz oddil 3) a zdokumentovano v zaznamu o nebezpedi, Ze posuzovany systém
je v souladu:

(a) s pozadavky na bezpecnost, které vyplynuly z posuzovani rizik,
(b) s pozadavky na bezpecnost, které bylo mozné urcit v pribéhu prokazovani souladu
systému s vySe uvedenym bodem (a).
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obr. 3: Ramec fFizeni rizik v narizeni CSM {Ref. 2}.
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1.1.2.

Tento opakujici se proces fizeni rizik:

(a) zahrnuje prislusné c¢innosti k zabezpeceni jakosti a provddi jej zptisobili pracovnici;
(b) je nezdavisle posouzen jednim nebo vice subjekty pro posuzovani.

[G1]

[G 2]

Uplatiovani procesu posuzovani rizik je vyvolano zménou, ktera je kvalifikovana jako
vyznamnd (viz obr. 3). Opakovany proces Fizeni rizik konCi v okamziku, kdy navrhovatel
uzna vyznamnou zmeénu na zakladé zpravy o nezavislém posouzeni vyhotovené pro
posuzovany systém subjektem pro posuzovani (viz €l. 7 odst. 1). Nasledné, pokud se
v pribéhu provozu a udrzby systému ukaze, Ze je potfebné provést dalsi zménu, je tfeba
posoudit vyznamnost této zmény. V pfipadé, Ze je tato zména povazovana za vyznamnou,
musi byt na tuto zménu uplatnéna CSM.

Definice ,kvalifikace zaméstnanc(l“ je uvedena v bodé [G 2](b) ve vysvétleni ¢l. 3.

1.1.3.

Navrhovatel povéreny procesem fizeni rizik musi podle tohoto narizeni vést zdznam o
nebezpedi podle oddilu 4.

[G 1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

1.1.4.

Ucastnici, ktefi jiz zavedli metody nebo ndstroje pro posuzovdni rizik, je mohou pouzivat
i naddle, jsou-li slucitelné s ustanovenimi tohoto nafizeni a s vjhradou téchto podminek:

(a) metody nebo ndstroje pro posuzovdni rizik jsou popsany v systému fizeni
bezpecnosti, ktery byl schvdlen vnitrostdatnim bezpecnostnim orgdnem v souladu s
¢l. 10 odst. 2 pism. a) nebo ¢l. 11 odst. 1 pism. a) smérnice 2004/ 49/ ES, nebo;

(b) metody nebo ndstroje pro posuzovani rizik jsou vyzadovany TSI nebo splnuji
verejné dostupné uznané normy stanovené v oznamenych vnitrostdtnich
predpisech.

[G 1]

[G 2]

Podle bodu oddvodnéni 4 smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}, ,uroveri bezpeénosti
Zeleznicniho systému Spolecenstvi je obecné vysoka ... Je dulezité, aby byla uroven
bezpecnosti béhem probihajici restrukturalizace ... alespori zachovéana...”. Subjekty, které jiz
maji zavedené metody posuzovani rizik, je mohou uplathovat i nadale, pokud jsou slucitelné
s ustanovenimi nafizeni CSM. Jakykoli proces posuzovani rizik, ktery je jiz zavedeny a neni
v souladu s CSM, bude muset byt revidovan, aby bylo zajisténo, Ze vyhovi pozadavkim
CSM.

Terminy ,metody nebo nastroje” oznaduji ,procesy, techniky nebo nastroje* (napf. HAZOP,
PHA, stromové struktury udalosti, stromové struktury poruch, FMECA atd.), které Ize pouzit
pro vyhovéni pozadavkim definovanym spole¢nym procesem CSM. Pokud jsou tedy tyto
procesy, techniky a nastroje, které jiz byly zavedeny, sluditelné s ustanovenimi CSM, mohou
byt i nadale pouzivany. Techniky a nastroje analyzy lidského faktoru nebo analyzy
spolehlivosti lidského faktoru musi byt také posuzovany timto zptisobem.
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1.1.5. Aniz je dotéena obcanskoprdvni odpovédnost v souladu s prdavnimi pozZadavky
jednotlivych ¢lenskych stdtu, za proces posuzovani rizik odpovidd navrhovatel.
Navrhovatel se souhlasem dotéenych ucastniki. zejména rozhodne, kdo bude povéren
splnénim bezpecnostnich pozadavku vyplyvajicich z posouzeni rizik. Toto rozhodnuti
zavisi na druhu bezpecnostnich opatfeni, kterd byla vybrdana k usmérnéni rizik na
prijatelnou troven. Prokdzdni shody s bezpecnostnimi pozadavky se provadi podle
oddilu 3.

[G 1] Podle ¢l. 5 odst. 2 navrhovatel musi uplatnit proces Ffizeni rizik popsany v CSM. Definice
(11) navrhovatele v ¢l. 3 vysvétluje, kdo mlze byt navrhovatelem. Podle ¢l.5 odst. 3
navrhovatel muze pozadat dodavatele, poskytovatele sluzeb, véetné jejich subdodavatell,
aby se na tomto procesu fizeni rizik podileli, vzhledem k tomu, Ze jejich ¢innnosti mohou mit
dopad na bezpelCnost Zelezni¢niho systému. Obecné jsou navrhovateli provozovatelé
infrastruktury a Zelezni¢ni podniky, protoZze nesou hlavni odpovédnost za provozovani
Zelezni¢niho systému a usmérnovani rizik s tim spojenych. Funkci navrhovatele v§ak mohou
plnit i zadavatelé a vyrobci:

(&) vyrobci mohou provadét posuzovani rizik, pokud potfebuji schvaleni uvedeni generické
aplikace do provozu nebo pokud vyznamné upravi jiz schvalené kolejové vozidlo,

(b) opravarenské podniky mohou provést posuzovani rizik, pokud méni svou organizaci
nebo ¢innosti udrzby. To mlze zahrnovat dilenské &innosti, u kterych mize byt
pozadovano osvédceni o udrzbé na dobrovolné bazi,

(c) uzivatelé mohou potfebovat provést posuzovani rizik, pokud Zadaji o osvédceni pro
nova kolejova vozidla nebo pokud vyznamné upravi jiz schvalené kolejové vozidlo.

[G 2] CSM mohou byt dotCeny i jiné subjekty odvétvi Zelezni¢ni dopravy, vzhledem k tomu, Ze
kazdy ze subjektd uvedenych vbodé [G 1] oddilu 1.1.5 muze zaijistit (prostfednictvim
smluvnich ujednani), aby se dodavatelé a poskytovatelé sluzeb, véetné jejich subdodavateld,
podileli na procesu popsaném v CSM.

1.1.6. Prunim krokem v procesu fizeni rizik je urcit v dokumentu, ktery vypracuje navrhovatel,
tkoly jednotlivych ucastnikt. a rovnéz jejich ¢innosti v oblasti fizeni rizik. Navrhovatel
koordinuje tzkou spoluprdaci mezi jednotlivymi dotcenymi tucastniky podle jejich
prislusnych tkolt za tcelem fizeni nebezpeci a zajisténi souvisejicich bezpecnostnich
opatreni.

[G 1] Koordinace bezpecnostnich €innosti na rozhrani mezi spolupracujicimi subjekty pfedstavuje
klicovy ukol pro zachovani urovné bezpecnosti Zelezni¢niho systému.

1.1.7. Za vyhodnoceni spravného uplatriovani procesu fizeni rizik popsaného v tomto narizeni
odpovida subjekt pro posuzovani.

[G 1] V pfipadé vyznamnych zmén oddil 1.1.2(b) vyZaduje, aby proces fizeni rizik byl nezavisle
posouzen subjektem pro posuzovani s cilem zkontrolovat, zda je proces popsany v CSM
spravné uplatiiovan. CSM nevyzaduje, aby subjekt pro posuzovani kontroloval hodnoceni
vyznamnosti zmény.

[G 2] Pokud je urcitd zména posouzena jako nevyznamna, na zakladé kritérii v &l. 4:
(a) proces posuzovani rizik nafizeni CSM nemusi byt uplatfiovan,
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[G 3]

[G 4]

1.2.

(b) spravné uplatiiovani procesu popsaného v CSM nemusi byt nezavisle posuzovano
subjektem pro posuzovani.

Aniz jsou dotéeny smluvni povinnosti (viz oddil § 0.2.) nebo pozadavky podle pravniho
radu”) v pfislusném &lenském staté, ma kazdy subjekt pravo jmenovat svuj viastni subjekt
pro posuzovani té ¢asti posuzovaného systému, za kterou odpovida. Na posuzovani téhoz
projektu se mize podilet vice nez jeden subjekt pro posuzovani. V zavislosti na konkrétnim
projektu maze vzniknout potfeba koordinovat rizné subjekty pro posuzovani. Obvykle to je
odpovédnosti navrhovatele, kterému je napomocen subjekt pro posuzovani.

Pokud jde o role a odpovédnost riznych subjektl pro posuzovani a také rozhrani mezi nimi,
viz oddil 5a ¢l. 6 odst. 1.

Rizeni rozhrani

1.2.1.

Pro kazdé rozhrani, které je dulezité pro posuzovany systém, a aniz jsou dotceny
specifikace rozhrani stanovené v prislusnych TSI, dotéeni tcastnici ze zeleznicniho
odvétvi vzdjemné spolupracuji s cilem urcit a spolecné ridit nebezpedi a zajistit
souvisejici bezpecnostni opatieni, kterd jsou nezbytnd pro tato rozhrani. Rizeni
sdilenych rizik na rozhranich koordinuje navrhovatel.

[G1]

[G2]

[G 3]

Oddéleni ¢innosti a/nebo funkci ve vztahu mezi riznymi subjekty podilejicimi se na vyvoji a
provozovani zelezni¢nich systém( (provozovatelé infrastruktury, Zzelezni¢ni podniky,
dodavatelé atd.) mize vyustit ve zbytkova rizika na rozhranich. Do Fizeni téchto rizik se
museji zapojit vSechny zucastnéné subjekty na pfisluSnych rozhranich. To je nezbytné
vzhledem k tomu, zZe zbytkova rizika rozhrani se liSi od typu rizik, ktera vyplyvaji z €innosti
provadénych pouze provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky nebo jinymi subjekty
(dodavateli atd.), ktefi nesou pfimou odpovédnost za jejich fizeni a usmérfiovani.

Spoluprace mezi vdemi zu€astnénymi subjekty je nezbytna, aby bylo zajisténo, ze zbytkova
rizika na rozhranich budou feSena konzistentné. To znamend, aby nebezpeci, souvisejici
bezpecnostni opatfeni a vysledné pozadavky na bezpecnost byly urCeny a odsouhlaseny
vSemi dotéenymi subjekty. Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury hraji v tomto
procesu kli¢ovou roli, protoZze maiji perspektivu systému jako celku a odpovédnost za fizeni
prostfedi, ve kterém je zajiStovan provoz vlakl. Nesou odpovédnost za celkové
usmérnovani systémového rizika. OvSem prestoze zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury mohou dohlizet na jiné subjekty podilejici se na fizeni rozhrani a podporovat
je, kazdy subjekt odpovida za spravné provadéni ¢innosti a kol v ramci CSM tykajicich se
se subsystému (subsystému), za které tento subjekt odpovida.

Navrhovatel, ktery ma v umyslu zavést vyznamnou zménu v Zelezni¢nim systému, musi
koordinovat fizeni sdilenych rizik na rozhranich. Navrhovatel bude zejména odpovidat za
pfifazeni odpovédnosti za Fizeni sdilenych rizik mezi rizné subjekty dotéené pfislusnymi
rozhranimi.

(7)

V nékterych clenskych stdatech maji jiz podle platného prdva nékterd posuzovdni provdadét uréené
subjekty, napt. vnitrostdtni bezpecnostni organ. V takovém pripadé a v souvislosti s urcitymi éastmi
systému o jmenovdni subjektu pro posuzovdni nemuze navrhovatel rozhodnout podle vlastniho
uvazeni. Musi byt pouzity vnitrostdtni predpisy.
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1.2.2.

Pokud tucéastnik zjisti, ze ke splnéni uréitého bezpecnostniho pozadavku je nutné
bezpecnostni opatreni, které nemuze provést sam, prevede po dohodé s jingm
tucastnikem fizeni souvisejictho nebezpedi na tohoto ucastnika, a to postupem
popsanym v oddile 4.

[G 1]

[G 2]

Proces pfenosu nebezpeci a souvisejicich bezpe€nostnich opatfeni mezi subjekty je popsan
v oddilech 4, 4.1 a 4.2.

Podle oddilu4.2 pfenos nebezpeCi a souvisejicich bezpeCnostnich opatfeni meazi
zUc¢astnénymi subjekty musi byt odsouhlasen pfislusnym pfijimajicim subjektem. Na drovni
systému, vzhledem ktomu, Ze navrhovatel odpovida za celkovou koordinaci a fizeni
sdilenych rizik, musi byt informovan o pfenosu rizik mezi riznymi subjekty i v pfipadé, ze se
navrhovatel nemusi nutné pfimo podilet na usmérfiovani souvisejicich rizik. To umozniuje
navrhovateli sdélovat infomace jinym subjektiim, na které by souvisejici rizika mohla mit
dopad prostfednictvim rozhrani.

1.2.3.

V pripadé posuzovaného systému odpovida kterykoli ucastnik, ktery zjisti, ze
bezpecnostni opatieni neni v souladu nebo neni pFimérené, za informovani
navrhovatele, jenz zase informuje tcastnika provadéjiciho bezpecnostni opatieni.

[G1]

V pribéhu posuzovani systému mohou byt zjiStény odchylky od bezpeénostnich opatfeni
nebo dokonce nedostateCnost bezpecnostnich opatfeni. To znamenda, Ze souvisejici
bezpeCnostni opatfeni (zvolena navrhovatelem podle oddilu 2.1.6 k usmérfiovani
souvisejicich nebezpe€i a rizik) nejsou dostateCna k usmérfiovani souvisejicich rizik.
V oddilu 3.4 je vysvétleno, Ze tyto odchylky nebo nedostatec¢nosti musi byt kvalifikovany jako
nové vstupy pro novou smycku v opakovaném procesu posuzovani rizik popsaném
v oddilu 2.

1.2.4.

Ucastnik provddéjici bezpeénostni opatieni poté informuje vSechny ucastniky, jichz se
tyka problém v ramci posuzovaného systému, nebo do té miry, do jaké je to ucastnikouvi
zndmo, v ramci jinych existujicich systému pouzivajicich stejné bezpecnostni opatreni.

[G 1]

Tento odstavec se tyka zjiStovani pripadll nedodrzovani bezpeénostnich opatfeni
k usmérfiovani souvisejicich nebezpeci nebo jejich nedostatenosti (viz oddil 1.2.3). Subjekt
odpovédny za provadéni souvisejicich bezpelnostnich opatfeni bude muset informovat
vSechny ostatni subjekty dotCené té€mito zjisténimi bud:

(@) vramci posuzovaného systému — to umozni pouzit dalSi bezpe€nostni opatfeni
k dostateCnému usmérnéni souvisejiciho nebezpeci —, nebo

(b) v ramci stavajicich (referencnich) systéma, za pfedpokladu, Ze si je subjekt védom, ze
se pouziva stejné bezpec€nostni opatfeni pro usmérfiovani téhoz nebezpec&i. Ma
prvofady vyznam, aby Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury hlasili vyrobctm
problémy souvisejici s bezpecnosti, s nimiz se setkaji dokonce i po zaru¢ni dobé
technickych zafizeni. Tato informace muize vyrobcim pomoci posoudit pFisluSnou
nedostate¢nost vSech obdobnych systému( pouzivajicich totéz bezpecnostni opatfeni a
také pfijmout vhodnda opatfeni pro vSechny ostatni zakazniky, na které by tento problém
souvisejici s bezpecnosti mohl mit dopad.
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1.2.5. Nemohou-li dva éi vice ucastniku dospét k dohodé, je odpovédnosti navrhovatele nalézt
priméfené feSeni.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

1.2.6. Nemuze-li néjaky ucastnik splnit pozadavek v ozndmeném vnitrostdtnim predpise,
navrhovatel si vyzdddad radu od odpovidajiciho prislusného orgdnu.

[G 1] Navrhovatel, ktery ma v umyslu zavést vyznamnou zménu Zelezni¢niho systému, nese
odpovédnost za nalezeni vhodného feSeni, pokud nelze dospét k dohodé bud' ve véci sdileni
rizik na rozhrani, nebo pfenosu nebezpeci a bezpe€nostnich opatfeni mezi subjekty.

[G 2] Analogicky podle posledniho odstavce v ¢l. 2 odst. 2, pokud poZadavek u oznameného
vnitrostatniho pfedpisu nemize splnit subjekt, navrhovatel mize pozadat pfislusny ¢lensky
stat o vyjimku.

1.2.7.  Nezdvisle na vymezeni posuzovaného systému musi navrhovatel zajistit, aby se fizeni
rizik vztahovalo na samotny systém i na jeho zaclenéni do zZelezniéniho systému jako
celku.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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2. POPIS POSTUPU PRO POSUZOVANI RIZIK
2.1 Obecny popis
2.1.1. Postup pro posuzovani rizik je celkovy opakujici se postup, ktery zahrnuje:
(@) vymezeni systému;
(b) analyzu rizik véetné identifikace nebezpeci;
(c) vyhodnoceni rizik.
Postup pro posuzovani rizik je propojen s fizenim nebezpeci podle bodu 4.1.
[G 1] Viz také oddil 2.2.5.
2.1.2. Vymezeni systému by se mélo zabyvat nejméné témito otdzkami:
(a) cil systému, napr. zamysleny ucel;
(b) popripadé funkce a pruky systému (véetné napriklad lidskych, technickych
a provoznich prvku);
(c) hranice systému, véetné ostatnich vzdjemné se ovlivnujicich systému;
(d) fyzicka rozhrani (tj. vzdajemné se ovlivnujici systémy) a funkcéni rozhrani (tj. funkéni
vstup a vystup);
(e) prostredi systému (napi. proudéni energie a tepla, ndrazy, vibrace,
elektromagnetické rusSeni, pouziti v provozu);
(f) stavajici bezpecnostni opatieni a po iteraci urceni bezpecnostnich pozadavki
zjisténych pfi postupu pro posuzovani rizik;
(g) predpoklady, které stanovi meze pro posouzeni rizik.

[G 1] V tomto ¢lanku jsou uvedeny minimalni pozadavky, které musi byt feSeny vymezenim
systému. Prfedpoklady, které stanovi hranice systému, musi byt uvedeny vyCerpavajicim
zpusobem (viz bod (g)). Ty jsou evidovany v zaznamu o nebezpedi stejnym zpUsobem jako
pozadavky na bezpecnost, které jsou stanoveny v posuzovani rizik. Vzhledem k tomu, ze
predpoklady systému ur€uji hranice a platnost posuzovani rizik, posouzeni rizik je
aktualizovano nebo nahrazeno novym posouzenim rizik, pokud byly tyto pFfedpoklady
zménény nebo revidovany.

[G 2] Aby byla umoznéna realizace posuzovani rizik, vymezeni systému musi zohlednit také
kontext zamysSlené zmény:

(a) pokud zamyslena zména predstavuje Upravu stavajicicho systému, vymezeni systému
musi popsat systém pfed zmé&nou a také zamySlenou zménu,
(b) pokud zamySlena zména prfedstavuje vytvofeni nového systému, popis se omezuje na
vymezeni systému, protoze v tomto pfipadé zadny popis existujiciho systému nepfipada
v Uvahu.
[G 3] Vymezeni systému je dllezitym krokem v procesu posuzovani rizik. Nejprve specifikuje ucel

systému, jeho funkce, rozhrani a vSechna jiz existujici bezpeCnostni opatfeni spojena se
systémem. V prabéhu rlznych opakovani procesu Fizeni rizik a procesu posuzovani rizik, je
pfezkoumavana a aktualizovana o dal8i poZadavky na bezpeénost uréené analyzami rizik.

Oznaceni: ERA/GUI/01-2008/SAF Verze: 1.1 Strana 32 z 54

File Name: ERA-2008-0064-00-00-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu




European Railway Agency

Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlivodce pro uplatrfiovani nafizeni CSM

2.1.3.

Identifikace nebezpedi se u vymezeného systému provadi podle bodu 2.2.

[G1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.1.4.

Prijatelnost rizik posuzovaného systému se vyhodnoti pomoci jedné ¢éi vice z téchto
zdsad prijatelnosti rizik:

(a) pouzivani kodext spravné praxe (bod 2.3);

(b) porovndni s obdobnymi systémy (bod 2.4);

(c) jednoznacny odhad rizik (bod 2.5).

V souladu s obecnou zdsadou uvedenou v bodé 1.1.5 subjekt pro posuzovdani nesmi
navrhovateli nafidit, aby pouzil zdsadu prijeti rizika.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Tyto tfi zasady pfijatelnosti rizik jsou jiz uznany jako sou€asné mozné postupy pro
usmérfiovani nebezpedi a souvisejicich rizik Zelezni¢nich systému.

Moznost pouzit tyto tfi zasady pfijatelnosti rizik dava navrhovateli ur€itou volnost
v rozhodovani, ktera z nich je nejvhodnéjsi v zavislosti na konkrétnich pozadavcich projektu.
Podle ¢l.5 odst. 1 a oddilu 1.1.5 v pfiloze I, a aniz je tim dotéeno vnitrostatni pravo
v pFisludném ¢&lenském staté, ma navrhovatel pravo zvolit podle vlastniho uvazeni kteroukoli
z téchto tfi zasad, za pfedpokladu, ze jsou vhodné pouzity za u¢elem usmérfiovani ur€enych
nebezpedi. Subjekt pro posuzovani mize zpochybnit rozhodnuti navrhovatele, zhodnotit
jeho volbu zasady pfijatelnosti rizik za Uc¢elem usmérfovani urCeného nebezpedi (a
souvisejiciho rizika) a zhodnotit spravné uplatiovani zvolené zasady. Subjekt pro
posuzovani by ovSem nemél zpochybrnovat tuto volbu v pfipadé, Ze je dané riziko
usmérnéno na pfijatelnou uroven.

Pouzité zasady pfijatelnosti rizik musi byt posouzeny subjektem pro posuzovani.

2.1.5.

Navrhovatel ve vyhodnoceni rizik prokdze primérené uplatnéni zvolené zdsady
prijatelnosti rizik. Navrhovatel rovnéz ovéri, zda jsou zvolené zdsady prijatelnosti rizik
uplatnovany dusledné.

[G 1]

To muze provést navrhovatel na konci procesu posuzovani rizik. Kontrola soudrznosti mize
spocivat v ovéfeni, ze:

(a) zasady pfijatelnosti rizik byly spravné zvoleny, tj. Ze mohou byt pouzivany pro
usmeérnovani prislusnych nebezpedi, ktera jsou spojena s riziky, jez nejsou kvalifikovana
jako obecné prijatelna,

(b) zvolené zasady pfijatelnosti rizik jsou spravné uplatnény na nebezpedi, ktera jsou
spojena s riziky, jez nejsou kvalifikovana jako obecné pfijatelna. Pokud je napfiklad
urcita norma uplathovana jako kodex spravné praxe pro usmeérfiovani nebezpeci, musi
byt ovéfen soulad s konkrétnimi poZzadavky této normy;

(c) nevznika zadny rozpor mezi bezpe€nostnimi opatfenimi, ktera provadi kazdy jednotlivy
subjekt podilejici se na rliznych aspektech vyznamné zmény;

(d) v situaci, ve které stejnou zasadu pfijatelnosti rizik uplatiuji rizné subjekty podilejici se
na témze projektu (napf. stejny kodex spravné praxe), se tato zasada pouzije za
stejnych podminek.

Oznaceni: ERA/GUI/01-2008/SAF Verze: 1.1 Strana 33 z 54

File Name: ERA-2008-0064-00-00-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



European Railway Agency

Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlivodce pro uplatrfiovani nafizeni CSM

2.1.6.

Uplatriovani téchto zdsad prijatelnosti rizik uréi moznd bezpecnostni opatieni, kterd
zajistuji, aby riziko (rizika) posuzovaného systému byla prijatelnd. Z téchto
bezpecnostnich opatieni se opatfeni vybranda k usmérriovani rizika (rizik) stdvaji
bezpecnostnimi pozadavky, jez musi systém splrovat. Shodu s témito bezpecnostnimi
pozadavky je nutno prokdzat v souladu s oddilem 3.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

Proces posuzovani rizik uréi rizna mozna bezpec€nostni opatfeni, ktera by mohla byt
zavedena bud k odstranéni rizika (rizik) nebo k usmériovani rizika (rizik) na pfijatelnou
aroven (tj. snizeni Cetnosti jejiho vyskytu nebo zmirnéni disledkl nebezpeci). Tato
bezpecnostni opatfeni mohou byt technicka, provozni nebo organizaéni. Ucinnost
bezpecnostnich opatfeni |ze posuzovat kvantitativng, pokud to pfipada v uvahu, ¢astecné
kvantitativné nebo kvalitativné (napf. pouzivani Skolenych strojvedoucich za ucelem
usmeérfovani chyb lidského faktoru). Navrhovatel rozhodne o nejvhodnéjsSich postupech,
které maji byt zavedeny. Bezpeénostni opatfeni zvolena k usmérfiovani uréenych nebezpedi
se stavaji ,bezpecnostni pozadavky“ a museji byt zaclenéna do aktualizované verze
L~vymezeni systému®; viz oddil 2.1.2 a obr. 2.

Oblast plsobnosti, hranice platnosti a G€innost bezpecnostnich opatfeni zvolenych za
ucelem usmérfiovani ur¢enych nebezpeci museji byt jasné stanoveny. Jejich formulace musi
byt jasna a dostateCna pro porozumeéni nebezpelim a souvisejicim rizikim, kterym
predchazeji/ktera zmirfiuji, aniz je nutné vracet se k souvisejicim analyzam bezpecnosti.

Postup prokazovani, Ze systém je v souladu s ,bezpenostnimi pozadavky® vyplyvajicimi
Z procesu posuzovani rizik, je popsan v oddilu 3.

2.1.7.

Opakujici se postup pro posuzovani rizik je mozno povazovat za ukonceny, je-li
prokdzdano, ze jsou splnény vsechny bezpecnostni pozadavky a neni nutno posoudit
zadna dalsi rozumné predvidatelna nebezpedi.

[G 1]

[G 2]

Posuzovani rizik mlze byt povazovano za skonéené, jakmile jsou spinény tyto podminky:

(a) vSechna urCena nebezpeci a souvisejici rizika byla vyhodnocena,

(b) byla provedena kontrola soudrznosti s cilem zajistit spravné uplatfiovani tfi zasad
pfijatelnosti rizik (viz oddil 2.1.5),

(c) bylo ovéfeno, ze bezpelnostni opatfeni pfijata k usmérfiovani urCenych rizik jsou
dostate¢na (pfiméfend) a Ze nevytvareji rozpory, které by mohly vést k novym
nebezpedim, jez by vyzadovala nové posouzeni,

(d) bylo prokazano, ze posuzovany systém je v souladu s ,bezpecnostnimi pozadavky“: viz
také oddil 3;

(e) nexistuji zadna dalSi nebezpeli vyznamné z hlediska bezpecnosti, které je tfeba vzit
v Gvahu.

Pokud prokazovani ukaze, Ze systém neni v souladu se vSemi poZadavky na bezpecénost, tj.
Ze néktera bezpeclnostni opatfeni zvolena k usmeérfiovani nebezpeci nejsou provadéna
upIné nebo spravné (viz oddil 2.1.6), pak:

() v pfipadé, ze bylo uréeno jiné bezpecnostni opatfeni pro souvisejici nebezpedi, mize
byt zvoleno jako novy ,bezpecnostni pozadavek® za ucelem usmérnéni nebezpedi, nebo

(b) v pfipadé, Ze existuje omezeni pouziti, je tato skuteCnost evidovana v zadznamu o
nebezpedi, nebo

(c) vpfipadé, Ze neexistovalo zadné dalSi urené omezeni pouZiti nebo bezpelnostni
opatfeni musi byt ur€ena nové bezpecnostni opatfeni k usmérnéni souvisejiciho rizika
na pfijatelnou Urover.
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2.2.

Soulad systému s témito novymi pozadavky na bezpecCnost musi byt také prokazan, jak je
popséano v oddilu 3.

Identifikace nebezpedi

2.2.1.

Navrhovatel pomoci rozsdhlych odborngch znalosti prislusného tymu systematicky
urcuje veSkerd primérené predvidatelnd nebezpedi pro cely posuzovany systém,
popripadeé jeho funkce a rozhrani.

Vsechna zjisténa nebezpedi je nutno zapsat do zdznamu o nebezpedci podle oddilu 4.

[G 1]

[G2]

Je velice dllezité, aby na posuzované urovni podrobnosti(g) bylo urCeni nebezpedi upiné a
aby nebezpeci nebyla ani opomenuta ani chybné klasifikovana jako souvisejici s obecné
pfijatelnym rizikem (riziky)(g). Pro pfisluSnou uroven podrobnosti Ize posoudit tyto aspekty
pro identifikaci nebezpeci:

(&) v8echny provozni rezimy systému (tj. nominalni i za ztizenych podminek),

(b) odliSné okolnosti provozu systému (hlavni trat, tunel, most atd.),

(c) lidskeé faktory,

(d) klimatické podminky,

(e) vSechny relevantni a pfedvidatelné rezimy poruchy (vypadku) systému,

(H ostatni potencialni faktory, které jsou relevantni z hlediska bezpec¢nosti pro posuzovany
systém.

Posouzeni téchto aspektd ma prvofady vyznam, protoze pokud nebezpeci nejsou uréena,
nejsou také zmirnéna a nejsou jiz dale feSena v procesech Fizeni rizik, posuzovani rizik a
fizeni nebezpedi.

Definice ,kvalifikace zaméstnancl* je uvedena v bodé [G 2](b) v ¢&l. 3.

2.2.2.

Aby bylo posouzeni rizik zaméfeno na nejdulezitéjsi rizika, je nutno nebezpeci
klasifikovat podle odhadovaného rizika z nich plynouciho. Na zdkladé odborného
posouzeni nemusi byt nebezpeci spojend s obecné prijatelngm rizikem ddle
analyzovdna, nybrz zapsana do zdznamu o nebezpedi. Jejich klasifikace musi byt
oduvodnénd, aby bylo mozno provést nezdavislé posouzeni subjektem pro posuzovdni.

[G 1]

[G 2]

Klasifikace urCenych nebezpedi, alesponi na nebezpeli souvisejici s ,obecné pfijatelnym
rizikem (riziky)* a nebezpeli souvisejici sriziky, ktera nejsou povazovana za obecné
pfijatelna, umoznuje upfednostnéni posuzovani rizik u téch nebezpeéi, ktera vyzaduji
opatieni k fizeni rizik a usmériovani rizik.

Klasifikace nebezpeti mezi témito dvéma kategoriemi je zalozena na odborném posouzeni a
bude provedena podle oddilu 2.2.3.

(8)

(9

Jak je popsdno v bodé [G 2] oddilu 2.2.5, posuzovdni rizik se opakuje tolikrdat, kolikrat to je
potiebné, dokud (jednotlivé a/nebo celkové) riziko (rizika) souvisejici se vSemi uréenymi (diléimi)
nebezpecimi na posledni posuzované trovni podrobnosti je (jsou) prijatelné (prijatelnd) z hlediska
prislusnych kritérii prijatelnosti rizik.

Viz oddil 2.2.3, kde je uvedena definice ,,obecné prijatelného rizika“.
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[G 3]

Definice ,odborného posouzeni“ je uvedena v bodé [G 2](c) v ¢l. 3.

2.2.3.

Jako kritérium mohou byt rizika plynouci z nebezpedi klasifikovana jako obecné
prijatelnd, je-li riziko natolik malé, Ze neni pfimérené provést jakékoli dalsi bezpecnostni
opatreni. Odborné posouzeni zohledni to, aby vSechna obecné pfijatelna rizika spolecné
neprekrodila stanovenou miru celkového rizika.

[G1]

[G2]

[G 3]

Je odpovédnosti navrhovatele zhodnotit, zda je riziko souvisejici s kazdym jednotlivym
urCenym nebezpelim obecné prijatelné, a také zajistit, aby posouzeni provedli kvalifikovani
odbornici (viz definice v bodech [G 2](b) a (c) v €l. 3).

Vzhledem k tomu, Zze podrobna kvantifikace rizik v pribéhu faze uréeni nebezpeci nemuze
byt vzdy proveditelna, v praxi mize odborné posouzeni umoznit rozhodnout, zda by
posuzované riziko mohlo byt spojovano s obecné pfijatelnym rizikem v téchto pfipadech:

(a) bud v pfipadé, ze Cetnost vyskytu nebezpedi je posouzena jako dostatecné nizka, napf.
vramci fyzikalnich jeva®® (jako napfiklad pad meteoritt na trat), bez ohledu na
pfipadnou zavaznost,

(b) a/nebo v prfipadé, ze pfipadna zavaznost dusledkl nebezpeli je posouzena jako
dostatecné nizka, bez ohledu na Cetnost vyskytu nebezpedi.

Pokud jsou uréena nebezpeci s odliSnou urovni podrobnosti (napf. nebezpedi vysoké urovné
na jedné strané a podrobna dil¢i nebezpeci na strané druhé), navrhovatel pfijme opatfeni
s cilem zajistit, aby byla spravné klasifikovana alespon na nebezpeéi souvisejici s obecné
prijatelnymi riziky a nebezpedi souvisejici s riziky, ktera nejsou povazovana za obecné
prijatelna. Budou zahrnovat opatfeni, jejichz u€elem bude zajistit, aby podil, jimz pfispivaji
vSechna nebezpedi souvisejici s obecné pfijatelnym rizikem (riziky), nepfekroCil dany pomér
celkového rizika na Urovni systému.

2.2.4.

Béhem identifikace nebezpeci je mozno urcit bezpecnostni opatieni. Tato opatieni jsou
zapsana v zdznamu o nebezpedi podle oddilu 4.

[G1]

DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.2.5.

Identifikaci nebezpedi je nutno provést pouze na trovni podrobnosti, kterd je nezbytna k
urceni toho, kde se ocekdvd, ze bezpecnostni opatieni usmérni rizika v souladu s jednou
ze zdsad prijatelnosti rizik zminénych v bodé 2.1.4. Muze byt proto nutné pouzit metodu
iterace mezi fadzemi analyzy rizik a jejich vyhodnoceni, dokud neni dosazeno dostatecné
urovné podrobnosti pro identifikaci nebezpedi.

[G 1]

Uroven podrobnosti pozadovana pro uréeni nebezpe&i zavisi na systému, ktery ma byt
posouzen.

(10)

Pokud je duvodem k nizké cCetnosti skutecnost, Ze nebezpeci je nepredstavitelné podle fyzikdlnich
zdkont, pak toto nebezpedi a argumenty ve prospéch nizké cetnosti musi byt evidovany v zdznamu
0 nebezpedi.
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[G 2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Jak je znazornéno na obr. 3, opakovany proces posuzovani rizik za¢ina vymezenim systému
(viz oddil 2.1.2), ktery se pouziva jako vychodisko pro fazi uréeni nebezpedi. ,Nebezpedi
vysoké urovné®, spojena s ,dllezitymi funkcemi, mohou byt posuzovana jako prvni.
Nasleduje tento postup:

(a) v pripadé, Ze jsou rizika souvisejici s témito ,nebezpe€imi vysoké urovné“ usmérnéna
na pfijatelnou uUroven bezpeCnostnimi opatfenimi, ktera sPadajl' do ramce vymezeni
systému nebo nové uréenymi bezpeénostnimi opatienimi*?, v procesu urdovani rizik
neni nutné dale pokracovat pod tuto uroven, nebo

(b) v pfipadé, Ze nékteré aspekty téchto ,nebezpedli vysoké urovné“ nejsou usmérnény ani
bezpecnostnimi opatfenimi existujicimi ve vymezeni systému, ani zadnymi nové
uréenymi bezpecnostnimi opatfenimi, proces urcovani nebezpeli u aspektl, které
nejsou usmérnény, musi byt rozsifen na hlubsi trover podrobnosti?.

Proces posuzovani rizik se proto opakuije tolikrat, kolikrat je to potfebné, dokud neni celkové
riziko systému usmérnéno na pfijatelnou Urovern a/nebo dokud neni riziko souvisejici
s kazdym jednotlivym uréenym nebezpe€im posledni posuzované urovné podrobnosti(lz)
pfijatelné z hlediska pouzitych kritérii pfijatelnosti rizik nebo zasad pfijatelnosti rizik.
Pokazdé, kdyz je procces posuzovani rizik opakovan, mél by urcit:

(&) bud podrobngjsi dilCi nebezpedi a souvisejici bezpe€nostni opatfeni, ktera by méla byt
zavedena pro uznani souvisejiciho rizika (rizik),

(b) nebo nova bezpec€nostni opatieni, pokud kritéria pfijatelnosti rizik nejsou splnéna jiz
uréenymi bezpeénostnimi opatienimi.

Pozadavky na bezpecnost ur€ené analyzami rizik jsou soucasti vymezeni systému jako
doplriujici specifikace (pozadavku na bezpec€nost): viz oddily 2.1.2(f) a 2.1.6.

Faze urCeni nebezpedi je také nezbytna pro systémy, u kterych (vS8echna) nebezpeci mohou
byt usmérfiovana bud uplatiiovanim kodext spravné praxe, nebo srovnanim s obdobnymi
referencnimi systémy. To umoznuje:

(@) zkontrolovat, Zze urCena nebezpeli mohou byt skute¢né usmérfiovana pfisluSnymi
kodexy spravné praxe nebo obdobnymi referenénimi systémy,

(b) podporovat vzajemné uznavani posuzovani rizik, vzhledem k tomu, ze pozadavky na
bezpeCnost odvozené ze tfi zasad pfijatelnosti rizik souviseji s nebezpe€imi, ktera
usmeérnuji,

(c) transparentnost pfi uplatiiovani kodextd spravné praxe a v posuzovani jejich schopnosti
usmérnovat uréena nebezpedi.

Uréeni nebezpeéi mlze byt omezeno na nebezpedi vysoké urovné, pokud pFislusné kodexy
spravné praxe nebo referencéni systémy zcela usmérfiu;ji pfislusna nebezpedi.

A1

(12)

Pokud lze posuzovand nebezpeci zcela usmérnit uplatriovanim kodexti sprdavné praxe nebo
obdobnych referencnich systému, dalSi urcovani nebezpeci neni potfebné. Prokdzani souladu
s témito nové uréenymi bezpecnostnimi opatienimi (tj. s kodexy spravné praxe nebo s pozadavky na
bezpecnost odvozenymi z referencnich systémii) je dostateéné pro uznani rizika (rizik).

Obecné je hlubsi urcovdani nebezpedi provadéno pouze v pfipadé nebezpedi, kterd nelze plné resit
témito dvéma zdsadami pfijatelnosti rizik: viz bod [G 5] v oddilu 2.2.5.

Néktefi autofi odborné literatury pouzivaji termin ,stupeni rozclenéni objektu”, kterym oznacuji
trovernt podrobnosti, kterd je posuzovdna v ramci strukturdalniho pristupu. Napriklad pocet tirovni
rozélenéni objektu v urdcité sestavé indikuje, na jakou tiroveri podrobnosti lze posuzovanou sestavu
rozclenit.
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2.2.6.

Kdykoli se pro usmérnéni rizika pouzije kodex spravné praxe nebo referencéni systém,
Ize identifikaci nebezpedi omezit na:

(a) ovéreni vhodnosti kodexu sprdavné praxe nebo referencniho systému pro dany
pripad.
(b) zjisténi odchylek od kodexu sprauvné praxe nebo referencniho systému.

[G 1]

[G2]

[G 3]

2.3.

Tento pozadavek musi byt posuzovan v celkovém kontextu oddilu 2.2 souvisejiciho s fazi
urCeni nebezpedi. Rika, Ze pfi pouziti kodexl spravné praxe a referencnich systému z titulu
oddilu 2.2.1 a 2.2.5 je urCeni nebezpeli nezbytné, ale mize byt posuzovano jako Uplné a
urCeni nebezpecdi tak nemusi byt rozsifeno na hlubsi uroven podrobnosti, pokud jsou uréena
nebezpedi vdechna usmérnéna na pfijatelnou uroven zvolenymi kodexy spravné praxe nebo
referenCnimi systémy.

PFi pouziti kodexu spravné praxe a referencnich systému tedy posuzovani rizik spociva v:

(a) ovéfeni relevantnosti zvoleného kodexu spravné praxe nebo referenéniho systému
Z hlediska dostate¢ného (pfiméfeného) usmérnéni uréenych nebezpedi;

(b) uréeni moznych odchylek od zvoleného kodexu spravné praxe nebo referenéniho
systému. Pouze v pfipadé, Ze jsou uréeny odchylky, uréeni nebezpeci bude muset byt
rozSifeno na hlubSi uroven podrobnosti, jak je vysvétleno v oddilu 2.2.5. Nasledné
vznikne potifeba dalsi smyCky (smycek) v opakovaném procesu posuzovani rizik za
ucelem usmérfiovani nebezpedi a rizik spojenych s témito odchylkami.

Pozadavek v oddilu 2.2.6 neumozhuje preskodit fazi uréeni nebezpedi, ani nasledujici faze
Vv procesu posuzovani rizik nasledné po fazi ureni nebezpeci. Pfesto musi byt prokazan
soulad s Uplnym procesem CSM, tedy v&etné splnéni pozadavkl stanovenych v oddilu 2.3.8
az24.3.

Pouzivani kodext spravné praxe a hodnoceni rizik

2.3.1.

Navrhovatel s podporou ostatnich dotcéenych ucastniki a na zdkladé pozadavkil
uvedenych v bodé 2.3.2 analyzuje, zda je jedno ¢&i nékolik nebezpedi ndlezité pokryto
pouzivanim prislusnych kodext spravné praxe.

[G 1]

Hodnoceni, zda urcity kodex spravné praxe usmériiuje jedno nebo vice nebezpeéi mize
zahrnovat:

(@) kontrolu, Ze pfFislusna cast v?/mezenl’ posuzovaného systému odpovida oblasti
puisobnosti pfislusného kodexu™ spravné praxe,

(b) pfezkoumani mezer nebo rozdild mezi vymezenim posuzovaného systému a oblasti
pusobnosti pfislusného kodexu spravné praxe na zakladé uplatnéni jinych kodext
spravné praxe nebo jedné z ostatnich zasad pfijatelnosti rizik,

(c) srovnani konstrukénich parametrii pro posuzovany systém s pozadavky posuzovaného
kodexu spravné praxe. Pokud konstrukéni parametry splfiuji pozadavky pfisluSného
kodexu spravné praxe, souvisejici riziko (rizika) maze byt povazovano za pfijatelné,

(d) doklady o uplatiiovani kodexu spravné praxe za ucelem usmériiovani nebezpedi
v zaznamu o nebezpeci jako pozadavek na bezpecnost pro souvisejici nebezpedi.

(13)

Napriklad kodexy spravné praxe uzivané pro usmérnovdani nebezpedi uréenych na hlavni trati se
mohou liSit od kodexti spravné praxe pouzivanych pro ,bezpecénost tunelii“ nebo pro ,bezpecnost
prepravy nebezpecénych véci“.
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[G 2]

V pripadé jakéhokoli konstrukéniho parametru systému, ktery nesplfiuje pozadavky kodexu
spravné praxe:

(@) pokud Ize konstrukéni parametr zménit tak, aby odpovidal pozadavkim kodexu spravné
praxe, vymezeni systému bude muset byt pfezkoumano a zména konstrukéniho
parametru posouzena v souladu s CSM,

(b) pokud konstrukéni parametr nelze zménit, musi to byt posuzovano jako odchylka, ktera
bude FeSena v souladu s oddilem 2.3.6.

2.3.2.

Kodexy spravné praxe musi splnovat prinejmensim tyto pozadavky:

(a) jsou obecné uzndvdny v zZelezniénim odvétvi. Pokud tomu tak neni, musi byt kodexy
spravné praxe oduvodnény a byt prijatelné pro subjekt pro posuzovani;

(b) Jjsou dulezité pro usmérnovdani uvazovanych nebezpedi v posuzovaném systému;

(c) jsou verejné dostupné pro vSechny tcastniky, ktefi je chtéji pouzivat.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

Je dulezité, aby ,kodexy spravné praxe® predstavovaly dokumenty pfijatelné pro pfislusny
subjekt pro posuzovani.

Kodexy spravné praxe z jinych oborl (napf. jaderna energetika, vojenska technika a letectvi)
mohou byt také uplatnény na Zelezni¢ni systémy v pfipadé urcitych technickych aplikaci
(zafizeni), za pfedpokladu, Ze dotCeny subjekt prokaze, Ze pfislusné kodexy spravné praxe
jsou efektivni pfi usmérfiovani souvisejicich nebezpeci v odvétvi zelezni¢ni dopravy.

V ramci smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1} a nafizeni CSM Ize za kodexy spravné
praxe povazovat tyto pfedpisy a normy:

(@) TSI a zavazné evropské normy,

(b) oznamené vnitrostatni bezpecnostni predpisy,

(c) oznamené vnitrostatni technické predpisy (technické normy nebo zakonné dokumenty),
a pokud to pfipada v Gvahu, nezavazné evropské normy;

(d) za predpokladu, Ze jsou splnény podminky stanovené v oddilu 2.3.2, vnitfni pfedpisy
nebo normy, které jsou vydany subjekty v odvétvi zelezni¢ni dopravy.

2.3.3.

Pokud smeérnice 2008/ 57/ES vyzaduje shodu s TSI a prislusnda TSI neukladd proces
fizeni rizik stanoveny timto narizenim, je mozno TSI povazovat za kodexy spravné praxe
pro usmérnovdani nebezpeci, je-li splnén pozadavek uvedeny v bodé 2.3.2. pism. c).

[G 1]

[G 2]

Pokud Ize u posuzovaného systému prokazat, Ze pouzitelna TSI umoZziuje také dostatecné
(pfiméfené) usmérfiovani jednoho nebo vice urenych nebezpedi, dalSi analyza rizik a
bezpecCnostnich opatfeni pro tato souvisejici nebezpeci neni potfebna.

Pokud pfislusna TSI neni schopna pIné usmérnit ur€ena nebezpedi, musi byt pro
usmérfiovani téchto nebezpeli pouzity jiné kodexy sprdvné praxe nebo jind zasada
pfijatelnosti rizik.

2.3.4.

Vnitrostatni predpisy ozndmené v souladu s ¢lankem 8 smérnice 2004/49/ES a ¢l. 17
odst. 3 smeérnice 2008/ 57/ES lze povazovat za kodexy sprdvné praxe, jsou-li splnény
pozadavky bodu 2.3.2.
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[G1]

DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.3.5.

Je-li jedno ¢i vice nebezpedi usmérnovdano kodexy spravné praxe, které spliuji

pozadavky bodu 2.3.2, pak rizika spojend s témito nebezpedimi se povazuji za

pfijatelnd. To znamend, Ze:

(a) tato rizika neni nutno ddle analyzovat;

(b) pouzivani kodexu sprdvné praxe je zapsdano v zdznamu o nebezpedi jako
bezpecnostni pozadavek s ohledem na prislusnd nebezpedi.

[G 1]

[G2]

Nebezpeci a souvisejici rizika, na ktera se vztahuje uplatiovani kodext spravné praxe, jsou
implicitné povazovana za pfijatelna, pokud jsou splnény podminky pro uplatiiovani kodext
spravné praxe stanovené v oddilu 2.3.2. To znamena, ze pro nebezpeli usmérnéna touto
zasadou nemuseji byt definovana kritéria pfijatelnosti rizik.

Prokazovani, ze posuzovany systém je v souladu s pfislusnymi kodexy spravné praxe, se
provadi podle oddilu 3.

2.3.6.

Pokud neni alternativni pfistup plné v souladu s prislusnym kodexem sprdavné praxe,
navrhovatel prokdze, ze prijaty alternativni pristup vede pfinejmensim ke stejné trovni
bezpecnosti.

[G1]

V pfipadé, Ze posuzovany systém nespliiuje jednu nebo vice podminek z kodexu spravné
praxe, Ize i presto pfislusny kodex spravné praxe pouzit pro usmérfiovani nebezpeci, pokud
navrhovatel prokaze, Ze bylo dosazeno alespon téZze urovné bezpecnosti.

2.3.7.

Pokud nelze zajistit, aby p7i pouziti kodexu spravné praxe bylo riziko u konkrétniho
nebezpedi prijatelné, je nutno stanovit dodatecnd bezpecnostni opatieni s pouzitim
jedné nebo dvou dalSich zdsad prijatelnosti rizik.

[G 1]

K této situaci muze také dojit, jestlize je zjiSténo, Ze pfisluSny kodex spravné praxe
nepostihuje dostate¢né uréena nebezpedéi, napf. v pfipadé, Ze kodex spravné praxe neni
pouzitelny na plny rozsah nebezpeci. V takovém pfipadé musi byt pro tato nebezpeci
pouzity bud jiné kodexy spravné praxe, nebo jedna ze druhych dvou zasad pfijatelnosti rizik
za UCelem usmérnéni souvisejicich rizik (viz také bod [G 1] v oddilu 2.3.1).

2.3.8.

V pfipadé, ze jsou vsSechna rizika usmeérriovana pomoci kodexu sprdvné praxe, lze
proces fizeni rizik omezit na:

(a) identifikaci nebezpedi podle bodu 2.2.6;

(b) zapis pouziti kodexti spravné praxe do zdznamu o nebezpedi podle bodu 2.3.5;
(c) dokumentaci pouziti procesu fizeni rizik podle oddilu 5;

(d) nezavislé posouzeni podle ¢lanku 6.

[G1]

Tento text shrnuje vjednom oddilu rizné pozadavky v nafizeni CSM, které musi byt
splnény, jestlize jsou vSechna nebezpeéi posuzovaného systému usmeérnéna kodexy
spravné praxe.
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2.4.

Pouzivani referenéniho systému a hodnoceni rizik

2.4.1.

Navrhovatel s podporou ostatnich dotéenych ucastniku analyzuje, zda se na jedno ¢i
vice nebezpedi vztahuje podobny systém, ktery by bylo mozno pouzit jako referencni
systém.

[G 1]

Bod od(ivodnéni 4 smérnice o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1} také doporucuje uplathovani
obdobnych referenénich systému pro zachovavani urovni bezpecnosti zelezni¢niho systému
Spolecenstvi.

2.4.2.

Referencni systém splniuje prinejmensim tyto pozadavky:

(a) pfijeho pouzivani jiz bylo prokdzdno, ze zajiStuje prijatelnou tirovent bezpecnosti, a
byl by zpusobily pro schvdleni v élenském stdté, v némz ma byt zména zavedena;

(b) ma podobné funkce a rozhrani jako posuzovany systém;

(c) pouziva se za obdobnych provoznich podminek jako posuzovany systém;

(d) pouziva se za obdobnych environmentdlnich podminek jako posuzovany systém.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Tim jsou stanoveny podminky, které jsou nezbytnym predpokladem umoziujicim
usmérnovani jednoho nebo vice nebezpeéi posuzovaného systému srovnanim s obdobnymi
referenénimi systémy.

Nebezpeli mohou byt uréena v pfipadech, ve kterych existuji ,obdobné referenéni systémy*,
ale za urcitych okolnosti srovnani s nimi nemusi byt dostate¢né pro zajiSténi bezpecnosti
posuzovaného systému. Ma proto prvorady vyznam zajistit, aby posuzovany systém byl
pouzivan za obdobnych funk&nich, provoznich a ekologickych podminek jako obdobny
referenCni systém. Pokud tomu tak neni, mize byt pro usmérnéni rizika na pfijatelnou
uroven pouzit jiny ,obdobny referenéni systém® nebo jedna ze druhych dvou zésad
pfijatelnosti rizik.

Pokud jsou pro posuzovany systém pouzity pozadavky na bezpecnost z referenéniho
systému, je nezbytné zkontrolovat také, ze referen¢ni systém i presto ,splriuje podminky pro
uznani“v ¢lenském staté, ve kterém je zamysSlena zména zavadéna. Mize se napfiklad stat,
ze bezpecnostni vykonnost posuzovaného referenéniho systému neni pro posuzovany
systém vhodna, protoZe je zaloZzena na zastaralé technologii (tj. nemoderni technologii).

2.4.3.

Pokud referencni systém splriuje pozadavky uvedené v bodé 2.4.2, pak u posuzovaného
systému:

(a) rizika spojend s nebezpedimi, na néz se vztahuje referencni systém, se povazuji za
prijatelnad;

(b) bezpecénostni pozadavky pro nebezpedi, na néz se vztahuje referencéni systém, lze
odvodit z analyz bezpecnosti nebo vyhodnoceni zdznamit o bezpecnosti
referencniho systému;

(c) tyto bezpecnostni pozadavky jsou zapsdny do zdznamu o nebezpedi jako
bezpecnostni pozadavky pro pfislusna nebezpedi.

[G1]

Nebezpeli a souvisejici rizika, na ktera se vztahuji referenéni systémy, jsou implicitné
povazovana za pfijatelna, pokud jsou spinény podminky uplatfiovani referenénich systémi
stanovené v oddilu 2.4.2. To znamena, Ze explicitni kritéria pfijatelnosti rizik nemuseji byt
definovana pro nebezpeci usmérnéna touto zasadou.
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[G 2]

[G 3]

Pro souvisejici nebezpeci neni nutné provadét dalSi analyzu rizik a hodnoceni rizik.

Prokazovani, ze posuzovany systém je v souladu s pozadavky na bezpecnost odvozenymi
z referenénich systému se provadi podle oddilu 3.

2.4.4.

Pokud se posuzovany systém odchyluje od referencniho systému, hodnoceni rizik
prokadze, ze posuzovany systém dosahuje prinejmensim stejné trovné bezpecnosti jako
referencni systém. Rizika spojend s nebezpecimi, na néz se vztahuje referencni systém,
se v tomto pFipadé povazuji za prijatelnd.

[G1]

| v pfipadé odchyleni od referen¢niho systému lze pouzit pozadavky na bezpecnost pro
nebezpeli, na ktera se vztahuje referenéni systém. Je ale nezbytné prokazat, ze
posuzovany systém dosahuje alespori téze bezpecnostni vykonnosti jako referencni systém.
To muze vyzadovat také jednoznacny odhad rizika, aby bylo doloZeno, Ze uroven rizika je
pfinejmensim tak dobra jako u referenéniho systému.

2.4.5.

Nelze-li prokdzat stejnou troven bezpecnosti jako u referencéniho systému, je nutno s
pouzitim jedné ¢i dvou dalSich zdsad prijatelnosti rizik urcit dodatecnd bezpecnostni
opatfieni pro odchylky.

[G1]

2.5.

Pokud nelze prokazat stejnou urover bezpecnosti nebo v pfipadé, Zze pozadavky stanovené
v oddilu 2.4.2 nejsou spinény, bezpec€nostni opatfeni odvozena pro posuzovany systém
budou nedostateCna. PfisluSna nebezpeli pak museji byt povazovana za odchylky od
referenniho systému. Ta se stavaji novymi vstupy pro novou smycku v opakovaném
procesu posuzovani rizik popsaném v oddilech 2.1.1 a 2.2.5. Dal$i bezpecnostni opatfeni
mohou byt ur€ena uplatnénim jedné ze dvou ostatnich zasad pfijatelnosti rizik.

Jednoznaény odhad a hodnoceni rizik

2.5.1.

Pokud se na nebezpecdi nevztahuje jedna nebo dvé zasady prijatelnosti rizik popsané v
bodech 2.3 a 2.4, prokdzani prijatelnosti rizik se provddi jednoznacnym odhadem rizik
a jejich vyhodnocenim. Rizika vyplyvajici z téchto nebezpedi je nutno odhadnout
kvantitativné nebo kvalitativné s prihlédnutim ke stavajicim bezpecnostnim opatienim.

[G 1]

[G 2]

Obecné se jednoznacny odhad rizik a jejich vyhodnoceni pouziva (viz také bod [G 2]
v oddilu 2.1.4):

(a) pokud kodexy spravné praxe nebo referenéni systémy nelze pouzit pro plné usmérnéni
rizika na pfijatelnou uroven. Tato situace obvykle vznikne v pfipadé, ze systém, ktery je
posuzovan, je zcela novy, nebo v pfipadé, Ze existuji odchylky od kodexd spréavné praxe
nebo obdobného referenéniho systému,

(b) nebo v pfipadé, Ze je zvolena strategie, ktera neumozriuje pouzivani kodexu spravné
praxe Ci obdobnych referenCnich systému, protoze napfiklad existuje pfani vyrobit
rentabilnéjSi konstrukci, ktera nebyla doposud vyzkouSena.

Jednoznaény odhad rizika nemusi byt vzdy nutné kvantitativni. Odhad rizik mize byt
kvantitativni (pokud jsou k dispozici dostate€né kvantitativni informace z hlediska Cetnosti
jejich vyskytu a zavaznosti), C¢aste€né kvantitativni (pokud takové kvantitativni informace
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nejsou dostateCné dostupné) nebo dokonce kvalitativni (napf. z hlediska procesu Fizeni
systémovych chyb/poruch, pokud kvantifikace neni mozna).

2.5.2. Prijatelnost odhadovanych rizik se wvyhodnoti pomoci kritérii pfijatelnosti rizik
odvozenych nebo vychdzejicich z prdvnich pozadavkiu stanovenych v prdvnich
predpisech Spolecenstvi nebo v oznamenych vnitrostdtnich predpisech. Podle kritérii
prijatelnosti rizik je mozno pfijatelnost rizika vyhodnotit jednotlivé pro kazdé souvisejici
nebezpedi nebo celkové pro kombinaci vSech nebezpedi uvazovanych v jednoznacném
odhadu rizik.

Neni-li odhadnuté riziko prijatelné, uréi se a provedou dodateénd bezpecnostni opatieni
ke snizeni rizika na pfijatelnou tiroven.

[G 1] Body [G 1] v oddilu 2.3.5 a [G 1] v oddilu 2.4.3 vysvétluji, Ze kritéria pfijatelnosti rizik pro
rizika, na ktera se vztahuje uplatiovani kodex( spravné praxe a srovnani s obdobnymi
referenénimi systémy, jsou implicitni.

[G 2] Explicitni kritéria pfijatelnosti rizik proto budou potfebna pouze pro hodnoceni pfijatelnosti
rizik pfi uplatnéni jednozna¢ného odhadu rizik.

2.5.3. Je-li riziko spojené s jednim nebezpedim nebo s kombinaci nékolika nebezpedi
povazovdno za prijatelné, zapiSi se uréend bezpecnostni opatieni do zdznamu o
nebezpedi.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.5.4. Pokud nebezpeci vyplyvd ze selhdni technickych systému, na néz se nevztahuji kodexy

spravné praxe nebo pouZziti referencniho systému, pouzije se pii navrhu technického
systému toto kritérium prijatelnosti rizik:

U technickych systému, u nichz muze vérohodné selhani funkci pfimo vést ke
katastrofickému dusledku, souvisejici riziko nemusi byt ddle snizeno, je-li mira tohoto
selhani nizsi nebo rovna 10-° za hodinu provozu.

[G 1] Toto je jedno kritérium pfijatelnosti rizik pro technické systémy (RAC-TS), které lze pouzit
pro jednoznaény odhad rizika. Nafizeni CSM nevyzaduje pouZivani hodnoty 10°° h™ v kritériu
RAC-TS pro provozni a organizacni zmény.

[G 2] Vysvétleni termint kritéria RAC-TS v oddilu 2.5.4:

(8) formulaci ,Pokud nebezpedi vyplyva ze selhani technickych systému“ se rozumi, ze
v celém souboru scénérl uréenych jednoznacnym odhadem rizika, je kritérium RAC-TS
pouzitelné pouze na nebezpecna selhani technickych systému, ktera by potencialné
mohla vést ke katastrofickym dusledkim,

(b) formulaci ,na néz se nevztahuji kodexy sprdvné praxe nebo pouZiti referencniho
systému“ se rozumi, Ze se nejedna o samostatné kritérium, ale o kritérium zaclenéné
do ramce posuzovani rizik CSM. Kritérium RAC-TS se vztahuje na technické systémy,
pro které urena nebezpeli nemohou byt ani dostatecné (pfiméfené) usmérnovana
pouzivanim kodexU spravné praxe, ani srovhanim s obdobnymi referenénimi systémy.
Kritérium RAC-TS napfiklad nebude muset byt uplatiovano pro mechanické konstrukéni
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Casti subsystému trakéniho vedeni, u kterého prislusné kodexy spravné praxe umoziuji
usmérnovat nebezpedi,

(c) formulaci ,pouzije se p7i ndvrhu technického systému toto kritérium pfijatelnosti rizik“
se rozumi, Ze toto kritérium bude konstrukénim cilem. Neznamena to, Ze se bude jednat
o skute¢nou bezpecnostni vykonnost pfislusného technického systému v terénu,

(d) formulaci ,u technickych systémii, u nichz miize vérohodné selhdni funkci“se rozumi,
Zze musi byt pravdépodobné, Ze urcité selhani technického systému mulze mit za
nasledek nehodu s katastrofickymi disledky,

(e) formulaci ,primo“v tomto kontextu se rozumi, ze neexistuji zadné ucinné zabrany, které
by mohly pfedejit nehodé z divodu selhani technického systému. Pokud duasledek
nevyplyva pfimo ze selhani technického systému, v analyze bezpecCnosti Ize vzit
v uvahu dopad zmirfujicich uc€inkd nebo bezpecnostnich bariér (napf. zasah Clovéka
nebo jiného technického systému, ktera zabrani nehodé),

(H formulaci ,miuze... vést k“ se rozumi, ze vokamziku, kdy se vyskytne selhani
technického systému, mize hodnovérné vyustit v katastrofické dusledky. Jedna se o
konzervativni predpoklad. V praxi, jestlize dojde k selhani technického systému,
dasledek (napf. vykolejeni vilaku) nemusi byt nutné katastroficky,

(g) formulaci , katastrofickému dusledku® se rozumi nehoda, ktera zpUsobi vice nez jedno
amrti,

(h) ,souvisejici riziko nemusi byt ddle snizeno, je-li mira tohoto selhdni nizsi nebo rovna
109 za hodinu provozu.“ Pokud jsou vSechny vySe uvedené podminky splnény a
Cetnost vyskytu selhani technického systému prokazana v prabéhu navrhu je nizsi nebo
rovna 10° na jednu hodinu provozu, pak je souvisejici riziko pfijatelné. Riziko proto
nemusi byt dale snizovano.

Hodina provozu se vztahuje pfimo k funkci, ktera vede k selhani. To se vztahuje ke
kumulované dobé provozu posuzovaného technického systému.

2.5.5.

Aniz by byl dotéen postup popsany v clanku 8 smérnice 2004/49/ES, muze byt
vnitrostatnim predpisem pozadovdno narocnéjsi kritérium za Ucelem udrzeni
vnitrostatni turovné bezpecnosti. Avsak v pripadé dodatecnych povoleni k uvedeni
vozidel do provozu se pouzije ¢lanek 23 a élanek 25 smérnice 2008/ 57/ ES.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

stanovené v oddilu 2.5.4 oznami vnitrostatni bezpec€nostni pfedpis v souladu s ustanovenimi
¢lanku 8 smérnice o bezpec€nosti Zeleznic {Ref. 1}. Podle &l. 8 odst. 7 této smérnice ,¢lensky
stat pfedlozi navrh bezpecénostniho predpisu Komisi k posouzeni a uvede duvody pro jeho
zavedeni®.

Clanek 8 smérnice o bezpeénosti Zeleznic {Ref. 1} pfedpoklada, Ze argumenty ve prosp&ch
predpisu budou analyzovany Komisi (ktera muze pozadat ERA o technické poradenstvi za
ucelem kontroly, zda ,navrh bezpecnostniho predpisu” neni ,prostfedkem svévolné
diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani Zelezni¢ni dopravy mezi ¢lenskymi
staty”. Rozhodnuti je pak "urcené dotéenému Elenskému statu ... postupem podle ¢&l. 27
odst. 2“smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}.

Dalsi kritéria, ktera mlize pozadovat vnitrostatni bezpec¢nostni organ v pfipadé dodate¢nych
schvalovani uvadéni vozidel do provozu, musi byt v souladu s ¢lanky 23 a 25 smérnice o
interoperabilité Zeleznic {Ref. 3}. Pokud je tedy vozidlo jiZ schvaleno v urCitém c&lenském
staté na zakladé kritéria pfijatelnosti rizik podle oddilu 2.5.4, uvedeni téhoZz vozidla do
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vnitrostatnimu bezpecénostnimu predpisu podle oddilu 2.5.5: viz také oddil 2.5.6.

2.5.6. Je-li technicky systém vyvinut s pouzitim kritéria 10-° stanoveného v bodé 2.5.4, pouzije
se zdsada vzdajemného uznavdni podle ¢l. 7 odst. 4 tohoto nafizeni.

Nicméne, jestlize navrhovatel miuze prokdzat, zZe urovenn vnitrostatni bezpecnosti v
clenském stdte, ve kterém ma dojit k pouziti, lze udrzet na mire selhani vyssi nez 10-°
za provozni hodinu, muze byt toto kritérium navrhovatelem v uvedeném célenském stdaté
pouzito.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.5.7.  Jednoznacny odhad rizik a jejich vyhodnoceni splriuje nejméné tyto pozadavky:

(a) metody pouzité pro jednoznacny odhad rizik spravné odrdzeji posuzovany systém
a jeho parametry (véetné vsSech provoznich rezimii);

(b) vysledky jsou dostatecné presné, aby mohly slouzit jako fFadnd podpora pri
rozhodovdni, tj. mensi zmény ve vstupnich pfredpokladech nebo podminkdch
nevedou k podstatné odliSnym pozadavkum.

[G 1] Aby byly tyto poZadavky spinény, mohou byt posouzeny tyto aspekty:

(2) jednoznacna analyza rizik posuzuje vSechny pfislusné provozni rezimy (nominalni i
zhorSené rezimy provozu) posuzovaného systému,

(b) vysledky jsou prezentovany formou, ktera je slucitelna s kritérii pfijatelnosti rizik, jez maji
umoznit srovnani posuzovaného rizika s kritérii,

(c) je uskute€néno prokazovani, které dolozi, ze byly zohlednény vSechny vyznamné
parametry modelu rizika souvisejici s posuzovanymi riziky,

(d) ,metoda“ ,umoznujici“ provést analyzu zaloZzenou na vymeéné kritérii/dopadu na zakladé
odborného posouzeni a pfezkumu, v souvislosti s rlznymi ,vyznamnymi parametry
modelu rizika“ se pouziva pro jednoznacny odhad a hodnoceni rizika,

(e) vSechny volby parametrli a vysledky jsou ,komplexné&“ zdokumentovany a zdivodnény,

() vysledky jsou predlozeny spole¢né s analyzou citlivosti pro ,prvky, které nejvice
prispivaji k riziku“ s cilem prokazat, ze mirna Uprava vstupnich parametrd nema za
nasledek vyznamné odliSné pozadavky na bezpecnost,

(g) vysledky jsou zdokumentovany na dostate¢né Urovni podrobnosti, aby umoznovaly
vzdjemnou kontrolu,

(h) pokud jsou pouzivana kvantitativni kritéria, pfipustna pfesnost celkovych vysledkl je
vramci jednoho matematickém fadu, neboli vS8echny parametry, které se pouziji pro
kvantifikaci, jsou konzervativni.

[G 2] Zpusob uréeni kvantitativnich parametrl pro posuzovany systém musi byt podloZen kvalitné
zdokumentovanym zddvodnénim s vhodnymi argumenty.
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3. PROKAZANIi SHODY S BEZPECNOSTNIMI POZADAVKY

3.1. Pred schvdlenim bezpecnosti zmény je nutno za dozoru navrhovatele prokdzat splnéni
bezpecnostnich pozadavki vyplyvajicich z fdze posuzovani rizik.

[G 1] Uplatriovani CSM specifikuje poZzadavky na bezpecnost, o kterych se predpoklada, ze budou
usmérnovat nebezpedi a souvisejici rizika uréena v pribéhu faze analyzy rizik znazornéné
na obr. 2. Systém je pak navrzen, podroben validaci a uznan na zakladé téchto pozadavku
na bezpecnost.

[G 2] Pfed tim, nez muze byt uznana bezpecnost systému (viz ¢l. 7 odst. 1), navrhovatel musi
prokazat, ze:

() tfi zasady pfijatelnosti rizik jsou spravné uplatiovany pro usmérnéni uréenych
nebezpedi a souvisejicich rizik na pfijatelnou uroven: viz oddil 2.1.5,
(b) systém skute¢né vyhovuje vsem specifikovanym pozadavkim na bezpecnost.

3.2. Toto prokdzdni shody provadi ucastnici, ktefi odpovidaji za splnéni bezpecnostnich
pozadavkt, jak bylo rozhodnuto v souladu s bodem 1.1.5.

[G 1] Navrhovatel nese celkovou odpovédnost za koordinaci a fizeni procesu prokazovani shody
systému s pozadavky na bezpecnost. Navrhovatel v§ak nemusi nutné provadét vSechny
¢innosti prokazovani. V praxi kazdy subjekt, véetné navrhovatele, pokud to pfipada v Gvahu,
prokazuje soulad subsystému, za ktery odpovida, s témito poZzadavky na bezpednost:

(&) pozadavky na bezpecnost pfifazené subsystému navrhovatelem v souladu s popisem
v oddilu 1.1.5,

(b) pozadavky na bezpecnost souvisejici s bezpecnostnimi opatfenimi tykajicimi se
rozhrani a pfenesené na pfislusny subjekt jinymi subjekty podle oddilu 1.2.2,

(c) dalSi pozadavky na vnitini bezpe€nost uréené v ramci posuzovani bezpecnosti a analyz
bezpecénosti provedenych na Urovni subsystému: viz bod [G 2] v oddilu 3.2.

[G 2] Za ucelem splnéni pozadavkiu na bezpecnost pfifazenych kazdému subsystému ve vyse
uvedenych pismenech (a) a (b), kazdy pfisluSny subjekt provadi posuzovani bezpec€nosti a
analyzy bezpecénosti, aby:

(&) urcil systematicky vSechny rozumné predvidatelné pfiiny pfispivajici k nebezpecim na
urovni posuzovaného systému, ktera souvisi s pozadavky na bezpecnost pfislusného
subsystému,

Tyto pri¢iny nebezpedi na drovni posuzovaného systému mohou byt nasledné
kvalifikovany jako nebezpeci na urovni subsystému (ve vztahu k hranici subsystému).

(b) urcil bezpecnostni opatfeni na uUrovni subsystému a vysledné pozadavky na
bezpecCnost, o kterych se pfedpoklada, Ze budou usmériiovat tato nebezpeci na urovni
subsystému a souvisejici rizika na pfijatelnou Uroven. V praxi mize posuzovany subjekt
pouzit také kodexy spravné praxe, obdobné referenéni systémy nebo explicitni analyzy
a hodnoceni na udrovni subsystému. PfisluSny subjekt také prokaze soulad svého
subsystému s témito dalSimi poZadavky na bezpec€nost uréenymi na urovni systému (viz
oddil 3.2).

(14 Na trovni systému navrhovatel odpovidd za prokdzani shody systému s pozZadavky na bezpecénost,
které vyplynou z posuzovdni rizik.
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[G 3] Kazdy subjekt tedy odpovida za provadéni pozadavki na bezpecnost subsystému a
prokazani shody subsystému s témito pozadavky na bezpecnost.

Sk Pristup zvoleny k prokdzdni shody s bezpecnostnimi pozadavky a samotné prokdzdni
posuzuje nezdvisle subjekt pro posuzovani.

[G 1] V oddilu 1.1.2(b) a 1.1.7 je stanoven pozadavek, aby procesy fizeni rizik a posuzovani rizik
byly nezavisle posouzeny subjekty pro posuzovani. Tento postup musi zahrnovat nezavislé
posouzeni prokazani shody systému s pozadavky na bezpecnost. Subjekt pro posuzovani
poskytne vysledky nezavislého posouzeni pfislusnému subjektu ve zpravé o posouzeni: viz
¢l. 7 odst. 1.

[G 2] Aniz je tim dot€en bod [G 3] v oddilu 1.1.7, kazdy subjekt jmenuje subjekt pro posuzovani
pro tu ¢ast systému, za kterou odpovida. Tento subjekt pro posuzovani nezavisle posoudi
prokazani shody subsystému s pozadavky na bezpecnost stanovenymi v oddilu 3.2 a také
pristup zvoleny subjektem pro toto prokazani. V zavislosti na konkrétnim projektu mize
vzniknout potfeba koordinovat rizné subjekty pro posuzovani. Obvykle to je odpovédnosti
navrhovatele, kterému je ndpomocen subjekt pro posuzovani.

[G 3] DotCené subjekty predlozi evidenci stanovenou v oddilu 5 subjektim pro posuzovani.

3.4. Pripadnd neprimérenost bezpecnostnich opatreni, ktera maji podle ocekdvdni splnit
bezpecnostni pozadavky, nebo jakdkoli nebezpeci zjiSténd pii prokazovdni shody s
bezpecnostnimi pozadavky vedou k novému posouzeni a vyhodnoceni souvisejicich rizik
ze strany navrhovatele podle oddilu 2. Nova nebezpedi jsou zapsdana do zdznamu o
nebezpedi podle oddilu 4.

[G 1] Pokud jsou bezpeCnostni opatfeni shledana nedCinnymi nebo nedostateCnymi
(nepfiméfenymi), souvisejici riziko neni dostatené usmérnéno (tj. neni usmérnéno na
pfijatelnou uroven). V takovém pfipadé nevznika nutné nové nebezpeci, ale museji byt
uplatnény pozadavky stanovené v bodé [G 3] oddilu 3.4.

[G 2] Nova nebezpe€i mohou vzniknout z provadéni bezpec&nostnich opatfeni, od kterych se
oCekava, ze spini pozadavky na bezpecnost: k tomu mlze dojit napfiklad z davodu volby
technického FeSeni, které nebylo pfedpokladano v pozZadavcich na bezpeénost, pro
konstrukci systému a jeho zakladnich subsystéma.

[G 3] Tyto odchylky a/nebo nova nebezpedi se souvisejicimi riziky maji byt povazovany za nové
vstupy do nové smyCky opakovaného procesu posuzovani rizik popsaného v oddilu 2.
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4. RIZENi NEBEZPECI

4.1. Proces fizeni nebezpedi

4.1.1. Zdaznam (zdznamy) o nebezpedi vytvari nebo aktualizuje (pokud jiz existuji) navrhovatel
béhem obdobi zpracovdni ndvrhu a provddéni az do prijeti zmény nebo do doby
predlozeni zpravy o posouzeni bezpecnosti. Zdznam o nebezpedi sleduje pokrok prii
sledovani rizik spojenych se zjisténym nebezpecéim. V souladu s bodem 2 pism. g)
prilohy III smérnice 2004/49/ES, jakmile byl systém prijat a je provozovdan, zdznam o
nebezpedi ddle uchovdvd provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik povéfeny
provozovanim posuzovaného systému jako nedilnou soucdst svého systému fizeni
bezpecnosti.

[G 1] Pozadavek stanoveny v oddilu 4.1.1 urcuje dva kroky pro proces fizeni nebezpeci:

(@) do okamziku uznani posuzovaného systému musi byt zaznam o nebezpeci veden
navrhovatelem nebo jinymi subjekty, pokud je to smluvné sjednano (viz definice (8)
subjektu v ¢l. 3 a také bod [G 2] v oddilu 4.1.1),

(b) jakmile je systém uznan, zaznam o nebezpecCi musi byt dale veden provozovatelem
infrastruktury nebo Zelezni¢nim podnikem, ktery odpovidd za provoz posuzovaného
systému. Jak je vysvétleno v nasledujicich pasazich tohoto dokumentu, proces fizeni
nebezpeci provozovatelll infrastruktury a zelezni¢nich podnik(l bude nedilnou soucasti
jejich systému fizeni bezpec€nosti.

[G 2] Podle ¢l.5 odst. 2, ¢l.5 odst. 3 a definice (11) navrhovatele v ¢l. 3, dodavatelé a
poskytovatelé sluzeb, véetné jejich subdodavatelt, mohou také zajistit vedeni zaznamu o
nebezpedi, pokud to vyzaduji smluvni ujednani mezi nimi a navrhovatelem. V tomto pfipadé
tyto subjekty budou mit a budou vést vlastni zaznam o nebezpeci pro tu ¢ast posuzovaného
systému, za kterou odpovidaji. Bez ohledu na to, zda zaznam o nebezpeci vedou oni nebo
navrhovatel, odpovédnost za spravnost informaci, které maji byt evidovany v zdznamu o
nebezpedi, nese subjekt usmérfiujici posuzované nebezpedi.

[G 3] Zakladni prvek v pfiloze lll bodu 2 pism.g) smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}
pozaduje, aby systém Fizeni bezpecnosti Zelezni¢nich podnik(i a provozovatell infrastruktury
obsahoval ,postupy a vzory pro dokumentovdni bezpecnostnich informaci a stanoveni
postupu pro kontrolu nastaveni nejdulezitéjsich bezpecnostnich informaci“. Hodnotici
kritéria vytvofena tymem Safety Cert ERA v souvislosti s touto zalezitosti jsou uvedena nize
(vynatek z {Ref. 4}):

VYTAH/POPIS

g.0 Organizace musi definovat postupy pro kontrolu dokumentt a Udaji na zakladé stavajicich
fidicich systému; dokumenty a zaznamy musi byt ihned k dispozici k nahlédnuti a/nebo
ovéreni.

zachovan a zlepSovan stav bezpecnosti v organizaci a také aby bylo mozné bezodkladné

a ucinné podniknout napravné kroky.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury, ktefi vykonavaji své &innosti na tomtéz
sitovém systému by méli mit opatfeni, kterd zajistuji spravnou vyménu, radné
zdokumentovanou, vSech prislusnych bezpecnostnich informaci. Méli by vyvinout a podporovat
pouZivani normalizovanych protokolii pro formalni komunikaci o provozu (vlakové deniky,
dopravni/provozni omezeni atd.) jako uzZite¢né prostfedky harmonizace.
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[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G 7]

[G 8]

HODNOTICI KRITERIA

g.1 SMS ma adekvatni procesy, které zajistuji, Ze vSechny pfFislusné bezpecnostni
informace jsou pfesné, uplné, vhodné aktualizované a radné zdokumentované.

g.2 SMS ma adekvatni procesy, které:

o formuji, vyvijeji, $ifi a Fidi kontrolu zmén veskeré pfislusné bezpecnostni dokumentace;

o Zzjskavayji, shromazduji a uchovavaji/archivuji vesSkerou pfislusnou
dokumentaci/informace na papife nebo jinymi prostfedky/evidenénimi systémy;

o zajiStuji, Ze zaméstnancum je formalné pfedana veSkera prislusna a aktualizovana
dokumentace a Ze zaméstnanci podle ni v pripadé potreby jednaji;

0.3 SMS ma adekvatni procesy, které zajistuji konzistentnost, soudrznost a pochopeni
jazyka/obsahu.

9.4 Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury maji opatfeni, které zajistuji, ze prekazky
v komunikaci nevznikaji nebo jsou minimalizovany;, mély by byt poskytnuty dikazy o
pouzivani normalizovanych protokolt/vzord pro bezpecnostni informace a o dokumentaci
vSech pfislusnych udaja.

V souvislosti s pozadavky stanovenymi v pfiloze Il bodu 2 pism. g) smérnice o bezpecnosti
zeleznic {Ref. 1}, nafizeni CSM urcuje, které informace z procesu posuzovani rizik je tfeba
povazovat za pfislusné z hlediska bezpecénosti, a proto maji byt evidovany v zaznamu o
nebezpedi. Proces fizeni nebezpet¢i CSM pak umoziuje Zzelezniénim podnikim a
provozovatellm infrastruktury vyhovét jejich pozadavkim systému zajiStovani bezpecénosti
na informace vyznamné z hlediska bezpecnosti, které jsou vysledkem procesu posuzovani
rizik CSM. Zaznamenavani, fizeni a provéfovani jinych informaci vyznamnych z hlediska
bezpec€nosti bude upravena jinymi procesy nebo postupy SMS Zelezni¢nich podniki a
provozovatell infrastruktury.

Podle ¢l. 2 odst. 1, je Fizeni nebezpeli pozadovano v nafizeni CSM pro technické, provozni
a organizac¢ni vyznamné zmeény. Pokud zména neni vyznamna, proces fizeni nebezpedi
neni pozadovan.

Proces fizeni nebezpedi na zakladé zaznamu o nebezpedi proto umoznuje:

(@) kontrolu vymény pozadavkd na bezpecnost mezi riznymi subjekty podilejicimi se na
vyznamné zméné a také
(b) fizeni stavu nebezpedi, za ktera odpovida prislusny subjekt.

Pro vyznamné zmény stavajiciho systému, které jiz byly uznany, ale pro které doposud
neexistoval zaznam o nebezpeci, musi byt vytvofen, aktualizovan a veden zaznam o
nebezpedi pro tu ¢ast systému, ktera je ménéna.

Obecné Ize poznamenat, ze pokud organizace, ktera odpovida za posuzovany systém, zada
urcitou Cinnost jiné organizaci smluvné (subdodavatelskou formou), bylo by asi pfilis, zadat
tuto organizaci, aby vedla zaznam o nebezpe€i, zejména v pfipadé, ze struktura/rozsah
podniku subdodavatele je mala nebo pokud je jeji pfispévek k celkovému systému omezeny.
V takovych pfipadech se dotéené subjekty mohou dohodnout na zacatku projektu, kdo je
nejvhodné;jsi pro pfevzeti odpovédnosti za celkové vedeni zaznamu o nebezpedi.

Pouzivani jediného zaznamu o nebezpedi umoznuje také flexibilitu mezi spolupracujicimi
organizacemi, protoZe alespori jedna z nich odpovida za vedeni spole€ného zaznamu o
nebezpeli pro vSechny zucastnéné organizace. Odpovédnost za presnost informaci (1j.
nebezpedi, rizika a bezpecnostni opatfeni) a také fizeni procesu provadéni bezpec€nostnich
opatfeni si ponecha organizace, ktera odpovida za usmérfiovani nebezpedi, s nimiz tato
bezpelnostni opatfeni souviseji.
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[G 9]

[G 10]

Proces fizeni nebezpedi pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury maze byt
soucasti jejich systému Fizeni bezpecCnosti pro zaznamenavani a fizeni rizik, ktera vzniknou
v pribéhu zivotniho cyklu technického zafizeni, provozovani a organizace Zzelezni¢niho
systému. Nemusi se jednat o doplikovy a oddéleny proces.

Pokud jde o jiné subjekty, ztitulu pozadavku stanovenych v pfiloze 1ll bodu 2 pism. g)
smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}, Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury
jsou povinni zajistit, aby jejich subdodavatelé vedli své informace souvisejici s bezpec€nosti,
nebo aby tak &inili Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury sami. Pozadavky na
fizeni nebezpeci t&émito subjekty mohou byt proto promitnuty do smluv mezi Zelezni¢nimi
podniky / provozovateli infrastruktury a témito jinymi subjekty. Pokud tyto subjekty maiji
zavedeny stavajici systém Fizeni nebezpeci, mize byt pfizplsoben tak, aby vyhovél
pozadavkim nafizeni CSM.

4.1.2.

Zdaznam o nebezpecdi zahrnuje vSechna nebezpedi spolu se vSemi souvisejicimi
bezpecnostnimi opatienimi a predpoklady tykajicimi se systému urcenymi v ramci
postupu pro posuzovani rizik. Obsahuje zejména jednoznacny odkaz na puvod a na
vybrané zdsady prijatelnosti rizik a jednoznacné urcuje tcastnika (icastniky) povérené
usmérnovanim téchto nebezpedi.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Zaznam o nebezpeci musi obsahovat alespon tyto informace:

(a) vSechna nebezpeci, za ktera posuzovany subjekt odpovida, souvisejici bezpecnostni
opatfeni, a vysledné pozadavky na bezpecnost vyplyvajici z procesu posuzovani rizik
(viz oddil 2.1.6),

(b) vsechny predpoklady zohlednéné ve vymezeni posuzovaného systému (viz bod [G 1]
v oddilu 2.1.2). Tyto pfedpoklady urcuji hranice a platnost posuzovani rizik. Pokud dojde
k jejich zméné nebo revizi, posuzovani rizik musi byt aktualizovano nebo nahrazeno
novym posuzovanim rizik,

(c) vSechna nebezpeli a souvisejici bezpe€nostni opatfeni prevzata od jinych subjekt(
podle bodu [G 1] v oddilu 2.1.2. Ta zahrnuji vSechny pfedpoklady a omezeni pouziti
(nazyvané také podminky pro pouziti souvisejici s bezpe€nosti) pouzitelné na
subsystémy, které tvofi jejich zaklad, doklady bezpe€nosti standardni aplikace a
standardniho produktu, které vyhotovuji vyrobci;

(d) stav nebezpedi (ij. usmérnéna nebo oteviena) a souvisejicich bezpecnostnich opatfeni
(tj. podrobena validaci nebo oteviena).

VSechny tyto informace museji byt jasné evidovany v zaznamu o nebezpedéi s dostatecnou
urovni pfesnosti, aby umoznovaly vedeni zaznamu o nebezpedi.

Nastroje a vzory, které Ize pouzit pro zaznam o nebezpeCi, nejsou v nafizeni CSM
predepsany. Je na navrhovateli, aby se rozhodnul, jak bude plnit pozadavky v oddilu 4
nafizeni CSM.

Zaznam o nebezpecCi neni jen prostym vyvojovym nastrojem. Provozovatelé infrastruktury /
Zelezniéni podniky jej musi aktualizovat a vést, kdykoli to je nezbytné, po celou dobu
zivotniho cyklu systému, zejména:

() kdykoli je provedena vyznamna zmeéna,

(b) kdykoli je objeveno nové nebezpeci nebo ur€eno nové bezpecnostni opatieni,

(c) kdykoli je uréeno nové nebezpedi v pribéhu provozu a udrzby systému po jeho uvedeni
do provozu, takZze toto nebezpeli Ize posoudit v souladu s CSM, zda predstavuje
vyznamnou zménu,

(d) kdykoli mGze byt nezbytné vzit v Gvahu Udaje o nehodach a incidentech,
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(e) kdykoli jsou zménény pozadavky na bezpecnost nebo predpoklady tykajici se systému.

[G 4] Platnost informaci evidovanych v zaznamu o nebezpeci musi byt také ovérena, kdykoli jsou
provedeny zmény v prabéhu provozu a udrzby systému. Podle bodu [G 1] v oddilu 4.1.2,
pokud systém jiZ nevyhovuje pozadavku na bezpecCnost nebo predpokladu & omezeni
pouziti, je tfeba tento stav kvalifikovat jako zménu. Tato zména musi byt hodnocena podle
Cl. 4 s cilem urcit, zda je vyznamna. Pokud je zména vyznamna, musi byt feSena v souladu
s CSM.

4.2. Vyména informaci

VSechna nebezpedi a souvisejici bezpecnostni pozadavky, jez nemuze jeden ucastnik
usmeérnit sam, jsou sdélena druhému prislusnému tcastnikovi s cilem nalézt spolecné
primérené feSeni. Nebezpedi zapsand v zdznamu o nebezpedi ucastnika, ktery je
prevadi, jsou ,usmérnéna“ pouze tehdy, pokud hodnoceni rizik souvisejicich s témito
nebezpecimi provddi jiny ucastnik a fesSeni je odsouhlaseno vSemi dotéenymi stranami.

[G 1] V prabéhu procesu fizeni nebezpedli se muze stat, ze néktera nebezpeci nelze usmérfiovat
a souvisejici bezpec€nostni opatifeni nelze v zaznamu o nebezpedi podrobit validaci pouze
jednim subjektem. V takovych pfipadech mlze byt nezbytny proces nebo postup, ktery by
urCil, jak Ize tato nebezpec€i usmérnovat subjekty, které se na projektu podileji. Miize se
jednat bud:

(&) o rtzné subjekty, které projednaji a odsouhlasi vysledek, aby usmérnily souvisejici
nebezpeci a provedly validaci souvisejicich bezpelnostnich opatfeni v zaznamu o
nebezpeci, nebo

(b) prfenos souvisejicich nebezpeci a souvisejicich bezpecnostnich opatfeni do zaznamu o
nebezpedi subjektu odpovidajiciho za jejich provadéni, ovéfovani a validaci. Mlze byt
napriklad potfebné zavést urcity provozni postup ke zmirnéni rizika, pokud neni mozné
realizovat technické/konstrukéni opatfeni. Tato vyména bezpec€nostnich opatfeni je
v souladu s pozadavkem uvedenym v poslednim odstavci vytahu g.0 hodnoticich kritérii,
ktery je stanoven v bodé [G 2] oddilu 4.1.1.

[G 2] Jestlize urcité bezpecnostni opatfeni neni podrobeno piné validaci:

(@) musi byt v zaznamu o nebezpeci vypracovano a evidovano jasné omezeni pouziti,

(b) vzhledem k tomu, Ze toto omezeni pouziti je doplfikovym nebo alternativnim opatfenim,
musi byt zddvodnéna jeho vhodnost dostateéné (pfiméfené) usmérnovat riziko,

(c) omezeni pouziti a souvisejici zaznam a riziko musi byt exportovany subjektu
odpovédnému za provadeéni, ovéfovani a validaci tohoto omezeni pouziti nebo na tento
subjekt preneseny (napfiklad na zelezni¢ni podnik, pokud se jedna o provozni omezujici
podminkuy).
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5. DUKAZY O UPLATNOVANI PROCESU RIiZENI RIZIK

5.1 Proces tizeni rizik pouzity k posouzeni urovné bezpecnosti a shody s bezpecnostnimi
pozadavky dokumentuje navrhovatel tak, aby subjekt pro posuzovdni mél k dispozici
veskeré nezbytné dukazy prokazujici spravné uplatnovani procesu fizeni rizik. Subjekt
pro posuzovani uvede své zavéry ve zprdvé o posouzeni bezpecnosti.

[G 1] CSM nepfedepisuje pocet dokumentl, které muize navrhovatel vyhotovit za UGcelem
dokumentace procesu fizeni rizik. Je veéci navrhovatele rozhodnout, jak budou
zdokumentované diikazy ¢lenény: viz bod [G 1] v oddilu 5.2. U¢elem dukazl v ramci ¢innosti
fizeni a posuzovani rizik je umoznit;

(&) navrzeni posuzované zmény,

(b) nezavislé posouzeni subjekty pro posuzovani,

(c) v pfipadé vzniku jakéhokoli problému v prabéhu Zivotniho cyklu systému mit moznost
dohledat pfislusné analyzy bezpecnosti a zaznamy o bezpecnosti za u¢elem seznameni
se s duvody, které k rozhodnuti vedly: viz bod [G 4] v oddilu 5.2,

(d) opétovné pouziti posuzovaného systému jako referenéniho systému pro jiné aplikace.

5.2. Dokument vypracovany navrhovatelem podle bodu 5. 1. zahrnuje nejméné:

(a) popis organizace a odborniky jmenované pro provadéni postupu pro posuzovdni
rizik,

(b) vysledky jednotlivych fdzi posuzovdani rizik a seznam vSech nezbytnych
bezpecnostnich pozadavkt, jez je nutno splnit k usmérnéni rizika na pfijatelnou
urover.

[G 1] Termin ,dokument® v oddilu 5.2 nafizeni CSM je tfeba chapat jako dokladovou evidenci
vyhotovenou v souvislosti s uplatfiovanim procesu fizeni rizik v CSM, nikoli v ,jediném
fyzickém dokumentu®. V oddilu 5.2 se uvadi, jaké minimalni doklady jsou nezbytné k tomu,
aby umoznily subjektu pro posuzovani (subjektim pro posuzovani) zkontrolovat spravné
uplatiovani CSM. Neni pfedepsano, jak ma byt tento pozadavek spinén. Kazdému
zuCastnénému subjektu je ponechana volnost pouzit vlastni strukturu dokumentace,
specifikovanou jeho vnitfnim systémem/procesem fizeni jakosti a fizeni bezpecnosti (pokud
to pfipada v Uvahu), za pfedpokladu, Ze alespon:

(a) organizace zavedena pro provadéni procesu posuzovani rizik je jasné stanovena
pfedem,

(b) odbornici podilejici se na procesu posuzovani rizik maji fadnou kvalifikaci. Definice
.kvalifikace zaméstnancli a ,odborného posouzeni“ je uvedena v bodech [G 2](b) a
[G2](c) vl 3;

(c) vysledky raznych fazi procesu posuzovani rizik jsou jasné zdokumentovany,

(d) je sestaven seznam vSech nezbytnych pozadavk(l na bezpelnost, které maji byt
splnény za ucelem usmérfiovani rizika na pfijatelnou uroven.

[G 2] Pokud nejsou pfislusné ddkazy k dispozici, musi byt pfedlozena zddvodnéni, a tato
zdUvodnéni dale posouzena subjektem pro posuzovani.

[G 3] Jakmile je projekt dokoné&en, vysledky procesu fizeni rizik a procesu posuzovani rizik budou
bud zallenény do systému nebo se v pfipadé, Ze to bude potfebné, stanou soucasti
systému usmérfiovani rizik pro zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury v ramci
jejich systému fizeni bezpecnosti.

Oznaceni: ERA/GUI/01-2008/SAF Verze: 1.1 Strana 52 z 54

File Name: ERA-2008-0064-00-00-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Evropskda agentura pro Zeleznice (ERA)

Prlvodce pro uplatiiovani nafizeni CSM

European Railway Agency

[G 4] V prabéhu zZivotniho cyklu systému nebo provozu systému, mlze vzniknout fada

vyznamnych zmén, které vyzaduji, aby byla privodni dokumentace pfezkoumana, dopinéna
a/nebo predana mezi riznymi subjekty a organizacemi pouzivajicimi zaznamy o nebezpedi.
Doporucuje se proto, aby byly v pfipadé potfeby vedeny a aktualizovany zdokumentované
dikazy (viz bod [G 1] v oddilu 5.2) vyplyvajici z uplatiiovani procesu CSM s cilem umoznit
provedeni téchto doplfikovych posuzovani rizik Zelezni¢nich systému a jejich rozhrani.
Pokud to pfipada v tvahu, vysledky kazdé konfigurace systému pouzivané v provozu budou
muset byt ulozeny v archivu navrhovatele alespon po dobu Zivotniho cyklu systému. Neni-li
na zacatku projektu smluvné sjednano jinak, ostatni zuCastnéné subjekty by také mély
archivovat vysledky pfislusnych analyz rizik a bezpecCnosti.
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PRILOHA Il NARIZENI CSM

Kritéria, ktera musi splnovat subjekty pro posuzovani

1. Subjekt pro posuzovdni se nesmi podilet pfimo nebo jako zplnomocnény zdstupce na
navrhu, vyrobé, vystavbé, uvddéni na trh, provozu nebo udrzbé posuzovaného
systému. Timto neni dotéena moznost vymeény technickych informaci mezi timto
subjektem a vSemi dotéenymi ticastniky.

2. Subjekt pro posuzovdni musi provddét posouzeni na nejuyssSi mozné urovni
profesiondlni duvéryhodnosti a nejuyssi mozné technické zpusobilosti a nesméji byt
vystaveni zadnému tlaku a podnétum, zejména financnim, které by mohly ovlivnit
jejich rozhodovani nebo vysledky jejich posouzeni, zejména ze strany osob nebo skupin
0sob, jichz se posouzeni tykayji.

&, Subjekt pro posuzovdni musi vlastnit prostiedky potifebné pro fadné vykondvani
technickych a spravnich tkonu spojenych s posuzovdanim;, md rovnéz pristup k
vybaveni potfebnému pro mimoradnd posouzeni.

4. Pracovnici odpovédni za posuzovani musi mit:
- radné technické a odborné vzdélani,

= dostatecnou znalost pozadavkt na provddéni posouzeni a odpovidajici zkusenosti
S posuzovdnim v této oblasti,

> schopnost vypracovat zpravy o posouzeni bezpecnosti, které predstavuji formalni
zavéry provedenych posouzeni.

5. Musti byt zarucena nezavislost pracovniktl odpovédnych za nezdvislé posouzeni. Jejich
odmeénovani nesmi zaviset na poctu provedenych posouzeni ani na vysledcich téchto
posouzeni.

6. V pfipadé, ze je subjekt pro posuzovdni externim subjektem vuéi organizaci

navrhovatele, musi uzavfit pojistéeni odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost
neprevzal stat v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy nebo pokud tato posouzeni
neprovadi primo clensky stat.

7. V pfipadé, ze je subjekt pro posuzovdni externim subjektem vuéi organizaci
navrhovatele, pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat sluzebni tajemstvi, pokud
jde o vsechny skutecnosti, které se dozvi pii plnéni svych povinnosti (s vyjimkou
prislusnych spravnich organu ve stdaté, v némz vykondvaji svou ¢innost) na zdkladé
tohoto narizeni.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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