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1 Introducere

Ulterior acordarii unui certificat unic de siguranta sau a unei autorizatii de siguranta, autoritatile nationale
de sigurantd (ANS-uri) trebuie sa efectueze supravegherea activitatilor intreprinderii feroviare sau
administratorului infrastructurii la un nivel corespunzator pentru a se asigura ca ceea ce s-a mentionat in
cererea depusa de acestia in vederea obtinerii unui certificat unic de sigurantd sau a unei autorizatii de
siguranta reflecta realitatea si respecta in continuare obligatiile legale.

in conformitate cu articolul 17 alineatele (7) si (9) din Directiva (UE) 2016/798, ANS-urile implicate in
supravegherea unei intreprinderi feroviare care opereaza Tn mai multe state membre sau a unui
administrator de infrastructura cu infrastructura transfrontaliera trebuie sa coopereze intre ele pentru a evita
orice suprapunere a supravegherii si pentru a-si coordona abordarea in ceea ce priveste supravegherea
pentru a se asigura ca toate informatiile fundamentale privind intreprinderea feroviara sau administratorul
de infrastructurd sunt impartdsite. Trebuie acordata o atentie deosebitda problemelor cunoscute si
performantei in materie de siguranta a organizatiei, iar rezultatele trebuie utilizate pentru a directiona
activitatile de supraveghere in zonele cu cel mai mare risc pentru intreaga operatiune.

Regulamentul (UE) 2018/761 de stabilire a unor metode comune de siguranta in materie de supraveghere
oferd mai multe detalii cu privire la ceea ce presupune aceastd cooperare. in special, articolul 8 solicita ANS-
urilor sa isi coordoneze abordarile Tn materie de supraveghere pentru a se asigura ca sistemul de
management al sigurantei este eficace si ca astfel de activitati de coordonare presupun acorduri referitoare
la informatiile pe care trebuie sa le impartaseasca ANS-urile implicate pentru a asigura o abordare comuna a
supravegherii intreprinderii feroviare sau administratorului de infrastructura relevant.

1.1 Scopul ghidului

Prezentul document ofera orientari pentru a sprijini ANS-urile in coordonarea activitatilor lor in cadrul
supravegherii intreprinderilor feroviare care opereaza in mai multe state membre sau a administratorilor
de infrastructura cu infrastructuri transfrontaliere, in conformitate cu articolul 17 alineatele (7) si (9) din
Directiva (UE) 2016/798 si cu articolul 8 din Regulamentul (UE) 2018/761

Nota; in scopul coordonarii supravegherii transportului de marfuri periculoase pe cai ferate,o ANS poate
avea un rol direct de autoritate competenta sau poate avea un rol de coordonare care asigura legatura,
dupa caz, cu orice alta autoritate competenta in materie de transport de marfuri periculoase. La
organizarea coordonarii, ANS-urile vor trebui sa tind seama de acest lucru.

1.2 Cuiise adreseaza acest ghid?

Prezentul ghid se adreseaza ANS-urilor in ceea ce priveste elaborarea si punerea in aplicare de catre
acestea a abordarii coordonate sau comune a supravegherii.

1.3 Domeniu de aplicare

Prezentul document ofera exemple privind tipul de informatii care pot face obiectul unor schimburi intre
ANS-uri, pe baza cadrului de supraveghere coordonata si comuna stabilit in anexa Il la Regulamentul (UE)
2018/761

De asemenea, acesta oferd exemple de criterii care pot fi utilizate de ANS-uri pentru a determina ANS care
ar trebui sa aiba un rol de conducere in coordonarea supravegherii intreprinderilor feroviare care opereaza
in mai multe state membre sau a administratorilor de infrastructura cu infrastructuri transfrontaliere.
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Impartasirea informatiilor colectate in timpul supravegherii desfasurate impreuna cu alte ANS-uri relevante
si, atunci cand este cazul, cu Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate (denumita in continuare, de
asemenea, ,,agentia”) nu este abordata in prezentul document (vezi Ghidul de supraveghere).

1.4 Structura orientarilor

Prezentul document face parte din compendiul de orientari al agentiei care sprijina intreprinderile feroviare,
administratorii de infrastructura, autoritatile nationale de siguranta si agentia in indeplinirea rolului si a
sarcinilor lor in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798.

Principiile
generale ale
Cadrul de supravegherii
estionare a
fom otentel Coordonare
P ’ a intre ANS-
or pentru uri
agentie/ANS
-uri
Cerintele Orientarile
sistemului o Model de
de age ntiel maturitate a
managemen managemen
tal tului pentru
sigurantei ANS-uri
Ghiduri de Punerea in
depunere a aplicare a
cererilor pentru modelului de
emiterea t
certificatelor T e
unice de pentru ANS-
siguranta uri

Figura 1: Compendiul de orientari al agentiei

Structura prezentului document se bazeaza in principal pe continutul anexei Il la Regulamentul (UE) 2018/761
[MCS in materie de supraveghere].
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2 Mecanisme de supraveghere coordonata sau comuna
2.1 Generalitati

ANS-urile trebuie sa controleze performantele in materie de siguranta ale intreprinderilor feroviare si ale
administratorilor de infrastructura pe care i supravegheaza si sa ia masurile corespunzatoare pentru a
asigura conformitatea cu cadrul de reglementare a sistemelor de management al sigurantei ale
intreprinderilor feroviare si ale administratorilor de infrastructura. Pentru a realiza acest obiectiv, astfel cum
se evidentiaza la articolul 17 din Directiva (UE) 2016/798 si la articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
.../ ... de stabilire a unor metode comune de siguranta in materie de supraveghere, ANS-urile trebuie sa se
coordoneze reciproc prin schimbul de informatii relevante. Aceastd coordonare ar trebui sa vizeze
intreprinderile feroviare care desfdsoara operatiuni in alt stat membru in temeiul dispozitiilor europene
specifice in materie si, de asemenea, intreprinderile feroviare care au incheiat acorduri de parteneriat sau
contractuale cu intreprinderile feroviare din alt stat membru pentru a presta servicii in conformitate cu
sistemul de management al sigurantei al respectivei intreprinderi feroviare, cu toate ca personalul sau trenul
provin de la intreprinderea feroviarda din primul stat membru. Coordonarea ar trebui sa fie inclusa in
mecanismele specifice dintre ANS-uri.

Acest schimb de informatii trebuie luat Tn considerare intr-un context mai amplu decat cel al activitatilor de
supraveghere ale ANS-urilor. Procesul global de certificare consta in evaluarea sigurantei, certificarea
sigurantei, supravegherea post-atribuire, reevaluarea urmata de recertificare (sau reinnoire). Aceste
activitati diferite sunt interconectate intre ele. Evaluarea sigurantei influenteaza activitatile de supraveghere
care, la randul lor, influenteazd reevaluarea si recertificarea (sau reinnoirea) ulterioard. intrucat agentiei fi
este incredintata eliberarea certificatelor unice de siguranta in conformitate cu articolul 10 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/798, mecanismele de coordonare ar trebui, de asemenea, sa fie extinse, dupa caz, la
agentie(si anume, atunci cand agentia actioneaza in calitate de organism de certificare a sigurantei
responsabil de emiterea certificatului unic de siguranta).

2.2 Linii directoare

Urmatorul tabel furnizeaza explicatii suplimentare cu privire la articolul relevant din anexa Il la Regulamentul
(UE) .../ ... [MCS privind supravegherea].

Articol | Descriere Observatie

1 Convine asupra intreprinderilor feroviare si | Pentru intreprinderile feroviare, ERADIS permite
administratorilor de infrastructura care | efectuarea de cautari privind fintreprinderile
opereaza astfel 1ncat sa necesite | feroviare cu o zona de functionare in mai multe
supravegherea coordonata sau comuna. state membre.

Nota explicativa: Tn cazul in care o intreprindere
feroviara functioneaza intr-un alt stat membru in
temeiul unui acord contractual sau de parteneriat
cu o alta intreprindere feroviara, ERADIS nu va
mentiona acest lucru.

2 Convine asupra limbii (limbilor) comune si | Mecanismele trebuie sa ia in considerare toate
asupra nivelului de confidentialitate al | reglementarile nationale si UE in vigoare relevante
informatiilor care urmeaza sa fie utilizate in | in ceea ce priveste confidentialitatea si protectia
scopul mecanismelor lor de coordonare. datelor.
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Articol | Descriere

Observatie

3 Convine asupra informatiilor care fac
obiectul schimbului si asupra planului
pentru efectuarea schimbului:

schimba informatii  relevante
privind  intreprinderile  feroviare  si
administratorii de infrastructura identificati
la punctul 1 si partajeaza rezultatele
activitatilor lor de evaluare

Informatiile includ:

Operatiunile desfasurate in alte state membre,
indiferent de modul in care acestea sunt
administrate de catre societate (de exemplu,
filialele in alte state membre, serviciile de transport
feroviar operate in temeiul certificatului de
siguranta al unei alte Tintreprinderi feroviare
partenere).

Riscurile care sunt prevalente in cadrul sistemului
feroviar din diferitele state membre si care sunt
utilizate n fiecare stat membru pentru efectuarea
propriei supravegheri bazate pe riscuri.

Modificarile majore (operationale, tehnice,

organizationale) gestionate de iF.

Cercetarile sau preocuparile in cazul in care
suspecteaza deficiente sau neconformitati in raport
cu mecanismele sistemului de management al
sigurantei.

Rezultatul si punctele slabe observate in timpul
evaluarii sistemului de management al sigurantei
(de exemplu, registrul de probleme).

ANS-urile sunt Tncurajate sa isi exercite puterea de
apreciere cu privire la modul in care vor defini si vor
aplica schimbul de informatii, de exemplu:

Schimb periodic de e-mailuri;
Intalniri organizate sistematic;

Baze de date securizate, servicii de gazduire a
fisierelor (stocare in cloud).

3 furnizeaza copii ale autorizatiilor de
sigurantad, atunci cand este cazul;

3 impartaseste rezultatele
activitatilor de supraveghere conexe,
inclusiv deciziile si actiunile de aplicare,
dupa caz;

Raportul final al auditurilor si inspectiilor sistemului
de management sau un rezumat al constatarilor,
concluziilor si recomandarilor (daca acestea exista)
poate fi comunicat ANS-urilor in cauza.

Un plan de actiune convenit cu societatea poate
avea ca rezultat supravegherea coordonata cu alte
ANS-uri.

3 impartaseste informatii privind
performanta in materie de siguranta a
intreprinderilor feroviare Si a
administratorilor de infrastructura

Raportul anual al societatii poate sprijini ANS in
elaborarea planului de supraveghere. Se asteapta
ca raportul sd descrie eficienta cu care societatea a
realizat, a monitorizat si a imbunatatit performanta
sa in materie de siguranta si, ulterior, modul in care
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Articol | Descriere Observatie
identificati la punctul 1 pentru fiecare stat | aceasta a pus 1n aplicare planul de actiune care
membru. rezulta din deficientele observate in cursul
activitatilor de evaluare si/sau supraveghere a
sistemului de management al sigurantei.
4 Tmpartaseste criteriile de luare a deciziilor: | Diferite ANS-uri pot avea un temei juridic diferit
I . .. - pentru raspunsul lor la lacunele de conformitate si
impartaseste informatii privind R L
N ; . . . | poate avea, de asemenea, opinii diferite cu privire
modul in care fiecare autoritate nationala ) ; ) .
. N O la gravitatea unei anumite neconformitati. Un mod
de siguranta fsi directioneaza activitatile cu -
L . N . . . .| complet armonizat de abordare a lacunelor de
privire la fiecare intreprindere feroviara si . . .
. . “ . conformitate nu se poate realiza deocamdata. Un
administrator de infrastructura in cauza, ca | . L . o
. dialog cu privire la raspunsul adecvat trebuie sa
parte a planului de supraveghere; L N . :
aiba loc intotdeauna intre ANS-urile relevante. Ca o
pune bazele unui dialog fintre | cerintd minim3, ar trebui si existe un schimb de
autoritdtile  nationale de  siguranta | informatii intre ANS-urile relevante cu privire la
relevante cu privire la raspunsul propus in | actiunile intreprinse pentru a face fatd unei lacune
vederea remedierii lacunelor majore de | de conformitate intr-un stat membru, astfel incat
conformitate. celelalte ANS-uri sa aiba ocazia de a verifica daca o
neconformitate similara exista in cadrul statului lor
membru [vezi si punctul 3 litera (a)].
5 Gestioneaza coordonarea: Schimbul de strategii de supraveghere permite

impartaseste strategiile si planurile
de supraveghere existente;

stabileste punctele de interes
comune si/sau aspectele comune;
planifica initiative individuale,

coordonate sau comune n mod eficient,
fara a provoca inconveniente inutile
intreprinderilor feroviare Si
administratorilor de infrastructurd si
evitand suprapunerile in domeniul de
aplicare a acestor initiative.

ANS-urilor sa inteleaga modul in care orientarea
supravegherii este determinata de catre ANS-urile
relevante (de exemplu, un instrument cantitativ de
stabilire a prioritatilor bazate pe riscuri pentru
evaluarea riscului asociat unei IF si necesitatea
ulterioara de activitati de supraveghere, planificare
bazatd pe un numar de vizite intr-o anumita
perioadd de timp pentru a se asigura ci IF este
supravegheatad cel putin o data pe an) si care sunt
cele mai mari riscuri care trebuie gestionate pentru
respectiva societate anume. Schimbul de planuri de
supraveghere ar trebui sa ofere o perspectiva
asupra tipului de activitati de supraveghere, asupra
calendarului de actiune si asupra domeniilor de
interes vizate de fiecare ANS.

De exemplu, ANS ar putea identifica deficientele
din sistemul de gestionare a competentelor al
intreprinderii feroviare pentru care agentia a emis
un certificat unic de sigurantd. Tn consecinta,
aceasta poate considera ca este necesar sa
cerceteze planul de supraveghere al ANS
responsabila de coordonarea supravegherii
sistemului de management al sigurantei pentru a
verifica dacd a avut loc recent o activitate de
supraveghere specifica si ulterior, sd se coordoneze
cu cealalta ANS pentru a discuta ce anume s-a
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Articol | Descriere Observatie
realizat si activitatile suplimentare care trebuie
planificate si de catre cine.

6 Convine asupra autoritatii (sau | Ulterior evaluarii, societatea poate fi obligata sa
autoritatilor) nationale de siguranta care ar | stabileasca un plan de actiune pentru a aborda
trebui sa urmareasca actiunile pentru care | problemele nesolutionate dupa acordarea
finalizarea este amanata pentru | certificatului unic de siguranta (sau a autorizatiei de
supraveghere, atunci cand este cazul. sigurantd). Tn cazul in care agentia actioneaza in

calitate de organism de certificare a sigurantei,
ANS-urile au obligatia sa raporteze agentiei cu
privire la urmarirea planului de actiune de catre
societate Tn momentul in care este depusa o cerere
de reinnoire. Pe baza acestui raport, agentia Tsi
poate revizui registrul de probleme si poate inchide
problemele aferente, dupa caz.

7 Convine asupra domeniilor care trebuie | O abordare coordonata sau comuna nu este
vizate intr-o maniera coordonatd sau | limitata la elaborarea unor abordari coordonate in
comuna: tratarea  neconformitatilor.  ANS-urile  sunt

. e x . . L incurajate, de asemenea, sa fie mai proactive.
identifica riscurile principale
pentru intreprinderile feroviare relevante si | ANS-urile pot decide sa intreprinda in mod voluntar
administratorii de infrastructura, pe care | activitati comune si, in acest caz, sa defineasca
autoritatile nationale de siguranta trebuie | activitatile comune care trebuie intreprinse si
sa le abordeze intr-o maniera coordonata | subiectele pe care acestea trebuie sa le trateze
sau comuna; (inclusiv care ANS va gestiona o aumita chestiune).
. ...... | De asemenea, acestea pot organiza comunicari
convine asupra autoritatii R ) A
. . . N . comune cu intreprinderea feroviara (asigurandu-se
nationale de siguranta care va intreprinde | A o .
i N . ... | ca se adreseaza Tn acelasi timp tuturor partilor
activitati in vederea solutionarii | ) N . . o
- intreprinderii feroviare care functioneaza in statele
problemelor, atunci cand este cazul, pe o
. - membre relevante). Rezultatul acestor activitati
baza unor criterii bine stabilite; .
comune ar putea fi un plan comun de
stabileste tipuri de activitdti de | supraveghere, aprobat pentru intreprinderea
supraveghere comuna care trebuie sa fie | feroviari relevanti.
intreprinse, dupa caz; . . . .
’ ’ Fiecare abordare comuna a supravegherii aprobata
convine asupra modului in care | trebuie sa fie transparenta.
intreprinderile feroviare si administratorii
de infrastructura ar trebui sa fie informati
cu privire la mecanismele si acordurile pe
care le incheie autoritatile nationale de
siguranta.
8 Impértiseste bune practici: Mecanismele de cooperare si coordonare a
. . N activitatii ANS-urilor in cadrul activitatilor de
elaboreaza mecanisme in vederea A ) .
o . L supraveghere pot fi diferite in functie de locatia
revizuirii si a coordondrii periodice a o y R )
en ANS-urilor in cauza. Statele membre invecinate pot
activitatilor de supraveghere pentru . o o
N . . . . | elabora mecanisme specifice pentru a contribui la
intreprinderile  feroviare relevante si ] .
. oo . realizarea planurilor lor.
administratorii de infrastructura;
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Articol | Descriere

Observatie

elaboreaza mecanisme pentru
evaluarea eficacitatii coordonarii si a
cooperarii dintre autoritatile nationale de
siguranta incluzand agentia, atunci cand

este cazul.

2.3 Schimbul de informatii

Urmatoarele elemente nu sunt o lista exhaustiva a informatiilor care pot fi partajate intre ANS-urile care
supravegheaza intreprinderi feroviare care isi desfasoara activitatea in mai mult de un stat membru sau
administratorii de infrastructura care exploateaza infrastructuri transfrontaliere.

Aranjamente practice si informatii generale

Modele de acorduri intre organizatiile relevante;

Punct(e) de contact pentru fiecare organizatie;

Mecanisme de comunicare (de exemplu, stabilirea unor reuniuni de coordonare), inclusiv calendarul

pentru schimbul de informatii si politica lingvisticd pentru coordonare si cooperare;

Aranjamente practice (de exemplu, un plan) pentru schimbul de informatii pentru o anumitd activitate

de supraveghere coordonatd sau comund, inclusiv:

) Punct(e) de contact (dacd existd un punct de contact specific pentru fiecare activitate);

) Scopul, tipul si domeniul de aplicare al schimbului (de exemplu, o inspectie comund privind
calibrarea rotilor unui anumit tip de vehicule intr-un atelier de intretinere specific), inclusiv toate
modalitdtile specifice de comunicare (de exemplu, un punct de contact specific sau informatii
necesare comunicdrii, cum ar fi adresa de e-mail sau numdrul de telefon);

) Autorizarea de securitate necesard pentru accesul la un anumit sit (sau depozit);

) Normele de sigurantd specifice sitului, inclusiv echipamentul individual de protectie necesar;

Lista intreprinderilor feroviare (si a administratorilor de infrastructurd, dupd caz) care au o zond de
functionare in mai multe state membre. Aceasta include data de inceput si data de sfdrsit a valabilitdtii
certificatului de sigurantd (sau a autorizatiei de sigurantd), zona de functionare corespunzdtoare si
tipul si dimensiunea serviciilor furnizate, identificarea contractorilor si a partenerilor relevanti cu
certificatele (sau autorizatiile) de sigurantd asociate, dupd caz;

Lista entitdtilor responsabile cu intretinerea asociate cu intreprinderile feroviare mentionate mai sus
(si cu administratorii de infrastructurd), contractorii si partenerii acestora. Aceasta include data de
inceput si data de sfdrsit a valabilitdtii certificatelor de sigurantd, dupd caz;

Informatii privind strategia si planul de supraveghere, inclusiv orice date fundamentale relevante
referitoare la cadrul juridic national, terminologie, tehnici de supraveghere, criterii de luare a deciziilor,
bunele/cele mai bune practici dobdndite din experientd, activitdti de supraveghere a entitdtilor
responsabile cu intretinerea, acolo unde este cazul;

Informatii privind baza (bazele) de date sau registrul (registrele), acolo unde este cazul (de exemplu,
ANS poate furniza acreditdri altor ANS-uri pentru a prelua informatii dintr-o bazd de date/registru unde
sunt stocate rezultatele supravegherii);

Metoda de abordare a unei lacune privind conformitatea in cazul in care ANS-urile care coopereazd au
un temeij juridic diferit sau opinii diferite cu privire la starea criticd a unei anumite neconformitdti;
Inregistrdri privind evaluarea eficacitdtii mecanismelor de coordonare si cooperare intre ANS-uri,
inclusiv orice mdsuri luate in vederea imbundtdtirii acestora si bune practici.
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2.3.2 Alte informatii

. Informatiile care trebuie transferate intre activitdtile de evaluare si de supraveghere (vezi Ghidul de
supraveghere);

. Modificdrile importante in cadrul organizatiei si/sau al sistemului de management al sigurantei al

intreprinderilor feroviare relevante (si al administratorilor de infrastructurd), inclusiv schimbdrile
semnificative (operationale, tehnice, organizationale) gestionate de intreprinderile feroviare (si
administratorii de infrastructurd) si modificdrile substantiale care impun actualizarea certificatului de
sigurantd sau a autorizatiei de sigurantd, dacd acestea nu sunt deja disponibile in raportul (rapoartele)
anual(e) privind siguranta ale societdtii in cauzd (atunci cdnd raporteazd cu privire la aplicarea
metodelor comune de sigurantd relevante);

. Problemele specifice identificate impreund cu intreprinderile feroviare (si cu administratorii de
infrastructurd) care sunt relevante (de exemplu, o societate nu ia mdsurile de control al riscului
necesare) si care ar trebui sd fie impdrtdsite cu alte ANS-uri;

. Rezultatele analizelor provenite din alertele sistemului de informatii privind siguranta (la nivel national
si/sau la nivelul UE);

. Procedurile, manualul sau instructiunile interne ale ANS, dupd caz (de exemplu, in cazul in care este
planificatd supravegherea comund);

. Rapoartele de supraveghere (sau pdrtile relevante ale acestora) si alte documente justificative, dupd
caz;

. Alte informatii privind supravegherea entitdtilor responsabile cu intretinerea, dupd caz, inclusiv orice

decizii luate impotriva acestora.

Unele dintre informatiile de mai sus referitoare la capacitatea societatii de a-si atinge obiectivele de activitate
privind siguranta prin punerea in aplicare eficace (intretinere si imbunatatire continuad) a sistemului lor de
management al sigurantei pot fi extrase din raportul anual de siguranta al societatii, de exemplu din
raportarea privind aplicarea metodelor comune de siguranta relevante. Cu toate acestea, se presupune ca
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura prezinta raportul anual de siguranta ANS(-urilor)
relevante care efectueaza activitati de supraveghere pentru zona lor de functionare in cauza.

in orice caz, in cadrul mecanismelor lor de coordonare, se recomanda ANS-urilor si comunice intre ele
rapoartele anuale de siguranta ale intreprinderilor feroviare si ale administratorilor de infrastructura, atunci
cand este cazul. Inclusiv atunci cand rapoartele nu sunt specifice zonei de functionare a acestora, acestea pot
contine totusi informatii relevante. Cu toate acestea, se recomanda ca societatile sa furnizeze ANS-urilor
relevante partea din raportul anual de securitate care se refera la zona de functionare (dacd aceasta din urma
nu se limiteaza la un singur stat membru).

2.4 Criterii pentru selectia unei ANS responsabile

fnainte de a elibera un certificat unic de sigurantd pentru intreprinderile feroviare care isi desfisoara
activitatea in mai mult de un stat membru sau a unei autorizatii de sigurantapentru administratorii de
infrastructura cu infrastructurd transfrontaliera, ANS relevante trebuie sa decida cu promptitudine, care
dintre acestea trebuie sa aiba un rol principal de coordonare a supravegherii aplicarii corecte si a eficacitatii
sistemului de management al sigurantei pentru a evita dublarea supravegherii. Aceasta ar trebui sa aiba loc
Tnainte de inceperea supravegherii si dupa primirea informatiilor din partea organismului de certificare a
sigurantei Tn ceea ce priveste punctele restante care urmeazi si fie transmise spresupraveghere. In
conformitate cu articolul 8 din metodele comune de siguranta privind supravegherea, criteriile trebuie
stabilite de ANS ca parte a mecanismelor lor de coordonare (a se vedea punctul 7 litera (b)).

Rolul de conducere nu inseamnd ca responsabilitatea pentru efectuarea supravegherii respectivelor
intreprinderi feroviare sau a administratorilor de infrastructura este predata catre ANS selectate. Fiecare ANS
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este Tn continuare responsabild pentru activitatile de supraveghere din statul membru respectiv. Cu toate
acestea, duplicarea inspectiilor si a auditurilor trebuie evitata, iar pentru aceasta este necesarad o coordonare
intre ANS-uri. Invitarea ANS-urilor relevante sa participe la activitatile de supraveghere cu rol de observator
si sa 1si impartaseasca rezultatele activitatilor de supraveghere [vezi punctul 3 litera (c) de mai sus] este
intotdeauna o buna practica.

ANS din statul membru in care este finregistrata intreprinderea feroviara (sau administratorul de
infrastructura) poate, in mod implicit, sa fie o optiune buna, intrucat, in primul rand, ANS in cauza stapaneste
limba sistemului de management al sigurantei al intreprinderii feroviare (sau al administratorului de
infrastructura), ceea ce faciliteaza intelegerea sistemul de management al sigurantei si controlul aplicarii si
al eficacitatii acestuia si, in al doilea rand, aceasta are relatii consolidate cu intreprinderea feroviara (sau cu
administratorul de infrastructurd) datorita proximitatii geografice cu sediul central, si anume locul din care
sunt gestionate operatiunile.

Cu toate acestea, in anumite cazuri, documentatia intreprinderii feroviare sau a administratorului de
infrastructura poate fi in altd limbad (de exemplu, in limba engleza), in special dacd aceasta/acesta are
operatiuni limitate in statul membru in cauza, dar are operatiuni transfrontaliere semnificative. in plus, unele
ANS-uri pot percepe o taxa pentru activitatile lor de supraveghere, ceea ce ar putea, de asemenea, sa
influenteze decizia.

Prin urmare, ar putea fi interesant sa se ia in considerare si alte criterii decat cel al locului in care este
inregistrata societatea (si anume, locatia sediului acesteia), cum ar fi:

. volumul activitdtii desfdsurate in fiecare stat membru (pe tren-kilometru);
. dimensiunea organizatiei (personalul) in fiecare stat membru;

Criteriile de mai sus pot fi prioritizate, de asemenea, in functie de considerentele nationale.
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