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INFORMACIJA PAR DOKUMENTU

Grozijumu uzskaite

1. tabula: Dokumenta statuss.

[\)/aetrusrgjqas Autors(i) r!i(::{lar?s Grozijuma apraksts
Veca dokumenta nosaukums un struktira: ,,Noradijumi, ka izmantot ieteikumu attieciba uz CSM pirmo
kopumu”
Nouraodgum .lzmantosanas noradijumu” pirma versija, kas saistita ar ,CSM
vers'ijé Dragan Visas igtgikumu pirma kopl.!ma” 1.0. yersiju. o
15.02.2007 JOVICIC STir arm dokumenta pirma versija, kas nodota CSM darba grupai oficialai
e parskatiSanai.
Noradijum
u0.2. Dragan Reorgan!;é dokumentu, lai tas saskanétu ar CSM ieteikuma .
versija JOVICIC Visas 4.0. versijas struktdru. Atjaunina, nemot véra CSM darba grupas veikto
07.06.2007 oficialo parskatiSanas procesu attieciba uz ieteikuma 1.0. versiju.
Atjaunina dokumentu ar papildu informaciju, kas savakta ERA iek§€jo
Visas sanaksmju laika, ka arT ar pieprasijumiem, kas sanemti no CSM darba
grupas, par jauno punktu izstradi.
Groza shému, kas attélo ,riska parvaldibas sistému pirmajam kopigo
1. shéma droSibas metoZzu kopumam”, gan saskana ar parskata atsauksmém,
gan ISO terminologiju.
Noradijum
u0.3. D Reorganizé papildinajumus un izveido jaunus papildindjumus.
> ragan S M = . >
versija jovicic | Papildingjumi | Jauns papildinajums, kura apkopotas visas diagrammas, kas ar
20.07.2007 piemériem ilustré rokasgramatu un lauj vieglak to lasit un saprast.

Dokuments atjauninats, lai:

e péc iespéjas izstradatu esosas x iedalas,

e turpmak izstradatu to, uz ko attiecas ,sistémas atbilstibas
pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam”,

e izveidotu saiti ar CENELEC V-ciklu (t.i., EN 50 126 8. un
10. shému),

e turpmak izstradatu sadarbibas un saskano$anas vajadzibu starp

Visas iedalas dazadajiem dzelzcela nozares dalibniekiem, kuru darbibas var
ietekmét dzelzcela sistémas drosibu,

e paskaidrotu pieradijumus (pieméram, apdraud&jumu zurnalu un
dros$ibas apliecindjuma dokumentaciju), ar ko planots pieradrt
novértésanas iestadém, ka CSM riska novértéSanas process tiek
piemeérots pareizi.

Dokuments atjauninats art atbilstigi Agentdras pirmajam iek$éjam

parskatam.

Dokuments atjauninats péc oficiala parskatiSanas procesa atbilstigi

atsauksmém, kas par 0.3. versiju sanemtas no $adiem CSM darba

Noradijum grupas locekliem vai organizacijam un saskanotas ar tiem telefona
uo0.4. sarunu laika:
- Dragan ) . o - o - -
versija JOVICIC Visas iedalas | ¢ Belgijas, Spanuas, Somijas, Norvégijas, Francijas un Danijas valsts
16.11.2007 droSibas iestades,

e SIEMENS (UNIFE loceklis),

e Norvégijas infrastruktiras parvalditajs (Jernbaneverket — EIM
loceklis).

Noradijum Dragan Dokuments atjauninats atbilstigi atsauksmém, kas par 0.3. versiju
u 0.5. JOVICIC Visas iedalas | sanemtas no Sadiem CSM darba grupas locekliem vai organizacijam un
versija saskanotas ar tiem telefona sarunu laika:
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1. tabula: Dokumenta statuss.

Versija . ledalas -
Datums Autors(i) nUMUrs Grozijuma apraksts

27.02.2008

e Eiropas dzelzcelu un infrastruktiras uznémumu kopienas (CER),
¢ Niderlandes valsts droSibas iestades.

Visas iedalas

Dokuments atjauninats saskana ar CSM ieteikuma parakstito versiju.
Dokuments atjauninats atbilstigi Agentiras ieks$gjas parskatiSanas
atsauksmém, kas sanemtas no Christophe CASSIR un Marcus
ANDERSSON.

Visas iedalas
Papildingjumi

Dalu pilnigad parnumeracija dokumenta, nemot véra ieteikumu.
lek|auti pieméri par CSM ieteikuma pieméroSanu.

Jauna dokumenta nosaukums un struktira: ,,Apkopojums, kura ietverti riska novértéjuma pieméri, ka art
dazu iespéjamu CSM regulas atbalsta riku pieméri"

Rokasgrama
tas 0.1. Dragan Visas Dokumenta pirma versija, kas ieglta, sadalot ,izmantoSanas
versija JOVICIC noradijumu” 0.5. versiju divos papildu dokumentos.

23.05.2008.

Dokumenta atjauninajums saskana ar:
e Eiropas Komisijas CSM regulu {Ref. 3},

Rokasgrama e atsauksmém, kas izteiktas 2008. gada 1. jdlija darbseminara ar
tas 02. Dragan Visas Dzelzcela savstarpéjas izmantojamibas un droSibas komitejas
versija JoviCiC (RISC) locekliem,

03.09.2008. e atsauksmém no CSM darba grupas locekliem (Norvégijas NSA,

Somijas NSA, Apvienotas Karalistes NSA, Francijas NSA, CER,
EIM, Jens BRABAND [UNIFE] un Stéphane ROMEI [UNIFE].

Rokasgrama Dokumenta atjauninajums saskana ar Eiropas Komisijas CSM regulu
tas 1.0. Dragan Visas par riska noteik§anu un novértéSanu {Ref. 3}, ko pienémusi Dzelzcela
versija JOVICIC savstarpéjas izmantojamibas un droSibas komiteja (RISC) sava

10.12.2008. pilnsapulcé 2008. gada 25. novembri.

Rokasgrama
tas 1.1. Dragan Visas Dokumenta atjaunindjums atbilstigi tdm atsauksmém par CSM regulu,
versija JOVICIC ko iesniedzis Eiropas Komisijas juridiskais un valodu dienests.

06.01.2009.
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0.1.
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0.2.

0.2.1.

IEVADS
Tverums

83 dokumenta noliks ir sniegt turpmakus paskaidrojumus par Komisijas Regulu ,Par
kopigas droSibas metodes ievieSanu riska noteikSanai un novértéSanai atbilstoSi Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK 6. panta 3. punkta a) apakSpunktam®
{Ref. 3}. Saja dokumenta minéta regula tiks saukta par “CSM regulu”.

Sis dokuments nav juridiski saistoss, un ta saturu nedrikst interpretét ka vienigo veidu, lai
sasniegtu CSM prasibu izpildi. S& dokumenta mérkis ir papildinat minéto rokasgramatu par
CSM regulas {Ref. 4} piemérosanu attieciba uz to, ka var izmantot un piemérot CSM regulas
procesu. Tas sniedz papildu praktisku informaciju, nekada veida nedikt€jot obligati
ievérojamas procediras un nenosakot nekadu juridiski saistoSu praksi. ST informéacija var
noderét visiem dalibniekiem®, kuru darbibam var bt ietekme uz dzelzcela sistému drosibu
un kuriem tieSi vai netieSi japiemeéro kopiga droSibas metode. Saja dokumenta ir sniegti riska
novértéjuma piemeri un noraditi dazi iesp&jami riki, kas atbalsta kopigas droSibas metodes
pieméro3anu. Minétie pieméri ir sniegti tikai padomam un palidzibai. Dalibnieki var izmantot
alternativas metodes vai var turpinat izmantot savas eso$as metodes un rikus, lai panaktu
atbilstitbu CSM, ja vini tos uzskata par piemérotakiem.

Tapat arT Saja dokumenta sniegtie pieméri un papildu informacija nav izsmelosi un neattiecas
uz visam iespéjamam situacijam, kuras ierosina batiskas izmainas, tadéjadi 3o dokumentu
var uzskattt tikai par informativu.

So informativo dokumentu lasa tikai ka papildu palidzibu CSM regulas pieméro$anai. Kad $o
dokumentu izmanto, tas jalasa kopad ar CSM regulu {Ref. 3} un saistito rokasgramatu
{Ref. 4}, lai turpmak atvieglotu kopigas droSibas metodes pieméroSanu, bet tas neaizstaj
CSM regulu.

So dokumentu ir sagatavojusi Eiropas Dzelzcela agentira (ERA) ar atbalstu no dzelzcelu
asociacijas un valsts drosibas iestazu ekspertiem no CSM darba grupas. Saja dokumenta
apkopotas idejas un informacija, ko Agentlira savakusi iek$&jo sanaksmju laika, ka arf,
tiekoties ar CSM darba grupu un CSM operativajiem spékiem. Vajadzibas gadijuma ERA
parskatis un atjauninas dokumentu, lai atspogulotu Eiropas standartu attistibu, izmainas
kopigajas droSibas metodés attieciba uz riska novertéSanu un iespéjamam atsauksmém no
pieredzes, kas gita CSM regulas izmantoSanas laika. Ta ka rakstiSanas laika nav iesp&jams
paredzét tadda parskatiSanas procesa grafiku, lasitdjam javérSas pie Eiropas Dzelzcela
agentiras, lai sanemtu informaciju par $§a dokumenta jaunako pieejamo izdevumu.

Arpus tvéruma

Sis dokuments nesniedz noradijumus par to, ka organizét, ekspluatét vai projektét (un razot)
dzelzcela sistému vai tas dalas. Taja art nav noteikti ligumnoteikumi un vienoSanas, kas var
bdt noslégti starp daziem dalibniekiem, lai piemérotu riska parvaldibas procesu. Projektam

Attiecigie dalibnieki ir ligumslédzeéji subjekti, ka noteikts Direktivas 2008/57/EK par dzelzcela
sistémas savstarpéju izmantojamibu Kopiend 2. panta r) apaksSpunkta, vai razotaji, kas regula visi
zinami ka “priekslikuma iesniedzéjs”, vai vinu piegadataji un pakalpojumu sniedzéji.
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specifiskie Iigumi ir arpus CSM regulas, ka arT saistitds rokasgramatas un $3 dokumenta
tvéruma.

0.2.2. Lai gan vieno8anas, kas noslégtas starp attiecigajiem dalibniekiem, ir arpus $a dokumenta
tvéruma, tas var tikt ierakstitas attiecigajos ligumos projekta sakuma, tomér neskarot CSM
noteikumus. Tas var attiekties, pieméram, uz:

(@) izmaksam, kas raksturigas ar droSibu saistitu risku parvaldibai saskarnés starp
dalibniekiem,

(b) izmaksam, kas raksturigas to apdraud&jumu un saistito drosibas pasdkumu delegésanu
starp dalibniekiem, kas projekta sdkuma vél nav zinami,

(c) to, ka parvaldtt pretrunas, kas var rasties projekta laika,

(d) utt.

Ja projekta izstrades laika starp priekslikuma iesniedz€ju un vina apaksligumu slédzé&jiem
rodas domstarpibas vai pretrunas, tad, lai palidzétu atrisinat jebkuras pretrunas, var
atsaukties uz attiecigajiem ligumiem.

0.3.  Sa dokumenta princips

0.3.1. Lai gan Sis dokuments var Skist k& atsevisks dokuments lasiSanai, tas neaizstaj CSM regulu
{Ref. 3}. Lai batu értak lastt atsauces, Saja dokumenta ir parkopéts katrs CSM regulas pants.
Vajadzibas gadijuma attiecigais pants ir iepriekS paskaidrots minétaja rokasgramata CSM
regulas pieméroS$anai {Ref. 4}. Tad, kur to uzskata par vajadzigu, nakamajas dalas ir sniegta
papildu informacija, lai palidzétu vél labak izprast CSM regulu.

0.3.2. CSM regulas panti ar punktiem un apaksSpunktiem ir parkopéti esosaja dokumenta
tekstlodzind, izmantojot ,Bookman Old Style” sliprakstu ta, ka $is teksts. Sada
rakstiSana dod iespéju viegli atSkirt CSM regulas origindlo tekstu no Saja dokumenta
esosSajiem papildu paskaidrojumiem. Rokasgramatas par CSM regulas piemérosanu
teksts nav parkopéts esosaja dokumenta

0.3.3. Lai palidzetu lasitajam, $& dokumenta struktdra ir veidota, ievérojot CSM regulas un saistitas
rokasgramatas struktdru.

0.4. Dokumenta apraksts

0.4.1. Dokuments ir sadalits $adas dalas:

(@) 0. nodala ir noteikts dokumenta tvérums un sniegts atsauces dokumentu saraksts,

(b) 1un Il pielikuma ir sniegta papildu informacija par attiecigajam CSM regulas {Ref. 3} un
saistitas rokasgramatas {Ref. 4} iedalam,

(c) jaunajos papildinajumos ir turpmak izstradati dazi konkréti aspekti un sniegti piemeri.
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0.5. Atsauces dokumenti
2. tabula: Atsauces dokumentu tabula.
{Ref. N°} Nosaukums Atsauce Versija
{Ref. 1} Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila
Direktiva 2004/49/EK par droSibu Kopienas dzelzcelos, un 2004/49/EK
ar Pedomes Dikias 93 TO/EK por deczel ov i 3as00s,
Direktivas 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktdras jaudas izd eF\)rFT)ts ar OV L 2120 )
sadali un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktiras 21.6.2004. 16. | '
izmantoSanu un droS$ibas sertifikaciju grozijumiem o = +0- 1Pp-
(Dzelzcelu dro$ibas direktiva)
{Ref. 2} Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 17. janija 2008/57/EK
Direktiva 2008/57/EK par dzelzcela sistémas savstarpéju OV L 191, 18.7.2008., -
izmantojamibu Kopiena 1. Ipp.
{Ref. 3} Komisijas [...] Regula (EK) Nr. ... par kopigas dro$ibas
metodes pienemsSanu attieciba uz riska noteik§anu un OOIVVIEK balsojusi RISC
novértésanu, ka minéts Eiropas Parlamenta un Padomes yy 25.11.2008.
Direktivas 2004/49/EK 6. panta 3. punkta a) apakSpunkta
{Ref. 4} Rokasgramata, ka piemérot Komisijas regulu par kopigas
droSibas metodes ievieSanu riska noteikSanai un
novértésanai atbilstoSi Dzelzcela droSibas direktivas ERA/GUI/01-2008/SAF 1.0
6. panta 3. punkta a) apakSpunktam
{Ref. 5} Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 17. junija 2008/57/EK
Direktiva 2008/57/EK par dzelzcela sistémas savstarpéju OV L 191, 18.7.2008., -
izmantojamibu Kopiena 1. Ipp.
{Ref. 6} DrosSibas parvaldibas sistéma (SMS) — NovértéSanas kritériji | SMS novértéSanas kritériji
dzelzcela parvadajumu uznémumiem un infrastruktras A dala. DroSibas sertifikati 31.05.2007.
parvalditajiem un atlaujas
{Ref. 7} Dzelzcela lietojumi — Sakaru, signalizéSanas un apstrades 2003. gada
sistémas — Ar droSibu saistitas elektroniskas sistéemas EN 50129 f -9a
. o ebruaris
signalizéSanai
{Ref. 8} Dzelzcela lietojumi — Uzticamibas, pieejamibas, uzturamibas 2006. gada
un droSibas (RAMS) specifikacija un pieradijums — 1. dala: EN 50126-1 se térgbris
pats standarts P
{Ref. 9} Dzelzcela lietojumi — Uzticamibas, pieejamibas, uzturamibas EN 50126-2 Galigais
un droStbas (RAMS) specifikacija un pieradijums — 2. dala: tnostadne projekts (2006.
Rokasgramata, ka piemérot EN 50126-1 attieciba uz droSibu (pama ) gada augusts)
{Ref. 10} Visparéja pamatnostadne, ka aprékinat risku, kas raksturigs aos-l;:FriF; ?ér'tztanls éaglr(f’:rc:u 2005. gada
bistamu pre€u parvadajumiem pa dzelzcelu pstip |J( o P 24. novembris
omiteja
{Ref. 11} Riska pienems$anas kritérijs tehniskajam sistémam Piezime 01/08 25 01%008 )
{Ref. 12} ERA droSibas nodala: PriekSizpéte — “DroSibas mérku
iedaliSana (TSI apakSsisttmam) un TSI konsolidésana no
dros$ibas viedok|a” WP1.1 1.0
WP1.1 — Istenojamibas noveértgjums, lai iedalttu kopigos
dro$ibas mérkus
{Ref. 13} “Dzelzcela lietojumi — Dzelzcela transportlidzek|u
klasifikacijas sistéma — 4. dala: EN 0015380 4. dala: EN 0015380 4. dala
Funkciju grupas”.
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0.6. Standarta definicijas, termini un saisinajumi

0.6.1. Visparigas definicijas, terminus un saisingjumus, kas izmantoti $aja dokumenta, var atrast
standartu vardnica.

0.6.2. Saja dokumenta izmantotas jaunas definicijas, termini un saisinajumi ir definéti turpmakajas
iedalas.
0.7. Specifiskas definicijas

0.7.1. Skatit 3. pantu.

0.8. Specifiski termini un saisinajumi
0.8.1. Saja iedala ir definéti jaunie specifiskie termini un saisindjumi, kas bieZi izmantoti $aja
dokumenta.

3. tabula : Terminu tabula.

Termins Definicija

Agentira Eiropas Dzelzcela agentira (ERA)
“rokasgramata, ka piemérot Komisijas [...] Regulu (EK) Nr. .../.. par kopigas droSibas

rokasgramata metodes pienems$anu attieciba uz ri'ska _noteikéanu un novértésanu, ka minéts
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK 6. panta 3. punkta
a) apakSpunkta”
“Komisijas [...] Regula (EK) Nr. .../.. par kopigas droSibas metodes pienems$anu

CSM regula attieciba uz riska noteikSanu un novértéSanu, kd minéts Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivas 2004/49/EK 6. panta 3. punkta a) apak$punkta” {Ref. 3}

4. tabula: Saisindjumu tabula.

Saisinajums Nozime

CCS Kontroles un vadibas iekartas un signalizacija

CSM Kopiga(s) droSibas metode(s)

CST Kopigie droSibas mérki

EK Eiropas Komisija

ERA Eiropas Dzelzcela agentira

IM Infrastruktiras parvalditajs(i)

ISA Neatkarigs droSibas novértétajs

OTIF Starpvaldibu dzelzcela starptautisko parvadajumu organizacija

MS Dalibvalsts

NOBO Pazinota iestade

NSA Valsts droSibas iestade

QMP Kvalitates parvaldibas process

QMS Kvalitates parvaldibas sistema

RISC Dzelzcela savstarpéjas izmantojamibas un droSibas komiteja

RU Dzelzcela parvadajumu uznémums(i)

SMP Drosibas parvaldibas process

SMS DroSibas parvaldibas sistéma

SRT Drosiba dzelzcela tune|os

TBC Jaaizpilda
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4. tabula: Saitsindjumu tabula.

Saisinajums Nozime
TSI Savstarpéjas izmantojamibas tehniskas specifikacijas
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CSMREGULAS PANTU SKAIDROJUMS

1. pants. Noliaks
1. panta 1. punkts

This Regulation establishes a common safety method on risk evaluation and assessment (CSM)
as referred to in Article 6(3)(a) of Directive 2004/ 49/ EC.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

1. panta 2. punkts

The purpose of the CSM on risk evaluation and assessment is to maintain or to improve the level
of safety on the Community’s railways, when and where necessary and reasonably practicable.
The CSM shall facilitate the access to the market for rail transport services through
harmonisation of:

(a) the risk management processes used to assess the safety levels and the compliance with
safety requirements;

(b) the exchange of safety-relevant information between different actors within the rail sector in
order to manage safety across the different interfaces which may exist within this sector;

(c) the evidence resulting from the application of a risk management process.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2. pants. Tvérums
2. panta 1. punkts

The CSM on risk evaluation and assessment shall apply to any change of the railway system in
a Member State, as referred to in point (2) (d) of Annex III to Directive 2004/49/EC, which is
considered to be significant within the meaning of Article 4 of this Regulation. Those changes
may be of a technical, operational or organisational nature. As regards organisational changes,
only those changes which could impact the operating conditions shall be considered.

[G 2] Kopigo droSibas metodi pieméro visai dzelzcela sistémai, un ta attiecas uz izmainu
novértéjumu dzelzcela sistémas, ja tas noteiktas par batiskam, piemérojot 4. pantu:

(&) jaunu Iniju bGvnieciba vai esoSu Iniju izmainas,

(b) jaunu un/vai grozitu tehnisko sistému ievieSana,

(c) ekspluatacijas izmainas (pieméram, jaunas vai grozitas ekspluatacijas noteikumi
normas un uzturéSanas procediras),

(d) izmainas RU/IM organizacijas.
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Termins ,sisttma” kopigaja droSibas metodé attiecas uz visiem sistémas aspektiem, cita
starpa ieverot tas izstradi, ekspluataciju, uzturéSanu utt.,, Iidz sisttmas ekspluatacijas
partraukSanai vai likvidé$anai.

[G 3] CSM attiecas uz batiskajam izmainam gan:

(a) ,mazas un vienkarsas” sistémas, kuras var ietilpt daZas tehniskas apak$sistémas vai
elementi, gan
(b) ,lielas un sarezgitakas” sistémas (pieméram, kas var ietvert stacijas un tunejus).

2. panta 2. punkts

Where the significant changes concern structural sub-systems to which Directive 2008/57/EC
applies, the CSM on risk evaluation and assessment shall apply:

(c) if a risk assessment is required by the relevant technical specification for interoperability
(TSI). In this case the TSI shall, where appropriate, specify which parts of the CSM apply;

(d) to ensure safe integration of the structural subsystems to which the TSIs apply into an
existing system, by virtue of Article 15(1) of Directive 2008/ 57/ EC.

However, application of the CSM in the case referred to in point (b) of the first subparagraph must
not lead to requirements contradictory to those laid down in the relevant TSIs which are
mandatory.

Nevertheless if the application of the CSM leads to a requirement that is contradictory to that laid
down in the relevant TSI, the proposer shall inform the Member State concerned which may
decide to ask for a revision of the TSI in accordance with Article 6(2) or Article 7 of Directive
2008/ 57/ EC or a derogation in accordance with Article 9 of that Directive.

[G 1] Pieméram, saskana ar Dzelzcelu droSibas direktivu {Ref. 1} un Dzelzcela savstarpgjas
izmantojamibas direktivu {Ref. 2} jauna tipa ritoSajam sastavam, kas paredzéts atrgaitas
[Tnijai, jaatbilst TSI, kas attiecas uz atrgaitas ritoSo sastavu. Lai gan TSI attiecas uz lielako
novértéjamas sistémas daju, minétajas specifikacijas nav ieklauts galvenais jautdjums par
cilvéka faktoriem, kas saistiti ar vaditaja kabini. Tapéc, lai nodroSinatu, ka tiek noteikti un
pienacigi kontroléti visi sapratigi paredzamie apdraudéjumi, kas saistiti ar cilvéka faktora
jautajumiem (t.i., ar saskarném starp vaditaju, ritoSo sastavu un paréjo dzelzcela sistému),
izmanto CSM procesu.

2. panta 3. punkts

This Regulation shall not apply to:

(a) metros, trams and other light rail systems;

(b) networks that are functionally separate from the rest of the railway system and intended
only for the operation of local, urban or suburban passenger services, as well as railway
undertakings operating solely on these networks;

(c) privately owned railway infrastructure that exists solely for use by the infrastructure owner
for its own freight operations;

(d) heritage vehicles that run on national networks providing that they comply with national
safety rules and regulations with a view to ensuring safe circulation of such vehicles;

(e) heritage, museum and tourist railways that operate on their own network, including
workshops, vehicles and staff.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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2. panta 4. punkts

This Regulation shall not apply to systems and changes, which, on the date of entry into force of
this Regulation, are projects at an advanced stage of development within the meaning of Article 2
(t) of Directive 2008/ 57/ EC.

[G 2] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

3. pants. Definicijas

For the purpose of this Regulation the definitions in Article 3 of Directive 2004/49/EC shall
apply.
The following definitions shall also apply:

(1) ‘risk’ means the rate of occurrence of accidents and incidents resulting in harm (caused by a
hazard) and the degree of severity of that harm (EN 50126-2);

(2) ‘risk analysis’ means systematic use of all available information to identify hazards and to
estimate the risk (ISO/IEC 73);

(3) ‘isk evaluation’ means a procedure based on the risk analysis to determine whether the
acceptable risk has been achieved (ISO/IEC 73);

(4) ‘risk assessment’ means the overall process comprising a risk analysis and a risk evaluation
(ISO/IEC 73);

(5) ‘safety’ means freedom from unacceptable risk of harm (EN 50126-1);

(6) ‘risk management’ means the systematic application of management policies, procedures
and practices to the tasks of analysing, evaluating and controlling risks (ISO/IEC 73);

(7) finterfaces’ means all points of interaction during a system or subsystem life cycle, including
operation and maintenance where different actors of the rail sector will work together in
order to manage the risks;

(8) ‘actors’ means all parties which are, directly or through contractual arrangements, involved
in the application of this Regulation pursuant to O;

(9) ‘safety requirements’ means the safety characteristics (qualitative or quantitative) of a
system and its operation (including operational rules) necessary in order to meet legal or
company safety targets;

(10) ‘safety measures’ means a set of actions either reducing the rate of occurrence of a hazard or
mitigating its consequences in order to achieve and/or maintain an acceptable level of risk;

(11) ‘proposer’ means the railway undertakings or the infrastructure managers in the framework
of the risk control measures they have to implement in accordance with Article 4 of Directive
2004/49/EC, the contracting entities or the manufacturers when they invite a notified body
to apply the “EC” verification procedure in accordance with Article 18(1) of Directive
2008/ 57/EC or the applicant of an authorisation for placing in service of vehicles;

(12) ‘safety assessment report’ means the document containing the conclusions of the
assessment performed by an assessment body on the system under assessment;

(13) ‘hazard’ means a condition that could lead to an accident (EN 50126-2);

(14) ‘assessment body’ means the independent and competent person, organisation or entity
which undertakes investigation to arrive at a judgment, based on evidence, of the suitability
of a system to fulfil its safety requirements;

(15) ‘risk acceptance criteria’ means the terms of reference by which the acceptability of a specific

risk is assessed; these criteria are used to determine that the level of a risk is sufficiently
low that it is not necessary to take any immediate action to reduce it further;
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(16) ‘hazard record’ means the document in which identified hazards, their related measures,
their origin and the reference to the organisation which has to manage them are recorded
and referenced;

(17) ‘hazard identification’ means the process of finding, listing and characterising hazards
(ISO/IEC Guide 73);

(18) ‘risk acceptance principle’ means the rules used in order to arrive at the conclusion whether
or not the risk related to one or more specific hazards is acceptable;

(19) ‘code of practice’ means a written set of rules that, when correctly applied, can be used to
control one or more specific hazards;

(20) ‘reference system’ means a system proven in use to have an acceptable safety level and
against which the acceptability of the risks from a system under assessment can be
evaluated by comparison;

(21) ‘risk estimation’ means the process used to produce a measure of the level of risks being
analysed, consisting of the following steps: estimation of frequency, consequence analysis
and their integration (ISO/IEC 73);

(22) ‘technical system’ means a product or an assembly of products including the design,
implementation and support documentation; the development of a technical system starts
with its requirements specification and ends with its acceptance; although the design of
relevant interfaces with human behaviour is considered, human operators and their actions
are not included in a technical system; the maintenance process is described in the
maintenance manuals but is not itself part of the technical system;

(23) ‘catastrophic consequence’ means fatalities and/or multiple severe injuries and/or major
damages to the environment resulting from an accident (Table 3 from EN 50126);

(24) ‘safety acceptance’ means status given to the change by the proposer based on the safety
assessment report provided by the assessment body;

(25) ‘system’ means any part of the railway system which is subject to a change;

(26) ‘notified national rule’ means any national rule notified by Member States under Council
Directive 96/48/EC®), Directive 2001/ 16/EC of the European Parliament and the Council®
and Directives2004/49/EC and 2008/ 57/ EC.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

4. pants. Butiskas izmainas

4. panta 1. punkts

If there is no notified national rule for defining whether a change is significant or not in a Member
State, the proposer shall consider the potential impact of the change in question on the safety of
the railway system.

When the proposed change has no impact on safety, the risk management process described in
Article 5 does not need to be applied.

(4) OJ L 235, 17.9.1996, p. 6.
(5 OJL 110, 20.4.2001, p. 1.
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[G 1] Ja nav pazinotas valsts tiesibu normas, tad par Iémumu atbild priekSlikuma iesniedzéjs.
Izmainas batiskumu nosaka uz ekspertu atzinuma pamata. Pieméram, ja paredzéta izmaina
eso$a sistéema ir sarezgita, tad to var noteikt par bdtisku, ja pastav augsts risks ietekmét
sistémas esosas funkcijas®, lai gan pati izmaina var nebdt |oti saistita ar dro$ibu.

4. panta 2. punkts

When the proposed change has an impact on safety, the proposer shall decide, by expert
judgement, the significance of the change based on the following criteria:

(a) failure consequence: credible worst-case scenario in the event of failure of the system under
assessment, taking into account the existence of safety barriers outside the system;

(b) novelty used in implementing the change: this concerns both what is innovative in the
railway sector, and what is new just for the organisation implementing the change;

(c) complexity of the change;

(d) monitoring: the inability to monitor the implemented change throughout the system life-cycle
and take appropriate interventions;

(e) reversibility: the inability to revert to the system before the change;

(f) additionality: assessment of the significance of the change taking into account all recent
safety-related modifications to the system under assessment and which were not judged as
significant.

The proposer shall keep adequate documentation to justify his decision.

[G 1] Mazu_izmainu piemérs: péc sistémas laiSanas ekspluatacija Iinijas maksimali pielaujama
atruma palielinajums par 5 km/h var bat nebadtisks. Tomér, ja Inijas maksimali pielaujamo
atrumu turpina pakapeniski palielinat par 5 km/h, tad secigo izmainu summa (ja minétas
izmainas atseviski noteiktas par nebdtiskam) var k|Gt par bdtisku izmainu attieciba pret
sakotnéjam sistémas drosibas prasibam.

[G 2] Lai noteiktu, vai vairaku secigu (nebdtisku) izmainu kopums ir batisks, apsverot tas kopa,
janoverté viss(i) apdraudéjums(i) un saistitie riski, kas saistiti ar visam izmainam. Apsvérto
izmainu kopumu var uzskatit par nebutisku, ja izrietoSais risks ir visparégji pienemams.

[G 3] Agdentdras darbs pie batiskajam izmainam ir paradijis, ka:

(@) nav iespéjams noteikt saskanotas robezvértibas vai normas, kas attieciba uz kadu
konkrétu izmainu lauj pienemt [Emumu par izmainas batiskumu, un

(b) nav iespéjams paredzét batisko izmainu izsme|oSu sarakstu,

(c) lémums nevar bit derigs attieciba uz visiem priekSlikuma iesniedzéjiem un visiem
tehniskajiem, ekspluatacijas, organizatoriskajiem un vides apstakliem.

Tadejadi ir batiski prasrtt atbildibu par Iemumu no ta priekSlikuma iesniedzéja, kurS saskana
ar Dzelzcelu droSibas direktivas {Ref. 1} 4. panta 3. punktu atbild par savas sistémas dalas
droSu ekspluataciju un saistito risku kontroli.

[G 4] Lai palidzétu priekSlikuma iesniedzéjam, C papildingjuma C.2. iedala ir sniegts viens piemérs
par kritériju noteik§anu un izmantoSanu”.

6 Ta ka funkcijas sistéma ne vienmér ir neatkarigas, dazu funkciju izmainas var ari ietekmét citas
sistémas funkcijas, lai gan Skietami izizmainas uz tam tiesSi neattiecas.
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[G 5] CSM nav japieméro, ja ar droSibu saistitu izmainu neuzskata par batisku. Tomér tas
nenozimeé, ka nekas nav jadara. Lai nolemtu, vai izmaina ir batiska, priekslikuma iesniedzéjs
veic zinamu (iepriek$€ju) riska analizi. Tadas riska analizes, ka arT jebkuri pamatojumi un
argumenti jadokumenté, lai NSA varétu veikt reviziju. Novértedanas iestadei neatkarigi
janoverté izmainas batiskuma noteik8ana, ka art IEmums par to, ka izmaina nav batiska.

5. pants. Riska parvaldibas process

5. panta 1. punkts

The risk management process described in the Annex I shall apply:

(a) for a significant change as specified in Article 4, including the placing in service of structural
sub-systems as referred to in Article 2(2)(b);

(b) where a TSI as referred to in Article 2 (2)(a) refers to this Regulation in order to prescribe the
risk management process described in Annex L

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

5. panta 2. punkts

The risk management process described in Annex I shall be applied by the proposer.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

5. panta 3. punkts

The proposer shall ensure that risks introduced by suppliers and service providers, including
their subcontractors, are managed. To this end, the proposer may request that suppliers and
service providers, including their subcontractors, participate in the risk management process
described in Annex L

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

6. pants. Neatkarigs novértéjums
6. panta 1. punkts

An independent assessment of the correct application of the risk management process described
in Annex I and of the results of this application shall be carried out by a body which shall meet
the criteria listed in Annex II. Where the assessment body is not already identified by Community
or national legislation, the proposer shall appoint its own assessment body which may be
another organisation or an internal department.

[G 1] Prasttais neatkaribas Iimenis, kas vajadzigs novértéSanas iestadei, ir atkarigs no droSibas
[Tmena, kas prasits attieciba uz novértéjamo sistému. Gaidot saskano$anu minétaja joma,
labdka prakse S$Saja nozaré ir atrodama IEC61508-1:2001 8. noteikuma vai EN 50 129
standarta {Ref. 7} 5.3.9. punkta. Neatkaribas pakape ir atkariga gan no apdraudé&juma, kas
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saistits ar aprikojumu, seku nopietnibas, gan no ta novatorisma. 9.7.2. iedala EN 50 126-2
un EN 50129 standarta ir noteikts neatkaribas Iimenis signalizéSanas sisttmam. Principa to
var izmantot art attieciba uz citam sistémam.

[G 2] Agdentdra joprojam strada pie ta, lai definétu dazado novértéSanas iestazu (NSA, NOBO un
ISA) pienakumus un atbildibu, ka arT vajadzigas saskarnes starp tam. Tas noteiks, kura (ja
iespéjams) no minétajam novértéSanas iestddém ko daris un ka to daris. Tad varés noteikt,
ka:

(a) pamatojoties uz pieradijumiem, parbaudit, vai tiek pareizi pieméroti riska parvaldibas un
riska novértéSanas procesi, uz ko attiecas CSM, un

(b) atbalstit priekSlikuma iesniedzéju, vinam pienemot Iémumu par bitiskas izmainas
pienemsanu noveértéjama sistéma.

6. panta 2. punkts

Duplication of work between the conformity assessment of the safety management system as
required by Directive 2004/49/ EC, the conformity assessment carried out by a notified body or a
national body as required by Directive 2008/57/EC and any independent safety assessment
carried out by the assessment body in accordance with this Regulation, shall be avoided.

[G 1] Agentlras darbs pie novértéSanas iestdzu pienakumiem un atbildibas sniegs papildu
informaciju.

6. panta 3. punkts

The safety authority may act as the assessment body where the significant changes concern the
following cases:

(c) where a vehicle needs an authorisation for placing in service, as referred to in Articles 22(2)
and 24(2) of Directive 2008/ 57/EC;

(d) where a vehicle needs an additional authorisation for placing in service, as referred to in
Articles 23(5) and 25(4) of Directive 2008/ 57/ EC;

(e) where the safety certificate has to be updated due to an alteration of the type or extent of the
operation, as referred to in Article 10(5) of Directive 2004/ 49/ EC;

(f) where the safety certificate has to be revised due to substantial changes to the safety
regulatory framework, as referred to in Article 10(5) of Directive 2004/ 49/ EC;

(g) where the safety authorisation has to be updated due to substantial changes to the
infrastructure, signalling or energy supply, or to the principles of its operation and
maintenance, as referred to in Article 11(2) of Directive 2004/ 49/ EC;

(h) where the safety authorisation has to be revised due to substantial changes to the safety
regulatory framework, as referred to in Article 11(2) of Directive 2004/ 49/EC.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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6. panta 4. punkts

Where the significant changes concern a structural subsystem that needs an authorisation for
placing in service as referred to in Article 15(1) or Article 20 of Directive 2008/ 57/ EC, the safety
authority may act as the assessment body unless the proposer already gave that task to a
notified body in accordance with Article 18(2) of that Directive.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

7. pants. Drosibas novértéjuma zinojumi

7. panta 1. punkts

The assessment body shall provide the proposer with a safety assessment report.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

7. panta 2. punkts

In the case referred to in point (a) of Article 5(1), the safety assessment report shall be taken into
account by the national safety authority in its decision to authorise the placing in service of
subsystems and vehicles.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

7. panta 3. punkts

In the case referred to in point (b) of Article 5(1), the independent assessment shall be part of the
task of the notified body, unless otherwise prescribed by the TSI

If the independent assessment is not part of the task of the notified body, the safety assessment
report shall be taken into account by the notified body in charge of delivering the conformity
certificate or by the contracting entity in charge of drawing up the EC declaration of verification.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

7. panta 4. punkts

When a system or part of a system has already been accepted following the risk management
process specified in this Regulation, the resulting safety assessment report shall not be called
into question by any other assessment body in charge of performing a new assessment for the
same system. The recognition shall be conditional on demonstration that the system will be used
under the same functional, operational and environmental conditions as the already accepted
system, and that equivalent risk acceptance criteria have been applied.

[G 1] Sis savstarpéjas atzi$anas princips jau ir pienemts CENELEC standartos: skatt 5.5.2. iedalu
EN50129 un 5.9. iedalu EN 50126-2 standartd. CENELEC standartd priekslikuma
iesniedzéji vai neatkarigie droSibas novértétdji savstarpéjas atziSanas principu pieméro
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tipveida izstradajumiem un tipveida Iietojumiem7, ja vien droSibas novértéjums un droSibas
pieradijums tiek veikts saskana ar CENELEC standarta prastbam.

[G 2] Savstarpéja atziSana japieméro art tam, lai pienemtu jaunas vai grozitas sistémas, ja tadu

sistému riska novértejums un sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam
droSibas prasibam tiek izpilditi saskana ar CSM regulas {Ref. 3} noteikumiem.

8. pants. Riska kontroles parvaldiba/iek§éjas un aréjas revizijas
8. panta 1. punkts

The railway undertakings and infrastructure managers shall include audits of application of the
CSM on risk evaluation and assessment in their recurrent auditing scheme of the safety
management system as referred to in Article 9 of Directive 2004/ 49/ EC.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

8. panta 2. punkts

Within the framework of the tasks defined in Article 16(2)(e) of Directive 2004/49/EC, the
national safety authority shall monitor the application of the CSM on risk evaluation and
assessment.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

9. pants. Atsauksmes un tehniskais progress
9. panta 1. punkts

Each infrastructure manager and each railway undertaking shall, in its annual safety report
referred to in Article 9(4) of Directive 2004/49/EC, report briefly on its experience with the
application of the CSM on risk evaluation and assessment. The report shall also include a
synthesis of the decisions related to the level of significance of the changes.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

Skatit [G 5] punktu 1.1.5. iedalG un zemsvitras piezimes 9 un 10 28 lpp., ka art 3. shemu Saja
dokumenta, lai sanemtu papildu skaidrojumu par terminiem “tipveida izstradajums un tipveida
lietojums” un raksturigajiem principiem.
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9. panta 2. punkts

Each national safety authority shall, in its annual safety report referred to in Article 18 of
Directive 2004/ 49/ EC, report on the experience of the proposers with the application of the CSM
on risk evaluation and assessment, and, where appropriate, its own experience.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

9. panta 3. punkts

The European Railway Agency shall monitor and collect feedback on the application of the CSM
on risk evaluation and assessment and, where applicable, shall make recommendations to the
Commission with a view to improving it.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

9. panta 4. punkts

The European Railway Agency shall submit to the Commission by 31 December 2011 at the
latest, a report which shall include:

(a) an analysis of the experience with the application of the CSM on risk evaluation and
assessment, including cases where the CSM has been applied by proposers on a voluntary
basis before the relevant date of application provided for in Article 10;

(b) an analysis of the experience of the proposers concerning the decisions related to the level of
significance of the changes;

(c) an analysis of the cases where codes of practice have been used as described in section
2.3.8 of Annex I;

(d) an analysis of overall effectiveness of the CSM on risk evaluation and assessment.

The safety authorities shall assist the Agency by identifying cases of application of the CSM on
risk evaluation and assessment.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

10. pants. Stasanas spéka
10. panta 1. punkts

This Regulation shall enter into force on the twentieth day following that of its publication in the
Official Journal of the European Union.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

Atsauce: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 Lapa 21 no 108

File Name: ERA_2008_00640001_LV_TRA - Checked.doc

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Talr.. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss +33 (0)3 27 334065 e
http://www.era.europa.eu



Eiropas Dzelzcela adentira

Apkopojums, kura ietverti riska novért&juma pieméri, ka ari dazu iesp&jamu
European Railway Agency CSM regulas atbalsta riku pieméri

10. panta 2. punkts

This Regulation shall apply from 1 July 2012.
However, it shall apply from 19 July 2010:

(a) to all significant technical changes affecting vehicles as defined in Article 2 (c) of Directive
2008/ 57/EC;

(b) to all significant changes concerning structural sub-systems, where required by Article 15(1)
of Directive 2008/ 57/EC or by a TSL

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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| PIELIKUMS - PASKAIDROJUMS PAR
PROCESU CSMREGULA

1. VI_SPARTG_IE PRINCIPI, KAS PIEMEROJAMI RISKA
PARVALDIBAS PROCESAM

1.1. Visparigie principi un saistibas

The risk management process covered by this Regulation shall start from a definition of the
system under assessment and comprise the following activities:

(a) the risk assessment process, which shall identify the hazards, the risks, the
associated safety measures and the resulting safety requirements to be fulfilled by
the system under assessment;

(b) demonstration of the compliance of the system with the identified safety
requirements and;

(c) management of all identified hazards and the associated safety measures.

This risk management process is iterative and is depicted in the diagram of the
Appendix (of the CSM Regulation). The process ends when the compliance of the system
with all safety requirements necessary to accept the risks linked to the identified
hazards is demonstrated.

[G 1] Riska parvaldibas sistéma kopigai droSibas metodei un saistitais riska novértéSanas process
ir atspoguloti 1. shéma. Kad to uzskata par vajadzigu, tad katra $is shémas aile/darbiba ir
turpmak aprakstita konkréta $a dokumenta iedala.

[G 2] CENELEC iesaka aprakstit droSibas plana riska parvaldibas un riska novértéSanas procesu.
Tomeér, ja projektam tas nav izdevigi, tad saistito aprakstu var iek|aut jebkura cita attieciga
dokumenta. Skatit 1.1.6. iedalu.

[G 3] Riska novértéSanas process sakas no sistémas provizoriskas definicijas. Projekta izstrades
laika sistémas provizorisko definiciju pakapeniski atjaunina un aizstaj ar sistémas definiciju.
Ja nav sistemas provizoriskas definicijas, tad riska novértéSanai izmanto oficialo sistémas
definiciju. Tomér péc tam ir lietderigi, lai visi daltbnieki, kurus skar bitiska izmaina, projekta
sakuma satiktos un:

(a) vienotos par sistémas visparigajiem principiem, sisttmas funkcijam utt. Principa to var
aprakstit sistémas provizoriskaja definicija,

(b) vienotos par projekta organizaciju,

(c) vienotos par piendkumu un atbildibas sadali starp dazadajiem jau iesaistitajiem
dalibniekiem, tostarp attieciga gadijuma NSA, NOBO un ISA.

Tada saskano3ana, pieméram, sistémas provizoriskas definéSanas laika, attieciga gadijuma
dod priekslikuma iesniedz&jam, apaksligumu slédzé&jiem, NSA, NOBO un ISA iespé&ju agrina
posma vienoties par prakses kodeksiem vai atsauces sisttmam, kas pienemamas
izmantoSanai projekta.
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1. shema: Riska parvaldibas sistema CSM regula {Ref. 3)}.
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1.1.2. This iterative risk management process:

(a) shall include appropriate quality assurance activities and be carried out by
competent staff;
(b) shall be independently assessed by one or more assessment bodies.

[G 1] Dzelzcela parvadajumu uznémumu un infrastruktiras parvalditaju droSibas parvaldibas
sistéma (SMS) ir izklastits process un procediiras, lai:

(a) parraudzitu, ka sistéma joprojam ir droSa visa tas darbmiza (t.i., tas ekspluatacijas un
uzturéSanas laika),
(b) nodrosSinatu saistitas sistémas droSu demontazu vai aizstaSanu.

Sis process nav dala no CSM attieciba uz riska novértésanu.

[G 2] Lai Tstenotu CSM, visdm iesaistitajam personam jabat kompetentam (t.i., jabdat ar
pienacigam prasmém, zinaSanam un pieredzi). Dzelzcela nozares dalibnieku organizacijas ir
kompetences parvaldiba pastavigi nepiecieSama:

(a) infrastruktiras parvalditajiem un dzelzcela parvadajumu uznémumiem, uz to attiecas
vinu droSibas parvaldibas sistéma (SMS) atbilstigi Dzelzce|u droSibas direktivas {Ref. 1}
Il pielikuma 2. punkta e) apakSpunktam,

(b) visiem paréjiem daltbniekiem, kuru darbibas var ietekmét dzelzcela droSibas sistému, lai
gan SMS nav obligata, parasti vismaz projekta ITment (skatit [G 1] punktu 5.1. iedala)
viniem ir kvalitates parvaldibas process (QMP) un/vai droSibas parvaldibas process
(SMP), kas attiecas uz minéto prasibu.

[G 3] Sadas CENELEC EN50126-1 standarta {Ref.8} iedalas ir izklastiti noradijumi par
kompetenci:

(a) ieverojot 5.3.5. punkta b) apakSpunktu: ,visiem darbiniekiem, kuriem ir pienakumi” riska
wparvaldibas procesa”, jabat ,kompetentiem minéto pienakumu izpildéi”,

(b) 5.3.5. punkta d) apakSpunkts: riska parvaldibas un riska novértéSanas prasibas
Jaisteno darbibas procesos, ko atbalsta kvalitates parvaldibas sistéma (QMS) saskana
ar prasibam, kas noteiktas EN 1SO 9001, EN ISO 9002 vai EN ISO 9003 standarta, kas
piemérotas sistémai”, kuru novérté. To aspektu piemérs, ko kontrolé ar kvalitates
parvaldibas sistému, ir dots 5.2. iedala EN 50 129 standarta {Ref. 7}.

Tie attiecas uz kvalitates nodrosSinaSanas pasakumiem, ka arT darbinieku/personu
kompetenci un macibam, kas nepiecieSami, lai atbalstitu procesu, uz ko attiecas CSM.

[G 4] Loti biezi riska novértéSanas procesam jau no pasSa projekta sakuma seko novértéSanas
iestade; tomér, ja vien tas nav prasits dalibvalsts tiesibu aktos, tik agrina novértéSanas
iestades iesaistiSanas nav obligata, lai gan ir ieteicama. Neatkarigds novértéSanas iestades
viedoklis var bt noderigs, pirms pariet no viena riska novértéSanas posma pie nakama.
Stkaku informaciju par neatkarigo novértéjumu skatit 6. panta.

1.1.3. The proposer in charge of the risk management process required by this Regulation
shall maintain a hazard record according to section 4.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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1.1.4. The actors who already have in place methods or tools for risk assessment may
continue to apply them as far as they are compatible with the provisions of this
Regulation and subject to the following conditions:

(a) the risk assessment methods or tools are described in a safety management
system which has been accepted by a national safety authority in accordance with
Article 10(2)(a) or Article 11(1)(a) of Directive 2004/49/ EC, or;

(b) the risk assessment methods or tools are required by a TSI or comply with publicly
available recognised standards specified in notified national rules.

[G 1] 2. shéma ir atspogulotas attiecibas starp kopigo drosibas metodi un ,droSibas parvaldibas
sisttmam un riska novértéSanas procesiem”.

Saskanota IM un RU SMS Citu dalibnieku ieviestais
(Dros$ibas sertifikati un atlaujas drosibas parvaldibas process
(SafeCert))

Esosie riska novértgsanas procesi

CSM redguja
Metodes un mehanismi Metodes un mehanismi
nedrikst bat pretruna ar nedrikst bat pretruna
SMS un CSM ar CSM

Citi dalibnieki

Drosibas parvaldibas procesi
(vismaz projekta Iiment)
Neietilpst drosibas sertifikatu un
atlauju (SafeCert) tvéruma

2. shema: Saskanotas SMS un CSM.

1.1.5. Without prejudice to civil liability in accordance with the legal requirements of the
Member States, the risk assessment process shall fall within the responsibility of the
proposer. In particular the proposer shall decide, with agreement of the actors
concerned, who will be in charge of fulfilling the safety requirements resulting from the
risk assessment. This decision shall depend on the type of safety measures selected to
control the risks to an acceptable level. The demonstration of compliance with the safety
requirements shall be conducted according to section 3.

[G 1] Ja priekSlikuma iesniedzéjs ir infrastruktlras parvalditajs vai dzelzcela parvadajumu
uznémums, tad dazreiz var bt rasties nepiecieSamiba iesaistit procesa citus dalibniekus
(skattt 1.2.1. iedalu). Dazos gadijumos infrastruktiras parvalditajs vai dzelzcela parvadajumu
uznémums var pilntba vai daléji noslegt apaksligumus par riska novértéSanas pasakumu
veikSanu. Par katra dalibnieka pienakumiem un atbildibu attiecigie dalibnieki parasti vienojas
projekta agrina posma.

8 Tas atbilst CENELEC 50 129 standarta {Ref. 7} A.4. papildinajumam.
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[G 2] Ir svarigi atzimét, ka priekSlikuma iesniedzéjs vienmér ir atbildigs par CSM pieméroSanu, par
riska pienem3sanu un [1dz ar to par sistémas droSibu. Taja ietilps pienakums nodrosinat, lai:

(a) bdtu pilna sadarbiba iesaistito dalibnieku starpa ta, lai tiktu sniegta visa vajadziga
informacija, un

(b) bdtu skaidrs, kam japilda konkrétas CSM prasibas (pieméram, javeic riska analize vai
japarvalda apdraudéjumu registrs).

Ja starp dalibniekiem rodas domstarpibas par izpildamajam droSibas prasibam, var
apspriesties ar valsts droSibas iestadi, lai uzzinatu tas viedokli. Tomér par risingjuma
atrasanu atbildigs ir priekslikuma iesniedzéjs, un $o atbildibu nevar delegét valsts drosibas
iestadei: skatit ar1 0.2.2. iedalu.

[G 3] Ja par kada uzdevuma izpildi ir noslégts apaksligums, tad apaksliguma slédzéjam nav
vajadziga pasSam sava droSibas organizacija, ja vien tas nav infrastruktiras parvalditajs vai
dzelzcela parvadajumu uznémums, vai jo Tpasi, ja apaksliguma slédzéja struktlra/izmeérs ir
mazs vai ja ta ieguldijums kop€ja sistéma ir ierobezots. Atbildiba par riska parvaldibu,
tostarp riska novértéSanas un apdraudéjumu parvaldibas darbibam, var bat augstaka limena
organizacijai (t.i., apaksliguma slédzéja klientam). Tomér apaksliguma slédzéja pienakums
vienmer ir sniegt pareizo informaciju par savam darbibam, kas vajadziga augstaka Iimena
organizacijai, lai ta varétu izveidot riska parvaldibas dokumentaciju.

Sadarbibas organizacijas var arT vienoties izveidot kopigu droSibas organizaciju, pieméram,
lai optimizétu izmaksas. Tada gadijuma tikai viena organizacija parvaldis visu iesaistito
organizaciju droSibas darbibas. Par informacijas (t.i., apdraud&jumu, risku un droSibas
pasdkumu) precizitati, ka arT par droSibas pasakumu TstenoSanas parvaldibu atbildés ta
organizacija, kuras parzina ir kontrolét apdraudéjumus, ar kuriem saistiti droSibas pasakumi.

[G 4] PriekSlikuma iesniedzéjs parasti izklasta ,droSibas limenus” un ,droSibas prasibas”, kas
sadalitas projekta iesaistitajem dalibniekiem un dazadajam minéto dalibnieku
apaksSsistemam un aprikojumam:

(@) Itgumos starp priekslikuma iesniedz€ju un attiecigajiem dalibniekiem (apaksliguma
slédzgjiem),

(b) droSibas plana vai jebkura cita attiecigd tada paSa nollka dokumenta, aprakstot
visparéjo projekta organizaciju un katra dalibnieka pienakumus, tostarp priekslikuma
iesniedzé€ja pienakumus: skatit 1.1.6. iedalu,

(c) priekslikuma iesniedzéja apdraudéjumu registra(os): skatit 4.1.1. iedalu.

Tadu sistémas ,drosibas Iimenu” un ,droSibas prasibu" sadalijjumu [dz pamata esoS$ajam
apakSsisttmam un aprikojumam un tadéjadi attiecigajiem dalibniekiem, tostarp paSam
priekSlikuma iesniedzéjam, var precizét/paplasinat ,posma, kad pierada sistémas atbilstibu
droSibas prasibam”: skatit 1. shému. Salidzinajuma ar CENELEC V-ciklu (skatit 2.1.1. iedalu
un 5.shému 34.Ipp.) minétd darbiba atbilst 5. posmam, kura risina ,sisttemas prasibu
iedalljumu” Ildz dazadajam apaksSsistémam un komponentiem.

[G 5] 5. panta 2. punkta noteikts, ka citi dalibnieki, kas nav RU un IM, var uznemties visparéjo
atbildibu par atbilstibu kopigajai droSibas metodei atkaribd no savam attiecigajam
vajadzibam. Tipveida izstradajumiem vai tipveida Iietojumiemg, pieméram, razotajs var veikt
riska novértéjumu, pamatojoties uz tipveida sistémas definiciju”, lai precizétu tipveida
izstradajumiem un tipveida lietojumiem piemérojamus droSibas limenus un droSibas
prasibas.
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[G 6]

Sistéma ApaksSsistéma Specifiski
(A) 5 lietojumi

-
e
Y
BE

ApakSsistéma ApakSsistéma

1) 2

ApakSsistéma

(3)

A A
Tipveida
lietojumi
ApakSsistéema
(4)
______________________________________ Y _
A
Aprikojums Aprikojums Aprikojums Tipveida
(@) (b) (©) izstradajum|

3. shema: Atkaribu piemeri starp drosibas apliecinajumiem
(fragments no 9. shemas EN 50 129 standarta).

CENELEC iesaka razotajam sniegt dokumentarus pieradijumus, kas gati no riska
novértéjuma, tipveida izstradajumu (attiecigi tipveida Iietojumug) dro8ibas apliecinajumos un
apdraudéjumu registros. Tados drosibas apliecindjumos un apdraudéjumu registros ietilpst
visi piergémumi10 un noteiktie ,izmantoSanas ierobezojumi” (t.i., ar droSibu saistiti lietojuma

9)

10

Termini ,tipveida lietojums” un ,tipveida izstradqjumu drosSibas apliecinajumi” tiek atkartoti
izmantoti no CENELEC, kur var apsveért tris dazadas droSibas apliecingjumu kategorijas (skatit 3.
shému):

(a) tipveida izstradajumu drosSibas apliecindjums (neatkarigi no lietojuma). Tipveida
izstradajumu var atkartoti izmantot dazadiem neatkarigiem lietojumiem,

(b) tipveida lietojuma droStbas apliecindjums (lictojuma klasei). Tipveida lietojumu var
atkartoti izmantot lietojuma klasei/tipam, kam ir kopigas funkcijas,

(c) specifiska lietojuma drosibas apliecinajums (specifiskam lietojumam). Specifisku
lietojumu izmanto tikai vienam konkrétam uzstadijumam.

Sikaku informaciju par to savstarpéjo atkaribu skatit 9.4. iedala un 9.1. shéma CENELEC 50 126-2

pamatnostadné {Ref. 9}.

Minétie pienémumi un izmantoSanas ierobezojumi nosaka robezas un derigumu ,droSibas
novértéjumiem” un ,drosibas analizei”, kas saistiti ar attiecigajiem tipveida raZojumu un tipveida
lietojumu droSibas apliecingjumiem. Ja konkrétais specifiskais lietojums tos neizpilda, tad attiecigie
»drosibas novértéjumi” un ,droSibas analize” (pieméram, célonu analize) jaatjaunina vai jaaizstaj ar
Jjauniem).

Tas ir saskana ar $Sadu visparigo droSibas principu: ,Ik reizi, kad specifiskas
(apaks)sistemas projekta pamata irtipveida lietojumi un tipveida razojumi, japierada, ka
konkréta (apaks)sistéma atbilst visiem pienémumiem un izmantoSanas ierobezojumiem
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nosacijumi), kas piemeérojami attiecigajiem tipiskajiem izstradajumiem (attiecigi tipiskam
lietojumam). Tapéc ik reizi, kad ekspluatacija kada specifiska lietojuma izmanto tipisku
izstradajumu un tipisku lietojumu, katra specifiskaja lietojuma japierada atbilstiba visiem
minétajiem pier;émumiem10 un ,izmantoSanas ierobezojumiem” (vai ar droSibu saistitiem
lietojuma nosacijumiem).

1.1.6.

The first step of the risk management process shall be to identify in a document, to be
drawn up by the proposer, the different actors’ tasks, as well as their risk management
activities. The proposer shall coordinate close collaboration between the different actors
involved, according to their respective tasks, in order to manage the hazards and their
associated safety measures.

[G1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Loti biezi, ja vien projekta sakuma noslégtajos ligumos nav paredzéts citadi, katram
projektam ir dokuments, kura apraksta riska parvaldibas darbibas. Attiecigo dokumentu
atjaunina un parskata ik reizi, kad sakotné&ja sistema tiek izdariti batiski grozijumi.

Minétaja dokumenta ir izklastita organizatoriska struktira, darbinieku pienakumi, procesi,
procediras un darbibas, kas kopa nodroSina, lai novértéjama sistéma atbilstu noteiktajiem
droSibas limeniem un droSibas prasibam. Dokumentam jabit saskana ar CSM, jo tas
atbalsta un sniedz noradijumus novértéSanas iestadei. CENELEC standarti iesaka minéta
veida informaciju ieklaut droSibas plana vai citd dokumenta, kura dala ir veltita minétajiem
jautajumiem.

Priekslikuma iesniedz€éja droSibas plans jo Tpasi vai jebkurs cits attiecigs dokuments uzrada
visparéjo projekta organizaciju. Tas apraksta, k& starp iesaistitajiem dalibniekiem ir sadaltti
pienakumi un atbildiba. Stkaku informaciju var meklét dazado iesaistito dalibnieku droSibas
planos vai droSibas organizacijas. Parasti pienakumu sadali starp dazadajiem dalibniekiem
apspriez un par to vienojas sistémas provizoriskas definéSanas laika (t.i., projekta sakuma),
jatadair.

DroSibas plans ir aktuals dokuments, ko vajadzibas gadijuma projekta dzives laika atjaunina.

Sikaka informacija ir atrodama EN 50 126-1 standarta {Ref. 8} un ar to saistitaja 50 126-2
pamatnostadné {Ref. 9} par droSibas plana saturu.

Continuation of the footnote

(ko CENELEC sauc par ,ar droSibu saistitiem lietojuma nosacijumiem”), ko eksporté
attiecigajos tipisko lietojumu un tipisko izstradajumu droSibas apliecinajumos (skatit
3. shému)”.

Ja attieciba uz kadu specifisku lietojumu apakssistémas limeni (pieméram, ekspluatacijas drosibas
prasibu gadijuma) nevar sasniegt atbilstibu daZiem pienémumiem un izmantoSanas
ierobezojumiem, tad attiecigos pienémumus un izmantoSanas ierobeZojumus var parnest augstaka
liment (t.i., parasti sistémas limeni). Tadus pienémumus un izmantoSanas ierobeZojumus tad
skaidri identificé attiecigas apakssistémas ,specifiska lietojuma droSibas apliecinajuma”. Tados
atkaribas pieméros ir bitiski nodrosinat, lai katra droSibas apliecinGjuma ar droSibu saistita
lietojuma nosactjumi tiktu izpilditi augstaka limena droSibas apliecinGjuma vai citadi tiktu parnesti
augstaka limena drosibas apliecinajuma (t.i., sistémas droSibas apliecindjuma) ar droSibu saistita
lietojuma nosactjumos.
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1.1.7.

Evaluation of the correct application of the risk management process described in this
Regulation falls within the responsibility of the assessment body.

[G 1]

1.2.

Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

Saskarnu parvaldiba

1.2.1.

For each interface relevant to the system under assessment and without prejudice to
specifications of interfaces defined in relevant TSIs, the rail-sector actors concerned
shall cooperate in order to identify and manage jointly the hazards and related safety
measures that need to be handled at these interfaces. The management of shared risks
at the interfaces shall be co-ordinated by the proposer.

[G 1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Pieméram, ja ekspluatacijas iemeslu dé| dzelzcela parvadajumu uzpnémumam vajag
infrastruktlras parvalditaju, lai veiktu noteiktas izmainas infrastruktira, ievérojot Dzelzce|u
droSibas direktivas {Ref. 1} Ill pielikuma 2. punkta g) apakSpunkta noteiktas prasibas, tad
RU péarrauga ari visparéjo darbu, lai nodroSinatu, ka planotas izmainas tiek veiktas pareizi.
Tomér RU vadiba neatcel| attieciga IM pienakumu informét paréjos dzelzcela parvadajumu
uznémumus, ja art tos ietekmé attieciga infrastruktiras izmaina. lesp&jams, ka IM pat javeic
riska novertéjums saskana ar CSM, ja attieciga izmaina no ta viedokl|a ir batiska.

Pienakumu nodoSana starp dazadajiem dalibniekiem ir iesp&jama un dazos gadijumos pat
vajadziga. Tomer, ja sistéma ir iesaistiti vairaki dalibnieki, tad |oti bieZi izraugas vienu
dalibnieku, kur$ atbild par sistemu kopuma. Vienmeér ir atkaribas starp apakSsisttmam un
operacijam, kuru noteikSanai japieliek Tpasas pules. Lidz ar to vajag, lai kdds uznemtos
visparéjo atbildibu par droSibas analizi, un lai vipam butu pilna piekluve visai attiecigajai
dokumenté&cijai. Acimredzami, priekslikuma iesniedz&jam, kur$ plano ieviest bitisko izmainu,
parasti ir visparéja atbildiba par to, lai riska novértéjums bitu sistematisks un pilnigs.

Lai parvalditu saskarni, attiecigajiem dalibniekiem javienojas par Sadiem galvenajiem

kritérijiem:

(@) vadiba, ko parasti nodroSina priekslikuma iesniedzéjs, kur§ plano ieviest batisko
izmainu,

(b) prasttie ievaddati,

(c) apdraudéjumu noteikSanas un riska novértéjuma metodes,

(d) prasttie dalibnieki ar vajadzigo kompetenci (t.i., zindSanu, prasmju un praktiskas
pieredzes apvienojumu — skatit arT ,darbinieku kompetences” definiciju [G 2] punkta
b) apakSpunkta 3. panta dokumenta {Ref. 4}),

(e) sagaidamie rezultati.

Minétie kritériji ir aprakstiti to uznémumu droSibas planos (vai jebkuros citos attiecigajos
dokumentos), kuri nodarbojas ar konkrétajam saskarném.

Saskarnu pieméri ir sniegti C.3. iedaja C papildinajuma, tapat arT piemérs tam, ka piemérot
minétos galvenos kritérijus attieciba uz saskarnes parvaldibu starp vilciena razotaju un
infrastruktGras parvalditaju vai dzelzcela parvadajumu uznémumu.

Saskarnes parvaldiba ir jaapsver ari riski, kas var rasties saskarnés ar cilvéka vadibu (ko
izmanto ekspluatacijas un uzturéSanas laika) minéto saskarnu projektéSanai.
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1.2.2.

When, in order to fulfil a safety requirement, an actor identifies the need for a safety
measure that it cannot implement itself, it shall, after agreement with another actor,
transfer the management of the related hazard to the latter using the process described
in section 4.

[G 1]

Process, kura apdraudéjumus un saistitos dro$ibas pasakumus delegé starp dalibniekiem, ir
piemérojams arT zemakos CENELEC V-cikla posmos, ka minéts 5. shéma 34. Ipp. To var
piemérot ik reizi, kad javeic tddas informacijas apmaina starp, pieméram, dalibnieku un vina
apaksSliguma slédzéjiem. AtSkirlba no ta paSa procesa sisttmas Ilimeni ir tada, ka
priekSlikuma iesniedzéjam nav jabat informé&tam par visiem apdraud&umu un saistito
droSibas pasakumu nodoSanas gadijumiem apakSsistémas [Tmeni. Priekslikuma iesniedz€&ju
informé tikai tad, kad nodotie apdraud&jumi un saistitie droSibas pasakumi ir saistiti ar
augsta limena saskarném (t.i., kad tie ietekmé saskarni ar priekSlikuma iesniedzéju).

1.2.3.

For the system under assessment, any actor who discovers that a safety measure is
non-compliant or inadequate is responsible for notifying it to the proposer, who shall in
turn inform the actor implementing the safety measure.

[G1]

[G 2]

RU un IM droSibas parvaldibas sisttma (SMS) attiecas uz visiem pasdkumiem un
proceddram, lai nodroSinatu, ka droSibas pasakumu neatbilstiba un nepiemérotiba tiek
parvaldita pareizi. Tapéc tadi pasakumi un procediras nav kopigas droSibas metodes dala.

Lidzigi, attiecigie dalibnieki projekta sakuma saskano un sava droSibas plana precizé
pasakumus un procediras', kas jaievie§ pargjiem dalibniekiem', lai nodro$inatu, ka
droSibas pasakumu neatbilstiba un nepiemérotiba tiek parvaldita pareizi, un vajadzibas
gadijuma, ka droSibas pasakumi tiek delegéti visiem attiecigajiem dalibniekiem: skafit
0.2. iedalu.

1.2.4.

The actor implementing the safety measure shall then inform all the actors affected by
the problem either within the system under assessment or, as far as known by the
actor, within other existing systems using the same safety measure.

[G 1]

Tadejadi tas dos iesp€ju parvaldit iespéjamo droSibas pasakuma neatbilstibu vai
nepiemérotibu novértéjama sistéma vai lidzigas sistémas, kuras izmanto tadu pasu
pasakumu.

1.2.5.

When agreement cannot be found between two or more actors it is the responsibility of
the proposer to find an adequate solution.

[G 1]

Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

11

12

Principd uz minétajiem pasdakumiem un procediram attiecas minéto dalibnieku kvalitates
parvaldibas un/vai droSibas parvaldibas process, kas izklastits vismaz projekta liment (skatit ari
2. shéemu).

Termins , paréjie dalibnieki” apzimé visus attiecigos dalibniekus, kas nav IM un RU.
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1.2.6. When a requirement in a notified national rule cannot be fulfilled by an actor, the
proposer shall seek advice from the relevant competent authority.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

1.2.7.  Independently from the definition of the system under assessment, the proposer is
responsible for ensuring that the risk management covers the system itself and the

integration into the railway system as a whole.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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2. RISKA NOVERTESANAS PROCESA APRAKSTS

2.1. Visparigs apraksts — Atbilstiba starp CSM riska novértéSanas procesu
un CENELEC V-ciklu

2.1.1. The risk assessment process is the overall iterative process that comprises:
(a) the system definition;
(b) the risk analysis including the hazard identification;
(c) the risk evaluation.
The risk assessment process shall interact with the hazard management according to
section Error! Reference source not found..

[G 1] Riska parvaldibas procesu, uz ko attiecas CSM, var attélot V-cikla, kas sakas ar
(provizorisku) sisteémas definiciju un beidzas ar sistémas pienemsSanu: skatit 4. shému. Tadu
vienkarsotu V-ciklu tad var noformét, ievérojot klasiskd V-cikla kontiru 10. shéma
EN 50 126-1 standartad {Ref.8}. Lai paraditu CSM riska parvaldibas procesa atbilstibu
1. shéma, CENELEC V-cikls 10. shéma ir vélreiz atspogulots 5. shema:

(&) CSM ,provizoriska sistémas definicija” 1. shéma atbilst 1. posmam CENELEC V-cikla,
t.i., sisttmas ,jédziena” definicijai (skatit 1. AILI 5. shéma),
(b) CSM ,riska novertéjums” 1. shéma ietver $a8dus CENELEC V-cikla posmus (skatit 2.
AILI 5. shema):
(1) 2.posmu 5. shéma: sistémas definicija un piemérosanas apstak|i”,
(2) 3. posmu 5. shéma: ,riska analize”,
(3) 4. posmu 5. shéma: ,sistémas prasibas”,
(4) 5. posmu 5. shéma: ,sisttmas prasibu iedalijjums” lejup Idz dazadajam
apakssistemam un komponentiem.
Pieradijums par atbilstibu
droStbas prasibam
[ Provizoriska s
sistémas .Slsterrjas
definicija pienemsana
\‘
= (@sm)
5 Ridka -
Tg novértéjums
' Drosibas.........
g prasibas - &‘\
©
X
9
@
4. shema: Vienkarsots 10. shemas V-cikls EN 50 126 standarta.
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Provizoriska sistemas definicija CSM w 3. AILE 4. AILE
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_— < Pieradijums par atbilstibu -
Jedziens o drosibas prasibam Raksturlielumu 12
parraudziba
- 3 — > CSM RISKA
istémas definicija un NOVERTEJUMAM — _ -
piemérosanas apstak|i Sistemas pienemsana’* H-b Ekspluatacija un 11 Ekspluatacijas partr- 14
\ > uzturéSana auksana un likvidacija
L
f - =
Riska analize < Modifikacija 13
\ o un modernizacija
A\ 4 A\ 4

Sistémas prasibas

DroéiNasTbas

Sistémas prasibu 5

CSM atkartota piemérosana

Sistémas validacija 9
(tostarp drosibas
pienem3ana un no-

doSana ekspluatacija)

iedalljums
N\
lTDSrtzlr? I(:;Saﬁg 6 UzstadiSana
RazoSana 7
5. shema: 10. shema EN 50 126 V-cikla (CENELEC sistemas darbmuza).
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[G 2] CSM ietverta riska novértéSanas procesa pieméroSanas rezultati ir (péc atkartojumiem —
skattt 1. sheému):

(a) ,sistemas definicija” atjauninata ar ,dro8ibas prasibam”, kas izriet no ,riska analizes” un
.riska noteik8anas” darbibam (skatit 2.1.6. iedalu),

(b) ,sistemas prasibu iedalljums” lejup Idz dazadajam apak$sistémam un komponentiem
(5. posms 5. shéma),

(c) ,apdraudéjumu registrs”, kura registré:

(1) visus noteiktos apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus,

(2) izrietoSas drosibas prasibas,

(3) pienémumus, kas nemti véra attieciba uz sisttmu un kas nosaka riska novértéjuma
robezas un derigumu (skatit g) apakSpunktu 2.1.2. iedala),

(d) un kopuma visi pieradijumi, kas izriet no CSM piemérosanas: skatit 5. iedalu.

Minétie CSM riska novértéjuma rezultati atbilst ar droSibu saistitajiem rezultatiem, kas iegati
no CENELEC V-cikla 4. posma, t.i., sisttmas prasibas specifikacijai 5. shema.

[G 3] Sistémas definicija, kas atjauninata ar riska novértéjuma rezultatiem un apdraudéjumu
registru, veido ievaddatus, atbilstigi kuriem sisttmu projekté un pienem. ,Sistémas
atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam” kopigaja droSibas
metodé atbilst Sadiem posmiem CENELEC V-cikla (skatit 3. AILI 5. shéma):

(@) 6.posmam 5. shema: ,projektéSana un Tstenosana”,

(b) 7. posmam 5. shema: ,razoSana’,

(c) 8.posmam 5. shéma: "uzstadisana”,

(d) 9. posmam 5. shéma: ,sistémas validacija (tostarp droSibas pienemsana un nodosana
ekspluatacija),

(e) 10. posmam 5. shéma: ,sistémas pienemsana”.

[G 4] Sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam ir atkariga no t3,
vai batiska izmaina ir tehniska, ekspluatacijas vai organizatoriska. Tapéc dazadie pasakumi
CENELEC V-cikla 5. shéma var nebat pieméroti visam batiskajam konkréta veida izmainam.
V-cikls 5. shéma attiecigi jaapsver un jaizmanto, atbilstoSi nospriezot, kas der katram
specifiskajam lietojumam (pieméram, attieciba uz ekspluatacijas un organizatoriskajam
izmainam nav razo$anas posma).

[G 5] Tas nozimé, ka ,sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam”
kopigaja droSibas metodé ietver ne tikai ,verifikacijas un validacijas” darbibas, ko veic ar
testiem vai simulaciju. Praksé tas attiecas uz visiem “6. Ildz 10.” posmiem (skatit sarakstu
ieprieks un 5. shému) CENELEC V-cikla. Tie ietver projektésanas, razoSanas, uzstadisSanas,
verifikdcijas un validacijas darbibas, ka arl saistitas RAMS darbibas un sistémas
pienemsSanu.

[G 6] .Sistémas atbilstibas pieradisanas saskana ar noteiktajam droSibas prasibam” laika
visparigais princips ir koncentrét riska novértéjumu tikai uz tam sistémas funkcijam un
saskarném, kas saistitas ar droSibu. Tas nozimé, ka ik reizi, kad riska un droSibas
novértéjuma darbibas tiek prasitas kadas 5. shéma atainotda CENELEC V-cikla posma
tvéruma, to koncentré uz:

(@) funkcijam un saskarném, kas saistitas ar droSibu,

(b) apaksSsisttmam un/vai komponentiem, kas iesaisfiti ar droSibu saistitu funkciju
sasniegSana un/vai saskarném, kas novértétas augstdka Iimena riska novértéSanas
darbibu laika.
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[G 7] Tad no salidzinajuma ar klasisko CENELEC V-ciklu 5. shéma izriet, ka:

(&) CSM attiecas uz 5a V-cikla “1. [1dz 10.” un “13.” posmiem. Tie ietver to darbibu kopumu,
kas nepiecieSams novértéjamas sistémas pienemsanai,

(b) CSM neattiecas uz sistémas darbmiza “11.7, “12." un “14.” posmiem:

(1) “11.” un “12.” posmi ir saistiti attiecigi ar sistémas ,ekspluataciju un uzturédanu” un
Lraksturlielumu parraudzibu” péc tas pienemsSanas uz CSM pamata. Uz abiem
minétajiem posmiem attiecas RU un IM droSibas parvaldibas sistema (SMS) —
(skatit 4. AILI 5.shéma). Tomér, ja sisttmas ekspluatacijas, uzturéSanas vai
raksturlielumu parraudzibas laika Skiet, ka sistéma jamodificé un jamodernizé
(13. posms 5. shéma), jo ta jau ir ekspluatacija, tad kopigo droSibas metodi atkal
pieméro jaunajam prasitajam izmainam saskana ar 2. pantu. Tadéjadi, ja izmaina ir
batiska, tad:

() tadam jaunam izmainam pieméro riska parvaldibas un riska novértéjuma
procesu, kas paredzéts kopigaja droSibas metode,
(i) attieciba uz tadam jaunajam izmainam ir vajadziga pienemsana saskana ar 6.
pantu;
(2) ekspluatacija jau esoSas sistemas ,ekspluatacijas partraukSanu un likvidéSanu”

(14. posms) art var uzskatit par batisku izrmainu, tapéc atkal var piemérot CSM
saskana ar 2. pantu attieciba uz 14. posmu 5. shéma.

Stkaku informaciju par katra posma vai darbibas tvérumu CENELEC V-cikla, kas atspogulots
5. shéma, skatit EN 50 126-1 standarta 6. iedala {Ref. 8}.

2.1.2. The system definition should address at least the following issues:

(a) system objective, e.g. intended purpose;

(b) system functions and elements, where relevant (including e.g. human, technical
and operational elements);

(c) system boundary including other interacting systems;

(d) physical (i.e. interacting systems) and functional (i.e. functional input and output)
interfaces;

(e) system environment (e.g. energy and thermal flow, shocks, vibrations,
electromagnetic interference, operational use);

(f) existing safety measures and, after iterations, definition of the safety requirements
identified by the risk assessment process;

(g) assumptions which shall determine the limits for the risk assessment.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.1.3. A hazard identification shall be carried out on the defined system, according to section
2.2.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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2.1.4. The risk acceptability of the system under assessment shall be evaluated by using one
or more of the following risk acceptance principles:

(a) the application of codes of practice (section 2.3);
(b) a comparison with similar systems (section 2.4);
(c) an explicit risk estimation (section 2.5).

In accordance with the general principle referred to in section 1.1.5, the assessment
body shall refrain from imposing the risk acceptance principle to be used by the
proposer.

[G 1] Parasti priekslikuma iesniedzéjs nolemj, kurs riska pienemsanas princips ir vispiemérotakais
noteikto apdraud&jumu kontrolei, pamatojoties uz projekta 1pasSajam prasibam, ka arT uz
priekslikuma iesniedzé&ja pieredzi minéto tris principu izmantoSana.

[G 2] Ne vienmér ir iesp&jams noteikt riska pienemamibu sistémas liment, izmantojot tikai vienu no
trim riska pienem$anas principiem. Riska pienem$anu biezi pamato uz miné&to principu
apvienojumu. Ja attieciba uz nozimigu apdraudéjumu, lai kontrolétu saistito risku, jaizmanto
vairak par vienu riska pienemSanas principu, tad attiecigais apdraudéjums jasadala
apakSapdraudéjumos ta, lai katru atseviSko apak3apdraud€jumu pienacigi kontrolétu tikai
viens riska pienemsSanas princips.

[G 3] Pienemot Iemumu kontrolét apdraudéjumu ar kadu riska pienemsanas principu, janem véra
apdraudéjums un apdraud&juma céloni, kas jau noteikti apdraudéjuma noteik§anas posma.
Tadejadi, ja ar vienu un to pasu apdraud&jumu tiek saistiti divi dazadi un neatkarigi céloni,
tad apdraudéjums jasadala sikak divos dazados apakSapdraudéjumos. Katru
apakSapdraudéjumu tad kontrolé viens atseviSks riska pienemSanas princips. Abi
apak$apdraudéjumi jaregistré un japarvalda apdraudéjumu registra; ja apdraudé&jumu ir
izraisijusi projektéSanas k|lda, tad to var parvaldit, piemérojot prakses kodeksu, turpretim, ja
apdraudéjuma célonis ir uzturéSanas klida, tad ar prakses kodeksu vien var nepietikt un
japiemero cits riska pienemsanas princips.

[G 4] Lai samazinatu risku [1dz pienemamam I[imenim, var bat nepiecieSams vairakkart atkartot
riska analizes un riska noteikSanas posmus, I1dz tiek noteikti pieméroti droSibas pasakumi.

[G 5] Pasreizéjo atlikumrisku, kas palicis no praktiskas pieredzes attieciba uz esoSajam sistémam
un sisttmam, kuru pamata ir prakses kodeksu pieméroSana, uzskata par pienemamu.
Precizas riska prognozes rezultata iegita riska pamata ir eksperta atzinumss un dazadi
pienémumi, ko eksperts pienémis analizu laika, vai datu bazes, kas saistitas ar negadijumu
vai ekspluatacijas pieredzi. Lidz ar to atlikumrisku péc precizas riska prognozes nevar
apstiprinat talit péc sanemsanas no praktiskas pieredzes. Tadam pieradijumam ir vajadzigs
laiks, lai ekspluatétu, parraudzitu un sanemtu raksturojosu pieredzi attieciba uz
saistito(ajam) sistému(am). Parasti, ja pieméro prakses kodeksus un salidzindjumu ar
[Tdzigam atsauces sistémam, priekSrociba ir ta, ka tiek novérsta nevajadzigi stingru droSibas
prasibu parmériga specifikacija, kuras var rasties no parmérigi konservativiem (droSibas)
pienémumiem preciza riska prognozeé. Tomér var gadities, ka dazas droSibas prasibas no
prakses kodeksiem vai l[dzZigdm atsauces sisttmam attieciba uz novértéjamo sistému nav
japilda. Tada gadijuma precizas riska prognozes piemérosanai bitu ta priekSrociba, ka tiktu
novérsta nevajadziga novértéjamas sistémas parprojekteSana un bltu iespéja izveidot
rentablaku projektu, kas iepriek$ nav izméginats.

[G 6] Ja novértéjamas sistémas noteiktos apdraudéjumus un saistito(s) risku(s) nevar kontrolét,
piemérojot prakses kodeksus vai lldzigas atsauces sistémas, veic precizu riska prognozi,
pamatojoties uz bistamo notikumu kvantitativo vai kvalitativo analizi. Tada situacija rodas, ja
novértéjama sistéma ir pilnigi jauna (vai ja projekts ir novatorisks) vai ja sisttma novirzas no
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prakses kodeksa vai atsauces sistémas. Tad precizaja riska prognozé nosaka, vai risks ir
pienemams (t.i., turpmaka analize nav vajadziga), vai ir vajadzigi papildu droSibas
pasakumi, lai turpmak samazinatu risku.

[G 7] Noradijumi attieciba uz riska samazindSanu un riska pienem3anu ir atrodami art
EN 50 126-2 pamatnostadnes {Ref. 9} 8. iedala.

[G 8] NovértéSanas iestadei janoverté izmantotais riska pienemsanas princips un ta piemérosana.

2.1.5. The proposer shall demonstrate in the risk evaluation that the selected risk acceptance
principle is adequately applied. The proposer shall also check that the selected risk
acceptance principles are used consistently.

[G 1] Pieméram, ja attieciba uz komponenta programmatiru ka droSibas prasiba ir noteikta
EN 50 128 standarta SIL 4 izstrades procesa pieméroSana, tad pieradijuma bls japierada,
ka standarta ieteiktais process ir ievérots. Tas ietver, pieméram, pieradijumu, ka:

(&) programmatiras projektéSanas, verifikacijas un validacijas organizacija ir ievérotas
neatkaribas prasibas,

(b) ir piemérotas attiecigas EN 50 128 standarta metodes attieciba uz SIL 4 droSibas
integritates Iimeni,

(c) utt.

[G 2] Pieméram, ja avarijas bremzes elektrovarstu razoSana jaizmanto specials prakses kodekss,
tad pieradijuma bis japierada, ka razoSanas procesa ir ievérotas visas prakses kodeksa
noteiktas prasibas.

2.1.6. The application of these risk acceptance principles shall identify possible safety
measures which make the risk(s) of the system under assessment acceptable. Among
these safety measures, the ones selected to control the risk(s) shall become the safety
requirements to be fulfilled by the system. Compliance with these safety requirements
shall be demonstrated in accordance with section 3.

[G 1] Var noteikt divus droSibas pasakumu veidus:

(&) .preventivie droSibas pasakumi”, kas nelauj notikt apdraudéjumiem vai to céloniem, un
(b) ,mikstinoSie droSibas pasakumi”’, kas nelauj apdraud€jumiem izvérsties par
negadijumiem vai mazina negadijumu sekas péc to notikSanas (aizsargpasakumi).

Izmantojamibas laba célonu novérsana parasti ir efektivaka.

[G 2] PpriekSlikuma iesniedzéjs par piemérotakajiem uzskatis tos droSibas pasakumus, kas
nodroSina labako kompromisu starp izmaksam, lai sasniegtu riska samazindjumu, un
atlikumriska ITmeni. lzvélétie droSibas pasakumi k|dst par droSibas prasibam novértéjamai
sistemai.
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[G 3] Ir svarigi parbaudtt, lai droSibas pasakumi, kas atlasiti viena apdraudéjuma kontrolei, nebitu
pretrunélscitiem apdraudéjumiem. Ka atainots 6. shéma, var gadities, pieméram, 3adi divi
notikumi™:

(@) 1. GADIJUMS: ja ar vienu un to pasu drodibas pasakumu (A pasakums 6. shéma) var
kontrolét dazadus apdraudéjumus, neradot pretrunas starp tiem, un ja tam ir
ekonomisks pamatojums, tad attiecigo droSibas pasakumu var izvéléties atseviski ka
saistito ,droSibas prasibu”. Kopéjais izpilddmo drosibas prasibu skaits ir mazaks neka
tad, ja Tsteno gan B, gan C pasakumu;

1. GADIJ 2. GADIJ

Dro$ibas A Dro$ibas B Dro$ibas A Dro$ibas C Dro$ibas D Dro$ibas Drosibas D Dro$ibas
pasakums pasakums pasakums pasakums pasakums pasakums pasakums pasakums

6. shema: Piemerotu drosibas pasakumu atlase risku kontrolei.

(b) 2. GADIJUMS: un otradi, ja viens drosibas pasakums var kontrolét vienu apdraudé&jumu,
bet rada pretrunu citam apdraudéjumam (D pasakums 6. shéma), tad to nevar izvéléties
par ,droSibas prasibu”. Attieciba uz konkréto apdraudéjumu jaizmanto paréjie droSibas
pasakumi (E un F pasakums 6. shéma):

(1) tipisks piemérs kontroles un vadibas iekartu sistéma ir izmantot vilciena atrasanas
vietu uz sliezu cela vai nu, lai kontrolétu bremzu lietojumu, vai, lai atlautu vilciena
paatrindjumu. Izmantot par vilciena atraSanas vietu vilciena priekSgalu (attieciba
pret vilciena aizmugurgalu) nav drosi visas situacijas:

(i) ja UTTS kontroles un vadibas sistémai drosi japielieto avarijas bremzes, tad ta
izmanto MAKSIMALI DROSO PRIEKSGALU, lai garantétu, ka vilciena priek$a
faktiski apstajas pirms briesmu punkta sasniegSanas,

(i) un otradi, ja vilcienam ir atlauts paatrinajums, kas parsniedz atruma
ierobezojumu, pieméram, tad UTTS kontroles un vadibas sistéma izmanto
MINIMALI DROSO AIZMUGURGALU;

(2) cits piemérs ir drosibas pasakums, kas var noderét, lai apstadinatu vilcienu gandriz
jebkuros apstak|os, lai tas nonaktu bezatteices (drosa) stavokli, iznemot tuneli vai
tiltu. Tada gadijuma neveic D pasdkumu no 6. shéma noradita 2. GADIJUMA.

2.1.7. The iterative risk assessment process can be considered as completed when it is
demonstrated that all safety requirements are fulfilled and no additional reasonably
foreseeable hazards have to be considered.

[G 1] Atkariba, pieméram, no sistémas, tas apaksSsistétmu un aprikojuma projekta tehniskajiem
risingjumiem jaunus apdraud€jumus var noteikt ,pieradijuma par atbilstibu droSibas
prasibam laikd” (pieméram, konkrétas krasas izmantoSana var novest pie toksiskajam

13 Jaatzimé, ka Saja rokasgramata nav uzskaititas visas situacijas, kuras drosibas pasakumi var but
pretruna citiem identificétajiem apdraudéjumiem. Ir sniegti tikai dazi ilustrativi pieméri.
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gazém ugunsgréka gadijuma). Tadi jaunie apdraudéjumi un saistitie riski jauzskata par
jauniem ievaddatiem jauna daudzkartéja riska novértéSanas procesa posma.
A.4.3. papildingjums EN 50 129 standarta sniedz citus piemérus, kur var ieviest jaunus
apdraudé&jumus, kas jakontrolé.

2.2. Apdraudéejumu identifikacija

2.2.1. The proposer shall systematically identify, using wide-ranging expertise from a
competent team, all reasonably foreseeable hazards for the whole system under
assessment, its functions where appropriate and its interfaces.

All identified hazards shall be registered in the hazard record according to section 4.

[G 1] Apdraudéjumus péc iespé€jas izsaka viena un taja pasa detalizacijas pakapé. Apdraud&jumu

provizoriskds analizes laikd var gadities, ka nosaka dazadas detalizacijas pakapes
apdraudéjumus (pieméram, tapéc, ka HAZOP veica cilvéki ar dazadu pieredzi).
Detalizacijas pakape ir atkariga art no riska pienemsSanas principa, kas atlasits noteikta(o)
apdraudéjuma(u) kontrolei. Pieméram, ja kddu apdraud&jumu pilntba kontrolé ar prakses
kodeksu vai [dzZigu atsauces sistému, tad sikdka apdraudéjuma noteikS8ana nav
nepiecieSama.

[G 2] Visi riska novértéSanas procesa noteiktie apdraudéjumi (tostarp tie, kas saistiti ar visparéji
pienemamiem riskiem), saistitie drosibas pasakumi un saistitie riski jaregistré apdraud&jumu
registra.

[G 3] Atkariba no analiz€jamas sistémas raksturojuma apdraudéjumu noteikSana var izmantot

dazadas metodes:

(@) empirisko apdraudéjumu noteikSanu var izmantot, izmantojot pagatnes pieredzi
(pieméram, visparigo apdraudéjumu sarakstu kontrolsarakstu izmantosana),

(b) kreativo apdraudéjumu noteikSanu var izmantot attieciba uz jaunam problému jomam
(visaptvero$a prognozé$ana, pieméram, strukturéti izméginajumi, ka FMEA vai
HAZOP).

[G 4] Empirisko un kreativo apdraudéjumu noteikSanas metodi var izmantot kopa, tam papildinot
vienai otru, nodroSinot, ka potencialo apdraudéjumu un droSibas pasakumu saraksts
attieciga gadijuma ir visaptveroSs.

[G 5] Ka provizorisku soli apdraudéjumu noteikSanu var sakt ar ideju kalves komandu, kura
piedalas eksperti ar dazadu kompetenci, parkldjot visus attiecigos butiskas izmainas
aspektus. Ja ekspertu grupa to uzskata par vajadzigu, tad empiriskds metodes var izmantot,
lai analizétu specifisku funkciju vai ekspluatacijas rezimu.

[G 6] Metodes, ko izmanto apdraudéjumu noteik$anai, ir atkarigas no sistémas definicijas. Dazi
pieméri ir doti B papildinajuma.

[G 7] Sikaka informéacija par apdraudéjumu noteikS8anas panémieniem un metodém ir atrodama
EN 50 126-2 pamatnostadnes {Ref. 9} A.2. un E pielikuma.

[G 8] Vispariga apdraudéjumu saraksta piemérs ir dots C papildinajuma C.17. iedala.
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2.2.2. To focus the risk assessment efforts upon the most important risks, the hazards shall
be classified according to the estimated risk arising from them. Based on expert
judgement, hazards associated with a broadly acceptable risk need not be analysed
further but shall be registered in the hazard record. Their classification shall be justified
in order to allow independent assessment by an assessment body.

[G 1] Lai sekmétu riska novérteSanas procesu, nozimigos apdraud&jumus var sagrupét turpmak
dazadas kategorijas. Pieméram, nozimigos apdraud€jumus var klasificét vai sarindot, nemot
véra to planoto riska nopietnibu un gadijumu bieZumu. Noradijumi tadai darbibai ir doti
CENELEC standartos: skatit A.2. iedalu A papildinajuma.

[G 2] Riska analizi un noteikSanu, kas aprakstita 2.1.4. iedala, pieméro uz prioritdra pamata, sakot
no visaugstak ierindotajiem apdraudéjumiem.

2.2.3.  As a criterion, risks resulting from hazards may be classified as broadly acceptable
when the risk is so small that it is not reasonable to implement any additional safety
measure. The expert judgement shall take into account that the contribution of all the
broadly acceptable risks does not exceed a defined proportion of the overall risk.

[G 1] Pieméram, ar apdraudéjumu saistitu risku var uzskatit par visparéeji pienemamu:

(@) ja risks ir mazaks par noteiktu procentualo dalu (pieméram, x%) no maksimali
pienemama riska Sim apdraudéjuma veidam. x% vértibu var pamatot uz labako praksi
un pieredzi ar vairakdm riska analizes pieejam, pieméram, attiecibu starp vispargji
pienemama riska un nepielaujama riska klasifikacijam FN-ITknés vai riska matricés. To
var atspogulot, ka noradits 7. shema;

(b) vai ja ar risku saistitais zaudéjums ir tik mazs, ka nav sapratigi 1stenot droSibas
pretpasakumu.

Risks A (tas pa$as vien.) Apdraudéjumu saraksts

1. apdraudéjums
2. apdraudé&jums
3. apdraudé&jums
4. apdraudé&jums

7]

Nepielaujams risH

Pienemama riska maksimalais Iimenis

N Apdraudéju
- kas saistit|
2. apdraudé&jums ar vispargj
N- pienemami
Pienemamais 1. apdraudéjums riskiem
risks N apdraudéjums
Riska svarigums (tas pasas vienib.)
" (x% un y% parbaudes)

Vispareji pienemgms risks )
1z-griezt

Apdraudé&jumi

7. shema: Vispareji pienemami
riski 8. shema: Ar vispareéji pienemamu risku
saistitu apdraudéjumu izfiltrésana.
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[G 2]

[G 3]

[G 4]

Papildus tam, ja tiek noteikti apdraudéjumi ar dazadu detalizacijas pakapi (t.i., augsta Iimena
apdraudé&jumi, no vienas puses, un detalizéti apakSapdraud&jumi, no otras puses), javeic
piesardzibas pasakumi, lai novérstu to nepareizu klasifikaciju apdraudéjumos, kas saistiti ar
visparéji pienemamu(iem) risku(iem). Visu ar visparéji pienemamu(iem) risku(iem) saistitu
apdraudéjumu ieguldijums nevar parsniegt noteiktu proporcionalu daju (pieméram, y%) no
kopéja riska sisttmas Iimeni. Tadu parbaudi vajag, lai novérstu logiskd pamata
.iztukS8oSanu”, sadalot apdraudéjumus daudzos zema Iimena apakSapdraudéjumos. Tik
tieSam, ja vienu apdraudéjumu izsaka ka daudzus dazadus ,mazakus’
apakSapdraudéjumus, tad katru no tiem var viegli klasificét ka saistitu ar visparégji
pienemamu(iem) risku(iem), nosakot tos atseviSki, bet ka saistitu ar nozimigu risku,
novértéjot tos kopa (ti., kd vienu augsta limena apdraud&jumu). Procentualas dalas
(pieméram, y%) vértiba ir atkariga no riska pienems3anas kritérijiem, kas piemérojami
sisttmas Ilimeni. To var pamatot un aprékinat, izmantojot Iidzigu atsauces sistému
ekspluatacijas pieredzi.

Abas minétas parbaudes (t.i., attieciba pret x % un y %) dod iesp&ju koncentrét riska
novértéjumu uz svarigakajiem apdraudéjumiem, k& arT nodroSinat, lai jebkurs nozimigs risks
tiktu kontroléts (skatit 8. shemu).

Neskarot dalibvalsts tiesiskas prasibas, priekSlikuma iesniedzéjs atbild par to, lai,
pamatojoties uz ekspertu atzinumu, noteiktu x % un y % vértibas un tas neatkarigi novértétu
novértéSanas iestade. Tas var bat x = 1% un y = 10%, ja ar ekspertu atzinumu to uzskata
par pienemamu.

2.2.2. iedala ir prasits, lai klasifikaciju ,vispargéji pienemama(os) riska(os)’” neatkarigi
novértétu novertéSanas iestade.

2.2.4.

During the hazard identification, safety measures may be identified. They shall be
registered in the hazard record according to section 4.

[G 1]

Darbibas galvenais nolUks ir noteikt ar izrmainu saistitos apdraudéjumus. Ja droSibas
pasakumi ir jau noteikti, tad tie jaregistré apdraudéjumu registra. Pasakumu raksturojums ir
atkarigs no izrmainas; tie var bat procediras, tehniski, ekspluatacijas vai organizatoriski.

2.2.5.

The hazard identification only needs to be carried out at a level of detail necessary to
identify where safety measures are expected to control the risks in accordance with one
of the risk acceptance principles mentioned in point 2.1.4. Iteration may thus be
necessary between the risk analysis and the risk evaluation phases until a sufficient
level of detail is reached for the identification of hazards.

[G 1]

Pat ja risku kontrolé I1dz pienemamam limenim, priekSlikuma iesniedzéjs tomér var nolemt,
ka ir vajadziga detalizétaka apdraudéjumu identifikacija. Viens iemesls var bat tas, ka, veicot
detalizétaku apdraudéjumu noteikSanu, ir iespéjams atrast rentablakus riska kontroles
droSibas pasakumus.

2.2.6.

Whenever a code of practices or a reference system is used to control the risk, the
hazard identification can be limited to:

(a) The verification of the relevance of the code of practices or of the reference system.
(b) The identification of the deviations from the code of practices or from the reference
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[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
2.3. Prakses kodeksu izmantosana un riska noteikSana
2.3.1. The proposer, with the support of other involved actors and based on the requirements

listed in point 2.3.2, shall analyse whether one or several hazards are appropriately
covered by the application of relevant codes of practice.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2:3.2. The codes of practice shall satisfy at least the following requirements:

(a) be widely acknowledged in the railway domain. If this is not the case, the codes of
practice will have to be justified and be acceptable to the assessment body;

(b) be relevant for the control of the considered hazards in the system under
assessment;

(c) be publicly available for all actors who want to use them.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.3.3. Where compliance with TSIs is required by Directive 2008/57/EC and the relevant TSI
does not impose the risk management process established by this Regulation, the TSIs
may be considered as codes of practice for controlling hazards, provided requirement (c)
of point 2.3.2 is fulfilled.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.3.4. National rules notified in accordance with Article 8 of Directive 2004/49/EC and Article
17(3) of Directive 2008/57/EC may be considered as codes of practice provided the
requirements of point 2.3.2 are fulfilled.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.3.5. If one or more hazards are controlled by codes of practice fulfilling the requirements of
point 2.3.2, then the risks associated with these hazards shall be considered as
acceptable. This means that:

(a) these risks need not be analysed further;
(b) the use of the codes of practice shall be registered in the hazard record as safety
requirements for the relevant hazards.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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2.3.6. Where an alternative approach is not fully compliant with a code of practice, the
proposer shall demonstrate that the alternative approach taken leads to at least the
same level of safety.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.3.7.  If the risk for a particular hazard cannot be made acceptable by the application of codes
of practice, additional safety measures shall be identified applying one of the two other
risk acceptance principles.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.3.8. When all hazards are controlled by codes of practice, the risk management process may
be limited to:

(a) The hazard identification in accordance with section 2.2.6;

(b) The registration of the use of the codes of practice in the hazard record in
accordance with section 2.3.5;

(c) The documentation of the application of the risk management process in accordance
with section 5;

(d) An independent assessment in accordance with Article 6.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
2.4, Atsauces sistémas izmantosana un riska noteikSana
2.4.1. The proposer, with the support of other involved actors, shall analyse whether one or
more hazards are covered by a similar system that could be taken as a reference
system.
[G 1] Plasaka informacija par minétajiem principiem atrodama EN 50 126-2 rokasgramatas {Ref. 9}
8. iedala.

2.4.2. A reference system shall satisfy at least the following requirements:

(a) it has already been proven in-use to have an acceptable safety level and would still
qualify for acceptance in the Member State where the change is to be introduced;

(b) it has similar functions and interfaces as the system under assessment;

(c) itis used under similar operational conditions as the system under assessment;

(d) itis used under similar environmental conditions as the system under assessment.

[G 1] Pieméram, vecu kontroles un vadibas sistému, attieciba uz kuru prakse ir pieradijies, ka tai ir
pienemams dro$ibas limenis, var aizstat ar citu sistému, kurai ir jaunakas tehnologijas un
labaki droSibas raksturlielumi. Tapéc, piemérojot atsauces sistému, ir svarigi ik reizi
parbaudrt, vai ta joprojam pretendé uz pienemsanu.
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[G 2]

Pieméram, ta ka dazi aspekti, kas saistiti ar tunelu droSibu vai bistamu pre€u parvadajumu
droSibu, var bat specifiski un atkarigi no ekspluatacijas un vides apstakliem, attieciba uz
katru projektu japarbauda, lai sistéma tiktu izmantota vienos un tajos pasos apstak|os.

2.4.3.

If a reference system fulfils the requirements listed in point 2.4.2, then for the system
under assessment:

(a) the risks associated with the hazards covered by the reference system shall be
considered as acceptable;

(b) the safety requirements for the hazards covered by the reference system may be
derived from the safety analyses or from an evaluation of safety records of the
reference system;

(c) these safety requirements shall be registered in the hazard record as safety
requirements for the relevant hazards.

[G 1]

Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.4.4.

If the system under assessment deviates from the reference system, the risk evaluation
shall demonstrate that the system under assessment reaches at least the same safety
level as the reference system. The risks associated with the hazards covered by the
reference system shall, in that case, be considered as acceptable.

[G1]

Plasaka informacija par lldzibas analizi atrodama EN 50126-2 pamatnostadnes {Ref. 9}
8.1.3. iedala.

2.4.5.

If the same safety level as the reference system cannot be demonstrated, additional
safety measures shall be identified for the deviations, applying one of the two other risk
acceptance principles.

[G 1]

2.5.

Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

Preciza riska prognoze un novértésana

2.5.1.

When the hazards are not covered by one of the two risk acceptance principles
described in sections 2.3 and 2.4, the demonstration of the risk acceptability shall be
performed by explicit risk estimation and evaluation. Risks resulting from these hazards
shall be estimated either quantitatively or qualitatively, taking existing safety measures
into account.

[G 1]

Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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2.5.2. The acceptability of the estimated risks shall be evaluated using risk acceptance criteria
either derived from or based on legal requirements stated in Community legislation or in
notified national rules. Depending on the risk acceptance criteria, the acceptability of
the risk may be evaluated either individually for each associated hazard or globally for
the combination of all hazards considered in the explicit risk estimation.

If the estimated risk is not acceptable, additional safety measures shall be identified
and implemented in order to reduce the risk to an acceptable level.

[G 1] Lai noteiktu, vai novértéjamas sistémas riski ir pienemami vai nav, ir vajadzigi pienemama
riska kritériji (skatit ,riska noteikSanas” ailes 1. shéma). Pienemama riska kritériji var bt
netiesi vai precizi:

() netieSi pienemama riska kritériji: atbilstigi 2.3.5. un 2.4.3. iedalai riskus, uz ko attiecas
prakses kodeksu pieméroSana un salidzindjums ar atsauces sisttmam, netiesi uzskata
par pienemamiem, ja attiecigi (skatit punktoto apli 1. shéma):

(1) irievéroti prakses kodeksu piemérosanas nosacijumi, kd minéts 2.3.2. iedal3,
(2) irievéroti atsauces sistémas izmanto$anas nosacijumi, ka minéts 2.4.2. iedal3;

(b) precizi pienemama riska kritériji: lai noteiktu, vai ir, vai nav pienemams(i) risks(i), ko

kontrol€, piemérojot precizu riska prognozi, ir vajadzigi precizi pienemama riska kritériji
(3. principu skatit vienkarSas Inijas aplt 1. shéma). Tos var noteikt dazados dzelzcela
sisttmas limenos. Tos var uzskatit par,kritériju piramidu” (skatit 9. shému), sakot no
augsta limena pienemama riska kritérijiem (kas izteikti, pieméram, k& sabiedrisks vai
individuals risks), ejot lejup uz apaksSsisttmam un komponentiem (lai aptvertu tehniskas
sisttmas) un ieskaitot cilvékus un to veiktas darbibas sisttmas un apakSsistému
ekspluatacijas un uzturéSanas darbibu laika. Lai gan pienemama riska kritériji veicina
sistémas droSibas raksturlielumu sasniegSanu un tadéjadi ir saistiti ar CST un NRYV, ir
loti griti izveidot to matematisku modeli: sikdku informaciju par to skatit dokumenta
{Ref. 12}.
Limenim, kurd nosaka precizos pienemama riska kritérijus, jaatbilst batiskas izmainas
svarigumam un sarezgitibai. Pieméram, nav janosaka visparéjas dzelzcela sistémas
risks, ja modificé ass tipu ritoSajos sastavos. Nosakot pienemama riska kritérijus, var
koncentréties uz rito$a sastava droSibu. Un otradi, lielas izmainas vai papildinajumi
esoSa dzelzcela sisttma nav janosaka tikai, pamatojoties uz atseviSku pievienoto
funkciju vai izmainu droSibas raksturlielumiem. Ar1 dzelzcela sistémas liment javerifice,
lai izmaina batu pienemama kopuma.
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Vispar. pienemama riska kritériji:
————> e sabiedriskais risks;
e individualais risks;
e utt.

\

> —>  CitiRAC

RAC-TS

~—
Riska profils

9. shema: Riska pienemsanas kriteriju (RAC) piramida.

[G 2] Precizos pienemama riska kritérijus, kas vajadzigi savstarpéjas atziSanas atbalstam,
saskano starp dalibvalstim, Agentdrai pastavigi stradajot pie pienemama riska kritérijiem.
Saja dokumenta tiks ieklauta papildu informacija, kad ta bds pieejama.

[G 3] Starplaika riskus var noteikt, izmantojot, pieméram, riska matrici, kas atrodama EN 50 126-1
standarta {Ref. 8} 4.6. iedala. Var izmantot ar citus piemérotu kritériju veidus, ja uzskata, ka
miné&tie kritériji konkrétaja gadijuma sniedz pienemamu droSibas [imeni.

2.5.3. When the risk associated with one or a combination of several hazards is considered as
acceptable, the identified safety measures shall be registered in the hazard record.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.5.4. Where hazards arise from failures of technical systems not covered by codes of practice
or the use of a reference system, the following risk acceptance criterion shall apply for
the design of the technical system:

For technical systems where a functional failure has credible direct potential for a
catastrophic consequence, the associated risk does not have to be reduced further if the
rate of that failure is less than or equal to 10 per operating hour.

[G 1] Sikaka informacija par RAC-TS, ka art par to, kadiem tehniskas sistémas aspektiem un
funkcijam minéto kritériju pieméro, ir sniegta atseviska Agentliras piezimé, kas piesaistita
Sim dokumentam: skatit A papildindjuma A.3. iedaju un atsauces dokumentu {Ref. 11}.
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2.5.5. Without prejudice to the procedure specified in Article 8 of Directive 2004/49/EC, a
more demanding criterion may be requested, through a national rule, in order to
maintain a national safety level. However, in the case of additional authorisations for
placing in service of vehicles, the procedures of Articles 23 and 25 of Directive
2008/ 57/ EC shall apply.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.5.6. If a technical system is developed by applying the 10° criterion defined in point 2.5.4,
the principle of mutual recognition is applicable in accordance with Article 7(4) of this
Regulation.

Nevertheless, if the proposer can demonstrate that the national safety level in the
Member State of application can be maintained with a rate of failure higher than 10-9
per operating hour, this criterion can be used by the proposer in that Member State.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.

2.5.7. The explicit risk estimation and evaluation shall satisfy at least the following
requirements:

(a) the methods used for explicit risk estimation shall reflect correctly the system under
assessment and its parameters (including all operational modes);

(b) the results shall be sufficiently accurate to serve as robust decision support, i.e.
minor changes in input assumptions or prerequisites shall not result in significantly
different requirements.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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PIERADIJUMS PAR ATBILSTIBU DROSIBAS PRASIBAM

3.1.

Prior to the safety acceptance of the change, fulfilment of the safety requirements
resulting from the risk assessment phase shall be demonstrated under the supervision
of the proposer.

[G 1]

[G2]

Ka paskaidrots [G 3] Idz [G 6] punkta 2.1.1. iedala, ,pieradijums par sistémas atbilstibu
droSibas prasibam” ietver CENELEC V-cikla “6. I1dz 10.” posmu (skatit 3. AILI 5. shéma).
Skatit [G 3] punktu 2.1.1. iedala.

Skatit arT [G 4] punktu §a dokumenta 2.1.1. ieda|a.

3.2.

This demonstration shall be carried out by each of the actors responsible for fulfilling
the safety requirements, as decided in accordance with point 1.1.5.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Piemérs droSibas novértéjumiem un droSibas analizei, ko var veikt apakssistémas Iimenr, ir
célonanalize: skatit 10. shému. Tomér, lai pieraditu apakS$sistémas atbilstibu ievaddatu
droSibas prasibam, var izmantot jebkuru citu metodi.

+-Apdraudéjums (sistémas limen1)

Célonis (apdraud&jumam sistémas [Tment)

= Apdraudéjums (apakésisté‘mas:ﬁmenn

Jr— Nel. gad. k
|

— Nel. gad. |

Célonis . X

(apdraudéjumam-’ Apakssistemas
apakssistemas rok?eia

[Tmenr) | :

T 1

1

1

CELONI

Sistemhs robeza

SEKAS

10. shema: Shema A.4 no EN 50 129:
Apdraudéjumu definicija attieciba pret sistemas robezu.

Apdraudéjumu un célonu hierarhisko strukturéjumu attieciba pret sistemam un
apakSsistemam var atkartot attieciba uz katru CENELEC V-cikla zeméaka limena posmu, ka
noradits 5. shéma. Apdraud&jumu noteikSanas un célonanalizes darbibas (vai jebkuru
attiecigo metodi), ka arT prakses kodeksu, l1dzigu atsauces sistému un precizas analizes un
noteikSanu art var atkartoti izmantot attieciba uz katru sistémas izstrades cikla posmu, lai no
droSibas pasakumiem, kuri noteikti apaksSsistémas limeni, atvasinatu droSibas prasibas, kas
jaizpilda nakamaja posma. Tas ir atspogulots 11. shéma: . shema.

Skatit arT [G 4] punktu 2.1.1. iedala Saja dokumenta.
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N-1 faze CENELEC V-cikla

DroéTb%Tbas N fazei

N faze
CENELEC V-cikla
Drosibas pasakumi N faze
¥
Drosibas prasibas (t.i., Tstenojamie
droSibas pasakumi)

Drosibas p% N+1 fazei

N+1 faze
CENELEC V-cikla
Drosibas pasakumi N+1 fazé
¥
DrosSibas prasibas (t.i., Tstenojamie
droSibas pasakumi)

Dros$ibas prasTbas\Ng\Z fazei

11. shema: Drosibas prasibu atvasinajums zemadka limena posmiem.

A3 The approach chosen for demonstrating compliance with the safety requirements as
well as the demonstration itself shall be independently assessed by an assessment
body.

[G 1] Lidz ar to neatkarigi novérté arf visas darbibas, kas atainotas 3. AILE** CENELEC V-cikla
5. shéma.

[G 2] NovértéSanas iestades neatkariga novértéjuma,veids un detalizacijas pakape (t.i., detalizéts
vai makroskopisks novértéjums), ir apskatiti 6. panta paskaidrojumos.

3.4. Any inadequacy of safety measures expected to fulfil the safety requirements or any
hazards discovered during the demonstration of compliance with the safety
requirements shall lead to reassessment and evaluation of the associated risks by the
proposer according to section 2. The new hazards shall be registered in the hazard
record according to section 4.

[G 1] Pieméram, ugunsdzéSanas veids var novest pie jauna apdraudéjuma (nosmaksanas), kas
noteiks jaunas droSibas prasibas (pieméram, 1pasSu proceddru pasazieru evakuacijai). Cits
piemérs ir ridrta stikla izmantosana, lai novérstu to, ka avarijas saplist logi un pasazieri tiek
savainoti ar stiklu vai pat izmesti ara. Jaunais radrtais apdraudéjums tad ir tas, ka ir daudz

14 Darbibu atbilstiba starp kopigajam droSibas metodém un 5. shému (t.i, 10. shému CENELEC
50 126 V-cikla) ir aprakstita 2.1.1. iedala. Jo ipasi [G 3] punkta 2.1.1. iedala ir uzskaitits, kadas
CENELEC darbibas ir ietvertas CSM posma ,sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar
noteiktajam drosibas prasibam”.
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gratak veikt avarijas evakuaciju no vagoniem caur logiem, ka dé| var pienemt droSibas
prasibas, ka daZiem logiem jabut Tpasi projektétiem, lai dotu iespéju veikt evakuaciju.

[G 2] Ekspluatacijas izmainas piemérs: ir prasits aizliegt visus bistamo pre€u parvadajumus pa
[Tnijam, kas iet caur blivi apdzivotiem rajoniem. Tapéc ta vieta linijai jaiet pa alternativu
marsrutu ar tuneliem, tadéjadi radot dazadu veidu apdraudéjumus.

[G 3] Citi tadu jaunu apdraudé&jumu pieméri, ko var noteikt, pieradot sisttmas atbilstibu droSibas
prasibam, ir atrodami EN 50 129 standarta A.4.3. papildinajuma.
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4. APDRAUDEJUMU PARVALDIBA

4.1. Apdraudéjumu parvaldibas process

4.1.1. Hazard record(s) shall be created or updated (where they already exist) by the proposer
during the design and the implementation and till the acceptance of the change or the
delivery of the safety assessment report. The hazard record shall track the progress in
monitoring risks associated with the identified hazards. In accordance with point 2(g) of
Annex III to Directive 2004/49/EC, once the system has been accepted and is operated,
the hazard record shall be further maintained by the infrastructure manager or the
railway undertaking in charge with the operation of the system under assessment as
an integrated part of its safety management system.

[G 1] Izmantot apdraud&jumu registru, lai registrétu, parvalditu un kontrolétu ar drosibu saistitu
batisku informaciju, ir ieteikts ari CENELEC 50 126-1 {Ref. 8} un 50 129 {Ref. 7} standarta.

[G 2] Pieméram, atkariba no sistémas sarezgitibas dalibniekam var bdt viens vai vairaki
apdraudéjumu registri. Abos gadijumos apdraudéjumu registrs(i) ir paklauts(i) neatkarigam
novértésanas iestades(iestazu) novértéjumam. Pieméram, viens iespéjams risindjums var
bat, jair:

(a) Viens ,iek$éjais apdraudéjumu registrs” visu to iek$éjo drosibas prasibu parvaldibai, kas
piemérojamas apakSsistémai, par ko atbild daltbnieks. Ta izmérs un parvaldibas darba
apjoms ir atkarigi no ta struktdras un, protams, no apak$sistémas sarezgitibas. Tomer,
ta ka to izmanto iek$gjas parvaldibas nolikos, apdraud&jumu registrs nav japazino
paréjiem dalibniekiem. lek$&jais apdraudéjumu registrs satur visus noteiktos
apdraudéjumus, kas tiek kontroléti, ka arT saistitos droSibas pasakumus, kas ir validéti,

(b) Viens ,aréjais apdraudéjumu registrs”, lai delegétu paréjiem dalibniekiem
apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus (ko daltbnieks pats nevar pilniba
Tstenot) saskana ar 1.2.2. ieda|u. Parasti tads otrais apdraudéjumu registrs ir mazaks un
tam vajadzigs mazaks parvaldibas darba apjoms (skatit pieméru C.16.4. iedala C
papildinajuma).

[G 3] Ja Skiet sarezgtti parvaldit vairakus apdraud&jumu registrus, iesp&jams risinajums ir visus
apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus, uz ko attiecas iepriekS€jais a) un
b) apaksSpunkts, parvaldit vienota apdraudéjumu registra, bet ar iespéju izveidot divus
apdraudéjumu registra zinojumus (skatit pieméru C.16.3. iedala C papildinajuma):

(a) vienu iek$éju apdraud&jumu registra zinojumu, kas pat var neblt vajadzigs, ja
apdraudéjumu registrs ir labi strukturéts, lai dotu iespéju veikt neatkarigu noveértéjumu,

(b) vienu aréju apdraudéjumu registra zinojumu, lai delegétu apdraudéjumus un saistitos
droSibas pasakumus citiem daltbniekiem.

[G 4] Ka paskaidrots 4.2. iedala, projekta beigas, kad sistéma ir pienemta:

(a) visus apdraudéjumus, kas delegéti citiem dalibniekiem, kontrolé ta dalibnieka argja
apdraudéjumu registra, kur$ tos delegé. Ta ka minétos apdraud&jumus importé un
parvalda paréjo dalibnieku iek$éjos apdraudéjumu registros, attiecigajam daltbniekam
(apaks)sistemas darbmiza tie vairs nav turpmak japarvalda,

(b) visus saistitos droSibas pasakumus tomér nevar validét apdraud&jumu registra to
iemeslu dél, kas minéti [G 9] punkta 4.2. iedala. Tik tieSam, organizacijai, kura eksporté
izmanto$anas ierobezojumus, ir lietderigi skaidri noradtt sava apdraud&jumu registra, ka
saistitie droSibas pasakumi netika validéti.
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[G 5] Un otradi, visa (apaks)sistémas darbmiza tiek uzturétas visi ieks$éjie apdraudéjumu registri.
Tas dod iespé€ju sekot virzibai, kas panakta, parraugot ar noteiktajiem apdraudéjumiem
saistitos riskus (apak$)sisttmas ekspluatacijas un uzturéSanas laika, t.i., pat péc tas
nodosanas ekspluatacija: skatit 4. AILI CENELEC V-cikla 5. shema.

4.1.2. The hazard record shall include all hazards, together with all related safety measures
and system assumptions identified during the risk assessment process. In particular, it
shall contain a clear reference to the origin and to the selected risk acceptance
principles and shall clearly identify the actor(s) in charge of controlling each hazard

[G 1] No citiem dalibniekiem (skatit 1.2.2. iedalu) sanemta informacija par apdraud&jumiem un
saistitajem droSibas pasakumiem ietver ari visus pienémumus™ un izmanto3anas
ierobeiojumus15 (sauktus arm par ,ar droSibu saistita lietojuma nosacijumiem”), kas
piemérojami dazadajam apakSsistémam, visparigo lietojumu un visparigo razojumu droSibas
apliecinajumiem, ko attieciga gadijuma izveidojusi razotaji.

[G 2] Apdraudéjumu registra struktlras iesp&jams piemérs ir aprakstits C.16. iedala
C papildinajuma.

4.2. Informacijas apmaina

All hazards and related safety requirements which cannot be controlled by one actor
alone shall be communicated to another relevant actor in order to find jointly an
adequate solution. The hazards registered in the hazard record of the actor who
transfers them shall only be “controlled” when the evaluation of the risks associated
with these hazards is made by the other actor and the solution is agreed by all
concerned.

[G 1] Pieméram, attieciba uz nobraukta attdluma méridanas (odometrijas) apakSsistemu UTTS
vilciena aprikojuma razotajs var laboratorija validét algoritmus, simul€jot teorétiskos signalus,
ko var radit saistitas odometriskas sensorierices. Tomér, lai varétu pilniba validét
odometrijas apaks$sistému, vajag RU un IM palidzibu nolika veikt validaciju, izmantojot Tstu
vilcienu un Tsta vilciena ritena un sliedes kontaktu.

[G 2] Citi pieméri var bat situacijas, kad razotdji nodod dzelzcela parvadajumu uzpémumiem
ekspluatacijas vai uzturéSanas droSibas pasakumus attiecibd uz tehnisko aprikojumu.
Minétie droStbas pasakumi jaisteno dzelzcela parvadajumu uznémumam.

[G 3] Lai dotu iesaistitajam organizacijam iespéju kopigi atkartoti novértét minétos
apdraudé&jumus, saistitos droSibas pasakumus un riskus, ir noderigi, lai organizacija, kas tos
identificéja, sniegtu visus vajadzigos paskaidrojumus, kas |autu skaidri saprast problému.
Var bit iespéjams, ka apdraudéjumu, droSibas pasakumu un risku sakotnéjais formuléjums
jamaina, lai padaritu tos saprotamus, bez vajadzibas tos atkal kopigi apspriest.

15 Papildu paskaidrojumu par terminiem “tipisko raZojumu un tipisko lietojumu” droSibas

9

apliecinajumi, “pienémumi un izmantoSanas ierobezojumi” skatit [G 5] punkta 1.1.5. iedala un  un

10 zemsvitras piezimé sa dokumenta 28. lpp.
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[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G7]

[G 8]

[G 9]

Apdraudéjumu kopiga atkartota novértéSana var novest pie jaunu droSibas pasakumu
identificéSanas.

Sanéméjs dalibnieks, kur$ atbild par sanemto vai jauno droSibas pasakumu Tsteno3anu,
verifikaciju un validaciju, registré pats sava apdraudéjumu redistra visus attiecigos
apdraudé&jumus un saistitos drosibas pasakumus (gan importétos, gan kopigi noteiktos).

Ja droSibas pasakums nav pilniba validéts, jaizstrada un apdraud&jumu registra jaregistré
skaidrs izmantoSanas ierobezojums (pieméram, ekspluatacijas mazinasanas pasakumi). Tik
tieSam, ir iespéjams, ka tehniskie/projekta droSibas pasakumi ir:

(@) nepareizi Tstenoti, vai

(b) nepilnigi Tstenoti, vai

(c) tisam neistenoti, jo, pieméram, apdraudéjumu registra ieklauto pasadkumu vieta ir
Istenoti atSkirigi droSibas pasakumi (pieméram, izmaksu dél). Ta ka tadi droSibas
pasakumi nav validéti, tie skaidri jaidentificé apdraudéjumu registra. Tapat jaiesniedz
pieradijumi/pamatojums, kapéc to vieta Tstenotie drodibas pasakumi~ ir pieméroti, ka
arl pieradijums tam, ka, aizstdjot droSibas pasakumus, sistéma atbilst droSibas
prasibam,

(d) utt.

Tados gadijumos attiecigos tehniskos/projekta droSibas pasakumus nevar verificét un validét
apdraudéjumu parvaldibas laika. Attiecigajam(iem) apdraudéjumam(iem) un droSibas
pasakumiem tad japaliek atvértiem apdraud&jumu registra, lai novérstu drosibas pasakumu
|aunpratigu izmantoSanu attiecibad uz citam sisttmam, piemérojot ,lidzigas atsauces
sistémas” riska pienems$anas principu.

Parasti ,nepareizi” un/vai ,nepilnigi” Tstenotos droSibas pasakumus nosaka agrina posma
sisttmas darbmiza un korigé pirms sistemas pienems$anas. Tomér, ja tos nosaka parak
VElu, lai varétu Tstenot pareizus un pilnigus tehniskos droSibas pasakumus, tad organizacijai,
kas atbild par Tsteno$anu un parvaldibu, jaidentificé un jaregistré apdraudéjumu registra
skaidri izmantoSanas ierobezojumi attieciba uz novértéjamo sistému. Tadi izmantoSanas
ierobezojumi biezi ir ekspluatacijas lietojuma piespiedu pasakumi attieciba uz novértéjamo
sistemu.

Var bat arT lietderigi registrét apdraudéjumu registra, vai saistitos droSibas pasadkumus
pareizi Tstenos vélaka sistémas darbmiza cikla, vai sistému turpinas izmantot ar noteiktajiem
izmantosanas ierobezojumiem. Var bat arT lietderigi registrét apdraudéjumu registra
pamatojumu tam, kapéc netiek pareizi/pilniba Tstenoti saistitie tehniskie droSibas pasakumi.

Dalibnieks, kurs sanem izmantoSanas ierobezojumus:

(&) importe tos visus sava apdraudéjumu registra,

(b) nodroSina, lai novértéjamas sistémas izmantosanas apstakli atbilstu visiem sanemtajiem
izmantoSanas ierobezojumiem,

(c) verifice un validé, lai novértejama sistéma atbilstu minétajiem izmantoSanas
ierobezojumiem.

Atkariba no Ilemumiem, par ko vienojuSas iesaistitas organizacijas:

(a) vai nu attiecigos tehniskos dro8ibas pasakumus pareizi 1steno projekta vélaka posma.

16

Ja sakotnéji precizéto drosibas pasakumu vieta tiek istenoti atskirigi pasakumi, tad tie ari jaregistré
apdraudéjumu registra.
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Organizacija, kura eksporté izmantoSanas ierobezojumus, turpina izsekot saistito
droSibas pasakumu pareizu tehnisku TstenoSanu. Lidz ar to attiecigos droSibas
pasdkumus nevar validét un ar tiem saistitos apdraudéjumus — kontrolét minétas
organizacijas apdraudé&jumu registra, kamér nav pilniba Tstenoti attiecigie tehniskie
droSibas pasakumi. Tas janodroSina, pat ja starplaika tiek ieviesti eksportétie
izmantoSanas ierobezojumi;

(b) vai saistitos tehniskos droSibas pasakumus neistenos projekta vélaka posma. L1dz ar to
sisttmu visa tas darbmizd turpinds izmantot ar saistitajiem izmantoSanas
ierobezojumiem. Tada gadijuma var rikoties $adi:

(1) organizacija, kura eksporté izmantosanas ierobezojumus, neregistré saistitos
drosibas pasakumus ka ,validétus” sava apdraudéjumu registra. Tada veid3,
izmantojot attiecigo sistému ka atsauces sistému citos projektos, attiecigie droSibas
jautajumi nepaliks neievéroti. Tapéc, pat ja cits dalibnieks apnemas atskirigi
parvaldit saistitos riskus, organizacijai, kura eksportéja izmantoSanas
ierobezojumus, ir lietderigi sava apdraud&jumu registra skaidri noradit, ka saistitie
drosibas pasakumi netika validéti, vai

(2) sistemas aprakstu var maintt, lai izmantoSanas ierobezojumus (t.i., pienémumus
attieciba uz sistému) ieklautu sistémas lietojuma tvéruma un droSibas prasibas.
Tas dos iespéju kontrolet apdraudéjumus. Tadeéjadi, ja sisttmu izmanto ka
atsauces sistému cita lietojuma, tad:

() jauna sistétma bis jaizmanto tados paSos apstaklos (t.i., lai izpilditu ar
minétajiem pienémumiem saistitos izmantoSanas ierobezojumus), vai

(ii) priekslikuma iesniedzéjs veic papildu riska novértéjumu attieciba uz atkapém
no minétajiem pienémumiem.
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5. RISKA  PARVALDIBAS PROCESA PIEMEROSANAS
DOKUMENTACIJA

5.1. The risk management process used to assess the safety levels and compliance with
safety requirements shall be documented by the proposer in such a way that all the
necessary evidence showing the correct application of the risk management process is
accessible to an assessment body. The assessment body shall establish its conclusion
in a safety assessment report.

[G 1] Infrastruktlras parvalditaja un dzelzcela parvadajumu uznémuma droSibas parvaldibas
sistéma (SMS) jau ir risinatas minétas prasibas. Pat ja SMS nav obligata, paréjiem dzelzcela
nozares dalibniekiem, kas iesaistiti bdtiskaja izmaina, parasti vismaz projekta liment ir
kvalitates parvaldibas process (QMP) un/vai droSibas parvaldibas process (SMP). Abu
minéto procesu pamata ir strukturétas dokumentacijas hierarhija uznémuma vai vismaz
projekta ietvaros. Tie risina arT RAMS parvaldibas dokumentards vajadzibas. Tada

- v =

strukturéta dokumentacija var ietilpt pamata $adi (skatit art 12. shému):

(@) projekta plani, kas izstradati, lai
aprakstitu organizaciju, kura
jaievies, lai parvaldrtu kadu darbibu
projekta;

(b) projekta proceduras, kas
izstradatas, lai detalizéti aprakstitu
veidu, ka veikt konkrétu uzdevumu. o
Parasti procediras un instrukcijas / Projelta izstrades \
pastav uznémuma iekSiené un ka
tadas tiek izmantotas. Jaunas . )
projekta procediras izstrada tikai / Sabloni \
tad, ja jaapraksta TpasSs uzdevums

kon_krétajé F.)I'Oje|§té; . Projekta uzskaite
(c) projekta _izstrades dokumenti,
kas izstradati sisttmas darbmiza,

ka atspogulots 5. shéma;

(d) uznémuma vai_ vismaz projekta 12. shema: Strukturetas
Sabloni pastav tadée|, lai varétu dokumentacijas hierarhija.
noformét dazada veida
dokumentus;

(e) projekta uzskaite, kas izstradata projekta gaita un ir vajadziga, lai pieradrtu atbilstibu
uznémuma kvalitates parvaldibas un droSibas parvaldibas procesam.

Projekta
procediiras

Tas ir viens veids, ka izpildit dokumentara pieradijuma vajadzibas. Var bat arT citi veidi —
tiktal, ciktal tie atbilst CSM kritérijiem.

[G 2] CENELEC standarti iesaka pieradit sistémas atbilstibu funkcionalajam un droSibas prasibam
droSibas apliecindjuma dokumenta (vai droSibas zinojuma). Pat ja tas nav obligati, droSibas
apliecinajuma izmantoSana strukturéta dro$ibas pamatojuma dokumenta sniedz:

() kvalitates parvaldibas pieradijumu,
(b) droSibas parvaldibas pieradijumu,
(c) funkcionalas un tehniskas droSibas pieradijumu;

Minétajam apliecindjumam vienlaikus ir tada priekSrociba, ka tas sniedz pamatojumu un
noradijumus novértéSanas iestadei(ém), kura(s) neatkarigi novérté CSM pareizu
piemérosanu.
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[G 3]

[G 4]

[G 5]

DroSibas apliecindjuma dokumentacija apraksta un apkopo, ka projekta dokumenti, kas
iegiti no uznémuma vai projekta kvalitdtes un/vai droSibas parvaldibas procesu
pieméro3anas, mijiedarbojas sistémas izstrades procesa, lai pieraditu sisttmas droSibu.
DroSibas apliecingjuma parasti neieklauj lielus detalizé€tu pieradijumu un pamatojuma
dokumentu apjomus, bet sniedz precizas atsauces uz tadiem dokumentiem.

Drosibas apliecindjuma dokumentacija tehniskajam sistemam: CENELEC standartus
var izmantot kd noradijumus, lai sagatavotu un/vai strukturétu dro8ibas apliecinajumus:

(a) skatit EN 50129 standarta {Ref. 7} ,Dzelzcela lietojumi — ,Sakaru, signalizacijas un datu
apstrades sisttmas un ar droSibu saistitas elektroniskas signalizéSanas sistémas”;
EN 50126-2 pamatnostadnes {Ref.9} H.2. papildindjuma art ir ieteikta struktdra
signalizacijas sistému drosibas apliecingjumam,

(b) skatit EN 50 126-2 pamatnostadnes {Ref. 9} H.1. papildindjuma rito§a sastava droSibas
apliecinajuma struktaru,

(c) skatit EN 50 126-2 pamatnostadnes {Ref. 9} H.3. papildinajuma infrastruktdras droSibas
apliecinajuma struktdru.

Ka redzam minétajas atsaucés, droSibas apliecindjuma struktira attieciba uz tehniskajam
sistemam, ka art ta saturs ir atkarigi no sistémas, attieciba uz kuru jasniedz pieradijums par
droSibas atbilstibu.

DroSibas apliecinajums, kas izklastits H papildinajuma EN 50 126-2 pamatnostadné {Ref. 9},
sniedz tikai piemérus un var nebt piemérots visam konkréta veida sistemam. Tapéc izklasts
jaizmanto kopa ar atbilstoSu atzinumu par to, kas der katram konkrétajam lietojumam.

DrosSibas apliecinajuma dokumentacija dzelzcela sistému organizatoriskajiem un
ekspluatacijas aspektiem

Paslaik nav neviena speciala standarta, kura bltu paredzéta struktdra, saturs un noradijumi,
lai sastaditu droSibas apliecindjumu dzelzcela sistémas organizatoriskajiem un
ekspluatacijas aspektiem. Tomér, ta ka droSibas apliecingjuma meérkis ir strukturéta veida
pieradit sistemas atbilstibu tas droSibas prasibam, var izmantot tada pasa veida droSibas
apliecinajuma struktdru ka attieciba uz tehniskajam sistémam. Tik tieSam, norades [G 4]
punktad 5.1. iedaja sniedz padomus un postenu kontrolsarakstu, kas jaizskata neatkarigi no
novértéjamas sistémas veida. Organizatorisko un ekspluatacijas izmainu parvaldiba
pieprasa tadda paSa veida kvalitdtes parvaldibas un droSibas parvaldibas procesu ka
tehniskajam izmainam, pieradot sistémas atbilstibu precizétajam droSibas prasibam.
CENELEC standartu prasibas, kas nav piemérojamas organizatoriskajiem un ekspluatacijas
aspektiem, ir tas, kas saistitas tikai ar tehniskas sistémas projekta iekartam, ka, pieméram
.raksturigi aparatliras bezatteices (droSuma)”’ principi, elektromagnétiskd savietojamiba
(EMC) utt.

5.2.

The document produced by the proposer under point 5.1. shall at least include:

(a) description of the organisation and the experts appointed to carry out the risk
assessment process,

(b) results of the different phases of the risk assessment and a list of all the necessary
safety requirements to be fulfilled in order to control the risk to an acceptable level.

[G1]

Atkariba no sistémas sarezgitibas minétos pieradijumus var apkopot viena vai vairakos
droSibas apliecindjumos. Skatit attiecigi [G 4] un [G5] punktd 5.1. iedalda droSibas
apliecingjuma struktdru, ja ta attiecas uz tehniskajam sisttmam un ekspluatacijas un
organizatoriskajiem aspektiem.
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[G 2] Skatit arT A.4. iedala A papildindjuma iesp&€jamus pieradijumu piemérus.

[G 3] Ir planots, ka tehnisko sisttmu un apakS$sisttmu darbmizZs dzelzcela nozaré parasti ir
aptuveni 30 gadi. Tik ilga laika posma var sagaidit, ka minétajas sistémas tiks veiktas
daudzas bitiskas izmainas. L1dz ar to attieciba uz minétajam sisttmam un to saskarném var
veikt turpmakus riska novértgéjumus, un pavaddokumenti bls japarskata, japapildina un
janodod starp dazadiem dalibniekiem un organizacijam, kas izmanto apdraudé&jumu
registrus. Tas nozimé diezgan stingras prasibas attieciba uz dokumentacijas kontroli un
konfiguracijas parvaldibu.

[G 4] Ir lietderigi, ka uznémums, kas arhivé visu riska novértéSanas un riska parvaldibas
informaciju, garanté, lai rezultati/informacija glabatos uz fiziska neséja, kas lasams/pieejams
visa sistémas (darb)mdza (pieméram, 30 gadus).

[G 5] Minétas prasibas galvenie iemesli, cita starp3a, ir $adi:
(&) nodroSinat, lai visa sistemas darbmuiza bitu pieejamas visas droSibas analizes un
dro8ibas uzskaites attieciba uz novértéjamo sistému. Tadgjadi:

(1) ja taja pasa sistéma tiek veikta turpmaka batiska izmaina, tad ir pieejama jaunaka
sistémas dokumentacija,

(2) ja sistemas miza rodas jebkada probléma, tad loti noderiga ir iespéja atgriezties
pie saistitajam droSibas analizEém un droSibas uzskaitém;

(b) nodroSinat, lai novértéjamas sistéemas droSibas analize un droSibas uzskaite bitu
pieejama gadijumam, ja to izmanto ka lidzigu atsauces sistému cita lietojuma.
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CSMREGULAS |l PIELIKUMS

Kriteriji, kas jaievéro novéertésanas iestadem

1. The assessment body may not become involved either directly or as authorised
representatives in the design, manufacture, construction, marketing, operation or
maintenance of the system under assessment. This does not exclude the possibility of
an exchange of technical information between that body and all the involved actors.

2. The assessment body must carry out the assessment with the greatest possible
professional integrity and the greatest possible technical competence and must be free
of any pressure and incentive, in particular of a financial type, which could affect their
Jjudgement or the results of their assessments, in particular from persons or groups of
persons affected by the assessments.

& The assessment body must possess the means required to perform adequately the
technical and administrative tasks linked with the assessments; it shall also have
access to the equipment needed for exceptional assessments.

4. The staff responsible for the assessments must possess:
=  proper technical and vocational training,

=  a satisfactory knowledge of the requirements relating to the assessments that they
carry out and sufficient practice in those assessments,

=  the ability to draw up the safety assessment reports which constitute the formal
conclusions of the assessments conducted.

5. The independence of the staff responsible for the independent assessments must be
guaranteed. No official must be remunerated either on the basis of the number of
assessments performed or of the results of those assessments.

6. Where the assessment body is external to the proposer's organisation must have its
civil liability ensured unless that liability is covered by the State under national law or
unless the assessments are carried out directly by that Member State.

7. Where the assessment body is external to the proposer's organisation its staff are
bound by professional secrecy with regard to everything they learn in the performance
of their duties (with the exception of the competent administrative authorities in the
State where they perform those activities) in pursuance of this Regulation.

[G 1] Papildu paskaidrojumu neuzskata par vajadzigu.
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A PAPILDINAJUMS: PAPILDU PASKAIDROJUMI

Al

A.l.l.

A.2.

A2.1.

A.3.
A.3.1.

A.3.1.1.

A3.1.2.

A.3.1.3.

A.3.1.4.

levads

83 papildinajuma noliks ir atvieglot 338 dokumenta lasianu. Ta vieta, lai pasa dokumenta
sniegtu plasu informacijas klastu, sarezgmtaki jautdjumi ir turpmak izskaidroti $aja
papildinajuma.

Apdraudéjumu klasifikacija

Pamatnostadne attieciba uz apdraudéjumu klasifikaciju/ranzéjumu ir sniegta EN 50 126-1
standarta {Ref.8} 4.6.3. iedalad, ka arT EN50126-2 pamatnostadnes {Ref.9}
B.2. papildingjuma.

Riska pienemsanas kritérijs tehniskajam sistemam (RAC-TS)
Augseéja robeza riska pienemamibai attieciba uz tehniskajam sistémam
RAC-TS ir aprakstits 2.5.4. iedald dokumenta {Ref. 4}.

RAC-TS noliiks ir precizét aug$€jo robezu riska pienemamibai attieciba uz tehniskajam
sisttmam, kuram droSibas prasibas nevar atvasinat, ne piemérojot prakses kodeksus, ne
salidzinot ar Iidzigu atsauces sistéemu. Lidz ar to tas nosaka sdkuma punktu, no kura var
kalibrét riska analizes metodes tehniskajam sistemam. Ka aprakstits Sa dokumenta
A papildingjuma A.3.6. iedala, tadu sakuma punktu vai riska pienemamibas augséjo robezu
var art izmantot, lai noteiktu riska pienems$anas kritérijus attieciba uz citam tehnisko sistému
funkcionalajam atteicem, kam nav ticama tieSa potenciala izraisit nopietnas sekas (t.i.,
attieciba uz citiem nopietniem gadijumiem). Tomér RAC-TS nav riska analizes metode.

RAC-TS ir puskvantitativs kritérijs. To pieméro gan nejausam aparatiras atteicém, gan
sistematiskam tehniskas sistémas atteicém/klimém. Tadéjadi ir ietvertas art tehniskas
sistémas sistematiskas atteices/klidas, kas potenciali rodas no cilvéku klidam tehniskas
sistémas izstrades (t.i.,, specifikacijas, projektéSanas, TstenoSanas un validéSanas) laika.
Tomeér RAC-TS neattiecas uz cilvéku klodam, kas pielautas tehnisko sistému ekspluatacijas
un uzturéSanas laika.

Atbilstigi CENELEC 50129 standarta A.3. un A.4. papildindjumam sistematiskas
atteices/klumes nav kvantificéjamas, un tapéc kvantitativais mérkis japierada tikai attieciba
uz nejausam aparatiras atteicem, kamér sistematiskas atteices/klUmes tiek risinatas ar
kvalitativam metodém17. .Ta ka ar kvantitativam metodém nav iespéjams novértét
sistematiskas atteices integritati, tad droSitbas integritates limenus izmanto, lai sagrupétu
metodes, rikus un panémienus, kurus efektivas izmantosSanas gadijuma uzskata par

17

Atbilstigi CENELEC 50 126, 50 128 un 50 129 standartam kvantitativajam ciparam, kas raksturo
aparatiiras nejausas atteices, vienmér jabut piesaistitam droSibas integritates limenim, lai
parvalditu sistematiskas atteices/klimes. Lidz ar to cipars 109 h'! RAC-TS kritérija art prasa, lai
tiktu ieviests atbilstoSs process nolilka pareizi parvaldit ari sistematiskas atteices/klumes. Tomer,
lai piezimi biutu vieglak lasit, tas biezi vien attiecas tikai uz tehniskds sistémas aparatiras
nejausajam atteicém.
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tadiem, kas sniedz piendcigu uzticamibas limeni, realizéjot sistému lidz noteiktajam
integritates limenim.”

A.3.1.5. Lidzigi, atbilstigi CENELEC standartiem tehnisko sisttmu programmatdras integritate nav

kvantificejama. CENELEC 50128 standarta ir sniegti noradijumi ar droSibu saistitas
programmatdras izstrades procesam, nemot véra prastto droSibas integritates [imeni. Taja ir
ietverti programmatiras projektéSanas, verifikacijas, validacijas un kvalitates nodrosinasanas
procesi.
Atbilstigi CENELEC 50128 standartam attieciba uz programmé&jamu elektronisko kontroles
sistému, kas ievie$ droSibas funkcijas, augstakais iespéjamais droSibas integritates limenis
programmatiras izstrades procesam ir SIL 4, kas atbilst kvantitativam pienemamam
apdraud&umu koeficientam 10°h™.

A.3.1.6. Lidz ar to, ta ka sistematiskas atteices/klUmes nevar kvantificét, tas japarvalda kvalitativi,
ievieSot kvalitates un droSibas procesu, kas ir saderigs ar novértéjamai sistémai prasito
droSibas integritates limeni.

(@) kvalitates procesa nolUks ir "maksimali samazinat cilvéka kludu sastopamibu katra
darbmiiza cikla, un tadéjadi samazinat sistemdtisko klumju risku sistéma”,

(b) droSibas procesa nollks ir "turpmak samazinat ar drosibu saistitu cilvéku kladu
sastopamibu visa darbmiiza, un tadéjadi maksimali samazinat ar droSibu saistitu
sistematisko klumju atlikumrisku.”

A.3.1.7. Noradijumi, lai parvalditu sistematisko atteiCu/klimju sastopamibu, ka arT noradijumi par
iesp€jamiem projektéSanas pasakumiem, lai aizsargatos pret mijsaistes (savstarpgji
saistitam) atteicem (CCF/CMF) un lai nodrosSinatu, ka tehniska sistéma tadu atteiCu/klimju
gadijuma nonak bezatteices (drosa) stavoklr, ir paredzéti Sados standartos:

() CENELEC 50 126-1 standarta {Ref.8} un ta Rokasgramata 50 126-2 {Ref.9} ir
uzskaititas CENELEC 50129 klauzulas un to piemérojamiba attieciba uz
dokumentarajiem pieradijumiem sisttmam, kas nav signalizacija sighatizéSana: skatit
9.1. tabulu Rokasgramata 50 126-2 {Ref. 9}. Minétaja saraksta ir sniegta atsauce uz
noradijumiem, ka risinat gan defektus, kas rodas no pasas sistémas, gan vides ietekmi
uz noveértéjamo sistému.

Pieméram, metodes/pasakumi projekta raksturlielumiem ir noraditi "E.5. tabula:
Projekta raksturlielumi (minéti 5.4. iedala)” CENELEC 50 129 standarta {Ref. 7}, "lai
novérstu un kontrolétu klumes, kuru céloni ir:

(1) ,jebkuri projekta atlikumdefekti”,

(2) ,vides apstakli”,

(3) ,launpratiga izmantoSana vai ekspluatdacijas kludas”,
(4) ,jebkuri atlikumdefekti programmatira”,

(5) ,cilvéka faktori";

D un E papildindjuma CENELEC 50129 standarta {Ref. 7} ir noraditas metodes un
pasakumi, lai novérstu sistematiskas k|imes un kontrolétu aparatiiras nejausas un
sistematiskas atteices/klimes attiecibad uz droSibai svarigdm elektroniskajam sistémam
signalizacia signalizéSana. Daudzus no tiem var attiecinat arm uz sisttmam, kas nav
signalizacija signalizéSana, izmantojot atsauci uz minétajam pamatnostadném
Rokasgramatas 50 126-2 {Ref. 9} 9.1. tabula.

(b) CENELEC 50 128 standarts paredz noradijumus ar droSibu saistitas programmatiras
izstrades procesam, nemot véra droSibas integritates Iimeni (SIL O Iidz SIL 4), kas
prasits attieciba uz novértéjamas sistémas programmataru.
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A.3.1.8. RAC-TS raksturo arT augstako integritates Iimeni, ko var prasit atbilstigi CENELEC un IEC
standartiem. Atsauces értibai ir citétas prasibas no IEC 61508-1 un CENELEC 50 129:

(@) IEC 61508-1: ,Saja standarta ir noteikta apak$éja robeza mérka atteices
pasakumiem, ko var pieprasit bistama atteices rezima. Tie ir precizéti ka apakséjas
robezas 4. droSibas integritates limenim. Attiectbd uz mérka atteices pasakumiem
nesarezgitam sistémam ir iespéjams sasniegt ar drosibu saistitus projektus, kam ir
zemakas vértibas, tomér uzskata, ka tabulas vértibas raksturo robezu, ko paslaik
var sasniegt attieciba uz nosaciti sarezgitam sistémam (pieméram, programméjamam
elektroniskam ar droSibu saistitam sistémam).”

(b) EN 50129: ,Funkciju, kuras kvantitativas prasibas ir stingrakas neka 10° hl,
apstrada viena no sadiem veidiem:

(1) ja funkciju ir iespéjams sadalit funkcionali neatkarigas apaksfunkcijas, tad THR
var sadalit starp minétajam apaksSfunkcijam un SIL, kas pieSkirts katrai tadai
apaksfunkcijai,

(2) ja funkciju nevar sadalit, tad pasakumu un metodes, kas prasiti attieciba uz SIL
4, vismaz izpilda un funkciju izmanto apvienojuma ar citiem tehniskajiem vai
ekspluatacijas pasakumiem, lai sasniegtu vajadzigo THR.”

A.3.1.9. Visam tehniskajam sisttmam tad kvantitativd droSibas prasiba jaierobezo Iidz minétajam
ciparam. Ja vajadzigs augstaks aizsardzibas limenis, tad to nevar sasniegt tikai ar vienu
sisttmu. Jamaina sistémas struktlra, pieméram, paraléli izmantojot divas neatkarigas
sistémas, kas veic savstarp€jas kontrolparbaudes, radot droSus rezultatus. Tomér tas
noteikti palielina tehniskas sistémas izstrades izmaksas.

Piezime: ja ir esoSas funkcijas, pieméram, tiri mehaniskas sistémas, kas, pamatojoties uz
ekspluatacijas pieredzi, iespéjams, sasniegusas augstaku integritates limeni, droSibas [imeni
var aprakstit ar 1padu prakses kodeksu, un droSibas prasibas var noteikt, veicot lildzibas
analizi ar esoSo sistému. Kopigas droSibas metodes tveruma RAC-TS japieméro tikai tad, ja
nepastav prakses kodekss un atsauces sistéma.

A.3.1.10. Apkopojums var bat $ads:

(a) atbilstigi CENELEC 50 126, 50 128 un 50 129 standartam sistematiskas atteices/klimes
izstradé nav kvantificéjamas;

(b) sistematisko atteiCu/k|limju sastopamiba, k& ari to atlikumriski jakontrolé un japarvalda,
piemérojot atbilstoSu kvalitates un droSibas procesu, kas ir saderigs ar novértéjamai
sistémai prasito drosibas integritates [Tmeni;

(c) augstakais sasniedzamais droSibas integritates lmenis ir SIL4 — gan aparatiras
nejausam atteicém, gan tehnisko sistému sistematiskajam atteicém/kliméem;

(d) minétais SIL 4 droSibas integritates IlTmena ierobezojums nozimé, ka maksimali
pienemamais apdraudéjumu koeficients (THR) (t.i., maksimali pienemamais atteices
koeficients) tehniskajam sistémam ari jaierobezo Iidz 10°h™.

A.3.1.11. Pienemamu apdraudéjumu koeficientu 10°h™ |

tehniska sisttma var sasniegt vai nu ar

.pezatteices struktaru" (kas péc definicijas T (noteikanas
atbilst tadiem dros$ibas raksturlielumiem) vai ar T kerdls Vboose-o 2 Konals
»<dubultstruktiru” (pieméram, diviem ) < ----- )
neatkarigiem apstrades kanaliem, Kkuri veic Kontrolparbaude
viens otra kontrolparbaudi).

X

Attieciba uz dubultstruktiru var noradit, ka NAwsg ++ AT
tehniskas sistémas visparéja atteice, kas var
izraistt nedroSu stavokli (Awsg), ir proporcionala
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AT, kur:
o _ o 13. shéma: Dubultstruktura
(&) A2 ir viena kanala atteices, kas var izraisit tehniskai sistemai.

nedroSu stavokli, koeficienta kvadrats;

(b) T ir laiks, kas vajadzigs vienam kanalam, lai noteiktu otra kanala atteici(es), kas var
izraistt nedro3u stavokli. Tas parasti ir vairakkartigs kanala apstrades laiks/cikls. Parasti
T ir daudz mazak par vienu sekundi.

A.3.1.12. Pamatojoties uz minéto formulu (A*T), teorétiski var pieradit (nemot véra tikai tehniskas
sistémas aparatlras nejausas atteices — skatit art A.3.1.13. iedalu A papildindjuma), ka var
sasniegt 10° h™ kvantitativo prasibu attieciba uz RAC-TS. Sistematiskas atteices/klimes
japarvalda ar procesu: skatit A.3.1.6. iedalu A papildindjuma. Pieméram:

(&) ja par uzticamibas koeficientu kanalam — vidéjo laiku starp atteicém (MTBF) — nem
10 000 stundas, un ja izmanto konservativo pienémumu, ka jebkura kanala atteice ir
nedro$a, tad kanala atteice, kas var izraisit nedrogu stavokli, ir 10% h:

(b) pat ar laiku 10 mindtes (t.i., ~ 2*10° stundas), (kas arf ir konservativs pienémums), lai
noteiktu otra kanala atteici(es), kas var izraistt nedrosu stavokli;

Visparéja [signalizacijas] atteice, kas var izraisit nedrodu stavokli Awse ~ 2 * 10° h*

A.3.1.13. Praksé tadai dubultstruktirai, nosakot aparatiiras kvantitativas visparéjas [signalizacijas]
atteices, kas var izraisit nedrosu stavokli, janem véra pasakumi, kas projekta veikti, lai
aizsargatos pret mijsaistes atteicem (CCF/CMF) un nodroSinatu, ka CCF/CMF
atteices/klimes gadijuma tehniska sisttma nonak bezatteices (drosa) stavokli. Lidz ar to,
nosakot tadu visparéju [signalizacijas] atteici, kas var izraistt nedroSu stavokli (Awsg), janem
vera art:

(&) komponenti, kas kopigi visiem kanaliem, pieméram, atseviSki vai kopigi ievaddati visos
kanalos, kopiga energoapgade, komparatori, kontroles aparati utt.,

(b) laiks, kas vajadzigs, lai noteiktu pasivas vai sléptas atteices. Sarezgitam tehniskajam
sistemam, minétais laiks var bat par 1 sekundi vairakkart lielaks,

(c) mijsaistes atteiCu (CCF/CMF) ietekme.

Noradijumi par minétajiem jautdjumiem ir atrodami standartos, kas minéti A.3.1.7. iedala Sa
dokumenta A papildindjuma.

A.3.2. Plusmkarte RAC-TS piemérojamibas testam

A.3.2.1. Veidu, kada piemérot RAC-TS apdraud&jumiem, kuri rodas no tehnisko sistému atteicém,
var atspogulot, ka noradits 14. shéma.

A.3.2.2. Minétas plismkartes piemérosanas piemeérs ir sniegts C.15. iedala C papildinajuma.

A.3.3. Tehniskas sistemas definicija no CSM

A.3.3.1. RAC-TS pieméro tikai tehniskajam sisttmam. Nakama definicija ir sniegta ,tehniskajai
sistémai” CSM regulas 3. panta 22. punkta:

Stehniska sistéma” ir produkts vai produktu kopums, tostarp projektéSanas,
ievieSanas un atbalsta dokumentacija; tehniskdas sistémas izstrade tiek uzsakta ar
prasibu specifikaciju un noslégta ar tas pienemsanu; lai art sistéma var tikt ieklautas
saskarnes ar cilvéka vadibu, cilvéks un ta veiktas darbibas netiek uzskatitas par
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tehniskas sistémas elementiem; tehniskés apkopes process tiek aprakstits tehniskas
apkopes rokasgramatas, tomeér tas netiek uzskatits par dalu no tehniskas sistémas.

Apsveértais apdraudéjums

Tehniska sistema tehniskajai sistémai

Vai
apdraudé&jumu kontrolé
prakses kodekss vai
standartsistéma?

Prakses kodekss
vai
standartsistéma

Vai ir ticams, ka
apdraudé&jums var izraistt
katastrofalas sekas?

Ticams potencials
izraisit
katastrofalas sekas

ai katastrofalas seka
ir tehniskas sistémas

JA (piem., TS NAV ne
jauns, ne novato. projekts)

Piemeéro prakses kodeksu
vai standartsistému

NE (piem., TS ir jauns vai
novatorisks projekts)

Izmanto citus RAC
tehniskajam sistémam, kas
vélak vél janosaka

Izmanto RAC-TS par
atskaites punktu, nosaka
paréjo papildu drosibas
barjeru ieguldTjumu/
efektivitati un atvasina

drosibas prasibas

NE (t.i., papildu drosibas

barjeras var noveérst
negadijumu)

citu drosibas barjeru,

Procesal prasiba

Tiess ) o
atteices tieSs rezultats?
JA (t.i., nav
kas varetu noverst negadijumu)
Kvantitatjva prasiba
A4

Pieméro THR 10° h™*
(SIL 4) TS aparatdras
nejausam atteicém

Pieméro SIL 4 procesu
TS sistematisko atteicu
parvaldibai

nosakot kvantitativo mérki, attieciba uz
dublgjosam sistémam nem véra kopigos
komponentus (piem., kopigos ievaddatus,
energoapgadi, komparatorus, kontroles
iekartas utt.);

taja nem véra pasivas vai sléptas atteices
noteikSanas laikus;

veic mijsaistes atteices (CCF/CMF) analizi;

neatkarigs novértéjums.

pieméro kvalitates parvaldibas procesu saskana ar SIL 4;
pieméro drosibas parvaldibas procesu saskana ar SIL 4;
pieméro attiecigos standartus, pieméram:

o programmatdrai EN 50 128,

o aparatdrai EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-1,
EN 50 124-2, EN 50 125-1 EN 50 125-3, EN 50 50081,
EN 50 155, EN 61000-6-2 utt.;

neatkarigs novértéjums.

14. shema: Plusmkarte

RAC-TS piemeérojamibas testam.
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A.3.4. ,Tehniskas sistéemas” definicijas skaidrojums

A.3.4.1. ST tehniskas sistémas definicija apraksta tehniskas sistéemas tvérumu: , “tehniska sistéma”
ir produkts vai produktu kopums, tostarp projektésSanas, ievieSanas un atbalsta
dokumentacija.” Attiecigi taja ir un taja ietilpst:

(a) fiziskas dalas, kas veido tehnisko sistému,

(b) saistita programmatara (ja tada ir),

(c) tehniskas sistémas projekts un Tstenodana, tostarp attieciga gadijuma vispariga
razojuma konfiguracija vai parametrizacija, nemot véra konkréta lietojuma specifiskas
prasibas,

(d) pamatojuma dokumentacija, kas vajadziga:

(1) tehniskas sistémas izstradei,
(2) tehniskas sistémas ekspluatacijai un uzturésanai.

A.3.4.2. Ar 3o definiciju saistitas piezimes turpmak precizé tehniskas sistémas tvérumu:

(8) ,tehniskas sistémas izstrade tiek uzsakta ar prasibu specifikaciju un noslégta ar
tas pienemSanu”. Taja ir ietverti V-cikla 1. [dz 10. posmi, k& atspogulots 10. shéma
CENELEC 50 126-1 standarta {Ref. 8};

(b) ,lai ari sistéma var tikt ieklautas saskarnes ar cilvéka vadibu, cilvéks un ta
veiktas darbibas netiek uzskatitas par tehniskds sistémas elementiem.” Lai gan
cilvéka faktora k|ldas tehniskas sistemas ekspluatacijas un uzturéSanas laika nav pasas
tehniskas sisttmas dala, tds janem véra, projektgjot saskarnes ar cilvékiem-
operatoriem. Noldks ir péc iespéjas mazinat cilvéku kltdu iesp&jamibu, kas notiek tapéc,
ka ir slikti projektétas attiecigas saskarnes ar cilvékiem-operatoriem;

(c) ,tehniskas apkopes process tiek aprakstits tehniskas apkopes rokasgramatas, tomér

tas netiek uzskatits par dalu no tehniskas sistéma.” Tas nozimé, ka RAC-TS nav
japieméro tehniskas sisttmas ekspluatacijai un uzturéSanai; tiem stingri jabalstas uz
procesiem un darbibam, ko veic cilveki-darbinieki.
Tomeér, lai atbalstitu tehnisko sistému uzturéSanu, tehniskas sistémas definicija jaieklau;j
jebkuras attiecigas prasibas (pieméram, periodiska profilaktiskd uzturéSana vai
korektiva uzturéSana atteiCu gadijuma) ar pietiekamu detalizacijas pakapi. Tomér tas, ka
jaorganizé un jasasniedz uzturéSana attieciba uz konkréto tehnisko sistému, nav daja
no tehniskas sistémas definicijas, bet gan ir ieklauts atbilstoSajas uzturéSanas
rokasgramatas.

A.3.4.3. Skatit art A.3.1. iedalu A papildinajuma.

A.3.5. Tehnisko sistému funkcijas, kam pieméro RAC-TS

A.3.5.1. Atbilstigi RAC-TS definicijai to pieméro tehnisko sistému pildamo funkciju atteicem, kas var
izraistt nedroSu stavokli, ja tam ir “ticama tiesa nopietnu seku iespéjamiba”. skatit 2.5.4.
iedalu dokumenta {Ref. 4}.

A.3.5.2. RAC-TS var art tieSi piemérot funkcijam, kas iesaista tehniskas sistémas, bet kuru atteicém
nav “tiesas nopietnu seku iespéjamibas”. Tada gadijuma RAC-TS japieméro ka visparéjs
meérkis tadu notikumu kopumam, kas noved pie nopietnajam sekam. Pamatojoties uz tadu
visparéju meérki, faktiskais katra notikuma ieguldijums un tadéjadi apsvértaja scenarija
iesaistitas tehniskas sistémas funkcionalo attei€u ieguldijums ir jaatvasina atbilstigi A.3.6.
iedalai A papildinajuma.

Tads RAC-TS izmantojums jaapspriez un par to javienojas ar CSM darba grupu.
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A.3.5.3.

A.3.54.

A.3.5.5.

A.3.5.6.

Kadam tehniskas sistémas funkcijdam RAC-TS pieméro? Atbilstigi IEC 61226:2005
standartam:

(&) funkciju $aja konteksta definé ka ,ipasu nolitku vai mérki, kas jasasniedz un ko var
precizét vai aprakstit bez atsauces uz ta sasniegsanas fizisko lidzekli,

(b) funkcija (ko uzskata par melno kasti) nodod ievaddatu parametrus (pieméram, materials,
energija, informacija) ar mérki saistitos izvaddatu parametros (pieméram, materials,
energija, informacija),

(c) funkcijas analize nav atkariga no tas tehniskas realizacijas.

RAC-TS ir piemérojams 3adiem funkciju veidiem:
(@) piemeri UTTS apakSsistéemai vilciena:

(1) ,sniegt vaditajam informaciju, lai lautu vinam droSi vadit vilcienu un izmantot
bremzu lietojumu atruma parsniegSanas gadijuma.” Pamatojoties uz informaciju,
kas sanemta no sliezu cela (atlautais atrums), un uz vilciena atruma aprékinu, ko
veikusi UTTS vilciena, vaditajs un UTTS vilcienad spéj uzraudzit, lai vilciens
neparsniegtu atlauto atruma ierobezojumu. RAC-TS pieméro vilciena atruma

noteikSanai, ko veic vilciena mérinstruments, ta ka:

() nav papildu barjeras (tieSas), jo vaditdjam sniegta informacija armt nav
pietiekami noteikta,

(i) vilciena atruma parsnieg3ana var novest pie noskrieSanas no sliedém, kas ir
negadijums ar potencialu izraistt nopietnas sekas;

(2) ,sniegt vadrtajam informaciju, kas lauj vipam droSi vadit vilcienu un izmantot
bremzu lietojumu, ja tiek parkapta atlauta kustibas atlauja”;

(b) piemérs sliezu kédei: ,noteikt kédes sekcijas aiznemtibu”. RAC-TS ka tads bis
piemérojams Sai funkcijai tikai tad, ja blokéSana nav Tstenota ,secibas parraudzibas”
funkcija;

(c) piemérs parmijai punktam: kontrolét parmiju stavokli”;

Dazos standartos ir arm noteiktas funkcijas, kam var piemérot RAC-TS. Pieméram:

(@) prEN 0015380-4 standarts {Ref. 13} (ModTrain Work) normativaja dala nosaka tris
hierarhiskas funkcijas ITmenus (kas informativajos pielikumos paplasinati l1dz pieciem
[Tmeniem). Kopuma prEN 0015380-4 nosaka vairakus simtus ar vilcieniem saistitu
funkciju,

(b) parasti tiek ieteikts atlasit funkcijas no pirmajiem tris prEN 0015380-4 lTmeniem (bet ne
zemak), nemot véra ari razojuma sadalijuma struktdru,

(c) attieciba uz funkcijam, kas nav prEN 0015380-4 tvéruma, attiecigais funkcionalais
[Tmenis janolemj salidzinajuma, izmantojot eksperta atzinumu.

Agdentdrai joprojam jastrada pie minétajiem funkciju piemériem no prEN 0015380-4, stradajot
pie visparéji pienemamiem riskiem un riska pienemsanas kritérijiem.

RAC-TS ir piemérojams arl, pieméram, $adai prEN 0015380-4 funkcijai:
“kontrolnolieksands” (kods = CLB). Funkciju var izmantot sisttmas Iimeni $ados divos
veidos:

(@) pirmais gadijums: vilcienam Iiknés janoliecas pasazieru értibai, k& arT japarrauga
vilciena manometra atbilstiba sliezu cela infrastruktdrai,

(b) otrais gadijums: vilcienam Iiknés janoliecas tikai pasazieru értibai, bet nav japarrauga
vilciena manometra atbilstiba slieZu cela infrastruktdrai.
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Pirmaja gadijuma RAC-TS tiks piemérots, bet otraja gadijuma — né, jo noliekS8anas funkcijas
atteicei nav nopietnu seku.

A.3.5.7. b)piemérs A.3.5.4. punkta un pieméri A.3.5.6. punkta A papildinajuma skaidri rada, ka nebis
iespéjams sastadit iepriekS noteiktu funkciju sarakstu, kam RAC-TS pieméro visos
gadijumos. Tas vienmér bus atkarigs no ta, ka sisttma izmantos minétas apak3sistémas
funkcijas.

A.3.5.8. RAC-TS piemérosanas piemeérs ir sniegts C.15. iedala C papildindjuma.

A.3.6. RAC-TS piemérosanas piemeri

A.3.6.1. levads

(a) Saja nodala ir noraditi pieméri, k& noteikt atteices koeficientu par&jiem nopietnajiem
apdraudejumu gadijumiem un ka var atvasinat droSibas prasibas, kas ir mazak stingras
par 10°h™. Sis dokuments nedod priekroku nevienai konkrétai metodei, ka arf obligati
nenosaka tas. Tas tikai parada informacijai, ka var izmantot RAC-TS, lai kalibrétu dazas
plasi izmantojamas metodes. Tad tas turpmak jaizstrada, Agentirai stradajot pie
visparéji pienemamiem riskiem un riska pienemsanas kritérijiem;

(b) tik tieSam, RAC-TS var piemérot tieSi tikai nelielam skaitam gadijumu, jo praksé tikai
nedaudzas tehnisko sistemu funkcionalas atteices noved tieSi pie negadijumiem ar
potenciali nopietham sekam. Tapéc, lai piemérotu minéto kritériju apdraudéjumiem ar
sekam, kas nav klasificEjamas ka nopietnas, un noteiktu mérka atteices koeficientu, ir
iespéjams panakt kompromisus (pieméram, kalibréjot riska matrici péc $a kritérija) starp
dazadiem parametriem, pieméram, nopietnibu pret bieZumu.

A.3.6.2. 1. piemeérs. TieSs riska kompromiss

(&) RAC-TS var viegli piemérot scenarijiem, kas tikai par daziem neatkarigiem parametriem
atSkiras no standartapstakliem, kuri noteikti RAC-TS CSM regulas {Ref. 3} 2.5.4. iedal3,

(b) pienem, ka attieciba uz konkrétu parametru p saikne ar risku ir daudzkartéja. Pienem,
ka standartapstak|os ir p*, turpretim alternativaja scenarija ir piemérojams p‘. Tada
gadijuma attiecinama ir tikai parametra attieciba p*/p’, un iesp&jamibu var samazinat.
Minéto proceduru var atkartot, ja parametri ir neatkarigi.

(c) piemérs:

(1) pienem, ka saskana ar ekspertu atzinumu nopietno seku faktiskais potencials ir
novertéts desmitreiz mazaks par potencialu standartapstaklos ka minéts CSM
regulas {Ref. 3} 2.5.4. iedala. Tad prasiba bitu 10 h™, nevis 10°h™*

(2) pienem, ka ir noteikta paplldu droSibas barjera, ko |zmanto cita tehniské sistéma
(neatkarigi no sekam), kas ir efektlva 50% gadljumu

(3) tad drosibas prasiba batu 5107 h™ (t.i., 0.5*10°h™), nevis 10°h™.

A.3.6.3. 2. piemeérs. Riska matrices kalibréSana

(a) lai pareizi izmantotu RAC-TS riska matricé, matricei jaattiecas pret pareizo sistemas
[Tmeni (salidzinamu ar to, kas minéts A.3.5. iedala A papildinajuma);

(b) RAC-TS nosaka V|enu Iauku riska matricé ka pielaujamu, kas atbilst koordinatei
(arkartigi nopietns; 10°h™ notik§anas biezums): skatit sarkano lauku 5. tabula. Visiem
laukiem, kas attiecas uz lielaku bieZzumu, jabat markétiem ,nepienemams”. Jaatzimé, ka
tikai tada gadijuma, ja ir ticams tieSs potencials izraistt nopietnas sekas, negadijumu
biezums ir tads pats ka funkcionalo atteicu biezums;
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(©)

tad var aizpildit paréjo matrici, tomér janem véra tada ietekme ka riska ,antipatija” vai
kategoriju mérogoSana. VienkarSakaja — linearas dekadalas mérogo3anas — gadijuma
(kd ar bultu paradits 5.tabuld) lauks, kas tada veida ar RAC-TS markéts ka
Lpienemams”, ir lineara veida ekstrapoléts pret paréjo matrici. Tas nozimé, ka visi lauki
taja pasa diagonalé (vai zem diagonales) arT ir markéti ar noradi ,pienemams”.
Turpmakos laukus arT var markét ar noradi ,pienemams”;

5. tabula: Tipisks kalibrétas riska matrices piemers.

Nelaimes gadijuma (kura
célonis ir apdraudéjums)
notikSanas biezums

Riska Iimeni

BieZs (10 stunda)

Nepielaujams

Nepielaujams

Nepielaujams

Nepielaujams

lesp&jams (10 stunda)

ms

Nepielaujams

Nepielaujams

Nepielaujams

Rets (10° stunda)

Pienemams

ms

Nepielaujams

Attals (10 stunda)

Pienemams

Pienemams

Nepielaujams
i jams

Nepielaujams

Maz ticams (10'8 stunda)

Pienemams

Pienemams

Pienemams

ms

Neticams (10~ stunda)

Pienemams

Pienemams

Pienemams

Pienemams

Nebutisks Uz robezas Kritisks Katastrofals
Apdraudéjuma seku (t.i., nelaimes gadijuma) nopietnibas
I'meni
R'.Slfa Riska samazinasana/kontrole
noteikSana

Nepielaujams Risks jalikvide.

Risks ir pienemams. Vajadzigs neatkarigs novertéjums.

Pienemams

(d) kad matrice ir aizpildita, to var piemérot arT apdraudéjumiem, kas nav klasificejami ka
loti nopietni. Ja, pieméram, citai funkcionalai atteicei ir nopietniba, kas markéta ka
Lkritiska”, tad saskana ar kalibréto riska matrici pienemamais negadijumu biezums
nedrikst bat lielaks par ,maz ticams” (vai pat mazaks);

(e) jaatzimé, ka riska matrices izmantoSana, piemérojot to funkcionalo atteiCu biezumiem
(t.i., attieciba uz funkcionalajam atteicem, kas nenoved tieSi pie negadijumiem), var
novest pie parak konservativiem rezultatiem.

A.3.6.4. Princips pareéjo riska analizes metozu kalibrésanai

Citas riska analizes metodes, pieméram, ierosinato riska prioritates numura shému vai riska
grafiku no VDV 331 vai IEC 61508, arT var kalibrét ar IidzZigu proceddru, ka izklastits riska
matricé:

(&) pirmais solis: klasificé atsauces punktu no RAC-TS ka pienemamu un punktus ar lielaku
bieZumu vai lielaku nopietnibu — ka nepienemamu RAC-TS;

(b) otrais solis: izmanto konkrétds metodes kompromisa rikus, lai ekstrapolétu riska
pienemamibu attieciba pret apdraudéjumiem, kas nav klasificEjami ka |oti nopietni
(izmantojot linearo riska kompromisu ka sakumpunktu);

treSais solis: apdraud&jumiem, kas nav klasificéjami ka |oti nopietni, RAC-TS tad var
atvasinat no kalibrétas riska analizes metodes, salidzinot (biezuma; nopietnibas)
koordinatu ar tadejadi ieguto FN Ikni.

(©)
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A.3.7.

A3.7.1.

A.3.7.2.

A.3.7.3.

A.3.7.4.

A.3.7.5.

A.3.7.6.

A3.7.7.

A4,

A4.1l.

A4.2.

Secinajumi attieciba uz RAC-TS

Visparigaja riska novértedanas sistema, ko piedava CSM, riska pienem3anas kritériji ir
vajadzigi, lai noteiktu, kad atlikumriska(u) ITmenis kllst pienemams, tadéjadi, kad partraukt
precizo riska prognozésanu.

RAC-TS ir projekta mérkis (10°h™) tehniskajam sistemam.

RAC-TS galvenie noldki ir:

() precizét riska pienemamibas aug$éjo robezu un Iidz ar to sdkuma punktu, no kura var
kalibrét riska analizes metodes tehniskajam sistémam;

(b) dot iespéju veikt tehnisko sistému savstarpéju atziSanu, jo saistito riska un droSibas
noteikSanu visas dalibvalstis veiks, izmantojot vienu un to pasu riska pienemsanas
kritériju;

(c) ietaupltizmaksas, jo tas neprasa nevajadzigi augstas kvantitativas droSibas prasibas,

(d) atvieglot konkurenci starp razotajiem. Dazadu riska pienems$anas kritériju izmanto$ana
no priekslikuma iesniedzéja vai dalibvalsts puses novestu pie ta, ka nozarei bitu javeic
daudzi un dazadi vienu un to paSu tehnisko sistému pieradijumi. Rezultata tas
apdraudétu razotaju konkurétspéju un nevajadzigi sadardzinatu razojumus.

Puskvantitativa prasiba, kas ietverta RAC-TS, ne vienmér japierada attieciba uz tehniskajam
sisttmam. Tik tieSam, CSM tvéruma RAC-TS japieméro tikai tam tehniskajam sistémam,
attiectba uz kuram noteiktos apdraud&jumus nevar pienacigi kontrolét, ne izmantojot prakses
kodeksus, ne salidzinot ar atsauces sistému. Tas Jauj noteikt mazak stingras droSibas
prasibas, ja vien tiek uzturéts visparéjais drosibas limenis.

Tikai tad, ja nepastav ne prakses kodekss, ne atsauces sistéma, tehniskajam sistemam ir
vajadzigs saskanots puskvantitativs riska pienemsSanas kritérijs.

Ta ka droSibas integritates Iimenis attiecibd uz sistematiskajam atteicém/k|imém ir
ierobeZots Idz SIL 4, tad droSibas integritdtes [imenis attiecibd uz tehnisko sistému
aparatiras nejausam atteicem art jaierobezo Iidz SIL4. Tas atbilst maksimali
pienemamajam apdraudéjumu koeficientam (THR) 10°h™ (t.i, maksimali piepemamajam
atteices koeficientam). Atbilstigi CENELEC 50129 standartam, ja tiek prasitas stingrakas
droSibas prasibas, tas nevar sasniegt ar tikai vienu sistému; jamaina sistémas struktira,
pieméram, izmantojot divas sisttmas, kas nenovérSami un strauji palielina tehniskas
sistémas izmaksas. Stkaku informaciju skatit A.3.1. iedala A papildinajuma.

Visbeidzot, A.3.6. iedala A papildinajuma izklastits, k& RAC-TS var izmantot par atsauces
punktu, lai kalibrétu konkrétas riska analizes metodes, ja tehniskajam sistémam ir potencials
izraisTt sekas, kas ir mazak nopietnas par katastrofalajam.

Pieradijums no drosibas novértéjuma

Saja iedala ir sniegti noradijumi par pieradijumiem, ko parasti sniedz novérté$anas iestadei,
lai dotu iespéju veikt neatkarigo novértéjumu un sanemtu apstiprindjumu no droSibas
viedokla, neskarot valsts prasibas dalibvalsti. Tos var izmantot ka kontrolsarakstu, lai
verificétu, ka attiecigd gadijuma CSM pieméroSanas laika ir ieklauti un dokumentéti visi
saistitie aspekti.

DroSibas plans: CENELEC iesaka projekta sakuméa izveidot droSibas planu vai, ja tas
projektam nav pieméroti, ieklaut saistito aprakstu jebkura cita attieciga dokumenta. Ja
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projekta sakuma ir ieceltas novértéSanas iestades, tad droSibas planu var iesniegt art tam,
lai sanemtu vinu atzinumu. Principa dro8ibas plans apraksta:

(a) ieviesto organizaciju un to cilveku kompetenci, kuri iesaistiti izstradé un riska
novértésana,

(b) visas ar droSibu saistitas darbibas, kas planotas visos projekta posmos, ka art
sagaidamos rezultatus.

A.4.3. Pieradijumi, kas prastti sisttmas definéSanas posma:
(a) sistémas apraksts,

(1) sistéemas tvéruma/robezu definésSana,

(2) funkciju apraksts,

(3) sistémas struktiras apraksts,

(4) ekspluatacijas un vides apstak|u apraksts;

(b) aréjo saskarnu apraksts;

(c) iekSejo saskarnu apraksts;

(d) darbmiza posmu apraksts;

(e) droSibas principu apraksts;

() to pienémumu apraksts, kuri nosaka riska novértéjuma robezas.

A.4.4. Lai dotu iesp€ju veikt riska novértéjumu, sistémas definicija nem véra paredzétas izmainas
kontekstu:

() ja paredzéta izmaina ir esoSas sisttmas modifikacija, tad sistémas definicija apraksta
gan sistému pirms izmainas, gan paredzéto izmainu,

(b) ja paredzéta izmaina ir jaunas sistémas izveide, tad aprakstu ierobezo Iidz sistémas
definicijai, jo nav nevienas esosas sistémas apraksta.

A.4.5. Pieradijumi, kas prastti apdraudéjumu identifikacijas posma:

(2) apraksts un pamatojums (tostarp ierobezojumi) metodém un rikiem, ko izmanto
apdraudéjumu identifikacijai (lejup&ja metode, augSupéja metode, HAZOP utt.);
(b) rezultati:

(1) apdraudéjumu saraksti,

(2) sistémas (robezas) apdraudé&jumi,

(3) apaksSsistemas apdraudéjumi,

(4) saskarnu apdraudéjumi,

(5) droSibas pasakumi, ko var noteikt $aja posma.

A.4.6. Sadi pieradijumi ari ir vajadzigi riska analizes posma:

(@) ja apdraudéjumu kontrolei izmanto prakses kodeksus, tad pieradijums, ka attieciba uz
noveértéjamo sistému ir izpilditas visas attiecigas prasibas no prakses kodeksiem. Tas
ietver pieradijumu par prakses kodeksu pareizu piemérosanu;

(b) ja apdraudéjumu kontrolei izmanto Itdzigas atsauces sistémas, tad:

(1) no attiecigajam atsauces sistémam nemto droSibas prasibu definéSana attieciba uz
novertéjamo sistému,

(2) pieradijums, kas novértéjamo sistému izmanto lidzigos ekspluatacijas un vides
apstak|os ka attiecigo atsauces sistému. Ja to nevar izdartt, tad pieradijums tam, ka
novirzes no atsauces istémas ir pareizi novertétas,

(3) pieradijums tam, ka droSibas prasibas no atsauces sisttmam ir pareizi 1stenotas
noveértéjama sistéma;

(c) ja apdraudéjumu kontrolei izmanto precizo riska prognozi, tad:
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(1) apraksts un pamatojums (tostarp ierobeZojumi) metodei un rikiem, ko izmanto riska
analizei (kvalitativi, kvantitativi, puskvantitativi, ne-regresijas analize, ...),

(2) esodo droSibas pasakumu un riska samazinasanas faktoru identifikacija attieciba
uz katru apdraudéjumu (tostarp cilvéka faktora aspektiem),

(3) riska noteik8ana un ranzésana attieciba uz katru apdraudéjumu:

() apdraudéjuma seku aprékins un pamatojums (ar pienémumu un apstakliem),

(i) apdraudéjuma biezuma aprékins un pamatojums (ar pienémumu un
apstakliem),

(i) apdraudéjumu ranzésana atbilstigi to kritiskumam un notikSanas biezumam;

(4) atbilstoSu papildu droSibas pasakumu identifikacija, kas noved pie pienemamiem
riskiem attieciba uz katru apdraudéjumu (daudzkartéjs process péc riska
noteikSanas posma).

A4.7. Pieradijumi, kas prastti no riska noteik§anas:

(a) jatiek veikts preciza riska prognoze, tad:

(1) riska noteikS3anas kritériju definicija un pamatojums attiecibda uz katru
apdraudé&jumu,

(2) pieradijums/pamatojums, ka droSibas pasakumi un droSibas prasibas ieklauj katru
apdraudéjumu I1dz pienemamam |imenim (atbilstigi iepriek§ minétajam riska
noteikSanas kritérijam);

(b) ieverojot CSM regulas 2.3.5. un 2.4.3. iedalu, riskus, kas ieklauti, piemérojot prakses
kodeksus un salidzinot ar atsauces sistémam, netieSi uzskata par pienemamiem, ja vien
attiecigi (skatit punktoto apli 1. shéma):

(1) irievéroti prakses kodeksu piemérosanas nosacijumi, kd minéts 2.3.2. iedal3,
(2) irievéroti atsauces sistémas izmantoSanas nosacijumi, ka minéts 2.4.2. iedala.

Riska pienems$anas kritériji ir netieSi abiem minétajiem riska pienemsanas principiem.

A.4.8. Pieradijumi no apdraud&jumu parvaldibas:
(@) visu apdraudé&jumu registracija apdraudéjumu registra, kura ietverti $adi elementi:

(1) noteiktais apdraudé&jums,

(2) drosSibas pasakumi, kas novér$ apdraudéjuma notik§anu vai mazina ta sekas,

(3) droSibas prasibas par pasakumiem,

(4) sistemas attieciga dala,

(5) dalbnieks, kurs atbild par droSibas pasakumiem,

(6) apdraudéjuma statuss (pieméram, atvérts, atrisinats, svitrots, nodots, kontroléts
utt.),

(7) katra apdraudéjuma registracijas, parskata un kontroles datums;

(b) apraksts, ka apdraudéjumus efektivi parvaldis visa darbmiza;
(c) apraksts, ka puSu starpa notiks informacijas apmaina attieciba uz apdraudgjumiem
saskarnés un attieciba uz pienakumu sadali.

A.4.9. Pieradijumi, kas attiecas uz riska noteikSanas un novértéSanas procesa kvalitati:

(&) procesa iesaistito personu un vinu kompetencu apraksts,

(b) attieciba uz precizo riska prognozi procesa izmantotds informacijas, datu un citas
statistikas apraksts un to piemérotibas pamatojums (pieméram, jutibas pétijums par
izmantotajiem datiem).

A.4.10. Pieradijumi par atbilstibu droSibas prasibam:
(a) izmantoto standartu saraksts,
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(b) projekta un ekspluatacijas principu apraksts,

(c) pieradijumi par labas kvalitates un droSibas parvaldibas sistémas pieméroSanu
projektam: skatit [G 3] punktu 1.1.2. iedala,

(d) droSibas analizes zinojumu kopsavilkums (pieméram, apdraud&juma célonu analize),
kura pierada droSibas prasibu izpildi,

(e) apraksts un pamatojums metodém un rikiem (FMECA, FTA, ...), ko izmanto
apdraudé&juma célonu analizei,

(f) droSibas verifikacijas un validacijas testu kopsavilkums.

A.4.11. Dro8ibas apliecindjums: CENELEC iesaka visus iepriek§ minétos pieradijumus pargrupét un
apkopot viena dokumenta, ko iesniedz novértéSanas iestadei: skatit [G 4] un [G 5] punktu
5.1. iedala.
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B PAPILDINAJUMS. RISKA NOVI_ER:I'I_EéANAS PROCESA ATBALSTA
PANEMIENU UN RIKU PIEMERI

B.1. Panémienu un riku pieméri, lai veiktu riska novértéSanas darbibas, uz ko attiecas CSM, ir
atrodami E pielikuma EN 50126-2 rokasgramata {Ref. 9}. Panémienu un riku kopsavilkums ir
dots E.1. tabula. Katrs panémiens ir aprakstits, un attieciga gadijuma sikakai informacijai ir
shiegta norade uz citiem standartiem.
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C PAPILDINAJUMS. PIEMERI
C.1. levads

C.1.1. Sa papildindjuma noldks ir atvieglot 3 dokumenta lasianu. Taja ir apkopoti visi pieméri,
kuru mérkis ir atvieglot CSM piemérosanu.

C.1.2. Saja papildindjuma sniegtie riska vai droSibas novértéjuma pieméri nerodas no CSM
procesa pieméro3anas, jo tos veica pirms CSM regulas pastavéSanas. Piemérus var
klasificét $ados:

(a) piemeéri, ar noradi uz to izcelsmi, sanemti no ekspertiem CSM darba grupa,

(b) piemeéri, ti5am bez norades uz to izcelsmi, arT sanemti no ekspertiem CSM darba grupa.
Attiecigie eksperti ludza, lai izcelsme paliek konfidenciala,

(c) pieméri, kuru izcelsme nav minéta, un kurus izstradaja Agentiras darbinieki,
pamatojoties uz savu agrako personigo profesionalo pieredzi.

Attieciba uz katru pieméru ir dota izsekojamiba starp pieméroto procesu un procesu, kas
prasits kopigaja droSibas metodé, ka arT pamatojums un pievienota vértiba, lai veiktu papildu
pasakumus (ja piemérojams), kas prasiti kopigaja droSibas metodé.

C.2. 4. panta 2. punkta minéto butiskas izmainas kritériju piemérosanas
piemeri
C.2.1. Agentdra strada pie definicijas, ko var uzskatit par ,bdtisku izmainu”. Viens piemérs no

minéta darba ir sniegts Saja iedala, ,ka piemérot 4. panta 2. punkta minétos kritérijus”.

c.2.2. Izmaina ir $ada: manuali ekspluatéjama parbrauktuvé modificét veidu, kada signalizétajs
pazino parbrauktuves operatoram informaciju par nakoSa vilciena virzienu. Izmaina ir
atspogulota 15. shema.

B | i i
= B )
} Manuala
A - parbrauktuve B
@ po— @
A operators nosita
1. toni =
Parbrauktuves operators B operators
na—p> apstiprina 1. toni apstiprina 1. toni
B operators
A operators Parbrauktuves operators nosgta 2. toni
apstiprina 2. toni apstiprina 2. toni S L
Izmaina: toni aizstdj ar balss zinu, un to apstiprina gan otrs signalizétajs, gan parbrauktuves
operators

15. shema: Nebiitiskas izmainas piemers
Telefonzina parbrauktuves kontrolei.

C.2.3. EsoSa sistéma: pirms paredzétas izmainas veik8anas informéaciju par nakosa vilciena
virzienu péarbrauktuves operatoram automatiski noradija telefona zvana tonis. Tonis bija
atskirigs atkariba no ta, no kurienes pienaca zvans.
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C.2.4. Paredzéta izmaina: ta ka veca telefonu sisttma noveco un ir jaaizstaj ar jaunu digitalo
sistému, tad attiecigo informaciju tehniski vairs nevar ieklaut minétaja toni. Tonis ir vienads
neatkarigi no ta, no kura signalizétaja tas pienak. Lidz ar to tiek nolemts sasniegt to pasu
funkciju, izmantojot ekspluatacijas procedaru:

(a) vilcienam izbraucot, signalizétajs vardiski informé parbrauktuves operatoru par nakosa
vilciena virzienu,

(b) informaciju parbauda péc grafika un atzist gan parbrauktuves operators, gan otrs
signalizetajs, lai noverstu iespéju, ka operators kaut ko ir parpratis.

Paredzéta izmaina un saistita ekspluatacijas procedira ir atspogulotas 15. shéma.

C.25. Lai gan Skiet, ka izmainai ir potenciala ietekme uz dro$ibu (risks neaizvért savlaicigi
parbrauktuves barjeru), paréjie 4. panta 2. punkta kritériji ka:

(a) neliela sarezgitiba,
(b) novatorisma trikums un
(c) viegla parraudziba

var liecinat, ka paredzéta izmaina nav butiska.

C.2.6. Saja pieméra tomér vajag zinamu dro$ibas analizi vai pamatojumu, lai paraditu, ka $im
dro$ibai bitiskajam uzdevumam vecas tehniskas sistémas aizstaSana ar ekspluatacijas
proceddru (kur darbinieki veic viens otra kontrolparbaudi) novestu pie lidziga droSibas
fmena. Jautajums ir — vai tas prasitu pilna CSM procesa pieméroSanu ar apdraudéjumu
registru, novértéSanas iestddes veiktu neatkarigu novértéjumu utt. Tada gadijuma ir
apSaubames, vai tas dotu jebkadu pievienoto vértibu, netieSi noziméjot, ka tada izmaina tad
nevarétu pretendét uz statusu ,batiska”.

C.3. Starp dzelzcela nozares dalibniekiem esosu saskarnu piemeri

C.3.1. Te ir dazi pieméri saskarném un iemesliem sadarbibai dzelzcela nozares dalibnieku starpa:

(@ IM — IM: pieméram, abas infrastruktiras paredz droSibas pasdkumus, lai nodroSinatu,
ka vilcieni droSi pariet no vienas infrastruktiras otra,

(b) IM — RU: pieméram, te var bit TpaSas ekspluatdcijas normas (atkaribd no
infrastruktiras), kas jaievéro vilciena vaditajam,

(c) IM — razotajs: pieméram, razotadja apakSsisttmam var bt izmantoSanas ierobezojumi,
kas IM jaizpilda,

(d) IM — pakalpojumu sniedzéjs: pieméram, var bt Tpasi uzturéSanas piespiedu pasakumi
attieciba uz infrastruktiru, kas uzturéSanas darbibu apaksliguma slédz&jam jaizpilda,

(e) RU - razotajs: pieméram, razotaja apaks$sistémam var bt izmantoSanas ierobezojumi,
kas RU jaizpilda,

(H RU — pakalpojumu sniedzéjs: pieméram, var bat Tpasi uzturéSanas piespiedu pasakumi
attieciba uz infrastruktiru, kas uzturéSanas darbibu apaksliguma slédz&jam jaizpilda,

() RU — turétaji: pieméram, var bdt transportlidzekliem specifiski izmantoSanas
ierobezojumi, kas jaizpilda dzelzcela parvadajumu uznémumam, kur$ ekspluaté minétos
transportlidzeklus,

(h) raZotajs — raZotajs: pieméram, starp divu dazadu raZotaju apakSsisttmam eso$u, ar
drosibu saistitu tehnisko saskarnu parvaldiba,
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() razotajs — pakalpojumu sniedzéjs: pieméram, kad razotdjs parvalda apdraudéjumu
registru, ja par zinama darba veik$anu tiek noslégts apaksligums ar uznémumu, kas ir
parak mazs, lai veiktu konkréta projekta drosibas organizaciju,

() pakalpojumu sniedzéjs — pakalpojumu sniedzéjs: I1dzigs piemérs, ka ieprieks i) punkta.

C.3.2. Pakalpojumu sniedzéji aptver visas darbibas, par kuram IM vai RU, vai razotajs noslédzis
apaksligumu, ka uzturéSana, bilesu tirdznieciba, inZeniertehniskie pakalpojumi utt.

C.3.3. Lai demonstrétu saskarnes parvaldibu un saistito apdraudéjumu identifikaciju, ir sniegts Sads
piemérs. Taja ir apsvérta saskarne starp vilciena razotaju un priekSlikuma iesniedz€ju (RU).
Taja ir aprakstits, ka var izpildit galvenos kritérijus, kas prastti [G 3] punkta 1.2.1. iedala:

(a) vadiba: priekslikuma iesniedzéjs (RU);
(b) ievaddati:

(1) saraksts(i) ar apdraud&jumiem, kas rodas no [ldzigiem projektiem,
(2) visu uz saskarni attiecinamo ievaddatu un izvaddatu (I/O) apraksts, tostarp
raksturlielumi;

(c) metodes: skatit A.2. papildinajumu EN 50 126-2 pamatnostadné {Ref. 9};
(d) obligatie daltbnieki:

(1) priekslikuma iesniedzéja (RU) droSibas nodroSinasanas parvalditjs,

(1) vilciena razotaja droSibas nodroSinasanas parvalditajs,

(2) vilciena priekslikuma iesniedzéja projektéSanas iestade,

(3) vilciena razotaja projektéSanas iestade,

(4) vilciena priekSlikuma iesniedzéja uzturéSanas darbinieki (dalgji atkaribd no
analizétajiem 1/0),

(5) vilciena vaditaji (daléji atkariba no analizétajiem 1/0);

(e) rezultati (izvaddati):

(1) kop€jais saskanotais apdraud&jumu identifikacijas zinojums,
(2) dro$ibas pasakumi apdraudéjumu registram, kura ieklauts skaidrs pienakuma
apraksts.

C.4. Vispareéji pienemamu risku noteikSanas metozu piemeri
C.4.1. levads

C.4.1.1. Visparéji pienemams risks CSM regula ir definéts ka risks, kas ir ,tik zems, ka ir tik zems, ka
papildus dro§ibas pasakumu ievieSana nav pamatota (lai turpmak samazinatu risku)”.
Apdraudéjumu identifikacija, klasificéjot dazus apdraudéjumus ka saistitus ar visparéji
pienemamiem riskiem, lauj neanalizét minétos apdraud&jumus turpmak riska novértéSanas
procesa. Izmantojot ieprieck§ minéto visparéji pienemamu risku definiciju, to ir iesp&jams
interpretét. Tapéc regula ir noradits, ka [Emumu par apdraudéjumu klasifikaciju ar visparéii
pienemamiem riskiem atstaj ekspertu atzinuma zina.

C.4.1.2. Ir tik tieSam grati visparigi definét precizaku krité€riju attieciba uz visparéji pienemamiem
riskiem, kas bitu piemérojams visiem dazadajiem iespéjamajiem sistémas limeniem, kuros
var noteikt tadus apdraudéjumus, un kura nem véra art dazados riska ,antipatijas” faktorus,
kas var dominét dazadiem lietojumiem. Tomér, ta k& ir svarigi nodro$inat, lai ekspertu
atzinumii batu viegli saprotami un izsekojami, ir noderigi daZi noradijumi par to, ka noteikt
riskus par visparéji pienemamiem. Kritériji visparéji pienemamu risku noteik8anai var bat
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C.4.13.

C.4.2.

C.4.2.1.

C.4.22.

C.4.3.

C.4.3.1.

C.4.3.2.

C.5.

C.5.1.

kvantitativi, kvalitativi vai puskvalitativi. Turpmak ir dazi pieméeri, ka atvasinat kritérijus, kuri
|lauj noteikt vispareéji pienemamus riskus kvantitativa vai puskvantitativa veida.

Turpmakie pieméri atspogulo minéto principu. Tie ir nemti no dokumenta: "Die
Gefaehrdungseinstufung im ERA-Risikomanagementprozess”, Kurz, Milius, Signal +Draht
(100) 9/2008.

Kvantitativa kritérija atvasinajums

Visparéji pienemamus riskus var definét ka tadus riskus, kas ir daudz mazaki neka
pienemamais risks konkrétai apdraudéjumu klasei. 1zmantojot statistikas datus, iesp&jams
aprékinat, kads ir pasreiz€jais riska [Tmenis dzelzce|a sistémam, un tadéjadi deklarét tadu
aprékinato Iimeni par pienemamu. Dalot tadu riska Iimeni ar apdraud€jumu skaitu (N)
(pieméram, patvaligi var pienemt, ka dzelzcela sisttma ir apméram N =100 galvenas
apdraudéjumu kategorijas), kas dod pienemamu riska Iimeni vienai apdraud&umu
kategorijai. Tad var apgalvot, ka apdraudéjumu ar risku, kas divkart zemaks neka
pienemamais riska [Tmenis vienam apdraudéjumam (tas ir parametrs x % [G 1] punkta
2.2.3. iedala), uzskatis par visparéji pienemamu risku.

Tomér tiek parbaudits, vai visu ar visparéji pienemamu(iem) risku(iem) saistito
apdraudéjumu ieguldijums neparsniedz noteiktu proporcionalo dalu (pieméram, y%) no
kopéja riska sistémas Iiment: skatit 2.2.3. iedalu un paskaidrojumu [G 2] punkta 2.2.3. iedala.

Vispareéji pienemamu risku noteikSana

Visparegji pienemamo risku robezvertibas, ka atvasinats iepriekS€jos pieméros, var izmantot,
lai kalibrétu kvantitativos rikus — ka riska matrici, riska grafiku vai riska prioritates numurus —
lai palidzétu ekspertam pienemt Iémumu par riska klasifikaciju visparégji pienemamo risku
kategorija. Ir svarigi uzsvért, ka tas, ka visparéji pienemamu risku kritérijs ir kvantitativi
lielumi, nenozimé, ka ir obligati javeic preciza riska prognoze vai analize, lai lemtu par riska
pladu pienemamibu. Seit pieméro eksperta atzinumu, lai veiktu tadu aptuveno aprékinu
apdraudé&jumu identifikacijas posma.

Ir arT svarigi parbaudit, vai visu ar visparéji pienemamu(iem) risku(iem) saistitu
apdraudé&jumu ieguldijums parsniedz noteiktu proporcionalo daju (pieméram, y%) no kop€ja
riska sistémas liment: skatit 2.2.3. iedalu un paskaidrojumu [G 2] punkta 2.2.3. iedala.

Bltiskas organizatoriskas izmainas riska novértéjuma piemeérs

Piezime: Sis riska novértéjuma piemérs netika iegits CSM procesa pieméroSanas rezultats;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

(8) noteikt "dzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

(b) sniegt izsekojamibu starp esoSo procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodé,

(c) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasttos papildu
pasakumus (ja piemérojams).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noliks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistému
citai butiskai izmainai. Riska novértejumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.
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C.5.2. Piemérs ir saistits ar organizatorisku izmainu. Attiecigais priekSlikuma iesniedzéjs to
uzskatija par batisku. Lai noteiktu izmainu, izmantoja uz riska novértéjumu pamatotu pieeju.

C.5.3. Infrastruktiras parvalditaja organizacijas filiale, kas [idz izmainai veica konkrétas
uzturéSanas darbibas (iznemot signalizaciju sigralizéSand un telematiku), bija jaiesaista
konkurencé ar citiem uznémumiem, kuri darbojas taja pasSa joma. Tie3a ietekme bija
vajadziba pardalit darbiniekus un uzdevumus, ka arT samazinat to apjomus konkurencé
iesaistitas IM organizacijas atdalttaja filiale.

C.5.4. Attiecigas infrastruktdras vaditaja ripes:

(a) IM darbinieki, ko ietekméja izmaina, bija atbildigi par avarijas uzturéSanu un remontu, ko
prasija pékSnas klimes infrastruktira. Darbinieki veica ari dazas planotas vai uz
projektu pamatotas uzturéSanas darbibas ka sliezu cela pakoSana, balasta tiriS8ana,
vegetacijas kontrole,

(b) minétos uzdevumus uzskatija par kritiskiem ekspluatacijas droSibai un punktualitatei.
Lidz ar to tie bija jaanalizé, lai atrastu pareizos pasakumus, kas nodroSinatu, ka
stavoklis nepasliktinds, jo daudzi par droSibas jautdjumiem atbildigi cilvéki pamet IM
organizaciju;

(c) organizatoriskas izmainas laikd un péc tas jauztur tads pats droSibas ITmenis un vilcienu
kustibas punktualitate.

C.55. Salidzindjuma ar CSM procesu pieméroja $adus pasakumus (skatit art 1. shému):
(a) sistémas apraksts [2.1.2. iedala]:
(1) eso8as organizacijas (t.i., IM organizacijas pirms izmainas) veikto uzdevumu
apraksts,
(2) IM organizacija planoto izmainu apraksts,
(3) ,atdalamas filiales” saskarnes ar citam apkartéjam organizacijam vai ar fizisko vidi
var aprakstit tikai lsuma. Robezas nevar noradit 100% skaidri;
(b) apdraudéjumu identifikacija [2.2. iedalal]:
(1) ideju kalves grupa:
(i) atklat visus apdraudéjumus, ar attiecigo ietekmi uz risku, ko radijusi paredzéta
organizatoriska izmaina,
(i) noteikt iespéjamo ricibu, lai kontrolétu risku;
(2) apdraudéjumu klasifikacija:
(i) ieverojot saistita riska nopietnibu: augsta, vidéjs, zems risks,
(ii) ieverojot izmainas ietekmi: palielinats, nemainits, samazinats risks;

(c) atsauces sistémas izmantoSana [2.4. iedala]:

Uzskatija, ka sistémai pirms izmainas bija pienemams droSibas [Imenis. Tadéjadi to
izmantoja par ,atsauces sistému”, lai atvasinatu riska pienemSanas kritérijus (RAC)
organizacijas izmainai;

(d) preciza riska prognoze un noteikSana [2.5. iedala]:

Attieciba uz katru apdraud&jumu, kur organizacijas izmainas dé| ir palielinats risks,
identificé riska samazinaSanas pasakumus. Atlikumrisku salidzina pret RAC no
atsauces sistémas, lai parbaudrttu, vai ir jaidentificé papildu pasakumi;

(e) sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedalal:
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(1) riska analize un apdraudé&jumu registrs paradija, ka apdraud&jumus nevar kontrolét,
iekams tie nav verificéti un iekams nav pieradits, ka ir 1stenotas droSibas prasibas
(t.i., attiecigie droSibas pasakumi),

(2) riska analize un apdraudéjumu registrs ir aktuali dokumenti. Noteikto darbibu
efektivitati ar regulariem starplaikiem parraudzija, lai parbauditu, vai ir mainijusies
apstakli un vai ir jaatjaunina riska analize un riska noteikS§ana,

(3) ja Tstenotie pasakumi nebija pietiekami efektivi, riska analzi, riska noteikSanu un
apdraudéjumu registru atjauninaja un atkal parraudzija;

() apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

Noteiktos apdraudéjumus un droSibas pasakumus registréja un parvaldija
apdraudéjumu registra. Viens no pieméra secinadjumiem bija pastavigi atjauninat riska
analizi un apdraudéjumu registru Iidz ar pienemtajiem lémumiem un veikto ricibu
organizacijas izmainas laika. Riska analize attiecas arT uz risku saskarnés, pieméram, ar
apaksligumu slédzéjiem un uznémejiem.

Struktdra un lauki, kas izmantoti apdraudéjumu registra, ka art dazu Iiniju fragmenti ir
sniegti C.16.2. iedala C papildinajuma.

(g) neatkarigs novértéjums [6. pants]:
tre$a persona veica neatkarigu novértéjumu, lai:

(1) parbaudttu, ka riska parvaldiba un riska novértéSana ir veikta pareizi,
(2) parbaudttu, ka organizatoriska izmaina ir piemérota un dos iespéju uzturét tadu
pasu drosibas limeni k& pirms izmainas.

C.5.6. Piemérs rada, ka kopigas droSibas metodes prasitie principi ir eso$as metodes dzelzcela
nozaré, ko jau pieméro, lai novértétu riskus attieciba uz organizatoriskdm izmainam. Riska
novértéjums pieméra atbilst visam CSM prasibas. Taja izmanto divus no trim riska
pienemsanas principiem, kas atlauti ar CSM saskanoto pieeju:

(a) ,atsauces sistému” pieméro, lai noteiktu riska pienems$anas kritérijus, kas vajadzigi, lai
noteiktu organizatoriskas izmainas riska pienemamibu,
(b) ,precizu riska prognozi un noteikSanu”:

(1) analizét izmainas novirzes no atsauces sistémas,

(2) noteikt riska samazinaSanas pasakumus attieciba uz palielinatu risku, kas rodas no
izmainas,

(3) noteikt, vai ir sasniegts pienemams riska [imenis.

C.6. Riska novértéjuma piemérs bitiskai ekspluatacijas izmainai -
VadiSanas stundu izmaina

C.6.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemeérs netika iegits CSM procesa pieméroSanas rezultats;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt I1dzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp eso$o procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja piemérojams).
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Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta nollks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomeér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistemu
citai badtiskai izmainai. Riska novéertéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM

regulu.

C.6.2. Piemérs ir ekspluatacijas izmaina, kura dzelzcela parvadajumu uznémums grib&ja pieskirt
vaditajiem jaunus marSrutus un, iespéjams, citas darba stundas (tostarp rotacijas un mainu
model|us).

C.6.3. Salidzinajuma ar CSM procesu pieméroja Sadus pasakumus (skatit art 1. shému):

() izmainas batiskums [4. pants]:

Dzelzcela parvadajumu uznémums veica provizorisku riska novértéjumu, kura secinaja,
ka ekspluatacijas izmaina ir bdtiska. Ta ka vaditajiem bija jabrauc pa jauniem
marsrutiem un, iesp&jams, arpus sava parasta darba laika, tad nevar izturéties neverigi
pret varbatibu, ka tiks pabraukts garam signaliem briesmu gadijuma, parsniegts atrums
vai netiks ievéroti atruma pagaidu ierobeZojumi.

Salidzinot tadu provizorisko riska novértéjumu ar CSM regulas 4. panta 2. punkta

miné&tajiem kritérijiem, izmainu varéja ieklaut batisko izmainu kategorija arT, pamatojoties

uz Sadiem kritérijiem:

(1) droSibas attiecinamiba: izmaina ir saistita ar droSibu, jo vaditaju darba veida
modificéSanas ietekme var bat katastrofala,

(2) atteices sekas: iepriek§ minétajam vaditaju klidam ir potencials novest pie
nopietnam sekam,

(3) novatorisms: RU potenciali var ieviest jaunus darba veidus vaditajiem,

(4) izmainas sarezgitiba: vadi$anas stundu modifikacija var bit sarezgrtta, jo var prasrt
esoSo darba apstaklu pilnigu novértéjumu un modifikaciju;

(b) sistémas definicija [2.1.2. iedala]:
Sistémas definicija sakotnéji aprakstija:

(1) esoSos darba apstak|us: darba stundas, mainu modelus utt.,
(2) darba stundu izmainas,
(3) saskarnu jautajumus (pieméram, ar infrastruktdras parvalditaju).

Dazado atkartojumu laika sistémas definiciju atjauninaja ar droSibas prasibam, kas
rodas riska novértéSanas procesa. Galvenie darbinieku parstaviji tika iesaistiti minétaja
daudzkartéja procesa attiecibd uz apdraudéjumu identifikaciju un sistémas definicijas
atjauninajumu.

(c) apdraudéjumu identifikacija [2.2. iedalal]:

Apdraudéjumi un iespéjamie droSibas pasakumi tika noteikti ideju kalves grupa, kura
piedalijas arT vaditaju parstavji un kura izskatija jautajumus par jaunajiem marSrutiem un
mainu modeliem. Vaditaju uzdevumus jaunajos apstak|os izskatija, lai novértétu, vai tie
ietekmé vaditajus, vinu darba slodzi, darba mainu sistémas geografisko tvérumu un
laiku.

RU arT apspriedas ar stradnieku arodbiedribam, lai redzétu, vai tas var sniegt papildu
informaciju, un parskatija noguruma un slimibas limenu risku, ko var izsaukt iespéjams
virsstundu skaita palielinajums ilgaku braucienu vai nepazistamu marSrutu dé|.

Katram apdraudéjumam pieSkira riska nopietnibas un seku Iimeni (augsts, vidéjs,
zems), un attieciba pret tiem parskatija ierosinatas izmainas ietekmi (palielinats,
nemainits, samazinats risks).
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(d) prakses kodeksu izmanto3ana [2.3. iedala]:

Prakses kodeksus attieciba uz darba stundam un cilveku noguruma risku izmantoja, lai
parskatitu esoSos darba apstaklus un noteiktu jaunas droSibas prasibas. Vajadzigas
ekspluatacijas normas sagatavoja atbilstigi prakses kodeksiem attieciba uz jauno darba
mainu sistému. Visas vajadzigas puses tika iesaistitas parskatitajas ekspluatacijas
procediras un noliguma turpinat izmainu.

(e) sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedalal:

Parskatitas ekspluatacijas procediras ieviesa RU droSibas parvaldibas sisttma. Tas
parraudzija un ieviesa parskatiS8anas procesu, lai nodroSinatu, ka noteiktos
apdraudé&jumus turpina pareizi kontrolét dzelzcela sistémas ekspluatacijas laika.

() apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

Skatit iepriekS8€jo punktu, jo dzelzcela parvadajumu uznémumiem apdraud&jumu
parvaldibas process var bat dala no to drosibas parvaldibas sistémas, lai registrétu un
parvalditu riskus. Noteiktos apdraudéjumus registréja apdraudéjumu registra ar drosibas
prasibam (t.i., atsauci uz parskatitajam ekspluatacijas procediram), kas kontrolé saistito
risku.

Parskatitds procediras tika parraudzitas un attieciga gadijuma parskatitas, lai
nodroSinatu, ka noteiktos apdraudéjumus turpina pareizi kontrolét dzelzcela sistémas
ekspluatacijas laika.

(g) neatkarigs novértéjums [6. pants]:

Riska novértéjumu un riska parvaldibas procesu novérté€ja kompetenta persona RU
uznémuma, kas nebija iesaistita novértéSanas procesa. Kompetenta persona novértéja
gan procesu, gan rezultatus, t.i., noteiktas droSibas prasibas.

RU pamatoja savu Iémumu ieviest jauno sistému ar kompetentas personas neatkariga
novertéjuma zinojumu.

C.6.4. Piemérs rada, ka principi un process, ko izmanto dzelzcela parvadajumu uznémums, ir
saskana ar kopigo droSibas metodi. Riska parvaldibas un riska novértéSanas process atbilda
visam CSM prasibam.

C.7. Butiskas tehniskas izmainas (CCS) riska novértéSanas piemeérs

C.7.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemérs netika ieglits CSM procesa piemérosanas rezultata;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt Iidzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp esoSo procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodeé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja vispar).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta nollks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomeér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistemu
citai badtiskai izmainai. Riska novéertéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

Atsauce: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 Lapa 81 no 108

File Name: ERA_2008_00640001_LV_TRA - Checked.doc

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Boulevard Harpignies, 160  BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Talr. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu



Eiropas Dzelzcela agentiira

: Apkopojums, kura ietverti riska noveértéjuma pieméri, ka ari dazu iesp&jamu
European Railway Agency CSM regulas atbalsta riku pieméri

C.7.2. Piemeérs ir saistits ar tehnisku izmainu kontroles un vadibas sistéma. Attiecigais razotajs to
uzskatija par batisku. Lai noteiktu izmainu, pieméroja uz riska novértéjumu pamatotu pieeju.

C.7.3. Izmainas apraksts: izmaina ir $ada: aizstat sliezu cela cilpu, kas atrodas pirms signala, ar
sradio infill + GSM” apaksSsistému (skatit 16. shému).

C.7.4. Merkis: saglabat sistéemas drosibas limeni péc izmainas.

Esos$a tehniska sistéma

Kustibas
atlauja (MA)

Kustibas atlaujas (MA)

/ > paplasinajums (2)

o ... - L.
Sliezu cela cilpa \ dta signalu (1) [ | L [

Sliezu cela

kodétajs
Paredzéta izmaina

_ GSM - .
Kustibas Kustibas atlaujas (MA)
atlauja (MA) / > paplasinajums (2)
AN Sita signalu (1) Feees

Sliezu cela “Radio In-fill”
kodétajs kontrol/mod

16. shema: Sliezu cela cilpas izmaina ar ,radio in-fill” apakSsistemu.

C.7.5. Salidzinajuma ar CSM procesu pieméro Sadus pasakumus (skatit arT 1. shému):
() izmainas batiskuma novértéjums [44. pants]

4. panta 2. punktd minétos kritérijus izmanto, lai novértétu izmainas buatiskumu.
Novértéjot izmainas bdtiskumu izmantoja galvenokart sarezgitibas un novatorisma
aspektus.

(b) sistémas apraksts [2.1.2. iedala]:

(1) eso$as sistemas apraksts: cilpa un tas funkcijas kontroles un vadibas sistéma,
(2) priekslikuma iesniedzéja un razotaja planotas izmainas apraksts,
(3) apraksts cilpas funkcionalajam un fiziskajam saskarném ar paréjo sistému;

Funkcijai ,cilpatkodétajs” esoSaja sisttma jasita signals, tuvojoties vilcienam, kad
sekcija aiz signala (t.i., nakosa vilciena priek$a) vairs nav aiznemta: skatit 16. shému.

(c) apdraudéjumu noteikSana [2.2. iedala]:

Pieméro daudzkartéjo riska novértésanas procesu un apdraudéjumu identifikaciju (skatit
2.1.1. iedalu), pamatojoties uz ideju kalves grupas darbu, lai:

(1) noteiktu apdraud€jumus ar attiecigo ietekmi uz risku, ko rada paredzéta izmaina,
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(2) noteiktu iesp&jamo ricibu riska kontrolei.

|ll

Ta ka cilpa un Iidz ar to ,radio infill” sita signalu, pastav risks dot nedro3u kustibas
atlauju nakosajam vilcienam, jo iepriekS€jais vilciens joprojam aiznem sekciju signala
priek8a. Riskam jabut kontrolétam I1dz pienemamam [imenim.

(d) Atsauces sistemas izmantoSana [2.4. iedala]:

Uzskata, ka sistémai pirms izmainas (cilpai) ir pienemams droSibas limenis. Tadéjadi to
izmanto par ,atsauces sistému", lai atvasinatu droSibas prasibas ,radio infill”
apaksSsistémai.

(e) preciza riska prognoze un noteikSana [2.5. iedalal]:

(1) atSkiribas starp ,cilpas” un ,radio infill+GSM” apakSsisttmam analizé ar precizu
riska prognozi un noteikS8anu. Attieciba uz ,radio infill + GSM” apakSsistému ir
noteikti $adi jauni apdraudé&jumi:

() bhakeri var parraidit nedroSu informaciju gaisa sprauga, jo ,radio infill+GSM” ir
atvérta parraides apakssistéma,
(i) aizkavéeta parraide vai atmina ierakstitu datu parraide gaisa spraug3;

(2) preciza riska prognoze un RAC-TS izmantoSana ,Radio Infill” kontrollera dalai;
(f) prakses kodeksu izmantoSana [2.3. iedalal]:

(1) EN50159-2 standarts (,Dzelzcela lietojumi: 2. dala: Ar droSibu saistiti pazinojumi
atvértas parraides sistémas”) sniedz droSibas prasibas, lai kontrolétu jaunos
apdraudé&jumus Iidz pienemamam limenim, pieméram:

(i) datu SifreSana un aizsardziba,
(i) zinojumu sekvencéSana un laika drukasana;

(2) izmanto, pieméram EN 50128 standartu attieciba uz ,Radio Infill” kontrollera
programmataras izstradi;

(g) sistémas atbilstibas pieradisana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedala]:

(1) seko droSibas prasibu istenoSanai ,radio infill + GSM” apakSsisttmas izstrades
(2) Sgorﬁisé\i’ija, ka sistémas projekts un uzstadiSana atbilst droSibas prasibam;

(h) apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:
Noteiktos apdraudéjumus, droSibas pasakumus un izrietoSas droSibas prasibas, kas
iegitas péc riska novértgjuma un tris riska pienemsanas principu piemérosanas,
registré un parvalda apdraud&jumu registra.

() neatkarigs novértéjums [6. pants]:
TreSa persona veic neatkarigu noveértéjumu arf, lai:
(1) parbauditu, ka riska parvaldiba un riska novértéSana ir veiktas pareizi,

(2) parbauditu, ka tehniskad izmaina ir piemérota un dos iespéju uzturét tadu pasu
drosibas Iimeni k& pirms izmainas.

C.7.6. Piemérs rada, ka tris riska pienems$anas principus, ko prasa kopiga droSibas metode,
izmanto papildinosi, lai noteiktu droSibas prasibas novértéjamai sistémai. Riska novértéjums
pieméra atbilst visam CSM prasibam, kas apkopotas 1.shéma, tostarp apdraudéjumu
registra parvaldibai un neatkarigajam dro$ibas novértéjumam, ko veic tre$a persona.
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C.8.

C.8.1.

C.8.2.

C.8.3.

Piemérs Zviedrijas BVH 585.30 pamatnostadnei attieciba uz
dzelzcela tunelu riska novértejumu

Piezime: 3is riska novértéjuma piemérs netika iegits CSM procesa pieméroSanas rezultats;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt I1dzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp esoSo procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metode,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja piemérojams).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noldks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistému
citai badtiskai izmainai. Riska novértéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

Pieméra nolilks ir salidzindt CSM procesu ar BVH 585.30 pamatnostadni, ko izmanto
Zviedrijas infrastruktiras parvalditajs Banverket, lai projektétu un verificétu pietiekama
droSibas limena sasniegSanu, planojot un bivéjot jaunus dzelzcela tunelus. Kopigie punkti
un atSkirtbas ar CSM ir uzskaititas turpmak; sikakas riska novértéjuma prasibas ir atrodamas
BVH 585.30 pamatnostadné.

Salidzinajuma ar CSM procesu 1. shéma:
(@) BVH 585.30 pamatnostadne uzrada Sadus kopigus punktus:
(1) sistémas apraksts [2.1.2. iedala]:
Saja rokasgramata prasits siks sistémas aprakstu, kura ir ietverts:

(i) tunela apraksts,

(i) cela apraksts,

(i) ritosa sastava veida (tostarp vilciena darbinieku) apraksts,
(iv) satiksmes un planoto operaciju apraksts,

(v) aréjas palidzibas (tostarp glabsanas dienestu) apraksts;

(2) apdraudéjumu noteikSana [2.2. iedala]:

ST pamatnostadne izteikti neprasa apdraud&umu noteikS8anu. Ta prasa riska
noteikSanu un ,negadijumu katalogu”, kura ietverti noteikto potencialo negadijumu
veidi, ko uzskata par tadiem, kam ir bitiska ietekme uz tunela riska lfmeni un uz ko
jaattiecas turpmakam novértéjumam. Negadijumu piemeri:

(i) .pasazieru vilciena noskrieSana no sliedém”,

(ii) ,precu vilciena noskrieSana no sliedem”,

(iii) ,negadijums, kura iesaistitas bistamas preces”,

(iv) ,ugunsgréks transportlidzeklr,

(v) ,sadursme starp pasazieru vilcienu un vieglu/smagu priekSmetu”,
(vi) utt.;

(3) nav noteikuma par prakses kodeksu vai atsauces sistému pieméroSanu. Uzskata,
ka katra zina javeic riska analize;

(4) preciza riska prognoze un noteik3ana [2.5. iedala]:
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(i) parasti ST pamatnostadne iesaka attieciba uz katru negadijuma veidu sagatavot
pilnu ,gadijumu koku”, pamatojoties uz kvantitativo riska analizi. Tomer, ta ka
riska analizes noliks ir analizét tunela visparéjo droSibu, nevis droSibu
atseviski detalizétakos limenos, tad visu scenariju sekas apkopo, lai iegltu
tunela kopégjo riska [Tmeni;

(i) tdda tunela kop€ja riska lTmena pienemamiba jasalidzina ar $adu precizu
kvantitativu riska pienem$anas kritériju: ,dzelzcela satiksme viena kilometra
tunelos ir tikpat droSa ka dzelzcela satiksme viena kilometrad atvértos celos,
iznemot parbrauktuves”. Minéto kritériju parveido F-N ltkn&, pamatojoties uz
vésturiskiem datiem par dzelzcela avarijam Zviedrija, un ekstrapolé, lai ietvertu
art tas sekas, kuras nav noradttas statistika;

(iii) papildus minétajam krité€rijam par tunela kopé€ja riska Iimeni ir art papildu
prasibas, kas jaizpilda konkréti attieciba uz evakuaciju tunelos un glabsanas
dienestu iespg&jam:

% verificét, ka pasglabsanas ir iespéjama ugunsgréka gadijuma vilciena
Licamaja launakaja gadijuma” (ir sniegti ar1 kritériji tadam novértéjumam),

% tunelim jabadt planotam t3, lai dotu iespéju veikt glabsanas darbus konkréta
kopuma scenariju;

(5) riska novertejuma rezultati (izvaddati) [2.1.6. iedala]:
Riska novértéjuma rezultati (izvaddati) ir Sadi:

(i) droSibas pasakumu saraksts no obligata standarta, pamatojoties uz TSI-SRT
un valsts tiestbu normam, kas jaizmanto tunela projektésanai, un

(i) visi papildu droSibas pasakumi, kas riska analizé noteikti k& vajadzigi, ar
noradi uz to noldku. Ir noteikts, ka par pasdakumiem jalemj atbilstigi Sadai
prioritates secibai:

% noveérst negadijumus,

% samazinat negadijumu sekas,
% atvieglot evakuaciju,

% atvieglot glabsanas darbus;

(6) apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

ST pamatnostadne izteikti neprasa apdraudéjumu registru. Tas ir saistits ar to, ka
novértéjuma limenis ir visparéjs, un tapéc apdraud&jumus nenosaka un nekontrolé
katru atseviSki. Tiek noteikta tunela kopé€ja riska pienemamiba, nesadalot kopégja
riska pienemamibas kritériju sikak [ldz dazadiem negadijumu vai pamata esoSo
apdraudé&jumu veidiem.

Tomeér ir visu droSibas pasakumu saraksts — gan to, kas rodas no ,obligata
standarta”, gan to, kas riska analizé noteikti ka vajadzigi: skatit iepriek$ a) punkta 5.
apakSpunkta ii) dalu. DroSibas pasakumu saraksta janorada, vai tie attiecas uz
tunela infrastruktdru, celu, operacijam vai ritoSo sastavu, ka ari, kada ir to planota
ietekme atbilstigi numurétajam sarakstam a) punkta 5. apakSpunkta ii) dala. Tomér
81 pamatnostadne neprasa izteikti pazinot, kadus apdraudéjumus droSibas
pasakumi kontrolé un kas atbild par minétajiem pasakumiem.

(7) neatkarigs novértéjums [6. pants]:
TreSas personas veikts neatkarigs novértéjums ir obligats, lai:
() parbauditu, ka riska novértéSanas process, kas ieteikts BVH 585.30
pamatnostadné, tiek veikts pareizi,
(i) uzskatitu riska analizi par pienemamu,

(i) parbaudttu, ka ir skaidri noradits, ka projekta jaisteno nakotnes droSibas
parvaldiba.
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Galigo riska analizes dokumentu paraksta neatkarigais novértétajs, ka arT projekta
droSibas koordinators.

(b) BVH 585.30 pamatnostadne atSkiras Sados aspektos:

(1) sistemas atbilstibas pieradisana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3.
iedalal:

BVH 585.30 pamatnostddne neprasa ne izsekot, ka tiek Tstenotas noteiktas
dro8ibas prasibas, ne verificét, ka galigais tunela projekts atbilst noteiktdam droSibas
prasibam. Ta tikai apraksta, kd minéta prasiba janodod, lai nodroSinatu, ka to
Isteno bavniecibas posma.

ST pamatnostadne paredz dro$ibas prasibas, kuras jaizmanto, lai verificgtu, ka riska
analize ir veikta pienaciga un parredzama veida un ka projektam ta ir pienemama.

C.8.4. Nosléguma salidzinajums ar CSM rada, ka:

(&) BVH 585.30 pamatnostadne atbilst attiecigam CSM dalam, lai gan to tvérums un noldks
nav tiesi tadi pasi,

(b) BVH 585.30 pamatnostadne noveérté dzelzcela tunela kopé&jo riska limeni,

(c) apdraudéjumus nekontrolé katru atseviski un tadéjadi mazadk koncentréjas uz
apdraudé&jumu parvaldibu,

(d) atbilstibas pieradijums un visu droSibas pasakumu pareizas istenosanas verifikacija nav
apgalvoti tik izteikti. ST pamatnostadne tomér apgalvo, ka droSibas koordinatora loma
projektd (loma un kompetence, ko prasa BVH 585.30) ir verificét, lai riska analizes
secinajumi tiktu Tstenoti projektéSanas dokumentos un ras€jumos, ka art kontrolét, lai tie
tiktu pareizi Tstenoti blvniecibas posma;

C.8.5. Kopigas droSibas metodes ir visparigakas par BVH 585.30 pamatnostadni tada zina, ka tas
piedava piemérot tris dazadus riska pienemsanas principus. Tomer
BVH 585.30 pamatnostadnes pieméroSana kopigaja droSibas metodé nerada nekadas
problémas, jo ir saderiga ar tre$a principa — precizas riska prognozes — izmantoSanu.

C.9. Riska noveértejuma sistémas Ilimeni piemérs attieciba uz
Kopenhagenas metro

C.9.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemérs netika iegits CSM procesa pieméroSanas rezultats;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt I1dzibas starp eso$ajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp eso$o procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodeé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja vispar).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noliks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistému
citai badtiskai izmainai. Riska novértéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

C.9.2. Piemérs ir saistits ar pilnigu un kompleksu bezvaditdja metro sistému, tostarp ar pamata
esoSajam tehniskajam apakSsisttmam (pieméram, automatiska vilcienu aizsardziba un
ritoSais sastavs), ka arl sisttmas ekspluataciju un uzturéSanu. Lai noteiktu sistému un
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pamata esoSas apakSsistémas, pieméroja uz riska novértéjumu pamatotu pieeju. Projekts
attiecas arT uz ta uznémuma SMS sertificéSanu, kam bija jaekspluaté sistéma. Tas attiecas
uz RU un IM spéju droSi ekspluatét un uzturét visparéjo sistému visa sistémas darbmuaza.

C.9.3. Salidzinajuma ar CSM procesu piemeéroja $adus pasakumus (skatit art 1. shemu):
(a) sistemas apraksts [2.1.2. iedala]:

(1) sistemas raksturlielumu prasibu apraksts,

(2) ekspluatacijas noteikumu apraksts,

(3) skaidrs dazado dalibnieku saskarnu un pienakumu apraksts, jo Tpasi starp
dazadajam tehniskajam apakSsistémam,

(4) augsta limena sistémas prasibu definicija (pienpemama negadijumu biezuma un
ALARP regiona definicijas izteiksmé);

(b) apdraudéjumu noteik3ana [2.2. iedala]:

(1) provizoriska sistémas limena apdraudéjuma analize,

(2) sistemas limena funkcionala analize, kura apliko visas apakSsistémas, ne tikai tas,
kas acimredzami ir kritiskas droSibai (pieméram, automatiska vilcienu aizsardziba
un ritoSais sastavs), kuras piedalas droSibas funkcijds un kam ir aktiva loma
pasazieru un darbinieku droSibas nodrosinasana,

(3) intensiva saskanoSana starp dalibniekiem (Ilgumslédzéjiem, apakSsisteému
piegadatajiem tehniskajam apakssistémam un inzeniertehniskajam bavem):

(i) sistematiski noteikt visus sapratigi paredzamos apdraud€jumus,
(i) noteikt iesp&jamo ricibu, lai kontrolétu visus ar noteiktajiem apdraudéjumiem
saistitos riskus I1dz pienemamam [imenim;

(c) prakses kodeksu izmantoSana [2.3. iedala]:
Tika izmantoti daZzadi prakses kodeksi, standarti un noteikumi, pieméram:

(1) BOStrab regula ielas tramvaju bivei un ekspluatacijai (Vacijas regula, kas
piemérojama pilsétas dzelzce|u sisttmam) un ekspluatacijai bez vaditaja,

(2) VDV dokumenti (Vacijas prakses kodeksi), kas saistiti ar prasibam attieciba uz
aprikojumu, lai nodroSinatu pasazieru droSibu stacijas attieciba uz bezvaditaja
ekspluataciju,

(3) CENELEC standarti dzelzcela sisttmam (EN 50126, 50128 un 50129). Minétie
standarti jo Tpasi attiecas uz tehniskam dzelzcela sistemam. Tomer, ta ka tie satur
metodologisku pieeju, kas ir visparderiga, tad tie ir plasi pienemti attieciba uz
Kopenhagenas metro:

() END50126 tika izmantots visas dzelzcela sistémas droSibas parvaldibas un
riska novértéjuma darbibam,

(i) EN 50 129 tika izmantots visai signalizacijas signalizéSanas sistémai,

(i) EN 50128 tika izmantots tehnisko apakSsisttmu programmatiras izstradei
(tostarp to verifikacijai un validacijai);

(4) ugunsdrosibas standarti tuneliem (NEPA 130);
(5) standarti inZzeniertehniskajai blivniecibai un bavém (Euro kodeksi);

(d) atsauces sisttmas izmantoSana [2.4. iedala]:
Metro bija jasasniedz tads pats droSibas limenis, kads ir atbilsto§ajam modernajam
instalacijam Vacija, Francija vai Lielbritanija. Minétds eso$as sistémas izmantoja par
[ldzigam atsauces sistémam, lai atvasinatu riska pienemSanas kritérijus negadijumu
pienemamajam bieZumam attieciba uz Kopenhagenas metro;

(e) preciza riska prognoze un noteikSana [2.5. iedala]:
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(1) lai noteiktuar konkrétiem apdraudé&jumiem saistitus riskus,

(2) avarijas tunela ventilacijas kontrolei (tostarp cilvéka faktoriem, kas iesaista
ugunsdzéséju brigades),

(3) lai noteiktu riska samazinaSanas pasakumus,

(4) lai noteiktu, vai attieciba uz visu sistému ir sasniegts pienemams riska limenis;

() sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedalal:

(1) parvaldibas un tehniskie centieni, kas atbilst sisttmas sarezgitibai, lai pieraditu
sistémas drosibu,

(2) sistemas droSibas prasibu sadalljums sikak I1dz tehniskajam apakSsistémam un
inZeniertehniskajam bdvém, ka art Iidz visam ar dro8ibu saistitajam metro
funkcijam,

(3) pieradijums, ka katra uzbivéta apakssistéma izpilda tas droSibas prasibas,

(4) attieciba uz droSibas funkcijam, ko veic vairak neka viena apakSsistéma,
pieradijumu par atbilstibu droSibas prasibam nevaréja ieglt apakSsistémas Iimenr.
To veica sistemas Ilimenl, integréjot dazadas apaksSsistemas, mehanismus un
procediras,

(5) pieradijums, ka visparéja sistéma atbilst augsta limena drosibas prasibam;

(g) apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

Noteiktos apdraudéjumus, saistitos droSibas pasakumus un izrietoSas droSibas
prasibas registréja un parvaldija ar centrala apdraudéjumu registra starpniecibu. Par $o
apdraudéjumu registru atbildigs bija projekta visparéjas droSibas parvalditajs.
Apdraudéjumu registra ieklava ekspluatacijas apdraudgjumus, kas radusSies
projektéSanas un uzstadiSanas laika, ka arT apdraudéjumus, kas saistiti ar ekspluataciju
un uzturésanu;

(h) riska parvaldibas un riska novértéSanas dokumentacija [5. iedala]:

Riska novértéjuma rezultatus oficiali dokumentéja un pamatoja ar droSibas
apliecinajumu saskana ar CENELEC standartu prasibam:

(1) visparéjais sistemas droSibas apliecingjums,

(2) droSibas apliecinajums Kkatrai tehniskajai apakSsistémai (tostarp signalizacijas
signalizéSanas apaksSsistémam un inzeniertehniskajam bdvem),

(3) drosSibas apliecinajums inzeniertehniskajam bavém (stacijam, tuneliem, viaduktiem,
krastmalam),

(4) uzstadisanas drosibas apliecinajums,

(5) transportlidzeklu droSibas apliecinajums,

(6) operatora droSibas apliecindjums (kas pamato RU un IM SMS sertifikaciju, t.i.,
pieradijums par priekSlikuma iesniedzéja spéju drosi ekspluatét un uzturét sistemu);

(i) neatkarigs novértéjums [6. pants]:
Visparéjo procesu kontrol€ja un novértéja tehniskas uzraudzibas iestades (t.i., Danijas

Satiksmes ministrijas) pilnvarots neatkarigs droSibas novértétajs. Neatkariga droSibas
novértétaja uzdevumi ir izklastiti attieciga prakses kodeksa. Tajos ietilpa:

(1) pareizas riska parvaldibas un riska novértéSanas parbaude,

(2) parbaude, ka sistéma ir deriga nolikam, un ka to droSi ekspluatés un uzturés visa
darbmaza,

(3) apstiprinajuma ieteikums tehniskajai uzraudzibas iestadei.

Cc.94. Pabeigto projektu pamatoja ar atbilstoSu kvalitates parvaldibas procesu.

C.95. Projekta dokumentaciju no piegadatajiem (t.i., droSibas apliecindjumus un siku pamatojuma
dokumentaciju attieciba uz tehniskajam apaksSsisttmam un inzeniertehniskajam bavém)
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iesniedza priekslikuma iesniedzéja droSibas parvalditajam. Minéto dokumentaciju parskatija
droSibas parvaldibas organizacija, ka arT neatkarigais droSibas noveértétajs, kura
secinajumus ieklava novértéjuma zinojuma.

Neatkarigo droSibas novértejuma zinojumu parskatija priekslikuma iesniedzéja droSibas
parvaldiba un iesniedza priekSlikuma iesniedzé€jam, kur§ nosidtija visus dokumentus
tehniskajai uzraudzibas iestadei (t.i., Danijas Satiksmes ministrijai) galigajam
apstipringjumam.

C.9.6. Piemérs rada, ka principi, kas prasiti kopigaja droSibas metodé, ir dzelzcela nozaré esoSas
metodes . Riska novértéjums pieméra atbilst visam CSM prasibams. Jo Tpas8i tas izmanto
visus tris riska pienemsSanas principus, kas minéti CSM saskanotaja pieeja.

C.10. OTIF pamatnostadnes piemeérs, ka aprekinat risku, kas rodas
sakara ar bistamu kravu preéu-parvadajumiem pa dzelzce|u

C.10.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemérs netika iegiits CSM procesa pieméroSanas rezultata;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt Iidzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp eso3o procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja vispar).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noldks ir palidzét lasttajam
saprast CSM procesu. Tomeér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistemu
citai batiskai izmainai. Riska novertéjumu veic katrai batiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

C.10.2. Visparéjas OTIF pamatnostadnes ideja ir saskana ar CSM noldku, tomér Sai pamatnostadnei
ir samazinats tverums. Meérkis OTIF ,pamatnostadnei ir iegdt vienotaku pieeju riska
novértéjumam attieciba uz bistamu kravu preéu parvadajumiem COTIF dalibvalstis un péc
tam padarit salidzinamus atseviSkus riska novértéjumus”, Tadéjadi tas pamato to, ka COTIF
dalibvalstu starpa tiek savstarpéji pienemti riska novertéjumi attieciba uz bistamu kravu
preéu parvadajumiem pa dzelzce|u.

C.10.3. Salidzinajuma ar CSM un plismkarti 1. shema:
(@) OTIF pamatnostadne uzrada $adus kopigus punktus:
(1) ta ir kopiga pieeja riska novértéSanai, lai gan pamatota tikai uz precizo riska
prognozi (t.i., uz treSo CSM riska pienemsanas principu);
(2) OTIF riska novértéjuma ietilpst:
(i) riska analizes posms, kura ietilpst:

%  apdraud&jumu identifikacijas posms,
%  riska prognozes posms;

(i) riska noteikS8anas posms, kas pamatots uz riska (pienemsanas) kritérijiem, kas
vél nav saskanoti. Tik tieSam, minétos kritérijus var ietekmét daudzi valstim
specifiski aspekti;

(b) OTIF pamatnostadne atSkiras Sados aspektos:
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(1)

(2)

®3)
(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

pieméroSanas tvérums ir atSkirigs. Ja CSM japieméro tikai badtiskdm izmainam
dzelzcela sistema, tad OTIF pamatnostadne japieméro, lai novértétu risku, ko rada
bistamu kravu pre€u parvadajumi pa dzelzcelu — neatkarigi no ta, vai tas veido, vai
neveido bitisku izmainu dzelzcela sistémai,

nav iespé€jas izveléties starp trim riska pienem$anas principiem, lai kontrolétu
risku(s). Vienigais atlautais princips ir tresais, t.i., preciza riska prognoze. Turklat ta
pamata jabat tikai kvantitativai prognozei, nevis kvalitativai. Kvalitativa riska analize
var derét tikai tam, lai salidzinatu (droSibas) pasakumu iespé€jas riska
samazinasanai,

ir prasits piemérot ALARP principu, lai noteiktu, vai papildu droSibas pasakumi var
turpmak par sapratigu cenu samazinat novértéto risku,

nav pamatjédziena par ,apdraudéjumiem, kas saistiti ar visparéji pienemamu”, kas
lautu koncentrét riska novértéjuma centienus uz tiem apdraudéjumiem, Kkuru
ieguldijums ir vislielakais. Tomeér td iesaka samazinat potenciadlo negadijumu
scendriju skaitu I1dz sapratigam pamatscenariju skaitam (skatit 3.2. iedalu
dokumenta {Ref. 10}),

process koncentréjas uz riska novértésanu, bet neietver:

(i) procesu, kura atlasa un 1steno (droSibas) pasakumus, lai modificétu risku,

(i) riska pienemsSanas procesu,

(iif) procesu, kura pierada sistémas atbilstibu droSibas prasibam,

(iv) procesu, kura risku pazino paré&jiem attiecigajiem dalibniekiem (skatit turpmako
punktu);

ta nesniedz noradijumus par pieradijumiem, kas jasniedz riska novértéSanas
procesa,

nav pieprasijuma parvaldit apdraud&jumu,

nav pieprasijuma, lai treSa persona neatkarigi novértétu kopigas pieejas pareizu
piemérosanu.

C.10.4. Salidzinajums starp OTIF pamatnostadni un CSM rada, ka abas ir saderigas, lai gan to
tvérums un nollks nav gluzi vienads. CSM ir visparigaka par OTIF pamatnostadni, un tada
zind ta ir elastigaka. No otras puses, CSM attiecas ari uz vairdkam riska parvaldibas
darbibam:

(@) ta lauj izmantot tris riska pienemsSanas principus, kuru pamata ir eso$a prakse
dzelzcelos: skatit 2.1.4. iedalu,

(b) ta japieméro tikai attieciba uz bitiskam izmainam, un turpmaka riska analize ir prasita
tikai attieciba uz tiem apdraudéjumiem, kas nav saistiti ar visparéji pienemamu risku,

(c) ta ietver to droSibas pasakumu atlasi un TstenoSanu, ar kuriem planots kontrolét
noteiktos apdraudéjumus un saistitos riskus,

(d) ta saskano riska parvaldibas procesu, tostarp:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

(6)

riska pienems$anas kritériju saskano$anu, ko veic Agentiras darba tvéruma
attieciba uz vispareji pienemamiem riskiem un riska pienems$anas kritérijiem,
pieradijumu par sistémas atbilstibu droSibas prasibam,

rezultatus un pieradijumus, kas gati no riska novértéSanas procesa,

ar droSibu saistitas informacijas apmainu starp iesaistitajiem dalibniekiem
saskarnés,

visu noteikto apdraudéjumu un saistito droSibas pasakumu parvaldibu
apdraudéjumu registra,

tre8as personas veiktu neatkarigu novértéjumu par CSM pareizu piemérosanu.

C.10.5. OTIF pamatnostadnes pieméroSana CSM ietvaros (ja bistamu kravu preéu parvadajums
veido bitisku izmainu infrastruktiras parvalditajam vai dzelzcela parvadajumu uznémumam)
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C.11.

C.11.1.

c.11.2.

C.11.3.

C.11.4.

C.11.5.

C.11.6.

tomér nerada nekadus sarezgijumus, jo ir saderiga ar tre$a principa — precizas riska
prognozes — izmantoSanu.

Riska novértéjuma piemers, iesniedzot pieteikumu par jauna ritosa
sastava tipa apstiprinajumu

Piezime: 3is riska novért€juma piemérs netika ieguts CSM procesa pieméroSanas rezultats;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt Iidzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp eso3o procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodeé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja vispar).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noldks ir palidzét lasttajam
saprast CSM procesu. Tomér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistému
citai batiskai izmainai. Riska novértéjumu veic katrai batiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

Sis riska novértéjuma piemérs ir saistits ar pieteikumu, lai sanemtu apstiprindjumu jaunam
ritoSa sastava tipam. Tika veikta riska analize, lai noteiktu riskus, kas saistiti ar jauna kravas
vagona ievieSanu.

Izmainas noliks bija palielinat tadu neiepakotu kravu preéu parvadajumu efektivitati, jaudu,
raksturlielumus un uzticamibu, ko veic pa specifisku kravas ITniju. Ta ka vagoni bija paredzéti
parrobezu satiksmei, bija vajadzigs arT apstiprinajums no divam dazadam valsts droSibas
iestadem. Priekslikuma iesniedzéjs bija kravas parvadajumu veicéjs, kas savukart pieder
uznémumam, kurs razo parvadajamas preces.

Projekta izstrade ietvéra jauna ritoSa sastava bivéSanu, razoSanu, montdzu, nodoSanu
ekspluatacija un verifikaciju. Riska analize tika veikta, lai verificétu, ka jaunais projekts atbilst
droSibas prasibam attieciba uz katru apakssistému, ka ar1 attieciba uz visu sistému kopuma.

Riska analizé ir izdarita atsauce uz CENELEC EN 50126 proceddram un definicijam, un
riska noteikSana ir veikta atbilstigi Sim standartam.

Salidzinajuma ar CSM procesu pieméroja $adus pasakumus:
(a) sistémas apraksts [2.1.2. iedala]:

Katra no projektéSanas posmiem bija prasibas attieciba uz droSibas verifikacijas
dokumentaciju un sistémas projekta aprakstu:

(1) koncepcijas posms: parvadajumu veic€ja ekspluatacijas prasibu provizorisks
apraksts,

(2) specifikacijas posms: funkcionala specifikacija, piemérojamie tehniskie standarti,
testéSanas un verifikacijas plans. Tika ietvertas arT parvadajumu veicéja prasibas
attieciba uz vagona izmanto$anu un uzturésanu,

(3) razoSanas posms: razotaja tehniskd dokumentacija, tostarp raséjumi, standarti,
aprékini, analizes utt. Padzilinata riska analize jauniem vai novatoriskiem
projektiem vai jaunam izmantoSanas jomam;
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(4) verifikacijas posms:

(i) razotaja verifikacija attieciba uz vagona tehniskajiem raksturlielumiem (testa
zinojumi, aprékini, verifikacijas saskana ar standartiem un funkcionalajam
prasibam),

(i) dokumentacija par riska samazinaSanas pasakumiem un testa zinojumi, lai
pieradttu vagonu savietojamibu ar dzelzcela infrastruktdru,

(i) uzturéSanas un macibu dokumenti, lietotaja rokasgramatas utt.;

(5) pienemsSanas posms:

() razotdja droSibas deklaracija un droSibas pieradijums (droSibas
apliecinajums),
(i) parvadajumu veicéjs pienem gan kravas vagonu, gan ta dokumentaciju;

(b) apdraudéjumu noteikSana [2.2. iedalal]:

to veica pastavigi visos projektéSanas posmos. Vispirms izmantoja ,augSupéjo” pieeju,
kur dazadie razotaji noteica riska sekvences, kuras rodas no komponentu atteices vinu
apakssistema. Sadalijums apaks$sistémas bija $ads:

(1) Sasija,

(2) bremZzu sistéma,
(3) centrala sakabe,
(4) utt.

Tad pieméroja papildu ,lejupgju” pieeju, lai sameklétu trikumus vai trikstoSu
informaciju. Riskus, ko nevargja tilt pienemt, parnesa apdraudéjumu registra turpmakai
apstradei un klasifikacijai;

(c) riska pienemsanas principu izmantoSana [2.1.4. iedala]:

Sistémai kopuma veica precizu riska prognozi. Tomér, lai novértétu atseviSkus
apdraudéjumus, varéja izmantot prakses kodeksus vai lidZzigas atsauces sistémas.
Princips ir tads, ka katrai jaunai apakSsistémai jabut vismaz tikpat dro3ai ka tai
apakssistémai, ko ta aizstaj, tadejadi novedot pie jaunas pilnigi gatavas sistémas ar
lielaku droSibas Iimeni neka iepriekS€ja. EN50126 riska matrici izmantoja, lai iezimétu
noteiktos apdraudéjumus. Tika pieméroti arT atSkirigi papildu riska pienems$anas kritériji,
cita starpa:

(1) vienai atteicei nav janoved pie situacijas, kurd var nodarit nopietnu kaitéjumu
cilvékiem, materialiem vai videi;

(2) ja no ta nevar izvairities ar tehniskiem konstrukcijas mehanismiem, tad tas
janovérs ar ekspluatacijas noteikumiem vai uzturéSanas prasibam. Tas bija
piemérojams tikai apdraud&jumiem, ja bija iespéjams noteikt notikuso atteici,
pirms ta rada bistamu situaciju;

(3) komponentiem ar augstu atteices iesp&jamibu vai, ja atteices nevar noteikt
iepriekS vai novérst, izmantojot ekspluatacijas noteikumu uzturéSanu, jaapsver
papildu drosibas funkcijas un barjeras;

(4) dubultsisttmas ar komponentiem, kam var rasties nenosakamas atteices
operaciju laika, jaaizsargd ar uzturéSanas pasakumiem, lai noveérstu
dubultaspekta samazinajumu;

(5) rezultata iegitais galigais droSibas limenis bija parvaldibas Iémums, kura pamata
bija kvantitativa un kvalitativa riska analize;

(d) sistemas atbilstibas pieradid8ana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedalal:

Visus noteiktos riskus un apdraud&jumus registréja, to sarakstu pastavigi izskatija un
atjauninaja. AtlikuSos apdraudéjumus registréja apdraud&jumu registra kopa ar
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atbilstoSo riska samazindSanas pasakumu sarakstu, kas jaievéro blvnieciba,
ekspluatacija un uzturéSana. Pamatojoties uz to, tika noforméts galigais droSibas
zinojums, ar verifikaciju, ka ir Tstenotas droSibas prasibas;

(e) apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

Ka noteikts iepriek$, apdraudéjumus un ar tiem saistitos drosibas pasakumus registréja
apdraudéjumu registra, kura izseko visus noteiktos apdraudéjumus un droSibas
pasakumus. Tacu apdraud€jumus, kas saistiti ar riskiem, kuri bija pienemami bez
pasakumiem, apdraudé&jumu registra neieklava;

() neatkarigs novértéjums [6. pants]:

Sanemtajos dokumentos, kas attiecas uz batisko izmainu, nebija pieminéts neatkarigs
novertéjums.

C.11.7. Riska novértéjuma piemérs ir pamatots uz CENELEC EN 50126 standartu, tadéjadi atbilst
CSM procesam. Riska novértejums pieméra izpilda visas CSM prasibas, iznemot prasibu
par neatkarigo novértéjumu, kas nebija skaidri precizéts sanemtajos dokumentos. Bija
izmantoti un skaidri noradtti precizi riska pienemamibas kritériji.

C.12. Butiskas ekspluatacijas izmainas riska novértéejuma piemeérs — ja
vilcienu vada vaditajs viens pats

C.12.1. Piezime: Sis riska novértejuma piemeérs netika iegtts CSM procesa pieméroSanas rezultata;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nolUks ir:

a) noteikt Iidzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp esoSo procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodé,

¢) nodrosinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja vispar).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noldks ir palidzét lasttajam
saprast CSM procesu. Tomeér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistemu
citai batiskai izmainai. Riska novértejumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

C.12.2. Piemeérs ir ekspluatacijas izmaina, kura dzelzcela parvadajumu uznémums noléma, ka
vilcienu vada viens pats vaditajs (driver only operated — DOO) marsruta, kur iepriek$ bija
vilciena apsargs, kur$ palidzéja vaditajam vilciena atieSanas laika.

C.12.3. Salidzinajuma ar CSM procesu pieméroja $adus pasakumus (skatit arT 1. shému):
() izmainas batiskums [4. pants]:

Dzelzcela parvadajumu uznémums veica provizorisku riska novértéjumu, kura secingja,
ka ekspluatacijas izmaina ir batiska. Ta ka vaditajam bija jadarbojas vienam, bez
palidzibas, tad nevaréja ignorét potencialo iespéju, ka pasazierus var iespiest durvis vai
vini var nokrist uz sliezu cela (pieméram, ja durvis atveras nepareizaja pusé).
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Salidzinot tadu provizorisko riska novértéjumu ar kritérijiem, kas minéti CSM regulas

4. panta, izmainu varéja arl ieklaut kategorija ,bitiskas”, pamatojoties uz Sadiem

kritérijiem:

(1) droSibas attiecinamiba: izmaina ir saistita ar droSibu, jo ietekme prasibai péc pilnigi
atkiriga vilcienu dienesta ekspluatacijas parvaldibas veida var bat [oti nopietna,

(2) atteices sekas: vaditdja darbibu potenciala ietekme var novest pie nopietnam
sekam, ja darbibu nekontrolé efektivi,

(3) novatorisms: ,vaditajs viens pats” var prasit novatoriskus veidus, ka ekspluatét
vilcienus, kuru riski janoverte;

(b) sistemas definicija [2.1.2. iedala]:
Sistémas definicija aprakstija:

(1) esoSo sistému, skaidri raksturojot, kadus uzdevumus veica vaditajs un kadus citus
uzdevumus veica vilciena darbinieki (vai sardze), lai palidzétu vaditajam,

(2) vadttaja pienakumu izmainas, jo vairs nav vilciena paligpersonala,

(3) sistémas tehniskas prasibas, lai iek|lautu iekspluatacijas izmainas,

(4) eso8as saskarnes starp vilciena paligdarbiniekiem, vaditaju un infrastruktiras
parvalditaja sliezu cela darbiniekiem.

Dazado atkartojumu laika sistémas definiciju atjaunindja ar droSibas prasibam, kas
rodas riska novértéSanas procesd. Galvenas personas (tostarp vilcienu vaditaji,
darbinieku parstavji un infrastruktiras parvalditajs) bija iesaistiti tada daudzkartéja
procesa, kas attiecas uz apdraudéjumu noteikSanu un sistémas definicijas
atjauninajumu.

(c) apdraudéjumu noteikSana [2.2. iedala]:

Apdraudéjumus un iespéjamos droSibas pasakumus noteica ideju kalves grupa, kura

bija arT:

(1) vilcienu vadttaju un darbinieku parstavji — savas ekspluatacijas pieredzes dé|,

(2) IM parstaviji, jo izmaina varéja skart ar1 infrastruktdru, ieklaujot, pieméram, izmainas
stacijas (pieméram, spogulu/videonovéroSanas kameru [CCTV] uzstadisana uz
peroniem).

Siki izskatija papildu uzdevumus, kas javeic vaditajam, lai noteiktu visus paredzamos
apdraudéjumus, kas var rasties, kad nav paligpersonala. Jo TpaSi apdraud&jumu
noteikSana pétija tos apdraudé&jumus, kas var bat galvenie ekspluatacijas apdraud&jumi
stacijas, eso8ajos marsrutos, kuros bija vilciena vai sliezu cela darbinieku palidziba
(tostarp vilcienu drosa nosatiSana), ka art specifiskus jautdjumus, kas saistiti ar vaditaju,
ritoSo sastavu (pieméram, durvju atvérSanas/aizvérSanas parbaude), uzturésanas
prasibas utt.

Katram no noteiktajiem apdraudéjumiem piesSkira riska un seku nopietnibas limeni
(augsts, vidéjs, zems) un ierosinatas izmainas, kas parskatita attieciba pret to, ietekmi
(palielinats, nemainits, samazinats) risks.

(d) prakses kodeksu izmantoSana [2.3. iedala] un lidzigu atsauces sistému izmantoSana
[2.4. iedala]:

Gan prakses kodeksus (t.i., standartu kopumu, ja vilcienu vada vaditajs viens pats), gan
[dzigas atsauces sistémas izmantoja, lai noteiktu droSibas prasibas noteiktajiem
apdraudé&jumiem. Minétas droSibas prasibas ietvéra:

(1) parskatitas ekspluatacijas procediras vaditdjam, kas vajadzigas, lai droSi
ekspluatétu vilcienus bez palidzibas vilciena,
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(2) jebkuru papildu aprikojumu, kas vajadzigs vilciena vai uz sliezu cela, lai
nodroSinatu droSu un uzticamu vilciena nosatiSanas mehanismu,

(3) kontrolsarakstu, lai nodroSinatu, ka vaditaja kabine bija piemérota, nemot véra
saskarni starp dzelzcela sistému (gan vilcienu, gan sliezu ce|u) un vaditaju.

Vajadzigos ekspluatacijas noteikumus parskatija saskapna ar prasibam no
piemérojamajiem prakses kodeksiem un attiecigajdm atsauces sistemam. Visas
vajadzigas puses tika iesaistitas parskatitajas ekspluatacijas proceddras, ka arl
vienosanas, lai turpinatu izmainu.

(e) sistémas atbilstibas pieradiSana saskana ar noteiktajam droSibas prasibam [3. iedalal:

Sistému Tstenoja saskana ar noteiktajam droSibas prasibam (papildu aprikojumu un
parskatitajam proceddram). Tas verificéja ka piemérotu mehanismu, lai nodroSinatu
pietiekamu novértéjamas sistémas droSibas Iimeni.

Parskatitas ekspluatacijas procediras ieviesa RU droSibas parvaldibas sistema. Tas
parraudzija un parskatija vajadzibas gadijuma, lai nodroSinatu, ka noteiktos
apdraudé&jumus turpina pareizi kontrolét dzelzcel|a sistémas ekspluatacijas laika.

() apdraudéjumu parvaldiba [4.1. iedala]:

Skatit iepriek$€jo punktu, jo dzelzcela parvadajumu uznémumiem apdraud&jumu
parvaldibas process var blt daja no to drosibas parvaldibas sistémas, lai registrétu un
parvalditu riskus. Noteiktos apdraudéjumus registréja apdraudéjumu registra kopa ar
droSibas prasibam, kas kontrolé saistito risku, t.i., atsauci uz vilciena un sliezu cela
papildu aprikojumu, ka art uz parskatitajam ekspluatacijas procediram.

Parskatitas procediras parraudzija un vajadzibas gadijuma parskatija, lai nodroSinatu,
ka noteiktos apdraud€jumus turpina pareizi kontrolét dzelzcela sistemas ekspluatacijas
laika.

(g) neatkarigs novértéjums [6. pants]:

Riska novértéSanas un riska parvaldibas procesu novértéja kompetenta persona RU
uznémuma, kas nebija iesaistita noveértéSanas procesa. Kompetenta persona noveértéja
gan procesu, gan rezultatus, t.i., noteiktas droSibas prasibas.

Pamata RU lemumam ieviest jauno sistému ir neatkarigais novértéSanas zinojums, ko
sagatavojusi kompetenta persona.

C.12.4. Piemérs rada, ka principi un process, ko izmanto dzelzcela parvadajumu uznémums, ir
saskana ar kopigo droSibas metodi. Riska parvaldibas un riska novértéSanas process atbilda
visam CSM prasibam.

C.13. Piemers tam, ka izmantot atsauces sistému, lai atvasinatu drosibas
prasibas jaunajam elektroniskajam blokésSanas sistémam Vacija

C.13.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemeérs netika iegtits CSM procesa piemérodanas rezultata;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra noldks ir:

a) noteikt Iidzibas starp esoSajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp esoSo procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodég,
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C.13.2.

C.13.3.

C.13.4.

C.13.5.

C.13.6.

C.13.7.

C.13.8.

C.13.9.

C.13.10.

¢) nodroSinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja piemérojams).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta nollks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomeér pasu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistemu
citai badtiskai izmainai. Riska novértéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

Lai atvasinatu standarta droSibas prasibas nakotnes elektroniskas blokésanas sistémam,
Deutsche Bahn veica riska analizi jau apstiprinatai elektroniskai sistémai. ST sistéma bija
ieprieks apstiprinata atbilstigi Vacijas prakses kodeksiem (Mi 8004).

Riska analize tika veikta saskana ar CENELEC standartiem (EN 50126 un EN 50129) un
ietvéra $adus pasakumus:

(a) sistemas definiciju,
(b) apdraudéjumu noteik3anu,
(c) apdraudéjumu analizi un kvantifikaciju.

Sistémas definicijas nollka |oti ripigi noteica sistémas robezas, tas funkcijas un saskarnes.
Galvena probléma bija definét sistému tada veida, lai ta batu neatkariga no blokéSanas
sistémas iek$gjas struktdras, vienlaikus saglabajot savietojamibu ar esoSajam blokéSanas
sisttmam. Lidz ar to Tpasa uzmaniba definéSana tika pievérsta tam, lai |oti skaidri noteiktu
saskarnes ar aréjam sistémam, kuras mijiedarbojas ar blokéSanu, tomér nedetaliz&jot
blokéjuma iekS€jas funkcijas.

Tad apdraud€jumus noteica tikai saskarnés, lai tie bitu tipiski (t.i., novérstu jebkadu atkaribu
no specifiskdm struktiram). Apsvéra tikai tos apdraud€jumus, kas rodas no tehniskam
klomém. Tadéejadi katrai saskarnei tika noteikti divi visparigi apdraudéjumi:

(&) nepareizi izvaddati no saskarnei nodota blok&juma,
(b) (pareizi) ievaddati tiek sakroploti saskarné.

Tad attiecibd uz katru tadu visparigo apdraudéjumu katrai saskarnei deva konkrétaku
raksturojumu.

Nakamaja posma izanalizéja un ,klGdu koka” izvietoja ieguldijumus, ko katram noteiktajam
apdraudéjumam dod esoSas sistémas komponenti. Tas deva iespé€ju, pamatojoties uz
aprékinatajiem komponentu atteices koeficientiem, aprékinat notikSanas biezumu katram
apdraudéjumam un izmantot minétos koeficientus ka pienemamos apdraudéjumu
koeficientus (THR) elektroniskas blokéSanas nakamajam paaudzem.

Riska analizi kontrolgja un novértéja valsts droSibas iestade (EBA).

Ka dalu no riska analizes veica ari analizi attiecibd uz kontroles un displeja funkcijam
elektroniskaja sistéma. Atkal par standartu panéma esoSu apstiprinatu elektronisku
blokéSanas sistému, lai atvasinatu droSibas prasibas cilvéka-masinas saskarnes (MMI)
funkcijam, noldka kontrolét gan nejauSas atteices un klimes, gan sistematiskas k|imes.
Rezultata tika noteikti droSibas integritates ITmeni (SIL) dazadam funkcijam: MMI funkcijam
standartoperacija, MMI funkcijam vadibas-atvienoSanas operacija (pazeminatais reZims) un
displeja funkcionalitatei.

Minéto riska analizi art kontrol&ja un novértéja valsts droSibas iestade (EBA).
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C.13.11. Minétie riska novértéSanas pieméri rada, ka CSM otro riska pienemsSanas kritériju (atsauces
sistému) var izmantot, lai atvasinatu dro$ibas prasibas jaunam sisttmam. Turklat tie bija
pamatoti uz CENELEC standartiem un tadéjadi labi atbilst CSM procesam. Riska
novértéjums piemeros atbilst CSM prasibam attieciba uz ieklautajiem posmiem. Tomér, ta ka
nav ietverta projektéSanas darbiba, tad nav atsauces ne uz apdraud&umu registra
parvaldibu, ne uz pieradijumu par novértéjamas sistémas atbilstibu noteiktajam droSibas
prasibam.

C.13.12. Sikaka informacija par minétajam riska analizém ir atrodama dokumentos:

(a) Ziegler, P., Kupfer, L., Wunder, H.: "Erfahrungen mit der Risikoanalyse ESTW (DB AG)",
Signal+Draht, 10, 2003, 10. — 15. Ipp., un

(b) Bock, H., Braband, J., and Harborth, M.: "Safety Assessment of Vital Control and
Display Functions in Electronic Interlockings, in Proc. AAET2005 Automation,
Assistance and Embedded Real Time Platforms for Transportation”, GZVB,
Braunschweig, 2005, 234 — 253. Ipp.

C.14. Preciza riska pienemamibas kritérija piemérs attieciba uz FFB
radiosakaru vilciena ekspluataciju Vacija

C.14.1. Piezime: Sis riska novértéjuma piemeérs netika ieglits CSM procesa pieméro3anas rezultata;
to veica pirms CSM pastavésanas. Pieméra nollks ir:

a) noteikt I1dzibas starp eso$ajam riska novértéSanas metodém un CSM procesu,

b) sniegt izsekojamibu starp eso$o procesu un to procesu, kas prasits kopigaja droSibas
metodeé,

¢) nodroSinat pamatojumu pievienotajai vértibai, kas rodas, veicot CSM prasitos papildu
pasakumus (ja piemérojams).

Jauzsver, ka minétais piemérs ir dots tikai informacijai. Ta noldks ir palidzét lasitajam
saprast CSM procesu. Tomér pasSu pieméru netransponé un neizmanto ka atsauces sistému
citai badtiskai izmainai. Riska novértéjumu veic katrai bdtiskai izmainai saskana ar CSM
regulu.

C.14.2. Riska analzi saskand ar CENELEC standartiem veica attieciba uz pilnigi jaunu
ekspluatacijas procediru, kas bija paredzéta (bet ta arm netika ieviesta) Vacija parastajam
dzelzcelu ITnijam. Pamatideja bija §ada: vilcienu droSa ekspluatacija, izmantojot tikai radio
(marsruta un vilciena) kontroli. Ta ka tadai jaunai sistémai nebija ne esoSu prakses kodeksu
(atzTtu inzeniertehnisko normu), ne atsauces sistému, tad veica precizu riska prognozi, lai
pieraditu jaunas procediras droSibu. Bija japierada, ka riska [imenis pasazierim jaunas
sistémas dé| neparsniegs pienemamu riska lielumu (precizo riska pienemamibas kritériju).

C.14.3. Minéto precizo riska pienemamibas kritériju aprékindja, pamatojoties uz statistiku par
negadijumiem Vacija, kas bija piedévéjami signalizacijas signalizéSanas un kontroles
sisttmam, un ta ticamibu ari parbaudija, nemot vér& MEM kritériju. Tads droSibas
pieradijums atbilst Vacijas EBO prasibai par to, ka jabat ,tadam pasam droSibas [Tmenim”
gadijuma, ja ir novirzes no inZeniertehniskajam normam. Riska analizi arT kontrol€ja un
novértéja valsts drodibas iestade (EBA).
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C.14.4. Minétais riska novértéSanas piemérs rada, ka visparéju precizo kritériju (treSajam riska
pienemamibas principam kopigaja droSibas metodé) var atvasinat attieciba uz jaunam
sisttmam, kad nav ne piemérojamu prakses kodeksu, ne atsauces sistému. Riska analize,
ko vélak veica attieciba uz jauno sistému, pamatojas uz CENELEC standartiem un tadéjadi
labi atbilst CSM procesam. Riska novértéjums pieméra atbilst CSM prasibam, bet nav
atsauces ne uz apdraudéjumu registra parvaldibu, ne uz pieradijumu par novértéjamas
sistémas atbilstibu noteiktajam drosibas prasibam.

C.14.5. Sikaka informacija par minéto riska analizi ir atrodama dokumenta: Braband, J., Ginther, J.,
Lennartz, K., Reuter, D.: "Risikoakzeptanzkriterien fir den FunkFahrBetrieb (FFB)", Signal +
Draht, Nr.5, 2001, 10. — 15. Ipp.

C.15. RAC-TS piemérojamibas testa piemérs

C.15.1. Sa papildinajuma noliks ir, izmantojot UTTS vilciena apak$sistémas funkcijas pieméru,
paradit, ka izmantot 2.5.4. iedala noradito kritériju un ka noteikt, vai RAC-TS ir piemérojams.

C.15.2. UTTS vilciena apakSsisttma ir tehniska sisttma. Tiek apsvérta 8ada funkcija: ,sniegt
vaditajam informaciju, lai lautu vinam dro8i vadit vilcienu un izmantot bremzu lietojumu
atruma parsniegSanas gadijuma’.

Funkcijas apraksts: pamatojoties uz informaciju, kas sanemta no sliezu cela (atlautais
atrums), un uz vilciena atrumu, ko aprékinajusi vilciena UTTS apakSsistéma:

() vadrttajs vada vilcienu un nodroSina, lai vilciena atrums neparsniegtu atlauto,

(b) paraléli vilciena UTTS apak$sistéma uzrauga, lai vilciens neviena bridi neparsniegtu
atlauto atruma ierobezojumu. Atruma parsniegSanas gadijuma ta automatiski izmanto
bremzes.

Gan vaditajs, gan UTTS vilciena apakssistéma izmanto vilciena atruma noteikSanu, ko
aprékinajusi vilciena UTTS apakSsistema.

C.15.3. Jautajums: ,Vai RAC-TS pieméro vilciena atruma noteikS8anai, ko veic Vvilciena
apakSsistema?”
C.15.4. 14. shéma noraditas plismkartes pieméro3ana un atbildes uz dazadajiem jautajumiem:
(a) apsvértais apdraudéjums tehniskajai sist€mai:
LSUTTS ieteikta drosa atruma parsniegSana” (skatit UNISIG SUBSET 091).
(b) Vai apdraudéjumu var kontrolét ar prakses kodeksu vai atsauces sistému?

NE. Tiek pienemts, ka UTTS sistéma ir jauns un novatorisks projekts. Lidz ar to nav
prakses kodeksu vai atsauces sistému, kas var laut kontrolét apdraudéjumu Iidz
pienemamam riska [imenim.

(c) Vaiiriespéjams, ka apdraudéjums var izraisit nopietnas sekas?

JA, jo ,UTTS sistémai ieteikta dro$a atruma parsnieg$ana” var izraisit vilciena
noskrieSanu no sliedém, kas potenciali var novest pie ,upuriem un/vai daudzkartéjiem
smagiem ievainojumiem, un/vai ievérojama kaitéjuma videi”.

(d) Vai nopietnas sekas ir tehniskas sistémas atteices tiess rezultats?

JA, ja nav papildu dro$ibas barjeru. To pasu noteikto vilciena atrumu, ko aprékinajusi
vilciena UTTS apakssistéma, nodod gan vaditdjam, gan bremzu kontroles funkcijai
vilciena UTTS apakSsisttma. Lidz ar to, pienemot, ka vaditajs vada vilcienu
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(raksturlielumu apsvérumu déJ) vislielakaja iespéjama atruma, ko atlauj sliezu celS, un,
ja vilciena atrums ir nepietiekami aprékinats ka parak zems, tad ne vaditajs, ne vilciena
UTTS apaksSsistéma nenoteiks, ka vilciens parsniedz atrumu. Tam ir potencials izraisit
vilciena noskrieSanu no sliedém ar nopietnam sekam;

(e) secinajumi:

(1) attieciba uz kvantitativajam prasibam: piemérot THR 10° h™ vilciena UTTS
apakSsistémas aparatiiras nejauSajam atteicém, nodrosinot, lai:

(i) nosakot tadu kvantitativo mérki, attieciba uz dubultsistémam tiktu nemti véra
kopigie komponenti (pieméram, atseviski vai kopigi ievaddati visos kanalos,
kopiga energoapgade, komparatori, kontroles elementi utt.),

(i) tiktu nemti véra pasivas vai sléptas atteices noteikSanas laiki,

(i) tiktu veikta mijsaistes atteices (CCF/CMF) analize,

(iv) tiktu veikts neatkarigs novértéjums;

(2) attieciba uz procesa prasibam: pieméro SIL 4 procesu, lai parvalditu sistematiskas
atteices/klimes vilciena UTTS apakSsistéma. Tas prasa, lai piemérotu:

(i) kvalitates parvaldibas procesu atbilstigi SIL 4,
(i) droSibas parvaldibas procesu atbilstigi SIL 4,
(i) attiecigos standartus, pieméram:

& programmatiras izstradei izmantot EN 50 128 standartu,

L aparatlras izstradei izmantot EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-1,
EN 50 124-2, EN 50 125-1 EN 50 125-3, EN 50 50081, EN 50 155, EN
61000-6-2 utt. standartu,

(3) procesa(u) neatkarigs novertéjums.

C.16. Apdraudéjumu registra iespéjamu struktiiru piemeéri
C.16.1. levads

C.16.1.1. Obligatas prasibas, kas jaregistré apdraudéjumu registra, ir noraditas CSM regulas skatit
4.1.1 iedala. Tas ir noradrtas uz énota fona turpmakajos apdraudé&jumu registra pieméros.

C.16.1.2. Struktdru var veidot dazadi gan apdraudéjumu registram, gan jebkurai papildu informacijai,
kas var raksturot apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus. Pieméram,
apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus var noformét ka vienu informacijas vienibu
viena lauka. Tomeér, lai kadu struktdru izmantotu, ir svarigi, lai apdraud&jumu registra batu
sniegtas skaidras saites starp apdraudéjumiem un saistitajiem dro$ibas pasakumiem. Viens
iespéjams risinajums ir, ka apdraudéjumu registra par katru apdraud&jumu un par katru
droSibas pasakumu iever vismaz vienu lauku ar:

(a) skaidru aprakstu, kura ietvertas norades uz ta izcelsmi un uz riska pienemSanas
principu, kas izraudzits saistitd apdraud€juma kontrolei. Minétais lauks lauj saprast
apdraudéjumu un saistitos droSibas pasakumus, k& ari zinat, kura droSibas analizeé tie
noteikiti.

Ta ka apdraudéjumu registru uzmanto un uztur visa sistémas darbmdiza (t.i., sisttmas
ekspluatacijas un uzturéSanas laika), ir noderiga skaidra izsekojamiba vai saite starp
katru apdraudéjumu un:

(1) saistito risku,
(2) apdraudéjuma céeloniem, ja tie ir jau noteikti,
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(b)

(©)

(d)

(e)

(3) saistitajiem droSibas pasakumiem, ka arm pienémumiem, kas nosaka
novértéjamas sistémas robezas,
(4) saistito droSibas analizi, ja apdraud&jums ir noteikts.

Turklat droSibas pasakumu (jo Tpasi to, kurus jadelegé citiem dalibniekiem, pieméram,
priekSlikuma iesniedzéjam) saistito apdraudéjumu un risku formuléjumam jabat
skaidram un pietieckamam. ,Skaidrs un pietiekams” nozimé, ka var saprast droSibas
pasdkumus un saistitos apdraudé&jumus, var saprast, kadus riskus ar tiem plano
kontrolét, bez vajadzibas atgriezties pie attiecigas droSibas analizes.

riska pienemamibas principu, ko izmanto apdraudéjuma Kkontrolei, lai atbalstrtu
savstarpéjo atziSanu un_palidzétu novértéSanas iestddei novértét CSM pareizu
pieméroSanu,

skaidru _informaciju par t& statusu: $aja lauka norada, vai attiecigais
apdraudéjums/drosibas pasakums ir joprojam atvérts vai kontroléts/validéts.

(1) atvértu apdraudéjumu/droSibas pasakumu izseko, Iidz to kontrolé/valide,

(2) atbilstigi  kontrolétos/validétos apdraudéjumus/droSibas pasakumus vairs
neizseko, ja vien nenotiek batiskas izmainas sistémas ekspluatacija vai
uzturéSana: skatit [G 6] punkta b) apakSpunktu 2.1.1. iedala. Ja tas notiek, tad:

(i) CSM atkal pieméro prasitajam izmainam saskana ar 2. pantu. Skatit arT [G 6]
punkta b) apakSpunkta 1. ievilkkumu 2.1.1. iedala,

(ii) visus kontrolétos apdraudéjumus un droSibas pasakumus atkartoti izskata, lai
parbauditu, ka izmainas tos neietekmé. Ja ietekmé, tad attiecigos
apdraudéjumus un saistitos droSibas pasakumus atkartoti atver un atkal
parvalda apdraudéjumu registra.

Var gadities, ka Tsteno citus droSibas pasakumus, nevis tos, kas registréti
apdraudéjumu registra (pieméram, izmaksu dél). Istenotos drodibas pasakumus
tad registré apdraudéjumu registra, pievienojot pieradijumu/pamatojumu tam,
kapéc tie ir pieméroti, un pieradijumu, ka ar tadiem pasakumiem sistéma atbilst
droSibas prasibam,;

noradi uz saistito pieradijumu, ar ko kontrolé apdraudéjumu vai validé droSibas

pasakumu. Sis lauks lauj vélak atrast pieradijumus, kas |avusi kontrolét apdraudéjumu
un validét saistito(s) droSibas pasakumu(s).

Apdraudéjumu var kontrolét apdraudéjumu registra tikai tad, ja iepriek$ ir validéti visi
saistitie droSibas pasakumi, kas piesaistiti apdraudéjumam;

organizaciju(as) vai vienibu(as), kas atbild par ta parvaldibu.

C.16.1.3. Cits apdraudéjumu registra iespéjama satura piemérs ir dots A.3. papildinadjuma EN 50126-2
pamatnostadné {Ref. 9}.
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European Railway Agency

Eiropas Dzelzcela agentiira

C.16.2. Organizatoriskas izmainas apdraudéjumu registra piemérs C.5. iedala C papildinajuma

6. tabula: Organizatoriskas izmainas apdraudéjumu registra piemérs C.5. iedala C papildinajuma.

Apkopojums, kura ietverti riska novértéjuma pieméri, ka ari dazu iesp&jamu CSM regulas atbalsta riku pieméri

Izmantotais

_. Prioritate/Dr P 3 Atbildigs Verifika
:;gf;ge‘uma Dro&ibas pasakumi osiba/Punkt |istenogana'® |Piezimes A;I:;I:r:g;a LZCElsm :;ﬁimgan a P cijas it(a;;;(sxsx
ualitate P = verifikaciju |veids R
s princips
Samazinata Jauns rosino$a darba posms darbiniekiem, kas | Augsta/Augst | Saskano Pastiprinatas | Uznémuma | Ideju nav Apstak|u
motivacija to javeic mazakas grupas. a XYZ. inspekcijas parvalditajs | kalves piemérojams nosacijumu
darbinieku vida, Finanséjuma pardali$ana ta, ka uznémums Regioniem jaiek|auj HAZID izmaina ir
kuri paliek sanem izpildei nozimigus uzdevumus. jamekle [Tgumos. zinojums ieveérojami
uznémuma. Tade| |Sliezu cela parvalditajs biezak veic inspekcijas. pasakumi, lai | Utt. Rx samazinajusi
darbinieki turpina | PieSkir finans&jumu, lai nodroSinatu, ka galvenie palielinatu So risku.
pamest darbinieki paliek visa procesa. kontroli par Veikta darba
uznémumu. Pievérs Tpasu uzmanibu tam, lai nodroSinatu, ka sliezu celiem, vides analize
darbinieki, kuri aiziet no darba, nodod darbinieku un
Demotivéti / informaciju un zinaSanas tiem darbiniekiem, kuri nodrosinasan nodroS$inatas
nogurusi parnem uzdevumus. u un [inijas macibas
parvalditaji utt. parvalditaja darbiniekiem.
veiktu kontroli
Uznémeéju Palielinats pieprasijums péc dokumentétas Augsta/Vidgja | Infrastruktdra |Isteno ar Infrastruktd |ldeju nav DroSibas Palielinata
apaksligumu kompetences. s [lguma ras kalves piemérojams | parvalditajs koncentréSana
sledzeji, kuriem Izpildito uzdevumu sistematiska kontrole. parvalditajiem | kontroli. parvalditajs | HAZID s uz rutinu
trikst prasmju, jasaskano. levaddati zinojums attieciba uz
kompetences un Regioniem parskatiSanas Rx kontroli (2
kvalitates jaisteno planosana. ekspluatacijas
kontroles. pasakumi, lai kontroles
prasitu ménesT un
kompetenci ekspluatacijas
un kontrolétu zona)
darbu.
Neskaidriba par Nosaka pienakumus un atbildibu. Vidéja/Vidéja |Atseviski Isteno ar Regionalie |Ideju nav DroSibas Regioni ir
pienakumiem un lezimé visas saskarnes un nosaka, kurs ir katra regiona |uzturéSanas direktori kalves piemérojams | parvalditajs iesniegusi
atbildibu saskarné | atbildigs par saskarném. [fgumu un HAZID savu stratégiju
starp Uznémumu stratégijas zinojums

18

Minétas divas slejas attiecas uz informaciju/lauku par dalibniekiem, kuru parzina ir identificéto apdraudéjumu kontrole.
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Apkopojums, kura ietverti riska novértéjuma pieméri, ka ari dazu iesp&jamu CSM regulas atbalsta riku pieméri

6. tabula: Organizatoriskas izmainas apdraudéjumu registra piemérs C.5. iedala C papildinajuma.

. Izmantotais A I
_. Prioritate/Dr P ; Atbildigs Verifika
. = . - = _— Atbil -
:prc;rlzast:gejuma Drosibas pasakumi osiba/Punkt |istenogana'® |Piezimes thildiga chelsm ”ise knaeméana par cijas it(a;;;(sxsx
P ualitate persona piehem verifikaciju |veids A
s princips

un IM (sliezu cela planu Rx
parvalditaju). reorganizacijai

C.16.3. Razotaja apdraudéjumu registra piemérs attieciba uz kontroles un vadibas apakssistemu vilciena.

C.16.3.1. Saja iedala ir dots vienota apdraud&jumu registra piemérs (skatit [G 3] punktu 4.1.1. iedala), lai parvalditu:

(a) gan visas iek3ejas droSibas prasibas, kas piemérojamas apakSsistémai, par kuru daltbnieks atbild,
(b) gan visus noteiktos apdraudéjumus un saistitos droSibas pasdkumus, ko daltbnieks nevar 1stenot un kas janodod citiem dalibniekiem.

7. tabula: RazZotdja apdraudéjumu registra piemérs attieciba uz kontroles un vadibas apaks$sistému vilciena.

Izmantotais
AT\I?.R' Izczlsm ;;\grc;rkastzgejuma Papildu informacija ﬁ;’;}'ll):'i%i': Drosibas pasakums pie;:lesmkgana Eksp;ortet Statuss
S princips
1 HAZOP | Vilciena maksimali Vilciena apaks$sistémas nepareiza specifiska Dzelzcela e Nosaka proceddru, lai Preciza riska Ja Kontroléts (eksportéts
zinojum | pielaujamais atrums konfiguracija (uzturéSanas darbinieki). parvadajumu apstiprinatu vilciena prognoze dzelzcela
s Rx (Vmax) noteikts parak Nepareiza datu ievade vilciena (vaditajs) uznémums apaks$sistémas konfiguracijas parvadajumu
augsts. datus. uznémumam)
o Nosaka ekspluatacijas Skatit arT C.16.4.2.
procediru, lai vaditajs veiktu iedalu
datu ievades procesu. C papildingjuma
2 HAZOP | BremzéSanas liknes (t.i., | Proceddra vilciena apakssistémas specifiskajai Dzelzcela e Pareizi precizeé sistémas Preciza riska Ja Kontroléts (eksportéts
zinojum | kustibas atlauja) vilciena | konfiguracijai ir atkariga no: parvadajumu prasibas sistémas definicija. prognoze dzelzcela
s Rx apakssistemas e drosibas rezerves, kas pienemta vilciena bremzu | UZ2€mums ¢ Piepem pietiekamu droSibas parvadajumu
konfigurécija_s fjatos ir sistémai, ' ; rgzervi l_(onkrété vilciena bremzu uznémumam)
parak pielaujosas. e vilciena bremZu sistémas reakcijas kavéjuma (tas sistémai. Skatit arf C.16.4.2.
ir tiesi atkarigs no vilciena garuma, jo Tpasi kravas iedalu
vilcieniem). C papildinajuma
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7. tabula: Razotdaja apdraudéjumu registra piemeérs attieciba uz kontroles un vadibas apakssistému vilciena.
Izmantotais
AT\E‘R' Izce;lsm Qgrt:irka;:ejuma Papildu informacija ﬁ;ﬁ’illlailigeilss Drosibas pasakums pier;lesr::glana Ekspsortet Statuss
S princips
3 HAZOP | e Vilciena maksimali Vilciena ritena diametra neatjauninaSana vilciena Dzelzcela o Nosaka procediiru, lai vilciena Preciza riska Ja Kontroléts (eksportéts
zinojum pielaujamais atrums | apakSsistémas specifiskaja konfiguracija (uzturéSanas | parvadajumu ritena diametru méritu prognoze dzelzcela
s Rx (Vmax) noteikts darbinieki). uznémums uzturésSanas darbinieki. parvadajumu
parak augsts. e Nosaka procediiru, lai regulari uznémumam)
e Bremzésanas Itknes atjauninatu vilciena ritena Skatit arf C.16.4.2.
(t.i., kustibas atlauja) diametru vilciena apakssistéma. |§d_a1Lj_ )
vilciena C papildinajuma
apakSsistémas
konfiguracijas datos
ir parak pielaujosas.
Atteice razotaja procedira, kas attiecas uz Razotajs Nosaka proceddru, lai atjauninatu Preciza riska Ja Kontroléts ar
konfiguracijas datu sagatavo$anu un augsupieladi vilciena ritena diametru vilciena prognoze procediru Px
vilciena apaks$sistéma. konfiguracijas datos.
4 HAZOP | Vilciena iebraukSana ar | Var kontrolét tikai ar vaditaja modribu. Infrastruktdras | Infrastruktiras parvalditajam Preciza riska Ja Kontroléts
zinojum | lielu atrumu (160 km/h, ja | lebrauk$ana zona, kas aprikota ar ATP sliezu celu, ir | parvalditajs janodrosina, lai vilcieni, kas nav prognoze (eksportéts
s Rx sliezu signals ir brivs) balstita uz atzinuma proceddru, ko veic vaditajs pirms aprikoti ar aktivu vilciena vadibas un infrastruktaras
sliezu cela bez aktivas parejas atrasanas vietas. Ja atzinuma nav, tad vilciena kontroles apak$sistému, neiebrauktu parvalditajam)
vilciena apakssistemas kontroles un vadibas apakssistéma automatiski attiecigaja sliezu cela. Skatit arT C.16.4.2.
un bez sliezu izmanto vilciena bremzes. iedalu
signalizacijas Nosaka procediru satiksmes C papildinajuma
parvaldibai.
Dzelzcela Nodrosina vaditajiem macibas, kuras | Preciza riska Ja Kontroléts (eksportéts
parvadajumu | vini apglst iebraukSanu zona, kas prognoze dzelzcela
uznémums aprikota ar ATP slieZzu celu parvadajumu
uznémumam)
Skatit arf C.16.4.2.
iedalu
C papildingjuma
5 HAZOP | Maksimali pielaujamais Informaciju, kas noradita uz displeja vaditaja Razotajs Izstrada SIL 4 vilciena vadibas un Preciza riska Ja Drosibas
zinojum | nokomplektéta vilciena saskarné, parrauga SIL 4 vilciena kontroles un kontroles apakssistému. prognoze apliecinajums, kas
S Rx atrums, kas uz displeja vadibas apak3sistéma, kas izmanto avarijas bremzes, pierada SIL 4
noradits vaditajam, ir ja ir neatbilstiba starp displeja un planoto lielumu. apakssistemu, ko
parak augsts (Vmax) Ja nav atbilstibas ar kustibas atlauju, tad vilciena novertejis neatkarigs
apakssistémas kontroles un vadibas apakS$sistéma dro&Tbas novértétajs
izmanto avarijas bremzes.
6 HAZOP | Vilciens izbrauc bez Vilciena apaks$sistémas dubultstruktdras zudums. RaZotajs Izstrada SIL 4 vilciena vadibas un Preciza riska Ja DroSibas
zinojum | vaditaja-masinas kontroles apakssistému. prognoze apliecinajums, kas
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7. tabula: Razotdaja apdraudéjumu registra piemeérs attieciba uz kontroles un vadibas apakssistému vilciena.

Izmantotais
AT\E‘R' Izce;lsm Qgrt:irka;:ejuma Papildu informacija ﬁ;ﬁ’illlailigeilss Drosibas pasakums pier;lesr::glana Ekspsortet Statuss
S princips
s Rx saskarnes pierada SIL 4
apakssistému, ko
novertéjis neatkarigs
droSibas novértétajs
utt.

C.16.4. Apdraudéjumu registra piemérs, lai delegétu ar drosibu saistitu informaciju citiem dalibniekiem

C.16.4.1 Saja iedala ir dots apdraud&umu registra piemérs, lai delegétu citiem dalibniekiem noteiktos apdraudéjumus un saistitos drosibas pasdkumus, ko
konkrétais dalibnieks nevar istenot. Skatit [G 1] punktu 4.1.1. iedala.
Sis piemeérs ir tads pats ka piemérs C.16.3. iedala C papildinajuma. Vieniga atskiriba ir ta, ka ir iznemti visi iek$&jie apdraud&jumi un droSibas pasakumi,
ko konkrétais dalibnieks var kontrolét.

C.16.4.2. Pedeja sleja 8. tabula ir izmantota, lai izpilditu CSM regulas 4.2. iedalas prasibu. Ir dazadi risindjumi, ka to sasniegt. Viens veids ir atsaukties uz
pieradijumiem, ko izmanto dalibnieks, kur§ sanem eksportéto droSibas informaciju. Cits iesp&jamais veids ir organizét abu dalibnieku sanaksmi, lai
kopigi atrastu pienacigu risindjumu saistita(o) riska(u) kontrolei. Tadas sanaksmes rezultatus var pazinot saskanota dokumenta (pieméram, sanaksmes
protokold), uz kuru daltbnieks, kur$ eksporté ar drosibu saistito informaciju, var atsaukties, lai noslégtu saistitos apdraudéjumus sava apdraudé&jumu
registra.

8. tabula: Apdraudéjumu registra piemeérs, lai delegétu ar drosibu saistitu informdciju citiem dalibniekiem
APD Apdraudéjuma
izcelsme Apdraudéjuma o = Atbildigais - - —
R. N ——|apraksts Papildu informacija dalibnieks Drosibas pasakums Sanéméja atsauksme
Nr. =| Citi
7. tabula
1 Nr.1 | HAZOP |Vilciena maksimali [ Vilciena apak$sistémas nepareiza | Dzelzcela e Nosaka procediru vilciena [e Vilciena kontroles un vadibas apakssistémas konfiguracijas dati ir atkarigi
zinojum | pielaujamais atrums |specifiska konfiguracija parvadajumu apaksSsistéemas no rito$a sastava fiziskajam 1pasibam.
s Rx |(Vmax) noteikts (uzturéSanas darbinieki). uznémums konfiguracijas datu

parak augsts.

(vaditajs)

Nepareiza datu ievade vilciena

apstiprinajumam.

o Nosaka ekspluatacijas

e Tad minétajiem datiem pieméro droSibas rezervi, saskanojot starp
infrastruktdras parvalditaju un dzelzcela parvadajumu uzpémumu.
e Datus tad augSupieladé vilciena apakSsistéma saskana ar atbilstoSo
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8. tabula: Apdraudéjumu registra piemérs, lai delegétu ar drosibu saistitu informaciju citiem dalibniekiem

APD Ap(_iraudéjuma
,\IT. N:.zcelsme. _ :g;f;:eluma Papildu informacija ﬁ;tl)iltlailizilss Drosibas pasakums Sanéméja atsauksme
r. - Citi
7. tabula
proceddru, lai vaditajs razotaja procediru uzstadiSanas laika, integracijas laika ritoSaja sastava
veiktu datu ievades un kontroles un vadibas apak$sistémas pienemsanas laika.
procesu. e Vaditajus apmaca un novérté saskana ar procediru Dp.
e |IM arf novérté vaditajus, ievérojot noteikumus, kas piemérojami IM
infrastruktdra.
2 Nr.2 [ HAZOP |BremzéSanas liknes |Proceddra vilciena Dzelzcela e Pareizi precizé sistémas Skatit atsauksmi 1. inijai ieprieks.
zinojum | (t.i., kustibas atlauja) |apak3sistémas specifiskajai parvadajumu prasibas sistémas
s Rx [vilciena konfiguracijai ir atkariga no: uznémums definicija.
apakSsistemas e drodibas rezerves. kas e Pienem pietiekamu
konfiguracijas datos pienemta vilciena bremzu droSibas rezervi konkréta
ir parak pielaujosas. sisfémai, vilciena bremzu sistémai.
e vilciena bremzu sistémas
reakcijas kavéjuma (tas ir
tieSi atkarigs no vilciena
garuma, jo Tpasi kravas
vilcieniem)
3 Nr. 3 [ HAZOP |e Vilciena maksimali [Vilciena ritena diametra Dzelzcela o Nosaka proceddru, lai e Vilciena kontroles un vadibas apak$sistémas uzturéSanu veic saskana ar
zinojum pielaujamais neatjauninasana vilciena parvadajumu vilciena ritena diametru yuzturéSanas proceddru MP;".
S Rx atrums (Vmax) apaks$sistémas specifiskaja uznémums méritu uzturéSanas e Vilciena ritena diametru atjaunina noteiktos intervalos atbilstigi procedarai
noteikts parak konfiguracija (uzturéSanas darbinieki. Pw.
augsts. darbinieki). o Nosaka procediru vilciena |e Attieciba uz datu ievades procesu vilcienu vaditajus apmaca un noverté
o Bremzésanas ritena diametra regularai saskana ar "proceduru Ppg”.
ltknes (t.i., atjauninasanai vilciena
kustibas atlauja) apakssistéma.
vilciena
apakssistémas
konfiguracijas
datos ir parak
pielaujosas.
4 Nr. 4 | HAZOP |Vilciena iebraukSana |Var kontrolét tikai ar vaditaja Infrastruktdras |Infrastruktdras parvalditadjam [Satiksmes parvaldibu IM infrastruktiira regulé noteikumu kopums Ry
zinojum |ar lielu atrumu (160 |modribu. parvalditajs janodrosina, lai vilcieni, kas
s Rx |km/h, ja sliezu lebrauk$ana zona, kas aprikota nav aprikoti ar aktivu vilciena
signals ir brivs) ar ATP sliezu celu, ir balstita uz vadibas un kontroles
sliezu cela bez atzinuma proceduru, ko veic apakssistému, neiebrauktu
aktivas vilciena vaditajs pirms parejas atrasanas attiecigaja sliezu cela.
apakssistéemas un vietas. Ja atzinuma nav, tad
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8. tabula: Apdraudéjumu registra piemérs, lai delegétu ar drosibu saistitu informaciju citiem dalibniekiem

APD quraudéjuma ) ) ]
,\IT. N:.zcelsme. _ :g%n;(asutgejuma Papildu informacija ﬁ;‘ﬁ;‘:ﬁi‘: Drosibas pasakums Sanéméja atsauksme
r. = Citi
7. tabula
bez sliezu vilciena kontroles un vadibas Nosaka procediru satiksmes
signalizacijas. apakssistéma automatiski parvaldibai.
izmanto vilciena bremzes.
Dzelzcela NodroSina vaditajiem macibas, | Vaditajus apmaca regularos intervalos, ievérojot IM proceddru P _pe.
parvadajumu |kuras vini apglst iebraukSanu |e IM novérté ari vaditajus, ieverojot noteikumu kopumu (Sg), kas
uznémums zona, kas aprikota ar ATP piemérojami IM infrastruktdra.
sliezu celu
utt.
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C.17. Dzelzcela ekspluatacijas visparigu apdraudéjumu saraksta piemeérs

C.17.1. ROSA (Dzelzcela optimizacijas dro8ibas analize) — projekta DEUFRAKO (Francijas un
Vacijas sadarbibas) ietvaros — centas izveidot visparigu un visaptveroSu apdraudéjumu
sarakstu, kas attiektos uz standarta dzelzcela ekspluataciju. Projekta mérkis un uzdevums
bija maksimali detalizéta lTmen1 noteikt minétos apdraudéjumus, vienlaikus neatspogulojot
Francijas un Vacijas dzelzce|u specifiskumu. Sarakstu izveidoja, izmantojot pasSlaik esoSos
apdraudéjumu sarakstus no abam valstim (SNCF un DB), un tam veica kontrolparbaudi,
salidzinot ar citu valstu izveidotiem apdraudéjumu sarakstiem. Lai gan deklarétais meérkis ir,
ka saraksts ir visaptveroSs un visparigs, tas 3eit ir dots tikai kd noradoss piemérs, kas var
noderét dalibniekiem, kad viniem jainosaka apdraudéjumi kadam konkrétam projektam. Ir
planots, ka Saja saraksta noraditie apdraudéjumi, iesp&jams, bis japrecizé vai japapildina,
lai atspogulotu katra konkréta projekta specifiskumu.

C.17.2. Apdraudéjumus, kas ieklauti $a saraksta projekta, sauc par ,sakumpunkta apdraudéjumiem”
(SPH), kas nozimé apdraudéjumus, no kuriem var veikt gan seku analizi, gan célonu analizi,
lai noteiktu droSibas pasakumus/barjeras un droSibas prasibas apdraudéjumu kontrolei.

C.17.3. ROSA projekta apdraudéjumu saraksts:

SPH 01

SPH 02
SPH 03

SPH 04
SPH 05
SPH 06
SPH 07
SPH 08
SPH 09

SPH 10
SPH 11
SPH 12
SPH 13
SPH 14
SPH 15
SPH 16
SPH 17
SPH 18
SPH 19
SPH 20
SPH 21
SPH 22
SPH 23
SPH 24
SPH 25
SPH 26
SPH 27
SPH 28
SPH 29
SPH 30

Atruma ierobezojuma sakotn&a nepareiza noteikSana (saistita ar
infrastruktdru)

Atruma ierobeZojuma nepareiza noteik3ana (saistita ar vilcienu)

Noteikts nepareizs bremzéSanas attalums /nepareizs atruma profils
/nepareizas bremzésanas liknes

Nepietiekams atruma samazinajums (fiziski céloni)
Nepareiza/nepiemérota atruma/bremzu vadiba

Registréts nepareizs atrums (nepareiza atruma vilciens)

Atruma ierobeZojuma pazinojuma atteice

Vilciens aizripo

Nepareizs braukSanas virziens/ tida kustiba atpakal — (SPH 08 un SPH 14
apvienojums)

Registréta nepareiza absolGta/relativa pozicija

Vilciena noteikSanas atteice

Vilciena integritates zudums

lespéjams nepareizs marsruts vilcienam

Atteice transmisija/grafika pazinojuma/MA (kustibas atlauja)

Vadotnes strukturala atteice

Saltzis sléedZza komponents

Nepareiza slédza vadiba

Nepareizs slédza statuss

Sistémas priekSmets uz vadotnes/ gabaritu kiirensa (iznemot balastu)
Svess priekSmets uz vadotnes/ gabaritu klirensa

Cela satiksmes lietotajs uz LC

Gaisa struklas ietekme uz balastu

Aerodinamisko spéku ietekme uz vilcienu

Vilciena aprikojums/ elements/ kravums parkapj vilciena gabaritu klirensu
Vilcienam nepieméroti gabaritu klirensa izmeéri (cela pusé)

Nepareizs kravas izvietojums

Sallzis ritenis, sallizusi ass

Karsta ass/ ritenis/ gultnis

Ratinu/ balstiekartas, slapéjosas ierices atteice

Transportiidzekla ramja/ vagona karkasa atteice

Atsauce: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 Lapa 107 no 108

File Name: ERA_2008_00640001_LV_TRA - Checked.doc

Eiropas Dzelzce|a agentlra e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Talr. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fakss +33 (0)3 27 33 40 65

http://www.era.europa.eu



Eiropas Dzelzcela agentiira

Apkopojums, kura ietverti riska noveértéjuma pieméri, ka ari dazu iesp&jamu

European Railway Agency CSM regulas atbalsta riku pieméri

SPH 31
SPH 32
SPH 33
SPH 34
SPH 35
SPH 36
SPH 37
SPH 38
SPH 39
SPH 40
SPH 41
SPH 42
SPH 43
SPH 44
SPH 45
SPH 46
SPH 47
SPH 48
SPH 49
SPH 50
SPH 51
SPH 52
SPH 53
SPH 54

SPH 55
SPH 56
SPH 57
SPH 58
SPH 59
SPH 60
SPH 61

lelausanas (droSibas aspekts)

Apstiprinata persona Skérso sliedes

Darbinieki strada uz sliedem

Neapstiprinata persona atrodas uz slieZzu cela (nolaidiba)

Persona nokrit no perona malas uz sliedém

Gaisa strikla/ persona parak tuvu perona malai

Darbinieki strada sliezu cela tuvuma, pieméram, uz blakusesoS$ajam sliedém
Persona tisam pamet vilcienu (iznemot pasazieru apmainu)

Persona izkrit pa (sénu) durvim

Persona izkrit pa durvim gala siena

Vilciens izbrauc/ aizripo ar valéjam durvim (neparkapts gabaritu klirenss)
Persona iekrt ejas telpa starp diviem vagoniem

Pasazieris izliecas pa durvim

Pasazieris izliecas pa logu

Darbinieks/vilciena pavadonis izliecas pa durvim

Darbinieks/vilciena pavadonis izliecas pa logu

Manevrésanas darbinieki izliecas no pakapiena

Persona nokrit/ierapjas no perona sprauga starp transportlidzekli un peronu
Persona izkrit no vilciena/pamet vilcienu, ja blakus nav perona

Persona iekrit durvju telpa pasazieru apmainas laika

Vilciena durvis aizveras, personai atrodoties durvju telpa

Vilciens sakustas pasazieru apmainas laika

lespéja, ka vilciena ir ievainota persona

Ugunsgréka/ spradziena apdraudéjums (vilciena/pie vilciena) — negadijuma
kategorija, SPH 55, SPH 56 sekas)

Nepiemérota temperatdra (vilciena)

SaindéSanas/ nosmaksana (vilciena/pie vilciena)

NavejoSs elektroSoks (vilciena/pie vilciena)

Persona nokrit uz perona (iznemot pasazieru apmainu)

Nepiemérota temperatira (uz perona)

SaindéSanas/ nosmaks$ana (uz perona)

Navejoss elektroSoks (uz perona)
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