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Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)
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0. UvoD
0.1. Oblast pusobnosti

0.1.1. Cilem tohoto dokumentu je poskytnout dal3i vysvétleni k ,nafizeni Komise o pfijeti spoleCné
bezpeCnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES" {Ref. 3}. Toto nafizeni bude
v dokumentu oznacovano jako ,nafizeni CSM*.

0.1.2. Tento dokument neni pravné zavazny a jeho obsah nelze vykladat jako jediny zpUsob, jak
dosahnout pozadavki CSM. Cilem dokumentu je doplnit Priivodce pro uplatiiovani nafizeni
CSM {Ref. 4} v otazkach zplsobu, jakym by proces nafizeni CSM mohl byt pouzivan a
uplathovan. Poskytuje doplfiujici praktické informace, aniz by jakymkoli zpisobem diktoval
povinné postupy, které by mély byt dodrZzovany, &i zavadél pravné zavazné postupy. Tyto
informace mohou byt uZiteéné pro vdechny subjekty'®, jejichz &innosti mohou mit dopad na
bezpectnost ZelezniCnich systému a které musi pfimo nebo nepfimo pouzivat CSM. Tento
dokument uvadi pfiklady posuzovani rizik a prezentuje nékteré mozné nastroje, které
podporuji uplatiiovani CSM. Pfiklady jsou uvadény pouze jako orientaéni voditko. Pfislusné
subjekty mohou pouzivat jiné metody nebo mohou i nadale pouzivat své vlastni stavajici
metody a nastroje pro dosazeni souladu s CSM, pokud je povazuji za vhodnégjsi.

Pfiklady a doplaujici informace obsazené v tomto dokumentu také nejsou vyCerpavajici a
nepostihuji veSkeré mozné situace, v souvislosti s nimiz jsou navrhovany vyznamné zmény,
a tento dokument Ize chapat pouze jako Cisté informativni.

0.1.3. Tento informativni dokument je tfeba chapat pouze jako doplfikovy nastroj podporujici
uplathovani nafizeni CSM. Pokud bude tento dokument pouzivan, jeho obsah je tfeba
chapat ve spojeni s nafizenim CSM {Ref. 3} a souvisejicim privodcem {Ref. 4} s cilem dale
pfispét ke snazSimu uplatfiovani CSM, avSak nenahrazuje nafizeni CSM.

0.1.4. Tento dokument byl zpracovan Evropskou agenturou pro zeleznice (ERA) za pomoci
odborniki Zelezniénich svazli a vnitrostatnich bezpecnostnich organd (NSA) z pracovni
skupiny CSM. Predstavuje rozpracovany soubor podnétdl a informaci ziskanych ERA
v prabéhu internich jednani a jednani s pracovni skupinou CSM a pracovnimi tymy CSM.
V pfipadé potfeby ERA tento dokument pfezkouma a aktualizuje, aby do néj promitla pokrok
v oblasti evropskych norem, zmény nafizeni CSM o posuzovani rizika a pfipadnou zpétnou
vazbu ze zku$enosti tykajicich se uplathovani nafizeni CSM. Vzhledem k tomu, Ze v dobé
vzniku tohoto dokumentu nelze predjimat ¢asovy priibéh tohoto procesu zmén, jeho uzivatel
by se mél obratit na ERA pro informace o nejaktualnéjsSim vydani tohoto dokumentu, které je

k dispozici.
0.2. Otazky nespadajici do oblasti plisobnosti tohoto dokumentu
0.2.1. Tento dokument nedava pokyny jak organizovat, provozovat nebo navrhovat (a vyrabét)

zeleznic¢ni systém nebo jeho Casti. Nedefinuje také zadné smluvni dohody nebo ujednani,
které mohou pfipadné existovat mezi nékterymi subjekty v otazkach uplatfovani procesu
fizeni rizik. Smluvni ujednani tykajici se konkrétniho projektu nespadaji do oblasti

(1) Dotéené subjekty jsou zadavatelé v souladu s jejich definici v él. 2 pism. r) smérnice 2008/ 57/ES o
interoperabilité Zeleznicniho systému ve Spolecenstvi nebo vyrobci, v nafizeni souhrnné oznacovani
Jjako ,navrhovatelé®, nebo jejich dodavatelé ¢i poskytovatelé sluzeb.
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0.2.2.

0.3.

0.3.1.

pusobnosti nafizeni CSM, ani do oblasti plsobnosti souvisejiciho privodce ¢i tohoto
dokumentu.

Prestoze vyse uvedena smluvni ujednani nespadaji do oblasti plisobnosti tohoto dokumentu,
jsou-li dohodnuta mezi pfislusnymi subjekty, mohou byt zakotvena v pfislusnych smlouvach
na zacatku projektu, aniz by tim vSak byla dotéena ustanoveni CSM. Mohou se tykat
napfiklad:

(&) nakladd spojenych s fizenim rizik souvisejicich s bezpe€nosti na rozhrani mezi subjekty,

(b) nakladd spojenych s pfenosem nebezpeci a se souvisejicimi bezpecnostnimi opatfenimi
mezi subjekty, které na zaCatku projektu nejsou znamy,

(c) otazek zplsobu fizeni spord, které mohou vzniknout v prabéhu projektu,

(d) apod.

Pokud dojde k neshodam nebo sporiim mezi navrhovatelem a jeho subdodavateli v pribéhu
postupu projektu, Ize poukazat na pfislusné smlouvy s cilem pfispét k vyfeseni jakéhokoli
sporu.

Zasada pro tento dokument

Prestoze se tento dokument muize z hlediska seznamovani se s jeho obsahem jevit jako
samostatny, nenahrazuje nafizeni CSM {Ref. 3}. Pro snadné&jsi orientaci je vtomto
dokumentu pfimo citovan kazdy &lanek nafizeni CSM. {Ref. 4}. V nésledujicich odstavcich
jsou pak uvedeny doplfujici informace s cilem ushadnit porozuméni textu nafizeni tam, kde
je to povazovano za potiebné.

0.3.2.

Znéni clanku a jejich nejpodstatnéjsich odstavci narizeni CSM je zkopirovano do
textovych ramecku tohoto dokumentu a uvedeno kurzivou s pouzitim fontu ,, Bookman
Old Style“ . Toto formdtovani umoznuje snadnéji rozliSit puvodni text narizeni CSM
{Ref. 3} od doplnujicich vykladu uvedenych v tomto dokumentu. Text Prtwodce pro
uplatnovani narizeni CSM {Ref. 4} neni zkopirovdan do tohoto dokumentu.

0.3.3.

0.4.

0.4.1.

Struktura tohoto dokumentu se pro snazsi orientaci uzivatele Fidi strukturou nafizeni CSM

Popis dokumentu

Dokument je rozdélen do téchto ¢asti:

() kapitola 0., ktera definuje oblast pisobnosti dokumentu a uvadi seznam referencnich
dokumentd,

(b) pfiloha | a pfiloha Il poskytuji doplfujici informace k pfislusnym oddilim nafizeni CSM
{Ref. 3} a souvisejiciho pravodce {Ref. 4},

(c) nové prilohy dale rozpracovavaji nékteré konkrétni aspekty a uvadéji priklady.
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0.5. Referenéni dokumenty

Tabulka 2: Tabulka referenénich dokumentu

{Zn. ¢} Nazev Odkaz na dokument Verze
{Ref. 1} Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti zeleznic SpoleCenstviao| 2004/49/ES
zméneé smeérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci UF. vést. L 164, 30.4.2004,
zelezniénim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani | s. 44, smérnice naposledy -
kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni pozménéna v UF. vést.
infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti L 220, 21.6.2004, s. 16
(smérnice o bezpecnosti zeleznic)
{Ref. 2}  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze 2008/57/ES
dne 17. 8ervna 2008 o interoperabilité Zelezniéniho systému | UF. vést. L 191, 18.7.2008, -
ve Spolecenstvi s. 1

{Ref. 3} Narizeni Komise (ES) ¢.352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o
pfijeti spole€¢né bezpecnostni metody pro hodnoceni a ES 352/2009 24. dubna
posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) 2009
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES

{Ref. 4} PrGvodce pro uplatfiovani nafizeni Komise o pfijeti spolecné
bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak

je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice o bezpecnosti ERA/GUI/01-2008/SAF 1.0
zeleznic
{Ref. 5}  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze ) 2008/57/ES
dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité zelezni¢niho systému | Uf. vést. L 191, 18.7.2008, -
ve Spolecenstvi s. 1
Hodnotici kritéria SMS
{Ref. 6} Systém fizeni bezpecnosti (SMS) — hodnotici kritéria pro Cast A Osvédéeni o 31 5 2007
Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury bezpelnosti a schvaleni T

z hlediska bezpecnosti

{Ref. 7} Zelezni¢ni aplikace — Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a

systémy zpracovani dat — Elektronické zabezpecdovaci EN 50129 unor 2003
systémy

{Ref. 8}  Zelezni¢ni aplikace — Stanoveni a prokazani
bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpecnosti EN 50126-1 zafi 2006

(RAMS) — &ast 1: norma jako takové

{Ref. 9} Zelezni¢ni aplikace — Stanoveni a prokazani

- ) . . . . Navrh
?s;ﬁ)g;chovostl, pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpecnosti EN 50126-2 v kone&ném
¢ast 2: Pokyny k uplatfiovani normy EN 50126-1 pro (pokyny) zneg(l)(()s6r)pen
bezpefnost
{Ref. 10} Standardni smérnice pro vypocet rizika spojeného Smérnice OTIF schvélena | 24. listopadu
S pfepravou nebezpe&nych véci po Zeleznici vyborem odbornikil RID 2005.
- - . L. . . 1.1
{Ref. 11}  Kritérium pfijatelnosti rizik pro technické systémy Poznamka 01/08 (25. 1. 2008)

{Ref. 12} Bezpec€nostni oddéleni ERA: Studie proveditelnosti —
PFifazeni bezpecénostnich cilll (subsystémim TSI) a
konsolidace TSI z bezpe&nostniho hlediska WP1.1 1.0
WPL1.1 — posouzeni proveditelnosti pfifazeni spole¢nych
bezpecnostnich cilu

{Ref. 13} Zelezni¢ni aplikace — Klasifikacni systém pro kolejova

vozidla — ast 4: EN 0015380, &ast 4: Funkéni skupiny. EN 0015380 cast 4

0.6. Bézné definice, terminy a zkratky

0.6.1. Obecné definice, terminy a zkratky pouzivané vtomto dokumentu Ize najit v béZném
slovniku.
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0.6.2.

0.7.

0.7.1.

0.8.

0.8.1.

Nové definice, terminy a zkratky v tomto priivodci jsou definovany v oddilech v nasledujicich
pasazich tohoto dokumentu.

Zvlastni definice

Viz €l. 3.

Zvlastni terminy a zkratky

Vtomto oddilu jsou definovany nové zvlastni terminy a zkratky, které jsou vtomto
dokumentu pouzivany ¢asto.

Tabulka 3: Tabulka terminu.

Termin Definice

Agentura Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)
Privodce pro uplatfiovani nafizeni Komise (ES) ¢.352/2009 ze dne 24. dubna 2009

Privodce o pfijeti spoJeéné bezpeé’nostnl' met9dy pro hodnogeni a posuzovani rizik, jak je
uvedeno v &l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES.
Nafizeni Komise (ES) ¢€.352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti spole¢né

Narfizeni CSM bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3
pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES" {Ref. 3}.

Tabulka 4: Tabulka zkratek.

Zkratka Vyznam

CCS Rizeni a zabezpedeni

CSM Spole¢na bezpecnostni metoda (spolec¢né bezpecnostni metody)

CST Spolecné bezpecnostni cile

EC Evropska komise

ERA Evropska agentura pro Zeleznice

IM Provozovatel infrastruktury (Provozovatelé infrastruktury)

ISA Nezavisly posuzovatel bezpecnosti

OTIF Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu

MS Clensky stat

NOBO Oznameny subjekt

NSA Vnitrostatni bezpecnostni organ

QMP Proces fizeni jakosti

QMS Systém fizeni jakosti

RISC Vybor pro interoperabilitu a bezpe¢nost

RU Zelezniéni podnik (Zelezniéni podniky)

SMP Proces fizeni bezpecnosti

SMS Systém fizeni bezpecnosti

SRT Bezpecénost v Zelezni¢nich tunelech

TBC Bude doplInéno

TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
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VYSVETLENI CLANKU NARIZENI CSM

él. 1 Uéel

¢l. 1 odst. 1

Toto narizeni stanovi spolecnou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik (CSM), jak
je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice 2004/ 49/ ES.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 1 odst. 2

Cilem CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik je udrzeni nebo zvySovdni trovné bezpecnosti
Zeleznic Spolecenstvi podle potieby a praktické proveditelnosti. CSM by méla usnadnit pfistup na
trh pro sluzby zeleznicni dopravy prostrednictvim harmonizace:

(a) procesu fizeni rizik pouzivanych k posouzeni urovni bezpecnosti a shody s bezpecnostnimi
pozadavky;

(b) vymeény informaci tykajicich se bezpecnosti mezi jednotlivymi utcéastniky v zeleznichim
odvétui s cilem zajistit bezpecnost mezi jednotlivymi rozhranimi, ktera mohou v tomto odvétvi
existovat;

(c) dukazu vyplgyvajicich z pouziti procesu fizeni rizik.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 2 Oblast pusobnosti
€l. 2 odst. 1

CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik se vztahuje na jakoukoli zménu Zeleznicniho systému v
clenském stdté, jak je uvedeno v bodé 2 pism. d) prilohy III smérnice 2004/49/ES, ktera je
povazovdna za vyznamnou ve smyslu ¢lanku 4 tohoto nafizeni. Tyto zmény mohou byt technické,
provozni nebo organizacni povahy. U organizacnich zmén se posuzuji pouze ty zmény, které by
mohly mit dopad na provozni podminky.

[G 1] CSM se vztahuje na Zelezni€ni systém jako celek a tyka se posuzovani nasledujicich zmén
Zeleznicnich systému, pokud jsou hodnoceny jako vyznamné na zakladé uplatnéni &l. 4:

(a) vystavba novych trati nebo zmény existujicich trati,

(b) zavadéni novych a/nebo upravenych technickych systémda,

(c) provozni zmény (jako napfiklad nové nebo upravené provozni predpisy a postupy
udrzby);

(d) zmény v ramci organizaci zelezni¢nich podnikl/provozovatell infrastruktury.

Terminem ,systém“ se v CSM rozumi vSechny aspekty systému, véetné, kromé jiného, jeho
vyvoje, provozu, udrzby atd., az do jeho vyfazeni z provozu nebo likvidace.
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[G 2] CSM se vztahuje na vyznamné zmény

(@) ,malych a jednoduchych® systému, které mohou byt tvofeny nékolika technickymi
subsystémy nebo prvky a

(b) ,velkych a slozitéjSich* systému (napf. takovych, jejichz soucasti mohou byt stanice a
tunely).

¢l. 2 odst. 2

Pokud se vyznamné zmeény tykaji strukturdlnich subsystému, na néz se vztahuje smérnice
2008/ 57/ES, CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik se pouzije:

(@) vyzaduji-li posouzeni rizik prislusné technické specifikace pro interoperabilitu (ddle jen
» TSI). V takovém pripadé TSI tam, kde je to vhodné, specifikuje, které ¢dasti CSM se pouziji;

(b) k zajisténi bezpecného zaclenéni strukturdlnich subsystémi, na néz se vztahuji TSI, do
stavajiciho systému podle ¢él. 15 odst. 1 smérnice 2008/ 57/ ES.

Pouziti CSM v pripadé uvedeném v prvnim pododstavci pism. b) vSak nesmi vést k pozadavkum,
které jsou v rozporu s pozadavky stanovenymi v prislusnych TSI, jez jsou zdvazné.

Pokud vsak pouziti CSM vede k pozadavku, ktery je v rozporu s pozadavkem stanovenym v
prislusném TSI, navrhovatel informuje prislusny clensky stdt, ktery muze rozhodnout, ze pozdda
o revizi TSI v souladu s ¢l. 6 odst. 2 nebo ¢lankem 7 smérnice 2008/57/ES nebo o vyjimku v
souladu s ¢lankem 9 uvedené smérnice.

[G 1] Napfiklad v souladu se smérnici o bezpecnosti zeleznic {Ref. 1} a smérnici o interoperabilité
zeleznic {Ref. 2} musi novy typ kolejovych vozidel pro vysokorychlostni trat vyhovovat
pozadavkim TSI pro vysokorychlostni kolejova vozidla. Prfestoze na vétSinu prvki
posuzovaného systému se vztahuje TSI, stézejni problém lidského faktoru souvisejiciho s
kabinou strojvedouciho neni v TSI upraven. Aby bylo tedy zajisténo, Zze budou uréena a
pfiméfenym zplsobem usmérfiovana vSechna rozumné predvidatelna nebezpeci souvisejici
s problematikou lidského faktoru (tj. s rozhranimi mezi strojvedoucim, kolejovym vozidlem a
zbyvajici ¢asti zelezni€niho systému), mél by byt uplatnén proces CSM.

¢l. 2 odst. 3

Toto narizeni se nevztahuje na:

(a) podzemni drdahy, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy;

(b) site, které jsou funkcéné oddélené od ostatniho zZeleznicniho systému a jsou uréeny pouze pro
mistni, méstskou nebo priméstskou osobni dopravu, ani na zZeleznicni podniky s provozem
pouze na téchto sitich;

(c) zeleznicni infrastrukturu v soukromém vlastnictvi, kterd je uréena pouze pro pouzivani
vlastnikem pro jeho vilastni ndkladni dopravu;

(d) historicka vozidla, kterd jsou provozovdana na vnitrostdtnich sitich za pfedpokladu, Ze splnuji
vnitrostatni bezpecnostni pravidla a predpisy, aby byl zajiStén bezpecny provoz téchto
vozidel;

(e) historické, muzedlni a turistické Zeleznice, které jsou provozovdny na vlastni siti, véetné
dilen, vozidel a pracovnikii.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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¢l. 2 odst. 4

Toto narizeni se nevztahuji na systémy a zmény, které jsou ke dni vstupu tohoto nafizeni v
platnost v pokrocilé fazi vyvoje ve smyslu ¢l. 2 pism. t) smérnice 2008/ 57/ ES.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l.3 Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené v ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.
Pouziji se rovnéz tyto definice:

(1) ,rizikem“ se rozumi mira vyskytu nehod a mimoradnych uddlosti vedoucich k ujmé
(zapricinénych nebezpedim) a stupen zavaznosti této ujmy (EN 50126-2);

(2) ,analyzou rizik“ se rozumi systematické pouzivani vSech dostupnych informaci k urceni
nebezpeci a odhadu rizik (ISO/IEC 73);

(3) ,hodnocenim rizik“ se rozumi postup zalozeny na analyze rizik s cilem urcit, zda bylo
dosazeno prijatelného rizika (ISO/IEC 73);

(4) ,posuzovanim rizik“ se rozumi celkovy postup zahrnujici analyzu a hodnoceni rizik (ISO/IEC
73);

(5) ,bezpecnosti“ se rozumi odstranéni neprijatelného rizika ujmy (EN 50126-1);

(6) ,Tizenim rizik“ se rozumi systematické uplatriovani politik, postupti a praktik fizeni na tikoly
tykajici se analyzy, hodnoceni a usmérnovani rizik (ISO/IEC 73);

(7) ,rozhranim® se rozumi vSechny body vzdjemného pusobeni béhem doby zivotnosti systému
nebo subsystému, vcéetné provozu a udrzby, kde jednotlivi tcastnici zeleznicniho odvétvi
vzdajemné spolupracuji za ucelem fizeni rizik;

(8) ,ucastniky“ se rozumi vSechny subjekty, které se piimo nebo prostrednictvim smluvnich
ujednani podileji na uplatniovani tohoto narizeni podle ¢l. 5 odst. 2;

(9) ,bezpecnostnimi pozadavky“ se rozumi bezpecnostni vlastnosti (kvalitativni nebo
kvantitativni) systému a jeho provozu (véetné provoznich predpisti) nezbytné ke splnéni cili. v
oblasti bezpecnosti stanovenych pravnimi predpisy nebo dotycnou spolecnosti;

(10) ,bezpecnostnimi opatfenimi“ se rozumi soubor opatieni ke snizeni miry vyskytu nebezpeci
nebo ke zmirnéni jeho dusledku s cilem dosdhnout a/nebo zachovat pfijatelnou troven
rizika;

(11) ,navrhovatelem® se rozumi zelezniéni podniky nebo provozovatelé infrastruktury v ramci
opatfeni pro usmérniovani rizik, kterd musi provést podle ¢lanku 4 smérnice 2004/49/ES,
smluvni subjekty nebo vyrobci, kdyz pozddaji oznameny subjekt, aby provedl postup
oveérovani ,ES“ v souladu s ¢l. 18 odst. 1 smérnice 2008/ 57/ES, nebo Zadatel o povoleni k
uvedeni vozidel do provozu;

(12) ,zprdvou o posouzeni bezpecnosti“ se rozumi dokument, ktery obsahuje zdvéry posouzeni,
jez s ohledem na posuzovany systém provedl subjekt pro posuzovdni;

(13) ,nebezpedim“ se rozumi stav, ktery by mohl vést k nehodé (EN 50126-2);

(14) ,subjektem pro posuzovani® se rozumi nezdavisla a zpusobild osoba, organizace nebo subjekt,
ktery provede Setfeni s cilem dospét na zdkladé dukazu k rozhodnuti, zda systém spliiuje
bezpecnostni pozadavky;

(15) , kritérii pfijatelnosti rizik“ se rozumi referencéni pokyny, na zdkladé nichz se posuzuje
prijatelnost uréitého rizika; tato kritéria se pouzivaji k uréeni, zda je uroven rizika dostatecné
nizkd, takze neni nutno prijmout okamzitd opatieni k jejimu dalSimu sniZeni;

(16) ,zdznamem o nebezpedi“ se rozumi doklad, v némz jsou zaznamendna zjisténd nebezpedi,
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souvisejici opatreni, jejich ptuvod a odkaz na organizaci, kterd je ma ridit;

(17) ,identifikaci nebezpeci“ se rozumi postup ke gzjisténi, zdokumentovani a charakterizaci
nebezpeci (ISO/IEC Guide 73);

(18) ,zdsadou prijatelnosti rizik“ se rozumi pravidla pouzivana s cilem dospét k zdvéru, zda riziko
spojené s jednim ¢i vice konkrétnimi nebezpedimi je, ¢i neni prijatelné;

(19) ,kodexem spravné praxe“ se rozumi pisemny soubor pravidel, kterd, jsou-li sprdavné
uplatnovdna, lze pouzit k fizeni jednoho ¢i vice konkrétnich nebezpedi;

(20) ,referenénim systémem® se rozumi systém, u néhoz byla pfi pouzivani prokdzdana prijatelnd
uroven bezpecnosti a podle néhoz lze porovnanim vyhodnotit prijatelnost rizik vyplyvajicich z
posuzovaného systému;

(21) ,odhadem rizika“ se rozumi postup pouzivany k méreni tirovné analyzovanych rizik, ktery se
sklada z téchto kroku: analyza ¢etnosti, dusledku a jejich integrace (ISO/IEC 73);

(22) ,technickym systémem*® se rozumi vyrobek nebo soubor vyrobku véetné vykresové, provdadeéci
a podpurné dokumentace; vyvoj technického systému zacind stanovenim pozadavkt a kondi
jeho schvdlenim; Ackoli se bere v tvahu ndvrh prislusnych rozhrani s lidskym chovdnim,
lidskéa obsluha a jeji tukony nejsou do technického systému zahrnuty; Postup udrzby je
popsan v priruckdch udrzby, sam o sobé vSak neni soucdsti technického systému;

(23) , katastrofickym dusledkem” se rozumi smrtelné nehody a/nebo ¢etnd tézkd zranéni a/nebo
velké skody na zivotnim prostiedi v dusledku nehody (Tabulka 3 from EN 50126);

(24) ,schvdlenim bezpecnosti“ se rozumi stav pridéleny zméné navrhovatelem na zdkladé zprdavy
0 posouzeni bezpecnosti, kterou predlozil subjekt pro posuzovdni;

(25) ,,systémem* se rozumi jakdkoli éast zeleznicniho systému, na které dochdzi ke zmeéneé;

(26) ,oznamenym vnitrostatnim predpisem® se rozumi jakykoli vnitrostatni predpis ozndmeny
¢lenskymi staty podle smérnice Rady 96/48/ES#, smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/ 16/ES® a smérnice 2004/49/ES a 2008/57/ES

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 4 Vyznamné zmény
€l. 4 odst. 1

Pokud v nékterém clenském stdté neexistuje oznameny vnitrostatni predpis pro urceni, zda je
zména vyznamnd ¢i nikoli, navrhovatel posoudi mozny dopad dané zmény na bezpecnost
zeleznicniho systému.

Pokud navrhovand zména nemd zddny dopad na bezpecnost, nemusi se proces fizeni rizik
popsany v ¢lanku 5 pouzit.

[G 1] Pokud neexistuje zadny oznameny vnitrostatni predpis, odpovédnost za rozhodnuti nese
navrhovatel. Vyznamnost zmény je zalozena na odborném posouzeni. Napfiklad, pokud je
zamyslena zména existujiciho systému slozita, mize byt hodnocena jako vyznamna, pokud

(4) UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
(5) U, vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
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je vysoké riziko dopadu na existujici funkce® systému, prestoze zména jako takova nemusi
nutné souviset do znacné miry s bezpecnosti.

¢l. 4 odst. 2

Pokud navrhovand zména mad dopad na bezpecnost, navrhovatel pomoci odborného posouzeni
rozhodne o vyznamnosti zmény na zdkladé téchto kritérii:

(a) dusledek selhdni: vérohodny nejhorsi scéndi v pripadé selhdni posuzovaného systému s
prihlédnutim k existenci bezpecénostnich bariér mimo systém;

(b) novy prvek pouzity pii zavddéni zmeény: to se tykd jak toho, co je inovativni v Zeleznicnim
odvétuvi, tak i toho, co je nové pouze pro organizaci zavddéjici zménu;

(c) slozitost zmény;

(d) sledovdni: nemoznost sledovat zavedenou zménu béhem celé doby Zivotnosti systému a
provést vhodné zdsahy;

(e) vratnost: nemoznost navrdtit systém do stavu pred zménou;

(f) adicionalita: posouzeni vyznamnosti zmény s prihlédnutim ke vSem neddvnym zméndm
posuzovaného systému souvisejicim s bezpecénosti, které nebyly posouzeny jako vyznamné.

Navrhovatel uchovdva odpovidajici dokumentaci ke zduvodnéni svého rozhodnuti.

[G 1] Priklady drobnych zmén: Po uvedeni systému do provozu by jednorazové zvySeni
maximalni rychlosti na trati o 5 km/h mohlo byt povazovano za nevyznamné. Pokud by vSak
maximalni rychlost na trati byla i nadale zvySovana po jednotlivych krocich vzdy o 5 km/h,
soucet naslednych zmén (hodnocenych jednotlivé jako nevyznamné zmeény) by se mohl stat
ve vztahu k pdvodnim pozadavkum na bezpecénost systému vyznamnou zménou.

[G 2] Aby bylo mozné vyhodnotit, zda je soubor nékolika naslednych (nevyznamnych) zmén
vyznamny, pokud je bereme jako celek, musi byt posouzena veSkera nebezpeCi a
souvisejici rizika spojena se vSemi zménami. Soubor posuzovanych zmén milze byt
povazovan za nevyznamny, pokud je vysledné riziko obecné pfijatelné.

[G 3] Prace agentury na problematice vyznamnych zmén prokazala, ze:

(&) neni mozné stanovit harmonizované mezni hodnoty nebo predpisy, ze kterych by mohlo
vychazet rozhodovani o vyznamnosti pfislusné zmény, a

(b) neni mozné sestavit vyCerpavajici seznam vyznamnych zmén,

(c) rozhodnuti nemuize byt platné pro vSechny navrhovatele a pro vSechny technické,
provozni, organiza¢ni a okolni podminky.

Je proto nezbytné nutné, aby odpovédnost za rozhodnuti v této véci byla ponechana na
navrhovatelich, ktefi podle €l. 4 odst. 3 smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}, nesou
odpovédnost za bezpeCné provozovani jejich ¢asti Zelezniéniho systému a usmérniovani rizik
s tim spojenych.

[G 4] Jako voditko pro navrhovatele je v oddilu C.2. pfilohy C uveden pfiklad ,hodnoceni a
uplatiiovani kritérii“.

(©) Vzhledem k tomu, Ze funkce systému nejsou vzdy nezdvislé, zmény nékterych funkci mohou mit
dopad také na jiné funkce systému, piestoze by se mohlo zdat, ze s prislusngmi zménami piimo
nesouviseji.
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[G 5] CSM nesmi byt pouzita, pokud zména souvisejici s bezpecnosti neni povazovana za
vyznamnou. To ovSem neznamena, Ze by navrhovatel nemél &init zadné kroky. Navrhovatel
provadi urCity typ (pfedbéznych) analyz rizik s cilem rozhodnout, zda je pfislusna zména
vyznamna. Tyto analyzy rizik, stejné jako jakakoli zdUvodnéni a argumentace, musi byt
zdokumentovany, aby vnitrostatni bezpecénostni organ mohl provést audit. Hodnoceni
vyznamnosti zmény a rozhodnuti, Ze zména neni vyznamna, nesmi byt pfedmétem
nezavislého posouzeni subjektem pro posuzovani.

¢l.5 Proces frizeni rizik
¢l. 5o0dst. 1

Proces rizeni rizik popsany v pfiloze I se pouzije:

(@) u vyznamné zmény popsané v clanku 4 uvéetné uvedeni strukturdlnich subsystému
uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 pism. b) do provozu;

(b) pokud se na toto narizeni vztahuji TSI, jak jsou uvedeny v ¢él. 2 odst. 2 pism. a), za ucelem
stanoveni procesu fizeni rizik popsaného v priloze L

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 5 odst. 2

Proces fizeni rizik popsany v piiloze I uplatriuje navrhovatel.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 5 odst. 3

Navrhovatel zajisti, aby rizika, zpusobend dodavateli a poskytovateli sluzeb vcetné jejich
subdodavatelu, byla fizena. Za timto ticelem muze navrhovatel pozadovat, aby se dodavatelé a
poskytovatelé sluzeb vcéetné svych subdodavatelti podileli na procesu fizeni rizik popsaném v
priloze L

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 6 Nezavislé posouzeni
€l. 6 odst. 1

Nezdvislé posouzeni spravného uplatriovdni procesu fizeni rizik popsaného v priloze I a vysledku
tohoto uplatriovdani provadi subjekt, ktery splriuje kritéria stanovend v priloze II. Neni-li tento
subjekt pro posuzovdni dosud uréen prdavnimi pfedpisy Spolecenstvi nebo vnitrostatnimi
predpisy, navrhovatel jmenuje vlastni subjekt pro posuzovdni, kterym muze byt jind organizace
nebo vnitini oddéleni.

[G 1] Pozadovana uroven nezavislosti nezbytna pro subjekt pro posuzovani zavisi na urovni
bezpelnosti, ktera je pozadovana pro posuzovany systém. Zatimco na harmonizaci pravnich
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predpisU vztahujicich se na tuto problematiku se doposud ¢eka, osvédcené postupy pro tuto
oblast Ize najit vnormé IEC61508-1:2001 ¢lanek 8 nebo v §5.3.9. normy EN 50 129
{Ref. 7}. Mira nezavislosti zavisi na zavaznosti dusledkl nebezpedi spojeného s danym
zafizenim a novosti jeho vyskytu. Oddil § 9.7.2 vnormé& EN 50126-2 a norma EN 50129
definuji Uroven nezavislosti fFidicich systém(. V zasadé Ize tuto definici pouzit také pro jiné
systémy.

[G 2] ERA doposud pracuje na definovani funkci a odpovédnosti jednotlivych subjektd pro
posuzovani (NSA, NOBO a ISA) a také nezbytnych rozhrani mezi nimi. V ramci tohoto
vymezeni bude stanoveno, kdo (pokud to je mozné) mezi jednotlivymi subjekty pro
posuzovani bude povéfen jakou &innosti a jakym zpUsobem ji bude provadét. V koneéném
dusledku to umozni definovat jak:

(&) kontrolovat, na zakladé dikazu, Ze procesy fizeni rizik a posuzovani rizik, na které se
vztahuji CSM, jsou spravné uplatfiovany a

(b) podporovat navrhovatele vjeho rozhodnuti pfijmout vyznamné zmény v ramci
posuzovaného systému.

¢l. 6 odst. 2

Je nutno zamezit prekrgyvdni prdace mezi posuzovdnim shody systému fizeni bezpecnosti podle
smeérnice 2004/49/ES, posuzovanim shody provdadéngym oznamenym subjektem nebo
vnitrostatnim organem podle smérnice 2008/57/ES a nezdvislym posuzovdnim bezpecnosti
provadénym subjektem pro posuzovani podle tohoto nafizeni.

[G 1] ERA predlozi doplfujici informace v souvislosti s definovanim roli a odpovédnosti subjektl
pro posuzovani.

¢l. 6 odst. 3

Bezpecnostni organ muze vystupovat jako subjekt pro posuzovdani, pokud se vyznamné zmény

tykaji téchto pripadi:

(a) vozidlo potiebuje povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 22 odst. 2 a ¢l. 24 odst. 2 smérnice
2008/ 57/ES;

(b) vozidlo potfebuje dodatecné povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 23 odst. 5 a ¢l. 25 odst.
4 smérnice 2008/ 57/ ES;

(c) osvédéeni o bezpecnosti musi byt aktualizovdno z duvodu zmény typu nebo prodlouzeni
provozu podle ¢l. 10 odst. 5 smérnice 2004/49/ES;

(d) osvédcéeni o bezpecnosti musi byt revidovdno z duvodu vyznamnych zmén v bezpecnostnim
regulacnim ramci podle ¢l. 10 odst. 5 smérnice 2004/49/ES;

(e) schvdleni z hlediska bezpecnosti musi byt aktualizovdno z duvodu vyznamnych zmén v
infrastrukture, signalizaci nebo doddvce energie nebo zdsaddch provozu a udrzby podle ¢l.
11 odst. 2 smérnice 2004/49/ES;

(f) schvdleni z hlediska bezpecnosti musi byt revidovdno kvuli vyznamnym zméndam v
bezpecnostnim regulacnim ramci podle ¢l. 11 odst. 2 smérnice 2004/ 49/ ES.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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¢l. 6 odst. 4

V pfipadeé, ze se vyznamné zmény tykaji strukturdlniho subsystému, pro ktery je nutné povoleni
k uvedeni do provozu podle ¢l. 15 odst. 1 nebo c¢lanku 20 smeérnice 2008/57/ES, muze
bezpecnostni organ vystupovat jako subjekt pro posuzovdani, pokud navrhovatel jiz tento tkol
nezadal oznamenému subjektu v souladu s ¢él. 18 odst. 2 uvedené smérnice.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
Cl.7 Zpravy o posouzeni bezpecnosti
€l. 7 odst. 1

Subjekt pro posuzovdni predlozi navrhovateli zprdvu o posouzeni bezpecnosti.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 7 odst. 2

V pripadé uvedeném v ¢l. 5 odst. 1 pism. a) vnitrostatni bezpecnostni organ zohledni zpravu o
posouzeni bezpecnosti v rozhodnuti o povoleni k uvedeni subsystému a vozidel do provozu.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 7 odst. 3

V pfipadé uvedeném v ¢l. 5 odst. 1 pism. b) je nezdavislé posouzeni soucdsti tikolu oznadmeného
subjektu, neni-li v TSI stanoveno jinak.

Pokud neni nezdvislé posouzeni soucdsti tkolu ozndmeného subjektu, zohledni zpravu o
posouzeni bezpecnosti oznameny subjekt povéreny vyddvanim osvédcéeni o shodé nebo smluvni
subjekt povéreny vyddavanim prohldSeni ES o ovéfeni.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 7 odst. 4

Pokud jiz systém nebo éast systému byly pfijaty na zdkladé procesu fizeni rizik stanoveném v
tomto narizeni, vyslednd zprdva o posouzeni bezpeénosti nesmi byt zpochybnéna jingm
subjektem pro posuzovani, ktery je povéien provedenim nového posouzeni téhoz systému. Toto
uznani je podminéno prokdzdnim, ze systém bude pouzivan za stejnych funkcénich, provoznich a
environmentdlnich podminek jako jiz schvdleny systém a zZe byla pouZita rovnocennd kritéria
prijatelnosti rizik.

[G 1] Tato zasada vzajemného uznavani jiz byla pfijata normami CENELEC: viz oddil § 5.5.2
vnormé& EN 50129 a oddil §5.9 vnormé EN 50126-2. V norméch CENELEC je zasada
vzajemného pfijimani & vzajemného uznavani uplatiiovana navrhovateli nebo nezavislymi
posuzovateli bezpeénosti ve vztahu ke standardnim produktim (vyrobkim) a standardnim
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aplikacimm za predpokladu, Ze posuzovani bezpeénosti a prokazovani bezpeCnosti je
provadéno v souladu s pozadavky norem CENELEC.

[G 2] Vzajemné uznavani musi byt uplatiovano také pro uznavani novych nebo upravenych

systému, pokud jsou postupy posuzovani rizik a prokazovani souladu systému s pozadavky
na bezpecnost provadény podle ustanoveni nafizeni CSM {Ref. 3}.

¢l. 8 Rizeni usmérfiovani rizik / interni a externi audity
¢l. 8 odst. 1

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury zahrnou audity pouzivani CSM pro hodnoceni a
posuzovani rizik do svého programu pravidelnych auditi systému fizeni bezpecnosti, jak je
uvedeno v ¢lanku 9 smérnice 2004/ 49/ ES.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 8 odst. 2

V ramci ukolu stanovenych v ¢l. 16 odst. 2 pism. e) smeérnice 2004/49/ES vnitrostatni
bezpecnostni organ sleduje pouzivani CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l.9 Zpétna vazba a technicky pokrok
€l. 9 odst. 1

Kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zeleznicni podnik ve své vyrocéni zpravé o bezpecnosti
uvedené v ¢l. 9 odst. 4 smérnice 2004/49/ES strucné informuje o svych zkusSenostech s
pouzivanim CSM pro hodnoceni a posuzovdni rizik. Zprdva musi také zahrnovat souhrn
rozhodnuti tykajicich se trovné vyznamnosti zmeén.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 9 odst. 2

Kazdy vnitrostdtni bezpecnostni organ ve své vyrocni zprdavé o bezpecnosti uvedené v clanku 18
smérnice 2004/ 49/ ES informuje o zkuSenostech navrhovateltt s pouzivanim CSM pro hodnoceni
a posuzovdni rizik, pripadné o svych vlastnich zkusenostech.

(7) Viz bod [G 5] v oddilu 1.1.5 a v poznamkdch pod éarou ©) a 10) na strané 27 a také obr. 3 tohoto
dokumentu, kde lze najit dalsi vysvétleni ohledné terminu ,standardni produkt a standardni
aplikace“ a s nimi spojenych zdsad.
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[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 9 odst. 3

Evropskd agentura pro zeleznice sleduje a shromazduje zpétné informace o pouzivani CSM pro
hodnoceni a posuzovani rizik a popripadé vydava Komisi doporuceni za ucelem jejiho
zdokonaleni.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 9 odst. 4

Evropskd agentura pro zeleznice preda do 31. prosince 2011 Komisi zprdavu, kterd bude
obsahovat:

(a) analyzu zkusenosti s pouzivanim CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik véetné pripadu, kdy
byla CSM dobrovolné pouzita navrhovateli pred prislusnym dnem pouzitelnosti stanovenym v
Clanku 10;

(b) analyzu zkusenosti navrhovateli tykajicich se rozhodnuti o tirovni vyznamnosti zmeén;

(c) analyzu pripadu, ve kterych byly pouzity kodexy spravné praxe popsané v bodé 2.3.8
prilohy I

(d) analyzu celkové ucinnosti CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik.

Bezpecnostni organy pomdhaji agenture zjistovanim pfipadu pouziti CSM pro hodnoceni a
posuzovani rizik.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
¢l. 10 Vstup v platnost
¢l. 10 odst. 1

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské
Unie.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

¢l. 10 odst. 2

Toto narfizeni se pouzije ode dne 1. ¢ervence 2012.
Avsak ode dne 1. cervence 2010 se pouzije:

(a) na vsechny vyznamné technické zmény tykajici se vozidel, jak jsou vymezena v ¢l. 2 pism. c)
smérnice 2008/ 57/ES;

(b) na vsechny vyznamné zmény tykajici se strukturdlnich subsystémi, pokud to vyzaduje ¢l
15 odst. 1 smérnice 2008/57/ES nebo TSL

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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PRILOHA | - VYSVETLENI PROCESU
V NARIZENI CSM

1. OBECNE ZASADY VZTAHUJICi SE NA PROCES RIZENi RIZIK
1.1. Obecné zasady a povinnosti
1.1.1.  Proces fizeni rizik, na néjz se vztahuje toto narizeni, zacind vymezenim posuzovaného

systému a zahrnuje tyto éinnosti:

(a) postup pro posuzovdni rizik, ktery uréi nebezpedi, rizika, souvisejici bezpecénostni
opatieni a vysledné bezpecnostni pozadavky, jez musi posuzovany systém
splnovat;

(b) prokdazani shody systému se stanovenymi bezpecnostnimi pozadavky a;

(c) Tizeni vSech zjisténych nebezpeci a souvisejicich bezpecnostnich opatieni.

Tento proces fizeni rizik se opakuje a je zobrazen ve schématu v dodatku. Proces konci
tehdy, je-li prokdzdana shoda systému se vSemi bezpecnostnimi pozadavky, které jsou
nezbytné k pfijeti rizik spojenych se zjisténym nebezpedim.

[G 1] Ramec fizeni rizik pro CSM a souvisejici proces posuzovani rizik jsou znazornény na obr. 1.
Pokud je to povaZovano za nezbytné, kazdy box nebo kazda Cinnost na tomto vyobrazeni
jsou dale popsany v konkrétnim oddilu tohoto dokumentu.

[G 2] Normy CENELEC doporucuji, aby procesy fizeni rizik a posuzovani rizik byly popsany
v planu v oblasti bezpecénosti. Pokud to vSak pro dany projekt neni vhodné, pfisluSny popis
muze byt uveden v jakémkoli dal§im pFisluSném dokumentu. Viz oddil 1.1.6.

[G 3] Proces posuzovani rizik za¢ina od pfedbézného vymezeni systému. V priibéhu realizace
projektu je pfedbézné vymezeni systému postupné aktualizovano a nahrazeno vymezenim
systému. Pokud predbézné vymezeni systému neexistuje, pro posouzeni rizika se pouzije
formalni vymezeni systému. V tomto pfipadé je vSak uziteCné, aby se vSechny subjekty
dotCené vyznamnou zménou na zacatku projektu sesly, aby se dohodly na:

(@ celkovych systémovych zasadach, systémovych funkcich atd. V zasadé by tyto
aspekty mohly byt popsany v pfedb&ézném vymezeni systému,

(b)  organizaci projektu,

(c) rozdéleni roli a odpovédnosti mezi jednotlivymi subjekty, které jsou jiz do projektu
zapojeny, véetné NSA, NOBO a ISA, pokud to pfipada v Gvahu.

Tato koordinace napfiklad v prabéhu pfedbézného vymezeni systému dava pfrilezitost
navrhovateli, subdodavatelim, NSA, NOBO a ISA, pokud to pfipada v Gvahu, dohodnout se
jiz v rané fazi na kodexech spravné praxe nebo referenénich systémech, které jsou pfijatelné
pro uplatnéni v ramci daného projektu.
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obr. 1: Ramec fFizeni rizik v narizeni CSM {Ref. 3}.
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1.1.2.

Tento opakujici se proces fizeni rizik:

(a) zahrnuje prislusné c¢innosti k zabezpeceni jakosti a provddi jej zptisobili pracovnici;
(b) je nezavisle posouzen jednim nebo vice subjekty pro posuzovdni.

[G 1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

Systém Fizeni bezpecnosti ZelezniCnich podniki a provozovatell infrastruktury (SMS)
stanovi procesy a postupy, které:

() sleduji bezpecnost systému v pribéhu celého jeho Zivotniho cyklu (ij. v priibéhu jeho
provozu a udrzby),
(b) zajistuji bezpe€nou demontaz nebo nahrazeni souvisejiciho systému.

Tento proces neni soucasti postupt CSM v oblasti posuzovani rizik.

Pro provadéni CSM je nezbytné, aby v8echny zucastnéné strany byly kvalifikované (tj. mély
prislusné dovednosti, znalosti a zkuSenosti). Existuje neustala potfeba zajistovani kvalifikace
v organizacich jednotlivych subjekt( v odvétvi Zelezni¢ni dopravy:

(&) na provozovatele infrastruktury a Zelezni¢ni podniky se vztahuje jejich systém fizeni
bezpecénosti (SMS) podle pfilohy Il odst. 2 pism. e) smérnice o bezpecénosti zeleznic
{Ref. 1},

(b) pokud jde o jiné subjekty, jejichz Cinnosti mohou mit dopad na bezpecnost Zelezni¢niho
systému, prestoze systém Fizeni bezpecnosti neni povinny, obecné pfinejmensim na
arovni projektu (viz bod [G 1] v oddilu 5.1), uplatiuji proces fizeni jakosti (QMP) a/nebo
proces fizeni bezpec€nosti (SMP), ktery tomuto pozadavku vyhovuje.

V nasledujicich oddilech normy CENELEC EN 50 126-1 {Ref. 8} jsou stanoveny pokyny k

zajistovani kvalifikace:

(@) podle §5.3.5. pism. b): ,v8ichni zaméstnanci s odpovédnosti v ramci ,procesu fizeni
rizik“ musi byt ,kvalifikovani, aby tuto odpovédnost naplriovali®,

(b) 85.3.5. pism. d): pozadavky na fizeni rizik a posuzovani rizik musi byt ,zavadény do
podnikatelskych procest podporovanych systémem Fizeni jakosti (QMS) odpovidajicim
poZadavkum norem EN SO 9001, EN ISO 9002 nebo EN ISO 9003 vhodnym pro
posuzovany systém®. Priklad aspektll usmérfiovanych systémem fizeni jakosti je
uveden v oddilu § 5.2. normy EN 50 129 {Ref. 7}.

Tyto normy se vztahuji na Cinnosti zabezpecCeni jakosti a také na kvalifikaci a Skoleni
zaméstnancl/osob, jeZ jsou potfebné pro podporu procesu, na ktery se vztahuje CSM.

Proces posuzovani rizik je ¢asto nasledné kontrolovan subjektem pro posuzovani, a to od
samotného zacatku projektu, pokud to vSak nevyzaduje vnitrostatni pravo v pfislusném
Clenském staté, takové brzké zapojeni subjektu pro posuzovani neni povinné, prestoze se
doporuduje. Stanovisko nezavislého subjektu pro posuzovani by mohlo byt uziteCné pred
tim, nez se prejde od jednoho kroku posuzovani rizik k nasledujicimu. Viz ¢lanek 6, kde jsou
uvedeny dal$i podrobnosti 0 nezavislém posuzovani.

1.1.3.

Navrhovatel povéreny procesem fizeni rizik musi podle tohoto narizeni vést zdznam o
nebezpeci podle oddilu 4.

[G1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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1.1.4. Ucastnici, ktefi jiz zavedli metody nebo ndstroje pro posuzovdni rizik, je mohou pouzivat
i naddle, jsou-li slucitelné s ustanovenimi tohoto nafizeni a s vghradou téchto podminek:

(a) metody nebo ndstroje pro posuzovdni rizik jsou popsany v systému fizeni
bezpecnosti, ktery byl schvdlen vnitrostatnim bezpecnostnim organem v souladu s
¢l. 10 odst. 2 pism. a) nebo ¢él. 11 odst. 1 pism. a) smérnice 2004/ 49/ ES, nebo;

(b) metody nebo ndstroje pro posuzovdni rizik jsou vyzadovdny TSI nebo spliuji
verejné dostupné uznané normy stanovené v ozndmenych uvnitrostdtnich

predpisech.
[G 1] obr. 2 znazorhuje vztah mezi CSM a ,systémy fizeni bezpe€nosti a procesy posuzovani
rizik“.
Harmonizované SMS IM a RU Zavedeny proces zajistovani
(SafeCert) bezpecnosti jinych subjektd

Stavajici procesy|ppsuzovani rizik

narizeni C$M

Metody a nastroje Metody a nastroje
nesméji byt v rozporu se nesmeéji byt v rozporu
SMS a CSM s CSM

Ostatni subjekty

Procesy zajiStovani

bezpecénosti (alespon na urovni
projektu)

Neupravené pomoci SafeCert

obr. 2: Harmonizované SMS a CSM.

1.1.5. Aniz je dotéena obcanskopravni odpovédnost v souladu s prdvnimi pozadavky
jednotlivych clenskych stdati, za proces posuzovdni rizik odpovidd navrhovatel.
Navrhovatel se souhlasem dotéenych tcastnikii zejména rozhodne, kdo bude povéren
splnénim bezpecnostnich pozadavku vyplyvajicich z posouzeni rizik. Toto rozhodnuti
zavisi na druhu bezpecénostnich opatreni, kterd byla vybrana k usmérnéni rizik na
prijatelnou troven. Prokdzdni shody s bezpecnostnimi pozadavky se provddi podle
oddilu 3.

[G 1] Jedna-li se v pfipadé navrhovatele o provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik,
miZe byt nékdy nezbytné zapojit do tohoto procesu jiné subjekty® (viz oddil 1.2.1).
V nékterych pfipadech muze provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik zadat
Castecné nebo uplné Cinnosti posuzovani rizik subdodavateli. Role a odpovédnost kazdého
subjektu byvaji obvykle dohodnuty mezi dotéenymi subjekty v rané fazi projektu.

(8) To je v souladu s prilohou A.4 normy CENELEC 50 129 {Ref. 7}.
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[G 2] Je dulezité poznamenat, Ze navrhovatel vzdy zlstava odpovédny za uplatfiovani CSM, za
pfijeti rizika, a tim i za bezpecnost systému. V ramci této odpovédnosti je povinen zajistit:

(@) plnou spolupraci mezi zucastnénymi subjekty tak, aby byly poskytovany vsechny
nezbytné informace, a

(b) aby bylo jasné, kdo musi pInit konkrétni pozadavky CSM (napfiklad provedeni analyzy
rizik nebo vedeni zaznamu o nebezpeci).

V pfipadé, Zze mezi subjekty neexistuje shoda ohledné pozadavk(l na bezpecnost, jez maiji
plnit, je mozné se obratit na NSA s dotazem na stanovisko. Odpovédnost za nalezeni feSeni
ovSem nese navrhovatel a nelze ji pfenést na NSA: viz také oddil 0.2.2..

[G 3] V pfipadé, Ze je urcity ukol zadan subdodavateli, subdodavatel neni povinen mit vlastni

bezpec€nostni organizaci, pokud se nejedna o provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢ni
podnik nebo zejména tehdy, je-li struktura/rozmér podniku subdodavatele mala nebo
v pfipadé, Ze jeho pfinos k systému jako celku je omezeny. Odpovédnost za fizeni rizik,
v€etné Cinnosti posuzovani rizik a fizeni nebezpeli mize zUstat na organizaci na vysSi
arovni (ti. na zakaznikovi subdodavatele). Subdodavatel je vSak vzdy odpovédny za
poskytovani spravnych informaci tykajicich se jeho €innosti a nezbytnych pro organizaci na
vySSi urovni za uCelem vytvareni dokumentace fizeni rizik.
Spolupracujici organizace se mohou také dohodnout na vytvofeni spole¢né bezpeénostni
organizace napfiklad za uc¢elem optimalizace nakladu. V tomto pfipadé bude bezpecnostni
¢innosti v8ech zucastnénych organizaci fidit pouze jedna organizace. Odpovédnost za
pfesnost informaci (tj. nebezpedi, rizika a bezpecnostni opatfeni) a také Fizeni procesu
provadéni bezpec€nostnich opatfeni i nadale nese organizace, ktera je povéfena
usmérnovanim nebezpeci, s nimizZ jsou tato bezpecnostni opatfeni spojena.

[G 4] Navrhovatel obvykle stanovi ,urovné bezpecnosti“ a ,pozadavky na bezpeénost” pfifazené
subjektim podilejicim se na projektu a jednotlivym subsystémim a zafizenim téchto
subjektu:

(&) ve smlouvach mezi navrhovatelem a pfisluSnymi subjekty (subdodavateli),

(b) v planu v oblasti bezpe¢nosti nebo jakémkoli pfislusném dokumentu se stejnym ucelem,
s popisem celkové organizace projektu a odpovédnosti kazdého subjektu, vcCetné
odpovédnosti navrhovatele: viz oddil 1.1.6,

(c) vzaznamu o nebezpedi (zaznamech o nebezpedi) vedeném navrhovatelem: viz oddil
4.1.1.

Toto pfifazeni ,urovni bezpec€nosti“ a ,pozadavkl na bezpecnost* az na Uroven zakladnich
subsystémU a zafizeni, a tudiz pFisluSnym subjektim, véetné samotného navrhovatele,
muze byt opétovné definovano/rozSifeno v pribéhu ,faze prokazani shody systému
s pozadavky na bezpecnost®: viz obr. 1. Ve srovnani s V-cyklem norem CENELEC (viz
oddil 2.1.1 a obr. 5 na strané 32) tato ¢innost odpovida fazi 5 zabyvajici se ,pfifazenim
pozadavkl na systém*® az na uroven jednotlivych subsystému a prvku.

[G 5] ¢l.5 odst. 2 umozhuje, aby i jiné subjekty nez Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury pFejimaly celkovou odpovédnost za soulad s CSM v zavislosti na jejich
prislusnych potfebach. Napfiklad v pfipadé standardnich produktdl nebo standardnich
aplikaci(g) muze vyrobce provést posuzovani rizik na zakladé ,vymezeni standardniho
systému”“ s cilem urcit urovné bezpecnosti a pozadavky na bezpecnost, které maji splfiovat
standardni produkty a standardni aplikace.
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Systém Subsystém s sano o
pecialni
" 5 aplikace

Subsystém Subsystém Subsystém
1) (2) (3
A N N
Standardni
aplikace
Subsystém
4)
Zaftizeni Zaftizeni Zatizeni Standardni
(@) (b) ©) produkty

obr. 3: Pfiklady vztahu vzdjemné zdavislosti mezi doklady bezpeénosti
(pfevzato z obrazku 9 v normé EN 50 129).

[G 6] Normy CENELEC doporucuji, aby vyrobce poskytoval zdokumentované dldkazy v ramci
procesu posuzovani rizik v dokladech bezpecnosti a zaznamech o nebezpeéi standardnich

produktl (¢i standardnich aplikaci)(g)). Tyto doklady bezpecnosti a zaznamy o nebezpedi
maji obsahovat vSechny pfedpoklady(lo) a urcena "omezeni pouziti" (tj. podminky pouziti

) Terminy "standardni aplikace" a "doklady bezpecnosti standardniho vyrobku" jsou pfejaty z norem
CENELEC, v ramci kterych lze rozliSovat tii ruzné kategorie dokladu bezpecnosti (viz obr. 3):

(a) doklad bezpecnosti standardniho produktu (nezdvislého na aplikaci). Standardni
produkt lze opétovné pouzit pro ruzné nezdvislé aplikace,

(o) doklad bezpecénosti standardni aplikace (pro uréitou kategorii aplikace). Standardni
aplikaci lze opétovné pouzit pro urcitou kategorii/urcity typ aplikace se spolecngmi
funkcemi,

(c) doklad bezpeénosti specialni aplikace (pro specidlni aplikaci). Specidlni aplikace se
pouziva pouze pro jedno konkrétni zarizeni.

Podrobnéjsi informace o jejich vzdjemné zdvislosti viz oddil § 9.4. a obr. 9.1 pokynit CENELEC

50 126-2 {Ref. 9;.

(10) Tyto predpoklady a omezeni pouziti urcuji hranice a platnost ,posuzovani bezpecnosti“ a ,, analyz
bezpecnosti“ tykajicich se souvisejicich dokladu bezpecnosti standardnich produkti a standardnich
aplikaci. Pokud posuzovand konkrétni aplikace témto pozZadavkim nevyhovuje, je nezbytné
aktualizovat nebo nahradit prislusna ,posouzeni bezpecnosti“ a prislusné ,analyzy bezpecnosti“
(napt. pricinné analyzy) novymi.

To je vsouladu s nasledujici obecnou bezpecénostni zdsadou: ,Kdykoli je wurditd
konstrukce systému (subsystému) zalozena na standardnich aplikacich a standardnich
produktech, musi byt prokdzdno, zZe konkrétni systém (subystém) vyhovuje vSem
predpokladum a omezenim pouziti (v ramci norem CENELEC nazyvangm podminkami
pouziti souvisejicimi s bezpecnosti), které jsou zaznamendny do prislusnych dokladu
bezpecnosti standardnich aplikaci a standardnich produktu (viz obr. 3).“
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souvisejici s bezpecnosti) vztahujici se na souvisejici standardni produkty (nebo standardni
aplikace). Z tohoto dlivodu, kdykoli jsou pouzivany standardni produkt a standardni aplikace
v provozu konkrétni aplikace, musi byt u kazdé konkrétni aplikace prokazano dodrzovani
v8ech téchto pFedpokIadﬁ(lo) a ,omezeni pouziti“ (nebo podminek pouziti souvisejicich
s bezpecnosti).

1.1.6.

Prunim krokem v procesu fizeni rizik je urcit v dokumentu, ktery vypracuje navrhovatel,
tkoly jednotlivych ucastnikii a rovnéz jejich innosti v oblasti fizeni rizik. Navrhovatel
koordinuje tuzkou spoluprdci mezi jednotlivymi dotéenymi ucastniky podle jejich
prislusnych tkolu za ucelem fizeni nebezpedi a zajiSténi souvisejicich bezpecnostnich
opatreni.

[G 1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Velice Casto nastava situace, ze pokud neni na zacatku projektu smluvné sjednano jinak, je
pro kazdy projekt zaveden doklad, ktery popisuje €innosti Fizeni rizik. PfisluSny doklad je
aktualizovan a pfezkouman pokazdé, kdyz jsou provadény vyznamné uUpravy plvodniho
systému.

V tomto dokladu je stanovena organizaéni struktura, odpovédnost pfifazena zaméstnancim,
procesy, postupy a Cinnosti, které spoleCné zajiStuji, aby posuzovany systém vyhovoval
ur€enym Urovnim bezpecnosti a pozadavkim na bezpecnost. Doklad musi byt v souladu
s CSM, protoze slouzi jako podklad a voditko pro subjekt pro posuzovani. Normy CENELEC
doporucuji, aby tento typ informaci byl soucasti planu v oblasti bezpecCnosti nebo jiného
dokladu, ktery obsahuje ¢ast vénovanou témto tématim.

Plan navrhovatele v oblasti bezpeénosti nebo jakykoli jiny pFislusny dokument zejména
charakterizuje celkovou organizaci projektu. Popisuje rozdéleni roli a odpovédnosti mezi
zucastnéné subjekty. Podrobné informace Ize vyhledat v planech voblasti bezpecnosti nebo
bezpecénostnich organizacich riiznych zu€astnénych subjektll. Rozdéleni odpovédnosti mezi
jednotlivé subjekty byva obvykle projednano a dohodnuto v pribéhu pfipadného
predbézného vymezeni pfedbézného systému (ij. na zacatku projektu).

Plan v oblasti bezpecnosti je flexibilni dokument, ktery je aktualizovan, kdykoli je to potfebné
v dobé trvani projektu.

Dalsi podrobnosti Ize najit v normé EN 50 126-1 {Ref. 8} a souvisejicich pokynech k normé
50 126-2 {Ref. 9}, kterymi se stanovi obsah planu v oblasti bezpec€nosti.

Continuation of the footnote

Pokud pro uréitou aplikaci vyhovéni nékterym predpokladum a omezeni pouziti nelze dosdhnout na
turovni subsystému (napt. v pripadé pozadavku na provozni bezpecnost), prislusné predpoklady a
omezeni pouZiti lze prenést na vyssi uroven (tj. obvykle na uroven systému). Tyto pfedpoklady a
omezeni pouziti jsou pak jasné uréeny v ,dokladu bezpecénosti konkrétni aplikace“ souvisejicitho
subsystému. U téchto prikladu zdvislosti je nezbytné nutné zajistit, aby podminky pouziti souvisejici
s bezpecénosti kazdého dokladu bezpecnosti byly splnény u dokladu bezpecénosti na vyssi urovni
nebo preneseny do podminek pouZziti souvisejicich s bezpecnosti dokladu bezpeénosti na nejuyssi
trovni (tj dokladu bezpecnosti systému,).
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1.1.7.

Za vyhodnoceni spravného uplatriovani procesu fizeni rizik popsaného v tomto nafizeni
odpovida subjekt pro posuzovdni.

[G 1]

1.2.

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

Rizeni rozhrani

1.2.1.

Pro kazdé rozhrani, které je dulezité pro posuzovany systém, a aniz jsou dotceny
specifikace rozhrani stanovené v prislusnych TSI, dotéeni tcastnici ze zeleznicniho
odvétvi vzdjemné spolupracuji s cilem urcit a spoleéné f7idit nebezpeci a zajistit
souvisejici bezpecnostni opatieni, kterd jsou nezbytnd pro tato rozhrani. Rizeni
sdilenych rizik na rozhranich koordinuje navrhovatel.

[G1]

[G2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

Pokud napfiklad Zelezni¢ni podnik z provoznich divodl potfebuje, aby provozovatel
infrastruktury provedl uréené zmény infrastruktury podle pozadavkl stanovenych v pfiloze I
bodu 2 pism. g) smérnice o bezpecnosti Zeleznic {Ref. 1}, Zelezni¢ni podnik sleduje tuto
praci jako celek s cilem zajistit, aby planované zmény byly provedeny spravné. Tato Fidici
funkce Zelezni¢niho podniku v8ak nezbavuje pfisluSného provozovatele infrastruktury
povinnosti informovat jiné Zelezni¢ni podniky, pokud jsou také dot&eny pfislusnou zménou
infrastruktury. Provozovatel infrastruktury maze byt dokonce povinen provést posuzovani
rizik podle CSM, pokud je z jeho hlediska zména vyznamna.

Pfeneseni odpovédnosti mezi rlznymi subjekty je mozné a za urcitych okolnosti dokonce
nezbytné. Pokud se vSak na urcitém systému podili nékolik subjektl, velice Casto je jeden
z nich povéfen odpovédnosti za systém jako celek. VZdy existuji vztahy vzajemné zavislosti
mezi jednotlivymi subsystémy a operacemi, jejichZ urCeni vyZaduje zvlastni usili. Je proto
nezbytné, aby nékdo prevzal celkovou odpovédnost za analyzy bezpeCnosti a ziskal také
neomezeny pristup k veskeré pfislusné dokumentaci. Je zfejmé, Ze navrhovatel, ktery ma
v umyslu zavést vyznamnou zménu, obecné nese celkovou odpovédnost za systemati¢nost
a Uplnost procesu posuzovani rizik.

Hlavni kritéria, na kterych je tfeba se dohodnout ve véci fizeni rozhrani mezi dotCenymi
subjekty, jsou:

(a) fidici funkce, jiz obvykle vykonava navrhovatel, ktery ma v imyslu zavést vyznamnou
zménu,

(b) pozadované vstupy,

(c) metody urCovani nebezpedi a posuzovani rizik,

(d) pozadované zucCastnéné subjekty s potfebnou kvalifikaci (tj. kombinaci znalosti,
dovednosti a praktické zkuSenosti v daném oboru — viz také definice ,kvalifikace
zaméstnancl® v bodé [G 2] pism. b) ¢lanku 3 v {Ref. 4}),

(e) ocekavané vystupy.

Tato kritéria jsou popsana v planech v oblasti bezpecnosti (nebo v jakychkoli jinych
pfisluSnych dokumentech) spole€nosti, které se zabyvaji pfislusnymi rozhranimi.

Pfiklady rozhrani jsou uvedeny v oddilu C.3. pfilohy C, spole¢né s pfikladem uplathovani
téchto hlavnich kritérii pro fizeni rozhrani mezi vyrobcem vilakli a provozovatelem
infrastruktury nebo zelezniénim podnikem.

Soucasti fizeni rozhrani je také posuzovani rizik, ktera by mohla vzniknout na rozhranich
s lidskou obsluhou (uzivanych v pribéhu provozu a udrzby), za G€elem navrzeni téchto
rozhrani.
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1.2.2.

Pokud tucastnik zjisti, ze ke splnéni uréitého bezpecnostniho pozadavku je nutné
bezpecnostni opatfieni, které nemuze provést sam, prevede po dohodé s jingm
ucastnikem Tfizeni souvisejictho nebezpecdi na tohoto ucastnika, a to postupem
popsanym v oddile 4.

[G 1]

Proces pfenosu nebezpeli a souvisejicich bezpeénostnich opatfeni mezi subjekty je
pouzitelny také na niz8ich arovnich V-cyklu norem CENELEC na obr. 5 na strané 32. Lze jej
pouzit, kdykoli je nezbytné provést vyménu téchto informaci napfiklad mezi subjektem a jeho
dodavateli. Rozdil u stejného procesu na urovni systému spociva v tom, ze navrhovatel
nemusi byt informovan o vSech prenosech nebezpeli a souvisejicich bezpecnostnich
opatfenich na urovni subsystému. Navrhovatel je informovan pouze v pfipadé, Ze se
prenasena nebezpedi a souvisejici bezpecnostni opatfeni tykaji rozhrani na vysoké urovni
(tj. pokud maji dopad na rozhrani s navrhovatelem).

1.2.3.

V pripadé posuzovaného systému odpovida kterykoli tcastnik, ktery zjisti, ze
bezpecnostni opatieni neni v souladu nebo neni pFimérené, za informovani
navrhovatele, jenz zase informuje tucastnika provddéjiciho bezpecnostni opatieni.

[G 1]

[G2]

Systém Fizeni bezpecénosti Zelezni¢nich podnikd a provozovatelll infrastruktury (SMS) se
vztahuje na mechanismy a postupy, jejichz uCelem je zajistit spravné fizeni prFipadu
nedodrZzovani bezpecénostnich opatfeni nebo jejich nepfiméfenosti. Tyto mechanismy a
postupy proto nejsou soucasti CSM.

1) (12)

Obdobné, pokud jde o mechanismy a postupy, které maji zavést jiné subjekty*™, aby
zajistily spravné Fizeni pfipadll nedodrzovani bezpecénostnich opatfeni nebo jejich
nepfimérenosti a aby byla tato bezpecnostni opatieni v pfipadé potieby pfenesena na
prislusné subjekty na zakladé dohody mezi pfislusnymi subjekty na zaCatku projektu a
podrobné uvedena v jejich planu v oblasti bezpecnosti: viz oddil 0.2.

1.2.4.

Ucastnik provdadéjici bezpecnostni opatfeni poté informuje vSechny ucastniky, jichz se
tyka problém v ramci posuzovaného systému, nebo do té miry, do jaké je to ucastnikovi
znamo, v ramci jinych existujicich systémii pouzivajicich stejné bezpecnostni opatieni.

[G1]

To umozni fidit pfipadné nedodrzovani bezpecnostniho opatfeni nebo jeho nepfimérenost
vramci posuzovaného systému nebo vramci obdobnych systému, které pouzivaji totéz
opatreni.

(11)

(12)

V zdsadé jsou tyto mechanismy a postupy upraveny procesem fizeni jakosti a/nebo procesem
zajistovdni bezpecnosti téchto subjektu stanovenym alespon na tirovni projektu (viz také obr. 2).

Termin ,ostatni subjekty“ oznacuje vSechny dotcené subjekty jiné nez provozovatelé infrastruktury
a zeleznicéni podniky.
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1.2.5. Nemohou-li dva ¢i vice tucastniku dospét k dohodé, je odpovédnosti navrhovatele nalézt
primérené feseni.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

1.2.6. Nemuze-li néjaky ucastnik splnit pozadavek v ozndmeném vnitrostdtnim predpise,
navrhovatel si vyzaddad radu od odpovidajiciho prislusného orgdnu.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

1.2.7.  Nezdvisle na vymezeni posuzovaného systému musi navrhovatel zajistit, aby se fizeni
rizik vztahovalo na samotny systém i na jeho zaclenéni do zZeleznicniho systému jako

celku.
[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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2. POPIS POSTUPU PRO POSUZOVANI RIZIK

2.1. Obecny popis — spojitosti mezi postupem pro posuzovani rizik CSM a V-
cyklem norem CENELEC

2.1.1. Postup pro posuzovdni rizik je celkovy opakujici se postup, ktery zahrnuje:

(a) vymezeni systému;
(b) tuvymezeni systému;
(c) vyhodnoceni rizik.

Postup pro posuzovani rizik je propojen s fizenim nebezpeci podle bodu 4.1.

[G 1] Proces fizeni rizik, na ktery se vztahuje CSM, mlze byt znazornén v rdmci V-cyklu, ktery
zacina (predbéznym) vymezenim systému a konéi uznanim systému: viz obr. 4. Tento
zjednodu$eny V-cyklus Ize nasledné promitnout do bézného V-cyklu normy EN 50 126-1
{Ref. 8} na obrazku 10. S cilem ukéazat spaijitost s procesem fizeni rizik CSM znazornénym
na obr. 1, je V-cyklus norem CENELEC uvedeny na obrazku 10 pfipomenut na obr. 5:

() .,predbézné vymezeni systému“ CSM na obr. 1 odpovida fazi 1 ve V-cyklu norem
CENELEC, tj. definici ,koncepce® systému (viz ramecek 1 na obr. 5),

(b) ,posuzovani rizik CSM na obr. 1 obsahuje tyto faze V-cyklu norem CENELEC (viz
ramecek 2 na obr. 5):

(1) faze 2 na obr. 5: ,vymezeni systému a podminek pouziti*;

(2) faze 3 na obr. 5: ,analyza rizik*;

(3) faze 4 na obr. 5: ,pozadavky na systém®;

(4) faze 5 na obr.5: ,pfifazeni pozadavk(i na systém“ az na udroven odliSnych
subsystému a prvka.

Prokéazéani souladu s pozadavky
na bezpecnost

[ Predbézné
vymezeni
systému

\
@&SM)
Posuzgvani

rizif,
Pozadavky na..... K
bezpectnost

Uznani
systému

Rizeni rizik

obr. 4: Zjednoduseny V-cyklus normy EN 50 126 z obrazku 10.
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X ) \4 \
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Validace systému 9
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uvedeni do provozu)
Pfifazeni pozadavka 5
na systém
N
Navrh a provadéni 6
Instalace
Vyroba !
obr. 5: Obrazek 10 V-cyklus normy EN 50 126 (zZivotni cyklus systému CENELEC).
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[G 2] Vystupy postupu pro posuzovani rizik v CSM jsou (po opakovani — viz obr. 1):

(@) ,vymezeni systému® aktualizované prostfednictvim ,poZadavk(i na bezpecnost®, které
vyplynou z €innosti ,analyzy rizik a ,hodnoceni rizik* (viz oddil 2.1.6),

(b) ,pFifazeni pozadavk( na systém® az na Uroven jednotlivych subsystému a prvka (faze 5
na obr. 5),

(c) ,zadznam o nebezpecdi®, ktery eviduje:

(1) v8echna ur€ena nebezpeci a souvisejici bezpenostni opatieni;

(2) vysledné pozadavky na bezpec€nost;

(3) predpoklady, které byly vzaty v Uvahu pro systém, a které urcuji limity a platnost
posuzovani rizika (viz pism. (g) v oddilu 2.1.2);

(d) a obecné veskeré diikazy o uplatiovani CSM: viz oddil 5.

Tyto vystupy posuzovani rizik CSM odpovidaji vystuplim souvisejicim s bezpecénosti faze 4
V-cyklu norem CENELEC, tj. specifikaci systémovych poZadavkl na obr. 5.

[G 3] Vymezeni systému aktualizované o vysledky procesu posuzovani rizik a zaznamu o
nebezpeli predstavuje vstupy, na jejichz zakladé je systém navrZzen a pfijat. ,Prokazani
shody systému s bezpecénostnimi pozadavky“ v CSM odpovida nasledujicim fazim V-cyklu
norem CENELEC (viz ramecek 3 na obr. 5):

(a) faze 6 na obr. 5; ,navrh a provadéni®,

(b) faze 7 na obr. 5: ,vyroba“,

(c) faze 8 na obr. 5: ,instalace®,

(d) faze 9 na obr. 5: ,validace systému (v€etné uznani z hlediska bezpecnosti)*,
(e) faze 10 na obr. 5: ,uznani systému®.

[G 4] Prokazani shody systému s pozadavky na bezpeCnost zavisi na tom, zda je pfislusna
vyznamna zmeéna technického, provozniho nebo organizacniho charakteru. Jednotlivé kroky
ve V-cyklu norem CENELEC znazornéné na obr.5 nemusi byt vhodné pro vSechny
vyznamné zmény daného typu. V-cyklus na obr. 5 je tfeba chapat v tomto smyslu a je tfeba
jej uplatiiovat na zakladé pfiméfeného posouzeni vhodnosti pro kazdé konkrétni pouziti
(napf. pro provozni a organizacni zmény neexistuje Zadna faze vyroby).

[G 5] To znamen4, ze ,prokazani shody systému s bezpe€nostnimi pozadavky“ v CSM nezahrnuje
pouze cinnosti ,ovéfeni a validace® prostfednictvim zkouSek nebo simulaci. V praxi se
vztahuje na vSechny faze ,od 6 do 10“ (viz vySe uvedeny vycet a obr. 5) ve V-cyklu norem
CENELEC. Soucasti tohoto procesu jsou &innosti navrhu (konstrukce), vyroby, instalace,
ovéfeni a validace a také souvisejici c¢innosti RAMS (prokazani bezpecnosti,
bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpeénosti) a uznani systému.

[G 6] V prabéhu ,prokazani shody systému s bezpecénostnimi pozadavky® je obecnou zasadou
zaméfit posuzovani rizik pouze na funkce souvisejici s bezpecnosti a na rozhrani systému.
To znamena, Ze kdykoli jsou pozadovany C¢&innosti posuzovani rizik a posuzovani
bezpecnosti v rAmci jedné z fazi V-cyklu norem CENELEC na obr. 5, jsou zaméfeny na:

(@) funkce a rozhrani souvisejici s bezpecnosti,
(b) subsystémy a/nebo prvky podilejici se na dosazeni funkci souvisejicich s bezpeénosti
a/nebo rozhrani posuzovana v priabéhu ¢innosti posuzovani rizik na vyssi drovni.

[G 7] Ze srovnani s tradiénim V-cyklem norem CENELEC na obr. 5 tedy vyplyva, Ze:

(&) CSM se vztahuji na faze ,1 az 10“ a ,13" tohoto V-cyklu. Jejich soucasti je soubor
¢innosti pozadovanych pro uznani posuzovaného systému;
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(b) CSM se nevztahuji na faze ,11% ,12" a ,,14“ Zivotniho cyklu systému:

(1) faze ,11“ se tyka ,provozu a udrzby“ a faze ,12“ ,sledovani vykonnosti“ systému po
jeho pfijeti na zakladé CSM. Na tyto dvé faze se vztahuje systém fizeni
bezpeCnosti (SMS) pro Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruktury — (viz
ramecek 4 na obr. 5). Pokud se ovSem v prubéhu provozu, udrzby nebo sledovani
vykonu( systému ukaze jako nezbytné systém upravit a dodate¢né vybavit (faze 13
na obr. 5), zatimco je jiz v provozu, CSM se pouziji opét na nové pozadované
zmény v souladu s ¢l. 2. Z tohoto davodu, pokud je zména vyznamna:

(i) jsou procesy fizeni rizik a posuzovani rizik v CSM aplikovany na tyto nové
zmény,
(ii) tyto nové zmény musi byt pfijaty v souladu s €l. 6,

(2) .vyfazeni z provozu a likvidace® systému, ktery je jiz v provozu (faze 14), by mohlo
byt také kvalifikovano jako vyznamna zména a CSM by proto mohly byt opét
uplatnény v souladu s €l. 2 pro fazi 14 na obr. 5.

sy

Podrobnégjsi informace o rozsahu kazdé faze nebo Cinnosti ve V-cyklu norem CENELEC
znazornénych na obr. 5, viz oddil 8 6 normy EN 50 126-1 {Ref. 8}.

2.1.2. Vymezeni systému by se mélo zabyvat nejméné témito otdzkami:
(a) cil systému, napr. zamysleny tcel;
(b) popripadé funkce a prvky systému (véetné napriklad lidskych, technickych a
provoznich pruki);
(c) hranice systému, véetné ostatnich vzdjemné se ovlivniujicich systému;
(d) fyzickd rozhrani (tj. vzdjemné se ovlivnujici systémy) a funkcni rozhrani (tj. funkéni
vstup a vystup);
(e) prostiedi systému (napi. proudéni energie a tepla, ndrazy, vibrace,
elektromagnetické ruseni, pouziti v provozu);
(f) stdvajici bezpecnostni opatreni a po iteraci urceni bezpecnostnich pozadavkil
zjisSténych pii postupu pro posuzovani rizik;
(g) predpoklady, které stanovi meze pro posouzeni rizik.
[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
2.1.3. Identifikace nebezpeci se u vymezeného systému provadi podle bodu 2.2.
[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
2.1.4.  Prijatelnost rizik posuzovaného systému se vyhodnoti pomoci jedné ¢i vice z téchto

zdsad prijatelnosti rizik:

(a) pouzivani kodexti spravné praxe (bod 2.3);
(b) porovndni s obdobnymi systémy (bod 2.4);
(c) jednoznacény odhad rizik (bod 2.5).

V souladu s obecnou zdsadou uvedenou v bodé 1.1.5 subjekt pro posuzovdni nesmi
navrhovateli nafidit, aby pouzil zdsadu pfijeti rizika.
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[G1]

[G 2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G7]

[G 8]

Obecné navrhovatel rozhodne, jaka zasada pfijatelnosti rizik je nejvhodnéjSi pro kontrolu
uréenych nebezpecéi na zakladé konkrétnich pozadavk(l daného projektu a také na zakladé
zkuSenosti navrhovatele se tfemi zasadami.

Neni vZzdy mozné hodnotit pfijatelnost rizika na Urovni systému prostfednictvim uplatnéni
pouze jedné ze tfi zasad pfijatelnosti rizik. Pfijatelnost rizik bude Casto zaloZzena na
kombinaci téchto zasad. Pokud musi byt v pfipadé vyznamného nebezpedi uplatnéna vice
nez jedna zasada pfijatelnosti rizik pro kontrolu souvisejiciho rizika, souvisejici nebezpeci
musi byt rozdéleno do dil€ich nebezpeci, tak aby kazdé jednotlivé dil¢i nebezpeli bylo
pfiméfené usmeérfiovano pouze jednou zasadou pfijatelnosti rizik.

Rozhodnuti o usmérfovani nebezpeli prostfednictvim zasady pfijatelnosti rizik musi
zohlednit pfislusné nebezpeli a pfiCiny nebezpedi, které jiz byly urCeny v pribéhu faze
urCeni rizika. Pokud tedy dvé odliSné a nezavislé pfi€iny souviseji s tymz nebezpedim, toto
nebezpeci musi byt dale ¢lenéno na dvé rGzna diléi nebezpedi. Kazdé dilci nebezpedi pak
bude usmérfiovano jedinou zasadou pfijatelnosti rizik. Pfislusna dvé dil¢i nebezpec&i musi
byt evidovana a vedena v zaznamu o nebezpeci. Pokud je napfiklad nebezpeci zplusobeno
konstrukéni vadou, Ize je zvladat uplatnénim kodexu spravné praxe, zatimco v pfipadé, ze
pri¢inou nebezpedi je chyba v udrzbé, samotny kodex spravné praxe nemusi byt dostatecny,
v takovém pfipadé je nezbytné uplatnit jinou zasadu pfijatelnosti rizik.

Snizeni rizika na pfijatelnou uroven si muze vyzadat nékolik opakovani procesu, od faze
analyzy rizik az po fazi hodnoceni rizika, dokud nejsou urena vhodna bezpeclnostni
opatfeni.

Soucasné zbytkové riziko, které vyplynulo ze zkuSenosti v terénu se stavajicimi systémy a
systémy zaloZenymi na uplathovani kodexd spravné praxe, je povazovano za pfijatelné.
Riziko vyplyvajici z jednozna¢ného odhadu rizika je zaloZzeno na odborném posouzeni a na
jednotlivych predpokladech, které odbornik pfijme v pribéhu analyz, nebo vychazi
z databazi souvisejicich s nehodou ¢i z provozni zkuSenosti. Zbytkové riziko vyplyvajici
z jednozna¢ného odhadu rizika nelze proto potvrdit okamzit€é po navratu zterénu.
Prokazovani tohoto typu vyZaduje urCity ¢as pro provoz a sledovani souvisejiciho systému
(systému) a ziskani dostate¢né reprezentativni zkuSenosti (zkusenosti s nim). Obecné ma
uplathovani kodexud spravné praxe a srovnani s obdobnymi referenénimi systémy tu vyhodu,
Ze nevyzaduje stanoveni zbytecné pfisnych pozadavkl( na bezpecénost, které mohou byt
disledkem nadmérné konzervativnich (bezpecnostnich) pFedpokladd v jednoznaénych
odhadech rizika. MUze ovSem nastat situace, Ze nékteré pozadavky na bezpec€nost z kodexu
spravné praxe nebo obdobnych referenénich systému nemusi byt v pfipadé posuzovaného
systému splnény. V takovém pfipadé by uplatnéni jednoznaéného odhadu rizika mélo tu
vyhodu, Ze by zamezilo zbyte¢né komplikované konstrukci posuzovaného systému a
umoznilo by rentabilnéjSi konstrukci, ktera doposud nebyla vyzkouSena.

Pokud uréena nebezpeéi a souvisejici riziko (rizika) posuzovaného systému nelze
usmérfiovat uplatnénim kodexd spravné praxe nebo obdobnych referenénich systému, je
proveden jednoznacny odhad rizika na zakladé kvantitativnich nebo kvalitativnich analyz
nebezpecnych udalosti. Tato situace vznika v pfipad&, Ze posuzovany systém je zcela novy
(nebo je jeho konstrukce inovacni) nebo v pfipadé, Ze se tento systém odchyluje od kodexu
spravné praxe nebo referencniho systému. Na zakladé jednoznacného odhadu rizika je
nasledné provedeno hodnoceni, zda je riziko pfijatelné (ij. dalSi analyza neni potfebna),
nebo zda jsou potfebna doplfiujici bezpeCnostni opatieni, ktera by riziko dale omezila.

Pokyny tykajici se omezeni rizik a pfijatelnosti rizik 1ze najit také v oddilu § 8. pokynt
k normé EN 50 126-2 {Ref. 9}.

Pouzitou zasadu pfijatelnosti rizik a jeji uplatiiovani musi zhodnotit subjekt pro posuzovani.
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Navrhovatel ve wvyhodnoceni rizik prokdze piimérené uplatnéni zvolené zdsady
prijatelnosti rizik. Navrhovatel rovnéz ovéri, zda jsou zvolené zdsady prijatelnosti rizik

Pokud je napfiklad pro software urCité konstrukéni &asti stanoven jako poZadavek na
bezpecénost vyvojovy proces SIL 4 normy EN 50 128, v procesu prokazovani bude muset byt
dolozeno, Ze je vyhovéno procesu doporu¢ovanému touto normou. Mize byt napfiklad

(&) pozadavky na nezavislost v organizaci konstrukce, ovéfeni a validace softwaru byly

(b) jsou uplatiiovany spravné metody normy EN 50 128 pro uroven integrity bezpecnosti

Pokud ma byt napfiklad pro vyrobu elektrickych ventill pro nouzovou brzdu pouzit zvliastni
kodex spravné praxe, proces prokazovani musi dolozit, ze vSechny pozadavky z kodexu
spravné praxe byly v pribéhu vyrobniho procesu spinény.

Uplatriovani téchto zdsad prijatelnosti rizik uréi moznd bezpecnostni opatieni, kterd
zajistuji, aby riziko (rizika) posuzovaného systému byla prijatelna. Z téchto
bezpecnostnich opatieni se opatieni vybranda k usmérnovani rizika (rizik) stavaji
bezpecnostnimi pozadavky, jez musi systém spliiovat. Shodu s témito bezpecnostnimi
pozadavky je nutno prokdzat v souladu s oddilem 3.

Mohou byt uréeny dva typy bezpecnostnich opatfeni:

(&) .preventivni bezpe€nostni opatfeni®, ktera brani vzniku nebezpeci nebo jejich pficin, a
(b) ,bezpec€nostni opatieni ke zmirfiovani nebezpeci, ktera brani tomu, aby se nebezpedi
vyvinula v nehody nebo omezuji disledky nehod po jejich vzniku (ochranna opatreni)

Pfedchazeni pficéinam nebezpedi je obecné ucinnéjsi z hlediska provozuschopnosti.

Navrhovatel vyhodnoti jako nejvhodnéjSi bezpecnostni opatfeni, ktera zajistuji optimalni
kompromis mezi naklady na omezeni rizika a Urovni zbytkového rizika. Zvolena
bezpeCnostni opatfeni se stanou bezpecnostnimi opatfenimi pro posuzovany systém.

Je dulezité ovéfit, zda zvolena bezpecnostni opatfeni pro usmérfiovani jednoho nebezpedi
nejsou Vv rozporu s jinymi nebezpec€imi. Jak je zndzornéno na obr. 6, mohou nastat napfiklad

(@) PRIPAD 1: pokud totéZ bezpeénostni opatieni (opatfeni A na obr. 6) mize usmériiovat
odlisna nebezpedi, aniz by mezi nimi vytvarelo rozpory, a pokud je z ekonomického
hlediska opravnéné, souvisejici bezpecnostni opatfeni lze zvolit samostatné jako
souvisejici ,poZzadavek na bezpecnost®. Celkovy polet bezpecnostnich opatfeni, ktere je
tfeba plnit, je mensi nez provadéni opatfeni B a C zaroven,

2.1.5.
uplatnovany dusledné.
[G 1]
pozadovano prokazani, ze:
spinény,
SIL 4
(c) atd.
[G 2]
2.1.6.
[G 1]
[G 2]
[G 3]
nasledujici dva pFl’pady(l );
(13

Je tfeba poznamenat, Ze pruvodce neuvdadi veskeré situace, ve kterych by bezpecnostni opatieni
mohla byt v rozporu s jingmi uréenymi nebezpedimi. Je zde uvedeno pouze nékolik ilustrativnich
prikladi.
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PRIPAD 1 PRIPAD 2

Nebezpedéi 1 Nebezpeéi 2 Nebezpeéi 3 Nebezpeéi 4

Bezped. Bezped.
opatfeni A opatieni E

Bezped. Bezped. Bezped. ‘L‘ezgﬁé’.‘w
obr. 6: Volba primérenych bezpecénostnich opatreni pro usmeérnovani rizik.

" Bezpec.
opatieni B opatfeni C opatfeni D opatieni F

opatfeni.D

(b) PRIPAD 2: naopak, pokud jedno bezpeénostni opatfeni mize usmérfiovat jedno
nebezpedi, ale vytvari rozpor s jinym nebezpedim (opatfeni D na obr. 6), nelze je zvolit
jako ,pozadavek na bezpecnost‘. Pro posuzované nebezpeli je tfeba pouzit jina
bezpelnostni opatfeni (opatfeni E a F na obr. 6):

(1) Typickym pfikladem fidiciho systému je vyuzivani polohy viaku na trati bud pro
ovladani funkce brzdy nebo pro povoleni zvy3eni rychlosti vlaku. Pouziti pfedniho
konce vlaku (pfipadné zadniho konce vlaku) pro ur€eni jeho polohy neni ve vSech
situaci bezpecné:

(i) pokud ma fidici systétm ETCS bezpetné pouzivat nouzové brzdy, pouzije
systém MAXIMALNI BEZPECNOSTI PREDNIHO KONCE, aby zarudil, Ze
predni konec vlaku skute¢né zastavi pied tim, nez dosahne bodu nebezpedi,

(i) anaopak, pokud ma vlak napfiklad povoleno zvysit rychlost nasledné po useku
omezeni rychlosti, fidici system ETCS pouZie systém MINIMALNI
BEZPECNOSTI ZADNIHO KONCE.

(2) Jinym prikladem je bezpeé&nostni opatieni, které by mohlo platit pro zastaveni viaku
témér za vSech okolnosti s cilem nastavit stav zabezpeCeny proti vypadku,
s vyjimkou tunelu nebo mostu. V tomto druhém pfFipadé by nemélo byt pfijimano
opatfeni D pro PRIPAD 2 na obr. 6.

2.1.7. Opakujici se postup pro posuzovani rizik je mozno povazovat za ukonceny, je-li
prokdzdano, ze jsou splnény vsechny bezpecnostni pozadavky a neni nutno posoudit
zadna dalsi rozumné predvidatelna nebezpedi.

[G 1] Napfiklad v zavislosti na zvolenych technickych FeSenich konstrukce systému, jeho
subsystémU a zafizeni, lze urCit nova nebezpeli v pribéhu ,prokazovani shody
s bezpec€nostnimi pozadavky“ (napf. pouzivani urcitého natéru by mohlo vést ke vzniku
toxickych plynt v pfipadé pozaru). Tato nova nebezpeci a s nimi souvisejici rizika je tfeba
chapat jako nové vstupy pro nové kolo v opakovaném procesu posuzovani rizik. V pfiloze
A.4.3 normy EN 50 129 jsou uvedeny jiné pfiklady, kdy by mohla byt zavedena nova
nebezpedi, ktera by vyzadovala usmérnéni.

2.2. Identifikace nebezpedi

2.2.1.  Navrhovatel pomoci rozsdhlych odbornych znalosti prislusného tymu systematicky
uréuje veSkera primérené predvidatelnd nebezpeci pro cely posuzovany systém,
popfipadé jeho funkce a rozhrani.

VSechna zjisténd nebezpedi je nutno zapsat do zdznamu o nebezpedi podle oddilu 4.
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[G1]

[G 2]

[G 3]

[G 4]

[G 5]

[G 6]

[G7]

[G 8]

Nebezpedi by méla byt vyjadfena pokud mozno na stejné drovni podrobnosti. V pribéhu
predbéznych analyz nebezpeci se mlze stat, Ze jsou uréena nebezpedi na rliznych Urovnich
podrobnosti (napf. vzhledem ktomu, Ze v pribéhu realizace metody HAZOP (studie
nebezpecCi a provozuschopnosti) jsou soustiedovani lidé s odliSnymi zkusenostmi).

Uroven podrobnosti zavisi také na zasadé pfijatelnosti rizik, ktera je zvolena pro kontrolu
uréeného nebezpedi (urCenych nebezpeci). Pokud je napfiklad nebezpe€i usmérhovano
zcela na zakladé kodexu spravné praxe nebo obdobného referenéniho systému, nebude
nutné podrobné;jsi urCovani nebezpedi.

V8echna nebezpedi uréena v pribéhu procesu posuzovani rizik (véetné nebezpedi
spojenych s obecné pfijatelnymi riziky), souvisejici bezpecnostni opatfeni a souvisejici rizika
musi byt evidovana v zaznamu o nebezpedi.

V zavislosti na povaze systému, ktery ma byt analyzovan, Ize uplatnit rizné metody pro
uréovani nebezpedi:

(@) lze pouzit empirické urCovani nebezpecli na zakladé vyuzivani zkusenosti z minulosti
(napf. vyuzivani kontrolnich seznamu nebo seznami standardnich nebezpeci),

(b) lze pouzit tvofivé urCovani nebezpeli pro nové oblasti potencialniho ohrozeni (aktivni
tvorba prognéz, napf. standardizované studie typu ,CO BY SE STALO-KDYBY®, jako
napfiklad FMEA nebo HAZOP).

Empirické a kreativni metody pro urCovani nebezpeCi lze pouzivat spolecné, aby se
navzajem dopliovaly s cilem zajistit, ze seznam pfipadnych potencialnich nebezpeci a
bezpelnostnich opatfeni bude komplexni.

Jako predbézny krok by proces uréovani nebezpeci mohl zaéit od brainstormingového tymu,
ktery by byl tvofen odborniky s riznou kvalifikaci tykajici se vSech prisluSnych aspekt
vyznamné zmeény. Pokud je to podle nazoru komise odborniki nezbytné, mohou byt
k analyze konkrétni funkce nebo provozniho typu systému pouzity empirické metody.

Metody uzivané pro urCovani rizik zaviseji na vymezeni systému. Nékteré pfiklady jsou
uvedeny v pfiloze B.

Vice informaci o technikach a metodach urCovani nebezpedi Ize najit v pfiloze A.2 a E
pokynt k normé EN 50 126-2 {Ref. 9}.

Pfiklad seznamu standardnich nebezpeci je uveden v oddilu C.17. pfilohy C.

2.2.2.

Aby bylo posouzeni rizik zaméfeno na nejdulezitéjSi rizika, je nutno nebezpedi
klasifikovat podle odhadovaného rizika z nich plynouciho. Na zdkladé odborného
posouzeni nemusi byt nebezpedi spojend s obecné prijatelngm rizikem ddle
analyzovana, nybrz zapsdana do zdznamu o nebezpedi. Jejich klasifikace musi byt
oduvodnénd, aby bylo mozno provést nezdvislé posouzeni subjektem pro posuzovani.

[G 1]

[G 2]

Jako prostfedek usnadiujici proces posuzovani rizik lze vyznamna nebezpeci dale
sdruzovat do rdznych kategorii. Vyznamna nebezpeci Ize napfiklad klasifikovat nebo
hierarchizovat podle funkce pfedpokladané zavaznosti rizika a Cetnosti vyskytu. Pokyny pro
tento postup jsou uvedeny v normach CENELEC: viz oddil A.2. v pfiloze A.

Analyza rizik a hodnoceni rizik, jez jsou popsany v oddilu 2.1.4, jsou uplatfiovany podle
priorit, poCinaje od nebezpedi zafazenych do kategorie nejvysSi zavaznosti.
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2.2.3.

Jako kritérium mohou byt rizika plynouci z nebezpedi klasifikovdana jako obecné
prijatelna, je-li riziko natolik malé, ze neni pfiméiené provést jakékoli dalsi bezpecnostni
opatieni. Odborné posouzeni zohledni to, aby vSechna obecné prijatelnd rizika spolecné
nepfekrocila stanovenou miru celkového rizika.

[G 1]

[G 2]

[G 3]

Napfiklad riziko spojené s ur¢itym nebezpeéim muze byt povazovano za obecné pfijatelné:

(@) pokud je toto riziko niz§i nez dany procentualni podil (napf. x %) maximalniho
pfijatelného rizika pro tento typ rizika. Hodnota x % by mohla byt zalozena na spravné
praxi a zkusenostech s nékolika pfistupy analyzy rizik, napf. poméru mezi klasifikacemi
obecné prijatelného rizika a nepfipustného rizika v kfivkach FN nebo v maticich rizika.
Tato situace je znazornéna na obr. 7,

(b) nebo v pfipadé, Ze ztrata spojena s danym rizikem je tak mala, Ze neni pfiméfené
zavadét zadné bezpecnostni protiopatreni.

Riziko A (Stejné jednotky Seznam nebezpeéi

Nebezpeci 1
Nebezpeci 2
Nebezpeci 3
Nebezpeci 4

Nepfripustné rizikp

Maximalni uroven|pfipustného rizika

. Nebezpeci
Nebezp. N-2 spojena
Nebezp. N-1 s obecné
Nebezp. N pfijatelnymi
riziky

Pripustné riziko Vyznam rizika (Stejné jednotky)
(X % a 'y % kontroly)

Odstr.
neb.

Obecné pfijatelnj riziko Nebezpeéi

. ... L. obr. 8: Odfiltrovani nebezpeci spojenych
obr. 7: Obecné prijatelna rizika s obecné prijatelngmi riziky.
Kromé toho, pokud jsou zjisténa nebezpeci na odliSné urovni podrobnosti (napf. nebezpeci
na vysoké urovni/obecna nebezpeli na jedné strané a detailni dil¢i nebezpeci na strané
druhé), je tfeba ucinit preventivni opatfeni s cilem zamezit jejich chybnému zafazeni do
kategorie nebezpeci spojenych s obecné pfijatelnym rizikem (pfijatelnymi riziky). Hodnota
vSech nebezpedi spojenych s obecné pfijatelnym rizikem (pfijatelnymi riziky) nesmi pfekrocit
dany pomér (napf. y %) celkového rizika na Urovni systému. Tato kontrola je nezbytna, aby
se zamezilo oslabeni UCinku této metody rozdélenim nebezpeci na mnoho dil€ich nebezpedi
,drobnéjsich” dil¢ich nebezpedi, kazdé z nich Ize snadno klasifikovat jako spojené s obecné
pfijatelnym rizikem (riziky), pokud je hodnotime samostatné a na druhé strané jako spojené
s vyznamnym rizikem, pokud je hodnotime jako celek (ij. jako jedno nebezpedi na vysoké
urovni). Hodnota poméru (napf. y %) zavisi na kritériich pfijatelnosti rizik uplatfiovanych na
urovni systému. Mlze byt zalozena a odhadovana na zakladé provozni zkuSenosti
obdobnych referenénich systéma.

Dvé vySe uvedené kontroly (tj. ve vztahu k x % a y %) umoziuji zaméfit posuzovani rizik na

obr. 8).
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[G 4]

Aniz by tim byly dotéeny pravni pozadavky v pfislusném clenském staté, navrhovatel
odpovida za to, aby definoval na zakladé odborného posouzeni hodnoty x % a y % a aby je
nechal nezavisle posoudit subjektem pro posuzovani. Jako priklad pfisluSného
matematického fadu lze uvést x=1% a y =10 %, pokud to je povazovano za pfijatelné
podle odborného posouzeni.

V oddilu 2.2.2 se pozaduje, aby zafazeni do kategorie ,obecné pfijatelného rizika
(pfijatelnych rizik)“ nezavisle posuzoval subjekt pro posuzovani.

2.2.4.

Béhem identifikace nebezpeci je mozno urcit bezpecnostni opatieni. Tato opatieni jsou
zapsdana v zaznamu o nebezpedi podle oddilu 4.

[G 1]

Hlavnim ucelem této €innosti je uréeni nebezpedi, ktera jsou spojena se zménou. Pokud jsou
bezpeCnostni opatfeni jiz urena, musi byt evidovana v zaznamu o nebezpeli. Povaha
opatfeni zavisi na dané zméné; opatfeni mohou byt procesni, technicka, provozni nebo
organizacni.

2.2.5.

Identifikaci nebezpedi je nutno provést pouze na trovni podrobnosti, kterd je nezbytnd k
urceni toho, kde se ocekdavd, ze bezpecnostni opatieni usmeérni rizika v souladu s jednou
ze zdsad prijatelnosti rizik zminénych v bodé 2.1.4. Mtuze byt proto nutné pouzit metodu
iterace mezi fazemi analyzy rizik a jejich vyhodnoceni, dokud neni dosazeno dostatecné
turovné podrobnosti pro identifikaci nebezpedi.

[G1]

Dokonce i v pfipadé, Ze je riziko usmériiovano na pfijatelnou uUroven, navrhovatel mize
presto rozhodnout, Zze je nezbytné podrobnéjsi uréeni nebezpeci. Jednim z divodu pro toto
opatfeni muze byt skute¢nost, Ze je pravdépodobné, Zze se podafi najit rentabilnéjsi
bezpeCnostni opatfeni pro usmérnéni rizika, pokud bude provedeno podrobnéjsi ureni
nebezpedi.

2.2.6.

Kdykoli se pro usmérnéni rizika pouzije kodex spravné praxe nebo referencni systém,
[ze identifikaci nebezpeci omezit na:

(a) ovéreni vhodnosti kodexu sprdavné praxe nebo referencniho systému pro dany
pripad.
(b) zjisténi odchylek od kodexu spravné praxe nebo referenéniho systému.

[G 1]

2.3.

DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.

Pouzivani kodext spravné praxe a hodnoceni rizik

2.3.1.

Navrhovatel s podporou ostatnich dotéenych tucastniki a na zdkladé pozadavku
uvedenych v bodé 2.3.2 analyzuje, zda je jedno ¢i nékolik nebezpedi ndlezité pokryto
pouzivanim prislusnych kodext sprdavné praxe.

[G1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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2.3.2. .3.2. Kodexy spravné praxe musi spliiovat prinejmensim tyto pozadavky:

(a) jsou obecné uzndvany v zelezniénim odvétvi. Pokud tomu tak neni, musi byt kodexy
sprdvné praxe oduvodnény a byt prijatelné pro subjekt pro posuzovani;

(b) jsou dulezité pro usmérnovani uvazovanych nebezpeci v posuzovaném systému;

(c) jsou verejné dostupné pro vSechny tcastniky, ktefi je chtéji pouzivat.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.3.3.  Pokud smérnice 2008/57/ES vyzaduje shodu s TSI a prislusna TSI neukldadd proces
fizeni rizik stanoveny timto narizenim, je mozno TSI povaZovat za kodexy spravné praxe
pro usmérnovdni nebezpedi, je-li splnén pozadavek uvedeny v bodé 2.3.2. pism. c).

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.3.4. Vnitrostatni predpisy ozndmené v souladu s ¢lankem 8 smérnice 2004/49/ES a ¢l. 17
odst. 3 smérnice 2008/ 57/ES lze povazovat za kodexy sprdvné praxe, jsou-li splnény
pozadavky bodu 2.3.2.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.3.5. Je-li jedno ¢&i vice nebezpeci usmérriovano kodexy sprdavné praxe, které spliuji
pozadavky bodu 2.3.2, pak rizika spojend s temito nebezpecimi se povazuji za
prijatelna. To znamend, zZe:

(a) tato rizika neni nutno ddle analyzovat;
(b) pouzivani kodext sprdvné praxe je zapsdno v zdznamu o nebezpeci jako
bezpecnostni pozadavek s ohledem na pfislusnd nebezpedi.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.3.6. Pokud neni alternativni pfistup plné v souladu s prislusnym kodexem sprdvné praxe,
navrhovatel prokdze, ze pfijaty alternativni pristup vede pFinejmensim ke stejné urovni
bezpecnosti.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.

2.3.7. Pokud nelze zajistit, aby pfi pouziti kodexu sprdavné praxe bylo riziko u konkrétniho
nebezpedi prijatelné, je nutno stanovit dodatecnd bezpecnostni opatieni s pouzitim
jedné nebo dvou dalSich zdsad prijatelnosti rizik.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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2.3.8. V pfipadé, ze jsou vSechna rizika usmérriovana pomoci kodexu sprdvné praxe, lze
proces fizeni rizik omezit na:

(a) identifikaci nebezpeci podle bodu 2.2.6;

(b) zapis pouziti kodexu spravné praxe do zdznamu o nebezpeci podle bodu 2.3.5;

(c) dokumentaci pouziti procesu fizeni rizik podle oddilu 5;

(d) nezdvislé posouzeni podle élanku 6.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.4. Pouzivani referenéniho systému a hodnoceni rizik

2.4.1.  Navrhovatel s podporou ostatnich dotéenych ucastniku analyzuje, zda se na jedno ¢i
vice nebezpeci vztahuje podobny systém, ktery by bylo mozno pouzit jako referencni
systém.

[G 1] Podrobnéjsi informace o téchto zasadach lze najit v oddilu 8 8 privodce EN 50 126-2
{Ref. 9}.

2.4.2. Referencni systém splriuje prinejmensim tyto pozadavky:

(a) prfijeho pouzivani jiz bylo prokdzdno, ze zajiStuje pfijatelnou tirovenn bezpecnosti, a
byl by zptisobily pro schvdleni v ¢lenském stdte, v némz ma byt zména zavedena;

(b) ma podobné funkce a rozhrani jako posuzovany systém;

(c) pouziva se za obdobnych provoznich podminek jako posuzovany systém;

(d) pouziva se za obdobnych environmentdlnich podminek jako posuzovany systém.

[G 1] Napfiklad pavodni fidici systém, ktery prokazal pfi pouzivani pfijatelnou urover bezpecénosti,
by mohl byt nahrazen jinym systémem, s modernéjSi technologii a lepSi vykonnosti v oblasti
bezpecnosti. Je proto vhodné pokazdé pfi uplatfiovani referenéniho systému ovéfit, zda i
nadale splnuje kritéria pfijatelnosti.

[G 2] Napfiklad vzhledem k tomu, Ze urcité aspekty bezpecnosti tunelll nebo bezpeénosti dopravy
nebezpeCnych véci mohou mit specifickou povahu a mohou zaviset na provoznich
podminkach a na podminkach tykajicich se zivotniho prostfedi, je nezbytné ovéfit pro kazdy
projekt, ze systém bude pouzivan za stejnych podminek.

2.4.3. Pokud referencéni systém splnuje pozadavky uvedené v bodé 2.4.2, pak u posuzovaného
systému:

(a) rizika spojend s nebezpedimi, na néz se vztahuje referencni systém, se povazuji za
prijatelnad;

(b) bezpecénostni pozadavky pro nebezpedi, na néz se vztahuje referenéni systém, lze
odvodit z analyz bezpecnosti nebo vyhodnoceni zdznamiu o bezpecnosti
referencniho systému;

(c) tyto bezpecnostni pozadavky jsou zapsdny do zdznamu o nebezpecdi jako
bezpecnostni pozadavky pro pfislusna nebezpedi.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovaZuje za nutné.
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2.4.4.  Pokud se posuzovany systém odchyluje od referencniho systému, hodnoceni rizik
prokadze, ze posuzovany systém dosahuje prinejmensim stejné urovné bezpecnosti jako
referencni systém. Rizika spojend s nebezpecimi, na néz se vztahuje referencni systém,
se v tomto pFipadé povazuji za prijatelnd.

[G 1] Podrobnégjsi informace o analyzach podobnosti Ize najit v oddilu 8§ 8.1.3. pokynd k normé
EN 50 126-2 {Ref. 9}.

2.4.5. Nelze-li prokdzat stejnou troven bezpecnosti jako u referencniho systému, je nutno s
pouzitim jedné ¢i dvou dalSich zdsad prijatelnosti rizik urcit dodatecnd bezpecnostni
opatfeni pro odchylky.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
2.5. Jednoznaény odhad a hodnoceni rizik
2.5.1.  Pokud se na nebezpedi nevztahuje jedna nebo dvé zdsady prijatelnosti rizik popsané v

bodech 2.3 a 2.4, prokdzdni prijatelnosti rizik se provadi jednoznaénym odhadem rizik
a jejich vyhodnocenim. Rizika vyplgvajici z téchto nebezpeci je nutno odhadnout
kvantitativné nebo kuvalitativné s prihlédnutim ke stdvajicim bezpecnostnim opatfenim.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.5.2. Prijatelnost odhadovanych rizik se wvyhodnoti pomoci kritérii pfijatelnosti rizik
odvozenych nebo vychdzejicich z prdavnich pozadavku stanovenych v prdvnich
predpisech Spolecenstvi nebo v oznamenych vnitrostdtnich predpisech. Podle kritérii
prijatelnosti rizik je mozno pfijatelnost rizika vyhodnotit jednotlivé pro kazdé souvisejici
nebezpeci nebo celkové pro kombinaci vSech nebezpedi uvazovanych v jednoznacéném
odhadu rizik.

Neni-li odhadnuté riziko pfijatelné, urci se a provedou dodatecnd bezpecnostni opatieni
ke snizeni rizika na prijatelnou troven.

[G 1] Abychom mohli zhodnotit, zda rizika spojena s posuzovanym systémem jsou pfijatelna nebo
ne, potfebujeme kritéria pfijatelnosti rizik (viz ramecky ,hodnoceni rizik“ na obr. 1). Kritéria
prijatelnosti rizik mohou byt implicitni nebo explicitni:

(a) implicitni kritéria pfijatelnosti rizik: podle oddill 2.3.5 a 2.4.3, rizika, na ktera se vztahuje
uplathovani kodex(i spravné praxe a srovnani s referenénimi systémy, jsou
kvalifikovana implicitné jako pfijatelna za pfedpokladu, zZe (viz teCkovany kruh na obr. 1):

(1) jsou splnény podminky uplathovani kodext spravné praxe v oddilu 2.3.2 ;
(2) jsou splnény podminky pro pouziti referen¢niho systému v oddilu 2.4.2;

(b) explicitnikritéria pfijatelnosti rizik: abychom mohli zhodnotit, zda riziko (rizika)
usmeérniované uplatnénim jednoznacného odhadu rizika je pfijatelné &i ne, potfebujeme
explicitni kritéria pfijatelnosti rizik (viz kruh plnou €arou na obr. 1 tykajici se tfeti zasady).
Ta lze definovat na raznych urovnich Zelezni¢niho systému. Lze je chéapat jako
"pyramidu_kritérii" (viz obr. 9), poCinaje od obecnych kritérii pfijatelnosti rizik (jez
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predstavuji napfiklad spoleéenska nebo individualni rizika), az na Uroven subsystému a
prvkd (s cilem postihnout technické systémy) a vcetné lidské obsluhy v pribéhu
provoznich ¢innosti a cCinnosti Udrzby systému a subsystém(. Prestoze kritéria
prijatelnosti rizik pfispivaji k dosazeni bezpecnostni vykonnosti systému a vazou se tak
na CST a NRV, je velice obtizné vytvofit matematicky model postihujici jejich vztah: viz
{Ref. 12}, kde jsou o tom uvedeny bliZSi podrobnosti.

Uroven, na které jsou definovana explicitni kritéria pfijatelnosti rizik, musi odpovidat
vyznamu a sloZitosti vyznamné zmény. Neni napfiklad nezbytné hodnotit celkové riziko
zelezni¢niho systému, pokud provadime upravu urcitého typu napravy kolejovych
vozidel. Definice kritérii pfijatelnosti rizik se mize zaméfit na bezpecnost kolejovych
vozidel. Na druhé strané velké zmény nebo doplnéni existujiciho Zelezni¢niho systému
by nemély byt hodnoceny pouze na zakladé bezpe&nostni vykonnosti jednotlivych funkci
nebo dopliikovych zmén. Je tieba také ovéfit na Urovni zelezni¢niho systému, Ze zména
je pfijatelna jako celek.

Kritéria pfijatelnosti globalniho
3 rizika:
e spolecenské riziko
e individualni riziko

\

> —>» Ostatni RAC

RAC-TS <«

—~—
Profil rizika

obr. 9: Pyramida kritérii prijatelnosti rizik (RAC).

[G 2] Explicitni kritéria pfijatelnosti rizik, ktera jsou potfebna jako voditko pro proces vzajemného
uznavani, budou mezi Clenskymi staty harmonizovana prostfednictvim pribézné prace
agentury na kritériich pfijatelnosti rizik. Pokud budou k dispozici dalsi informace, budou
doplnény do tohoto dokumentu.

[G 3] Mezitim Ize rizika hodnotit napfiklad za pouziti matice rizik, kterou Ize najit v oddilu § 4.6
normy EN 50 126-1 {Ref. 8}. Lze pouzit i jiné typy vhodnych kritérii, pokud Ize pfedpokladat,
ze tato kritéria v daném pripadé zaijisti pfijatelnou uroven bezpecnosti.

2.5.3. Je-li riziko spojené s jednim nebezpedim nebo s kombinaci nékolika nebezpedi
povazovdno za prijatelné, zapisSi se uréend bezpecnostni opatieni do zdznamu o
nebezpedi.

[G 1] Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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2.5.4.

Pokud nebezpeci vyplyva ze selhdni technickych systému, na néz se nevztahuji kodexy
spravné praxe nebo pouZiti referencéniho systému, pouzije se pii ndavrhu technického
systému toto kritérium pfijatelnosti rizik:

U technickych systému, u nichz miuze vérohodné selhani funkci pfimo vést ke
katastrofickému dusledku, souvisejici riziko nemusi byt ddle snizeno, je-li mira tohoto
selhani nizsi nebo rovna 10-° za hodinu provozu.

[G1]

DalSi podrobnosti o kritériu RAC-TS, a také o aspektech a funkcich technického systému, na
které se toto kritérium vztahuje, jsou uvedeny v samostatné poznamce agentury souvisejici
s timto dokumentem: viz oddil A.3. pfilohy A a referenéni dokument {Ref. 11}.

2.5.5.

Aniz by byl dotéen postup popsany v clanku 8 smérnice 2004/49/ES, muze byt
vnitrostatnim predpisem pozadovdno ndrocnéjsi kritérium za ucelem udrzeni
vnitrostatni trovné bezpecnosti. AvSak v pripadé dodatecnych pouvoleni k uvedeni

vozidel do provozu se pouzije ¢lanek 23 a ¢élanek 25 smérnice 2008/ 57/ ES.

[G 1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.

2.5.6.

Je-li technicky systém vyvinut s pouzitim kritéria 10-° stanoveného v bodé 2.5.4, pouzije
se zdsada vzdajemného uznavani podle ¢l. 7 odst. 4 tohoto narizeni.

Nicméne, jestlize navrhovatel muze prokdzat, Ze uroven vnitrostdatni bezpecnosti v
clenském staté, ve kterém ma dojit k pouziti, lze udrzet na mire selhani vyssi nez 10
za provozni hodinu, muze byt toto kritérium navrhovatelem v uvedeném clenském stdaté
pouzito.

[G1]

DalSi vysvétleni se nepovaZzuje za nutné.

2.5.7.

Jednoznacny odhad rizik a jejich vyhodnoceni splriuje nejméné tyto pozadavky:

(a) metody pouzité pro jednoznacny odhad rizik spravné odrdzeji posuzovany systém
a jeho parametry (véetné vsech provoznich rezimii);

(b) vysledky jsou dostatecné presné, aby mohly slouzit jako fFadnd podpora pri
rozhodovdni, tj. mensSi zmény ve uvstupnich predpokladech nebo podminkdch
nevedou k podstatné odliSnym pozadavkum.

[G 1]

Dalsi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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3. PROKAZANI SHODY S BEZPECNOSTNIMI POZADAVKY
3.1. Pred schvdlenim bezpecnosti zmény je nutno za dozoru navrhovatele prokdzat splnéni
bezpecnostnich pozadavkt vyplyvajicich z faze posuzovani rizik.

[G 1] Jak je vysvétleno vbodech|[G 3] az [G 6] voddilu 2.1.1, ,prokazani shody systému
s bezpecnostnimi pozadavky“ zahrnuje fazi ,6 az 10“ V-cyklu norem CENELEC (viz
ramecek 3 na obr. 5). Viz bod [G 3] v oddilu 2.1.1.

[G 2] Viz také bod [G 4] v oddilu 2.1.1 tohoto dokumentu.

3.2. Toto prokdzdni shody provadi ucastnici, ktefi odpovidaji za splnéni bezpecnostnich
pozadavkt, jak bylo rozhodnuto v souladu s bodem 1.1.5.

[G 1] Pfikladem posuzovani bezpecnosti a analyz bezpecnosti, které Ize provadét na urovni
subsystému jsou pfi¢inné analyzy: viz obr.10. Pro prokdzani shody subsystému se
vstupnimi poZadavky na bezpec¢nost Ize ovSem pouzit jakoukoli jinou metodu.

Pficina (nebezpedi na Urovni systému) i Nebezpeci (na Urovni syst.)
= Nebezpedi( na trovni subsysf’%mu): P Nehoda k

D’ e Nehoda |

Pfigina (!ﬂebe.ng_(j:li__:::.: y d' _ '
sun:s;sr?év:wlu) sub;jglt(éiqu Hragic? systému
PF'{I'ICV)INY i DUSLEDKY
obr. 10: Obrazek A.4 z EN 50 129:
Definice nebezpeci ve vztahu k hranici systému.

[G 2] Hierarchickou strukturu nebezpeci a pfiCin, ve vztahu k systétmim a subsystémim, Ize
opakovat pro kazdou fazi V-cyklu norem CENELEC na nizSich urovnich na obr. 5. Cinnosti
urCovani nebezpedi a priinné analyzy (nebo jakakoli vhodna metoda) a také pouzivani
kodext spravné praxe, obdobnych referenénich systému a explicitnich analyz a hodnoceni,
Ize také opakovat pro kazdou fazi cyklu vyvoje systému, aby bylo mozné odvodit
z bezpecénostnich opatfeni ur€enych na urovni subsystému bezpecnostni opatfeni, ktera
maiji byt splnéna v dalSi fazi. Tento proces je znazornén na obr. 11.

[G 3] Viz také bod [G 4] v oddilu 2.1.1 tohoto dokumentu.
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Faze N-1 ve V-Cyklu CENELEC

Pozadavky ré%z&peénost pro fazi N

Faze N ve
V-Cyklu CENELEC
Bezpecnostni opatrfeni ve fazi N

]

Pozadavky na bezpec¢nost (tj.
bezpeénostni opatieni, ktera maiji byt
provedena)

Pozadavky na bezpgcnost pro fazi N+1

Faze N+1 ve V-Cyklu
CENELEC

v

Bezpecnostni opatifeni ve fazi N+1

Pozadavky na bezpecnost (tj.
bezp. opatfeni k provadéni)

Pozadavky na bezpeéno\s‘tgro fazi N+2

obr. 11: Odvozeni poZadavku na bezpeénost pro faze na nizsi trovni.

A3 Pristup zvoleny k prokdzdni shody s bezpecnostnimi pozadavky a samotné prokdzdni
posuzuje nezavisle subjekt pro posuzovani.

[G 1] V&echny &innosti znazornéné v ramecku 3 V-cyklu norem CENELEC na obr. 5 jsou proto
také posuzovany nezavisle.

[G 2] Typ a uroven podrobnosti pro nezavislé posouzeni, které je provadéno subjekty pro
posuzovani (ti. podrobné nebo makroskopické posouzeni), jsou analyzovany v ramci
vysvétleni v Cl. 6.

3.4. Pripadnda nepriméienost bezpecnostnich opatieni, kterd maji podle ocekdvdani splnit
bezpecnostni pozadavky, nebo jakdkoli nebezpeci zjiSténd pii prokazovani shody s
bezpecnostnimi pozadavky vedou k novému posouzeni a vyhodnoceni souvisejicich rizik
ze strany navrhovatele podle oddilu 2. Nova nebezpedi jsou zapsdana do zdznamu o
nebezpedi podle oddilu 4.

[G 1] Napfiklad zplsob haseni pozaru by mohl vést k novému nebezpedi (uduseni), ze kterého by
vyplynuly nové pozadavky na bezpecnost (napf. konkrétni postup evakuace cestujicich).
Jinym pfikladem je pouZiti tvrzeného skla, které zabrariuje rozbiti oken pfi havariich a
zranéni cestujicich rozbitym sklem ¢&i dokonce jejich vypadnuti z vlaku. Nové vyvolané
nebezpedi pak spodiva v tom, Ze nouzova evakuace z vagonl okny je mnohem obtiznéjsi,
coz mlze vyustit v pozadavky na bezpecnost, v nichZ se bude prosazovat takova specialni
konstrukce urcitych oken, aby umozriovala evakuaci.

(14) Souvztaznost ¢innosti mezi CSM a obr. 5 (tj. Obr. 10 V-Cyklu norem CENELEC 50 126) je popsdna
v oddilu 2.1.1. Zejména bod [G 3] v oddilu 2.1.1 uvddi, které c¢innosti norem CENELEC jsou obsazeny
ve fazi ,prokdazani souladu systému s bezpecnostnimi pozadavky“ v ramci CSM.
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[G 2] Pfiklad provozni zmény: existuje pozadavek, aby pro veSkerou dopravu nebezpeénych véci
platii zakaz prdjezdu na ftrati vedouci husté zalidnénymi oblastmi. Misto toho by tedy
pfislusny naklad mél byt pfepravovan jinou trasou, na které jsou tunely, a na niz tedy vznikaji
odlisné typy nebezpedi.

[G 3] Jiné pfiklady novych nebezpedi, ktera lIze urcit v pribéhu prokazovani shody systému
s pozadavky na bezpec&nost, Ize najit v pfiloze A.4.3 normy EN 50 129.
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RIZENi NEBEZPECI

Proces fizeni nebezpeci

4.1.1.

Zaznam (zdznamy) o nebezpedi vytvdii nebo aktualizuje (pokud jiz existuji) navrhovatel
béhem obdobi zpracovani ndavrhu a provddéni az do prijeti zmény nebo do doby
predlozeni zpravy o posouzeni bezpecnosti. Zdznam o nebezpedi sleduje pokrok prii
sledovani rizik spojenych se zjisténym nebezpecim. V souladu s bodem 2 pism. g)
prilohy III smérnice 2004/49/ES, jakmile byl systém prijat a je provozovan, zdznam o
nebezpedi ddle uchovava provozovatel infrastruktury nebo Zeleznicni podnik povéreny
provozovanim posuzovaného systému jako nedilnou soucdst svého systému fizeni
bezpecnosti.

[G1]

[G 2]

[G 3]

[G 4]

Vyuzivani zaznamu o nebezpeci pro registraci, fizeni a usmérfiovani informaci vyznamnych
Z hlediska bezpecnosti doporucuji také normy CENELEC 50 126-1 {Ref. 8} a 50 129 {Ref. 7}.

V zavislosti na slozitosti daného systému by urCity subjekt mohl mit napfiklad jeden nebo
vice zaznamU o nebezpecdi. V obou pfipadech zaznam o nebezpeéi (zaznamy o nebezpedi)
podléha nezavislému posouzeni ze strany subjektu pro posuzovani (subjektl pro
posuzovani). Jednim z moznych feSeni by bylo napfiklad mit k dispozici:

() jeden ,zaznam o vnitfnim nebezpedi® pro fizeni vdech pozadavkl na vnitfni bezpecénost
vztahujici se k subsystému, za ktery dany subjekt odpovida. Jeho rozsah a objem fidici
prace zavisi na jeho struktufe a samoziejmé na slozitosti subsystému. OvSem vzhledem
k tomu, Ze se pouziva pro ucely vnitiniho fizeni, zaznam o nebezpeli nemusi byt
poskytovan ostatnim subjektim. Zaznam o vnitfnim nebezpedi obsahuje vSechna
urena nebezpeci, ktera jsou usmérnovana a také souvisejici bezpecnostni opatfeni,
ktera podléhaji validaci,

(b) jeden ,zaznam o vnéjSim nebezpeli“ pro prfenos nebezpe€i a souvisejicich
bezpecénostnich opatfeni (ktera subjekt nemlze plné provadét sam) na jiné subjekty
v souladu s oddilem 1.2.2. Tento druhy typ zaznamu o nebezpedi byva obvykle mensi a
vyzaduje méné fidici prace (viz pfiklad v oddilu C.16.4. pfilohy C).

Pokud se zda byt pfilis slozité zajistovat spravu nékolika zaznaml o nebezpedi, jinym
moznym FeSenim je Fidit vSechna nebezpeci a souvisejici bezpecnostni opatfeni, na ktera se
vztahuji vySe uvedena pismena (a) a (b) vramci jediného zaznamu o nebezpeci, ale
s moznosti vyhotoveni dvou zprav o zaznamech o nebezpeCi (viz pfiklad uvedeny
v oddilu C.16.3. pfilohy C):

() jedna zprava o zaznamu o vnitfnim nebezpedi, ktera by dokonce nebyla nutna, pokud je
zaznam o nebezpedi nalezité ¢lenény, aby umoznoval nezavislé posouzeni,

(b) jedna zprava o zaznamu o vné&jSim nebezpecli pro pfenos nebezpeli a souvisejicich
bezpecénostnich opatfeni na jiné subjekty.

Jak jsme jiz vysvétlili v oddilu 4.2, na konci realizace projektu, kdy je systém pfijat:

(@) vSechna nebezpedi, ktera jsou prenesena na jiné subjekty, jsou usmérfovana
v zaznamu o vnéjSim nebezpedi prislusného subjektu, ktery uskute€niuje jejich pfenos.
Vzhledem k tomu, Ze jsou vloZzena a jejich Fizeni je zajiStovano v zaznamech o vnitfnim
nebezpedi jinych subjektl, nemuseji byt dale Ffizena dotéenym subjektem v prabéhu
zivotniho cyklu pfislusného systému (subsystému),

(b) av8ak vSechna souvisejici bezpecnostni opatfeni by méla podléhat validaci v zaznamu
0 nebezpedi, a to z divod(, jez jsou vysvétleny v bodé [G 9] oddilu 4.2. Je skute€né
uzite€né, aby organizace, ktera odesila pokyn k omezeni pouZiti, jednoznacné ve svém
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[G 5]

zaznamu o nebezpeéi zdlraznila, Ze souvisejici bezpecénostni opatfeni neprosla
procesem validace.

Na druhé strané, veSkeré zaznamy o vnitftnim nebezpeci jsou vedeny po celou dobu
zivotniho cyklu systému (subsystému). To umozfiuje sledovat pokrok ve sledovani rizik
spojenych s uréenymi nebezpecimi v pribéhu provozu a udrzby systému (subsystému), {j.
dokonce i po jeho uvedeni do provozu: viz ramecek 4 ve V-cyklu norem CENELEC na obr. 5.

4.1.2.

Zdaznam o nebezpedi zahrnuje vSechna nebezpedi spolu se vSemi souvisejicimi
bezpecnostnimi opatienimi a predpoklady tykajicimi se systému urcenymi v ramci
postupu pro posuzovdni rizik. Obsahuje zejména jednoznacny odkaz na puvod a na
vybrané zdsady prijatelnosti rizik a jednoznacné urcuje tcastnika (licastniky) povérené
usmérnovanim téchto nebezpeci.

[G1]

[G 2]

4.2.

Informace o nebezpecich a souvisejicich bezpecnostnich opatfenich, ktera jsou pfijata od
jinych subjektd (viz oddil 1.2.2) zahrnuji rovnéz veskeré predpoklady™® a omezeni pouziti*®
(nazyvané také podminky pro pouziti souvisejici s bezpe€nosti) vztahujici se na rizné
subsystémy, doklady bezpeé&nosti standardnich aplikaci a doklady bezpe&nosti standardnich
produktd, které vydavaji vyrobci, pokud to pfipada v Gvahu.

Pfiklad mozné struktury zaznamu o nebezpedi je popsan v oddilu C.16. pfilohy C.

Vyména informaci

Vsechna nebezpedi a souvisejici bezpecnostni pozadavky, jez nemuze jeden ucastnik
usmérnit sam, jsou sdélena druhému prislusnému ucastnikovi s cilem nalézt spolecné
primérené fesSeni. Nebezpedi zapsand v zdznamu o nebezpecdi Ucastnika, ktery je
prevadi, jsou ,usmérnéna“ pouze tehdy, pokud hodnoceni rizik souvisejicich s témito
nebezpecimi provddi jiny ucastnik a feseni je odsouhlaseno vsemi dotéenymi stranami.

[G1]

[G 2]

[G 3]

Napfiklad v pfipadé odometrického subsystému palubniho zafizeni ETCS muze vyrobce
podrobit procesu validace v laboratofi pfislusné algoritmy prostfednictvim simulace
teoretickych signald, které by mohly byt vytvofeny souvisejicimi odometrickymi snimacimi
zafizenimi. OvSem Uplna validace odometrického subsystému vyzaduje spolupraci
Zeleznic¢nich podnikd a provozovatell infrastruktury za ucelem provedeni validace v realném
prostfedi vlaku a skuteéného kola viaku v kontaktu s koleji.

Jako dalSi priklady Ize uvést pfenos provoznich nebo udrZzbovych bezpeénostnich opatfeni
pro technicka zafizeni ze strany vyrobcli na Zelezni¢ni podniky. Tato bezpec€nostni opatfeni
bude muset provést zelezni¢ni podnik.

Aby bylo mozné opétovné posouzeni téchto nebezpeci, souvisejicich bezpeénostnich
opatfeni a rizik uskuteénéné spole€né zuCastnénymi organizacemi, je uziteCné, aby
organizace, ktera je urcila, podala vSechna vysvétleni, jez jsou nezbytna k jasnému
porozuméni danému problému. Mlze se stat, Ze pocatecni formulace nebezpedi,
bezpe€nostnich opatfeni a potfeb v oblasti rizika budou muset byt zménény, aby byly

(15)

Viz bod [G 5] v oddilu 1.1.5 a poznamky pod éarou () a 10) na strané 27 tohoto dokumentu, kde
jsou uvedena dalsi vysvétleni k terminum doklady bezpecnosti ,standardniho vyrobku a
standardni aplikace®, ,pfedpoklady a omezeni pouZiti“.
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srozumitelné, aniz by bylo nutné je opétovné spolecné projednavat. Spolecné opétovné
posouzeni nebezpecdi mlze vyustit v uréeni novych bezpeénostnich opatfeni.

[G 4] Pfijimajici subjekt odpovidajici za provadéni, ovéfeni a validaci pfijatych nebo novych
bezpecnostnich opatfeni eviduje ve vlastnim zaznamu o nebezpeéi vSechna souvisejici
nebezpei se vSemi souvisejicimi bezpeénostnimi opatfenimi (viozenymi i spole¢né
uréenymi).

[G 5] Pokud urcité bezpecnostni opatfeni neproSlo plnym procesem validace, v zaznamu o
nebezpei musi byt vyhotoveno a evidovano jednoznacné omezeni jeho pouziti (napf.
provozni opatfeni zmirfujici rizika). MGze skute€né nastat situace, Ze technicka /konstrukéni
bezpecnostni opatfeni:

(&) nejsou spravné provadéna, nebo

(b) nejsou provadéna upinég, nebo

(c) nejsou provadéna zameérné, napfiklad proto, Ze jsou provadéna odliSna bezpecnostni
opatfeni misto opatfeni evidovanych v zaznamu o nebezpeci (napf. kvilli Uspore
nakladd). Vzhledem k tomu, Ze neprosla procesem validace, musi byt tato bezpecnostni
opatfeni jednoznacné uréena v zaznamu o evidenci. Musi byt také pfedlozeny dikazni
informace/zdlivodnéni, pro¢ jsou bezpeCnostni opatfeni, ktera byla zavedena misto
puvodnich opatfeni,(le) vhodna, a také prokazano, ze istémito nahradnimi
bezpe€nostnimi opatfenimi systém odpovida pozadavkim na bezpecnost

(d) atd.

V téchto pfipadech souvisejici technicka/konstrukéni bezpecnostni opatfeni nelze ovéfit a
provést jejich validaci v pribéhu procesu fizeni nebezpecli. Souvisejici nebezpedi a
bezpecénostni opatfeni musi tedy v zaznamu o nebezpecdi zlstat oteviena, aby se zamezilo
pfipadnému zneuzivani téchto bezpecénostnich opatfeni v souvislosti s jinymi systémy
uplatiiovanim zasady pfijatelnosti rizik ,obdobného referenéniho systému®.

[G 6] .Nespravné“ a/nebo ,neuplné“ provedena bezpecnostni opatfeni byvaji obvykle odhalena
v po¢atecni fazi zivotniho cyklu systému a opravena pfed uzndnim systému. Pokud jsou
vSak odhalena pfiliS pozdé na to, aby bylo mozné technickd bezpe€nostni opatfeni proveést
spravné a uplné, organizace odpovédna za provadéni a fizeni musi urCit a evidovat
Vv zaznamu o nebezpeci jasna omezeni pouziti posuzovaného systému. Tato omezeni
pouziti Casto pfedstavuji provozni omezujici podminky pro pouZiti posuzovaného systému.

[G 7] V zaznamu o nebezpeli by mohlo byt také uziteCné evidovat, zda budou souvisejici
bezpecénostni opatfeni spravné uplatnéna v pozdéjsi fazi zZivotniho cyklu systému, nebo zda
bude dany systém i nadale pouzivan s ur€enymi omezenimi. Dale by mohlo byt uzite¢né
evidovat v zaznamu o nebezpeéi zdlvodnéni pro¢ souvisejici technicka bezpecénostni
opatfeni nebyla provadéna spravné/upiné.

[G 8] Subjekt, ktery obdrzi omezeni pouziti:

(&) je vSechna vlozi do vlastniho zaznamu o nebezpedi,

(b) zaijisti, aby podminky pro pouziti posuzovaného systému byly v souladu se vSemi
pfijatymi omezenimi pouziti,

(c) ovéfi a provede validaci potvrzujici, ze posuzovany systém vyhovuje vSem témto
omezenim pouziti.

(16) Pokud jsou zavdadéna odliSna bezpecnostni opatieni misto opatieni ptuivodné stanovenych, musi byt
také evidovdana v zdznamu o nebezpedi.
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[G 9] V zavislosti na rozhodnutich, na kterych se dohodnou zuc¢astnéné organizace:

() jsou souvisejici technicka bezpecnostni opatfeni spravné zavedena do konstrukénich
prvkl v pozdéjsi fazi.
Organizace, ktera odesil4 pokyn k omezeni pouziti, i nadale sleduje spravné technické
provadéni souvisejicich bezpeénostnich opatfeni. Ztohoto dlvodu souvisejici
bezpeCnostni opatfeni nelze podrobit validaci a nebezpeli s nimi spojena nejsou
usmérfiovana v zaznamu o nebezpeli této organizace, dokud nejsou odpovidajici
technicka bezpecnostni opatfeni plné provedena. Tento postup musi byt zajidtén i
v pfipadé, Ze jsou mezitim odeslana omezeni pouZiti provedena.

(b) nebo souvisejici technicka bezpeénostni opatfeni nejsou zavedena do konstruk&nich
prvkl v pozdéjsi fazi. Systém tak bude i nadale pouzivan v pribéhu vlastniho zivotniho
cyklu se souvisejicimi omezenimi pouziti. V tomto pfipadé Ize ucinit tyto kroky:

(1) organizace odesilajici pokyn k omezeni pouziti neeviduje ve svém zaznamu o
nebezpedi souvisejici bezpe€nostni opatfeni jako ,podrobena validaci. Diky tomu,
jestlize pouziva souvisejici systém jako referencni systém pro ostatni projekty,
pfislusna potencialni bezpecnostni ohrozeni nebudou pfehlizena. Takze i
v pfipadé, Ze jiny subjekt souhlasi s tim, Ze bude souvisejici rizika Fidit odliSnym
zpusobem, je uzite€né, aby organizace, ktera odesila pokyn k omezeni pouziti,
jasné zduUraznila ve svém zaznamu o nebezpedi, Ze souvisejici bezpecnostni rizika
neprosla procesem validace, nebo

(2) lze zménit popis systému tak, aby omezeni pouziti bylo promitnuto do rozsahu
pouziti systému (ij. do pfedpokladl pro systém) a do bezpecénostnich pozadavk.
To umozni usmeérnéni nebezpedli. Pokud tedy bude tento systém pouzivan jako
referencni systém pro jinou aplikaci:

(i) novy systém bude muset byt pouzivan za stejnych podminek (tj. vyhovovat
pozadavku na omezeni pouziti v souvislosti s témito pfedpoklady), nebo

(i) by navrhovatel mél provést dalSi posuzovani rizik v pfipadé odchylek od téchto
predpokladd.
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5. DUKAZY O UPLATNOVANI PROCESU RIiZENI RIZIK

5.1. Proces fizeni rizik pouzity k posouzeni tirovné bezpecnosti a shody s bezpecnostnimi
pozadavky dokumentuje navrhovatel tak, aby subjekt pro posuzovani mél k dispozici
veSkeré nezbytné dikazy prokazujici spravné uplatriovani procesu fizeni rizik. Subjekt
pro posuzovdni uvede své zdavéry ve zprdvé o posouzeni bezpecnosti.

[G 1] Systém Fizeni bezpec€nosti (SMS) provozovatelu infrastruktury a Zelezniénich podniku jiz tyto
pozadavky feSi. Pokud jde o jiné subjekty plsobici v odvétvi Zelezni¢ni dopravy, které se
podileji na vyznamné zméné, i v pfipadé, Ze systém fizeni bezpecnosti neni povinny,
obecné alespon na urovni projektu maji zavedeny proces fizeni jakosti a/nebo proces Fizeni
bezpecnosti (SMP). Oba tyto procesy jsou zalozeny na standardizované hierarchii
dokumentace bud v ramci podniku, nebo alespon v ramci projektu. ReSi také dokumentalni
potfeby fizeni RAMS. Takova standardizovana dokumentace muze byt v zasadé tvofena
néasledujicimi prvky (viz také obr. 12):

(a) Projektové plany, které jsou
zpracovany za UCelem popisu
zpusobu, jak organizovat Fizeni
urcitych ¢innosti v ramci projektu.

(b) Projektové postupy, které jsou
zpracovany za ucCelem podrobného

Projektové postup’

popisu zpusobu, jak dosahnout o
uréeného Ukolu. Postupy a pokyny /D ckumentace vyvole "'°’°kt\
obvykle existuji vramci podniku a
jako takové jsou uplathovany. Nové / Sablony \
projektové postupy jsou
vypracovany pouze Vv pfipadé, ze
vznikne potfeba popsat konkrétni / Projektové zaznamy \
ukol vV ramci posuzovaného
projektu.

(c) Dokumentace vyvoje projektu
zpracovavana po dobu Zivotniho obr. 12: Standardizovana hierarchie
cyklu systému znazornéného na dokumentace.
obr. 5.

(d) Pro rGzné typy dokumentl, které maji byt vyhotoveny, existuji podnikové nebo
alespon projektové Sablony.

(e) Projektové zaznamy zpracované v prubéhu realizace projektu a nezbytné pro
prokazani souladu s podnikovymi procesy fizeni jakosti a fizeni bezpecnosti.

Toto je jeden zplsob, jak docilit potfeb zdokumentovanych didkaz(. Mohou existovat i jina
feSeni, pokud jsou splnéna kritéria CSM.

[G 2] Normy CENELEC doporucuji prokazovat soulad systému s funkénimi pozadavky a
s pozadavky na zajisténi bezpecnosti v dokladu bezpecnosti (nebo ve zpravé o
bezpecénosti). | v pfipadé, Ze to neni povinné, pouzity doklad bezpeénosti podava formou
standardizovaného dokumentu zddvodnujiciho bezpeénostni aspekty tyto informace:

(a) dlkaz o fizeni jakosti,
(b) dlkaz o fizeni bezpecnosti,
(c) dikaz o funkéni a technické bezpecnosti.

Jeho vyhodou je také skuteCnost, Ze slouzi jako podklad a voditko pro subjekt pro
posuzovani (subjekty pro posuzovani) pfi nezavislém posouzeni spravného uplathovani
CSM.
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[G 3] Doklad bezpeénosti popisuje a shrnuje, jak projektové dokumenty, které souviseji
s uplatiiovanim podnikovych nebo projektovych procesu Fizeni jakosti a/nebo procesu fizeni
bezpe€nosti navzdjem souviseji vramci procesu vyvoje systému s cilem prokazat
bezpecCnost systému. Doklad bezpecnosti obvykle neobsahuje rozsahlé objemy podrobnych
dikazll a podkladové dokumentace, ale uvadi pfesné odkazy na tyto dokumenty.

[G 4] Doklad bezpeénosti pro technické systémy: Normy CENELEC Ize pouzit jako pokyny pro
sestaveni a/nebo strukturu bezpecénostnich spisu:

(@) viz norma EN 50129 {Ref. 7} pro zelezni¢ni aplikace — sdélovaci a zabezpeCovaci
systémy a systémy zpracovani dat, pfiloha H.2 pokynt k normé EN 50 126-2 {Ref. 9}
obsahuje také navrh struktury dokladu bezpec¢nosti pro zabepefovaci systémy,

(b) viz pfiloha H.1 pokynu k normé EN 50 126-2 {Ref. 9} obsahujici navrh struktury dokladu
bezpelnosti pro kolejova vozidla,

(c) viz pfiloha H.3 pokynu k normé EN 50 126-2 {Ref. 9} obsahujici navrh struktury dokladu
bezpecnosti pro infrastruktury.

Z pokynl v téchto odkazech vyplyva, Ze struktura dokladu bezpecnosti pro technické
systémy a také jeho obsah zavisi na systému, pro ktery ma byt prokazan soulad
s bezpecnostnimi pfedpisy.

Doklad bezpecnosti, ktery je zhruba popsan v pfiloze H pokynd k normé EN 50 126-2
{Ref. 9}, uvadi pouze pfiklady a nemusi byt vhodny pro vSechny systémy daného typu. Tento
nastin je proto tfeba pouzivat na zakladé pfiméfeného posouzeni, které prvky se hodi pro
kazdou konkrétni aplikaci (zafizeni).

[G 5] Doklad bezpeénosti pro organizaéni a provozni aspekty Zelezni¢nich systému:

V souCasné dobé neexistuje Zzadna zvlastni norma, ktera by stanovila strukturu, obsah a
pokyny pro vyhotoveni dokladu bezpecnosti pro organizacni a provozni aspekty Zelezni¢niho
systému. AvSak vzhledem ktomu, Zze ucCelem dokladu bezpecCnosti je prokazat
standardizovanym zpusobem soulad systému s pozadavky na bezpecnost, Ize pouzit tyz typ
struktury bezpec€nostniho dokladu jako pro technické systémy. Odkazy v bodé [G 4]
oddilu 5.1 skuteCné podavaji doporuCeni a uvadéji kontrolni seznam polozek k feseni, bez
ohledu na typ posuzovaného systému. Rizeni organiza¢nich a provoznich zmén vyzaduje
tyz typ procesu fizeni jakosti a fizeni bezpelnosti jako technické zmény, s prokazanim
shody systému s urenymi pozadavky na bezpeCnost. Pozadavky stanovené normami
CENELEC, které se nevztahuji na organizaéni a provozni aspekty, jsou ty, které se tykaji
vyhradné technickych zafizeni konstrukce systému, jako napfiklad zasady ,zabezpeceni
hardwaru spojeného se systémem proti vypadku®, elektromagneticka kompatibilita
(EMC) atd.

5.2. Dokument vypracovany navrhovatelem podle bodu 5.1. zahrnuje nejméneé:

(a) popis organizace a odborniky jmenované pro provdadéni postupu pro posuzovdni
rizik,

(b) vysledky jednotlivych fazi posuzovdani rizik a seznam vSech nezbytnych
bezpecnostnich pozadavki, jez je nutno splnit k usmérnéni rizika na prijatelnou
uroven.

[G 1] V zavislosti na slozitosti systému lze tyto dikazni informace soustfedit do jednoho nebo do
nékolika dokladd bezpecnosti. Viz body [G 4] a [G 5] oddilu 5.1, kde je uvedena struktura
dokladu bezpecnosti pro technické systémy a pro provozni a organizacni aspekty.

[G 2] Viz také oddil A.4. v pfiloze A, kde jsou uvedeny mozné pfiklady dokladu.
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[G 3]

[G 4]

[G 5]

Zivotni cyklus technickych systém( a subsystému v odvétvi Zelezniéni dopravy je obecné&
predpokladan v trvani pfiblizné 30 let. Béhem takto dlouhé doby Ize také pravdépodobné
ocekavat fadu vyznamnych zmén téchto systému. DalSi posuzovani rizik by tedy mohlo byt
provedeno pro tyto systémy a jejich rozhrani s doprovodnou dokumentaci, kterd bude muset
byt pfezkoumana, doplnéna a pfedana mezi jednotlivymi subjekty a organizacemi, které
pouzivaji zaznamy o nebezpeci. Z toho vyplyvaji ponékud pfisné poZzadavky na kontrolu
dokumentace a fizeni konfigurace.

Je tedy prospésné, aby podnik, ktery archivuje veSkeré informace o posuzovani rizik a Fizeni
rizik, zarudil, ze vysledky/informace budou ulozeny na fyzickém médiu, z néjz bude mozné
tyto informace nacist/které budou dostupné po celou dobu Zivotniho cyklu systému) (napf.
po dobu 30 let).

Hlavni d{ivody pro tento pozadavek jsou kromé jiného:

(a) zajistit, aby vSechny bezpelnostni analyzy a bezpecnostni zaznamy posuzovaného
systému byly po celou dobu Zivotniho cyklu systému pfistupné. Tedy:

(1) v pfipadé dalSich vyznamnych zmén téhoz systému bude k dispozici nejaktualnéjsi
systémova dokumentace;
(2) v pfipadé vzniku jakéhokoli problému v dobé Zivotniho cyklu systému je uZziteCné
mit moznost vyhledat souvisejici bezpe€nostni analyzy a bezpe€nostni zaznamy;
(b) zajistit, aby byly kdispozici bezpe€nostni analyzy a bezpecnostni zaznamy

posuzovaného systému v pfipadé, Zze by byl pouzivan v jiné aplikaci jako obdobny
referenéni systém.
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PRILOHA Il NARIZENI CSM

Kritéria, ktera musi spliovat subjekty pro posuzovani

1. Subjekt pro posuzovani se nesmi podilet pfimo nebo jako zplnomocnény zdstupce na
ndavrhu, vyrobé, vystavbé, uvdadéni na trh, provozu nebo udrzbé posuzovaného
systému. Timto neni dotcena moznost vymeény technickych informaci mezi timto
subjektem a vSemi dotéenymi ticastniky.

2. Subjekt pro posuzovdni musi provddét posouzeni na nejuysSi mozné urovni
profesiondlni duvéryhodnosti a nejuyssi mozné technické zptsobilosti a nesméji byt
vystaveni zadnému tlaku a podnétum, zejména financénim, které by mohly ovlivnit
jejich rozhodovani nebo vysledky jejich posouzeni, zejména ze strany osob nebo skupin
0sob, jichz se posouzeni tykayji.

& Subjekt pro posuzovani musi vlastnit prostiedky potirebné pro fadné vykondvani
technickych a sprdvnich tkonii spojenych s posuzovdnim; md rovnéz pristup k
vybaveni potfebnému pro mimorddnd posouzeni.

4. Pracovnici odpovédni za posuzovdani musi mit:
- radné technické a odborné vzdélani,

> dostatecnou znalost pozadavkt na provdadéni posouzeni a odpovidajici zkusenosti
s posuzovanim v této oblasti,

= schopnost vypracovat zprdvy o posouzeni bezpecnosti, které predstavuji formalni
zdaveéry provedenych posouzeni.

5. Musi byt zarucena nezavislost pracovniktl odpovédnych za nezdvislé posouzeni. Jejich
odmeériovani nesmi zdaviset na poctu provedenych posouzeni ani na vysledcich téchto
posouzeni.

6. V pfipadé, ze je subjekt pro posuzovdni externim subjektem vuéi organizaci

navrhovatele, musi uzavrit pojisténi odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost
neprevzal stdt v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy nebo pokud tato posouzeni
neprovadi piimo ¢lensky stat.

7. V pripadé, ze je subjekt pro posuzovani externim subjektem vuci organizaci
navrhovatele, pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat sluzebni tajemstvi, pokud
jde o vsSechny skutecnosti, které se dozvi pfi plnéni svych povinnosti (s vyjimkou
prislusnych sprdavnich orgdnu ve stdaté, v némz vykondvaji svou ¢innost) na zdkladé
tohoto narizeni.

[G 1] DalSi vysvétleni se nepovazuje za nutné.
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PRILOHA A: DOPLNUJICi VYSVETLENI

A.l.

Al1l.

A.2.

A2.1.

A.3.
A.3.1.

A3.1.1.

A.3.1.2.

A.3.1.3.

A3.1.4.

Uvod

Ugelem této prilohy je prispét ke snaz$imu porozuméni tomuto dokumentu. Misto

podrobnéji vysvétlena v této pfiloze.

Klasifikace nebezpedi

V oddilu §4.6.3. normy EN50126-1 {Ref.8}, a také vpfiloze B.2 pokynd k normé
EN 50 126-2 {Ref. 9}, jsou uvedeny pokyny pro klasifikaci/hierarchizaci nebezpeci.

Kritérium prijatelnosti rizik pro technické systémy (RAC-TS)
Horni hranice prijatelnosti rizik pro technické systémy
Kritérium RAC-TS je popsano v oddilu 2.5.4. {Ref. 4}.

Ugelem RAC-TS je urgit horni hranici pfijatelnosti rizik pro technické systémy, pro které nelze
odvodit pozadavky na bezpec&nost, ani z uplatfiovani kodexu spravné praxe, ani ze srovnani
s obdobnymi referen¢nimi systémy. Toto kritérium proto definuje referenéni bod, z ngjz Ize
kalibrovat metody analyzy rizik pro technické systémy. V souladu s popisem v oddilu A.3.6.
prilohy A tohoto dokumentu, tento referen¢ni bod ¢&i horni hranici pfijatelnosti rizik I1ze pouzit
také pro urceni kritérii pfijatelnosti rizik pro jiné funkéni selhani technickych systému, které
nemaji hodnovérny pfimy potencial pro vznik katastrofickych dusledkd (ij. pro jiné zavazné
dasledky). RAC-TS ov8em neni metodou analyzy rizik.

RAC-TS je Castecné kvantitativni kritérium. Vztahuje se jak na nahodné poruchy hardwaru,
tak na systémové poruchy/chyby technického systému. Systémové poruchy/chyby
technického systému, které potencialné vyplyvaji z chyb lidského faktoru v pribé&hu procesu
vyvoje technického systému (ij. specifikace, konstrukce, provadéni a validace), jsou tak
rovnéz zahrnuty do tohoto kritéria. RACT-TS se ale nevztahuje na chyby lidského faktoru
v pribéhu provozu a udrzby technickych systému.

Podle pfFiloh A.3 a A.4 normy CENELEC 50 129, systémové poruchy/chyby systém( nejsou
kvantifikovatelné a kvantitativni cil proto musi byt prokazovan pouze u nahodnych poruch,

zatimco systémové poruchy/chyby jsou feSeny kvalitativnimi metodami®”. » Vzhledem
k tomu, ze integritu systémovych poruch nelze posuzovat kvantitativnimi metodami, jsou
uplatriovany utrovné systémové integrity pro sdruzovdani metod, ndstroji a technik, které
v pfipadé, Ze jsou pouzivdany efektivné, mohou byt kvadlifikovany jako kritérium v
dostatecné mire zarucujici realizaci systému na deklarované urovni integrity.

(17)

Podle norem CENELEC 50 126, 50 128 a 50 129, kvantitativni udaj, ktery vyjadiuje ndhodné
hardwarové poruchy, musi byt vzdy vdzany na prislusSnou troven integrity bezpecénosti za tcelem
usmérriovani systematickych poruch/chyb. Udaj 10°h! RAC-TS proto také vyzaduje, aby byl
zaveden priméfeny proces, ktery by spravné usmérnioval také systémové poruchy/chyby. Pro lepsi
porozuméni této pozndmece je tfeba uvést, ze vySe uvedeny udaj casto oznacuje pouze ndhodné
hardwarové poruchy technického systému.
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A.3.1.5.

A.3.1.6.

A3.1.7.

A.3.1.8.

Obdobné podle norem CENELEC integrita softwaru technickych systémd neni
kvantifikovatelna. Norma CENELEC 50128 obsahuje pokyny pro proces vyvoje softwaru
souvisejiciho s bezpecnosti ve funkci pozadované urovné integrity bezpecnosti. Jedna se o
procesy navrhu, ovéreni, validace a zabezpeceni jakosti pfislusného softwaru.

Pro programovatelny elektronicky fidici systém provadéjici bezpeCnostni funkce je podle
normy CENELEC 50128 nejvy38i moznou urovni integrity bezpecnosti pro proces vyvoje
softwaru hodnota SIL 4, coZ odpovida kvantitativni pfipustné intenzité nebezpeéi 10°h™.

Vzhledem k tomu, ze systémové poruchy/chyby nelze kvantifikovat, je tfeba je misto toho
usmérnovat kvalitativné zavedenim procesu Fizeni jakosti a fizeni bezpe¢nosti, které musi
byt slucitelné s drovni integrity bezpecnosti pro posuzovany systém.

(a) ucelem procesu fizeni jakosti je , minimalizovat vyskyt chyb lidského faktoru v kazdé
fazi zivotniho cyklu systému, a tak omezit riziko systémovych chyb systému*,

(b) ucelem procesu fizeni bezpecnosti je ,omezit ddle vyskyt chyb lidského faktoru
souvisejicich s bezpecnosti v prubéhu zivotniho cyklu systému a minimalizovat tak
zbytkové riziko systémovych chyb souvisejicich s bezpecnosti.“

Pokyny pro usmérfiovani vyskytu systémovych poruch/chyb a rovnéz pokyny pro pfipadna
konstrukéni opatfeni k ochrané proti porucham se spoleCnou pfiCinou/se spoleCnym
rezimem (CCF/CMF), jejichz cilem je zajistit, aby se technicky systém dostal v pfipadé
vyskytu takovych poruch/chyb do stavu zabezpeceného proti vypadku, jsou uvedeny
v pFisludnych normach:

(&) Norma CENELEC 50 126-1 {Ref. 8} a pruvodce touto normou 50 126-2 {Ref. 9} uvadsgji
prehled ¢lankd normy CENELEC 50 129 a jejich pouzitelnost pro zdokumentovanou
evidenci jinych systémU nez jsou zabezpelovaci systémy: viz tabulka 9.1 v pokynu
k normé 50 126-2 {Ref. 9}. Tento seznam obsahuje odkaz na pokyny, jak feSit chyby
vyplyvajici ze systému jako takového a ucinek prostfedi na posuzovany systém.

Napfiklad techniky/opatfeni pro konstrukéni charakteristiky jsou obsazeny v , Tabulce
E.5: Konstrukéni charakteristiky (uvedené v oddilu 5.4) normy CENELEC 50129
{Ref. 7}, ,za ucelem zamezeni chybam a usmérfiovdni chyb, jez jsou zpusobeny:

(1) ,jakymikoli zbytkovymi konstrukénimi chybami®;
(2) ,, oklnimi podminkami*;

(3) ,zneuzitim nebo provoznimi chybami;

(4) ,jakymikoli zbytkovymi chybami softwaru®;

(5) ,lidskym faktorem*;

Pfilohy D a E normy CENELEC 50129 {Ref.7} prezentuji techniky a opatfeni
k zamezeni systémovym chybam a usmérfiovani nahodnych hardwarovych a
systémovych poruch/chyb u elektronickych zabezpeovacich systému souvisejicich
s bezpecnosti. Mnohé znich Ize rozSifit na jiné systémy, neZ jsou systémy
zabezpec€ovaci, a to prostfednictvim odkazu na tyto pokyny v tabulce 9.1 pokynu
k normé 50 126-2 {Ref. 9}.

(b) Norma CENELEC 50 128 obsahuje pokyny pro proces vyvoje softwaru souvisejiciho s
bezpecnosti ve funkci Urovné integrity bezpecnosti (od SILO do SIL 4), kterd je
pozadovana pro software posuzovaného systému.

Kritérium RAC-TS predstavuje také nejvySsi Uroven integrity, kterou Ize pozadovat podle
norem CENELEC a IEC. Pro snazsi orientaci jsou citovany pozadavky z norem IEC 61508-1
a CENELEC 50 129:

(8) IEC 61508-1: ,Tato norma stanovi dolni hranici cilovjch bezpecnostnich opatieni
tykajicich se poruch v nebezpecéném poruchovém rezimu, jiz lze vyzZadovat. Tato
opatreni jsou uréena jako dolni hranice pro uroverni bezpecnosti 4. Je mozné, Ze by se
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podariilo dosdhnout konstrukce systémii souvisejicich s bezpecnosti s nizsimi
hodnotami pro cilova bezpecnostni opatieni tykajici se poruch u systému, které
nejsou slozité, ale vychdzi se z predpokladu, ze tudaje v tabulce predstavuji hranici,
jiz lze v soucdasné dobé docilit u pomérné slozitych systému (napiiklad
programovatelné elektronické systémy souvisejici s bezpecnosti). “

(b) Norma EN 50129: ,K funkci, ktera ma kvantitativni pozadavky ndroénéjsi nez 10-°
h1, by se mélo pristupovat jednim ze dvou ndsledujicich zptisobii:

(1) pokud je mozné funkci rozdélit do funkéné nezavislych podfunkci, pfipustnou
intenzitu nebezpedi (THR) lze rozdélit mezi tyto podfunkce a kazdé podfunkci
muze byt prirazen prislusny faktor SIL;

(2) pokud tuto funkci nelze rozdélit, mélo by byt vyhovéno alespori opatfenim a
metodam pozadovanym pro SIL 4, a tato funkce by méla byt pouzita v kombinaci
s jingmi technickymi a provoznimi opatifenimi, aby bylo dosazZeno nezbytné
pFipustné intenzity nebezpedi.

A.3.1.9. VSechny technické systémy pak musi omezit kvantitativni pozadavek na bezpecnost na
tento udaj. Pokud existuje potfeba vyS3i miry ochrany, nelze ji dosahnout pouze v ramci
jednoho systému. Architektura systému musi byt zménéna, napfiklad zavedenim dvou
riznych soubéznych systémdu, které provadéji vzajemnou kontrolu vytvarfeni bezpecnych
vystupu. To ovSem rozhodné zvy3uje naklady na vyvoj technického systému.

Poznamka: Pokud jsou zavedeny bezpecnostni funkce, napf. Cisté mechanické systémy,
které na zakladé provozni zkuSenosti pfipadné mohly dosahnout vyssi miry integrity, pak
muze byt Uroven bezpecnosti charakterizovana pfislusnym kodexem spravné praxe nebo
mohou byt pozadavky na bezpecénost stanoveny na zakladé analyzy podobnosti s existujicim
systémem. V ramci CSM je tfeba pouzit kritérium RAC-TS pouze v pfipadé, Ze neexistuje
zadny kodex spravné praxe ani referenéni systém.

A.3.1.10. Souhrnné tedy mizeme konstatovat, ze:

(@) podle norem CENELEC 50 126, 50 128 a 50 129, systémové poruchy/chyby vyvojovych
procesu nejsou kvantifikovatelné,

(b) vyskyt systémovych poruch/chyb a také jejich zbytkové riziko, musi byt usmérfiovany a
fizeny uplatfiovanim vhodnych procesu Fizeni jakosti a Fizeni bezpecnosti, které musi
byt kompatibilni s Urovni integrity bezpeénosti poZzadovanou pro posuzovany systém,

(c) nejvyssi dosazitelnou Urovni integrity bezpecénosti je SIL 4, a to jak pro nahodné poruchy
hardwaru, tak pro systémové poruchy/chyby technickych systému,

(d) ztéto urovné integrity bezpecnosti SIL 4 vyplyva, Ze maximalni pfipustna intenzita
nebezpedi (THR (tj. maximalni pfipustna mira selhani) pro technické systémy musi byt
omezenana 10”7 h™.

A.3.1.11. Pfipustnou intenzitu nebezpedi 10°h* Ize ‘

doséhnout technickym systémem, jenz ma bud

warchitekturu zabezpe€enou proti vypadku® T (prodleva detekce)
(ktera samoziejmé tento narok na bezpecnostni Kanal 1 L------ > Kanal 2
vykonnost splfiuje) nebo zredundantni ) <------ 1 ™)
architekturu® (napf. dva nezavislé vzajemna kontrola
zpracovatelské  kanaly, které  provadégji

vzajemnou kontrolu). A | 22T
WSF ++

U redundantni architektury lze ukazat, ze

celkova nebezpecna porucha (Awsr)  obr. 13: Redundantni architektura
technického systému je imérna A**T kde: technického systému.

(&) A* predstavuje druhou mocninu intenzity
nebezpecnych poruch jednoho kanalu,
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A.3.1.12.

A.3.1.13.

A.3.2.

A3.2.1.

A.3.2.2.

A.3.3.

A.3.3.1.

(b) T predstavuje Cas, ktery potfebuje jeden kanal na zjisténi (detekci) nebezpecné chyby
(chyb) druhého kanalu. Byva obvykle nasobkem zpracovatelského Casu/cyklu kanalu.
T byva obvykle mnohem mens$i nez 1 vtefina.

Na zakladé tohoto vzorce (A**T), Ize teoreticky prokazat (pokud uvaZujeme pouze nahodné
hardwarové poruchy daného technického systému — viz také bod A.3.1.13. v pfiloze A), ze
kvantitativni pozadavek 10° h® je pro kritérium RAC-TS dosazitelny. Systémové
poruchy/chyby musi byt fizeny prostfednictvim pfislusného procesu: viz bod A.3.1.6.
v pfiloze A. Napfiklad:

(@) uvazujeme-li ukazatel MTBF (stfedni doba v hodinach, po kterou se oCekava, ze bude
zafizeni bezchybné fungovat) v hodnoté 10 000 hodin bezporuchovosti pro jeden kanal
a pfi konzervativnim predpokladu, ze kazda porucha kanalu je nebezpecna,
nebezpeéna porucha kanalu &ini 10 h™,

(b) i v pfipadé, Ze uvazujeme dobu 10 minut (ti. ~ 210 hodin) pro zji$téni nebezpedné
poruchy (poruch) druhého kanalu, coz je také konzervativni prfedpoklad.

Celkova nebezpedna porucha &ini Awsr ~ 2 * 10 h™.

V praxi musi pro takovou redundantni architekturu hodnoceni kvantitativnich celkovych
nebezpecnych hardwarovych poruch zohlednit opatfeni, ktera jsou pfijata v oblasti
konstrukce k ochrané proti porucham se spoleCnou pfiinou/se spoleChym rezimem
(CCFICMF) a zajistit, aby se technicky systém dostal v pfipadé vyskytu takovych
poruch/chyb do stavu zabezpeceného proti vypadku. Toho hodnoceni celkové nebezpeéné
poruchy (Awsg) musi tak vzit v vahu také nasledujici faktory:

(8) konstrukéni Casti spolecné pro vSechny kanaly, napf. jednoduché nebo spolecné vstupy
do vSech kanall, spole€ny napajeci zdroj, srovnavaci obvody, voli¢e atd.,

(b) dobu potfebnou pro zjisténi skrytych poruch. U slozitych technickych systémd muze byt
tato doba o nékolik Fadu vyssi nez 1 vtefina,

(c) dopad poruch se spolecCnou pficinou/se spole¢nym rezimem (CCF/CMF).

Pokyny tykajici se téchto témat Ize najit v norméch, na které se odkazuje v bodé A.3.1.7.
pfilohy A tohoto dokumentu.

Vyvojovy diagram pro zkousku pouzitelnosti kritéria RAC-TS

Zpusob, jak pouzit kritérium RAC-TS na nebezpedi, ktera vznikaji ze selhani technickych
systému je znazornén na obr. 14.

Aplikace tohoto vyvojového diagramu na konkrétni pfiklad je uvedena v oddilu C.15.
pfilohy C.

Definice technického systému v ramci CSM

Kritérium RAC-TS se vztahuje pouze na technické systémy. Technicky systém je v €l. 3(22)
narizeni CSM definovan takto:

»technickym systémem® se rozumi vyrobek nebo soubor vyrobku véetné vykresové,
provadéci a podpurné dokumentace. Vyvoj technického systému zacdind stanovenim
pozadavku a konéi jeho schvdlenim. Ackoli se bere v tvahu ndvrh prislusnych rozhrani s
lidskym chovdnim, lidska obsluha a jeji tikony nejsou do technického systému zahrnuty.
Postup udrzby je popsan v pfiruckdch udrzby, sam o sobé vsak neni soucdsti technického
systému.
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Posuzované nebezpeci pro

Technicky systém technicky systém (TS)

Je nebezpecdi
usmeérnovano kodexem
spravné praxe nebo

Kodex spravné
praxe nebo ref.

nebezpecdi muze vyustit

potencial vzniku v katastrofické dasledky?

katastr. disledka

Je katastr. dusledek
pfimym nasledkem
poruchy technického
systému?

ANO (napi. TS neni novy
nebo inovacni navrh)

Uplatnit kodex spravné
praxe nebo ref. systém

je novy nebo

systém referenénim systémem?
NE (napi. TS
inovacéni navrh)
Hodnovérny e pravdépodobné, z

Pouzit ostatni kritéria RAC
pro tech.systémy, které musi
byt jesté definovany pozdé&ji

NE

Pouzit kritérium RAC-TS jako
referen¢ni bod, vyhodnotit
pfinos/G¢innost ostatnich
doplrikovych bezpe&nostnich
zabran a odvodit poZzadavky na
bezpecnost

NE (tj. dopliikové
bezpecnostni zabrany
mohou zamezit nehodé)

ANO (tj. zadné dalSi bezpeénostni zabrany,
které by mohly zamezit nehodé)

Kvantitativhi pozadavek

A4

Procesni pozadavek

A 4

Pouzit THR 10° h™*
(SIL 4) pro ndhodné
hardwarové chyby TS

fi

Pouzit proces SIL 4 pro

zeni systémovych chyb
TS

Hodnoceni kvantitativniho cile musi zohlednit pro
redundantni systémy spole¢né konstrukéni ¢asti
(napf. spoleéné vstupy, napajeci zdroj, srovnavaci
obvody, voli¢e, atd.).

Meélo by zohlednit dobu potifebnou pro zjisténi
skrytych poruch.

Je tfeba provést analyzu poruch se spole¢nou
pfi¢inou / se spole¢nym rezimem.

Pouzit proces Fizeni jakosti v souladu se SIL 4.

Pouzit proces zajistovani bezpecnosti v souladu se SIL 4.
Pouzit prislusné normy, napfiklad:

o pro software EN 50 128,

o pro hardware EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-1,
EN 50 124-2, EN 50 125-1 EN 50 125-3, EN 50 50081,

EN 50 155, EN 61000-6-2 atd.

Nezavislé posouzeni. Al .
p Nezavislé posouzeni.

obr. 14: Vyvojovy diagram pro zkousku pouzitelnosti kritéria RAC-TS.

A.3.4. Vysvétleni definice ,technického systému*

A.3.4.1. Nasledujici definice technického systému charakterizuje vyznam terminu technicky systém
takto: ,technickym systémem* se rozumi vyrobek nebo soubor vyrobkii véetné vykresové,
provadéci a podptrné dokumentace®. Je tedy tvofen témito prvky:

(a) fyzické soucastky predstavujici technicky systém,
(b) pfipadny souvisejici software,
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A3.4.2.

A.3.4.3.

A.3.5.

A35.1.

A.3.5.2.

A.3.5.3.

(c) konstrukce a zavadéni technického systému, vCetné pfipadné konfigurace nebo
parametrizace standardniho produktu podle specialnich pozadavkul na konkrétni aplikaci
(zafFizeni),

(d) podkladova dokumentace potfebna pro:

(1) vyvoj technického systému;
(2) provoz a udrzbu technického systému.

Poznamky souvisejici s touto definici dale specifikuji dal$i aspekty terminu technicky systém:

(&) ,Vygvoj technického systému zacind stanovenim pozadavkil a konéi jeho schvdlenim®.
Zahrnuje faze 1 az 10 V-cyklu znazornéné na obr. 10 normy CENELEC 50 126-1
{Ref. 8}.

(b) ,Mel by vzit v tvahu ndvrh prislusnygch rozhrani s lidskym chovdanim. lidskd obsluha
a jeji ukony vSak nejsou do technického systému zahrnuty.“ Pfestoze chyby lidského
faktoru v pribéhu provozu a udrzby technického systému nejsou soucasti technického
systému jako takového, konstrukce rozhrani s osobami obsluhy (operator() je musi vzit
v Uvahu. Ucelem je snizit na minimum pravdépodobnost chyb lidského faktoru kvdli
nedostateCné konstrukci pfislusnych rozhrani s lidskou obsluhou.

(c) ,Udrzba nebyla zahrnuta do rozsahu definice terminu technického systému, je vSak

soucdsti prirucek udrzby.“ To znamena, Ze kritérium RAC-TS nemusi byt pouZito na
provoz a udrzbu technickych systému; ty jsou vyrazné zavislé na procesech a
opatfenich provadénych lidskym personalem.
Aby se definice technického systému vztahovala také na udrzbu technickych systéma,
musi zahrnovat v8echny pfisluSné pozadavky (napf. pravidelna preventivni udrzba nebo
napravna udrzba v pfipadé poruch), na dostate€né urovni podrobnosti. OvSem postup,
kterym by mély byt potfeby udrzby organizovany a naplfiovany v souvislosti
s pfislusnym technickym systémem nespada do definice technického systému, ale do
pfiruéek pro udrzbu.

Viz také oddil A.3.1. v pfiloze A.

Funkce technickych systému, na které se vztahuje kritérium RAC-TS

Podle definice RAC-TS se toto kritérium vztahuje na nebezpecna selhani funkci, které ma
plnit technicky systém, jez mohou ,vérohodné pfimo vést ke katastrofickému dusledku”
viz oddil 2.5.4. v {Ref. 4}.

Kritérium RAC-TS lze také pouzit na funkce souvisejici stechnickymi systémy, jejichz
selhani nemohou ,,pfimo vést ke katastrofickému diisledku®. V tomto pfipadé musi byt
kritérium RAC-TS uplatnéno jako celkovy cil na soubor udalosti, které vedou ke
katastrofickym dasledkdim. Na zakladé tohoto celkového cile musi byt odvozena skutecna
hodnota, jiz pfispiva kazda udalost k celkové intenzité selhani, a tudiz intenzita funkénich
selhéani technického systému, ktery figuruje v uvazovaném scénafi, podle oddilu A.3.6.
Vv priloze A.

Takové pouziti RAC-TS v8ak musi byt projednano a odsouhlaseno s pracovni skupinou
CSM.

Na které funkce technického systému se vztahuje kritérium RAC-TS? Podle normy IEC
61226:2005:

(&) funkce je definovana v této souvislosti jako , konkrétni tcel nebo cil, jehoz ma byt
dosazeno, a ktery lze specifikovat nebo popsat bez odkazu na fyzické prostredky
potiebné k jeho dosazeni®,

Oznaceni: ERA/GUI/02-2008/SAF Verze: 1.1 strana 62 ze 106

Néazev souboru: ERA-2008-0064-00-01-CS.doc

Evropskéa agentura pro Zeleznice @ Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e France e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e http://www.era.europa.eu



Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

Soubor prikladd posuzovani rizik a nékterych moznych nastrojd

European Railway Agency podporujicich nafizeni CSM

A.354.

A.3.5.5.

A.3.5.6.

(b) funkce (ktera plni ulohu &erné skfifky) pfevadi vstupni parametry (napf. material,
energii, informace) do vystupnich parametrll souvisejicich s cilem (napf. material,
energie, informace),

(c) analyza této funkce je nezavisla na jeji technické realizaci.

Kritérium RAC-TS se vztahuje na tyto typy funkci:
(&) priklady pro palubni subsystém ETCS (Evropsky systém fizeni Zeleznicniho provozu):

(1) ,poskytovat strojvedoucimu informace, které mu umozni Fidit vlak bezpeéné a
v pfipadé prekroeni dovolené rychlosti zapnout brzdové zafizeni“. Na zakladé
informaci z trati (dovolena rychlost) a na zakladé vypoctu rychlosti viaku palubnim
ETCS, jsou strojvedouci a palubni ETCS schopny dohlizet na to, aby vilak
neprekrocCil dovolenou rychlost. Kritérium RAC-TS se vztahuje na vyhodnocovani
rychlosti vlaku palubnim zafizenim vzhledem k tomu, Ze:

() nevznikd zadna dalSi (pfima) zabrana, protoZze informace poskytované
strojvedoucimu jsou také podhodnocené,

(i) prekroceni dovolené rychlosti viaku muze vést k vykolejeni, coz je nehoda,
ktera mlze mit potencialné katastrofické dusledky,

(2) ,poskytovat strojvedoucimu informace, které mu umozni fidit viak bezpecné a
v pfipadé poruseni dovoleného opravnéni k jizdé zapnout brzdové zafizeni®;

(b) pfiklad pro kolejovy obvod: ,zjistit obsazenost kolejové drahy“. Kritérium RAC-TS jako
takové se bude na tuto funkci vztahovat pouze v pfipadé, Ze ve funkci stavédla nebude
zavedena funkce ,sledovani posloupnosti (sequence monitoring),

(c) pfiklad pro vyhybku: ,Fidit polohu vyhybky*.

Nékteré normy také definuji funkce, na které by se kritérium RAC-TS mohlo vztahovat.
Napfiklad:

(&) norma prEN 0015380-4 {Ref. 13} (ModTrain Work) definuje ve své normativni Casti tfi
hierarchické urovné funkci (rozSifené v pfilohach s doplfujicimi informacemi az na pét
urovni). Celkové definuje norma prEN 0015380-4 nékolik stovek funkci souvisejicich
s vlaky,

(b) obecné se doporucuje volit funkce z prvnich tfi Grovni normy prEN 0015380-4 (nikoli
vSak z funkci niz8ich) a vzit v ivahu také strukturu ¢lenéni produktu,

(c) v pfipadé funkci, které nespadaji do oblasti pusobnosti normy prEN 0015380-4, je tfeba
rozhodnout o vhodné funkéni drovni na zakladé srovnani za pouziti odborného
posouzeni

Agentura musi dale pracovat na téchto pfikladech funkci z normy prEN 0015380-4 v rdmci
praci na obecné pfijatelnych rizicich a kritériich pfijatelnosti rizik.

Kritérium RAC-TS se vztahuje také napfiklad na nasledujici funkci normy prEN 0015380-4:
»Fizeni naklapéni“ (kdd = CLB). Tuto funkci Ize pouzivat na Urovni systému nasledujicimi
dvéma zpusoby:

(@) prvni pfipad: sklon vlaku ma byt v zatackach ménén za ucelem pohodli cestujicich a
musi sledovat soulad prljezdného prafezu s infrastrukturou trati,

(b) druhy pfipad: sklon vlaku ma byt vzatackach ménén pouze za ucelem pohodli
cestujicich, avSak nemusi sledovat soulad prujezdného priifezu s infrastrukturou trati.

V prvnim pfipadé bude kritérium RAC-TS uplatnéno, ve druhém vS8ak ne, protoZze selhani
funkce naklapéni nema katastrofické dusledky.
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A.35.7.

A.3.5.8.

A.3.6.
A.3.6.1.

A.3.6.2.

A.3.6.3.

Pfiklad (b) v bodé A.3.5.4. a piiklady v bodé A.3.5.6. v pfiloze A ukazuji jasné, Ze nebude
proveditelné vytvaret pfredem stanoveny seznam funkci, na které se ve vSech pfipadech
vztahuje kritérium RAC-TS. To bude vzdy zaviset na tom, jak bude dany systém vyuzivat
téchto funkci subsystému.

Priklad uplatiiovani kritéria RAC-TS je uveden v oddilu C.15. pfilohy C.

Priklady uplatinovani kritéria RAC-TS

Uvod

() V této kapitole jsou uvedeny pfiklady, jak urcit miru selhani pro jiné pfipady zavaznosti
nebezpedi a jak Ize odvodit niz&i pozadavky na bezpeénost nez 10°h™. Tento
dokument neupfednostiuje ani nepfedepisuje Zzadnou konkrétni metodu. Pouze
informuje o zpusobu, jimz Ize uplatiovat kritérium RAC-TS pro kalibraci nékterych

obecné pouzivanych metod. Je tfeba jej dale rozpracovat vramci &innosti ERA
zamérené na vymezeni obecné pfijatelnych rizik a kritérii pfijatelnosti rizik.

(b) Kritérium RAC-TS lze skute¢né pouzit pouze pro maly pocet pFipadu, protoze v praxi
pouze maly pocet funkénich selhani technickych systéma vede pfimo k nehodam
s potencialné katastrofickymi dusledky. Aby tedy bylo mozné toto kritérium uplatnit pro
nebezpedi, které nemda katastrofické dusledky a uréit cilovou miru selhani, je mozné
provést vzajemnou vyménu rlznych parametrd (napf. kalibraci matice rizika u tohoto
kritéria), napf. zavaznosti proti Cetnosti.

Priklad 1: Vyména pfimého rizika

(@) kritérium RAC-TS lIze pouzit snadno pro scénafe, které se li§i pouze nékolika
nezavislymi parametry od referenCnich podminek definovanych v ¢asti vénované RAC-
TS v oddilu 2.5.4. nafizeni CSM {Ref. 3},

(b) predpokladejme, ze pro urcity parametr p ma vztah k riziku nasobny charakter. Dale
predpokladejme referenéni podminku p*, zatimco v alternativnim scénafi plati parametr
p‘. Vtomto pfipadé je relevantni pouze pomér (koeficient) parametrd p*”p’ a mira
vyskytu mize byt omezena. Tento postup Ize opakovat, pokud jsou parametry
nezavislé.

(c) Priklad:

(1) predpokladejme, ze odborné posouzeni stanovilo skuteCny potencial
katastrofickych dusledkd desetkrat nizSi nez potencial podle referenénich podminek
v oddilu 2.5.4 nafizeni CSM {Ref. 3}. Pak by poZadovavany ukazatel &nil 10%h™
misto 10°h:

(2) predpokladejme, Ze je uréena bezpecnostni zabrana, kterou zajistuje jiny technicky
systém (nezavisle na disledcich) a ktera je ucinna v 50 % pfipadq;

(3) vtomto pripadé by pozadavek na bezpe¢nost predstavoval 5*107h™ (4.
0,5*10%h™*) misto 10°h™.

Priklad 2: Kalibrace matice rizika

(@) aby bylo kritérium RAC-TS nalezité uplatiovano v matici rizika, musi se matice
vztahovat ke spravné Urovni systému (srovnatelné s drovni stanovenou v oddilu A.3.5.
pfilohy A),

(b) kritérium RAC-TS definuje v matici rizika jedno pole jako E)Fipustné, coz odpovida této
souradnici (katastrofickd zavaznost, Setnost vyskytu 10°h™): viz &ervené pole v tabulce
5. VS8echna pole, ktera se vztahuji k vySSi Cetnosti, musi byt oznacena jako
Lnepfipustna®“. Je tfeba poznamenat, Zze pouze v pfipadé hodnovérného pFfimého
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potencialu vzniku katastrofickych dlsledkd je &etnost nehod stejna jako detnost
funk&nich selhani,

(c) nasledné lze vyplnit zbytek matice, je vSak nezbytné vzit v Gvahu vlivy jako averze
k riziku nebo kalibraci kategorii. V nejjednodus$im pfipadé linearni desetinné kalibrace
(ktera je znazornéna Sipkou, Tabulka 5), pole oznacené timto zplsobem jako ,pfijatelné”
Z hlediska kritéria RAC-TS je linearné extrapolovano do zbytku matice. To znamena, ze

vSechna pole ve stejné uhlopfi¢ce (nebo pod touto Uhlopfickou) jsou také oznacena jako
"pfijatelné" riziko. Nasledujici pole Ize také oznagit za ,pfijatelné” riziko,

Tabulka 5: Typicky priklad kalibrované matice rizika.

Cetnost vyskytu nehody (zptsobené

%3 Uroveii rizika
nebezpecim)

Casta (10™ za hodinu)

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

Pravdépodobna (10 za hodinu)

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

PfileZitostna (10 za hodinu)

Nepripustné

Nepripustné

Nepripustné

Mizivé pravdépodobna (107 za hodinu) Prijatelné Nepfripustné | Nepfipustné
Nepravd&podobna (10°® za hodinu) Prijatelné Prijatelné T Nepripustné

Krajné nepravdépodobna (10° za hodinu) Prijatelné Prijatelné Prijatelné r 5
Nevyznamné Okrajové Kritické Katastrofalni

A.3.6.4.

Urovné zavaznosti dusledk(i nebezpeéi (tj. nehody)

Hodnoceni rizika Omezeni/usmérnéni rizika
Nepfipustné

Prijatelné

Riziko musi byt odstranéno.
Riziko je pfijatelné. Je tfeba provést nezavislé posouzeni.

(d) jakmile je matice vyplnéna, mulze byt pouzita také na nebezpe€i, ktera nemaji
katastrofické dusledky. Pokud mé& napfiklad jiné funkéni selhani zavaznost
klasifikovanou jako ,kriticka“, pak podle kalibrované matice rizika by pfijatelna cetnost
nehod neméla byt vysSi nez ,nepravdépodobna“ (¢i dokonce nizsi),

(e) je tfeba poznamenat, Ze pouziti matice rizika muze vést k pfili§ konzervativnim
vysledkiim, pokud je matice aplikovana na ¢etnost funkénich selhani (tj. funk&nich
selhani, které nevedou pfimo k nehodam).

Zésada pro kalibraci jinych metod analyzy rizik

Jiné metody analyzy rizik, jako napfiklad index RPN (risk priority number scheme) nebo graf
rizik zVDV 331 &i IEC 61508 Ize také kalibrovat obdobnym postupem, ktery je uveden
v nastinu pro matici rizika:

(@) prvni krok: klasifikovat referenéni bod na zakladé kritéria RAC-TS v kategorii
pfijatelného rizika a body s vySSi Cetnosti nebo vySSi zavaznosti jako nepfipustné
z hlediska kritéria RAC-TS,

(b) druhy krok: vyuzit mechanismy vymeény (trade-off) parametrll u konkrétni metody
s cilem extrapolovat pfijatelnost rizika do hodnot nebezpeli bez katastrofického
potencialu (za pouziti vymény linearnich rizik jako vychoziho bodu),

(c) treti krok: pro nebezpeci bez katastrofického potencialu Ize kritérium RAC-TS odvodit
z metody analyzy kalibrovaného rizika porovnanim soufadnic (Cetnosti; zavaznosti) s
takto ziskanou FN kfivkou.
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A.3.7.

A3.7.1.

A.3.7.2.

A.3.7.3.

A3.7.4.

A.3.7.5.

A.3.7.6.

A3.7.7.

A4,

A4.1l.

Zaveéry pro kritérium RAC-TS

V obecném ramci posuzovani rizik navrhovaném CSM jsou nezbytna kritéria pfijatelnosti
rizik pro stanoveni, kdy se zbytkova Uroven rizika (rizik) stava pfijatelnou, a tudiz kdy ma byt
jednoznacny odhad rizik ukoncen.

Kritérium RAC-TS je cilovou hodnotou (10° h™) pro konstrukci technickych systémd.

Hlavni ucely kritéria RAC-TS jsou:

(&) urcit horni hranici pfijatelnosti rizik, a tim referenéni bod, ze kterého Ize kalibrovat
metody analyzy rizik pro technické systémy,

(b) umoznit vzajemné uznavani technickych systém(i vzhledem k tomu, Ze souvisejici riziko
a posuzovani bezpecnosti bude hodnoceno na zakladé tychz kritérii pfijatelnosti rizik
jako ve v8ech Clenskych statech,

(c) snizit naklady, vzhledem k tomu, Ze neklade nadmérné vysoké kvantitativni pozadavky
na bezpecnost,

(d) umoznit konkurenci mezi vyrobci. Uplatfiovani odlisnych kritérii pfijatelnosti rizik
z hlediska funkce, jak v pfipadé navrhovatele, tak ¢lenského statu, by vedlo v primyslu
k provadéni fady rdznych prokazovani u tychz technickych systémd. To by nasledné
ohrozilo konkurenceschopnost vyrobcl a vedlo k nadmérné nakladnosti vyrobka.

Caste¢né kvantitativni pozadavek obsaZzeny v kritériu RAC-TS nemusi byt u technickych
systémuU vzdy prokazovan. Vramci CSM je tfeba pouzit kritérium RAC-TS pouze pro
technické systémy, u kterych nelze urCena nebezpeli pfiméfené usmérfiovat ani
uplathiovanim kodexu spravné praxe, ani srovnanim s referenénimi systémy. To umozriuje
stanovit niz8i poZzadavky na bezpec€nost, za pfedpokladu, Ze Ize zaroven zachovat globalni
uroven bezpecnosti.

Pouze v pfipadech, kdy neexistuji zadné kodexy spravné praxe a také zadny referencni
systém, je nezbytné uplatiiovat harmonizované €astecné kvantitativni kritérium pfijatelnosti
rizik pro technické systémy.

Vzhledem k tomu, Ze Urover integrity bezpecnosti pro systémové poruchy/chyby je omezena
na SIL 4, uroven integrity bezpecnosti pro nahodné hardwarové poruchy technickych
systémU musi byt také omezena na SIL 4. To odpovida maximalni pfipustné intenzité
nebezpedi (THR) 10° h™ (j. maximalni mife selhani). Podle normy CENELEC 50 129, pokud
jsou kladeny vys$si naroky na pozadavky na bezpecénost, nelze jim vyhovét pouze v ramci
jednoho systému; architektura systému musi byt zménéna, napfiklad zavedenim dvou
systému, které nevyhnutelné dramaticky navySuji naklady na pfislusny technicky systém.

A konecné, v oddilu A.3.6. pfilohy A je v nastinu uveden popis, jak Ize RAC-TS pouzit jako
referenéni kritérium pro kalibraci konkrétnich metod analyzy rizik, jestlize maji technické
systémy potencial vzniku méné zavaznych dusledkl nez jsou dusledky katastrofickeé.

Dukazy o posuzovani bezpecnosti

V tomto oddilu jsou uvedeny pokyny tykajici se dokladd, které jsou obvykle poskytovany
subjektu pro posuzovani za Uulelem nezavislého posouzeni a docileni uznani
bezpecénostnich opatfeni/systém(l, aniz by tim byly dotéeny vnitrostatni pozadavky
v prislusném ¢lenském staté. Lze je pouzit jako kontrolni seznam za ucelem ovéfeni, Ze jsou
v pribéhu uplatfiovani CSM vzaty v Uvahu a zdokumentovany vSechny pfipadné souvisejici
aspekty.
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A.4.2. Plan v oblasti bezpenosti: Normy CENELEC doporucuji, aby byl na zacatku projektu
vytvoren plan v oblasti bezpe€nosti nebo v pfipadé, ze to pro dany projekt neni vhodné, aby
byl v jakémkoli jiném pfislusSném dokumentu uveden souvisejici popis. Pokud jsou na
zacatku projektu jmenovany subjekty pro posuzovani, muze byt bezpecnostni plan predlozen
také k jejich vyjadreni. Plan v oblasti bezpecnosti v zasadé popisuje tyto skutecnosti:

(a) organizace, ktera byla zavedena a kvalifikace pracovnikl podilejicich se na vyvoji a na
posuzovani rizik,

(b) vSechny Cinnosti souvisejici s bezpecnosti, které jsou planovany v prabéhu raznych fazi
projektu, a také oCekavané vysledky.

A.4.3. Doklady pozadované v ramci faze vymezeni systému:
(a) popis systému:

(1) vymezeni oblasti plisobnosti/hranic systému;
(2) popis funkci;

(3) popis struktury systému;

(4) popis provoznich a ekologickych podminek;

(b) popis vnéjSich rozhrani,

(c) popis vnitfnich rozhrani,

(d) popis fazi zivotniho cyklu,

(e) popis bezpec€nostnich zasad,

(H popis pfedpoklad(l definujicich hranice pro posuzovani rizik.

A.4.4. Aby bylo mozné uskuteCnit posuzovani rizik, je pfi vymezeni systému vzat v Uvahu kontext
zamySlenych zmén:

(@) pokud je zamyslena zména Upravou stavajiciho systému, vymezeni systému popisuje
prislusny systém pred provedenim zmény a také zamysSlenou zménu,

(b) pokud zamysSlena zména predstavuje konstrukci nového systému, popis se omezuje na
vymezeni systému, vzhledek k tomu, ze neexistuje zadny popis stavajiciho systému.

A.4.5. Doklady pozadované v ramci faze ur€ovani nebezpedi:

(&) popis a zdlvodnéni (v€etné omezeni) metod a nastrojli pro uréovani nebezpeci (metoda
shora dold, metoda zdola nahoru, metoda HAZOP atd.),
(b) vysledky:

(1) seznamy nebezpeci;

(2) nebezpedi (hranic) systému;

(3) nebezpeci subsystému;

(4) nebezpeci rozhrani;

(5) bezpecnostni opatfeni, ktera Ize urcit v této fazi.

A.4.6. V rdmci faze analyzy rizik je nutné ziskat také nasledujici dikazy:

(@) pokud jsou pro kontrolu nebezpedi pouzivany kodexy spravné praxe, prokazani, ze
v8echny pfislusné pozadavky z kodex( spravné praxe jsou v pfipadé posuzovaného
systému spinény. Tim se rozumi také prokazani spravného uplatfiovani pfislusnych
kodexl spravné praxe,

(b) pokud jsou pro kontrolu nebezpeci pouzity obdobné referenéni systémy:

(1) definice pozadavki na bezpe€nost pro posuzovany systém z pfisluSnych
referencnich systému;

(2) prokazani, Ze posuzovany systém je pouzivan za obdobnych provoznich a okolnich
podminek jako pfisluSny referenéni systém. Pokud tento krok neni proveditelny,
prokazani, ze odchylky od referenéniho systému jsou spravné posouzeny;
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(3) dlikazy prokazujici, Zze pozadavky na bezpeénost z referenénich systému jsou
vV posuzovaném systému spravné provedeny;

(c) pokud je pro kontrolu nebezpeci pouzit jednoznacny odhad rizik:

(1) popis a zdGvodnéni (v€etné omezeni) metod a nastroji pro analyzu rizik
(kvalitativni, kvantitativni, ¢astecné kvantitativni, neregresni analyza, ...);

(2) urc€eni stavajicich bezpecnostnich opatfeni a faktorli omezovani rizika pro kazdé
nebezpecdi (véetné aspektl lidského faktoru);

(3) hodnoceni a klasifikace rizika pro kazdé nebezpedi:

(i) odhad disledkl nebezpedi a zdlvodnéni (s pfedpoklady a podminkami),
(i) odhad ¢etnosti nebezpeci a zduvodnéni (s pfedpoklady a podminkami),
(i) Klasifikace nebezpedi podle jejich kriticnosti a Cetnosti vyskytu,

(4) urcCeni dopliikovych vhodnych bezpec€nostnich opatfeni vedoucich k pfijatelnym
rizikim pro kazdé nebezpeCi (opakovany proces nasledné po fazi hodnoceni
rizika).

A4.7. Dukazy poZadované v ramci faze hodnoceni rizika:

(a) v okamziku, kdy je proveden odhad rizika:

(1) definice a zdlvodnéni kritérii hodnoceni rizika pro kazdé nebezpeci;

(2) prokazani/zdivodnéni faktu, ze bezpecnostni opatfeni a pozadavky na bezpeénost
zajistuji, aby kazdé nebezpeli bylo usmérnéno na pfijatelnou Urover (podle vyse
uvedeného kritéria hodnoceni rizika);

(b) podle oddilt 2.3.5 a 2.4.3 v nafizeni CSM, rizika, ktera jsou usmérnéna uplatfiovanim
kodexu spravné praxe a srovnanim s referenénimi systémy jsou implicitné povazovana
za pfijatelna, za pfedpokladu, Ze (viz teCkovany kruh na obr. 1):

(1) podminky uplatiovani kodext spravné praxe v oddilu 2.3.2 jsou spinény;
(2) podminky pro uplathovani referenéniho systému stanovené v oddilu 2.4.2 jsou
splnény.

Pro tyto dvé zasady pfijatelnosti rizik jsou kritéria pfijatelnosti rizik implicitni.

A.4.8. Dukazy poZadované v ramci faze usmérriovani nebezpedi:

(a) dikazy tykajici se vSech nebezpeci v zaznamu o nebezpeci obsahujicim tyto prvky:

(1) urCené nebezpeci;

(2) bezpecnostni opatfeni zamezujici vzniku nebezpedi nebo zmirfiujici jeho dusledky;

(3) pozadavky na bezpec€nost v souvislosti s témito opatfenimi;

(4) pfislusna soucast systémui;

(5) subjekt odpovédny za bezpec€nostni opatfeni;

(6) stav nebezpedi (napf. nevyresené, vyfeSené, odstranéné, pfenesené, usmérnéné
atd.);

(7) datum dikazu, pfezkumu a usmérnéni kazdého nebezpedi;

(b) popis zplsobu, jakym budou v pribéhu celého zZivotniho cyklu systému Ucinné fizena
nebezpedi,

(c) popis vymény informaci mezi jednotlivymi subjekty z hlediska nebezpedi tykajicich se
rozhrani a pfifazeni odpovédnosti.

A.4.9. Dukazy tykajici se jakosti procesu hodnoceni rizik a posuzovani rizik:

(&) popis osob podilejicich se na tomto procesu a jejich kvalifikace,

(b) v pfipadé jednoznaénych odhadl rizika, popis informaci, Udaju a jinych statistik
pouzivanych v tomto procesu a zd({vodnéni jejich pfiméfenosti (napf. studie citlivosti
pouzivanych udaja).
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A.4.10. Dukazy dodrzovani poZadavkl na bezpecnost:

(@) seznam pouzivanych norem,

(b) popis konstrukce a provoznich zasad,

(c) dlikazy o uplathovani systému fizeni jakosti a fizeni bezpecénosti pro dany projekt: viz
bod [G 3] oddilu 1.1.2,

(d) shrnuti zprav o bezpecnostnich analyzach (napf. analyza pficin nebezpeci) prokazujici
splnéni pozadavk( na bezpecénost,

(e) popis a zdavodnéni metod a nastroji (FMECA, FTA, ...), které se pouzivaji pro analyzu
pricin nebezpedi,

(f) prehled zkouSek ovéfovani a validace bezpecnosti.

A.4.11. Doklad bezpecnosti: Norma CENELEC doporucuje, aby vSechny typy vySe uvedenych

dikaz(i byly pfeskupeny a shrnuty vramci jednoho dokumentu, ktery bude pfedlozen
subjektu pro posuzovani: viz bod [G 4] a [G 5] oddilu 5.1.
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PRILOHA B: PRIKLADY TECHNIK A NASTROJU PODPORULJICICH
PROCES POSUZOVANI RIZIK

B.1. PFiklady technik a nastroju pro realizaci ¢innosti posuzovani rizik, na které se vztahuje CSM,
Ize najit v pfiloze E pravodce normy EN 50126-2 {Ref. 9}. Shrnuti technik a nastroju
obsahuje tabulka E.1. Kazda technika je popsana a v pfipadé potieby je zde uveden odkaz
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PRILOHA C: PRIKLADY
C.1. Uvod

C.1.1. Ugelem této prilohy je prispét ke snhaz$imu porozuméni tomuto dokumentu. Soustfeduje
vSechny shromazdéné priklady, jejichz ucelem je usnadnit uplatiovani CSM.

c.1.2. Priklady posuzovani rizik nebo posuzovani bezpec¢nosti, které jsou uvedeny v této priloze,
nejsou vysledkem uplatfiovani procesu CSM, vzhledem k tomu, Ze byly realizovany jesté
pfed vznikem nafizeni CSM. Tyto pfiklady Ize klasifikovat nasledovné:

(a) priklady, s odkazem na jejich zdroj, pfijaté od odbornikd z pracovni skupiny CSM,

(b) prfiklady, zaméré bez odkazu na jejich zdroj, pfijaté také od odborniki z pracovni
skupiny CSM. PFislusni odbornici pozadovali, aby zdroj zUstal divérny,

(c) pfriklady, jejichz zdroj neni uveden a které byly vytvofeny zaméstnanci ERA na zakladé
jejich pfedchozi osobni odborné zkuSenosti.

U kazdého pfikladu je uvedena Zzjistitelnost ve vztahu mezi uplatiovanymi procesem a
procesem pozadovanym CSM, a rovnéz argumentace a pfidana hodnota, kterou Ize ziskat
uskute¢nénim dalSich (pfipadnych) krok(i pozadovanych CSM.

C.2. Priklady uplatinovani kritérii vyznamnych zmén v €l. 4 odst. 2

C.2.1. ERA pracuje na definici toho, co Ize povazovat za ,vyznamnou zménu®. Jeden pfiklad této
prace je uveden v tomto oddilu, jak uplatiovat kritéria v €l. 4 odst. 2.

c.2.2. Zména spociva v Upravé zplsobu, kterym na ruéné obsluhovaném uroviiovém Zelezni¢nim
prejezdu signalisté (hradlafi) sdéluji informaci o sméru pfijizdéjiciho vlaku obsluze
urovnoveého zelezni¢niho prejezdu. Tato zména je znazornéna na obr. 15.

. ? t
{E S S
Ruéné obsluhovany
é P aroviovy piejezd g
Toén 1 odeslany
luhou A
obsluhou Potvrzeni ténu 1 obsluhou Potvrzeni ténu 1
nm—) Uroviiového prejezdu obsluhou B
“Tén 2 odeslan
Potvrzeni ténu 2 Potvrzeni ténu 2 obsluhou obsluhou B
obsluhou A Groviiového prejezdu <G
Zména: Ton nahrazeny hlasovym sdélenim a potvrzeny druhym signalistou a obsluhou
urovihoveého prejezdu.

obr. 15: Priklad zmény, ktera neni vjznamna
Telefonické sdéleni pro ovladani urovriového zZelezni¢niho prejezdu.

C.2.3. Stavajici systém: Pfed provedenim zamySlené zmény byla informace o sméru pfijizdé€jiciho
vlaku automaticky oznamena obsluze urovfiového Zelezni¢niho pfejezdu vyzvanécim ténem
telefonu. Ton byl odliSny podle mista, ze kterého hovor pfichazel.

C.2.4. Zamyslena zména: Vzhledem k tomu, Ze se puvodni telefonicky systém stava zastaralym a
musi byt nahrazen novym digitalnim, z technického hlediska jiz pfislusnou informaci nelze
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vyjadfit tbnem. Ton je naprosto stejny bez ohledu na to, odkud signalista (hradlar) pochazi.
Bylo proto rozhodnuto, ze téze funkce bude docileno nasledujicim provoznim postupem:

(a) pfi odjezdu vlaku signalista informuje ustné obsluhu Uroviiového Zelezni¢niho prejezdu o
sméru pfijizdéjiciho vlaku,

(b) tato informace je ovéfena podle jizdniho fadu a potvrzena obsluhou urovriového
Zelezni¢niho pfejezdu a druhym signalistou, aby se zamezilo pfipadnému nedorozumeéni
ze strany obsluhy.

ZamysSlena zména a souvisejici provozni postup jsou znazornény na obr. 15.

C.25. Pfestoze se tato zména jevi jako zména, ktera mlze mit potencialni bezpeénostni dopad,
(riziko, Ze se zavora urovhového Zelezni¢niho pfejezdu nezavie v€as), ostatni kritéria v €l. 4
odst. 2, jako napf:

(@) nizka slozitost,
(b) nedostate¢na inovace a
(c) snadné sledovani,

mohou naznacovat, Ze zamySlena zména neni vyznamna.

C.2.6. V souvislosti s timto pfikladem je ovSsem nezbytné ukazat, ze v pfipadé tohoto dulezitého
Ukolu tykajiciho se bezpecCnosti by nahrazeni starého technického systému provoznim
postupem (se zaméstnanci, ktefi provadéji vzajemnou kontrolu) vedlo k obdobné udrovni
bezpec€nosti. Je otazkou, zda by to vyzadovalo uplatnéni uplného procesu CSM, vcetné
zaznamu o nebezpecCi, nezavislého posouzeni subjektem pro posuzovani atd. V tomto
pfipadé je sporné, zda by to pfineslo jakoukoli pfidanou hodnotu, a takova zména by proto
nemohla byt kvalifikovana jako vyznamna.

C.3. Priklady rozhrani mezi subjekty v odvétvi zelezniéni dopravy

C.3.1. V nasledujicim vyc¢tu uvadime nékteré pfiklady rozhrani a divody ke spolupraci mezi
subjekty v odvétvi Zelezni¢ni dopravy:

(a) provozovatel infrastruktury — provozovatel infrastruktury: provozovatelé obou
infrastruktur by méli napfiklad planovat urcita bezpec€nostni opatfeni pro zajisténi
bezpeéného prejezdu vlakl z jedné infrastruktury do druhé,

(b) provozovatel infrastruktury — Zelezni¢ni podnik: mohly by napfiklad existovat specialni
provozni pfedpisy zavisejici na infrastruktufe, které musi strojvedouci dodrzovat,

(c) provozovatel infrastruktury — vyrobce: subsystémy vyrobce by mohly mit napfiklad
omezeni pouziti, ktera musi provozovatel infrastruktury dodrzovat,

(d) provozovatel infrastruktury — poskytovatel sluzeb: mohly by existovat napfiklad konkrétni
omezujici podminky tykajici se udrzby infrastruktury, které musi subdodavatel €innosti
udrzby dodrzovat,

(e) zelezni€ni podnik — vyrobce: subsystémy vyrobce by mohly mit napfiklad omezeni
pouziti, kterda musi zelezniéni podnik dodrZovat,

(f) zelezni¢ni podnik — poskytovatel sluzeb: mohly by existovat napfiklad konkrétni
omezujici podminky tykajici se udrzby infrastruktury, které musi subdodavatel innosti
udrzby dodrzovat,

(g) Zelezni¢ni podnik — uZivatelé kolejovych vozidel: mohla by existovat napfiklad specialni
omezeni pouziti pro vozidla, kterd musi dodrZovat Zelezniéni podnik, jenZ tato vozidla
provozuje,
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C.3.2.

C.3.3.

C.4.
C4.1.

C4.1.1.

C.4.1.2

(h) vyrobce — vyrobce: napfiklad fizeni technickych rozhrani souvisejicich s bezpecnosti
mezi subsystémy dvou rdznych vyrobcua,

(i) vyrobce — poskytovatel sluzeb: napfiklad vedeni zaznamu o nebezpeli vyrobcem,
pokud zadava praci subdodavatelsky podniku, ktery je pfili§ maly na to, aby mél
zavedenou bezpecCnostni organizaci posuzovaného projektu,

() poskytovatel sluzeb — poskytovatel sluzeb: obdobny pfiklad jako ve vySe uvedeném
bodé (i).

Poskytovatelé sluzeb pokryvaji vSechny ¢innosti zadané subdodavatelsky provozovatelem
infrastruktury, Zelezni€nim podnikem nebo vyrobcem jako je udrzba, prodej jizdenek,
technické sluzby atd.

Abychom ilustrovali fizeni rozhrani a ureni souvisejiciho nebezpedi, uvadime nasledujici
priklad. Zabyva se rozhranim mezi vyrobcem vlakii a navrhovatelem (zZelezni¢nim
podnikem). Popisuje, jakym zpusobem by mohla byt splnéna hlavni kritéria poZzadovana
vbodé [G 3] oddilu 1.2.1:

(a) vedeni: navrhovatel (Zelezni¢ni podnik),
(b) vstupy:

(1) seznam (seznamy) pfislusnych nebezpeci ziskany z obdobnych projekta,
(2) popis vSech vstupu a vystupt daného rozhrani, véetné charakteristiky vykonnosti,

(c) metody: viz pfiloha A.2 pokynl k normé EN 50 126-2 {Ref. 9},
(d) pozadovani u€astnici:

(1) vedouci pracovnik pro zabezpeceni jakosti navrhovatele (zelezni¢niho podniku),

(1) vedouci pracovnik pro fizeni bezpecénosti vyrobce viaki,

(2) projektovy utvar navrhovatele viaka,

(3) projektovy utvar vyrobce vlaku,

(4) pracovnici udrzby navrhovatele vlaki (Easteéné zavisi na analyzovanychch
vstupech/vystupech),

(5) strojvedouci (Caste¢né zavisi na analyzovanych vstupech/vystupech),

(e) vystupy:

(1) zprava o ur€eni spole¢ného dohodnutého nebezpedi,
(2) bezpecnostni opatieni pro zaznam o nebezpedi s jasnym popisem odpovédnosti.

Priklady metod pro uréovani obecné prijatelnych rizik
Uvod

Obecné pfijatelna rizika jsou definovana v nafizeni CSM jako rizika, ktera jsou ,natolik mald,
Ze neni pfimérené provést jakékoli dal§i bezpecnostni opatfeni (k dalsSimu sniZeni rizika)*.
Pokud jsou pfi urCovani nebezpeCi néktera rizika klasifikovana jako spojena s obecné
prijatelnymi riziky, umozriuje to upustit od dalSiho analyzovani téchto rizik v dalSim procesu
posuzovani rizik. Definice obecné pfijatelnych rizik citovana vySe ponechava urcitou volnost
vykladu. To je také ddvod, pro¢ je v nafizeni uvedeno, Zze rozhodnuti o klasifikaci nebezpedi
s obecné pfijatelnymi riziky je ponechano na odborném posouzeni.

Je skute¢né obtizné definovat obecnéji explicitnéjSi kritérium pro obecné pfijatelna rizika,
které by se vztahovalo na vSechny rizné potencialni Urovné systému, na nichz by tato
nebezpeci mohla byt ur€ena, a které by také zohlednilo riizné faktory averze kK riziku, které
mohou prevladnout pro rlzna zafizeni. OvSem vzhledem k tomu, Ze je dllezité zajistit, aby
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C.4.13.

C.4.2.

C.4.2.1.

C.4.22.

C.4.3.

C.4.3.1.

C.4.3.2.

C.5.

C.5.1.

odborna posouzeni byla snadno srozumitelna a dohledatelna, urcité pokyny, jak definovat
rizika jako obecné pfijatelna, jsou uzite€né. Kritéria pro definovani obecné pfijatelnych rizik
mohou byt kvantitativni, kvalitativni nebo Caste¢né kvalitativni. V nasledujici pasazi jsou
uvedeny prfiklady, jakym zpusobem odvodit kritéria, ktera umozfuji hodnoceni obecné
pfijatelnych rizik kvantitativnim nebo ¢aste¢né kvantitativnim zplsobem.

Nize uvedené priklady tuto zasadu ilustruji. Jsou pfrevzaty =z pfednasky: Die
Gefaehrdungseinstufung im ERA-Risikomanagementprozess”, Kurz, Milius, Signal +Draht
(100) 9/2008.

Odvozeni kvantitativniho kritéria

Obecné pfijatelna rizika bychom mohli definovat jako rizika, ktera jsou mnohem mensi nez
prijatelné riziko pro danou kategorii nebezpeci. Na zakladé statistickych udaju by bylo mozné
vypoditat, jaka je bézna (souCasna) uroven rizika pro Zelezniéni systémy a vypoctenou
uroven oznacit za pfijatelnou. Pokud tuto uroven rizika vydélime pocétem (N) nebezpedi
(napf. vychazime-li z nahodné zvoleného predpokladu, Ze existuje pfiblizné N = 100 hlavnich
kategorii nebezpeci v Zelezniénim systému), dostaneme pfijatelnou Uroven rizika na jednu
kategorii nebezpeci. Dale mizeme konstatovat, Ze nebezpedi s rizikem, které je o dva fady
niz8i nez pfijatelna uroven rizika na jedno nebezpedi (to je parametr x % v bodé [G 1] oddilu
2.2.3), by bylo povazovano za obecné pfijatelné riziko.

Je vSak tfeba ovéfit, Ze souhrn vSech nebezpedi spojenych s obecné pfijatelnym rizikem
(riziky) prekracuje dany pomér (napf. y %) celkového rizika na Grovni systému: viz oddil 2.2.3
a vysvétleni v bodé [G 2] oddilu 2.2.3.

Hodnoceni obecné pfrijatelnych rizik

Mezni hodnoty pro obecné pfijatelna rizika, odvozena z vySe uvedenych prfikladu, Ize
nasledné pouzit pro kalibraci kvalitativnich nastrojl, jako je matice rizika, graf rizika nebo
index RPN s cilem pomoci odbornikim pfi rozhodovani o klasifikaci rizika v kategorii obecné
pfijatelnych rizik. Je dulezité zdlraznit, ze pokud disponujeme kvantitativnimi hodnotami jako
kritérii pro obecné pfijatelna rizika, neznamena to, Ze je nezbytné provést pfesny odhad
nebo analyzu rizik, abychom mohli rozhodnout o obecné pfijatelnosti rizik. Pravé v této
souvislosti se pouzije odborné posouzeni pro provedeni hrubého odhadu ve fazi uréovani
nebezpedi.

Je vS8ak také dulezité ovéfit, ze souhrn vSech nebezpeéi spojenych s obecné pfijatelnym
rizikem (riziky) nepfekracuje dany pomér (napf. y %) celkového rizika na Urovni systému: viz
oddil 2.2.3 a vysvétleni v bodé [G 2] oddilu 2.2.3.

Priklad posuzovani rizik vyznamné organizaéni zmény

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v dusledku uplatfiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pfed vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(&) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) =zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem poZadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.
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Je tfeba zdUraznit, Ze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho G¢elem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

C.5.2. Tento pfiklad souvisi s organizatni zménou. Zména byla povazovana pfislusnym
navrhovatelem za vyznamnou. Pro hodnoceni zmény byl uplatnén pfistup zaloZeny na
posuzovani rizik.

C.5.3. Pobocka organizace provozovatele infrastruktury, ktera vykonavala az do pfislusné zmény
nékteré cCinnosti udrzby (kromé zabezpeCovacich a telematickych funkci), musela byt
vystavena konkurenci jinych podnikd vyvijejicich €innost v témze oboru. Piimym dusledkem
byla potfeba snizeni stavu a reorganizace zaméstnancl a uUkold vramci detaSované
pobocky organizace provozovatele infrastruktury vystavené konkurenci.

C.5.4. Potencialni zdroje ohrozeni pro provozovatele infrastruktury, na kterého méla zména dopad:

(&) zaméstnanci provozovatele infrastruktury na které méla zména dopad, méli na starosti
nouzovou udrzbu a opravy, které si vyzadaly nahlé chyby v infrastruktufe. Tito
zameéstnanci také provadéli nékteré planované cinnosti udrzby nebo &innosti udrzby
v souvislosti s projekty, jako napfiklad podbijeni prazci, Cisténi Stérkového loze,
kontrola vegetace,

(b) tyto ukoly byly povazovany za zasadné dulezité (kritické) pro bezpecnost a presnost
provozu. Musely proto byt analyzovany, aby byla ur€ena spravna opatfeni, ktera zajisti,
Ze se situace nezhorsi, vzhledem k tomu, Ze mnoho zaméstnancd, ktefi maji na starosti
bezpelnostni zalezitosti, z organizace provozovatele infrastruktury odchazeji,

(c) stejnd droveri bezpecnosti a v€éasnosti viakl musi byt zachovavana v prabéhu zmény
organizace i po této zméné.

C.55. Ve srovnani s procesem CSM byly podniknuty tyto kroky (viz také obr. 1):
(@) popis systému [oddil 2.1.2]:

(1) popis ukoll vykonavanych stavajici organizaci (tj. organizaci provozovatele
infrastruktury pred provedenim zmény);

(2) popis zmén planovanych v organizaci provozovatele infrastruktury;

(3) rozhrani ,pobocky, ktera ma byt detaSovana“ s jinymi sousednimi organizacemi
nebo s fyzickym prostfedim bylo mozné popsat pouze stru¢né. Hranice nebylo
mozneé prezentovat zcela jednoznacné;

(b) urCeni nebezpeci [oddil 2.2]:
(1) brainstorming (kolektivni feSeni problému) skupiny odborniku:

(i) scilem zjistit vSechna nebezpedi, s pfislusSnym vlivem na riziko vyvolané
zamyslenou organizacni zménou,
(ii) s cilem urcit mozna opatfeni k usmérhovani rizik,

(2) klasifikace nebezpedi:
(i) ve funkci zavaznosti souvisejiciho rizika: vysoké, stfedni, nizké riziko,
(i) ve funkci dopadu pfislusné zmény: zvySené, nezmeénéné, snizené riziko,
(c) vyuzivani referencniho systému [oddil 2.4]:
systém pred zménou byl kvalifikovan jako disponujici dostate¢nou urovni bezpec¢nosti.

Byl proto pouzit jako ,referenéni systém® pro odvozeni kritérii pfijatelnosti rizik pro
zménu organizace,
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(d) jednoznacény odhad a hodnoceni rizik [oddil 2.5]:

Pro kazdé nebezpeci se zvySenym rizikem kvili zméné organizace jsou uréena opatfeni
k omezeni rizika. Zbytkové riziko je porovnano s kritériem RAC z referenéniho systému
s cilem ovéfit, zda je tfeba urcit dalSi opatfeni.

(e) prokazani shody systému s pozadavky na bezpecnost [oddil 3]:

(1) analyza rizik a zaznam o nebezpeli prokazaly, Zze nebezpe€i nemohou byt
usmérfiovana, dokud nejsou ovéfena a dokud neni prokazano, Ze pozadavky na
bezpecnost (j. zvolena bezpecnostni opatfeni) jsou provadéna; ]

(2) analyza rizik a zaznam o nebezpeéi byly oteviené (zivé) dokumenty. Uginnost
zvolenych opatfeni byla sledovana v pravidelnych intervalech s cilem ovéfit, zda
byly podminky zménény a zda je tfeba analyzu rizik a hodnoceni rizika aktualizovat;

(3) pokud provedena opatieni nebyla dostate¢né uc€inna, analyza rizik, hodnoceni rizik
a zaznam o riziku byly opét aktualizovany a sledovany;

(f) Fizeni nebezpedi [oddil 4.1]:

Uréena nebezpeli a bezpecnostni opatfeni byla registrovana a vedena v zaznamu o
nebezpeci. Jednim ze zavéru, ktery vyplynul z tohoto pfikladu, bylo zjisténi potfeby
pribézné aktualizovat analyzu rizik a zaznam o nebezpedi v souvislosti s procesem
rozhodovani a pfijimani opatfeni v pribéhu zmény organizace. Analyza rizik zahrnovala
také riziko, napfiklad na rozhrani se subdodavateli a podnikateli.

Struktura a pole pouzivané pro zaznam o nebezpedi, spoleCné s ukazkou nékterych
fadkd zaznamu, jsou uvedeny v oddilu C.16.2. pfilohy C.

(g) nezavislé posuzovani [Cl. 6]:
Bylo realizovano také nezavislé posouzeni tfeti stranou s cilem:

(1) ovérit, ze bylo spravné provedeno fizeni rizik a posuzovani rizik;
(2) ovéfit, Zze organizatni zmény jsou vhodné a umozni udrzovat stejnou uroven
bezpecnosti jako pfed provedenim zmény.

C.5.6. Z tohoto pfikladu vyplyva, Ze zasady pozadované na zakladé spolecné bezpeénostni metody
(CSM) jsou stavajici metody v odvétvi zelezni¢ni dopravy, které jsou jiz uplatiiovany pro
posuzovani rizik organizaCnich zmén. Posouzeni rizik v tomto pfikladu spliuje vSechny
pozadavky CSM. Uplatiiuje dvé ze tfi zasad pfijatelnosti rizik, které jsou povoleny
harmonizovanym pfistupem CSM:

(@) ,referenéni systém® se pouziva pro urCeni kritérii pfijatelnosti rizik nezbytnych pro
hodnoceni pfijatelnosti rizik organizacni zmény,
(b) .jednoznaény odhad a hodnoceni rizik“ s cilem:

(1) analyzovat odchylky provedenych zmén od referen¢niho systému;
(2) urcit opatfeni k omezeni rizika pro zvySené riziko vyplyvaijici z pfislusné zmény;
(3) zhodnotit, zda bylo dosazeno pfijatelné urovné rizika.

C.6. Priklad posuzovani rizik vyznamné provozni zmény — zména doby
Fizeni
C.6.1. Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v dlsledku uplathovani procesu

CSM, byl realizovan jesté pied vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(&) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,
(b) =zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem poZadovanym
podle CSM,
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C.6.2.

C.6.3.

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, ze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

Tento pfiklad pfedstavuje provozni zménu, v jejimz ramci chtél Zelezni¢ni podnik zadat nové
trasy a pfipadné novou pracovni dobu (v€etné systému smén Fidi€h a jejich pravidelného
stfidani).

Ve srovnani s procesem CSM byly podniknuty tyto kroky: (viz také obr. 1):

(@) vyznamnost zmény [Cl. 4]

Zelezniéni podnik proved! predb&zné posouzeni rizik a dospél k zavéru, Ze provozni
zména je vyznamna. Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci museli fidit vlaky na novych
trasach a pfipadné i mimo svou béznou pracovni dobu, nebylo mozné opomijet
moznost, Ze minou bez zastaveni navést ,stUj”, pfekro¢i dovolenou rychlost nebo budou
ignorovat do¢asna omezeni rychlosti.

Pfi porovnani tohoto predbé&zného posouzeni rizik s kritérii uvedenymi v €l. 4 odst. 2

nafizeni CSM, by tato zména mohla byt také kvalifikovana jako vyznamna na zakladé

téchto kritérii:

(1) vyznam z hlediska bezpecnosti: zména souvisi s bezpecnosti, vzhledem k tomu, ze
dopad zmény zplsobu prace strojvedoucich by mohl byt katastroficky;

(2) duasledek selhdni: vyse uvedené chyby strojvedoucich by potencialné mohly vést ke
katastrofickym dasledkim;

(3) novy aspekt zmeény: Zelezni¢ni podniky by pfipadné mohly zavadét nové zpusoby
prace pro strojvedouci;

(4) slozitost zmény: zména doby Fizeni by mohla byt slozita, protoze by to vyzadovalo
kompletni posouzeni a zménu existujicich pracovnich podminek;

(b) vymezeni systému [oddil 2.1.2]:
Vymezeni systému plvodné obsahovalo charakteristiku:

(1) stavajicich pracovnich podminek: pracovni doby, systému smén atd.;
(2) zmény pracovni doby;
(3) otazek tykajicich se rozhrani (napf. s provozovatelem infrastruktury).

V prabéhu riznych opakovanych postupl bylo vymezeni systému aktualizovano o
pozadavky na bezpec¢nost vyplyvajici z procesu posuzovani rizik. Na tomto opakovaném
procesu urcovani nebezpeli a aktualizace plvodniho vymezeni systému se podileli
kliGovi pfedstavitelé obsluhy (personalu?).

(c) ur€eni nebezpeci [oddil 2.2]:

Nebezpe€i a mozna bezpecnostni opatfeni byla ur€ena na zakladé kolektivniho fedeni
(brainstormingu) skupinou odborniku, v€etné zastupcl strojvedoucich, pro nové trasy a
systémy smén. Byly zkoumany ukoly strojvedoucich v kontextu novych podminek s
cilem posoudit, zda maji dopad na strojvedouci, jejich pracovni vytizeni, geograficky
ramec a dobu systému pracovnich smén.

Zelezniéni podnik také uskuteénil konzultace se zaméstnaneckymi odbory, aby zjistil,
zda mohou poskytnout dalsi informace a pfezkoumal riziko Unavy a urovné nemocnosti,
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C.6.4.

C.7.

C.7.1.

(d)

(e)

(f)

(@)

které by mohly byt vyvolany moznym narlstem pfes€ast z ddvodu prodiouzeného
provozu na nezndmych trasach.

Kazdému jednotlivému nebezpecli byla pfifazena ur€ita uUroven zavaznosti rizik a
dasledka téchto rizik (vysoka, stfedni, nizka) a byl pfezkouman dopad navrhovanych
zmeén v kontextu téchto kritérii (tj. zvySené, nezménéné, snizené) riziko.

pouziti kodext spravné praxe [oddil 2.3]:

Pro upravu stavajicich pracovnich podminek a uréeni novych pozadavk( na bezpecénost
byly pouzity kodexy spravné praxe tykajici se pracovni doby a rizik spojenych s Unavou
pracovnikd. Pro novy systém pracovnich smén byly sestaveny potfebné provozni
predpisy. Na pfipravé upravenych provoznich postupl a na dohodé o schvaleni
realizace této zmény se podilely vSechny zucastnéné strany.

prokazani shody systému s bezpeénostnimi pozadavky [oddil 3]:

Upravené provozni postupy byly zavedeny do systému fizeni bezpecnosti zelezni¢niho
podniku. Tyto postupy byly dale sledovany a byl zaveden proces pfezkumu s cilem
zajistit, aby uréena nebezpeéi byla i nadale v prabéhu provozovani zelezni¢niho
systému spravné usmérfiovana.

fizeni nebezpedi [oddil 4.1]:

Viz vySe uvedeny bod, pokud jde o Zelezni¢ni podniky, proces fizeni nebezpeci mize
byt soucasti jejich systému Fizeni bezpelnosti pro registraci a fizeni rizik. UrCena
nebezpeti byla evidovana v zaznamu o nebezpeéi s pozadavky na bezpecnost (ij.
odkazem na upravené provozni postupy) usmeériujici souvisejici rizika.

Upravené postupy byly déale sledovany a v pfipadé potfeby pfezkoumany s cilem zajistit,
aby urcena nebezpeéi byla i nadale v prabéhu provozovani Zzelezni¢niho systému
spravné usmeérfiovana.

nezavislé posouzeni [Cl. 6]:

Procesy posuzovani rizik a Fizeni rizik byly posouzeny kvalifikovanou osobou
zelezniéniho podniku, ktera byla nezavisla na procesu posuzovani. Tato kvalifikovana
osoba posoudila proces i jeho vysledky, tj. ur€ené pozadavky na bezpec¢nost.

Zelezniéni podnik zaloZil své rozhodnuti uvést novy systém do provozu na zpravé o
nezavislém posouzeni vyhotovené kvalifikovanou osobou.

Tento pfiklad ukazuje, Ze zdsady a proces uplatnéné Zelezni¢nim podnikem jsou v souladu
se spole¢nou bezpec€nostni metodou (CSM). Procesy fizeni rizik a posuzovani rizik vyhoveély
v§em pozadavkim CSM.

Priklad posuzovani rizik vyznamné zmény

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatiiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pfed vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(a)
(b)

(©)

urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroki
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Zze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé& nemél byt pfevadén
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do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

C.7.2. Tento priklad se tyka technické zmény fidiciho systému. PfisluSny vyrobce ji povazoval za
vyznamnou. Pro hodnoceni zmény byl uplatnén pfistup zaloZeny na posuzovani rizik.

C.7.3. Popis zmény: zména spocCiva v nahrazeni tratové smyCky umisténé pFed navésti
prostfednictvim subsystému ,radiovy mezilehly pfenos + GSM*“ (viz obr. 16).

C.7.4. Potencialni bezpe€nostni ohrozeni: zachovat urovern bezpe€nosti systému po zméné.

Stavaijici technicky systém

Opravnéni
k jizdé

Rozsifeni opravnéni

/—> k jizdé (2)

[ e —@ _ >

Tratova smycka | 8 Uvolnit navést (1) g ey |
ZamySlena zména
GSM
Opravnéni k Rozsifeni opravnéni
jizdé / > k jizdé (2)

—@ @ » —@ _ >

\ Uvolnit navést (1) ! yHeoom

Tratovy kodér Rid. jedn. rad.
mezil.pfen. /
madam.

obr. 16: Zména tratové smycky prostrednictvim subsystému radiového mezilehlého
prenosu.

C.7.5. Ve srovnani s procesem CSM byly podniknuty tyto kroky (viz také obr. 1):
(a) posouzeni vyznamnosti zmény [Cl. 4]:

Kritéria v ¢l. 4 odst. 2 se pouzivaji pro posuzovani vyznamnosti zmény. Pro rozhodnuti,
Ze tato zména je vyznamna, byla uréujici pfedevsim kritéria slozZitosti a novych aspekt(
zmény.

(b) popis systému [oddil 2.1.2]:
(1) popis existujiciho systému: smycka a jeji funkce v fidicim systému;
(2) popis zmény planované navrhovatelem a vyrobcem;
(3) popis funkénich a fyzickych rozhrani smycky se zbyvajicimi prvky systému.
Funkce "smyc¢ky+kodeéru" ve stavajicim systému spociva v uvolnéni navésti signalizujici

blizici se vlak v okamziku, kdy se Usek za navésti (tj. pfed blizicim se vlakem) stane
neobsazenym: viz obr. 16.
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(c) ur€eni nebezpeci [oddil 2.2]:

Pouzije se opakovany proces posuzovani rizik a ur€ovani nebezpeci (viz oddil 2.1.1) na
zakladé kolektivniho FeSeni (brainstormingu) skupinou odbornik{ s cilem:

(1) urcit nebezpedi, s pfislusnym dopadem na riziko vyvolané zamysSlenou zménou;
(2) urcit pfipadna opatfeni k usmérfiovani rizik.

S tim jak smycCka, a tim také radiovy mezilehly pfenos uvolni navést, vznika riziko, ze
bude poskytnuto nebezpecné opravnéni k jizdé blizicimu se vlaku, zatimco Usek pred
navésti je doposud obsazen pfedchozim viakem. Riziko musi byt usmérnéno na
pfijatelnou uroven.

(d) pouziti referencniho systému [oddil 2.4]:

Systém pFed provedenim zmény (smycka) je kvalifikovan jako disponujici pfiméfenou
urovni bezpecnosti. Pouziva se proto jako ,referencni systém® pro odvozeni pozadavki
na subsystém radiového mezilehlého pfenosu.

(e) jednoznacny odhad a hodnoceni rizik [oddil 2.5]:

(1) rozdily mezi subsystémy ,smycky“ a ,radiového mezilehlého pfenosu + GSM* jsou
analyzovany na zakladé jednoznaéného odhadu a hodnoceni rizika. Pro subsystém
.radiového mezilehlého pfenosu + GSM* byla uréena tato nova nebezpedi:

(i) prenos nebezpecné informace hackery ve vzduchové mezefe vzhledem
k tomu, Ze ,radiovy mezilehly pfenos + GSM" je otevieny pFenosovy
subsystém,

(i) zpozdény prenos nebo pfenos presunutych datovych paketd ve vzduchové
mezefe,

(2) jednoznacny odhad rizika a pouzivani kritéria RAC-TS pro ¢ast Fidici jednotky
radiového mezilehlého pfenosu;
() pouzivani kodexl spravné praxe [oddil 2.3]:

(1) norma EN 50159-2 (Zelezniéni aplikace — Sdélovaci a zabezpe&ovaci systémy a
systémy zpracovani dat — cast 2: Komunikace v otevienych prenosovych
zabezpecovacich systémech) stanovi pozadavky na bezpeCnost pro kontrolu
novych nebezpedi na pfijatelné drovni, napfr.:

(i) Sifrovani a ochrana dat,
(i) sekvencni zpracovani (fazeni) zprav a tzv. Casova razitka (time-stamping),

(2) napfiklad pouzivani normy EN 50128 pro vyvoj softwaru pro fidici jednotku
radiového mezilehlého prenosu;

(g) prokazani shody systému s pozadavky na bezpecnost [oddil 3]:

(1) nasledna kontrola provadéni pozadavkl na bezpecnost prostfednictvim procesu
vyvoje subsystému "radiového mezilehlého pfenosu + GSM";
(2) ovéreni, ze systém, tak jak je konstruovany a instalovany, je v souladu s pozadavky
na bezpec€nost;
(h) Fizeni nebezpedi [Clanek 4.1]:
UrCena nebezpeCi, bezpecnostni opatfeni a vysledné pozadavky na bezpecnost
vyplyvajici z posuzovani rizik a uplatnéni tfi zasad pfijatelnosti rizik jsou evidovany a
vedeny v zdznamu o nebezpegi.
(i) nezavislé posouzeni [€l. 6]:

Nezavislé posouzeni tfeti stranou se provadi také za ucelem:
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C.7.6.

C.8.

C.8.1.

C.8.2.

C.8.3.

(1) ovéfeni, ze postupy Fizeni rizik a posuzovani rizik jsou realizovany spravné;
(2) ovéfeni, ze technicka zména je vhodna a Ze si systém zachova stejnou uroven
bezpecnosti jako pfed zménou.

Tento pfiklad ukazuje, ze tfi zasady pfijatelnosti rizik, které pozaduje spolec¢na bezpecnostni
metoda, se pouzivaji jako navzajem se doplfujici faktory s cilem definovat poZzadavky na
bezpeCnost posuzovaného systému. Posuzovani rizik v daném pfikladu splfiuje vdechny
pozadavky CSM souhrnné znazornéné na obr. 1, v€etné vedeni zaznamu o nebezpedi a
nezavislého posouzeni bezpelnosti tfeti stranou.

Priklad Svédské smérnice BVH 585.30 pro posuzovani rizik
v zelezni¢nich tunelech

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatriovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pred vznikem CSM. Uc¢elem tohoto pfikladu je:

(a) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozZadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
poZadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Zze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho uéelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sob& nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referenc¢ni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

Ugelem tohoto piikladu je porovnat proces CSM se smérnici BVH 585.30 pouzivanou
Svédskym provozovatelem infrastruktury Banverket pro navrzeni a ovéfeni dostateCné
urovné bezpecnosti pfi planovani a vystavbé novych Zelezni¢nich tunell. Spole¢né body a
rozdily ve vztahu k CSM jsou uvedeny v nasledujicim vyctu; podrobné pozadavky na
posuzovani rizik 1ze najit ve smérnici BVH 585.30.

Ve srovnani s procesem CSM na obr. 1:
(@) smérnice BVH 585.30 prezentuje nasledujici spole¢né body:
(1) popis systému [oddil 2.1.2]:
Smérnice pozaduje podrobny popis systému obsahujici:

(i) popis tunelu,

(i) popis trati,

(iii) popis typu kolejovych vozidel (v€etné doprovodu vlaku),
(iv) popis dopravy a zamySlenych operaci,

(v) popis externi asistence (v€etné zachrannych sluzeb),

(2) urceni nebezpedi [oddil 2.2]:

Smérnice nepozaduje vyslovné uréeni nebezpedi. Pozaduje urCeni rizika a "katalog
nehod" obsahujici typy uréenych potencialnich nehod, u kterych se pfedpoklada, ze
by mély vyznamny dopad na uroven tunelu a které musi byt podrobeny
naslednému posouzeni. Pfiklady nehod:

(i) vykolejeni osobniho viaku,
(i) vykolejeni ndkladniho viaku,
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(i) nehoda, ve které figuruje naklad nebezpecnych véci,

(iv) pozar ve voze,

(v) srazka mezi osobnim vlakem a lehkym/téZzkym pfedmétem
(vi) atd.

(3) neexistuje zadné ustanoveni o uplatiovani kodexU spravné praxe nebo obdobnych
referenCnich systému. Vychazi se z pfedpokladu, ze analyza rizik by méla byt
provedena v kazdém pfipadé;

(4) jednoznacny odhad a hodnoceni rizik [oddil 2.5]:

(i) obecné smérnice doporucuje sestavit pro kazdy typ nehody Uplnou stromovou
strukturu udalosti, na zakladé kvantitativni analyzy rizik. OvSem vzhledem
k tomu, Ze zdmérem analyzy rizik je analyzovat urovef globalni bezpecnosti
tunelu, nikoli analyzovat bezpecnost individualné na podrobnégjSich urovnich,
disledky vSech scénarfl jsou shrnuty s cilem dojit k celkové drovni rizika pro
tunel,

(i) prijatelnost této urovné globalniho rizika pro tunel musi byt porovnana s
nasledujicim kvantitativnim explicitnim kritériem rizika: ,Zelezniéni doprava na
jeden kilometr tunelii musi byt stejné bezpecna jako Zelezni¢ni doprava na
jeden kilometr otevienych Zeleznicnich trati, kromé urovriovych Zelezni¢nich
prejezdu®. Toto kritérium je prevedeno do F-N kiivky zalozené na historickych
Udajich o zZelezni¢nich nehodach ve Svédsku a je extrapolovano tak, aby
zahrnovalo také disledky, které nejsou uvedeny ve statistikach,

(i) vedle tohoto kritéria pro uroven globalniho rizika tunelu, existuji také dalSi
pozadavky, které musi byt splnény specialné v pfipadé evakuace v tunelech a
v souvislosti s moznostmi zachrannych sluzeb:

% oveéfit, Ze i za eventuality ,hodnovérného scénare, ktery by mohl nastat
v nejhorS§im pfipadé®, je mozna zachrana vlastnimi silami pfi vzniku
pozaru ve vlaku (kritéria pro toto posuzovani jsou také stanovena),

% tunel by mél byt naplanovan tak, aby pro dany soubor scénart umoznil
zachranné ¢innosti,

(5) vystup z posuzovani rizik [oddil 2.1.6]:
Vystupy z posuzovani rizik jsou:

(i) seznam bezpecénostnich opatfeni na zakladé minimalnich pozadavku
TSI-SRT a vnitrostatnich predpisU, které je tfeba pouzit pro konstrukci tunelu,
a,

(i) vSechna dalSi bezpecnostni opatfeni, ktera byla analyzou rizik ur¢ena jako
nezbytna, s uvedenim jejich u€elu. Ve smérnici se uvadi, Ze o opatfenich by se
mélo rozhodnout podle nasledujiho pofadi priorit:

zabranit (pfedchazet) nehodam,
omezit disledky nehod,
usnadnit evakuaci,

usnadnit zachranné dinnosti.

EEEE

(6) fizeni nebezpeci [oddil 4.1]:

Smérnice nevyzaduje vyslovné vedeni zaznamu o nebezpeli. To souvisi se
skute¢nosti, Ze Uroven posuzovani je globalni a nebezpeci proto nejsou hodnocena
a usmérfovana individualné. Pfijatelnost globalniho rizika pro tunel je hodnocena,
aniz by bylo kritérium pfijatelnosti globalniho rizika pfifazeno rdznym typdm nehod
nebo souvisejicim nebezpelim.

Existuje vSak seznam vSech bezpec€nostnich opatfeni, jak téch vyplyvajicich
z pozadavku ,minimalni normy*, tak téch, ktera byla ur€ena jako nezbytna analyzou
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rizik: viz vySe uvedeny bod (a)(5)(ii). V seznamu bezpecnostnich opatfeni by mélo
byt uvedeno, zda se tykaji infrastruktury tunelu, trati, provozu kolejovych vozidel a
také jaky je jejich zamysleny ucinek podle Cislovaného seznamu v bodé (a)(5)(ii).
Smérnice vSak nepozaduje uvést vyslovné, jaka nebezpecdi bezpeénostni opatreni
usmeérnuji a kdo odpovida za ktera opatieni.

(7) nezavislé posouzeni [€l. 6]:
Nezavislé posouzeni tfeti stranou je zavazné za ucelem:

(i) kontroly, Ze proces posuzovani rizik doporu¢eny smérnici BVH 585.30 je
realizovan spravné,

(i) posouzeni pfijatelné analyzy rizik,

(i) kontroly, Ze je jasné stanoveno, jak by mélo byt v ramci projektu provadéno
budouci fizeni bezpecnosti.

Kone¢ny dokument analyzy rizik podepisuje nezavisly posuzovatel a také
bezpecCnostni koordinator projektu.

(b) Smérnice BVH 585.30 se lisi v técho aspektech:
(1) prokazani shody systému s bezpecnostnimi pozadavky [oddil 3]:

Smérnice BVH 585.30 nevyzaduje ani sledovani, jakym zpusobem jsou provadény
uréené pozadavky na bezpecnost, ani ovéfovani, Zze kone¢na konstrukce tunelu
spliuje stanovené pozadavky na bezpecnost. Popisuje pouze, jakym zplsobem by
tyto pozadavky mély byt pfedany, aby bylo zaru€eno, Ze budou provedeny ve fazi
vystavby.

Smérnice stanovi poZadavky na bezpecnost, které maji byt pouzivany s cilem
ovéfit, ze analyza rizik byla provedena vhodnym a transparentnim zpusobem a ze ji
Ize pro projekt pfijmout.

C.8.4. Zavérem lze konstatovat, ze ze srovnani s CSM vyplynuly tyto skutecnosti:

(a) smérnice BVH 585.30 vyhovuje pozadavkim stanovenym v pfislusnych ¢astech CSM,
prestoze jejich oblast plsobnosti a U¢el nejsou presné stejné,

(b) smérnice BVH 585.30 posuzuje uroven celkového rizika zelezni¢niho tunelu,

(c) nebezpeci nejsou usmeérniovana individualné a je tak mensi duraz na fizeni nebezpedi,

(d) pozadavek prokazani souladu a ovéfeni spravného provadéni vSech bezpecnostnich
opatfeni neni stanoven tak vyslovné. Ve smérnici se ov8em uvadi, Ze role
bezpecfnostniho koordinatora v ramci projektu (role a kvalifikace, které jsou pozadovany
BVH 585.30) spociva v ovéfeni, ze zavéry analyzy rizik jsou promitnuty do projektové
dokumentace a nakresu a také v kontrole jejich spravného provadéni ve fazi vystavby;

C.8.5. CSM jsou obecnéjSi nez smérnice BVH 585.30 v tom smyslu, Ze nabizeji uplathovani tfi
riznych zasad pfijatelnosti rizik. OvSem uplatfiovani smérnice BVH 585.30 v ramci CSM
nepfedstavuje zadny problém, protoZze smérnice je slucitelnd s pouzitim treti zasady
jednoznacného odhadu rizika.

c.9. Priklad posuzovani rizik na urovni systému pro kodarniské metro

C.9.1. Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatiiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pred vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(a) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,
(b) zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,
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(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Ze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho G¢elem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

C.9.2. Tento priklad se tyka uplného a komplexniho systému automaticky fizeného metra (bez
strojvadce), véetné souvisejicich technickych subsystémud (napf. subsystém ,Viakové
zabezpecovaci zafizeni* a subsystém ,Kolejova vozidla“) a také provozovani a udrzby
systému. Byl uplatnén pfistup zaloZzeny na posuzovani rizik za i¢elem hodnoceni systému a
souvisejicich subsystému. Projekt se tykal rovnéz osvédceni o uznani SMS podniku, ktery
mél dany systém provozovat. Jedna se o schopnost Zelezni¢niho podniku a provozovatele
infrastruktury bezpecné provozovat systém jako celek a zachovavat jeho bezpecnost po
celou dobu zivotniho cyklu systému.

C.9.3. Ve srovnani s procesem CSM byly uplatnény tyto kroky (viz také obr. 1):
(@) popis systému [oddil 2.1.2]:

(1) popis pozadavkl na vykonnost systému;

(2) popis provoznich predpisu;

(3) jasny popis rozhrani a odpovédnosti mezi jednotlivymi subjekty, zejména mezi
technickymi subsystémy;

(4) definice pozadavkll na systém na obecné urovni (z hlediska pfijatelné Eetnosti

(b) ur€eni nebezpeci [oddil 2.2]:

(1) predbézna analyza nebezpedi na urovni systému;

(2) funkéni analyza na urovni systému kladouci ddraz na vSechny subsystémy,
nejenom ty, u kterych je bezpelnost zjevné zivotné dulezita/kriticka (napf.
subsystém ,Vlakové zabezpeCovaci zafizeni“ a subsystém ,Kolejova vozidla®) a
které se podileji na bezpeénostnich funkcich a hraji aktivni roli pfi Fizeni
bezpecénosti cestujicich a doprovodu vlaku;

(3) intenzivni koordinace mezi subjekty (dodavatelé, dodavatelé technickych
subsystému a stavebnich praci):

(i) urCovat systematicky vSechna prakticky pfedvidatelna nebezpeci,
(i) urCovat mozna opatfeni pro usmérnéni vSech rizik spojenych s uréenymi
nebezpecimi na pfijatelnou droven.

(c) pouzivani spravné praxe [oddil 2.3]:
Byly pouzity odliSné kodexy spravné praxe, norem a pfredpisu, napfr.:

(1) predpis BOStrab pro projektovani a provozovani kolejové dopravy ve méstech
(némecky predpis, ktery se vztahuje na meéstské systémy kolejové dopravy) a pro
provozovani automaticky fizenych voz(;

(2) normy VDV (Verband Deutscher Verkehrsunternehmen, némecké kodexy spravné
praxe) tykajici se pozadavkl na zafizeni pro fizeni bezpecnosti cestujicich na
stanicich v pfipadé automaticky fizenych voz(;

(3) normy CENELEC pro Zelezni¢ni systémy (EN 50 126, 50 128 a 50 129). Tyto normy
se vztahuji zejména na technické Zelezniéni systémy. AvSak vzhledem k tomu, Ze
obsahuji metodicky pfistup, ktery ma obecnou platnost, byly v hojné mife pfijaty pro
kodariské metro:
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(i) norma EN 50126 se pouzivala pro &innosti fizeni bezpe&nosti a posuzovani
rizik celého zelezni¢niho systému,

(i) norma EN 50 129 se pouzivala pro cely zabezpecovaci systém,

(i) norma EN 50 128 se pouzivala pro vyvoj softwaru (v€etné ovéfeni a validace)
technickych subsystému;

(4) normy pozarni ochrany pro tunely (NEPA 130);
(5) normy pro stavebni prace (normy Euro Kodex).

(d) pouzivani referenCniho systému [oddil 2.4]:

Metro mélo dosahnout Urovné bezpeénosti odpovidajicich modernich systému
v Némecku, ve Francii nebo ve Spojeném kralovstvi. Tyto existujici systémy byly pouzity
jako obdobné referenéni systémy pro odvozeni kritérii pfijatelnosti rizik z hlediska
pfijatelné Cetnosti nehod pro kodanské metro.

(e) jednoznacny odhad a hodnoceni rizik [oddil 2.5]:

(1) pro odhad rizik souvisejicich s konkrétnimi nebezpedimi;

(2) pro fizeni nouzové ventilace vtunelech (v€etné lidského faktoru a c&innosti
pozarnich sboru);

(3) pro uréeni opatreni k omezeni rizika;

(4) pro hodnoceni, zda pro cely systém bylo dosazeno pfijatelné urovné rizika;

(f) prokazani shody systému s bezpecnostnimi pozadavky [oddil 3]:

(1) soulad fidicich a technickych cinnosti s komplexnosti systému pro prokazani
bezpecfnosti systému;

(2) pfifazeni pozadavkl na bezpeénost systému az na uroven technickych subsystému
a stavebnich praci a rovnéz na vSechny funkce metra souvisejici s bezpecnosti;

(3) prokazani, ze kazdy subsystém splfiuje, z hlediska konstrukce, pozadavky na jeho
bezpelnost;

(4) pro bezpec¢nostni funkce, které vykonava vice nez jeden subsystém, prokazani
shody s pozadavky na bezpecnost nemohlo byt uzavieno na drovni subsystému.
Bylo provedeno na drovni systému prostfednictvim zaclenéni odliSnych
subsystému, nastroju a postupu;

(5) prokazani, ze celkovy systém vyhovuje pozadavkim na bezpecnost na obecné
drovni;

(g) fizeni nebezpedi [oddil 4.1]:

UrCena nebezpedi, souvisejici bezpeénostni opatfeni a vysledné pozZadavky na
bezpelnost byly registrovany a fizeny prostfednictvim Ustfedniho zaznamu o
nebezpedi. Za tento zaznam o nebezpeli odpovidal vedouci pracovnik pro celkovou
bezpecnost projektu. Provozni nebezpeci, ktera vznikla v pribéhu projektové faze a
faze instalace, a také nebezpedi souvisejici s provozem a udrzbou byla evidovana
V zaznamu o nebezpedi.

(h) dlkazy tykajici se postupu Fizeni rizik a posuzovani rizik [oddil 5]:

Vysledky procesu posuzovani rizik byly formalné zdokumentovany a opatfeny dokladem
bezpec€nosti v souladu s poZzadavky norem CENELEC:

(1) doklad celkové bezpec€nosti systému;

(2) doklad bezpecnosti pro kazdy technicky subsystém (v&etné zabezpecCovacich
subsystému a stavebnich praci);

(3) doklad bezpec&nosti pro stavebni prace (stanice, tunely, viadukty, naspy);

(4) doklad bezpecnosti zafizeni;

(5) doklad bezpecnosti vozidel;
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c.94.

C.95.

C.9.6.

C.10.

C.10.1.

Cc.10.2.

(6) doklad bezpeCnosti provozovatele (prokazujici osvédceni o wuznani SMS
ZelezniCniho podniku a provozovatele infrastruktury, tj, prokazani schopnosti
navrhovatele provozovat systém a zajiStovat jeho bezpecnost);

(i) nezavislé posouzeni [€l. 6]:

Celkovy proces byl podroben néasledné kontrole a byl posouzen nezavislym
posuzovatelem bezpecnosti, ktery jednal z povéfeni organu pro technicky dohled (fj.
danského ministerstva dopravy). Role nezavislého posuzovatele bezpecnosti jsou
nastinény v pfisluSnych kodexech spravné praxe. V jejich ramci byly u€inény tyto kroky:

(1) ovéfeni spravného fizeni rizik a posuzovani rizik;

(2) ovéfeni, ze systém je vhodny pro dany ucel a Ze bude bezpecné provozovan a ze
bude zachovavana jeho bezpec¢nost po celou dobu Zivotniho cyklu systému;

(3) doporuceni, aby byl systém schvalen organem pro technicky dohled.

Projekt jako celek byl podporovan vhodnym procesem fizeni jakosti.

V ramci projektu byly diikazy od dodavatell (ij. doklady bezpecénosti a podrobna podkladova
dokumentace pro technické subsystémy a stavebni prace) poskytnuty vedoucimu
pracovnikovi pro fizeni bezpeénosti navrhovatele. Organizace pro Ffizeni bezpecnosti a
nezavisly posuzovatel bezpecnosti, jehoz zavéry byly zvefejnény ve zpravé o posouzeni,
nasledné tyto doklady podrobili pfezkumu.

Zprava o nezavislém posouzeni bezpecnosti byla pfezkoumana vedoucimi pracovniky pro
fizeni bezpeCnosti navrhovatele a byla pfedloZzena navrhovateli, ktery pfedal vSechny
soubory organu pro technicky dohled (tj. danskému ministerstvu dopravy) ke konecnému
schvaleni.

Tento pfiklad doklada, ze zasady pozadované spole€nou bezpecnostni metodou predstavu;ji
stavajici metody v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Posuzovani rizik v tomto pfikladu splfiuje
vSechny pozadavky CSM. Uplatiiuje zejména vSechny tfi zasady pfijatelnosti rizik, které
povoluje harmonizovany pfistup CSM.

Priklad smérnice OTIF pro vypoc€et rizika v ramci prepravy
nebezpecénych véci po zeleznici

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatiiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pfed vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(a) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zaijistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Ze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sob& nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

Celkova filozofie smérnice OTIF je vsouladu s ucCelem CSM, ale tato smérnice ma
omezenou oblast pusobnosti. Cilem ,smérnice OTIF je dosahnout jednotnéjS§iho pfistupu
posuzovani rizik v pfipadé prepravy nebezpelnych véci v ¢lenskych statech COTIF, a diky
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tomu zajistit srovnatelnost jednotlivych posuzovani rizik.” Podporuje tedy vzajemné uznavani
posuzovani rizik pfepravy nebezpecnych véci po zeleznici mezi ¢lenskymi staty COTIF.

C.10.3. Ve srovnani s CSM a vyvojovym diagramem na obr. 1:
(@) smérnice OTIF prezentuje tyto spole¢né body:

(1) jedna se o spole€ny pfistup k posuzovani rizik, nicméné zaloZeny pouze na
jednoznaéném odhadu rizika (ij. tfeti zasada pfijatelnosti rizik CSM);
(2) posuzovani rizik OTIF tvofi tyto prvky:

(i) faze analyzy rizik, kterd obsahuje:

% fazi uréeni nebezpedi,
% fazi odhadu rizik,

(i) faze hodnoceni rizik zaloZzena na kritériich (pfijatelnosti) rizik, ktera nejsou
doposud harmonizovana. Tato kritéria mohou byt skute¢né ovliviiovana fadou
specifickych vnitrostatnich rysua,

(b) smérnice OTIF se lisi v téchto aspektech:

(1) oblast plsobnosti jejiho uplatiovani je odliSna. Zatimco CSM by mély byt
pouzivany pouze pro vyznamné zmeny Zelezni¢niho systému, smérnice OTIF by
méla byt uplatfiovana pro posuzovani rizik pfepravy nebezpeCnych véci po
Zeleznici, at' jiz se jedna o vyznamnou zménu Zelezni¢niho systému, &i nikoliv;

(2) neexistuje moznost volit mezi tfemi zasadami pfijatelnosti rizik pro usmérfiovani
rizika (rizik). Jedinou povolenou zasadou je zasada ftfeti, tj. jednoznacny odhad
rizika. Kromé toho musi byt zalozena vyhradné na kvantitativnim odhadu, nikoli na
kvalitativnim odhadu. Kvalitativni analyza rizik mize byt vhodna pouze pro srovnani
alternativ (bezpecnostnich) opatfeni pro omezeni rizik;

(3) je pozadovano uplatnéni zasady ALARP s cilem urcit, zda by dalSi bezpe&nostni
opatfeni mohla dale omezit posuzované riziko za pfimérenou cenu;

(4) neexistuje zadna koncepce ,nebezpeci spojenych s obecné pfijatelnymi riziky*,
ktera by umoziovala zaméfit ¢innost posuzovani rizik na nebezpedi, ktera nejvice
prispivaji k celkové Urovni rizik. Smérnice ovSem doporucuje omezit po¢et moznych
scénarl nehod na pfiméreny pocet zakladnich scénarl (viz oddil § 3.2 v {Ref. 10});

(5) tento proces se zaméfuje na posuzovani rizik, aviak nezahrnuje:

(i) proces volby a provadéni (bezpe€nostnich) opatfeni k usmérnéni rizika,

(i) proces pifijeti rizika,

(iii) proces prokazani shody systému s bezpecnostnimi pozadavky,

(iv) proces sdéleni informace o riziku jinym zainteresovanym subjektim (viz
nasledujici body),

(6) nezabyva se vydavanim pokynu ohledné dukazu podle procesu posuzovani rizik;

(7) neexistuje zadny pozadavek na fizeni nebezpedi;

(8) neexistuje zadny pozadavek na nezavislé posouzeni spravného uplatfiovani
spolecného pfistupu, které by provedla treti strana.

C.10.4. Ze srovnani smérnice OTIF a CSM vyplyva, Ze jsou obé slucitelné, prestoZe jejich oblast
pusobnosti a ucel pfesné neodpovidaji. CSM je obecnéjsi nez smérnice OTIF, a v tomto
smyslu flexibilngjsi. Na druhé strané CSM se vztahuje také na vétSi pocCet Cinnosti fizeni
rizik:

(&) umoznuje uplatiiovat tfi zdsady pfijatelnosti rizik, které jsou zaloZzeny na stavajicich
postupech na Zeleznicich: viz oddil 2.1.4,

(b) uplatiiovani CSM je pozadovano pouze pro vyznamné zmény a dalSi analyza rizik je
pozadovana pouze pro nebezpedi, ktera nesouviseji s obecné pfijatelnym rizikem,
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C.10.5.

C.11.

C.11.1.

C.11.2.

C.11.3.

C.11.4.

C.11.5.

(c) soucasti CSM je volba a provadéni bezpecnostnich opatfeni, o kterych se predpoklada,
Ze budou usmérniovat uréena nebezpeci a souvisejici rizika,
(d) harmonizuje proces fizeni rizik, véetné:

(1) harmonizace kritérii pfijatelnosti rizik, jeZ je feSena v rdmci prdce ERA na otdzkach
obecné pfijatelnych rizik a kritérii pfijatelnosti rizik;

(2) prokazani shody systému s bezpecnostnimi pozadavky;

(3) vysledky a diikazy v ramci procesu posuzovani rizik;

(4) vyména informaci souvisejicich s bezpecnosti mezi zuastnénymi subjekty na
rozhrant;

(5) vedeni vSech urCenych nebezpeCi a souvisejicich bezpecnostnich opatieni
Vv zaznamu o nebezpedi;

(6) nezavislé posouzeni spravného uplatfiovani CSM treti stranou.

Uplatiovani smérnice OTIF vramci CSM (v pfipadé prepravy nebezpecnych véci je pro
provozovatele infrastruktury nebo pro Zelezni¢ni podnik vyznamnou zménou) vSak
nepredstavuje zadny problém, protoze je slucitelné s pouzitim tfeti zasady pro jednoznacny
odhad rizika.

Priklad posuzovani rizik v pripadé zadosti o schvaleni nového typu
kolejovych vozidel

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatriovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pred vznikem CSM. Uc¢elem tohoto pfikladu je:

(a) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zajistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Zze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho uéelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sob& nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referenc¢ni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

Tento pfiklad posuzovani rizik se tyka zadosti o schvaleni nového typu kolejovych vozidel.
Analyza rizik byla provedena za Uc¢elem hodnoceni rizik souvisejicich s novym nakladnim
vagonem.

Zména byla motivovana snahou zvysit u¢innost, kapacitu, vykonnost a spolehlivost pfepravy
volné lozeného zbozZi na konkrétni nakladni trati. Vzhledem k tomu, Ze vagony byly urCeny k
preshrani¢ni doprave, bylo nutné ziskat také souhlas riznych vnitrostatnich bezpec€nostnich
organl (NSA). Navrhovatelem byl provozovatel nakladni dopravy, jehoz vliastnikem byl zase
podnik, ktery vyrabél zbozi, jez mélo byt pfepravovano.

Prace na projektu zahrnovala konstrukci, vyrobu, montaz, uvedeni do provozu a ovéfeni
novych kolejovych vozidel. Byla provedena analyza rizik s cilem ovéfit, Ze nova konstrukce
splfiuje pozadavky na bezpe&nost pro kazdy subsystém a také pro systém jako celek.

V analyze rizik se odkazuje na postupy normy CENELEC EN 50 126 a definice a hodnoceni
rizik jsou provadény podle této normy.
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C.11.6. Ve srovnani s procesem CSM byly uplatnény tyto kroky:
(@) popis systému [oddil 2.1.2]:

Pro kazdou z konstrukénich fazi byly stanoveny pozadavky na dokumentaci ovéfovani
bezpelnosti a popis konstrukce systému:

(1) koncepéni faze: pfedbézny popis provoznich pozadavk( provozovatele;

(2) specifikaéni faze: funkéni specifikace, pfisludné technické normy, plan testovani a
ovéfovani. Soucasti této faze jsou také pozadavky provozovatele na pouzivani a
udrzbu vagonu;

(3) vyrobni faze: technicka dokumentace vyrobce, véetné nakresli, norem, vypoctu,
analyzy atd. Podrobna analyza novych a inovacénich konstrukci nebo novych
oblasti pouziti;

(4) ovéfovaci faze:

(i) ovéfovani technické vykonnosti vagonu vyrobcem (zpravy o zkousSkach,
vypocty, ovéfeni souladu s normami a funkénimi pozadavky),

(i) dokumentace o opatfenich omezujicich riziko a zpravy o zkouSkach za
ucelem prokazani slucitelnosti vagonu s Zelezni¢ni infrastrukturou,

(iii) udrzba a skolici dokumentace, uzivatelské pFirucky atd.,

(5) faze uznani a pfejimky:

(i) prohlaseni o bezpeCnosti a bezpecnostni dudkazy vyrobce (doklad
bezpecnosti),
(i) prejimka nakladniho vagonu a jeho dokumentace provozovatelem,

(b) ur€eni nebezpedi [oddil 2.2]:

tento postup byl uplatiiovan pribézné ve vSech fazich konstrukce. Nejprve byl pouzit
pfistup ,zdola nahoru®, vjehoz ramci rlzni vyrobci hodnotili sled rizik vyplyvajici
z poruch soucastek v ramci jejich subsystému. Rozdéleni na subsystémy mélo tuto
strukturu:

(1) podvozek,

(2) brzdovy systém,
(3) ustfedni sprahlo,
(4) atd.

Nasledné byl uplatnén doplfkovy pfistup ,shora dol(“ s cilem najit mezery nebo
chybéjici informace. Rizika, ktera nebylo mozné okamzité pfijmout, byla pfevedena do
zaznamu o nebezpedi za ucelem dalSiho feSeni a klasifikace.

(c) vyuzivani zasad pfijatelnosti rizik [oddil 2.1.4]:

Byl proveden jednoznacny odhad rizika systému jako celku. Pro posuzovani jednotlivych
nebezpeci vSak bylo mozné pouzit kodexy spravné praxe nebo obdobné referenéni
systémy. Je prosazovana zasada, Zze kazdy novy subsystém by mél byt bezpecny
pfinejmensim tak, jako subsystém, ktery nahrazuje a v dusledku toho je vytvofen novy
Uplny systém s vysSSi Urovni bezpe€nosti nez u predchoziho systému. Pro znazornéni
uréenych nebezpedi byla pouzita matice rizika normy EN50126. Byla také pouzita rizna
kritéria pfijatelnosti rizik, kromé jiného:

(1) jedina porucha by neméla vést k situaci, ktera by mohla mit zavazny dopad na lidi,
material nebo okolni prostredi;

(2) pokud této situaci nelze zamezit technickymi konstruk&nimi prostfedky, mélo by
se predchazet jejimu vzniku provoznimi predpisy nebo pozZadavky na udrZbu.
Tento pozadavek se vztahoval pouze na nebezpedi, v pfipadé kterych bylo mozné
urcit vzniklou poruchu jesté pred tim, nez vytvofi nebezpecnou situaci;
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C.11.7.

C.12.

C.12.1.

(3) v pfipadé konstrukénich Casti s vysokou pravdépodobnosti poruchy nebo v téch
pfipadech, ve kterych poruchy nelze odhalit pfedem nebo jim predejit
zachovavanim provoznich pfedpisut, by mély by byt zvazovany dal$i bezpeénostni
funkce a zabrany;

(4) redundantni systémy s konstrukénimi ¢astmi, u kterych mohou vzniknout
neodhalitelné poruchy v priibéhu provozu, by mély byt chranény opatfenimi
udrzby, aby se predeslo snizené redundantnosti systému;

(5) o vysledné koneéné urovni bezpecCnosti rozhodlo vedeni, které pfi svém
rozhodovani vychazelo z kvantitativni a kvalitativni analyzy rizik;

(d) prokazani shody systému s bezpecnostnimi pozadavky [oddil 3]:

VSechna urCena rizika a nebezpedi byla registrovana a tento seznam byl prabézné
konzultovan a aktualizovan. Zbyvajici nebezpedi byla registrovdna v zaznamu o
nebezpedi spolecné s prislusnym seznamem opatieni k omezeni rizik, ktera méla byt
pfijata v procesu konstrukce, provozovani a udrzby. Na zakladé téchto postupl byla
vyhotovena zavéreCna zprava o bezpecnosti s ovéfenim, Ze pozadavky na bezpeclnost
byly provedeny;

(e) fizeni nebezpedi [oddil 4.1]:

Jak je uvedeno vy3e, nebezpe€i a s nimi souvisejici bezpecnostni opatfeni byla
registrovana vzaznamu o nebezpeli sledujicim vSechna urcena nebezpeéi a
bezpelnostni opatfeni. Nebezpedi souvisejici s riziky, ktera byla pfijatelna bez zavadéni
opatfeni, vdak nebyla zafazena do zaznamu o nebezpedi;

(f) nezavislé posuzovani [€l. 6]:

V dokumentaci pfijaté v souvislosti s touto vyznamnou zménou nebyla Zadna zminka o
nezavislém posouzeni.

Tento prfiklad posuzovani rizik je zalozen na normé CENELEC EN 50126 a proto je
v nalezitém souladu s procesem CSM. Posuzovani rizik v tomto pfikladu vyhovuje viem
pozadavkim CSM, kromé pozadavku na nezavislé posouzeni, coZ nebylo v pfijaté
dokumentaci jednoznaéné vysvétleno. Explicitni kritéria pfijatelnosti rizik byla pouZita a jasné
uvedena.

Priklad posuzovani rizik vyznamné provozni zmény - vlak
obsluhovany pouze strojvedoucim

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatiiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pfed vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(&) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zaijistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Zze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.
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C.12.2. Tento pfiklad pfedstavuje provozni zménu, v jejimz ramci Zelezni¢ni podnik rozhodl, Ze vlak
bude obsluhovan pouze strojvedoucim (vlak obsluhovany pouze strojvedoucim, Driver Only
Operated, DOO) na trase, na které pfed tim plsobil jesté prdvodci, ktery pomahal
strojvedoucimu s vypravenim vlaku.

C.12.3. Ve srovnani s procesem CSM byly uplatnény tyto kroky (viz také obr. 1):

(@)

(b)

()

vyznam zmény [Cl. 4]:

Zelezniéni podnik provedl predb&zné posouzeni rizika, které vyustilo v zavér, Ze
provozni zména je vyznamna. Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci musel vlak obsluhovat
sam, bez pomoci, mozné riziko, Ze cestujici by mohli byt zachyceni mezi dvefmi nebo
spadnout na trat (napf. pokud by se dvefe otviraly na Spatné strané), nebylo mozné
ignorovat.

PFi srovnani tohoto predbézného posouzeni rizika s kritérii ¢l. 4 nafizeni CSM, by tato
zmeéna mohla byt také klasifikovana jako vyznamna, a to na zakladé téchto kritérii:

(1) relevantnost z hlediska bezpec¢nosti: zména souvisi s bezpecnosti, protoZze dopad
pozadavku na zcela odliSny zpUsob fizeni provozu vlaku by mohl byt katastroficky;

(2) dasledek selhani: pripadny ucinek vykonu strojvedouciho by mohl vést ke
katastrofickym dasledkdm, pokud neni provoz vlaku u¢inné usmérnovan;

(3) novy prvek: provoz vlaku obsluhovaného pouze strojvedoucim by mohl vyzadovat
inovacni zplsoby provozu vlak, jejichz rizika musi byt posouzena;

vymezeni systému [oddil 2.1.2]:
Popsané vymezeni systému:

(1) stavajici systém vysvétlujici jasné, které uUkoly plnil strojvedouci a které ostatni
Ukoly byly vykonavany doprovodem viaku (nebo privodéim), pomahajicim
strojvedoucimu;

(2) zména odpovédnosti strojvedouciho vzhledem k vyfazeni doprovodu vlaku;

(3) technické pozadavky na systém, které musi feSit zmény provozu;

(4) existujici rozhrani mezi doprovodem vilaku pomahajicim strojvedoucimu,
strojvedoucim a tratovymi zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

V prabéhu riiznych opakovani bylo vymezeni systému aktualizovano o pozadavky na
bezpecénost vyplyvajici z procesu posuzovani rizik. Na tomto opakovaném procesu
uréovani nebezpedi a aktualizace vymezeni systému se podilely klic¢ové osoby (véetné
strojvedoucich, zastupct doprovodu/zaméstnancu a provozovatele infrastruktury).

ur€eni nebezpedi [oddil 2.2]:

Nebezpeli a mozna bezpeCnostni opatieni byla ur€ena prostfednictvim kolektivniho
feSeni (brainstormingu) skupinou odbornikd, véetné, kromé jinych:

(1) zastupcl strojvedoucich a doprovodu vlaku/zaméstnanct z hlediska jejich provozni
zkusSenosti;

(2) zastupcu provozovatele infrastruktury, protoze zména by mohla mit dopad i na
infrastrukturu, napfiklad v dusledku zmén ve stanicich (napf. instalace
zrcadel/kamerovych systém( na nastupistich).

Podrobné byly zkoumany také dalSi ukoly, které ma plnit strojvedouci, s cilem urcit
vSechna predvidatelnd nebezpedi, kterd by mohla vzniknout nasledné po vyfazeni
doprovodu vlaku. Proces urCovani nebezpeCi se zameéfil zejména na otazku, ktera
klicova provozni nebezpedi by mohla vznikat na stanicich, na existujicich trasach, na
kterych doprovod vlaku nebo tratovi zaméstnanci byli napomocni v rdznych &innostech
strojvedoucimu, véetné bezpecného vypraveni vilakd, na konkrétni otazky tykajici se
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C.12.4.

(d)

(e)

(f)

(9)

strojvedouciho, kolejovych vozidel (napf. kontrola otevirani/zavirani dvefi), pozadavku
na udrzbu atd.

Kazdému z uréenych nebezpeci byla pfifazena Uroven zavaznosti rizik a disledkd
(vysoka, stfedni, nizka) a dopad navrhovanych zmén zkoumanych v kontextu téchto
kritérii (zvySené, nezménéné, snizené) riziko.

pouzivani kodex( spravné praxe [oddil 2.3] a pouzivani obdobnych referencnich
systému [oddil 2.4]:

Pro definovani pozadavkd na bezpecénost pro uréena nebezpedi byly pouzity jak kodexy
spravné praxe (tj. soubor norem pro vlak obsluhovany pouze strojvedoucim), tak
obdobné referencni systémy. Pozadavky na bezpecnost se tykaly téchto aspekt:

(1) revidované provozni postupy pro strojvedouciho, které musi zajiStovat bezpecny
provoz vlakll bez pomaoci jiného personalu;

(2) jakékoli dalSi zafizeni nezbytné ve vlaku nebo na trati pro zajisténi bezpecného a
spolehlivého zpusobu vypraveni vlaku;

(3) kontrolni seznam, ktery zajisti vhodnost kabiny strojvedouciho, pfi zohlednéni
rozhrani mezi Zelezni¢nim systémem (vlakovym i tratovym) a strojvedoucim.

Potfebné provozni pfedpisy byly revidovany v souladu s pozadavky pfislusnych kodexu
spravné praxe a prisluSnych referenénich systéml. Na revidovanych provoznich
postupech a na dohodé o pokraCovani v realizaci zmény se podilely vdechny potfebné
strany.

prokazani shody systému s bezpeénostnimi pozadavky [oddil 3]:

Systém byl zaveden v souladu s ur€enymi bezpecnostnimi pozadavky (dalSi zafizeni a
revidované postupy). Ty byly ovéfeny jako vhodny prostfedek k zajisténi dostatecné
urovné bezpecénosti pro posuzovany systém.

Revidované provozni postupy byly zavedeny do systému fFizeni bezpecénosti
zelezniéniho podniku. V pfipadé potfeby byly sledovany a pfezkoumany s cilem zajistit,
aby urcena nebezpei byla i nadale spravné usmérfiovana v prubéhu provozu
Zelezniéniho systému.

fizeni nebezpeci [oddil 4.1]:

Viz vySe uvedeny bod, pokud jde o Zelezni¢ni podniky, proces Fizeni nebezpeci miize
byt soucasti jejich systému Fizeni bezpec€nosti pro zaznamenavani a fizeni rizik. Ur€ena
nebezpedi byla registrovana v zaznamu o nebezpedi, s pozadavky na bezpecnost
usmeérnujicimi souvisejici riziko, tj. odkazy na dalSi zafizeni ve vlaku a na trati a rovnéz
na revidované provozni postupy.

Revidované postupy byly sledovany a v pfipadé potfeby pfezkoumany s cilem zajistit,
aby urCena nebezpeli byla v pribéhu provozovani zelezni¢niho systému i nadale
spravné usmérfiovana.

nezavislé posouzeni [¢l. 6]:

Proces posuzovani rizik a proces fizeni rizik byly posouzeny kvalifikovanou osobou
zelezni€niho podniku, ktera byla nezavisla na procesu posuzovani. Kvalifikovana osoba
posoudila proces i jeho vysledky, tj. uréené bezpecnostni poZzadavky.

Zelezniéni podnik vychazel pfi svém rozhodnuti o uvedeni nového systému v platnost ze
zpravy o nezavislém posouzeni vyhotovené kvalifikovanou osobou.

Tento pfiklad ukazuje, ze zasady a proces uplatnéné zelezni¢nim podnikem jsou v souladu
se spole¢nou bezpecnostni metodou. Proces fizeni rizik a proces posuzovani rizik splnil
vSechny pozadavky CSM.
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C.13.

C.13.1.

C.13.2.

C.13.3.

C.13.4.

C.13.5.

C.13.6.

C.13.7.

Priklad pouzivani referenéniho systému pro odvozeni pozadavku
na bezpecnost pro nové systémy elektronickych stavédel
v Némecku

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v dusledku uplatfiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pfed vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(a) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zaijistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
poZadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Ze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé& nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.

Za Ucelem odvozeni standardnich pozadavk(i na bezpecnost pro budouci systémy
elektronickych stavédel, Deutsche Bahn (Némecké drahy) provedly analyzu rizik jiz
schvaleného elektronického systému. Tento systém byl jiz dfive schvalen podle némeckych
kodexu spravné praxe (Mi 8004).

Analyza rizik byla provedena v souladu s normami CENELEC (EN 50126 a EN 50129), a
zahrnovala tyto kroky:

(&) vymezeni systému,
(b) ur€eni nebezpeti,
(c) analyza a kvantifikace nebezpeci.

Pokud jde o vymezeni systému, byla vénovana péce definovani hranic systému, jeho funkci
vnitfni architektufe systému stavédla a zaroven zuUstal kompatibilni s existujicimi systémy
stavédel. Zvlastni pozornost byla proto vénovana jasnému definovani rozhrani s vnéjSimi
systémy, které jsou v interakci se systémem stavédla, aniz by byly podrobné specifikovany
vnitfni funkce systému stavédla.

Nebezpedi pak byla uréena pouze na rozhranich, aby zlstala standardni (tj. aby zamezila
jakékoli zavislosti na konkrétnich architekturach). Byla posuzovana pouze nebezpedi
vyplyvajici z technickych chyb. Pro kazdé rozhrani tak byla urena dvé standardni
nebezpedi:

() ze stavédla byl pfenesen chybny vystup do rozhrani,
(b) (spravny) vstup je na rozhrani poskozen.

Témto standardnim nebezpeCim pak byla dana pro kazdé rozhrani konkrétnéjsi
charakteristika.

V nasledujici fazi byly hodnoty, kterymi Casti existujiciho systému pfispély ke kazdému
urCenému nebezpecdi, analyzovany a sestaveny do stromové chyboveé struktury. To umoznilo
na zakladé odhadované miry selhani konstrukénich €asti vypodcitat intenzitu vyskytu kazdého
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C.13.8.

C.13.9.

C.13.10.

C.13.11.

C.13.12.

C.14.

C.14.1.

nebezpeli a pouzit tyto hodnoty jako pfipustné intenzity nebezpeci (THR) pro budouci
generace systému elektronickych stavédel.

Vnitrostatni bezpecnostni organ (EBA) proved| naslednou kontrolu a posouzeni analyzy rizik.

Vramci analyzy rizik byla provedena také analyza fFidicich a zobrazovacich funkci
elektronického systému. Existujici schvaleny systém stavédla byl opét pouzit jako referenéni
systém pro odvozeni pozadavkl na bezpecnost funkci obsluhy strojnich zafizeni (MMI) pro
usmérfiovani nahodnych poruch a chyb a pro usmérnovani systémovych chyb. V disledku
toho byly ur€eny uUrovné integrity bezpecnosti (SIL) pro rizné funkce: pro funkce MMI ve
standardnim rezimu, pro funkce MMI v rezimu Fizeni-uvolnéni (za zhorSenych podminek), a
pro zobrazovaci funkénost.

Vnitrostatni bezpec€nostni organ (EBA) provedl| naslednou kontrolu a posouzeni i v pfipadé
této analyzy rizik.

Tyto priklady posuzovani rizik ilustruji, jak lze pouzit druhou zasadu pfijatelnosti rizik
(referenéni systém) CSM pro odvozeni pozadavk( na bezpec€nost pro nové systémy. Kromé
toho byly zaloZzeny na normach CENELEC, a proto dobfe koresponduji s procesem CSM.
Posuzovani rizik v téchto pfikladech spliuje pozadavky CSM tykajici se fazi, na které se
vztahuji. AvSak vzhledem k tomu, zZe jejich soucasti neni zadna konstrukéni ¢innost, neni
zde ani odkaz na vedeni zaznamu o nebezpedi, ani prokazani shody posuzovaného
systému s urenymi pozadavky na bezpecnost.

Dalsi informace o téchto analyzach rizik I1ze najit v téchto dokumentech:

(@) Ziegler, P., Kupfer, L., Wunder, H.: Erfahrungen mit der Risikoanalyse ESTW (DB AG),
Signal+Draht, 10, 2003, s. 10-15 a

(b) Bock, H., Braband, J., and Harborth, M.: Safety Assessment of Vital Control and Display
Functions in Electronic Interlockings, in Proc. AAET2005 Automation, Assistance and
Embedded Real Time Platforms for Transportation, GZVB, Braunschweig, 2005, s. 234—
253 (Posuzovani bezpecnosti zivotné dullezitych fidicich a zobrazovacich funkci u
elektronickych stavédel, v dokumentu Proc. AAET2005 Automatizované, asistenéni a
vioZzené platformy v realném case pro odvétvi dopravy, GZVB, Braunschweig, 2005,
S. 234—253).

Priklad explicitniho kritéria prijatelnosti rizik pro fizeni provozu
vlaku na zakladé radiového spojeni (FFB) v Némecku

Poznamka: Tento pfiklad posuzovani rizik nebyl vytvofen v disledku uplatiiovani procesu
CSM, byl realizovan jesté pred vznikem CSM. U&elem tohoto pfikladu je:

(&) urcit podobnosti mezi stavajicimi metodami posuzovani rizik a procesem CSM,

(b) zaijistit odvoditelnost ve vztahu mezi stavajicim procesem a procesem pozadovanym
podle CSM,

(c) uvést zdlvodnéni pfidané hodnoty vytvofené provedenim dalSich pfipadnych kroku
pozadovanych CSM.

Je tfeba zdUraznit, Zze tento pfiklad je uvadén pouze pro informaci. Jeho ucelem je pomoci
uzivateli porozumét Iépe procesu CSM. Ale tento pfiklad by sam o sobé nemél byt pfevadén
do podoby referenéniho systému pro jinou vyznamnou zménu nebo jako takovy referencni
systém pouzivan. Posuzovani rizik by mélo byt provadéno pro kazdou vyznamnou zménu
v souladu s nafizenim CSM.
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C.14.3.

C.14.4.

C.14.5.

C.15.

C.15.1.

C.15.2.

C.15.3.

C.15.4.

Analyza rizik v souladu s normami CENELEC byla provedena pro zcela novy provozni
postup, ktery byl planovan (ale nikdy nebyl zaveden) v Némecku pro konvencni zeleznicni
trati. Tato koncepce spoCivala vbezpeéném zajiStovani provozu vlaki pouze
prostfednictvim radiového ovladani (trasy a vlaku). Vzhledem k tomu, Ze nebyly k dispozici
existujici kodexy spravné praxe (pfijaté strojirenské predpisy) a referenéni systémy pro
takovy novy systém, byl proveden jednoznaény odhad rizika za ucCelem prokazani
bezpelnosti tohoto nového postupu. Bylo nutné potvrdit, Ze droven rizika pro cestujici z titulu
zavedeni nového systému by neprekrocCila hodnotu pfijatelného rizika (explicitni kritérium
pfijatelnosti rizik).

Toto explicitni kritérium pfijatelnosti rizika bylo odhadnuto na zakladé statistik nehod
v Némecku, které bylo mozné pfipsat zabepeCovacim a fidicim systémim a jeho
hodnovérnost byla také ovéfena podle kritéria MEM. Takové prokazani bezpelnosti je
v souladu s pozadavkem némeckého organu EBO docilit ,stejné drovné bezpeclnosti®
v pfipadé odchylek od strojirenskych pfedpist. | tato analyza rizik byla podrobena nasledné
kontrole a posouzeni vnitrostatnim bezpecnostnim organem (EBA).

Tento pfiklad posuzovani rizik ukazuje, jak Ize odvodit explicitni kritérium globalniho rizika
(pro treti zasadu pfijatelnosti rizik v CSM) pro nové systémy bez pfisluSnych kodext spravné
praxe nebo referenénich systému. Analyza rizik, ktera byla nasledné provedena pro tento
novy systém, je zaloZzena na normach CENELEC a proto dobfe koresponduje s procesem
CSM. Posuzovani rizik v tomto pfikladu splfiuje pozadavky CSM, neni zde ovSem odkaz na
vedeni zaznamu o nebezpecdi ani na prokazani souladu posuzovaného systému s uréenymi
pozadavky na bezpecCnost.

DalS$i informace o této analyze rizik Ize najit v dokumentu: Braband, J., Glnther, J., Lennartz,
K., Reuter, D.: Risikoakzeptanzkriterien fiir den FunkFahrBetrieb (FFB) (Kritéria pfijatelnosti
rizik pro systém FFB), Signal + Draht, &. 5, 2001, s. 10—15.

Priklad zkousky pouzitelnosti kritéria RAC-TS

Ugelem této piilohy je ukazat na prikladu funkce palubniho subsystému ETCS, jak pouzivat
kritérium v oddilu 2.5.4 a jak urcit, zda je kritérium RAC-TS pouzitelné.

Palubni subsystém ETCS je technicky systém. Posuzovana je tato funkce: ,poskytnout
strojvedoucimu informace, které by mu umoznily fidit bezpecné viak a v pripadé prekroceni
dovolené rychlosti zapnout brzdové zarizeni“.

Popis funkce: Na zakladé informaci ziskanych z trati (dovolen& rychlost) a rychlosti vliaku
vypocitané palubnim systémem ETCS:

(a) strojvedouci fidi vlak a zajistuje, aby rychlost vlaku nepfekrocila dovolenou rychlost,
(b) palubni subsystém ETCS soubé&zné dohlizi na to, aby vlak nikdy nepfrekrocil dovolenou
nejvysSi rychlost. V pfipadé prekroCeni dovolené rychlosti automaticky zapina brzdu.

Strojvedouci i palubni subsystém ETCS pouzivaji vyhodnoceni rychlosti viaku, kterou
vypocte palubni subsystém ETCS.

Otazka: ,Vztahuje se kritérium RAC-TS na vyhodnoceni rychlosti vlaku palubnim
subsystémem?“

Pouziti vyvojového diagramu na obr. 14 a odpovédi na jednotlivé otazky:
(a) Posuzované nebezpedi pro technicky systém:
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,Pfekroceni bezpecné rychlosti o némz dostava informaci ETCS* (viz UNISIG
SUBSET 091).

(b) Je mozné nebezpeli usmérfiovat prostiednictvim kodexu spravné praxe nebo
referenCniho systému?

NE. Vychazi se z pfedpokladu, ze systém ETCS je svou konstrukci novy a inovacni.
Neexistuji proto zadné kodexy spravné praxe nebo referenéni systémy, které by
umozfiovaly usmérniovat nebezpedi na uroven pfijatelného rizika.

(c) Je pravdépodobné, ze by toto nebezpeli mohlo vyustit v katastroficky disledek?

ANO, vzhledem ktomu, Ze ,pfekroceni bezpecné rychlosti, vté podobé, v niz je
sdélované systému ETCS®, mize mit za nasledek vykolejeni vlaku, které muze
potencialné vést k ,usmrceni a/nebo cetnym véaznym zranénim a/nebo vyznamnym
Skodam na Zivotnim prostredi*.

(d) Je katastroficky dusledek pfimym nasledkem selhani technického systému?

ANO, pokud neexistuji zadné dalSi bezpecnostni zabrany. Totéz vyhodnoceni rychlosti
vlaku, které vypocéte palubni subsystém ETCS, ma k dispozici strojvedouci i funkce
palubniho subsystému ETCS ovladajici brzdu. Za pfedpokladu, zZe strojvedouci fidi viak
(z dGvodu vykonu) maximalni rychlosti, kterou trat’ povoluje, pak tedy ani strojvedouci,
ani palubni subsystém ETCS neodhali, Ze vlak pFekroc€il dovolenou rychlost, pokud je
udaj o rychlosti vlaku podhodnoceny. Takova situace pfedstavuje potencialni ohrozeni
vykolejenim viaku s katastrofickymi ddsledky.

(e) Zaveéry:

(1) pro kvantitativni pozadavky: pouzijte THR 10 h™* pro nahodné hardwarové poruchy
palubniho subsystému ETCS s cilem zajistit, aby:

() hodnoceni tohoto kvantitativnhiho cile zohlednilo pro redundantni systémy
spolecné konstrukéni Casti (napf. jednoduché nebo spolec¢né vstupy do vSech
kanall, spole¢ny napajeci zdroj, srovnavaci obvody, volie atd.),

(i) doba zjisténi skrytych poruch byla zohlednéna,

(i) byla provedena analyza poruch se spole¢nou pfi¢inou/se spole€nym rezimem
(CCF/CMF),

(iv) bylo provedeno nezavislé posouzeni,

(2) pro pozadavky na procesy: pouzijte proces SIL4 pro fizeni systémovych
poruch/chyb palubniho subsystému ETCS. To vyZaduje uplatfiovani:

(i) procesu fizeni jakosti v souladu se SIL 4,
(i) procesu Fizeni bezpecénosti v souladu se SIL 4,
(iii) pfislusnych norem, napf.:

%  pro vyvoj softwaru je tfeba pouzit normu EN 50 128,

% pro vyvoj hardwaru je tfba pouzit normy EN 50 121-3-2, EN 50 121-4,
EN 50 124-1, EN50124-2, EN50125-1 EN50125-3, EN 50 50081,
EN 50 155, EN 61000-6-2,

(3) nezavislé posouzeni procesu (procesu).
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C.16. Priklady mozného ¢lenéni zaznamu o nebezpedi
C.16.1. Uvod

C.16.1.1. Minimalni pozadavky, které maji byt registrovdny v zaznamu o nebezpedi, jsou ureny
v oddilu 4.1.2 nafizeni CSM. Jsou vyznaceny stinovanym pozadim u pfikladl zaznam( o
nebezpedi uvedenych v nasledujicich pasazich tohoto dokumentu.

C.16.1.2. Mohou existovat rlizné zpUsoby, jak Elenit zaznam o nebezpeci, a také jakékoli dalsi
informace, které by mohly charakterizovat pfislusna nebezpeci a souvisejici bezpeénostni
opatfeni. Pro nebezpecli a souvisejici bezpecnostni opatfeni mize byt napfiklad vy¢lenéno
jedno pole na jednu polozku informace. At je vSak pouzito jakékoli ¢lenéni, je dllezité, aby
zaznam o nebezpec€i uvadeél jasné vazby mezi nebezpelimi a souvisejicimi bezpe€nostnimi
opatfenimi. Jednim z moznych feSeni je, aby zaznam o nebezpedi obsahoval pro kazdé
nebezpedi a pro kazdé bezpecnostni opatieni, alespori pole s:

(@)

(b)

(©)

jasnym popisem, véetné odkazl na jeho zdroj a na zasadu pfijatelnosti rizik zvolenou
pro usmérfiovani souvisejiciho nebezpedi. Toto pole umoznuje porozumét pFisluSnému
nebezpeci a souvisejicim bezpecnostnim opatfenim a také zjistit, ve kterych analyzach
bezpec€nosti jsou urena.

Vzhledem k tomu, Ze zaznam o nebezpecéi se pouziva a vede po celou dobu zZivotniho
cyklu systému (tj. v pribéhu provozu a udrzby systému), je prospésné, aby existovala
jasna zjistitelnost vztahu nebo vazba mezi kazdym nebezpedim a:

(1) souvisejicim rizikem,

(2) pri¢inami nebezpeci, pokud jsou jiz urceny,

(3) souvisejicimi bezpeCnostnimi opatfenimi a rovnéz predpoklady definujicimi
hranice posuzovaného systému,

(4) souvisejicimi analyzami bezpecnosti, ve kterych je nebezpeci urceno.

Kromeé toho musi byt jasna a dostate¢na formulace bezpecnostnich opatfeni (zejména
téch, ktera maji byt pfenesena na jiné subjekty nez na navrhovatele). Termin ,jasna a
dostatecna“ znamena, Ze lze porozumét bezpecnostnim opatfenim i souvisejicim
nebezpecim, a také otazce, jaka rizika maji tato opatfeni usmérfiovat, aniz by bylo tfeba
vracet se do souvisejicich analyz bezpec€nosti.

zasada prijatelnosti rizik pouzitd pro usmériiovani nebezpeéi s cilem podporovat
vzajemné uznavani a pomoci subjektu pro posuzovani posoudit spravné uplatriovani
CSM,

jasna informace o stavu: Vtomto poli se uvadi, zda je souvisejici
nebezpeci/bezpelnostni opatfeni doposud oteviené nebo usmérnéné/podrobené
validaci.

(1) oteviené nebezpedi/bezpelnostni opatfeni je sledovano, dokud neni
usmérnéno/podrobeno validaci;

(2) na druhou stranu, usmérnéna nebezpeci/bezpelnostni opatfeni nebo
nebezpeci/bezpelnostni opatfeni podrobena validaci jiz nejsou sledovana, pokud
nedojde k vyznamnym zménam v provozu nebo udrzbé systému: viz bod [G 6](b)
v oddilu 2.1.1. Pokud k témto zménam dojde:

(i) CSM se opét uplatni na poZzadované zmény v souladu s¢l. 2. Viz také
bod [G 6](b)(1) v oddilu 2.1.1,

(i) vS8echna usmérnéna nebezpeli a bezpecnostni opatfeni jsou opétovné
posouzena s cilem ovéfit, Ze pfislusné zmény na né nemaji dopad. Pokud na
né dopad maji, souvisejici nebezpeli a bezpeclnostni opatfeni jsou znovu
oteviena a vedena v zaznamu o nebezpedi.
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Muze se stat, ze jsou zavedena odliSha bezpecnostni opatfeni misto opatfeni
registrovanych v zaznamu o nebezpeéi (napf. z dlvodu nakladll). Zavedena
bezpe€nostni opatfeni jsou nasledné registrovdna v zaznamu o nebezpedi
s dlkazy/zdivodnénim, pro¢ jsou vhodna a prokazanim, ze s témito opatfenimi
systém vyhovuje pozadavkim na bezpecnost.

(d) odkaz na souvisejici dikazy o usmérnéni nebezpedi nebo validaci bezpeénostniho
opatfeni: Toto pole umoznuje dohledat pozdéji dukazy o schvaleni postupu
usmeérniovani urcitého nebezpeéi a o validaci souvisejiciho bezpenostniho opatfeni
(bezpec&nostnich opatienti),

Nebezpeci muze byt usmérnéno v zaznamu o nebezpeci pouze v pfipadé, ze vSechna
souvisejici bezpe€nostni opatfeni, ktera jsou spojena stimto nebezpelim, jsou
podrobena validaci predem.

(e) organizace nebo subjekt (subjekty) odpovédné za fizeni tohoto nebezpedi.

C.16.1.3. Dalsi pfiklad mozného obsahu zaznamu o nebezpeli je uveden v pfiloze A.3. pokynl
k normé EN 50126-2 {Ref. 9}.
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Evropska agentura pro Zeleznice (ERA)

C.16.2. Priklad zaznamu o nebezpedi pro organizaéni zménu v oddilu C.5. v priloze C

Soubor prikladd posuzovani rizik a nékterych moznych nastrojl podporujicich nafizeni CSM

Tabulka 6: Priklad zaznamu o nebezpeéi pro organizac¢ni zmeénu v oddilu C.5. v priloze C.

Priorita/ Odpo- Ppuz&ta Odpo- Zousob | S
Popis nebezpeci |Bezpecnostni opatreni Bezpecnost Provadéni®® Poznamky védnost | zdroj zasada . |védnost za pusob | Stav
Véasnost 18, prlljatelnostl ovéFeni ovéreni | XX.XX.XX
rizik
Snizena motivace |Nové kolo motivacni prace pro zaméstnance, Vysok&/ Koordinovano |ZvySeny poCet |Reditel Zprava o | neni Zmeéna
mezi zaméstnanci, | ktera musi byt realizovana v mensich skupinach. | Vysoka XYZ. kontrol musi podniku metodé | relevantni podminek
ktefi zastali v Prerozdéleni finanénich prostfedku tak, aby byl Regiony musi | byt zakotven ve HAZID okolnosti toto
podniku. Proces podnik povéren smyslupnymi ukoly, které bude prezkoumat smlouvach. Rx riziko
odchodu plnit. opatfeni ke Atd. realizo- vyznamné
zaméstnanct tak | Cast&j$i kontroly provozovatelem trati. zvySeni vané omezila. Byla
neustéle Vyclenit potfebné finanéni prostfedky s cilem kontroly trati, postupy provedena
pokracuje. zaijistit, aby kliCovi zaméstnanci v pribéhu prekryvani brain- analyza
tohoto procesu v podniku setrvali. odpovédnosti stormin- pracovniho
Demotivovani / Vénovat zvlastni pozornost zajisténi postupt mezi gu prostiedi a
vyCerpani vedouci | pfedavani informaci a znalosti mezi zaméstnanci a uskutecnéno
pracovnici odchazejicimi zaméstnanci a témi, ktefi nasledné Skoleni
prevezmou Ukoly, atd. kontroly zameéstnancu.
provedené
provozovate-
lem trati
Subdodavatelé ZvySena poptavka po dolozené kvalifikaci. Vysoka/ Provozovatel Provadéno Provozova | Zprava o | neni Vedoucf ZvySeny duraz
podnikatel(, ktefi | Systematicka kontrola plnénych kol Stredni infrastruktury naslednou tel infra- | metodé |relevantni pracovnik na rutinni
postradaji musi zajistit kontrolou struktury | HAZID pro otazky postupy
dovednosti, koordinaci. smluv. Vstup Rx bezpecnosti kontrol (2
kvalifikaci a Regiony musi | do planovani realizo- provozni
zavedené postupy zavést opatreni | revizi. vané kontroly za
fizeni jakosti vyZadujici postupy mésic na
prisluSnou brain- jednu provozni
kvalifikaci a stormin- oblast)
kontrolu prace gu
Nejisté rozdéleni | Definovat role a odpovédnost. Stredni/ V kazdém Provadéno Regiondl- |Zprava o |neni Vedouci Regiony
roli a Zmapovat v8echna rozhrani a urcit, kdo za Stredni regionu smlouvou o ni feditelé | metodé | relevantni pracovnik pfedlozZily svou

(18)

Tyto dva sloupce se tykaji informaci/ pole o subjektech, které 7idi usmérriovani urcenych nebezpedi.
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Tabulka 6: Priklad zaznamu o nebezpedi pro organizacni zmeénu v oddilu C.5. v priloze C.

Priorita/ Odpo- Pf)uzc;ta Odpo- Zbi s
Popis nebezpeci |Bezpecnostni opatreni Bezpecénost Provadéni® Poznamky védnost | zdroj zasaga . |védnost za pus Ot? tav
Véasnost 18, pfijatelnosti ovéFeni ovéreni | XX.XX.XX
rizik
odpovédnosti na | jednotliva rozhrani odpovida. samostatné udrzbé a HAZID pro otazky strategii.
rozhrani mezi strategickym Rx bezpecnosti
podnikem a planem realizo-
provozovatelem reorganizace vané
infrastruktury postupy
(provozovatelem brain-
trati). stormin-
gu

C.16.3. Priklad uplného zaznamu o nebezpeci palubniho fidiciho subsystému

C.16.3.1. V tomto oddilu je uveden pfiklad zaznamu o jednotlivém nebezpeci (viz bod [G 3] v oddilu 4.1.1) pro ucely fizeni:

(a) vSech pozadavkl na vnitfni bezpeénost vztahujicich se na subsystém, za ktery pfislusny subjekt nese odpovédnost, a
(b) vSech uréenych nebezpedi a souvisejicich bezpeénostni opatfeni, ktera subjekt nemize provadét a ktera musi byt pfenesena na jiné subjekty.

Tabulka 7: Priklad zaznamu o nebezpeci vyhotoveného vyrobcem pro palubni ridici subsystém.

Pouzita
HéZ- D Zdroj | Popis nebezpeci Dopliujici informace Sol%)jg‘k’fdny Bezpecnostni opatieni pfi?:fealgg sti QOdeslano Stav
rizik
1 Zprava | Byla nastavena prilis Chybné konkrétni konfigurace palubniho subsystému | Zelezniéni e Urcit postup pro schvalovani Jednoznacny Ano Usmérnéno
o vysoka maximalni (pracovnici udrzby). podnik konfiguraénich dat palubniho odhad rizika (odeslano
metodé | rychlost viaku (Vmax) Chybné zavedena palubni data (strojvedouci) subsystému. Zelezniénimu
HAZOP e Urcit provozni postup pro proces podniku)
Rx zavadéni dat strojvedoucim. Viz také
oddil C.16.4.2.
v pfiloze C.
2 Zprava | Brzdné kfivky (ij. Postup pro konkrétni konfiguraci palubniho systému Zeleznicni e Urcit spravné pozadavky na Jednoznacny Ano Usmérnéno
o] opravneni k jizdé) zavisi na: podnik systém ve vymezeni systému. odhad rizika (odeslano
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Tabulka 7: Priklad zaznamu o nebezpeci vyhotoveného vyrobcem pro palubni ridici subsystém.

Pouzita
HéZ- D Zdroj | Popis nebezpeci Doplnujici informace ?J‘tg:‘k,? dny Bezpecnostni opatieni pfij%:tseéligﬁsti QOdeslano Stav
rizik

metodé | v konfiguracnich datech s & ; ¢ ¢ e Zavést dostatecné miry Zelezniénimu

HAZOP | palubniho subsystému * 2;,‘;?:2 ?,?;ficnosn zavedenych pro brzdovy bezpecnosti pro brzdovy systém podniku)

Rx jsouvnastaveny prilis e reakéni prodlevé brzdového systému viaku (ta je konkrétniho viaku. Viz také ggdil
volné pFimo zavisla na délce vlaku, zejména u C.16.4.2. v pfiloze C.

nakladnich vlaku).
3 Zprava |e Je nastavena pfilis Neprovedeni aktualizace prdméru vlakovych kol Zelezni¢ni e Urcit postup pro méfeni praméru | Jednoznacny Ano Usmérnéno

o] vysoka maximalni v konkrétni konfiguraci palubniho subsystému podnik vlakovych kol pracovniky odhad rizika (odeslano

metodée rychlost (Vmax) (pracovnici udrzby). udrzby., zelezniénimu

HAZOP |4 Brzdné kivky (. e Urcit postup pro pravidelné podniku)

Rx opravnéni k jizdg) aktualizace prdméru vlakovych Viz také oddil

v konfigura&nich kol v palubnim subsystému., C.16.4.2. v priloze C.

datech palubniho

subsystému jsou

nastaveny pfilis

volné
Porucha v postupu vyrobce tykajicim se pfipravy a Vyrobce Urc¢it postup pro aktualizaci priméru | Jednoznacny Ano Usmérnéno
presouvani konfiguraénich dat do palubniho vlakovych kol v konfiguraénich odhad rizika postupem Py
subsystému. datech palubniho subsystému.

4 Zprava | Vjezd vliaku ve vysoké Jedinou moznou formou kontroly je ostrazitost Provozovatel Provozovatel infrastruktury musi Jednoznacny Ano Usmérnéno

o rychlosti (160 km/h, strojvedouciho. Vjezd do Useku trati vybaveného ATP | infrastruktury | zajistit, aby vlaky, které nejsou odhad rizika (odeslano

metodé | pokud boc¢ni tratové zavisi na potvrzeni strojvedoucim pred usekem vybaveny aktivnim palubnim Fidicim provozovateli

HAZOP | naveéstidlo signalizuje prechodu. Pokud strojviidce vjezd nepotvrdi, palubni subsystémem, nevjely na pfisluSnou infrastruktury)

Rx volno) na trat bez Fidici subsystém automaticky zapne brzdy vlaku. trat. Viz také oddil
aktivniho palubniho C.16.4.2. v priloze C.
subsystému a bez bo¢ni Urcit postup Fizeni provozu.
tratové navésti.

Zeleznicni Zajistit Skoleni strojvedoucich pro Jednoznacny Ano Usmérnéno
podnik vjezd do Useku trati vybaveného odhad rizika (odeslano
tratovym ATP. Zelezniénimu
podniku)
Viz také oddil
C.16.4.2. v pfiloze C.
5 Zprava | Nastavena maximalni Informace zobrazené na rozhrani strojvedouciho jsou | Vyrobce Vyvinout palubni fidici subsystém Jednoznacny Ano Doklad bezpeénosti

o] rychlost vliaku (Vmax), sledovany palubnim fidicim subsystémem SIL 4, ktery SIL 4. odhad rizika prokazujici, ze

metodé | ktera se zobrazuje zapina nouzové brzdy v pfipadé rozporu mezi subsystém SIL 4 byl

HAZOP | strojvedoucimu, je priliS§ | zobrazenou a pfedpokladanou hodnotou. posouzen nezavislym

Rx vysoka. V pfipadé nedodrzeni opravnéni k jizdé palubni Fidici posuzovatelem
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Tabulka 7: Priklad zaznamu o nebezpeci vyhotoveného vyrobcem pro palubni Fidici subsystém.

Pouzita
HéZ- D Zdroj | Popis nebezpeci Doplnujici informace g?tg:‘k’? E0Y Bezpecnostni opatreni pfij%:tseéligﬁsti Odeslano Stav
rizik
subsystém zapne nouzové brzdy. bezpecnosti.

6 Zprava | Vlak odjizdi bez rozhrani | Ztrata redundantni architektury palubniho subsystému | Vyrobce Vyvinout palubni fidici systém SIL 4. | Jednoznaény Ano Doklad bezpec€nosti
(o] strojvidce/stroj. odhad rizika prokazujici, ze
metodé subsystém SIL 4 byl
HAZOP posouzen nezavislym
Rx posuzovatelem

bezpecnosti.
atd.

C.16.4. Priklad zaznamu o nebezpeci pro predani informaci jinym subjektiim

C.16.4.1 V tomto oddilu je uveden pfiklad zaznamu o nebezpeci pro pfenos uréenych nebezpeli a souvisejicich bezpecnostnich opatfeni, ktera posuzovany
subjekt nemuze zavést, na jiné subjekty. Viz bod [G 1] v oddilu 4.1.1.
Tento pfiklad je stejny jako pfiklad v oddilu C.16.3. v pfiloze C. Jediny rozdil spociva v tom, ze vSechna vnitfni nebezpeci a bezpe€nostni opatreni,
ktera by mohla byt usmérfiovana posuzovanym subjektem, jsou odstranéna.

C.16.4.2. Posledni sloupec v Tabulka 8 se pouziva pro spinéni pozadavkl v oddilu 4.2 nafizeni CSM. Existuji rizna feSeni, jako toho dosahnout. Jednim ze
zpusobl muze byt odkaz na evidenci, kterou pouziva subjekt pfijimajici odeslané bezpecénostni informace. Jinym zplsobem muze byt uskutec¢néni
jednani dvou subjektd s cilem najit spoleéné vhodné feSeni pro usmeérfovani souvisejiciho rizika (rizik). O vysledcich takového jednani muze byt
podana zprava ve formé dohodnutého dokumentu (napfiklad zapisu z jednani), na ktery mize subjekt odesilajici informace souvisejici s bezpecnosti
odkazat v souvislosti s uzavienim nebezpeci v jeho zaznamu o nebezpedi.
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Tabulka 8: Priklad zdznamu o nebezpeéi pro predani informaci souvisejicich s bezpeénosti jingm subjektum.

Zdroj nebezpedi
H.ZD c.v Popis nebezpeci Doplnujici informace e Bezpecnostni opatieni Pripominky pfijemce
& |tabulka | Ostatni | ¥ P Pl subjekt P P P yerl
7
1 c. 1 Zprava (Byla nastavena pfili§ |Chybnéa konkrétni konfigurace Zelezni¢ni e Urcit postup pro e Konfiguraéni data palubniho fidiciho subsystému zavisi na fyzické
[0} vysoka maximalni palubniho subsystému podnik schvalovani konfigura¢nich charakteristice kolejového vozidla.
metodé |rychlost vlaku (pracovnici udrzby). dat palubniho subsystému. |e  Miry bezpecnosti jsou nasledné pouzity na tato data v koordinaci mezi
HAZOP [(Vmax). Chybné zavedena palubni data e Ur¢it provozni postup pro provozovatelem infrastruktury a Zelezni¢nim podnikem.
Rx (strojvedouci). proces zavadéni dat e Tato data jsou nasledné presunuta do palubniho subsystému v souladu s
strojvedoucim. prislusnym postupem vyrobce v pribéhu instalace, zaclenéni do
kolejovych vozidel a uznani fidiciho subsystému.
e Strojvedouci jsou $koleni a hodnoceni podle postupu De.
e Strojvedouci jsou provozovatelem infrastruktury hodnoceni také podle
predpist pouzitelnych na infrastrukturu provozovatele infrastruktury.
2 6.2 Zprava [Brzdné kfivky (tj. Postup pro konkrétni konfiguraci |Zelezniéni e Urcit spravné pozadavky |Viz vySe uvedené pfipominky k fadku 1.
o] opravnéni k jizdé) palubniho systému zavisi na: podnik na systém ve vymezeni
metodé |v konfiguracnich e mirach bezpe&nosti systému. o
HAZOP (datech galub_nlho zavedenych pro brzdovy . Zavestv dost_atecne miry
Rx subsystému jsou systém vlaku, bezpecnosti pro brzdovy
nastaveny prili§ e reakéni prodlevé brzdového systém konkrétniho viaku.
volng. systému vlaku (ta je pfimo
zavisla na délce vlaku,
zejména u nakladnich vlaku).
3 ¢.3 Zprava (e Je nastavena Neprovedeni aktualizace prdméru |Zelezniéni e Urcit postup pro méfeni e Udrzba palubniho fidiciho subsystému je provadéna v souladu
o prilis vysoka vlakovych kol v konkrétni podnik praméru vlakovych kol s ,Postupem udrzby MP;".
metodé maximalni konfiguraci palubniho pracovniky udrzby. e Primeér vlakovych kol je aktualizovan v uréenych intervalech podle
HAZOP rychlost (Vmax). [subsystému (pracovnici udrzby). e Urcit postup pro pravidelné postupu Py.
Rx e  Brzdné kfivky (4. aktualizace priméru e Pokud jde o proces zavadéni dat, jsou strojvedouci $koleni a hodnoceni
AL viakovych kol v palubni die P Poc"
opravnéni vyc palubnim podle ,Postupu Ppe".
K jizd8&) subsystému.
v konfiguraénich
datech palubniho
subsystému jsou
nastaveny pfilis
volné.
4 c. 4 Zprava (Vjezd vlaku ve Jedinou moznou formou kontroly |Provozovatel |Provozovatel infrastruktury Rizeni provozu v rdmci infrastruktury provozovatele infrastruktury je upraveno
o] vysoké rychlosti (160 |je ostrazitost strojvedouciho. infrastruktury | musi zajistit, aby vlaky, které [souborem pfedpist Ry,
metodé |km/h, pokud boéni | Vjezd do Useku trati vybaveného nejsou vybaveny aktivnim
HAZOP [tratové navéstidlo ATP zavisi na potvrzeni palubnim fidicim
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Tabulka 8: Priklad zdznamu o nebezpeéi pro predani informaci souvisejicich s bezpeénosti jingm subjektum.

Zdroj nebezpeci
H.ZD c.v Popis nebezpeci Doplnujici informace Odp_ovédny Bezpecnostni opatieni Pripominky pfijemce
& |tabulka | Ostatni | ¥ P Pl subjekt P P P yerl
7
Rx signalizuje volno) na |strojvedoucim pred usekem subsystémem, nevjely na
trat’ bez aktivniho prechodu. Pokud strojvedouci prislusnou trat.
palubniho vjezd nepotvrdi, palubni fidici
subsystému a bez subsystém automaticky zapne Urc¢it postup fizeni provozu.
boéni tratové brzdy viaku.
naveésti.
Zelezniéni Zajistit Skoleni strojvedoucich |e  Strojvedouci jsou $koleni v pravidelnych intervalech podle postupu
podnik pro vjezd do Useku trati provozovatele infrastruktury P _pe.
vybaveného tratovym ATP. e Strojvedouci jsou provozovatelem infrastruktury hodnoceni také podle
souboru predpist (Sgr) pouzitelnych na infrastrukturu provozovatele
infrastruktury.
atd.
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C.17. Priklad seznamu standardnich nebezpeci pro provoz zeleznic

C.17.1. ROSA (Analyza bezpec¢nosti pro optimalizaci provozu Zeleznic), projekt v ramci DEUFRAKO
(francouzsko-némecké spoluprace), se pokusil o sestaveni seznamu standardnich a
komplexnich nebezpedi tykajicich se standardniho provozu Zeleznic. Cilem a naro¢nym
ukolem tohoto projektu byla snaha definovat pfislusna nebezpe¢i maximalné podrobné a
zaroven odhlédnout od specifiCnosti francouzskych a némeckych Zeleznic. Tento seznam byl
sestaven na zakladé stavajicich aktualnich seznamu z obou zemi (SNCF a DB) a byl také
vzajemné kontrolovan se seznamy nebezpeci z jinych zemi. Bez ohledu na deklarovany cil
toho seznamu, byt komplexni a standardni, jej zde uvadime pouze jako orientani pfiklad,
ktery maze slouzit jako voditko pro jiné subjekty, pokud maiji urcit nebezpeci po konkrétni
projekt. Pfedpoklada se, Zze nebezpedi uvedena v tomto seznamu by pravdépodobné musela
byt dale rozpracovana nebo doplnéna, aby byly zohlednény specifické rysy urcitého projektu.

C.17.2. Nebezpeéi uvedena v nasledujicim navrhu seznamu jsou nazyvana "vychozi nebezpeci",
¢imz se rozumi nebezpeci, u kterych Ize provést analyzu dusledku i pfi¢innou analyzu s
cilem urcit bezpe€nostni opatfeni/zabrany a pozadavky na bezpecCnost pro usmérfiovani
nebezpedi.

C.17.3. Seznam nebezpedi projektu ROSA:

SPH 01 Pocate¢ni chybné urCeni nejvy§si dovolené rychlosti (souvisejici
s infrastrukturou)
SPH 02 Chybné ur€eni nejvyssi dovolené rychlosti (souvisejici s viakem)

SPH 03 Chybné ur&eni brzdné drahy/chybny profil rychlosti/chybné brzdné kfivky
SPH 04 Nedostatecné zpomaleni (fyzické pFiciny)

SPH 05 Chybny pfikaz k nepfiméfené rychlosti/k brzdéni

SPH 06 Chybné zaznamenana rychlost (chybna rychlost viaku)

SPH 07 Porucha sdélovani nejvyssi dovolené rychlosti

SPH 08 Vlak se vzdaluje

SPH 09 Chybny smér jizdy/zamérny zpétny pohyb — (kombinace SPH 08 a SPH 14)
SPH 10 Chybné zaznamenana absolutni/relativni poloha

SPH 11 Porucha detekce vlaki

SPH 12 Ztrata integrity viaku

SPH 13 Mozna chybna trasa vlaku

SPH 14 Porucha pfenosu/sdélovani jizdniho fadu/opravnéni k jizdé

SPH 15 Konstrukéni porucha vodici kolejnice

SPH 16 Rozbity dil vyhybky

SPH 17 Chybny pfikaz vyhybky

SPH 18 Chybny stav vyhybky

SPH 19 Pfedmét systému na vodici Kkolejnici/v oblasti volného pohybu (kromé
Stérkoveho loze)

SPH 20 Cizi pfedmét na vodici kolejnici/v oblasti volného pohybu

SPH 21 Uzivatel silni¢ni dopravy na LC

SPH 22 Uginky tlakové viny na Stérkovém loZi

SPH 23 Vliv aerodynamickych sil na vliak

SPH 24 Zaftizeni/prvek/zatizeni narusuje oblast volného pohybu viaku

SPH 25 Nevhodny rozmér oblasti volného pohybu viaku (krajnice)

SPH 26 Chybné rozlozeni zatiZzeni

SPH 27 Rozbité kolo, rozbita nprava

SPH 28 Horka naprava/kolo/lozisko

SPH 29 Porucha podvozku/zavéseni, tlumeni

SPH 30 Porucha rdmu vozidla/vozidlové skfiné

SPH 31 Vstup nepovolanych osob (bezpecnostni aspekt)
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SPH 32
SPH 33
SPH 34
SPH 35
SPH 36
SPH 37
SPH 38
SPH 39
SPH 40
SPH 41

SPH 42
SPH 43
SPH 44
SPH 45
SPH 46
SPH 47
SPH 48
SPH 49
SPH 50
SPH 51
SPH 52
SPH 53
SPH 54

SPH 55
SPH 56
SPH 57
SPH 58
SPH 59
SPH 60
SPH 61

Opravnéna osoba prechazi koleje

Zameéstnanci pracujici na kolejich

Neopravnéna osoba narusi kolejisté (nedbalost)

Pad osoby z kraje nastupisté na koleje

Tlakova vina/osoba je pfilis blizko kraje nastupisté

Zaméstnanci pracuji blizko koleje, napf. na sousedni koleji

Osoba opousti vlak umysiné (kromé vymeény cestujicich)

Osoba vypadne z (postrannich) dvefi

Osoba vypadne ze dvefi u zadni stény

Vlak odjizdi/popojizdi s otevifenymi dvefmi (nenaruSena oblast volného pohybu
viaku)

Osoba spadne do prostoru pfechodového muistku mezi dvéma vozy
Cestuijici se vyklangji ze dvefi

Cestujici se vyklanéji z okna

Zaméstnanci/zfizenci se vyklanégji ze dvefri

Zaméstnanci/zfizenci se vyklangji z okna

Posunovaci na voze se vyklanéji ze schudku

Osoba padéa/vyléza z nastupisté do prostoru mezi vozidlem a nastupistém
Osoba vypadne z vlaku/opusti vlak na Useku, kde neni nastupisté
Osoba vypadne z vlaku v oblasti dvefi pfi vyméné cestujicich

Dvefe vlaku se zaviraji s osobou zachycenou v prostoru dvefi

Vlak se pohybuje v dobé& vymény cestujicich

Moznost zranéni osoby ve viaku

Nebezpeci pozaru/vybuchu (ve viaku) — kategorie nehody, disledek SPH 55,
SPH 56)

Nepfimérena teplota (ve vlaku)

Otrava alkoholem/uduseni (ve vlaku)

Zabiti elektrickym proudem (ve viaku)

Osoba vypadne na nastupisté (kromé vymeény cestujicich)
Nepfiméfena teplota (na nastupisti)

Otrava alkoholem/uduseni (na nastupisti)

Zabiti elektrickym proudem (na nastupisti)
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