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INTRODUCCION

FINALIDAD Y ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

El presente documento contiene los principios y las normas armonizadas para la
explotacion del ERTMS.

La estructura de cada norma es la siguiente:
titulo,

llegado el caso, situaciones en las que se aplica la norma, presentadas en
un marco, incluidos los niveles ETCS aplicables; en ocasiones, se describe
la situacion correspondiente a determinadas subsecciones de las normas,

la propia norma.

Cuando el presente documento se refiere al nivel 1, se aplica a los dos tipos de
aplicaciones, con o sin sefializacion de tierra.

Cuando el presente documento se refiere al nivel 2, se aplica a los dos tipos de
aplicaciones, con o sin sefializacion de tierra.

Cualquier referencia a personas es igualmente aplicable a hombres y mujeres.
El anexo A contiene las diversas instrucciones escritas ERTMS.
El anexo B contiene las diversas categorias ETCS de explotacién de trenes.

El anexo C contiene la lista de referencias a normas no armonizadas. En determinadas
situaciones, un procedimiento guarda relacion con el ERTMS vy, por lo tanto, depende
de normas no armonizadas.

La descripcion de las funciones técnicas de ETCS y GSM-R se incluye en la
especificacion de los requisitos del sistema correspondiente y, por lo tanto, queda fuera
del @mbito de aplicacion del presente documento.

Si la informacién indicada en la DMI no requiere la actuacion del maquinista, tal
informacion no estara contenida en las normas.
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3.2 AMBITO Y CAMPO DE APLICACION
El ambito de aplicacion es el siguiente:

Aplicacién ETCS nivel 1, con sefializacion de tierra o datos «infill» presentes
0 no,

Aplicacién ETCS nivel 2, con sefializacidn de tierra presente o no,
Aplicacion ETCS nivel 3, sin sefializacion de tierra,

Transiciones ETCS entre aplicaciones de nivel 1, nivel 2 y nivel 3,
Transiciones ETCS a/de nivel NTC,

GSM-R.

Quedan fuera del ambito de aplicacion las siguientes cuestiones:
Aplicacion ETCS nivel 0 (y transiciones a/de otro nivel),
ETCS nivel NTC.

Las normas se han elaborado independientemente de otros sistemas de mando y
control que puedan estar presentes, incluso si las lineas estan equipadas con ETCS
nivel 1, 2 o 3.

En caso de que las aplicaciones ETCS nivel 1 o nivel 2 se implanten en lineas dotadas
de otros sistemas de mando y control, serd necesario evaluar la aplicabilidad de tales
normas y, en caso necesario, complementarlas con normas no armonizadas. Ello
incluye las lineas dotadas de ETCS nivel 1 y ETCS nivel 2.

Ciertas situaciones, sin embargo, exigen tener en cuenta la informacion mostrada en la
DMI en referencia al ETCS nivel 0 o al ETCS nivel NTC.

Las normas operativas de comunicacion por radio GSM-R son aplicables en las lineas
dotadas de GSM-R, independientemente del sistema de mando y control en uso.
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REFERENCIAS, TERMI

NOS Y ABREVIATURAS

DOCUMENTOS DE REFERENCIA
Cuadro 1: documentos de referencia

NO ref. Referencia del documento Titulo
[1] Anexo A de la ETI CMS ERA/REC/03-2012/ERTMS
TERMINOS Y ABREVIATURAS

Cuadro 2: Términos

Término

Definicién

Acuse de recibo

Confirmacion del maquinista a un aviso del ETCS a bordo
de que ha recibido informacion que debe tener en cuenta.

Limite de velocidad
aplicable (en SR)

El limite de velocidad inferior de:

velocidad maxima para SR,
velocidad méaxima del tren,
Horario / libro de itinerarios,

limitaciones temporales de la velocidad
(transmitidas por otros medios que una orden
escrita),

orden escrita.

Autorizacion de un Permiso de
movimiento de tren

ERTMS

movimiento conferido a un tren por medio de:
una sefal de tierra de indicacion de continuar la
marcha o

un MA o

una orden escrita:

0 para Avanzar o iniciar la marcha tras
haber preparado el movimiento del tren
o]

0 pararebasar un EOA o

0 para proceder tras la parada

automatica de emergencia.
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Término

Definicién

Cruce de fronteras

Ubicacion en la que los trenes pasan de la red ferroviaria de
un Estado miembro a la de otro.

Anulacion de registro

Finalizacion de la relacion temporal entre el niumero de
teléfono y el numero de marcha del tren. Esta actuacion
puede iniciarla el usuario de una radio GSM-R, los sistemas
autométicos o la autoridad de la red. La anulacion de
registro permite la reutilizacion del numero de marcha del
tren que ha procedido a ella.

Interfaz
conductor/maquina (DMI)

Dispositivo del tren que permite la comunicacion entre el
ETCS a bordo y el maquinista.

Zona de movimiento de
retroceso

Zona en la que estan permitidos movimientos de retroceso
en RV.

Orden de parada de
emergencia

Orden ETCS de frenado de un tren con la fuerza de frenado
maximo hasta que el tren se detenga.

Fin de autorizacion de
movimiento (EOA)

Ubicacion hasta la que un tren ETCS esta autorizado a
desplazarse y en la que la velocidad objetivo equivale a
cero.

Indicador de ubicacion
ETCS

Seflal ETCS de tierra armonizada empleada para identificar
el final de un tramo de bloqueo como posible EOA.

ETCS a bordo

Parte del ETCS instalada en un vehiculo ferroviario.

Indicador de parada
ETCS

Seial ETCS de tierra armonizada empleada para:

identificar el final de un tramo de bloqueo como
posible EOA e

indicar la ubicacién en la que un tren que circula
en SR debe detenerse.

Categoria ETCS de
explotacion de trenes

Serie de categorias técnicas y/u operativas de un tren a las
gue se aplica un perfil de velocidad ETCS especifico.
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Término

Definicién

NUmero funcional

Numero completo empleado dentro del plan de

(GSM-R) direccionamiento para identificar un usuario final por funcion,
en lugar de por un elemento especifico de equipo de radio o
por suscripcion de usuario.

El nimero funcional puede dividirse en dos partes:
direccionamiento  funcional  (proceso de
direccionamiento de una llamada mediante el
uso de un numero especifico que representa la
funcidon desempefada por el usuario, en lugar de
un nimero que identifica el GSM-R a bordo),
direccionamiento dependiente de la ubicacion
(proceso de direccionamiento de una funcién
concreta —por lo general, un responsable de
circulacion— sobre la base de la ubicacion del
usuario —por lo general, un tren-).

Modo GSM-R Estado del GSM-R a bordo, que ofrece funciones de:

movimiento del tren,
0 movimiento de maniobras.
Red GSM-R Red radioeléctrica que proporciona funciones GSM-R.

Indicador de red GSM-R

Seflal GSM-R de tierra armonizada que indica la red que se

seleccionara.

GSM-R a bordo

Parte del GSM-R instalada en un vehiculo ferroviario.

Velocidad méxima para
RV

Velocidad maxima indicada desde tierra en RV.

Velocidad maxima para
SR

Velocidad maxima indicada desde tierra en SR.

Autorizacion de
movimiento (MA)

Permiso dado a un tren para que se desplace a una

ubicacién especifica con supervision de la velocidad.

Zona de no parada

Zona definida por el administrador de la infraestructura en la

gue puede no ser seguro o adecuado detener un tren.
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Término

Definicién

Velocidad de cancelacion
EOA

Velocidad maxima cuando la funcién de cancelacion EOA

esta activa.

Velocidad permitida

Velocidad maxima a la que puede circular un tren o
realizarse un movimiento de maniobra sin que el ETCS

emita una advertencia o sin que se activen los frenos.

Indicacion de continuar la
marcha

Cualquier indicacion que permita al conductor pasar la

sefial.

Movimiento de retroceso

Movimiento de un tren en el que el maquinista no se

encuentra en la cabina o el vehiculo principal.

Comunicacién por radio

Intercambio de informacion entre el ETCS a bordo y el RBC

o la unidad de radio «infill».

Centro de bloqueo
radioeléctrico (RBC)

Unidad ETCS de tierra centralizada que controla los

movimientos de trenes ETCS en los niveles 2 y 3.

Zona de amortiguacion
de propagacién
radioeléctrica

Una zona predefinida en la que no es posible establecer un

canal de comunicacion por radio fiable.

Registro

Relacion temporal entre el numero de teléfono y el nimero

de marcha del tren.

Velocidad de liberacién

Velocidad méxima que puede alcanzar un tren para alcanzar

el final de su autorizacidon de movimiento.

Revocacion de MA

Retirada de una MA previamente dada.

Libro de horarios

Descripcion de las lineas y el equipo de tierra asociado a
aquellas por el que el maquinista circulara y que es

pertinente para la tarea de conduccion.
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Cuadro 2: Términos

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

Término

Definicién

Fijacion

Medidas que se adoptaran para evitar el movimiento

accidental de los vehiculos ferroviarios.

Movimiento de maniobra

Modo de mover vehiculos sin contar con los datos del tren
gue se controla mediante 6érdenes de maniobra.

Tandem

Dos o0 méas autopropulsores acoplados mecanica Yy

neumaticamente pero no controlados integramente de

manera remota y en el que cada autopropulsor no

controlado de manera remota necesita un maquinista

Restriccion temporal de
velocidad

Reduccién de la velocidad de la linea durante un periodo

limitado.

Mensaje de texto

Informacion escrita mostrada en la DMI.

Datos del tren

Informacion que describe las caracteristicas de un tren.

Responsable de formar el
tren

Persona encargada de la formacién de un tren.

Transicion

Cambio controlado entre los distintos niveles ETCS.

Punto de transicién

Punto en que se produce la transicion entre niveles ETCS.

Parada automatica de
emergencia

Aplicacién irrevocable de los frenos de emergencia por el
ETCS hasta la parada del tren o del movimiento de

maniobra.
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Cuadro 3: Abreviatura

Abreviatura Definicion
DMI Interfaz conductor/maquina
EOA Fin de autorizacion de movimiento
ERTMS Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario
ETCS Sistema Europeo de Control de Trenes
FS Supervision plena
Q) Modo de frenado de trenes de mercancias
GSM-R Sistema global de comunicaciones moviles para ferrocarriles
LS Supervision limitada
MA Autorizacion de movimiento
NL No en cabeza
NTC Sistema de control de trenes nacional
oS A la vista
P Modo de frenado de trenes de viajeros
RBC Centro de bloqueo radioeléctrico
RV Marcha atras
SH Maniobra
SN Sistema Nacional
SR Personal responsable
ST™M Maodulo especifico de transmision
UN No equipado
VBC Cobertura de baliza virtual
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5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

PRINCIPIOS

PRINCIPIOS DEL ETCS

SENALIZACION EN CABINA

La sefializacion en cabina proporciona autorizaciones de movimiento a los trenes; estas
autorizaciones de movimiento se muestran en una DMI instalada en la cabina de
conduccion. El maquinista observara la informacion mostrada en la DMI y reaccionara
con arreglo a las normas de explotacion; las normas de explotacion (incluidas las
normas no armonizadas) podrian exigirle en ocasiones mirar al exterior.

CONOCIMIENTO DE LA ESCALA OPERATIVA

Antes de aplicar una norma del ETCS especifica de una escala operativa concreta, el
responsable de circulacién se cerciorard del nivel en qué estd operando el tren en
cuestion.

OBSERVANCIA DE LA SENALIZACION

El maquinista respetara las indicaciones mostradas en la DMI.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 16 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

5.14 EN BLANCO INTENCIONADAMENTE

5.1.5 EN BLANCO INTENCIONADAMENTE
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5.1.6 AUTORIZACION PARA INICIAR UN MOVIMIENTO EN SR

El responsable de circulacion autorizard al maquinista a iniciar un movimiento en SR
mediante una orden escrita, salvo en caso de que se inicie un movimiento en el nivel 1
0 2 con sefales de tierra.

5.1.7 RESTRICCIONES DE VELOCIDAD EN SR

El responsable de circulacion transmitira todas las restricciones de velocidad por debajo
de la velocidad maxima para SR al maquinista de un tren que circule en SR por medio
de una orden escrita salvo en caso de que el maquinista reciba informacion a través de
un documento especifico o un medio informatico sobre tales limitaciones de la
velocidad.

5.1.8 AUTORIZACION DE REBASAR UN EOA

El maquinista solo podra recibir la autorizacion de rebasar un EOA por medio de una
orden escrita transmitida por el responsable de circulacion.

5.1.9 TREN / MOVIMIENTO DE MANIOBRA OBJETO DE PARADA AUTOMATICA
DE EMERGENCIA

Después de que se haya producido una parada automética de emergencia, el
maquinista continuara la marcha en el mismo sentido Unicamente si ha recibido la
autorizacion del responsable de circulacion por medio de una orden escrita.
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5.2 PRINCIPIOS DEL GSM-R

En blanco intencionadamente.
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6.1

6.2

6.2.1

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

NORMAS ETCS

PUESTA EN SERVICIO DEL ETCS A BORDO

El maquinista activara el ETCS a bordo.

Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

Cuando se lo solicite el ETCS a bordo, el maquinista introducira, reintroducira o
revalidara la identificacion de maquinista, el nivel, la identificacion de la red
radioeléctrica y la identificacion RBC o el nimero de teléfono.

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Radio network registration failed» (Ha fallado el registro en la red radioeléctrica)

el maquinista introducira la identificacion de la red radioeléctrica.

PREPARACION DE UN MOVIMIENTO

El ETCS a bordo estara en funcionamiento.

Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En el nivel 2 0 3, en caso de que el tren sea rechazado, el maquinista aplicara la norma
«Reaccion ante situaciones inesperadas al preparar un movimiento de tren» (seccion
6.40.2).

El autopropulsor ha de moverse como un tren
El maquinista:
aplicara la norma «Introduccién de datos» (seccion 6.4.1),

seleccionard «Start» (arrancar).

En caso de que se solicite acuse de recibo para SR en nivel 1 sin sefiales de tierra, en
nivel 2 sin sefiales de tierra y en nivel 3, el maquinista aplicara la seccién 6.2.4.

En caso de que se solicite acuse de recibo para SH en el nivel 2 o 3, el maquinista
aplicaréa la norma «Reaccion ante situaciones inesperadas al preparar un movimiento
de tren» (seccion 6.40.1).
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6.2.2 El autopropulsor ha de moverse en SH

El maquinista se preparard para maniobrar y aplicard la norma «Realizacion de
movimientos de maniobra en SH».

6.2.3 El autopropulsor ha de moverse en NL

El maquinista de la maquina que no va en cabeza se preparard para un movimiento en
tandem y aplicard la norma «Ejecucidon de un movimiento en tandems».

6.2.4 El autopropulsor ha de moverse como un tren y se solicita acuse de recibo
para SR

Nivel 1 sin sefiales de tierra, nivel 2 sin sefiales de tierra, nivel 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

Antes de transmitir el acuse de recibo, el maquinista recibira la autorizacion del
responsable de circulacién para arrancar en SR por medio de la orden escrita ETCS 07.

Antes de autorizar al maquinista a arrancar en SR, el responsable de circulacion, con
arreglo a las normas no armonizadas:

comprobard si se retinen todas las condiciones para el itinerario,

comprobard todas las restricciones y/o instrucciones necesarias y las
incluira en la orden escrita ETCS 07,

comprobard las restricciones temporales de la velocidad que se incluiran en
la orden escrita ETCS 07.

Si el tren no se ubica en un indicador de parada ETCS, esta autorizacion sera vélida
desde la ubicacién actual del tren hasta el siguiente indicador de parada ETCS.

Si el tren se ubica en un indicador de parada ETCS, esta autorizacion sera valida desde
dicho indicador de parada ETCS hasta el siguiente; el responsable de circulacion
autorizara al maquinista a rebasar el EOA por medio de la orden escrita ETCS 07.
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El maquinista:
recibird la orden escrita ETCS 07 a través del responsable de circulacion,
comprobard el limite de velocidad aplicable,
utilizara la funcion de mando especial si asi se le solicita,

y, en caso de que se visualice el siguiente simbolo:
.E.,

- no superara la velocidad de cancelacion EOA mientras se visualice
este simbolo.

- arrancara el tren,

Si lo permiten las normas no armonizadas, el responsable de circulacion podré autorizar
al maquinista a rebasar varios indicadores de parada ETCS consecutivos con una Gnica
orden escrita.

Si el responsable de circulacién puede determinar que la via estd libre, podra eximir al
magquinista de marchar a la vista en SR con arreglo a las normas no armonizadas.
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6.3 REALIZACION DE MOVIMIENTOS DE MANIOBRA EN SH

El material rodante ha de moverse en SH.

Niveles 1,2y 3

6.3.1 Entrada manual en SH

El maquinista seleccionard «Maniobra» con arreglo a las normas no armonizadas.

6.3.2 Entrada automaéatica en SH

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

3

se cerciorard en primer lugar de que dispone de la informacién correcta en
relacion con el movimiento que va a realizar,

el maquinista:
a continuacion, acusara recibo.

6.3.3 Marcha en SH

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

-

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.3.4 Mantenimiento de SH al cambiar la cabina

En caso de que el procedimiento de maniobra requiera el uso de distintas cabinas, el
maquinista podra seleccionar «Mantener maniobra» antes de cerrar la consola de
conduccion.
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6.3.5

6.3.6

6.3.7

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

Salida de SH
Cuando hayan concluido todos los movimientos de maniobra en SH, el maquinista:
seleccionara «Exit Shunting» (salir de maniobras),

se cerciorara de que ningun autopropulsor siga en estado de «mantener
maniobras».

SH no concedida

Niveles 2y 3

En caso de que se visualice alguno de los siguientes mensajes de texto:
«SH refused» (SH denegada)
«SH request failed» (ha fallado la solicitud de SH)
el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

Rebasamiento de un limite definido de una zona de maniobras

En caso de que un movimiento de maniobra precise rebasar un limite definido de una
zona de maniobras, el maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas
no armonizadas.
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6.4 INTRODUCCION DE DATOS

Tendran que introducirse o modificarse datos.

Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

6.4.1 Introduccién de datos durante la formacién del tren

El responsable de formar el tren introducird/modificar4 y confirmara todos los datos
siguientes:

categoria ETCS de explotacion de trenes
longitud del tren,

datos de deceleracion / parametros de frenado,
velocidad maxima del tren,

carga por eje / categoria de carga por eje,

tren equipado con sistema estanco,

datos adicionales sobre los STM disponibles,
nimero de circulacién del tren,

si estos datos no estan preconfigurados a bordo o se reciben a través de fuentes
externas al ETCS.

Antes de confirmar los datos preconfigurados a bordo o que se reciben a través de
fuentes externas al ETCS y que son modificables por el maquinista, el responsable de
formar el tren se cerciorara de que los datos y la composicion del tren coincidan.

6.4.2 Modificaciéon manual de datos

Tras cada modificacion de la composicion del tren y después de producirse un
problema técnico que dé lugar a la modificacion de los datos, el responsable de formar
el tren o el maquinista:

determinaréa los nuevos datos,
introducira los datos,

validard los nuevos datos.
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6.4.3 Modificacién de datos a través de fuentes externas al ETCS

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto en la DMI:

«Train data changed» (datos del tren modificados)

a) si la modificacion de los datos del tren da lugar al accionamiento del freno
Cuando el tren se encuentre en parada, el maquinista:

acusard recibo del accionamiento del freno,

modificard y/o validara los datos si el sistema a bordo lo solicita,

tendra en cuenta los datos modificados.

En el nivel 1 y en el nivel 2, si no se recibe una nueva MA, el responsable de circulacion
autorizara al maquinista a rebasar el EOA (norma «Autorizacion de rebasamiento de un
EOA»

b) en todos los demés casos

El maquinista tendra en cuenta los datos modificados.
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6.5 EN BLANCO INTENCIONADAMENTE

6.6 EN BLANCO INTENCIONADAMENTE
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6.7 ENTRADA Y EXPLOTACION EN NIVEL 0

6.7.1 Anuncio
El tren se aproxima a una zona de nivel O.

Niveles 1, 2, 3, NTC

En caso de que se anuncie una transicion al nivel 0 mediante la aparicion del siguiente
simbolo:

=[]
 e—

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.7.2 Acuse de recibo

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

- [}
_

el maquinista acusara recibo.

6.7.3 Marcha

El tren circula en una zona de nivel O.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.
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6.8 ENTRADA Y EXPLOTACION EN NIVEL 1

6.8.1 Anuncio
El tren se aproxima a una zona de nivel 1.

Niveles 2, 3, NTC

En caso de que se anuncie una transicion al nivel 1 mediante la aparicion del siguiente
simbolo:

— 1

el maquinista se preparara para aplicar las normas con arreglo al nivel 1.

6.8.2 Acuse de recibo

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

—p 1

el maquinista acusara recibo.

6.8.3 Marcha

El tren circula en una zona de nivel 1.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas con arreglo al nivel 1.
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6.9 ENTRADA Y EXPLOTACION EN NIVEL 2

6.9.1 Anuncio

El tren se aproxima a una zona de nivel 2.

Niveles 1, 3, NTC

En caso de que se anuncie una transicion al nivel 2 mediante la aparicion del siguiente
simbolo:

—_ 2

el maquinista se preparara para aplicar las normas con arreglo al nivel 2.

6.9.2 Acuse de recibo

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

—_ 2

el maquinista acusara recibo.

6.9.3 Marcha

El tren circula en una zona de nivel 2.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

i

el maquinista aplicara las normas con arreglo al nivel 2.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 30 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

6.10 ENTRADA Y EXPLOTACION EN NIVEL 3

6.10.1 Anuncio

El tren se aproxima a una zona de nivel 3.

Niveles 1, 2, NTC

En caso de que se anuncie una transicion al nivel 3 mediante la aparicion del siguiente
simbolo:

— 3

el maquinista se preparara para aplicar las normas con arreglo al nivel 3.

6.10.2 Acuse de recibo

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

— 3

el maquinista acusara recibo.

6.10.3 Marcha

El tren circula en una zona de nivel 3.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

G
o

el maquinista aplicara las normas con arreglo al nivel 3.
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6.11 ENTRADA Y EXPLOTACION EN NIVEL NTC

6.11.1 Anuncio

El tren se aproxima a una zona de nivel NTC.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se anuncie una transicion al nivel NTC mediante la aparicion del

siguiente simbolo:
3 HTC

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.11.2 Acuse de recibo

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

mp NTC

el maquinista acusara recibo.

6.11.3 Marcha

El tren circula en una zona de nivel NTC.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

Nota: los simbolos mostrados en la DMI se ofrecen a modo de ejemplo; en realidad, a
cada NTC corresponde un simbolo especifico.
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6.12 MARCHA EN FS
Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

—
e

el maquinista no superara la velocidad permitida.

Si, ademas, se muestra el siguiente mensaje de texto:
«Entering FS» (entrando en FS)

el conductor no superard las restricciones de velocidad aplicables a la parte del tren que
no queda cubierta por la MA de FS.
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6.13 MARCHA EN OS
Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

iniciard o continuara la marcha a la vista.

el maquinista:

acusara recibo,

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

efectuara marcha a la vista mientras se visualice dicho simbolo,

el maquinista:

no superara la velocidad permitida.

Si, ademas, se muestra el siguiente mensaje de texto:
«Entering OS» (entrando en OS)

el conductor no superard las restricciones de velocidad aplicables a la parte del tren que
no queda cubierta por la MA de OS.
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MARCHA EN SR

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

el maquinista:

recibira en primer lugar una autorizacion de movimiento de tren ERTMS,

comprobara el limite de velocidad aplicable,

a continuacion, acusara recibo.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

ey
baand

el maquinista:

efectuard marcha a la vista, a menos que una orden escrita le exima de

efectuar marcha a la vista en SR,

no superara el limite de velocidad aplicable,

en nivel 1 sin sefal de tierra, en nivel 2 sin sefiales de tierra y en nivel 3, se
detendra en el siguiente indicador de parada ETCS, informara al

responsable de circulacion de la situacidn y seguira las instrucciones que se
le den.

Si lo permiten las normas no armonizadas, el responsable de circulacion podré autorizar
al maquinista a rebasar varios indicadores de parada ETCS consecutivos con una Unica
orden escrita.
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6.15 MARCHA EN LS

Niveles 1y 2
En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:
PP
Padd

el maquinista acusara recibo con arreglo a las normas no armonizadas.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

b
Eaid

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.16 MARCHA EN UN
Nivel 0

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

el maquinista acusara recibo con arreglo a las normas no armonizadas.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.
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6.17 MARCHA EN SN
Nivel NTC

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

el maquinista acusara recibo con arreglo a las normas no armonizadas.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.18 APROXIMACIQN A UN EOA CON INDICACION DE VELOCIDAD
DE LIBERACION

Niveles 1,2y 3

En caso de que el tren se aproxime a un EOA y se visualice una indicacion de velocidad
de liberacién en la DMI, el maquinista estara autorizado a:

a aproximarse a una sefial 0 a un tope que esté a una breve distancia
detras del EOA indicado en la DMI sin superar la velocidad de liberacion,

en nivel 1 con sefiales de tierra, a continuar sin superar la velocidad de
liberacion en caso de que la sefial de tierra muestre una indicacion de
continuar la marcha.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 37 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

6.19 GESTION DE UNA SOLICITUD DE VIA LIBRE

El tren esta parado o se aproxima a una sefal de tierra o un indicador de
parada/ubicacion ETCS.

Niveles 2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista esta autorizado a confirmar que la via esté libre si puede determinar que
el tramo de via entre la cabecera del tren y la siguiente sefial de tierra o un indicador de
parada/ubicacion ETCS esta libre.
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6.20 PASO POR UN TRAMO CON PANTOGRAFO(S) BAJADOS

El tren se aproxima a un tramo de la linea que debe pasar con el/los pantégrafos
bajado(s).

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

+
-l

el maquinista bajara el/los pantografo(s)

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista mantendra el/los pantografo(s) bajado(s).

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

L ]

=t
el maquinista estara autorizado a elevar el/los pantdgrafo(s), teniendo en cuenta su
posicion.
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6.21 CAMBIO DE SUMINISTRO ELECTRICO

El tren se aproxima a un tramo de la linea en el que tiene que cambiarse el suministro
eléctrico.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice uno de los siguientes simbolos:

1500

el maquinista cambiara el suministro eléctrico consiguientemente.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 40 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

6.22 PASO POR UN TRAMO CON EL INTERRUPTOR PRINCIPAL DE
CORRIENTE APAGADO

El tren se aproxima a un tramo de la linea en el que debe apagar el interruptor
principal de corriente.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista apagara el interruptor principal de corriente.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista mantendra apagado el interruptor principal de corriente.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista estaré autorizado a encender el interruptor principal de corriente, teniendo
en cuenta la posicion de los pantografos.
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PASO POR UNA ZONA DE NO PARADA

El tren se aproxima a una zona de no parada

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

X

el maquinista evitara detenerse en la zona de no parada anunciada.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

X

el maquinista evitara detenerse.
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6.24 PASO POR UN TRAMO CON INHIBICION DE FRENO
MAGNETICO

El tren se aproxima a un tramo de la linea en el que no se utilizara el freno magnético.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista soltara el freno magnético, si se ha accionado, salvo en el caso de una
situacion de emergencia.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista no utilizara el freno magnético salvo en el caso de una situacion de
emergencia.
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6.25 PASO POR UN TRAMO CON INHIBICION DE FRENO POR
CORRIENTES DE FOUCAULT

El tren se aproxima a un tramo de la linea en el que no se utilizara el freno por
corrientes de Foucault.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista soltara el freno por corrientes de Foucault, si se ha accionado, salvo en el
caso de una situacion de emergencia.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista no utilizara el freno por corrientes de Foucault salvo en el caso de una
situacion de emergencia.
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6.26 PASO POR UN TRAMO CON INHIBICION DE FRENO
REGENERATIVO

El tren se aproxima a un tramo de la linea en el que no se utilizara el freno
regenerativo.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista soltara el freno regenerativo, si se ha accionado, salvo en el caso de una
situacion de emergencia.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista no utilizara el freno regenerativo salvo en el caso de una situacion de
emergencia.
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6.27 PASO POR UN TRAMO ESTANCO

El tren se aproxima a un tramo de la linea en la que deben cerrarse las tomas del aire
acondicionado.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista cerrara las tomas del aire acondicionado.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista mantendra cerradas las tomas del aire acondicionado.
En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista estara autorizado a abrir las tomas del aire acondicionado.

6.28 ACTIVACION DEL DISPOSITIVO DE ADVERTENCIA ACUSTICA
Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista accionara el dispositivo de advertencia acustica con arreglo a las normas
no armonizadas.
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MODIFICACION DEL FACTOR DE ADHESION

El tren se encuentra en un tramo de la linea en la que podria cambiar el factor de
adhesion.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

PASO POR UNA ZONA DE,AI\/IORTIGUACION DE
PROPAGACION RADIOELECTRICA

El tren se encuentra en un tramo de la linea sin cobertura radioeléctrica.

Niveles 2y 3

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

ENTRADA EN UN TRAMO DE VIA OCUPADO DENTRO DE UNA
ESTACION

Es necesario entrar en un tramo de via ocupado dentro de una estacion.

Niveles 1,2y 3

En caso de que un tren tenga que entrar en una via ocupada, el responsable de
circulacion:

obtendra la confirmacion de que el tren que ocupa la via esta parado y va a
seguir parado,

establecera el itinerario del tren que tiene que entrar en la via ocupada,

si asi lo requieren las normas no armonizadas, autorizara al tren a entrar en
la via ocupada.

En caso de que se ejecute un movimiento no previsto y si asi lo requieren las normas
no armonizadas, el responsable de circulacién informara a los maquinistas de ambos
trenes de las circunstancias antes de establecer el itinerario. EI maquinista del tren que
tiene que entrar en la via ocupada seguird las instrucciones transmitidas por el
responsable de circulacion.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 47 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

6.32 EJECUCION DE UN MOVIMIENTO EN TANDEM

Una maquina que no va en cabeza estd acoplada a la maquina principal (o a un tren
que la incluye)

Niveles 1,2y 3

6.32.1 Entrada en NL

El maquinista de la maquina que no va en cabeza seleccionara «Non-Leading».

En caso de que se visualice el siguiente simbolo en la DMI:

5_(2

el maquinista de la maquina que no va en cabeza confirmard al maquinista de la
magquina que va en cabeza que el autopropulsor que no va en cabeza esta en NL.

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto en la DMI de la maquina que
no va en cabeza:

«No track condition will be received» (no se recibira la condicion de la via)

el maquinista de la maquina que no va en cabeza informara al maquinista de la
maquina que va en cabeza. Ambos maquinistas aplicaran las normas no armonizadas.

6.32.2 Ejecucion del movimiento en tandem

El movimiento en tdndem se ejecutara con arreglo a las normas no armonizadas.

6.32.3 Salida de NL

En caso de que el tren se encuentre en parada, el maquinista de la maquina que no va
en cabeza:

accionara los frenos,

confirmara al maquinista de la maquina que va en cabeza que el
autopropulsor que no va en cabeza ya no esta en NL.
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6.33 REVOCACION DE UNA AUTORIZACION DE CIRCULACION DE
TREN ERTMS

El responsable de circulacion decide modificar las configuraciones de trafico vigentes.

Niveles 1,2y 3

Si es posible en los niveles 2 y 3, el responsable de circulacion revocara una MA
utilizando el acortamiento cooperativo de la MA.

En todos los demas casos, el responsable de circulacién aplicard las normas no
armonizadas.

En caso de que las normas no armonizadas establezcan que un tren ha de estar parado
antes de establecerse configuraciones de trafico, el responsable de circulacion
ordenara al maquinista que permanezca parado mediante la orden escrita ETCS 03.
Para arrancar de nuevo los trenes, el responsable de circulacion:

emitira una autorizacion de circulacion de tren ERTMS,

emitird una orden escrita ETCS 04 para revocar la orden escrita ETCS 03.
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6.34 ADOPCION DE MEDIDAS EN CASO DE EMERGENCIA

Se produce una situacion de emergencia

Niveles 1,2y 3

6.34.1 Para proteger los trenes

En caso de que un maquinista descubra una situacion de emergencia, adoptara todas
las medidas necesarias para evitar 0 atenuar el efecto de la situacién e informara al
responsable de circulacién lo antes posible con arreglo a las normas no armonizadas.

En caso que un responsable de circulacion sea informado de una situacion de
emergencia, procedera a proteger de inmediato los trenes que se encuentren en
peligro.

Para detener los trenes en los niveles 2 y 3, el responsable de circulacion podra utilizar
la orden de parada de emergencia; esta no se revocarda antes de que sea seguro
arrancar de nuevo los trenes.

El responsable de circulacion detendra todos los demas trenes que se aproximen a la
zona de peligro con arreglo a las normas no armonizadas.

El responsable de circulacion informara consiguientemente a todos los maquinistas.
En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Emergency stop» (parada de emergencia)

el maquinista aplicara la norma «Respuesta a una parada automatica de emergencia».

6.34.2 Para arrancar de nuevo los trenes
con arreglo a las normas no armonizadas, el responsable de circulacion:
decidira si es posible autorizar un movimiento de tren,

decidira si son necesarias instrucciones y/o restricciones del movimiento del
tren,

si se ha emitido una orden de parada de emergencia, la revocara,

autorizara a los maquinistas a arrancar de nuevo.

Para arrancar de nuevo los trenes que no hayan sido objeto de una parada automatica
de emergencia y si son necesarias instrucciones y/o restricciones, el responsable de
circulacion emitird la orden escrita ETCS 05. En el nivel 1 con sefiales de tierra, el
maquinista efectuara una marcha a la vista hasta la siguiente sefial de tierra.

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 50 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

Para arrancar de nuevo los trenes que hayan sido objeto de una parada automatica de
emergencia, el responsable de circulacion y el maquinista adoptardn medidas en
respuesta a aquella (norma «Respuesta a una parada automatica de emergencia»). El
responsable de circulacion incluird las instrucciones y/o restricciones de movimiento del
tren necesarias con arreglo a las normas no armonizadas en la orden escrita ETCS 02.

6.34.3 Para proteger y reiniciar los movimientos de maniobra

El responsable de circulacion y el maquinista aplicardn las normas no armonizadas.
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6.35 PARADA EN UNA ZONA SEGURA

El maquinista necesita detener el tren en una zona segura.

Niveles 1,2y 3

El maquinista activard la indicacion de zonas seguras en las que el tren puede
detenerse.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

——
d B

y el maquinista decida parar en la zona segura indicada, tendra en cuenta la distancia
restante indicada en la DMI.

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

—_——
3 B

y el maquinista decida parar en la zona segura indicada, detendra el tren.
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Movimiento de retroceso en RV

Un tren tiene que moverse en sentido contrario dentro de una zona de movimiento de
retroceso.

Niveles 1,2y 3

Preparacion del movimiento que se ejecutara en RV

En caso de que el tren se encuentre en parada y se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista activara la transicion a RV.

Marcha en RV

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

-

el maquinista:
acusara recibo,

hara retroceder el tren con arreglo a las normas no armonizadas en cuanto
se visualice el siguiente simbolo:

%

no superara la velocidad méaxima para RV,

no superara la distancia de marcha permitida.
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6.36.3 Superacion de la distancia permitida en RV
En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto con un marco parpadeante:

«RV distance exceeded» (distancia RV superada),

el maquinista:
informard al responsable de circulacion,

acusara recibo una vez parado si la distancia permitida en RV se ha
superado,

soltard el freno.

6.36.4 Salida de RV

Después de que el tren haya concluido su movimiento de retroceso y en cuanto se
encuentre en parada, el maquinista informara al responsable de circulacion. Si no es
necesario un movimiento de RV adicional, el maquinista cerrara la consola de
conduccion para salir de RV.
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6.37 REACCION FRENTE A MOVIMIENTOS NO INTENCIONADOS

Tras encontrarse en parada, el tren / el movimiento de maniobra se mueve de manera
no intencionada y el ETCS a bordo acciona el freno.

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Runaway movement» (movimiento incontrolado),

el maquinista fijara el tren / el movimiento de maniobra con arreglo a las normas no
armonizadas y acusara recibo del accionamiento del freno.

6.38 GESTION DE LA INADECUACION DEL ITINERARIO
Niveles 1,2y 3

En caso de que se detecte una inadecuacion del itinerario, el responsable de circulacion
y el maquinista aplicaran las normas no armonizadas.
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AUTORIZACION DE REBASAMIENTO DE UN EOA

Es necesario autorizar a un maquinista a rebasar un EOA.

Niveles 1,2y 3

Antes de autorizar a un maquinista a rebasar un EOA a través de la orden escrita ETCS
01, el responsable de circulacién, con arreglo a las normas no armonizadas:

comprobara si se rednen todas las condiciones para el itinerario,

comprobara todas las restricciones y/o instrucciones necesarias y las
incluira en la orden escrita ETCS 01,

comprobara las restricciones temporales de la velocidad que se incluirdn en
la orden escrita ETCS 01.

Si el responsable de circulacion puede determinar que la via esté libre, podra eximir al
maquinista de marchar a la vista en SR con arreglo a las normas no armonizadas.

En nivel 1 con sefiales de tierra, en nivel 2 sin sefiales de tierra y en nivel 3, si lo
permiten las normas no armonizadas, el responsable de circulacion podra autorizar al
maquinista a rebasar varios indicadores de parada ETCS consecutivos con una unica
orden escrita.

Para rebasar el EOA, el maquinista:
recibird la orden escrita ETCS 01 a través del responsable de circulacion,
comprobard el limite de velocidad aplicable,
utilizara la funcion de mando especial,

y, en caso de que se visualice el siguiente simbolo:
.E.,

- no superara la velocidad de cancelacion EOA mientras se visualice
este simbolo.

- arrancara el tren,

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 56 de 84




AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

6.40 REACCION ANTE SITUACIONES INESPERADAS AL PREPARAR
UN MOVIMIENTO DE TREN

Niveles 2y 3

6.40.1 El autopropulsor ha de moverse como un tren y se solicita acuse de recibo
para SH

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

antes de acusar recibo, el maquinista informara de la situacién al responsable de
circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

6.40.2 Se rechaza el tren
En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto en la DMI:

«Train is rejected» (se rechaza el tren)

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion. EI maquinista y el
responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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6.41 RESPUESTA A UNA PARADA AUTOMATICA DE EMERGENCIA

Un tren o un movimiento de maniobra es objeto de una parada automatica de
emergencia.

Niveles 1,2y 3

6.41.1 Medidas inmediatas

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

:

el maquinista dara por supuesto que se ha producido una situacién peligrosa y adoptara
todas las medidas necesarias para evitar o atenuar el efecto de esta situacion. Ello
puede incluir mover el tren / el movimiento de maniobra marcha atras con arreglo a las
normas no armonizadas.

a) En caso de que sea necesario un movimiento de marcha atras

En caso de que, con arreglo a las hormas no armonizadas, el maquinista decida mover
el tren / el movimiento de maniobra marcha atrds y de que se visualice el siguiente

simbolo con un marco parpadeante:

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

soltaré el freno de emergencia y

el maquinista acusara recibo.

el maquinista:

movera el tren / el movimiento de maniobra marcha atras.

Tras haber concluido la marcha atras y en cuanto el tren / el movimiento de maniobra
se encuentre en parada, el maquinista informard de la situacion al responsable de
circulacion.
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b) En todos los demas casos

En caso de que se visualice el siguiente simbolo con un marco parpadeante:

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

el maquinista acusara recibo.

Continuar la marcha

Antes de autorizar al maquinista a continuar la marcha después de una parada
automatica de emergencia a través de una orden escrita ETCS 02, el responsable de
circulacion, con arreglo a las normas no armonizadas:

comprobard si se retinen todas las condiciones para el itinerario,

comprobard todas las restricciones y/o instrucciones necesarias y las
incluira en la orden escrita ETCS 02,

comprobard las restricciones temporales de la velocidad que se incluiran en
la orden escrita ETCS 02.

Si el responsable de circulacién puede determinar que la via estd libre, podra eximir al
maquinista de marchar a la vista en SR si lo permiten las normas no armonizadas.
Para continuar, el maquinista:

recibira la orden escrita ETCS 02 con todas las instrucciones adicionales
transmitidas por el responsable de circulacion,

segun la tarea que vaya a ejecutarse, seleccionara «Start» 0 «SH» y
seguird las instrucciones dadas en la orden escrita ETCS 02,

arrancara de nuevo el tren / el movimiento de maniobra.

Si, en los niveles 2 y 3, en cualquier fase del procedimiento, se visualiza el siguiente
mensaje de texto:

«Communication error» (error de comunicacion),

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion. El responsable de
circulaciéon y el maquinista adoptaran medidas para rebasar un EOA (norma
«Autorizacidn de rebasamiento de un EOA»). En este caso, el responsable de
circulacion emitird una orden escrita ETCS 01 en lugar de la orden escrita ETCS 02.
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6.41.3 Ningun movimiento necesario después de una parada automatica de
emergencia

En el caso de que un tren / movimiento de maniobra no tenga que moverse después de
una parada automatica de emergencia, el responsable de circulacién ordenara al
maquinista seleccionar «Start» 0 «SH» y cerrar la consola de conduccién a través de
una orden escrita ETCS 02 usando la seccion de instrucciones adicionales.

6.41.4 Parada automatica de emergencia en SH al rebasar un limite definido de
una zona de maniobras

Niveles 1,2y 3

En caso de que un movimiento de maniobra sea objeto de una parada automatica de
emergencia al rebasar un limite definido de una zona de maniobras, el maquinista y el
responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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6.42 GESTION DE UNA AVERIA EN TIERRA

El ETCS a bordo recibe la informacion de una averia del equipo de tierra

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Trackside malfunction» (averia en tierra),

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

6.43 GESTION DE LA INCOMPATIBILIDAD ENTRE TIERRA Y EL
ETCS ABORDO

Se produce una incompatibilidad entre el equipo de tierra y el ETCS a bordo y este
acciona los frenos (el tren no es objeto de una parada automéatica de emergencia).

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Trackside not compatible» (equipo de tierra no compatible),
el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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GESTION DE UN PASO A NIVEL SIN PROTECCION

El tren se aproxima a un paso a nivel que no esta protegido.

Niveles 1,2y 3

Sieltrenestaen FS, OSo LS

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

i

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

Si el tren estd en SR

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Level crossing not protected» (paso a nivel no protegido),

el maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UN ERROR DE LECTURA EN UNA BALIZA

Se produce un error de lectura en una baliza y el ETCS a bordo acciona los frenos (el
tren no es objeto de una parada automatica de emergencia).

Niveles 1,2y 3

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Balise read error» (error de lectura en una baliza),

y el tren no sea objeto de una parada automéatica de emergencia, el maquinista
informara de la situacion al responsable de circulacion.

Si no se recibe una nueva MA, cuando el tren se encuentre en parada, el responsable
de circulacion autorizara al maquinista a rebasar el EOA (norma «Autorizacién de
rebasamiento de un EOA»).

Si la situacion se repite, el maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las
normas no armonizadas.
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6.46 GESTION DE UNA TRANSICION DE NIVEL FALLIDA

Se produce la transicion pero no se recibe a bordo una MA valida mas alla del punto
de transicion o bien la transicion no se produce al rebasar el punto de transicion.

Niveles 1,2y 3

6.46.1 Si el tren ha sido objeto de parada automatica de emergencia

El maquinista y el responsable de circulacion adoptaran las medidas en respuesta a
una parada automatica de emergencia (norma «Respuesta a una parada automatica de
emergencia».

Después de haber seleccionado «Start» (arrancar), el maquinista:
comprobard el nivel ETCS correcto que debe seleccionarse,

modificard el nivel ETCS (norma «Introduccion de datos» (seccién 6.4.2)),
y arrancara de nuevo el tren.

En caso de que el nivel ETCS que deba seleccionarse no esté disponible a bordo, el
magquinista y el responsable de circulacién aplicaran las normas no armonizadas.

6.46.2 Si el tren esta en SR
El maquinista:
detendra el tren,

aplicara la siguiente seccion 6.46.3.

6.46.3 En todos los demas casos
El maquinista:
informara al responsable de circulacién de la situacion,

cuando el tren se encuentre en parada, comprobaré el nivel ETCS correcto
que debe seleccionarse,

modificard el nivel ETCS (norma «Introduccion de datos» (seccién 6.4.2)),
y arrancara de nuevo el tren.

En caso de que el nivel ETCS que deba seleccionarse no esté disponible a bordo, el
maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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6.47 GESTION DE LA FALTA DE INFORMACION RBC

No se recibe informacién RBC en un area no identificada como zona de amortiguacion
de propagacion radioeléctrica y el ETCS a bordo activa los frenos (el tren no es objeto
de una parada automética de emergencia).

Niveles 2y 3

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Communication error» (error de comunicacion),

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacién cuando el tren se
encuentre en parada.

Si no se recibe una nueva MA, cuando el tren se encuentre en parada, el responsable
de circulacion autorizara al maquinista a rebasar el EOA (norma «Autorizacién de
rebasamiento de un EOA»).

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 64 de 84



6.48

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

GESTION DE UNA AVERIA DE LA COMUNICACION POR RADIO

Se produce una averia en la comunicacion por radio con el ETCS.
Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

)

el maquinista comprobaréa el nivel ETCS, la identificacion de la red radioeléctrica, la
identificacion RBC / el niumero de teléfono y los corregira si es necesario (horma
«Introduccion de datos» (seccién 6.4.2)),

Si sigue sin poder establecerse la comunicacién por radio con el RBC, el maquinista
informara de la situacion al responsable de circulacion.

a) en caso de que, en el nivel 2, se esté preparando un movimiento y el
autopropulsor haya de moverse en SH

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

b) en caso de que, en el nivel 2, se esté preparando un movimiento en tandem

El maquinista de la maquina que no va en cabeza informara al maquinista de la
maquina que va en cabeza. Ambos maquinistas aplicaran las normas no armonizadas.

c) en todos los demés casos

El responsable de circulacion autorizaré al maquinista a rebasar el EOA (norma
«Autorizacion de rebasamiento de un EOA»).
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6.50.1

6.50.2
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GESTION DE LA NO SUPERACION DE UN AUTOEXAMEN
\ Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En caso de que el maquinista visualice informacion sobre la averia de un dispositivo
ETCS, apagara el ETCS a bordo y volvera a encenderlo para activar un autoexamen Si
vuelve a visualizarse la misma informacion, el maquinista informara de la situacién al
responsable de circulacion.

El maquinista solicitara un cambio de autopropulsor.

Si el autopropulsor ha de moverse, el maquinista y el responsable de circulacion
aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UNA AVERIA QUE AFECTA AL EQUIPO DE RADIO
A BORDO

Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

Cuando se detecte una averia del equipo de radio a bordo, el maquinista informara de
la situacion al responsable de circulacion.

Durante la preparacion del autopropulsor

Niveles2y 3

El maquinista solicitara un cambio de autopropulsor.

Si el autopropulsor ha de moverse, el maquinista y el responsable de circulacion
aplicaran las normas no armonizadas.

Si el autopropulsor no ha de moverse, el maquinista apagara el ETCS a bordo.

Durante la marcha

Nivel 1 con funcion «infill» por radio, nivel 2, nivel 3

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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6.51 GESTION DE UNA DMI CON LA PANTALLA EN BLANCO

La DMI se averia y se visualiza una pantalla en blanco.

Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En caso de que se averie la DMI y se visualice una pantalla en blanco, el maquinista
informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

6.52 GESTION DE UNA AVERIA DEL SISTEMA
Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En caso de que se visualice el siguiente simbolo:

A

el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

6.53 GESTION DE UNA AVERIA DE NTC
Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«[name of NTC] failed» (averia en [nombre de NTC])

el maquinista aplicara las normas no armonizadas.

6.54 GESTION DE UNA VBC
Niveles 0, 1, 2, 3y NTC

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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NORMAS GSM/R

SELECCION DEL MODO GSM-R

El maquinista necesita modificar el modo GSM-R.

En caso de que el modo GSM-R visualizado no corresponda a la tarea que vaya a
ejecutarse (tren o movimiento de maniobra), el maquinista seleccionard el modo
correcto.

INTRODUCCION DEL NUMERO FUNCIONAL

El responsable de formar el tren o el maquinista lleva a cabo el registro.

El responsable de formar el tren o el maquinista introducird e namero funcional:
tan pronto como sea posible tras la salida inicial,

cada vez que cambie el nimero funcional.

SELECCION DE LA RED GSM-R EN UN CRUCE FRONTERIZO

El tren se aproxima a un cruce fronterizo.

En caso de que, segun el libro de horarios o un indicador de red GSM-R, el maquinista
tenga que seleccionar una nueva red GSM-R, iniciara el proceso de seleccién a menos
gue esté participando en una llamada de emergencia.

REALIZACION DE UNA ANULACION DE REGISTRO

La anulacion de registro del tren debe efectuarse manualmente.

El maquinista llevara a cabo la anulacién del registro con arreglo a las normas no
armonizadas.
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7.8

7.9
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EN BLANCO INTENCIONADAMENTE

GESTION DE LA NO SUPERACION DE UN AUTOEXAMEN

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Self test failed» (autoexamen no superado),
el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UNA FALTA DE RED GSM-R

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«No network» (no hay red),
el maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UNA AVERIA DEL GSM-R A BORDO DURANTE LA
MARCHA

El maquinista informara de la situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UN FALLO EN UNA ANULACION DE REGISTRO

En caso de que la anulacion del registro no sea posible, el maquinista informara de la
situacion al responsable de circulacion.

El maquinista y el responsable de circulacion aplicaran las normas no armonizadas.
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7.12
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ADOPCION DE MEDIDAS EN CASO DE QUE NO ESTE
DISPONIBLE EL NUMERO FUNCIONAL

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
«Number not available» (nimero no disponible),

el responsable de formar el tren o el maquinista comprobara que el nimero sea el
correcto y trataré de registrarse de nuevo.

Si el registro vuelve a fallar, informaréa de la situacion al responsable de circulacion.

El responsable de formar el tren o el maquinista y el responsable de circulacion
aplicaran las normas no armonizadas.

ADOPCION DE MEDIDAS EN CASO DE QUE EL NUMERO
FUNCIONAL YA ESTE EN USO

En caso de que se visualice el siguiente mensaje de texto:
“Number already used” (niUmero ya utilizado),

el responsable de formar el tren o el maquinista comprobara que el nimero sea el
correcto e informara al responsable de circulacion si lo es.

El responsable de formar el tren o el maquinista y el responsable de circulacion
aplicaran las normas no armonizadas.

GESTION DE UN FALLO AL INTRODUCIR EL NUMERO
FUNCIONAL

En caso de que no sea posible introducir el nimero funcional, el responsable de formar
el tren o el maquinista informaré de la situacion al responsable de circulacion.

El responsable de formar el tren o el maquinista y el responsable de circulacion
aplicaran las normas no armonizadas.
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8. ANEXO A — ORDENES ESCRITAS ERTMS

La informacion contenida en estas ordenes escritas es obligatoria, la presentacién es
informativa (incluida la numeracion de las ordenes escritas ETCS y de las clausulas
dentro de cada orden escrita).

Las distintas 6rdenes escritas ETCS que se emplearan con arreglo a las normas de
explotacién son las siguientes:

Orden escrita ETCS 01: PERMISO PARA REBASAR UN EOA

Orden escrita ETCS 02: PERMISO PARA PROCEDER TRAS UNA
PARADA AUTOMATICA DE EMERGENCIA

Orden escrita ETCS 03: OBLIGACION DE PERMANECER PARADO
Orden escrita ETCS 04: REVOCACION DE LA ORDEN ESCRITA ETCS 03

Orden escrita ETCS 05: OBLIGACION DE CIRCULAR CON
RESTRICCIONES

Orden escrita ETCS 06: (reservado)

Orden escrita ETCS 07: Permiso para avanzar o iniciar la marcha tras haber
preparado un movimiento

Appendix A V4 ES.Docx Pagina 71 de 84



AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

1 - Orden escrita ETCS 01

Orden escrita ETCS 01

PERMISO PARA REBASAR UN EOA

Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [....... [....... Hora: ....... 1 .......
............................. s mmaa) oy
NUmero de circulacion del tren: ...................
Al en seguimiento. ..........

(km / sefial)

1 estd autorizado a rebasar un EOA en:

(km / sefial)

2 circular a una velocidad maxima de:
................. km/hdesde .....oooovvevieeiiiieieeen, NaSta ...
(km / sefial) (km / sefial)
Y o km/h desde ... hasta .......cccoeviiiiieee
(km / sefial) (km / sefial)
Vo km/h desde ......cccvvvvveviveviiiiiiiiiieee, hasta ........ccccvvvvivii
(km / sefial) (km / sefial)
3 esta eximido de efectuar una marcha a la vista
4 velocidad SR fijada en ................. km/h
5 distancia SR fijada en ................. m
6 INSITUCCIONES AQICIONAIES: .. ceveiiei et ettt e et e et e e e e et e et e e e e e e eeaaes
NUmMero de autorizaCion: ........ceevveveveereeeeeeeeeennns

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas ( | X| ).

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km ~sefial)
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2-0Orden escritaETCS 02

Orden escrita ETCS 02

PERMISO PARA PROCEDER TRAS UNA PARADA AUTOMATICA DE

EMERGENCIA
Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [...... [....... Hora: ....... . .......
............................. s o S,
NUmero de circulacion del tren o nimero de movimiento de maniobra: ...................
Al en seguimiento. ..........

(km / sefial)

1 se admite Avanzar o iniciar la marcha si no se recibe
MA
2 seleccione SH
3 circular a una velocidad maxima de:
................. km/hdesde: .....oovveevvivieiiiiiiiiiienees NASEAL o
(km / sefial) (km / sefial)
Y o km/h desde: ... e hasta: .......ccoooeiiii
(km / sefial) (km / sefial)
4 esta eximido de efectuar una marcha a la vista
5 examinar la linea, por la Siguiente razln: ........cccccoviviiiiiie e e
6 (oo ] g 18| Tor= 1 (o IR (o1 U] 1 2= o [0 F-TE= AT
7 velocidad SR fijada en ................. km/h
8 distancia SR fijada en ................. m
9 [ (g [T el 0] aL=TSR= Vo [Tod (0] g =1 [T
NUmMero de autorizaCion: ........cceeveeveeeereeeieeeeeennns

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas (| y| )

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
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Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km /sefal)
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3-Orden escrita ETCS 03

Orden escrita ETCS 03

OBLIGACION DE PERMANECER PARADO

Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [...... [....... Hora: .......  .......
(dd / mm/ aa) (hh : mm)

NUmero de circulacion del tren: ...................

Al en seguimiento. ..........

(km / sefial)

1 permanecer parado en la ubicacion actual
2 INSITUCCIONES AQICIONAIES: . .oveeiiiee ettt et e e et e e e r e et areeat e e eeareeeraaees
NUmMero de autorizaCion: .........ceeveeveeeerieeieeeeeennns

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas ( | x| ).

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km ~sefial)
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4 -OrdenescritaETCS04

Orden escrita ETCS 04

REVOCACION DE LA ORDEN ESCRITA ETCS 03

Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [...... [....... Hora: ....... : .......
(dd / mm/ aa) (hh : mm)

NUmero de circulacion del tren: ...................

Al en seguimiento. ..........

(km / sefial)

1 Se revoca la orden escrita ETCS 03 con nimero de autorizacion .........ccoeveeeeeeeeeeeeeennnn..
2 INSITUCCIONES ATICIONAIES: . .eeeiiee ettt e et e et e e et e et e e e et aeertae e e et reraens
NUmMero de autorizaCion: .........ceeveeveeeerieeieeeeeennns

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas ( | x| ).

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km fsefal)
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5-Orden escritaETCS 05

Orden escrita ETCS 05

OBLIGACION DE CIRCULAR CON RESTRICCIONES

Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [...... [....... Hora: .......  .......
(dd / mm/ aa) (hh : mm)
NUmero de circulacion del tren o nimero de movimiento de maniobra: ...................
= L en seguimiento: ..........

(km / sefial)

1 efectuar marcha a la vista desde: .......ccooooeeeviiiiiiiiieieieeeinnn, hasta: ....oooooveieie e,
(km / sefial) (km / sefial)
2 circular a una velocidad maxima de:
................. km/hdesde: .....oovveeviieiiiiiiiiiiiiiiiiees. NASEAL o
(km / sefial) (km / sefial)
Yo km/h desde: ... hasta:
ey T : Lo 's'ér%'a{l') ..................
Y o km/h desde: ... e hasta: .......cccoooiiiiie
(km / sefial) (km / sefial)
3 examinar la linea, por la SiguIieNnte razlin: ...
4 (oo a a1 | gl Tor= T (o IR (=1 U] 2= o [0 F-TE= AT
5 INSITUCCIONES ATICIONAIES: . .eeeiiee ettt ettt e et e et e et e e e en e e e e e e e ean e e et eeeanes
NUmMero de autorizaCion: ........cceeveeveeeereeeieeeeeennns

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas ( | x| ).

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km fsefal)
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6 - Orden escrita ETCS 06

En blanco intencionadamente
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7 - Orden escrita ETCS 07

PERMISO PARA AVANZAR O INICIAR LA MARCHA TRAS HABER

PREPARADO UN MOVIMIENTO

Orden escrita ETCS 07

Puesto de sefalizacion: Fecha: ....... [...... [....... Hora: ....... . .......
(dd/ mm/ aa) (hh : mm)

NUmero de circulacion del tren: .........c.cc........

Al en seguimiento. ..........

(km / sefial)

1 estd autorizado a avanzar o iniciar la marcha

2 estd autorizado a rebasar un EOA en:

(km / sefial)

3 circular a una velocidad maxima de:
................. KMm/h desSde: ...cooveveeeeeeieeeeeeee e, hasta: ..o
(km / sefial) (km / sefial)
Vo Km/h desde: ......cvvvvievieeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee hasta: .......ccccoeeevee
(km / sefial) (km / sefial)
Vo Km/h desde: ......cvvvvievieeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee hasta: .......cccceeeee
(km / sefial) (km / sefial)
4 esta eximido de efectuar una marcha a la vista
5 velocidad SR fijada en ................. km/h
6 distancia SR fijada en ................. m
7 INSITUCCIONES ATICIONAIES: . .evveiieee ettt e et et e et e et e e e es teeeeeeeeenreeteeeens
NUmero de autorizacion: ............ceeeeveeeevveeeeeennne.

Marque con una X las casillas de las secciones que seran validas ( | X| ).

En las secciones validas, cumplimente la informacién sobre la linea de puntos.
Borre el texto no valido entre paréntesis (ejemplo: km ~sefial)

Appendix A V4 ES.Docx

Pagina 79 de 84



9.

AGENCIA FERROVIARIA EUROPEA

ANEXO B — LISTA DE CATEGORIAS ETCS DE

EXPLOTACION DE TRENES

Las categorias ETCS de explotacién de trenes se enumeran en el cuadro siguiente:

etiqueta tipo de tren tipo de freno insuficiencia de
peralte
VIAJEROS 1 tren de viajeros P 80
VIAJEROS 2 130
VIAJEROS 3 150
PENDULAR 1 tren de viajeros 165
pendular
PENDULAR 2 180
PENDULAR 3 210
PENDULAR 4 225
PENDULAR 5 245
PENDULAR 6 275
PENDULAR 7 300
FP 1 tren de 80
mercancias
FP 2 100
FP 3 130
FP 4 150
FG 1 g) 80
FG 2 100
FG 3 130
FG 4 150
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10. ANEXO C-CUADRO DE REFERENCIAS A
NORMAS NO ARMONIZADAS

Las normas no armonizadas a las que se hace referencia en las normas de explotacion
del ERTMS y que se mencionan en el presente documento son las siguientes:

Referencia Asunto Responsa
bles

511 Observancia del maquinista de la sefializacion en cabina | EF
de la linea

6,24 Rebasamiento de varios indicadores de parada ETCS | IM

6.14 consecutivos en SR con una sola orden escrita

6,39

6,24 Comprobacion de las condiciones del itinerario IM

6,39

6,412

6,24 Comprobacion de las restricciones y/o instrucciones | IM

6.39 necesarias para la marcha en SR

6,412

6,24 Comprobacion de restricciones de la velocidad inferiores a | IM

6,39 la velocidad méaxima para SR

6,412

6,24 Exencion del maquinista de efectuar una marcha a la vista | IM

6,412

6,31 Entrada manual en SH EF

6,33 Marcha en SH IM

6,36 SH denegada por la RBC / solicitud de SH fallida IM

6,37 Rebasamiento de un limite definido de una zona de | IM
maniobras

6,71 Anuncio de una transicion a nivel 0 IM
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Referencia Asunto Responsa
bles
6,73 Marcha en nivel O IM
6,111 Anuncio de una transicion a nivel NTC IM
6,11 3 Marcha en nivel NTC IM
6.15 Acuse de recibo de LS IM
6.15 Marcha en LS IM
6.16 Acuse de recibo de UN IM
6.16 Marcha en UN IM
6.17 Acuse de recibo de SN M
6.17 Marcha en SN IM
6.28 Activacién del dispositivo de advertencia acustica IM
6.29 Modificacion del factor de adhesion por el maquinista EF
6.30 Paso por una zona de amortiguacion de propagacion | IM

radioeléctrica

6.31 Movimiento no previsto al entrar en un tramo de via | IM
ocupado dentro de una estacién

6,321 Condicion de la via no recibida en NL EF

6,32 2 Ejecucién de un movimiento en tandem EF

6.33 Revocacion de una autorizacion de circulacion de tren | IM
ERTMS

6,341 Proteccion de trenes en caso de situacion de emergencia | IM

6,34 2 Nuevo arranque de trenes tras una situacion de | IM
emergencia

6,34 3 Proteccidn y reinicio de movimientos de maniobra IM

6,36 2 Marcha en RV IM

6.37 Fijacion de trenes / movimientos de maniobra en caso de | EF

producirse movimientos no intencionados

6.38 Gestion de la inadecuacion del itinerario IM
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Referencia Asunto Responsa
bles

6,40 1 Se solicita acuse de recibo tras seleccionar «Start» IM

6,40 2 Se rechaza el tren al preparar un movimiento IM

6,411 Movimiento del tren marcha atras tras una parada | IM

automatica de emergencia

6,41 2 Continuar la marcha tras una parada automatica de | IM
emergencia

6,414 Parada automética de emergencia en SH IM

6.43 Gestion de la incompatibilidad entre tierra y el ETCS a | IM
bordo

6,441 Gestidn de un paso a nivel no protegido en FS/ OS IM

6,44 2 Gestidn de un paso a nivel sin proteccion en SR IM

6.45 Gestion de un error de lectura en una baliza IM

6,46 1 Nivel ETCS entrante no disponible a bordo al pasar por un | IM

6.46 3 punto de transicion

6.48 a) Gestion de una averia de la comunicacion por radio al | IM

solicitarse SH

6.48 b) Gestion de una averia de la comunicacién por radio | IM
cuando un autopropulsor ha de moverse en NL

6.49 Gestion de la no superacion de un autoexamen IM

6,501 Gestion de una averia que afecta al equipo de radio a | IM
bordo durante la preparacién del autopropulsor

6,50 2 Gestion de una averia que afecta al equipo de radio a | IM
bordo durante la marcha

6.51 Gestion de una DMI con la pantalla en blanco IM
6,52 Gestion de una averia del sistema IM
6,53 Gestion de una averia de NTC IM
6,54 Gestion de una VBC IM
7.4 Realizacién de una anulacion de registro EF
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Referencia Asunto Responsa
bles

7,6 Gestion de un averia durante el autoexamen del GSM-R a | IM
bordo

7,7 Gestién de falta de GSM-R a bordo IM

7,8 Gestion de una averia del GSM-R a bordo durante la | IM
marcha

7,9 Gestion de un fallo en una anulacion de registro IM

7,10 Adopcién de medidas en caso de que no esté disponible | IM
el numero funcional

7,11 Adopcion de medidas en caso que el numero funcional ya | IM
esté en uso

7,12 GESTION DE UN FALLO AL INTRODUCIR EL NUMERO | IM
FUNCIONAL
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