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HLAVNE ZAVERY ZA ROK 2025

ZvySovanie urovne bezpecnosti zelezni¢nej dopravy na tzemi Slovenskej republiky patri k najdolezitej$im
cielom Dopravného uradu ako bezpec¢nostného organu. Rok 2025 bol v aktivitach pre zabezpeéenie tohto
ciela vyznamnym, ¢i uz v realizovanych planovanych a neplanovanych auditoch, ako aj stretnutiach
s bezpeénostnymi organmi v ramci EU. Dopravny trad pocas tohto roku pokracoval v implementovani
Gloh, ktoré vyplynuli z auditu Zelezniénej agentiry Eurépskej unie. Objem prepravnych vykonov
Vv zelezni¢nej nakladnej doprave zaznamenal v roku 2025 pokles, ¢o mozno pripisovat’ kombindcii r6znych
faktorov, najma nepriaznivého vyvoja v priemyselnej oblasti ako aj kapacity infrastruktary. Z hladiska
bezpecnostnej situacie nas stale negativne ovplyviiuje pretrvavajuca vojna na Ukrajine a S iou suvisiace
hrozby pre Zelezniény sektor na Slovensku ako aj v celej Eurdpskej tnii. Zelezniéna infrastruktira sa musi
vyrovnat' s vyzvami, ktoré pred fou stoja v podobe zmeny klimy, kybernetickych hrozieb, velkého
mnozstva odloZenej tdrzby a efektivnejSej prepojenosti siete medzi jednotlivymi ¢lenskymi krajinami.

Demografickd krivka nam ukazuje nedostatok kvalifikovanej pracovnej sily, o ¢om nas informuji aj
samotné Zzeleznicné podniky spolu s manazérom infraStruktiry. Dosledky tychto javov sa prejavuju
Vv zhorSujucom sa Standarde sluzieb, meSkani vlakov v osobnej doprave a v neposlednom rade aj v znizenej
urovni bezpecnosti pri prevadzkovych ¢innostiach na zeleznici.

Rok 2025 moézeme povazovat' z pohl'adu bezpecnosti za rok nie vel'mi Uspesny, nakolko dve zdvazné
nehody, ktoré boli spdsobené prejdenim navesti zakazujlicej jazdu, znamenali desiatky tazko zranenych
cestujucich, €o prinieslo vyrazné zvysenie bezpecnostného rizika v naSom sektore. Dopravny urad si kladie
za ciel’ svojimi krokmi v blizkej buducnosti posobit’ preventivne v tejto oblasti, nakol’ko, ako ukazuju
Statistiky, tdto mimoriadna udalost’ sa vyskytuje aj v osobnej doprave.

Bezpeénostny orgdn ma ambiciu pokracovat’ v unifikacii procesov, ich transparentnosti a zdielani
najlepsich bezpecnostnych rieSeni aplikovanych v praxi zelezniénymi podnikmi v eurépskom priestore.
Bezpecnostny organ pri plneni svojej vizie a cielov hl'ada prieniky na uzsiu spolupracu medzi susediacimi
krajinami a ich bezpe¢nostnymi organmi, vysledkom ¢oho bola v roku 2025 uzatvorena dohoda o spolupréaci
s Mad’arskom.

I Otazky bezpecénosti boli, sit a budU na prvom mieste v ¢innosti Dopravného uradu.
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ENGLISH SUMMARY

The main goal of the NSA SK is to constantly improve the safety of railway transport in the Slovak Republic,
to supervise the prevention of accidents and unexpected events, and to ensure the application of legal
regulations in the field of railway safety.

In 2025, the NSA SK carried out many activities, including scheduled and unscheduled audits, as well as
international meetings with safety authorities from across the European Union. During this year, the
Authority also continued with the implementation of tasks identified in the audit of the European Union
Agency for Railways.

The volume of transport performance in rail freight transport recorded a decrease in 2025, which can be
attributed to a combination of factors, namely unfavourable developments in the industrial sector as well as
infrastructure capacity. From a safety point of view, the war in Ukraine is a negative factor also affecting
the railway sector in Slovakia and in the whole European Union. Railway infrastructure also faces challenges
connected with climate change, cyber threats, a large amount of deferred maintenance, and the need for
effective reconnection of networks between EU member states.

The demographic trend shows a limited number of qualified workers, which is confirmed by all members
of the railway sector. This negative factor results in lower quality of railway services, delays in passenger
transport, and a decrease in safety standards in operational tasks.

The year 2025 can be considered a not very successful year from a safety perspective, since two serious
accidents caused by passing a signal at danger resulted in dozens of seriously injured passengers, which
brought a significant increase in the safety risk in our sector. The NSA SK aims to act preventively in this
area with its steps in the near future, since statistics show that a significantly higher proportion of this
extraordinary event occurs in passenger transport.

In the near future, NSA SK plans to unify processes with greater transparency for all tasks required from
railway companies and to share best practices with the railway industry across Europe. We also cooperate
with neighbouring countries. In 2025, NSA SK signed an agreement with the National Safety Authority of
Hungary (Nemzeti Kozlekedési Hatdsag).

Safety issues were, are, and will remain the top priority in all activities of the Transport
Authority.
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AsBo

BOZP

CslI

CSM

CSM RA

ECM

ERA

ERATV

ERTMS

ETCS

EU

GSM-R

HDO

HDV

HRTKM

10P
JBO

MD SR

NSA SK

0SS

Assessment Body (organ na
posudzovanie rizik)

bezpeénost’ a ochrana zdravia pri
praci

spolo¢né bezpecnostné indikatory
spolo¢né bezpecnostné metddy

spolo¢na bezpecnostna metdda
hodnotenia a posudzovania rizik (tiez
CSM-REA)

subjekt zodpovedny za udrzbu
Zelezniéna agentira Europskej unie

European Register of Authorised
Types of Vehicles (europsky register
povolenych typov vozidiel)

Europsky systém riadenia Zeleznicnej
dopravy
European Train Control System

(eur6psky vlakovy zabezpeCovaci
systém)

Eurdpska Unia

Global System for Mobile
Communications — Railway
(zelezni¢na radiova siet’)
harmonizované doplnkové
osvedcenie

hnacie drahové vozidlo

hrubé tonokilometre
interoperabilita (smernica (EU)
2016/797)

jednotné bezpecnostné osvedcenie

Ministerstvo dopravy Slovenskej
republiky

vnUtro$tatny bezpeénostny organ
(Dopravny Urad)

one stop shop (jednotné kontaktné
miesto)
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PPS

PRM
RINF

SAF

SR

SRB

SSC

SOTD

TSI

uTtZz

VA
vikm

ZSSK

pohranic¢né prechodové stanice

osoby so zniZzenou pohyblivost'ou
(Persons with Reduced Mobility)

register zelezni¢nej infrastruktury

bezpeénost’ zeleznic (smernica (EV)
2016/798)

Slovenska republika

systém riadenia bezpecnosti

Single Safety Certificate (jednotné
bezpec¢nostné osvedcenie)

Statny dozor
Statny odborny dozor

Statny odborny technicky dozor

technické Specifikacie
interoperability

uréené technické zariadenie

Vehicle Authorisation (povol'ovanie
vozidiel)

vlakovy kilometer (v grafoch
VLKM)

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko,
a. s. (Zzelezni¢ny podnik)

zelezni¢ny kilometer

zelezni¢né kol'ajové vozidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
(manazér infrastruktiry)

zelezniCna stanica

zelezniéné vozidlo
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PRIHOVOR RIADITELA DIVIZIE

Vazené damy, vaZeni pani,

predkladdm Vam Vyro¢na spravu o bezpeénosti Zelezni¢nej dopravy v Slovenskej
republike za rok 2025. Uplynuly rok priniesol rast celkovych dopravnych vykonov
na 55 117 819 vlakovych kilometrov, ¢o predstavuje medzirocné zvysenie o 2,99 %.

Vykony v osobnej doprave vzrastli 0 6,95 %, zatial’ ¢o v nakladnej doprave poklesli
0 8,49 %. Zelezni¢nii infrastruktiiru vyuzivalo 44 aktivnych Zelezni¢nych podnikov.

Na Zeleznic¢nej sieti bolo zaznamenanych 55 zdvaznych nehod, pri ktorych zahynulo ' .
26 0s0b a 74 0s6b bolo tazko zranenych. Hoci pocet zavaznych nehod a usmrtenych

medziro¢ne klesol, vyrazny narast poctu tazko zranenych nemozno hodnotit’ priaznivo. Bezpecnostny vyvoj

zasadne ovplyvnili dve vazne zrazky vlakov v osobnej doprave pri Jablonove nad Turfiou a pri Pezinku.
Tieto udalosti opatovne poukdzali na potrebu znizovat’ zavislost’ bezpecnosti prevadzky od individualneho
vykonu ¢loveka a urychlit’ zavadzanie u¢innych technickych bariér, najmé systému ETCS, radiovej siete
GSM-R a modernych zabezpecovacich zariadeni.

Dopravny trad bude nad’alej vykonavat’ dohl'ad zaloZeny na hodnoteni rizik a désledne kontrolovat’ plnenie
podmienok jednotnych bezpecnostnych osvedceni a bezpecnostného povolenia. Osobitni pozornost’ bude
venovat predchddzaniu nedovolenym prejdeniam navestidiel zakazujicich jazdu, technickému stavu
infrastruktiry, bezpecnosti Zelezni¢nych priecesti, odbornej sposobilosti zamestnancov a rozvoju kultdry
bezpecnosti. Dolezitou sucastou tohto usilia bude aj G¢inna spolupraca so Zzelezni¢nym sektorom
a narodnymi bezpec¢nostnymi organmi susednych Statov.

Bezpecnost’” nesmie byt zaloZzena iba na pozornosti jednotlivca. Musi ju podporovat spolahliva
infrastruktira, moderné technoldgie, kvalitnd odbornd priprava a zodpovedné riadenie rizik. Som
presvedceny, Ze poznatky zroku 2025 pretavime spolo¢nym usilim celého zelezni¢ného sektora
do konkrétnych opatreni a d’alSicho zvySovania bezpe¢nosti Zelezni¢nej dopravy.

S Uctou

DL o

Ing. Ivan §k0da, EUR ING, MBA
riaditel’ divizie drah a dopravy na drahach
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I UCEL, ROZSAH POSOBNOSTI A ADRESATI SPRAVY

Dopravny trad ako bezpeénostny organ pre zelezniéné drahy podla ustanovenia § 103 ods. 1 pism. a)
zdkona o drahach (d’alej len ,,.Dopravny Urad“ alebo ,,NSA SK*“) je vsUlade s8§91 ods.1 z&kona
¢. 513/2009 Z. z. o drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej
len ,,zdkon o dréhach®) ako aj ¢lankom 19 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798
z 11. mdja 2016 o0 bezpecnosti zeleznic v platnom zneni (dalej len ,,smernica 2016/798 o bezpe¢nosti
Zeleznic*) povinny posielat’ kazdoroéne do 30. septembra Zelezni¢nej agentire Eurdpskej tnie (dalej len
»ERA®) vyro¢nu spravu o svojej ¢innosti za predchadzajuci kalendarny rok a zverejnit’ ju na svojom
webovom sidle.

Struktara a obsah spravy st spracované v stlade s odpora¢aniami a priruékou ERA |, Vyddvanie vyrocnej
spravy agentary“. U¢elom spravy je poskytnat’ informacie o vyvoji Girovne bezpeénosti vratane zostavenia
spolo¢nych bezpecnostnych ukazovatel'ov (dalej len ,,CSI*) tykajucich sa Slovenskej republiky (d’alej len
»OR%).

Obsahom bezpe¢nostnej spravy su informacie o:
a) Vyvoji bezpeénosti Zelezni¢ného systému, vratane sithrnu bezpe¢nostnych indikatorov,
b) vyznamnych zmenach v narodnych bezpecnostnych predpisoch a v regulacii bezpec¢nosti zelezniéného
systému,
C) stave bezpecnostného osvedéovania a bezpeénostného povolovania,

d) vysledkoch a skusenostiach zvykonanych kontrol umanazéra infrastruktiry a Vv Zelezniénych
podnikoch vratane poctu vykonanych kontrol,
e) uplatnenych vynimkéch z uréenia osoby zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného vozidla pri povoleni jeho
prevadzky,
f) skusenostiach Zelezni¢nych podnikov a manazéra infrastruktiry s uplatiovanim spolo¢nych
bezpecnostnych metod.
Ciel'ovou skupinou vyrocnej spravy za rok 2025, ale tiez kazdoroc¢ne pri vSetkych vyroénych spravach je
predovietkym Zelezni¢ny sektor v SR a Eurdpskej unii (d’alej len ,,EU*) ako aj cela zainteresovana
verejnost’. Udaje vo vyroénej sprave pozostavaju z podkladov bezpeénostnych sprav dopravcov a manazéra
infrastruktury uvedenych v prilohe C tejto vyro¢nej spravy, ktori v sulade s § 85 zakona o drahach maju
povinnost’ kazdoro¢ne do stanoveného terminu, t. j. do 31. maja, posielat’ bezpe¢nostnému organu, ktory
vydal jednotné bezpe¢nostné osvedcenie a bezpecnostné povolenie, bezpecnostni spravu za predchadzajici
kalendarny rok.

Dopravnému uradu za rok 2025 zaslalo vyrocnt spravu o bezpecnosti vcas (do 31. 05. 2026) celkovo 101
Zelezniénych podnikov a 1 manazér infrastruktary. V roku 2025 bolo Dopravnym Uradom evidovanych
celkovo 115 zelezni¢nych podnikov, ktorym bezpe¢nostny organ alebo ERA vydal jednotné bezpeénostné
osved¢enie a 1 manazér infrastruktary s vydanym bezpe¢nostnym povolenim.

Vyro¢na sprava o bezpeénosti za rok 2025 je zverejnena na webovom sidle uradu: www.nsat.sk, v Casti
Doprava na drahach » Bezpe¢nost’ na Zelezni¢nych, Specialnych a lanovych drahach » Vyro¢na sprava
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0 bezpecnosti P> Bezpecnostny organ B> Vyrocna sprava o bezpec¢nosti v zelezni¢nej doprave SR za rok
2025.

Dopravny trad vyhodnocuje vykonnost zelezni¢ného sektora ako doélezity ukazovatel z pohladu
bezpecnostnych ukazovatel'ov jednotlivych subjektov v zelezni¢énom priestore.

Graf 1. Porovnanie vykonov v Zeleznicnej doprave 2024 — 2025
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Zdroj: ZSR
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STRATEGIA BEZPECNOSTI

I STRATEGIA A PLANOVANIE

V snahe neustale zlepSovat’ bezpe¢nost’ Zelezni¢nej dopravy a bezpecnost’ Zelezni¢nej prevadzky NSA SK
kazdorocne planuje anasledne realizuje dohlady nad subjektmi, ktorych Ccinnosti maju vplyv
na bezpeCnost’ Zelezni¢ného systému v SR. Dohlad nad tymito subjektmi NSA SK vykonava
prostrednictvom planovanych §tatnych dozorov (d’alej len ,,SD“), ktoré kazdoro¢ne vykonavajii
zamestnanci NSA SK v sulade s ustanoveniami § 106 a 107 zékona o drahach a ustanoveniami § 40 a 41
zékona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len ,,zdkon o doprave na dréhach®). Poverené osoby pri vykone Statneho dozoru
postupuju v stlade s medzindrodnymi zmluvami, ktorymi je SR viazana, aktoré maju prednost
pred zakonom, priamo vykonatelnymi pravne zaviznymi aktmi EU a vnutrotatnymi pravnymi predpismi
SR. Pre celkové zabezpeGenie transparentného a nediskriminaéného vykonu SD zo strany Dopravného
Uradu v nadvdznosti na treti bod prilohy | delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2018/761
20 16. februara 2018 v platnom zneni, zverejiiuje Dopravny tirad plan SD divizie drah a dopravy na drahach
na prislusny kalendarny rok priamo na webovom sidle Dopravného uradu.

Plan SD vychédza z rizik, ktoré boli identifikované v stratégii dohladu. S cielom vypracovat cielené plany
dohladu nad prevadzkovatel'mi, ktorych ¢innosti maja vplyv na Groven bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, je
potrebné vSeobecne pochopit’ rizika spojené so systémom zeleznic, teda ktoré rizika su najvyznamnejsie.
Preto je nevyhnutné ziskat' informacie zo Sirokej $kaly zdrojov, aby bolo mozné porovnat’ informacie
a vyhnut sa spolichaniu sa na jeden stibor udajov a po ich riadnom vypocéte ich transformovat’ na usmernenia
podporujlce rozhodnutia v oblasti dohl'adu. Zaroven tento plan zahfia aj kazdoro¢nt preventivnu ¢innost’
dohladu.

Plan SD zohladiuje aj prepojenie medzi povolovacou ¢innostou anaslednym dohladom. Plan SD
neobsahuje Udaje o dozoroch, u ktorych by zverejnenie zameru kontroly mohlo viest’ k zmareniu ucelu
dohl’adu, ani o dohl'adoch, ktorych potreba vyplynie z aktudlneho vyskytu priority dozoru s rizikom vyssej
Urovne, najma na zaklade oddvodneného podnetu od inej osoby, vzniknutej nehody alebo mimoriadnej
udalosti, ako aj z uradnej ¢innosti. NSA SK sa pri vikone SD zameriava hlavne na tie ¢innosti, pri ktorych
sa domnieva, Ze predstavuju najzavaznejsie a najmenej kontrolované rizika. Pre uéely vykonavania SD ma
NSA SK implementovanu interni smernicu ¢. 2/2019 o0 vykone $tatneho dozoru na drahach a v doprave
na drahach (aktualizovand smernica s Gi¢innost'ou od 01. 04. 2021), ktorad stanovuje pravidla a systém
vykonavania SD v stlade s platnou eur6pskou a narodnou legislativou.

Dopravny Urad s cielom zlepsit’ doveru verejnosti vo svoje pristupy k ¢innostiam dohl'adu a rozhodovaniu
NSA SK pocas a po tychto ¢innostiach stanovil stratégiu dohl'adu Dopravného uradu, divizie drah a dopravy
na drahach v strednodobom horizonte na roky 2023 — 2025, v sulade s ktorou boli vypracované plany
dohl'adu Dopravného tradu, divizie drah a dopravy na drahach na rok 2023, 2024 a 2025. Tieto dokumenty
boli zosuladené s usmerneniami ERA, najma s usmerneniami vyplyvajucimi z ,,Prirucky o dohlade*.
Stratégia dohl'adu vstupila do platnosti dia 01. 07. 2022.

Podrobny poéet planovanych a realizovanych vykonov SD v roku 2025 za jednotlivé odbory NSA SK sa
nachédza v tabulke 1.
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Tabulka 1. Planovany a realizovany vykon SD v roku 2025 za NSA SK

Vykony SOD a SOTD Realizacia
odbor bezpecénosti 12 18
odbor certifikacie, $pecidlnych a lanovych drah 9 11
odbor interoperability 1 3
odbor evidencie subsystémov 6
odbor uréenych technickych zariadeni 7 7
Spolu 35 48

Zdroj: NSA SK

I BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA

Podla ustanovenia § 102 ods. 1 pism. ¢) zakona o drahach je vySetrovacim organom, pokial’ ide o nehody
a mimoriadne udalosti, ku ktorym dos$lo na Zelezni¢nych drahach, na $pecialnych drahach a na lanovych
drahach Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky (d’alej len ,,MD SR*).

V sllade s ustanovenim § 99 zakona o dréhach z kazdého vysetrovania nehody vyda vySetrovaci organ
zaverenu spravu v ¢o najkratSom case, najneskor do 12 mesiacov od nehody a poskytne ju NSA SK.
Obsahom zavereCnej spravy st odporicania na zvysenie bezpe¢nosti Zelezni¢ného systému. Povinnostou
NSA SK je prijimat’ opatrenia na zabezpeCenie primerané¢ho zohladnenia bezpecnostnych odporucani
ana zabezpecCenie ich uplatiovania a tieZ raz rocne informovat MD SR o prijatych alebo planovanych
opatreniach na zaklade bezpe¢nostnych odporucani.

Tabul’ka 2. Vysetrovania zel. nehéd vysetrovacim organom MD SRV rokoch 2021 az 2025

VYSETROVANIE NEHOD 2021 | 2022 2023 2024 2025 Spolu

Zrézka vlaku 0 1 0 0 2 3

Zrazka vlaku s prekazkou 0 0 0 0 0 0
Vykolajenie vlaku 0 0 0 0 0 0

= Nehoda na Zelezni¢nom priecesti 0 0 0 1 0 1

§ Nehoda osoby spdsobena ZV v pohybe 1 0 1 0 0 2

2 Poziar v kol'ajovych vozidlach 0 0 0 0 0 0

ZE Zapojenie nebezpecného tovaru 0 0 0 0 0 0
Zrazka vlaku 0 0 0 0 0 0

Zrazka vlaku s prekazkou 0 0 0 0 0 0
Vykolajenie vlaku 0 0 0 0 0 0

? Nehoda na zelezni¢nom priecesti 0 0 0 0 0 0

é Nehoda osoby spdsobena ZV v pohybe 0 0 0 0 0 0

% Poziar v kol'ajovych vozidlach 0 0 0 0 0 0

8 Zapojenie nebezpecného tovaru 0 0 0 0 0 0
Incidenty 0 0 0 0 0 0
Spolu 1 1 1 1 2 6

Zdroj: MD SR

V roku 2025 uzavrelo MD SR ako vySetrovaci organ jedno vysetrovanie z dvoch vaznych nehdd:
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1. — vaZzna nehoda dia 13.10. 2025 na Zelezni¢nej trati KoSice — PleSivec, tiseku Zst. Jablonov
nad Turiiou — Vyh. Tunel v zkm 55,080. Zrazka vlaku R 913 (ZSSK) s vlakom R 914 (ZSSK).
VySetrovaci organ uzatvoril toto vySetrovanie s konStatovanim bezprostrednej pric¢iny udalosti:
nerespektovanie navesti 1 ,,Stoj “ na navestidle 2JL Vyh. Tunel zakazujucej jazdu. Nasledkom tejto nehody
bolo 27 tazko zranenych 0s6b a 71 'ahko zranenych osob, pricom materialne skody boli vycislené vo vyske
1479 123,55 EUR. V sprave sa vydavaju bezpeCnostné odporucania pre dopravcu ZSSK a manazéra
infrastruktiry.

2.—vazna nehoda diia 09. 11. 2025 na Zelezni¢nej trati Piichov — Bratislava hl. st. v iseku Zst. Pezinok
— Svaty Jur, v dial’kovo obsluhovanej dopravni Pezinok, v Zkm 18,266. Zrazka vlakov REX 1814
(ZSSK) svlakom EX 620 (ZSSK). Vysetrovaci organ predbezne uvadza ako bezprostrednu pric¢inu
udalosti nerespektovanie navesti 1 ,,Stoj *“ na odchodovom navestidle L4 zakazujicej jazdu. Nasledkom tejto
nehody bolo 23 t'azko zranenych osob a 104 'ahko zranenych 0sob, pricom materidlne Skody boli vycislené
vo vyske 3 016 790,86 EUR. VySetrovanie tejto zavaznej nehody vSak nebolo do konca roku 2025
ukoncené.

Podrobny prehl'ad nehod za predchadzajuce obdobie (2021 — 2025) sa nachadza v tabul’ke 2.

V roku 2025 vydal vySetrovaci organ MD SR tri bezpeénostné odporucania, ktoré je mozné pouzit
na zvySenie bezpe€nosti vramci Zelezni¢ného systému. Narodny vySetrovaci organ MD SR poskytol
NSA SK vyrocnu spravu vySetrovacieho organu za rok 2025. Bezpecnostné odporticania narodného
vySetrovacieho organu za rok 2025 su zobrazené v tabul’ke 3.

Tabul’ka 3. Bezpecnostné odporucania narodného vysetrovacieho organu za rok 2025

Datum nehody ‘ VySetrovanie nehod
Popis nehody:

Dna 13. 10. 2025 0 10:11 hod. doslo na trati s dialkovym ovladanim zabezpecovacieho zariadenia Zst.
Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel, na vyhybke €. T1, v zkm 55,080 k vzniku vaznej nehody a to
prejdenim navestidla 2JL Vyh. Tunel v polohe ,,Stoj“ vlakom R 914 (ZSSK) a nasledne k zrazke

s protiidicim vlakom R 913 (ZSSK), ktorému vosiel do postavenej vlakovej cesty. Nasledkom zrazky
bolo 27 tazko zranenych 0sob a 71 'ahko zranenych osob.

Odporicanie adresované manazérovi infrastruktiry:

13. 10. 2025 . e . .
= Na tratovych tGsekoch, na ktorych sa mimo obvod Zelezni¢nej stanice alebo vyhybne zbieha

jednokol’ajna a dvojkol'ajna trat’, zabezpecit’ pri najblizsej rekonstrukcii alebo modernizacii daného
Useku realizaciu stavebnej a technologickej upravy, spo¢ivajiicej vo vybudovani odvratnej vyhybky
a bocnej (slepej) kol'aje ukoncenej brzdiacim zarazadlom.
Odporuadania adresované pre dopravcu ZSSK:
= Preukazatelne zintenzivnit’ kontrolnt ¢innost’.
= Preukazatelne rozsirit’ prevencnu ¢innost’ a to najma pre oblast’ opakovaného poznania trate pre
rusnovodicov.

Zdroj: MD SR
NSA SK hodnoti navrhnuté bezpecnostné odporucania zo strany MD SR za nedostatocné, nakolko

neprinasaju realne systémové opatrenia na zlepSenie Grovne bezpecnosti aich splnenie nie je ¢asovo
limitované.

OPATRENIA V OBLASTI BEZPECNOSTI VYKONAVANE BEZ VZTAHU
K BEZPECNOSTNYM ODPORUCANIAM

NSA SK sa venuje aj vykonavaniu opatreni bez vztahu k bezpecnostnym odporuc¢aniam. Podl’a ustanovenia
§ 14 ods. 4 zakona o drahach v pripade, ak ide o troviiové krizovanie drahy s cestnou komunikéciou,

VYROCNA SPRAVA O BEZPECNOSTI 2025 | Dopravny trad 12



,&* DOPRAVNY URAD
TRANSPORT AUTHORITY STRATEGIA BEZPECNOSTI

na ktorom to vyZaduje bezpecnost’ cestnej premavky, Specialny stavebny trad (MD SR) na ndvrh NSA SK
nariadi spravcovi cestnej komunikacie prestavbu krizovania na mimouroviiové alebo prevadzkovatel'ovi
drahy vybavit’ ho priecestnym signalizacnym zariadenim drahy.

I ORGANIZACIA BEZPECNOSTNEHO ORGANU

Dopravny urad bol zriadeny zakonom &. 402/2013 Z. z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikécii
a postovych sluzieb a Dopravnom Urade a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov s u¢innostou od 1. januara 2014 ako organ Statnej spravy s celoslovenskou pdsobnost'ou
pre oblast’ drah a dopravy na drahach, civilného letectva a vnutrozemskej plavby. Dopravny drad je
pravnym nastupcom Uradu pre regulaciu Zelezninej dopravy, Leteckého tradu Slovenskej republiky
a Statnej plavebnej spravy.

Poslanie:

Poslanim Dopravného Uradu je zaist'ovat riadny vykon $tatnej spravy v oblasti drah a dopravy na drahach,
civilného letectva a vnutrozemskej plavby, ktory je v kompetencii Dopravného Gradu a v nadvéaznosti
na povolovaciu &innost’ vykonavat’ SD, dohl'ad a kontroly v tychto oblastiach dopravy, uéinne prispievat’
k zaisteniu bezpe¢nosti v oblasti drdh a dopravy na drahach, civilného letectva a vnutrozemskej plavby
formou preventivnej aj represivnej funkcie, ako aj vytvarat prislusny regulaény ramec v ramci dréh
a dopravy na drahach av ostatnych dohliadanych oblastiach dopravy prostrednictvom vykonu dozoru
a dohladu a nastavovat’ adekvatne regula¢né kritéria. Dopravny tirad sa pri napliani svojho poslania riadi
vieobecne zaviznymi pravnymi predpismi SR, pravne zaviznymi aktmi EU a medzinarodnymi zmluvami,
ktorymi je SR viazana.

Dopravny tirad sa pri napiiiani svojho poslania riadi medzinarodnymi zmluvami, ktorymi je SR viazana,
pricom niektoré z nich mézu mat prednost’ pred zakonom, priamo vykonate'nymi pravne zaviznymi aktmi
EU, zakonmi a ostatnymi vseobecne zaviznymi pravnymi predpismi SR, ako aj leteckymi predpismi,
bezpec¢nostnymi predpismi a plavebnymi opatreniami v danej regulovanej oblasti.

Dopravny Grad pri vykone svojej pdsobnosti postupuje nestranne a nezavisle. Statne organy, organy
Uzemnej samospravy, iné organy verejnej moci ani d’alSie osoby nesmu ovplyviiovat’ Dopravny trad
pri vykonavani jeho posobnosti.

Vedenie:

Na ¢ele Dopravného uradu je predseda, ktorého vymenuva a odvolava vlada na navrh ministra dopravy SR.
Predseda Dopravného Uradu je Statutarnym organom Dopravného uradu, riadi ho a zodpoveda za jeho
¢innost’.

Dopravny trad sa riadi pri svojej ¢innosti organizaénym poriadkom schvalenym predsedom Dopravného
uradu, ktory upravuje vnutorné organiza¢né ¢lenenie, systém a stupne riadenia, ako aj rozsah kompetencii,
povinnosti a zodpovednosti predsedu, veddcich zamestnancov, zamestnancov a jednotlivych organizaénych
utvarov Dopravného Uradu. V prilohe A je zobrazena detailne rozpracovana organiza¢na schéma naprieé
celou organizaciou Dopravného Uradu.

Fyzicky stav zamestnancov k 31. 12. 2025 bol 221. Z celkového poc¢tu zamestnancov plnilo tlohy Statnej
spravy 211 zamestnancov zaradenych v Statnej sluzbe a 10 zamestnancov vykonavalo prace vo verejnom
zdujme. Na divizii drah adopravy na drahach k31.12.2025 pracovalo 45 zamestnancov. Ulohy
bezpe¢nostného organu vykonavalo 19 zamestnancov.
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Dopravny urad sa vnatorne ¢leni na Ustredie a tri divizie — diviziu dréh a dopravy na dréhach, diviziu
civilného letectva a diviziu vnatrozemskej plavby. Divizia je zakladnym organiza¢nym stupiiom riadenia
a rozhodovania, nositelom uloh Dopravného tradu podla vymedzenych oblasti Cinnosti. Divizia je
organiza¢ny utvar, v ktorom je zoskupend ucelend akomplexna oblast koncepénych, odbornych,
metodickych a kontrolnych &innosti. Cinnost’ tradu riadi predseda, diviziu riadi riaditel’ divizie. Divizia sa
obvykle ¢leni na sekcie a sekcie sa ¢lenia na odbory.

Sekciu riadi riaditel’ sekcie. Sekcia je organizacny stupei riadenia zabezpecujtici vykon odbornych ¢innosti.

Odbor riadi vedaci odboru. Odbor je organiza¢ny stupen riadenia zabezpecujtci vykon uzSieho rozsahu
Specializovanych odbornych tloh. Odbor je zacleneny do divizie, sekcie alebo do riadiacej posobnosti
predsedu.

Oddelenie moze riadit’ veduci oddelenia. Oddelenie je organizacny stupenl riadenia zabezpecujuci vykon
uzsieho rozsahu $pecializovanych odbornych tloh.

Referat moze existovat’ ako samostatny utvar priamo riadeny predsedom alebo ako utvar v pdsobnosti
divizie, sekcie, odboru alebo oddelenia a je priamo podriadeny prislusnému riaditelovi divizie, riaditel'ovi
sekcie, vedicemu odboru alebo vedicemu oddelenia.

Prierezové organizacné utvary zoskupuju urcita prierezovu oblast’ odbornych, koncepcnych, metodickych,
spravnych, pravnych, legislativnych, personalnych, ekonomickych a kontrolnych ¢innosti a majd osobitné
postavenie V organiza¢nej Struktire Dopravného uradu. Prierezové organiza¢né utvary st zaclenené
do riadiacej posobnosti predsedu. Prierezové organizacné ttvary sa v skratenej forme oznacuju ako ustredie.
Za ucelom vymeny informacii medzi jednotlivymi organiza¢nymi utvarmi a vymeny informacii v rdmci
utvarov sa konaju pracovné porady na vsetkych stupiioch riadenia.

Dopravny Urad vydava v medziach svojej posobnosti vSeobecne zavazné pravne predpisy SR a interné
predpisy.
Hlavné ¢innosti v oblasti drédh a dopravy na drahach:
1. Regulacia na Zelezni¢nych drahach (sekcia regulacie)
— regulécia Uhrad a pristupu na zelezni¢né drahy,
— dohl'ad nad infrastruktarou a trhom,
— reguldcia pristupu k servisnym zariadeniam,
— vykon skusok hospodarskej rovnovahy,
— reguldacia cestovného v osobnej zelezni¢nej doprave,
— préava a povinnosti cestujdcich,

— vydavanie povoleni na prevadzkovanie zelezni¢nych drah a licencii na poskytovanie
zelezni¢nych dopravnych sluzieb,

2. Bezpecnost’ na drahach (sekcia bezpecnosti)
— vydavanie jednotnych bezpecnostnych osvedceni, bezpe¢nostnych povoleni,
— vydavanie povoleni a licencii na prevadzkovanie $pecialnych a lanovych dréh,
— vydavanie licencii na poskytovanie dopravnych sluzieb na $pecidlnych a lanovych drahach,

— vydavanie preukazov rusiovodiCov, vydavanie preukazov na riadenie chodu lanovej drahy,
vydavanie preukazov na vedenie hnacich vozidiel Zelezni¢nych a Specidlnych drah,
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uznavanie skusajucich rusnovodicov,

plnenie uloh podla zakona ¢.422/2015 Z.z. o uznavani dokladov o vzdelani a o uznévani
odbornych kvalifikéacii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,
vykonévanie Uloh v skupine expertov pre potreby ERA,

overovanie a schval'ovanie urc¢enych technickych zariadeni (d’alej len ,,UTZ*),

overovanie splnenia poziadaviek na vykon urenych ¢innosti,

poverovanie pravnickych osob v oblasti UTZ a ur¢enych ¢innosti,

poverovanie pravnickych oséb hodnotenim a posudzovanim rizik v stlade s ¢lankom 9 ods. 1
pism. b) alebo d) a prilohy Il vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) ¢. 402/2013 z 30. aprila
2013 o spolocnej bezpecnostnej metdode hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 352/2009 v platnom zneni (d’alej len ,,nariadenie Komisie 402/2013%),

3. Interoperabilita Zelezni¢nych vozidiel a Zelezni¢nych drah (sekcia interoperability)

povolovanie pevnych subsystémov do prevadzky,

povolovanie typov zelezniénych vozidiel pre Zelezni¢né drahy a uvadzanie Zelezni¢nych vozidiel
na trh,

povolovanie typov zelezni¢nych vozidiel na miestne, historické alebo turistické ucely
a zelezni¢nych vozidiel pre vlecky a ich uvadzanie do prevadzky,

vedenie narodnej Casti Eurdpskeho registra zelezni¢nych vozidiel,

registrécia a evidencia Zelezni¢nych vozidiel v Europskom registri Zelezni¢nych vozidiel,
pridel'ovanie a zruSenie skratky drzitel'a Zelezniéného vozidla,

vykonévanie Uloh v skupine expertov pre potreby ERA,

dohliadanie, aby komponenty interoperability spiiiali zakladné poziadavky,

4. Statny dozor

vykon dozoru nad elektrickymi, zdvihacimi, dopravnymi, tlakovymi a plynovymi zariadeniami
a kontajnermi,

vykon dozoru nad osobami vykonavajucimi ur¢ené ¢innosti,
vykon dozoru nad poverenymi pravnickymi osobami v oblasti UTZ a uréenych ¢innosti,

vykon §tatneho dozoru na Zelezni¢nych, $pecialnych a lanovych drahach podl'a zakona o drahach
a zakona o doprave na drahach,

kontrola plnenia podmienok vydaného JBO Zelezni¢énému podniku,

kontrola plnenia podmienok vydaného bezpecnostného povolenia manazérovi zeleznicnej
infrastruktary,

kontrola plnenia kritérii stanovenych v prilohe Il nariadenia Komisie 402/2013 v sulade
s ¢lankom 11 ods. 1 vykonavacieho nariadenia Komisie 402/2013.

V roku 2025 vSetky ¢innosti bezpecnostného organu suvisiace so zelezni¢nymi drdhami, Specialnymi
drahami a lanovymi drahami a zaroven ¢innosti pre Zelezni¢né vozidla boli zabezpedené diviziou drah
a dopravy na dréhach.

V sutlade s ¢lankom 19 pism. a) smernice 2016/798 0 bezpecnosti Zeleznic vnutroStatne bezpecnostné
organy uverejiiujii spravu o svojej ¢innosti za predchadzajuci rok a posla ju ERA do 30. septembra
prislusného roka. Tato sprava obsahuje informacie o vyvoji bezpe¢nosti Zeleznic vratane sthrnu CSI

VYROCNA SPRAVA O BEZPECNOSTI 2025 | Dopravny trad 15



,&* DOPRAVNY URAD
TRANSPORT AUTHORITY STRATEGIA BEZPECNOSTI

na arovni ¢lenského $tatu v stlade s ¢lankom 5 ods. 1 smernice 2016/798 0 bezpeénosti Zeleznic. Jednotlivé
CSI st popisané a graficky zobrazené v prilohe D tejto spravy, pri¢om st ststredené najmé na nehodovost’
a dosledky (vazne zranenie/smrtelné nehody) zapricinené réznymi faktormi, ako napr. zrazky vlakov,
vykol'ajenia, nehody na tiroviiovych priecestiach, zrazky Zelezni¢ného vozidla s 0sobou v kolajisku, poziare
v drahovych vozidlach a iné.

Zavaznou nehodou sa rozumie kazda nehoda, na ktorej sa podiela aspoil jedno pohybujuce sa zelezni¢né
vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtend osoba alebo tazko zranena osoba, alebo znacné
poskodenie vozového parku, kol'aje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia, alebo zna¢né narusenie
prepravy; nevztahuje sa na nehody v opravovniach voziov, skladoch a rusnovych depach. Zna¢nym
poskodenim vozového parku, kol'aje, inych zariadeni alebo zivotného prostredia sa rozumie poskodenie
vo vyske minimalne 150 000 EUR.

V roku 2025 doslo celkovo k 55 zavaznym nehodam, ¢o je v porovnani s rokom 2024 pokles o 6 nehdd.
K najcastejsie sa vyskytujucim radime 10 nehdd na trovitovych priecestiach, 37 nehdd s Gcast'ou 0s6b, ktoré
boli spdsobené pohybom zelezniéného vozidla s vynimkou samovrazd a pokusov o0 samovrazdu.
Pri tychto nehodach doslo v roku 2025 k smrtelnému zraneniu 26 osdb, ¢o v porovnani s rokom 2024
predstavuje pokles 0 13 0s6b a k tazkému zraneniu doslo pri 74 osobach, ¢o v porovnani s rokom 2024
predstavuje narast 0 50 osob. Taktiez bolo zaznamenanych 70 nehdd s pri¢inou vzniku ,,Samovrazda*, ¢o
predstavuje narast o 4 nehody a 5 nehdd s pric¢inou vzniku ,,Pokus 0 samovrazdu*, ¢o predstavuje pokles
0 1 nehodu v porovnani s rokom 2024.

Celkovy vyvoj bezpe€nosti za rok 2025 v porovnani s predchadzajucimi rokmi je zobrazeny
v nasledujucej tabul’ke 4.

Tabulka 4. Vyvoj bezpecnosti v roku 2025 v porovnani s predchadzajdcimi rokmi

Typ nehody | rok2021 | rok 2022 rok 2023 | rok 2024 rok 2025

Zrazka vlaku 0 1 3 1 5
Vykol’ajenie vlaku 3 4 1 2 1
Nehoda na priecesti 21 11 16 15 10
Nehody s poskodenim o0sob 26 32 43 37 37
Poziare v Zelezni¢nych vozidlach 1 1 0 4

Iné nehody 5 3 2 2 2
Spolu 56 52 65 61 55

Zdroj: ZSR

Pocetnost’ a trend zavaznych nehdd v porovnani s predchadzajucimi rokmi mierne klesli, av§ak miera
poklesu nevykazuje znamky spravneho a efektivneho pouZivania systému riadenia bezpecnosti
v zelezniénych podnikoch a manaZéra infrastruktary. Je nevyhnutné klast’ systematicky doraz na predpisové
realizovanie prevadzkovych cinnosti u kazdého zamestnanca. Modernizacia na Zelezni¢nej infraStrukttre
V nasledujucich rokoch bude klast omnoho véc¢si doraz na spravne a efektivne dodrziavanie systému
riadenia bezpecnosti. Zamerat usilie Zelezni¢nych podnikov na plynulejsie, efektivnejSie zvladanie
prevadzkovych procesov v praxi bude nevyhnutnost’.

Osobitnu kategoriu predstavujii nehody na Zelezni¢nych priecestiach, kde samotnym rizikovym faktorom
a vinnikom su vodi¢i motorovych vozidiel, ktori aj napriek fungujucim zabezpecovacim zariadeniam
vstupuju na zelezni¢né priecestia v ¢ase ich vystrahy. Kontrolna ¢innost’ Dopravného tGradu odhalila, ze
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manazér infrastruktary (ZSR) zanedbava dlhodobu starostlivost’ o Zelezniénu siet’. Medzi hlavné nedostatky
patri nedostato¢na kontrola osadenia navestidiel a prerastend vegetécia, ktord ich zakryva. Pravidelna
udrzba existujucich trati je preto nevyhnutna. Spravna starostlivost’ totiz znizuje riziko poziarov, zvySuje
bezpecnost’ prevadzky a vyrazne pomaha predchadzat’ nehodam pri Groviiovom krizovani trati s cestnou
komunikaciou. Poget zivaznych nehdod na priecestiach je na sieti ZSR dlhodobo vysoky. Graf 2 poniika
porovnanie poétu poZiarov na sieti manazéra infrastruktiry ZSR v rokoch 2022 az 2025. Aj toto porovnanie
jednoznaéne ukazuje na vegetaciu, ktora je hlavnym rizikovym faktorom pri vzniku poziarov a potenciéalne
nehodovych situdcii na sieti ZSR.

Graf 2. Porovnanie poctu viastnych poziarov podla druhu na sieti ZSR
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Zdroj: ZSR
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PRAVNE PREDPISY A NARIADENIA EU

V sulade s ¢lankom 19 pism. b) smernice 2016/798 0 bezpe€nosti Zeleznic vnutroStatne bezpe¢nostné
organy v rdmci spravy predkladajd informéacie o vyznamnych zmenéch v pravnych predpisoch v oblasti
bezpecnosti zeleznic.

V priebehu roku 2025 boli platné nasledovné pravne predpisy a nariadenia EU:

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. maja 2016 0 Zelezniénej agenture
Europskej unie, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004,

smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 0 bezpecnosti Zeleznic
v plathom znent,

vykonavacie nariadenie Komisie (EU) ¢. 402/2013 z 30. aprila 2013 0 spoloénej bezpeénostnej metdde
hodnotenia a posudzovania rizik, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 352/2009 v platnom zneni
(d’alej len ,,nariadenie Komisie 402/2013%),

vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2019/779 zo 16. méja 2019, ktorym sa stanovujd podrobné
ustanovenia o systéme certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu vozidiel podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 aktorym sa zruSuje nariadeniec Komisie (EU)
¢. 445/2011 (dalej len ,,nariadenie Komisie 2019/779%),

vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2018/763 z 9. aprila 2018, ktorym sa stanovujd praktické
dojednania vydavania jednotnych bezpecnostnych osvedéeni Zzelezni¢nym podnikom v zmysle
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (ES)
¢. 653/2007 v platnom zneni,

vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/777 z 12. jina 2020, ktorym sa meni vykonavacie
nariadenie (EU) 2018/763, pokial ide o datumy uplatiiovania a uréité prechodné ustanovenia
v nadviznosti na prediZenie lehoty na transpoziciu smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/798,

delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/761 zo 16. februara 2018, ktorym sa stanovuju spolo¢né
bezpecnostné metody dohladu vnutrostatnych bezpecnostnych organov po vydani jednotného
bezpecnostného osvedCenia alebo bezpe¢nostného povolenia v zmysle smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zrusuje nariadenie Komisie (EU) ¢&.1077/2012
v plathom znent,

nariadenie Komisie (EU) ¢. 1078/2012 zo 16. novembra 2012 o spolo¢nej bezpe¢nostnej metdde
monitorovania vykonavaného zeleznicnymi podnikmi, manazérmi infraStruktury po vydani
bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia a subjektmi zodpovednymi za Gdrzbu
(d’alej len ,,nariadenie Komisie 1078/2012),

delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/762 z 8. marca 2018, ktorym sa stanovuji spolo¢né
bezpe¢nostné metddy tykajlice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpe€nosti podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 aktorym sa zruduju nariadenia Komisie (EU)
&. 1158/2010 a (EU) ¢&. 1169/2010 v platnom zneni,

smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktobra 2007 o certifikacii rusiiovodi¢ov
rusiiov a vlakov v zelezni¢nom systéme v Spoloéenstve, aktualne konsolidované znenie: 08. 07. 2019
(dalej len ,,smernica 2007/59/ES*),
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rozhodnutie Komisie 2011/765/EU o kritériach uznavania stredisk odbornej pripravy zicastiujicich
sa na odbornej priprave rusiovodicov, o kritéridch uznavania skusajucich pracovnikov rusiovodi¢ov
a o kritériach organizacie skusok v stlade so smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES
(dalej len ,,rozhodnutie Komisie 2011/765/EU*),

vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuji praktické
dojednania tykajuce sa postupu vydavania povoleni pre Zelezni¢né vozidla a povoleni pre typ
zelezniénych vozidiel podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 v platnom zneni,
smernica Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) 2016/797 z11. maja 2016 o interoperabilite
zelezni¢éného systému v Eurdpskej unii (dalej len ,smernica 2016/797 o interoperabilite
Zelezni¢ného systému®) a

technické $pecifikacie pre interoperabilitu: nariadenie (EU) ¢. 995/2015, &. 1302/2014, &. 321/2013
V platnom zneni, ¢. 1236/2013, ¢. 924/2015, ¢. 919/2016 v platnom zneni, ¢. 1304/2014 v platnom
zneni, ¢. 1300/2014 a ¢. 1303/2014 v platnom zneni.

VNUTROSTATNA LEGISLATIVA

V priebehu roku 2025 platila nasledovna vnutrostatna legislativa:

zékon ¢.513/2009 Z.z. odrdhach aozmene adoplneni niektorych z&konov v zneni neskorsich
predpisov,

zékon &. 311/2020 Z. z. z 22. okt6bra 2020, ktorym sa meni a dopiia zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ktory nadobudol u¢innost’
od 01. 12. 2020,

zékon &. 402/2021 Z. z. z 20. okt6bra 2021, ktorym sa meni a dopiia zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a0 zmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a ktorym sa meni zé&kon
¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorSich predpisov, ktory nadobudol u¢innost’
od 01. 12. 2021,

zékon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov,

vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.205/2010 Z. z.
0 ur¢enych technickych zariadeniach a ur¢enych Cinnostiach a ¢innostiach na urcenych technickych
zariadeniach v zneni neskorsich predpisov,

vyhlaSka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.245/2010 Z. z.
0 odbornej sposobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej spdsobilosti 0séb pri prevadzkovani
drahy a dopravy na dréhe v zneni neskorsich predpisov,

vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 350/2010 Z. z.
o stavebnom a technickom poriadku drah v zneni neskor$ich predpisov,

vyhlagka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.351/2010 Z.z.
o0 dopravnom poriadku drah v zneni neskors$ich predpisov,

vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky ¢. 254/2020 Z. z., ktorou sa meni
a dopliia vyhlagka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky & 351/2010
Z. z. 0 dopravnom poriadku drah v zneni vyhlasky ¢. 12/2012 Z. z.,

zdkon Nérodnej rady Slovenskej republiky ¢&. 258/1993 Z. z. 0 Zelezniciach Slovenskej republiky
V zneni neskorsich predpisov,
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= zékon ¢&. 259/2001 Z. z. 0 Zelezni¢nej spoloénosti a. S., @ 0 zmene a doplneni zakona Narodnej rady
Slovenskej republiky ¢.258/1993 Z.z. 0 Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni zakona
¢.152/1997 Z. z.,

= zakon ¢.462/2007 Z.z. 0 organizacii pracovného casu v doprave aozmene adoplneni zakona
¢. 125/2006 Z. z. o in$pekcii prace a 0 zmene a doplneni zakona ¢. 82/2005 Z. z. o nelegalnej praci
a nelegadlnom zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z.
V zneni neskorsich predpisov,

= zékon ¢&.402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikécii a postovych sluzieb
a Dopravnom Urade a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov,

= zakon ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorsich predpisov,

= zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.10/1996 Z.z. o kontrole v Statnej sprave v zneni
neskorsich predpisov,

= zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov,

= zakon ¢. 153/2001 Z. z. o prokurature v zneni neskorsich predpisov,

w

= zakon ¢. 162/2015 Z. z. Sprévny sudny poriadok v zneni neskor$ich predpisov,

w

= zakon ¢. 9/2010 Z. z. 0 st’aznostiach v zneni neskorsich predpisov,

= zakon ¢. 177/2018 Z. z. 0 niektorych opatreniach na zniZovanie administrativnej zataze vyuzivanim
informaénych systémov verejnej spravy a 0 zmene a doplneni niektorych z&konov (z&kon proti
byrokracii) v zneni neskorsich predpisov a

= zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢&.145/1995 Z.z. o spravnych poplatkoch v zneni
neskorsich predpisov.

POSTUPY DOPRAVNEHO URADU
= postup Dopravného tradu ¢&.3/2024 pre Zziadatel'ov pri podavani ziadosti o vydanie jednotneho
bezpeénostného osvedéenia (uplatiiuje sa od 25. 04. 2024),

= postup Dopravného uradu ¢. 19/2025 pri podévani ziadosti o vydanie bezpecnostného povolenia
(uplatnuje sa od 30. 09. 2025),

= postup Dopravného uradu ¢.6/2022 pre vydavanie preukazov rusiovodia (uplatnuje sa
od 21. 06. 2022),

= postup Dopravného turadu ¢.8/2019 pre uznavanie skusajucich rusnovodiCov (uplatinuje sa
od 26. 07. 2019),

= postup Dopravného uradu ¢&. 7/2024 ako usmernenia tykajlce sa jazykovej politiky, spravnych
poplatkov a platieb, registracie v ERATV, vydavania do¢asnych povoleni, riadenia a 0znamovania
zmien v zelezni¢nych vozidlach a cezhrani¢nych dohdd (uplatiuje sa od 05. 12. 2024),

= postup Dopravného uradu ¢.18/2025 pre uznavanie sposobilosti osoby vykonavat nezavislé
posudzovanie rizik (uplatiuje sa od 29. 08. 2025) a

= postup Dopravného tradu ¢. 21/2025 pre povolenie na uvedenie pevnych subsystémov do prevadzky
Vv zelezni¢nom systéme (uplatiuje sa od 10. 11. 2025).
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VYNIMKY ZO SYSTEMU CERTIFIKACIE SUBJEKTOV ZODPOVEDNYCH
ZA UDRZBU

Od 16. juna 2020 sa uplatiiuje nariadenie Komisie 2019/779, ktorym sa stanovujd podrobné ustanovenia
0 systéme certifikacie subjektov zodpovednych za Gdrzbu Zelezni¢nych vozidiel podl'a smernice 2016/798
0 bezpeénosti Zeleznic a ktorym sa zruSuje nariadenie Komisie (EU) ¢. 445/2011. Od 16. jina 2022 maju
drzitelia vSetkych registrovanych Zelezni¢nych vozidiel (nielen nakladnych voziov) povinnost' dat’ sa
certifikovat’ alebo mat’ zmluvny vzt'ah s certifikovanym subjektom zodpovednym za udrzbu (d’alej len
~ECM®). Na zéklade prechodnych ustanoveni ,,Vysvetlenie ERA 1172/001 V.2.0* vSetky doteraz
posobiace certifikacné organy ECM mohli certifikovat’ vSetky kategdrie zelezni¢nych vozidiel podla
vykonévacieho nariadenia Komisie 2019/779 do 15. juna 2021.

Ucelom systému certifikacie je poskytniit’ ramec harmonizicie poziadaviek a spdsobov posudzovania
schopnosti subjektov zodpovednych za udrzbu v ramci celej Unie, a tiez poskytnut’ dokazy o tom, Ze subjekt
zodpovedny za drzbu zriadil svoj systém udrzby a je schopny plnit' poziadavky ustanovené v tomto
nariadeni a zaru¢it’ bezpeény prevadzkovy stav kazdého registrovaného Zelezni¢ného vozidla, za ktorého
udrzbu je zodpovedny. Certifikacia sa opiera o posudenie schopnosti subjektu zodpovedného za udrzbu
spinat’ prisluné poziadavky podla prilohy Il nariadenia Komisie 2019/779 a uplatiiovat’ ich konzistentnym
sposobom. Certifikacia zahifia aj systém dohladu na zabezpecenie trvalého suladu s uplatniteInymi
poziadavkami po udeleni osved¢enia ECM.

MD SR svojimi  rozhodnutiami  poverilo nasledovné 3 préavnické osoby vydavanim
osvedceni/certifikatov subjektom zodpovednym za wudrzbu Zelezni¢nych vozidiel a Gidrzbarskym
dieliam

na udrzbu Zelezni¢nych vozidiel:

1) VIACARESs. r. 0., so sidlom Hurbanova 1353/6, 024 01 Kysucké Nové Mesto,

2) CertiWise, s. r. 0., oddelenie certifikacie ECM so sidlom Racianska 88 B, 831 02 Bratislava-mestska
cast’ Nové Mesto,

3) VUZ Slovakia, s. r. 0., certifikaény organ pre vyrobky so sidlom Seberiniho 1, 821 03 Bratislava —
Ruzinov.

Nasledujuca tabul’ka 5 detailne popisuje poverené certifikacné organy vydavanim osvedceni/certifikatov
subjektom zodpovednym za udrzbu (ECM) s predmetom ich poverenia/skupiny produktov a tiez platnosti.
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Tabul’ka 5. Certifikacné organy ECM

Platnost’

Subjekt

VIACARESs. r. 0.

Predmet poverenia/skupina produktov

Systém tdrzby ZKV:

nakladnych voziiov,
osobnych vozilov,

Funkcia adrzby ZKV:

nakladnych voznov,
osobnych vozinov,

Hurbanova 1353/6 « hnacich vozidiel, hnacich vozidiel, 12.08. 2030
024 01 Kysucké Nové Mesto = motorovych jednotiek, motorovych jednotiek,
= tratovych strojov (OTM) tratovych strojov (OTM)
a inych kol'ajovych vozidiel a inych kol'ajovych vozidiel
Systém tdrzby ZKV: Funkcia Gdrzby ZKV:
CertiWi_Se, S.1r.0. = nakladnych voziiov, nakladnych voziiov,
Oddelenie certifikacie ECM = osobnych voziiov, osobnych voziov,
Ratianska 88 B, 831 02 = hnacich vozidiel, hnacich vozidiel, 28.01. 2031
Bratislava-mestska ¢ast Nové = motorovych jednotiek, motorovych jednotiek,
Mesto = tratovych strojov (OTM) tratovych strojov (OTM)
a inych kol'ajovych vozidiel a inych kol'ajovych vozidiel
Systém udrzby ZKV: Funkcia Gdrzby ZKV:
VUZ Slovakia, s. . 0. . nékéad'n};lch vovzflov, néklljad’n};ch V(I:ZflOV,
Certifikaény orea robk = osobnych voziov, osobnych voziiov,
S KBCny O1gan re Vyron<y = hnacich vozidiel, hnacich vozidiel, 09. 08. 2027

Seberiniho 1, 821 03 Bratislava —

Ruzinov

motorovych jednotiek,
trat'ovych strojov (OTM)
a inych kol'ajovych vozidiel

motorovych jednotiek,
tratovych strojov (OTM)
a inych kol'ajovych vozidiel

Zdroj: MD SR

Postup certifikacie certifika¢nym organom ma nasledujuce fazy:
1. Pripravna faza:

— ziadost’ 0 osvedcenie zhody subjektu zodpovedného za tidrzbu, resp. ziadost’ o osved¢enie zhody
pre funkcie udrzby,

— dotaznik rozsahu ¢innosti ECM, resp. dotaznik rozsahu ¢innosti funkcii udrzby,
— cenovéa ponuka — pripravi ju certifikaény organ na zaklade doru¢enej ziadosti a dotaznika,
— stanovenie terminu auditu.

2. Prva etapa auditu: Certifikovany subjekt predlozi certifikaénému organu platni smernicu subjektu
zodpovedného za udrzbu resp. funkcii Gdrzby a vyplneny prehlad posudzovania poZziadaviek.
Nasledne doruc¢ena dokumentécia je preskimana certifikacnym organom.

3. Druha etapa auditu — Vykonanie certifika¢ného auditu v certifikovanom subjekte:

— posudenie informéacii a dokazov o zhode so vSetkymi poziadavkami nariadenia Komisie
2019/779,

— audit na mieste v spolo¢nosti,

— vytvorenie zépisu o vykonani auditu.
Cinnosti po audite: Certifikaény organ vypracuje dokumentaciu z auditu a zaroveti navrhne udelenie alebo
neudelenie certifikatu. Sprava z certifika¢ného auditu je nasledne odoslana subjektu spolu s preberacim
protokolom o prebrati spravy z certifikaéného auditu. Auditovany subjekt zasle spét’ certifikaénému organu
preberaci protokol, na zaklade ktorého bude vystavena faktara. Certifikat je doruceny auditovanému
subjektu az po uhradeni faktary.

NSA SK v roku 2025 nevydal ziadnu vynimku zo systému certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu
v stlade s ¢lankom 15 smernice 2016/798 o bezpe¢nosti zeleznic.
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BEZPECNOSTNE OSVEDCENIA, BEZPECNOSTNE
POVOLENIA A INE OSVEDCENIA VYDAVANE
NSA SK

Podla ¢lanku 16 smernice 2016/798 o bezpecnosti zeleznic kazdy clensky Stat zriadi vnutroStatny
bezpecnostny organ. Tento organ je organizacne, pravnou Struktarou a pri prijimani rozhodnuti nezavisly
od zelezni¢nych podnikov, manazérov infrastruktary, ziadatel'ov alebo obstaravatel'ov a od subjektov, ktoré
udel'uju verejné zakazky na poskytnutie sluzby.

I JEDNOTNE BEZPECNOSTNE OSVEDCENIA

Jednotné bezpecnostné osvedcenie (d’alej len ,,JBO®) je podl'a ustanovenia § 86 ods. 1 zakona o dréhach
rozhodnutie Dopravného tradu ako bezpe¢nostného organu pre zelezni¢né drahy podla ustanovenia § 103
ods. 1 pism. a) zékona o drahach, ktoré je podmienkou pristupu Zelezni¢ného podniku na zelezni¢nu siet’.
JBO sa moze vzt'ahovat’ na celu zelezni¢nu siet’ a prihrani¢né Zelezni¢né trate, alebo len na niektoru jej Cast’.

Vydanim JBO sa podla ustanovenia § 86 ods. 2 zdkona o drahach potvrdzuje, ze Zelezni¢ny podnik ma
zavedeny systém riadenia bezpeénosti (dalej len ,,SRB*) a Ze je sposobily spinat’ poZiadavky uvedené
v technickych $pecifikiciach interoperability (d’alej len ,, TSI“) a v pravne zavaznych aktoch EU, ako aj
v narodnych bezpecnostnych predpisoch, a teda Ze je schopny kontrolovat’ vsetky rizika a zarucit’ bezpecnu
dopravu na zeleznicnej sieti.

JBO potvrdzuje schvalenie:

a) SRB zelezni¢ného podniku podla ustanovenia § 84 z&kona o drdhach asplnenie poziadaviek
ustanovenych v TSI, bezpecnostnych ciel'och, spoloénych bezpeénostnych metdédach a prislusnych
platnych pravnych predpisov v zaujme kontroly rizik a bezpe¢ného poskytovania zelezni¢nych sluzieb
a

b) poziadaviek ustanovenych v narodnych bezpe¢nostnych predpisoch podla ustanovenia § 83 z&dkona
o dréhach.

Bezpecnostny organ je prisluSny na udelenie:
a) JBO Zelezni¢nému podniku, ktory planuje prevadzkovat’ Zelezniéni dopravu v Slovenskej republike a
b) v pripade jestvujucich vzajomnych dohdd s prislusnym bezpeénostnym organom iného ¢lenského statu
aj do najblizsej stanice, resp. prihrani¢nych tGsekov iného ¢lenského Statu s rovnakym rozchodom
kol’aji a podobnymi prevadzkovymi predpismi aj bez rozSirenia JBO o Zelezni¢né siete, na ktorych
planuje Zelezni¢ny podnik prevadzkovat’ Zzelezni¢nu dopravu.
JBO vydané ERA, ktoré zahina Slovensku republiku v oblasti pouzitia Zelezni¢ného podniku, plati aj
v Slovenskej republike za podmienok, za ktorych bolo vydané.

Dopravny Grad od 16. 06. 2020 vydava JBO a bezpeénostné povolenia v stlade s poziadavkami smernice
2016/798 0 bezpecnosti Zeleznic, ktord bola transponovana do zakona o drahach. VSetky Zziadosti
(medzinarodné a aj vnutrostatne) sa v zmysle uvedenej legislativy podavaju uz iba prostrednictvom systému
jednotného kontaktného miesta ,,one stop shop* (d’alej len ,,0SS*).
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V priebehu roku 2025 bolo na Dopravny urad podanych celkovo 16 ziadosti o vydanie JBO, pricom bolo
celkovo vedenych 25 konani vo veci vydania JBO. V roku 2025 bola zastavena 1 Ziadost’ o JBO, vydanych
JBO bolo 24, z toho 6 JBO bolo vydanych na prevadzkovanie zelezni¢nej dopravy na Zelezni¢nej sieti v SR
a1 JBO bolo vydané na prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy na astiach Zelezni¢nej siete v ramci EU.
V roku 2025 bolo na Dopravny trad podanych 19 Ziadosti o aktualizaciu JBO. Podrobna evidencia JBO
za rok 2025 sa nachadza v tabul’ke 6.

Tabul’ka 6. Evidencia JBO za rok 2025

POCET | spolu | EU SR PPS
podanych Ziadosti o vydanie JBO 16 1 5 10
podanych Ziadosti o aktualizaciu JBO 19 1 0 18
podanych Ziadosti o obnovu JBO 17 6 2 9
konani o ziadoestiach o vydanie JBO 25 1 7 17
konani o Ziadostiach o aktualizaciu JBO 24 2 7 15
konani o ziadestiach o obnovu JBO 23 6 3 14
vydanych JBO 24 1 6 17
aktualizovanych JBO 11 2 1 8
obnovenych JBO 9 0 3 6
vykonanych predbeznych zapojeni v oblasti JBO 0 0 0 0

Zdroj: NSA SK

Spravne poplatky za vydanie, aktualizaciu a zrusenie JBO bolo mozné vyberat iba v pripade vnutrostatnych,
resp. narodnych Ziadosti (SK), ktoré boli vybraté v celkovej sume 6 982,50 EUR. Za medzinarodné Ziadosti
(EU) 0 JBO platia ziadatelia poplatky priamo ERA.

I BEZPECNOSTNE POVOLENIA

Bezpe¢nostné povolenie je podl'a ustanovenia § 87 ods. 1 zdkona o drahach rozhodnutie Dopravného tradu
ako bezpecnostného organu pre zelezni¢né drahy podl'a ustanovenia § 103 ods. 1 pism. a) zdkona o dréhach,
ktoré je podmienkou na spravu a prevadzku zelezni¢nej infrastruktary manazérom infrastruktury.

Bezpecnostné povolenie obsahuje schvalenie:
a) SRB manazéra infrastruktry podl'a prilohy ¢. 10 z&kona o drahach a

b) opatreni prijatych manazérom infrastruktiry na splnenie poziadaviek nevyhnutnych na bezpecné
projektovanie, udrzbu a prevadzku Zelezni¢nej infraStruktiry a na prevadzku systému riadenia
a zabezpecenia vlakov a navestenia.

V roku 2025 nebolo vydané a ani aktualizované Ziadne bezpe¢nostné povolenie, nakol'ko bezpeénostné
povolenie sa v SR vydava iba jedinému manazérovi infrastruktiary — ZSR, ktory prevadzkuje Zelezniént
infrastruktaru a jemu vydané povolenie bolo v roku 2025 stale v platnosti. Manazérovi infrastruktury ZSR
bolo v roku 2021 vydané obnovené bezpecnostné povolenie s platnost'ou od 01. 06. 2021 do 31. 05. 2026.
Za vydanie bezpecnostného povolenia je zdkonom Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 145/1995 Z. z.
o0 spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zdkon o spravnych poplatkoch®)
od aprila 2024 stanoveny spravny poplatok vo vyske 1 000,00 EUR (polozka 75 pism. d) sadzobnika).
Zmena, resp. aktualizicia bezpe¢nostného povolenia, je zdkonom o spravnych poplatkoch spoplatnena
vo vyske 150,00 EUR (polozka 75 pism.e) sadzobnika). Nakolko vydané bezpe¢nostné povolenie
manazérovi infrastruktary bolo este v platnosti, neboli vyberané v roku 2025 v tejto stvislosti ziadne
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spravne poplatky, tieto boli vybraté vroku 2021. Detailnejsi prehlad o vydanych bezpec¢nostnych
povoleniach pre Zelezni¢né drahy je zverejneny na webovom sidle uradu v Casti ,, Doprava na drdahach*
a ,, Bezpecnost na drahach*.

I POVOLENIA ZELEZNICNYCH VOZIDIEL

Na povolenie zelezni¢nych vozidiel v existujucom zelezni¢nom systéme (povolenie na uvedenie vozidla
na trh apovolenie typu vozidla) je potrebné povolenie ERA alebo povolenie NSA SK. Povolenie
na uvedenie zelezni¢ného vozidla na trh, ktoré sa ma pouzivat’ len na sieti na uzemi SR méze vydat ERA
alebo NSA SK. Ziadatel si moze vybrat, ktory organ bude v danej veci rozhodovat’. Povolenie na uvedenie
zelezni¢ného vozidla na trh, ktoré sa ma pouzivat’ na sieti vo viacerych ¢lenskych Statoch, méze vydat’ iba
ERA. Ziadost je v oboch pripadoch potrebné podat’ cez systém OSS.

NSA SK postupuje Vv tejto oblasti v stilade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797
z 11. m4ja 2016 o interoperabilite Zelezniéného systému v EU, v stilade s vykonavacim nariadenim Komisie
(EU) 2018/545, ktorym sa stanovujl praktické dojednania tykajlce sa postupu vydéavania povoleni
pre Zelezni¢né vozidla a povoleni pre typ zelezniénych vozidiel a v silade s § 76 a 8 78 zakona ¢. 513/2009
Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych z&konov v zneni neskor$ich predpisov. V priebehu roka
2025 NSA SK povolil podl'a § 78 zdkona o drahach 4 nové typy Zelezni¢nych vozidiel a podla ustanovenia
§ 76 zakona o dréhach uviedol 39 Zelezni¢nych vozidiel na trh.

Okrem toho NSA SK vydal 17 kladnych postdeni vnutroStatnej Casti Ziadosti k povoleniu typu zelezni¢ného
vozidla pre ERA, 2 kladné posUdenia pre stanice blizko hranic k povoleniu typu zelezni¢ného vozidla
pre NSA CZ a 1 stanovisko k predbeznému zapojeniu, ktoré nasledne vydala ERA.

Na vykonanie skiSok zelezni¢nych vozidiel pred vydanim povolenia pre typ a uvedeni Zelezni¢nych
vozidiel na trh NSA SK vydal celkovo 21 do¢asnych povoleni, ktorymi do¢asne povolil 49 Zelezniénych
vozidiel.

V roku 2025 NSA SK boli doru¢ené 2 oznamenia o zmenach v zelezni¢nych vozidlach podl'a ¢1. 16 ods. 4
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545, ktoré nepodliehaji povoleniu.

NSA SK podrl'a ustanovenia § 22a zakona o dréhach vydal celkom 8 povoleni na uvedenie Zelezni¢nych
vozidiel do prevadzky.

Nasledujuca tabulka ¢.7 popisuje prehl’ad vydanych povoleni na uvedenie Zzelezni¢nych vozidiel
na trh vratane celkového poctu povolenych vozidiel. NSA SK v roku 2025 zaroven spolupracoval s ERA
na 17 ziadostiach, z ktorych bolo 6 predbeznych zapojeni, v OSS pre oblast’ pouzitia na tratiach v SR, kde
organ vydavajuci rozhodnutie bola ERA.
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Tabul’ka 7. Prehlad povoleni na uvedenie zeleznicnych vozidiel na trh podla § 76 a povoleni typov Zeleznic¢nych
vozidiel podla § 78 zakona o drahach, ktoré posudzoval NSA SK za rok 2025

pocet vydanych pocet povolenych
povoleni vozidiel

pocet podanych Ziadosti
Druh Zeleznitného predbezného zapojenia

pocet podanych Ziadosti

vozidla ERA alebo ERA alebo ERA alebo ERA alebo
NSASK | Tinensa  NSASK | Hnensa  NSASK S Finansa | NSASK | e nsa

hnacie vozidla 0 5 5 22 4 14 4 *
nakladné vozne 0 * 0 * * 0 *
osobné vozne 0 1 0 4 0 1 0 *
elektrické - 0 0 6 8 6 3 27 x
a motorové jednotky

Specialne vozidla 0 0 10 2 8 1 8 *
Spolu 0 6 21 36 18 19 39 *
Pozn.:

= ,NSA SK* - znamena Dopravny urad ako povol'ujuci subjekt

= ,ERA alebo iné NSA“ znamena Dopravny urad iba ako posudzujuci organ NSA pre oblast’ pouzitia (povolenia vydané ERA, NSA
CZaNSAPL)

= Ak je hodnota nahradena symbolom ,,**, idaje nie su dostupné.

= Statistika nezahfia povolenia typov nakladnych voziiov vydané ERA a povolenia v zhode s typom vydané ERA alebo inym NSA.

Zdroj: NSA SK

Tabul’ka 8. Prehlad vydanych povoleni na uvedenie zeleznicnych vozidiel na miestne, historické alebo turistické
ucely a zeleznicnych vozidiel pre vilecky do prevddzky podla § 22a zdkona o drédhach za rok 2025

pocet povolenych
podstatnych zmien

pocet povolenych pocet povolenych

Druh Zelezniéného vozidla

typov typov vozidiel
hnacie vozidla 0 1 5
nakladné vozne 0 0 0
osobné vozne 0 0 0
elektrické a motorové jednotky 0 0 0
Specialne vozidla 0 0 0
historické vozidla 0 0 3
Spolu 0 1 8

Zdroj: NSA SK

I SUBJEKTY ZODPOVEDNE ZA UDRZBU (ECM)

NSA SK nie je certifikaénym orgdnom subjektov zodpovednych za udrzbu (ECM), na zaklade ¢oho vyuziva
svoje zakonné kompetencie stanovené na zistovanie podkladov pre rozhodnutie uvedené v ustanoveni § 32
ods. 3 spravneho poriadku, na zaklade ktorého je aj certifika¢ny organ povinny oznamit’ Dopravnému uradu
na jeho ziadost' skutoCnosti, ktoré maju vyznam pre konanie a rozhodnutie (pozri kapitolu ,,Vynimky

zo systemu certifikdacie subjektov zodpovednych za udrzbu®).

RUSNOVODICI

Rusnovodicom rozumieme osobu schopnl aopravnenu samostatnym, zodpovednym a bezpecnym
sposobom viest’ vlaky, vratane rusiiov, posunovacich rusnov, pracovnych vlakov, Zelezni¢nych vozidiel
alebo vlakov na osobnu alebo nékladnti dopravu po Zeleznici.
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Rusnovodi¢ musi mat’ osved¢enie o 0odbornej sposobilosti na vedenie rusiov a musi byt drzitel'om preukazu
rusiovodi¢a v sulade s 8 26 zakona ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni neskorsich predpisov
a najmenej jedného platného harmonizovaného doplnkového osvedéenia v stlade s § 28 vyssie citovaného
pravneho predpisu.

Preukaz rustiovodica je doklad vydany bezpeénostnym organom, ktory preukazuje, Ze jeho drzitel spina
minimalne poziadavky na vek, vzdelanie, zdravotnt spdsobilost’, psychickll spdsobilost’ a ziskal osvedcenie
0 odbornej spdsobilosti podl'a ustanovenia § 30 z&kona o doprave na drdhach na vedenie rusna. V preukaze
rusiovodi¢a sa uvadzaju udaje podla prilohy ¢. 1 zakona o doprave na drédhach. Preukaz rusiiovodica
vydany v inom ¢lenskom State plati aj na izemi Slovenskej republiky. Ak to ustanovuje dvojstranna
medzindrodna zmluva s tretim $tatom, platia na Gzemi Slovenskej republiky aj certifikaéné dokumenty
vydané tretim Stitom ruSnovodicovi, ktory obsluhuje ruSenl na cezhranicnom useku Zzelezni¢nej siete.
V zaujme zjednodusSenia predkladania Ziadosti o vydanie preukazu rusinovodica vypracoval Dopravny
Urad postup, v ktorom bliZsie vysvetl'uje Ziadatel'om sposob, akym je mozné predkladat’ ziadosti o vydanie
preukazu rusiovodica. Postup pre vydavanie preukazov rustiovodica je zverejneny na webovom sidle Gradu
Vv Casti ,,Doprava na drahach® — ,,Bezpecnost’ na drahach® — ,,Preukazy rusnovodicov a certifikacia®.

V roku 2025 NSA SK vydal celkovo 187 novych preukazov rusiovodica, ¢o je narast o 54 preukazov
v porovnani s rokom 2024, vykonal 181 obnoveni platnosti preukazov, vydal 5 duplikatov a vykonal 3
zmeny Vv preukazoch. Zelezni¢éné podniky za rok 2025 vratili Dopravnému Gradu celkom 248 preukazov
z dovodu straty odbornej alebo zdravotnej spdsobilosti rusinovodicov (vratane preukazov, ktoré boli
odobraté alebo vratené). Na spravnych poplatkoch za vydanie preukazu rusiovodica, vydanie duplikatu
preukazu a zmenu preukazu rusiovodica bolo v roku 2025 vybranych 16 608,50 €. Evidencia preukazov
rusnovodica za rok 2025 je uvedena v tabul’ke 9.

Tabulka 9. Evidencia preukazov rusiiovodica za rok 2025 v porovnani s rokom 2024

POCET rok 2024 rok 2025
novych preukazov rusiovodica 133 187
obnoveni platnosti 291 181
duplikatov 5 5
zmien v preukaze rusiiovodi¢a 3 3

Zdroj: NSA SK

UZNAVANIE SKUSAJUCICH RUSNOVODICOV

NSA SK v sulade s ustanovenim § 30 ods. 6 zakona o doprave na drahach, v zmysle ¢lankov 7 a8
rozhodnutia Komisie 2011/765/EU a v stlade s ¢lankom 20 smernice 2007/59/ES uréil kritéria vyberu
skisajucich, ktori skiiSaji rusnovodic¢ov, overuji odbornt sposobilost’ uchadzacov o pracu rusnovodicov
alebo ruStiovodi¢ov  Ziadajucich o certifikdciu v zmysle ustanovenia 8§30 zakona o doprave
na drahach v rozsahu uréenych vSeobecnych znalosti, oblasti konstrukcie, vedenia a riadenia hnacich
drahovych vozidiel, praktickej Casti odbornej skusky rusnovodi¢a a oblasti infrastruktary.

V zaujme zjednodusenia predkladania ziadosti vypracoval Dopravny trad postup pre uznavanie skasajucich
rusnovodicov ¢. 8/2019, v ktorom blizsie vysvetl'uje ziadatelom spdsob, akym je mozné predkladat’ ziadosti
0 uznanie skus$ajliiceho a zaroven v nom Dopravny trad ur¢il a nim oznamil kritéria pre uznanie skusajtcich
rusnovodiCov pre jednotlivé oblasti.
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Tabul’ka 10. Evidencia uznani skusajucich rusnovodicov za rok 2025

POCET \ rok 2025
novych skusajucich rusiovodicov 11
obnoveni skisajucich rusiovodicov 6

Zdroj: NSA SK

V roku 2025 bolo Dopravnym tiradom uznanych 11 novych skusajtcich rusnovodic¢ov a bolo vydanych 6
obnoveni skasajtcich rusnovodi¢ov a 5 zmien a doplneni vyhlaseni v oblasti spdsobilosti na vykonavanie
skasok.

Na spravnych poplatkoch za vydanie uznania skuSajucich rusiovodicov bolo v roku 2025 vybranych
575,00 €.

INY TYP POVOLENIA / OSVEDCENIA

NSA SK nekona ako certifikacny organ pre iné typy zelezni¢nych povoleni alebo osvedceni. Pri udel'ovani
JBO alebo bezpe&nostného povolenia v stlade s delegovanym nariadenim Komisie (EU) 2018/762 narodny
bezpecnostny organ akceptuje akreditaciu alebo uznanie, ktoré udelil ¢lensky $tat v sulade s ¢lankom 7
nariadenia Komisie (EU) ¢. 402/2013, ako dokaz o spdsobilosti Zelezniéného podniku alebo manazéra
infraStruktiry konat’ ako organ pre posudzovanie.

I KONTAKTY S INYMI NARODNYMI BEZPECNOSTNYMI ORGANMI

NSA SK v roku 2025 spolupracoval v oblasti bezpecnosti s narodnym bezpecnostnym organom Ceskej
republiky (Drazni tfad), s ktorym ma NSA SK taktiez uzatvorentt dohodu o vzajomnej spolupréaci. Snahou
NSA SK je mat’ uzatvorené podobné dohody s okolitymi bezpecnostnymi organmi. Rok 2025 priniesol
podpis dohody o spolupréci aj s NSA HU. V rovnakom obdobi sa intenzivne pracovalo na priprave dohody
s pol'skym bezpecnostnym organom (NSA PL), zatial' ¢o rokovania s rakiskym partnerom (NSA AT)
pre nizku angazovanost’ druhej strany nepokro¢ili.

I VYMENA INFORMACIIi MEDZI NSA SK A ZELEZNICNYMI PODNIKMI

Dopravny trad sa usiluje pomahat’ ziadatel'om, ktori vyjadria Zelanie vstapit’ na trh ¢i uz ako zelezni¢né
podniky alebo ako manazéri zelezni¢nej infrastruktary. Za tymto Ucelom Dopravny urad poskytuje
informacie o spdsobe ako Zelezni¢ny podnik v Slovenskej republike moze poziadat’ o vydanie JBO a tiez
informécie o0 sposobe ako modze manazér infrastruktury poziadat’ o vydanie bezpe¢nostného povolenia.
Dorucené ziadosti NSA SK posudzuje pri dodrziavani zasad nediskrimina¢ného a transparentného pristupu.

Pri vydavani JBO ako aj pri vydavani bezpecnostného povolenia pre manazéra infrastruktary prebiehala
vymena informacii v pisomnej a astnej podobe (vzajomna koreSpondencia, pracovné rokovania a pod.).
Rovnako sa na webovom sidle Dopravného tradu nachadza bezplatnd prirucka v podobe ,,Postupu
Dopravného Uradu ¢. 3/2024 pre Ziadatelov pri poddavani Ziadosti o vydanie jednotného bezpecnostného
osvedcenia* (uplatiuje sa od 25. 04. 2024), ako aj ,,Postupu Dopravného uradu ¢. 19/2025 pri podavani
ziadosti o vydanie bezpe¢nostného povolenia®.
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STRATEGIA, PLANOVANIE A ROZHODOVANIE

Poslanim NSA SK je vykonavat' SD, kontroly, Gi¢inne prispievat’ k zaisteniu bezpeénosti v oblasti drah
a dopravy na drahach a vytvarat’ regula¢ny ramec v niektorych oblastiach dopravy prostrednictvom vykonu
SD, dohl'adu a nastavovanim regulaénych Kritérii.

Vykon SD sa uskuto¢iiuje neohlasenou alebo ohldsenou formou, kedy NSA SK ako kontrolny subjekt
oznami kontrolovanému subjektu datum a das zaGiatku SD, ako aj ciel’, resp. zameranie vykonu SD.
V zavislosti od zisteného stavu kontrolny subjekt vypracuje v ¢o najkratiej dobe protokol o vysledku SD
(pri zistenych nedostatkoch) alebo zaznam o vysledku SD (bez zistenych nedostatkov), pri¢om kontrolny
subjekt uvedie jednotlivé poruSenia ustanoveni zakonov, vyhlasok a nariadeni, ak k nim doslo, a upovedomi
o0 tom kontrolovany subjekt zaslanim podpisaného protokolu o vysledku Statneho dozoru, dd mu moznost’
sa k nim vyjadrit’ a vykona s nim nariadené prerokovanie protokolu, pri ktorom su prerokované vsetky
zistené nedostatky. V pripade potreby si kontrolny subjekt vyziada dodato¢ne d’alsie dokumenty. Pri zisteni
nedostatkov kontrolny subjekt dohodne s kontrolovanym subjektom ¢asovy plan na ich odstranenie.
Kontrolovany subjekt po splneni tychto poziadaviek a odstraneni nedostatkov vzdy upovedomi kontrolny
subjekt. Plan dozorov sa zostavuje vopred na nasledujiici kalendarny rok, schvaluje sa a priebezne sa dopliia
0 mimoriadne vykony dozorov. Kazdy statny dozor je nasledne kategorizovany podla bezpecnostného
rizika (riziko vys$sej urovne/ riziko niz$ej Grovne), pricom priorita dozoru je nalezite zdévodnena.

Kazdy organiza¢ny utvar sa vzdy zameriava na svoje kI'i¢ové priority pri dohl'ade vykonavanom v rdmci jeho
organizacnej posobnosti. Dohl'ad kazdého organiza¢ného utvaru ma za ciel’ podporit’ a stimulovat’ bezpecnost’
zeleznic, teda sustredit’ sa na zachovanie poZadovanej urovne bezpecnosti, ktora je akceptovatel'na v rutinnej
prevadzke. Kazdy organiza¢ny utvar identifikuje rizikd systému zelezni¢nej dopravy v ramci svojej
organizacnej posobnosti (vratane riadiacej spdsobilosti Zelezni¢nych podnikov) a na z&klade uvedeného
smeruje svoje priority a l'udské zdroje. Organiza¢ny ttvar taktieZ stanovuje subor kritérii urcujucich nad kym
a preco sa bude prislusnym organizaénym ttvarom vykonavat’ dohl'ad, teda si stanovuje stratégiu dohl'adu
konkrétneho organiza¢ného ttvaru za G¢elom dosiahnutia konzistentného pristupu, aby si rozne subjekty
V ramci tohto systému boli vedomé toho, preco sa posudzuju konkrétne Cinnosti a aké su tispesné opatrenia,
na zéklade ktorych sa posudzuji. Na tomto zaklade im organiza¢ny utvar priradi prioritu dohl'adu.

NSA SK sa pri napiiani svojho poslania riadi vieobecne zaviznymi pravnymi predpismi SR, pravne
zavaznymi predpismi EU a medzinarodnymi zmluvami, ktorymi je SR viazana.
Z pohl'adu budtcich ¢innosti NSA SK mdzeme konstatovat, Zze vzhl'adom na viazanost’ jeho posobnosti
ana limity legislativneho rdmca dané eurdpskou a slovenskou legislativou o¢akdvame, Ze ¢innost’ bude
korespondovat’ s vyvojom spoluprace Vv nadviznosti na odporGéania EU a implementaciou nariadeni
a odporacani do legislativy SR, pri¢om najvys$simi principmi st bezpecnost’ prevadzky a bezpecnostna
ochrana. Medzi taziskové ¢innosti budu patrit’;

= implementécia opatreni a nariadeni vyplyvajlcich zo Sstvrtého Zzelezni¢ného balicka (technicky

a ekonomicky pilier) vratane prehibenia spoluprace s ERA,
= aktivna vymena informacii so Zelezni¢nym sektorom,

= pripravaa podpisanie dohdd o spolupraci NSA SK ako bezpe¢nostného organu pre Zelezniénu dopravu
SO susednymi Statmi,

= rozSirenie spoluprace s inymi bezpe¢nostnymi organmi v Zelezni¢nej doprave,
= rozSirenie dozornej Cinnosti pre nové subjekty podnikajiice v oblasti osobnej a nakladnej dopravy
na drahach a ¢innosti plnenia cisternovych voznov nebezpe¢nymi latkami.
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VYSLEDKY DOHI’ADU ZA ROK 2025

SD sa na dréhach a v doprave na drahach podl'a ustanovenia § 106 ods. 1 zakona o drahach a ustanovenia
§40 ods. 1 zakona o doprave na drahach vykonaval ako SOD a SOTD. NSA SK vykonaval podla
ustanovenia § 37 ods. 1 pism. h) zdkona o doprave na drahach $tatny dozor v Zelezni¢nej doprave, v doprave
na $pecialnych drahach a na lanovych drahach a podla ustanovenia § 103 ods. 1 pism. c) z&kona o drahach
SOD vo veciach drah, okrem mestskych elektrickovych drah a trolejbusovych dréah, a vykonava SOTD.

Vykonom SOD sa podPa ustanovenia § 106 ods. 2 zdkona o drahach zist’uje, &i:

prevadzkovatelia drah dodrziavaji podmienky a plnia povinnosti podla zakona o drédhach
a vykonavacich predpisov, najma ¢i prevadzkujia drahu podla povolenia,

manaz€r infrastruktury a zelezni¢né podniky plnia tlohy podl'a narodnych bezpecnostnych predpisov,
systému riadenia bezpec¢nosti, jednotného bezpecnostného osvedéenia a bezpecnostného povolenia,
prevadzkovatelia drah, drahové podniky, odosielatelia a prijemcovia tovaru a iné osoby zacastnené
na doprave na drahach, na vykladke a nakladke tovaru, na udrzbe a opravach drahovych vozidiel plnia
povinnosti podl'a zdkona o drahach a narodnych bezpe¢nostnych predpisov,

prevadzkovatelia servisnych zariadeni dodrziavaju podmienky a plnia povinnosti podla zakona
o drahach.

Vykonom SOD sa podPa ustanovenia § 40 ods. 2 zadkona o doprave na drahach zistuje, &i:

prevadzkovatelia drah, drahové podniky, odosielatelia a prijemcovia tovaru a ostatné osoby
zacCastiujlice sa na doprave na drahach, pri nakladke a vykladke tovaru a tdrzbe drahovych vozidiel
dodrziavaju poziadavky zakona o doprave na drahach avykonavacich predpisov a Poriadku
pre medzinarodnu Zelezni¢nii prepravu nebezpe¢ného tovaru (RID) a prdvne zadvaznych aktov
Eurdpskych spoloCenstiev, ktoré sa vztahuji na dopravu na drahach ana postavenie, prava
a povinnosti dopravcov,

drahové podniky dodrziavaju podmienky a plnia povinnosti zakona o doprave na drahach
a vykonavacich predpisov, najma ¢i poskytuju dopravné sluzby na zéklade licencie a prepravného
poriadku,

7elezniéné podniky pri preprave skazitePnych potravin pouzivaju drahové vozidlo, ktoré spliia
podmienky podl'a osobitného predpisu a medzinarodnej zmluvy, ktorou je Slovenska republika
viazana,

manaz€r infrastruktury a zelezni¢né podniky plnia Glohy v certifikacii rusnovodicov.

Vykon SOD bol v roku 2025 zamerany najma na:

plnenie urcenych podmienok na riadne a bezpe¢né prevadzkovanie drahy prevadzkovate'mi drah
v stlade s vydanym povolenim,

poskytovanie dopravnych sluzieb na drahe v sulade s udelenymi licenciami a plnenie uréenych
podmienok na zaistenie bezpecnosti dopravy na drahe prevadzkovatel'mi dopravy na drahach,

zistovanie stavu bezpecnosti prevadzky drah a bezpecnosti dopravy na drahach,

dodrziavanie podmienok a plnenie povinnosti ustanovenych medzinarodnymi zmluvami, ktorymi je
SR viazanda, aktoré maji prednost’ pred zdkonom a priamo vykonatelnymi pravne zavdznymi
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predpismi EU v oblasti prevadzkovania drah a dopravy na drahach, zakonom o drahach, zdkonom
o doprave na drahach avseobecne zaviznymi pravnymi predpismi vydanymi na ich zaklade
u prevadzkovatelov drah a drdhovych podnikov, ako aj uostatnych o0s6b zucastnenych
na prevadzkovani dréh a v doprave na drahach.

Dopravny Urad vykonaval v roku 2025 prostrednictvom poverenych zamestnancov NSA SK planované
i mimoriadne kontroly dodrziavania podmienok pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe so zameranim
na kontrolu:

vlakov, predovsetkym na kontrolu technického stavu drahovych vozidiel, ich vybavenia a kontrolu
vlakového personalu (rusnovodic, vlakveduci),

plnenie tloh podla narodnych bezpe¢nostnych predpisov, systému riadenia bezpe€nosti a plnenie
podmienok, za ktorych bolo vydané zelezni¢nému podniku JBO,

prevadzkovania drahy, dokumentacie drahy, zabezpecovania odbornej, zdravotnej a psychickej
sposobilosti zamestnancov vykonavajucich ¢innosti suvisiace s prevadzkovanim drahy a dopravy na
drahe,

spravne osadenie navestidiel v sulade s vyhlaskou Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov
(d’alej len ,,dopravny poriadok drah®),

nalozenie a zabezpecenie tovaru v zelezniénych nakladnych vozioch,

evidencie odbornej, zdravotnej a psychickej spbsobilosti zamestnancov vykonavajlcich ¢innosti
stvisiace s prevadzkovanim dopravy na drahe.

Pri tejto kontrolnej ¢innosti boli v roku 2025 zistené nasledovné nedostatky, resp. porusenia
ustanoveni zakonov, vyhlasok a nariadeni:

rusfiovodi¢i sa pri vykone SOD nevedeli preukazat’ platngym harmonizovanym doplnkovym
osvedcenim (dalej len ,,HDO), t. j. nevedeli preukazat’ poznanie zelezni¢nej infrastruktury, na ktorej
viedli vlak a poznanie hnacieho drahového vozidla (d’alej len ,,HDV*), ktoré v tom case viedli,
predlozené HDO boli nespravne a nedostato¢ne vyplnené,

v osobnej zlozke internych a externych zamestnancov absentovali doklady o absolvovani $kolenia
BOZP, ako aj nesulad a nejednotnost’ evidencie HDO a prislu$nych dokumentov,

chybajuce preukazatelné oboznamenie o preSkoleni zamestnancov zvnatornych predpisov
a bezpec¢nostnej politiky zelezni¢nych podnikov,

chybajuce Udaje v protokoloch o technickej kontrole k HDV a chybajlce podpisy prevzatia po revizii
HDV — nedostatoc¢na kontrola dodavatel'ského prostredia,

nespravne lozeny naklad v zelezni¢nych nékladnych vozioch,

nedodrzanie predpisanych rozhl'adovych pomerov na nezabezpecenych zelezni¢nych priecestiach,
neaktualizovany systém riadenia bezpecnosti,

neaktualizované vnuatorné prevadzkoveé predpisy,

nedodrziavanie vlastnych predpisov dopravcov a prevadzkovatel'ov dréah,

neuplnost’ alebo neaktualnost’ v predpisanych dokladoch rusnovodicov,

porusenie povinnosti vo vztahu k bezpe¢nostnému povoleniu,

nespravnost’ oznacenia prevadzkovanych zelezni¢nych vozidiel eurépskym ¢islom vozidla,
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= nespravnost oznaCenia znaCkou drzitela Zelezni¢ného vozidla na skrini prevadzkovanych
zelezni¢nych vozidiel,

= pouzitie zelezni¢nych vozidiel bez povolenia,
= neaktualne informécie o prevadzkovanych Zelezni¢nych vozidlach v eur6pskom registri,

= nespravny postup uvéadzania komponentov interoperability do prevadzky vratane ich nespravneho
sposobu udrzby v prevadzke,
= nedostatky v internych predpisoch zameranych na udrzbu hnacich Zelezni¢nych vozidiel,
= nedostatky pri vykonavanej udrzbe a reviziach,
= ainé.
Za oblast’ dodrziavania pozadovanej urovne bezpe¢nosti na zelezni¢nych, Specialnych a lanovych drahach

a v doprave na tychto drahach vykonal Dopravny trad v roku 2025 celkom 9 SD z planovanych 11 SD.

Dopravny drad vykonal v roku 2025 prostrednictvom poverenych zamestnancov NSA SK aj také SD, ktoré
boli zamerané najma na:

= kontrolu plnenia povinnosti Zelezni¢ného podniku v zmysle poZiadaviek, ktoré vyplyvaju z narodnych
bezpecnostnych predpisov,
= certifikaciu ECM vo vztahu k nakladnym voziiom,

= dodrziavanie vSeobecne zavidznych pravnych predpisov a vnutornych predpisov prevadzkovatela
drahy suvisiacich s bezpe¢nostou dopravy na Zelezni¢nej drahe v mieste jej krizovania s pozemnymi
komunikaciami, kontrolu vedenia predpisanej dokumentacie, kontrolu a meranie predpisanych
dizkovych parametrov rozhl'adu,

= kontrolu povinnosti vyplyvajlcich z registra zelezni¢nych vozidiel v eur6pskom registri vozidiel,
= kontrolu zhody Zelezni¢nych vozidiel so schvalenou technickou dokumentaciou a
= kontrolu Zelezni¢nych vozidiel zaradenych do vlakov nakladnej dopravy a d’alsie iné.

Z planovanych 12 SD bolo v roku 2025 zrealizovanych 7 SD.

Dopravny trad v roku 2025 vykonaval prostrednictvom poverenych zamestnancov NSA SK aj SOTD, ktoré
boli zamerané najma na:

= kontrolu pri vykone uradnej skusky podla ustanovenia § 16 zdkona o drahach na UTZ elektrickych
u prevadzkovatela UTZ,

= kontrolu vykonavania uréenych ¢innosti u prevadzkovatel'a ur¢enych technickych zariadeni na zaklade
a v rozsahu vydanych opravneni na vykonavanie uréenych ¢innosti na UTZ,

= kontrolu plnenia povinnosti u prevadzkovatel'a UTZ,

= kontrolu pri vykone overovania odbornej sposobilosti pravnickej osoby na UTZ elektrickych podla
ustanovenia 8§ 17 zakona o drahach.

Z celkovo 7 planovanych SOTD boli v roku 2025 vykonané vietky SOTD.

V ramci dozornej ¢innosti boli v roku 2025 zacaté spravne konania, pri ktorych boli zistené skutkové
podstaty inych spravnych deliktov:

= 8§79 o0ds. 1 zadkona 0 drahach za neoznacenie Zelezni¢ného vozidla eurépskym evidenénym ¢islom,
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= 8109 ods. 7 pism. b) zadkona o drahach za pouzitie subsystému na zelezni¢nych tratiach Zelezni¢ného
systému bez povolenia bezpecnostného organu alebo v rozpore s nim alebo zelezni¢ného vozidla
bez eurdpskeho evidencného Cisla,

= §109o0ds. 3 pism. c) zdkona o drahach za pouzitie v doprave na drahe uréeného technického zariadenia
nesposobilého na prevadzku, alebo za neplnenie urcenych podmienok a poziadaviek na zaistenie
bezpecénosti v prevadzke,

= §109 ods. 3 pism. d) zakona o drahach za pouzitie drahového vozidla neschvaleného typu na drahe
alebo bez povolenia na prevadzku,

= §109 ods.1 pism.a) zdkona o drahach za nezabezpelenie neruSen¢ho a bezpetného stavu
priechodného prierezu, najméa proti padom stromov, kamenov a pevnych trakénych zariadeni,

= 8§43 o0ds.9 pism.b) zakona o doprave na drahach za nezabezpeCenie, aby jednotlivé ¢innosti
pri poskytovani dopravnych sluzieb vykonavali zamestnanci, ktori spifiajii poziadavku odbornej
spbsobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychickej spésobilosti.
V rdmci administrativno-spravneho trestania boli v roku 2025 uloZené prostrednictvom divizie dréh
a dopravy na drahach pokuty vo vyske 58 750,00 €.

Vo vicsine pripadov mohla za naplnenie prislusnych skutkovych podstat prislusnou osobou nedéslednost’
pri plneni povinnosti vyplyvajucich z platnej legislativy a bezpeénostnych predpisov, nedostatoéna znalost’
legislativy a vlastnych povinnosti.
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I KOORDINACIA A SPOLUPRACA

Pocas roku 2025 Dopravny urad zacal pripravovat’ dohodu o spolupraci s NSA HU, ktora aj pocas tohto
roku podpisal. Cielom NSA SK je vytvorit aktivny ramec spoluprace so susednymi bezpecnostnymi
organmi.

Dopravny turad priebezne spracovaval stanoviska k aktualnym legislativnym iniciativam v Slovenskej
republike a koncepénym materidlom v oblasti Zelezniéného sektora, ktoré boli predmetom rokovani
a pripomienkového konania v roku 2025.

Dopravny Grad je v pracovnej skupine zriadenej Uradom pre normalizaciu, metrolégiu a skusobnictvo
Slovenskej republiky k dohl'adu nad ur¢enymi vyrobkami a zucastiiuje sa na d’alSich ad hoc stretnutiach
K bezpe¢nostnym upozorneniam tykajicim sa povoleni typov Zelezni¢nych vozidiel a vozidiel v prevadzke.
Urad vo veci povolovania Zelezniénych vozidiel ajednotnych bezpecnostnych osvedéeni aktivne
spolupracuje s NSA CZ a prileZitostne aj s ostatnymi NSA ¢&lenskych $tatov EU.

Dopravny Urad sa aktivne podiel'a na medzinarodnej aj narodnej spolupraci prostrednictvom zapojenia do
viacerych kl'a¢ovych pracovnych skupin. Zastupcovia Dopravného uradu pdsobia v skupindch: povolenia
vozidiel (VA), pracovna skupina pre rusiiovodicov, pracovna skupina narodnych bezpecnostnych organov
(NSA), jednotné bezpecnostné osvedcenie (SSC), Peer review (pracovnd skupina zamerand na vymenu
skusenosti), Cross-border agreements (tvorba dohdd medzi narodnymi bezpeénostnymi organmi), pracovna
skupina

pre orgdny na nezavislé posudzovanie rizik (AsBo) a v neposlednom rade sa urad aktivne podiela aj
na aktivitach pracovnej skupiny zameranej na vzdelavanie v oblasti Zelezni¢nej bezpe¢nosti.
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UPLATNOVANIE PRISLUSNYCH CSM ZO STRANY
ZELEZNICNYCH PODNIKOV
A PREVADZKOVATELOV INFRASTRUKTURY

UPLATNOVANIE SPOLOCNEJ BEZPECNOSTNEJ METODY SYSTEMU
RIADENIA BEZPECNOSTI

Stvrty zelezni¢ny baliéek zacala SR uplatiiovat’ od 16. juna 2020. Od 16. juna 2020 prijimal Dopravny rad
ziadosti 0 JBO a uvadzanie Zelezni¢nych vozidiel na trh EU uz iba cez systém OSS. Na tieto Ziadosti sa
uplatiioval zakon o drahach G¢inny od 16. juna 2020. Poc¢as roku 2020 sa nesledovali v stlade s ¢lankom 19
pism. f) smernice 2016/798 0 bezpeénosti Zeleznic skusenosti zelezni¢nych podnikov a manazérov
infraStruktiry s uplatiiovanim prislusnych spolo¢nych bezpecnostnych metéd (dalej len ,,CSM®).
V smernici 2016/798 o0 bezpecénosti Zeleznic sa zaviedli ustanovenia, ktorych cielom je zabezpeéit’ rozvoj
a zvy$enie bezpeénosti Zelezniéného systému EU a zlepsit’ pristup na trh so sluzbami Zelezni¢nej dopravy.
Tabul’ka 11 zobrazuje ,,Hlavné zmeny, ktoré nastali v SR od 16. juna 2020 pri spolupraci s ERA“.

Tabulka 11. Hlavné zmeny, ktoré nastali v SR od 16. jana 2020 pri spolupraci s ERA

P.¢. Hlavné zmeny v SR pri spolupréaci s ERA

1 ERA zastava rolu pri vydavani JBO a uvéadzani vozidiel na trh EU a v tomto ohl'ade méZe vyberat’ poplatky
‘ a uhrady suvisiace so spracovanim ziadosti.

2 Vsetky ziadosti o jednotné bezpeénostné osvedéenia, uvedenie vozidiel na trh EU a schvélenia tratovych zariadeni
‘ ERTMS sa musia predlozit’ cez systém OSS spravovany ERA.

3 Ziadatelia o JBO, uvedenie vozidla na trh EU a schvalenie tratového zariadenia ERTMS médzu Ziadat’ o opatovn
: kontrolu rozhodnutia prijatého ERA a v pripade potreby podat’ odvolanie u odvolacej rady ERA.

4 ERA, ktora uz teraz zastiva rolu systémového organu podporujiceho harmonizované zavedenie ERTMS v EU, méa
‘ rolu pri schvalovani rieseni tykajucich sa tratového zariadenia ERTMS.

5 Predefinovala sa rola zelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktdry pri procesoch technickej kompatibility
‘ trasy cez register infraStruktury (RINF).

6 Potreba spoluprace medzi rozli¢nymi aktérmi zelezni¢ného systému sa stdva vel'mi vyznamnou vd’aka vel'kému

mnozstvu rozhrani, ktoré sa musia riesit’ za u¢elom zaistenia bezpecnosti zeleznic.

Zdroj: ERA (4. Zeleznicny balicek)

Utelom systému riadenia bezpeénosti je zabezpedit, aby organizacia kontrolovala rizika, ktoré sa objavuju
ako vysledok jej podnikatel'skej ¢innosti, bezpe¢nym spdsobom a aby splnila vSetky bezpecnostné
povinnosti, ktoré sa na nu vztahuja. Prijatie Strukturovaného pristupu umoziuje uréit’ nebezpecenstva
a kontinualne riadenie rizik sdvisiacich s vlastnou ¢innostou organizacie s cielom predchadzat’ nehodam.
V ramci tohto pristupu sa beru do tvahy spolo¢né rizikd na rozhrani s ostatnymi subjektmi Zelezniéného
systému (najméa zelezniénymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry a subjektmi poverenymi udrzbou, ale aj
vSetkymi ostatnymi subjektmi, ktoré maji potencialny vplyv na bezpecnost’ prevadzky zelezni¢ného
systému, ako su vyrobcovia, dodéavatelia iidrzbarskych prac, drzitelia, poskytovatelia sluzieb, obstaravatelia,
dopravcovia, odosielatelia, prijemcovia, strediskd odbornej pripravy a tiez aj cestujuci a ostatni vo vztahu
k Zelezniénému systému atd’.). Primerané zavedenie vSetkych relevantnych prvkov SRB moze organizacii
poskytnut’ potrebn doveru, Ze riadi a nad’alej bude riadit’ vSetky rizika stvisiace s jej ¢innostou, a to
za kazdych podmienok. Vyspelé organizacie uznavajl, ze U€inné riadenie rizika mozno dosiahnut’ iba
prostrednictvom procesu, ktory spaja tri kritické rozmery: technicki zlozku s pouzitymi nastrojmi
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a zariadeniami, ludska zlozku os6b v prvej linii sich zru¢nostami, odbornou pripravou a motivaciou,
a organizacnu zlozku pozostavajucu z postupov a metdd vymedzujtcich vzt'ah tloh.

Mnoh¢é znaky Zeleznicného systému riadenia bezpecnosti su velmi podobné postupu riadenia, ktory
obhajuju zéstancovia kvality, ochrany zdravia a bezpecnosti pri praci, ochrany Zivotného prostredia
a obchodnej excelentnosti. Zasady dobrého riadenia sa preto mozu jednoduchsie zaclenit’ tak, ako sa
uviedlo, ato prostrednictvom pouzitia spolo¢nej bezpe¢nostnej metddy, ktora je zaloZzena na Struktare
na vysokej trovni ISO, a preto nemusi byt nutna Gplna premena organizacii, ktoré uz tieto systémy zaviedli.
Uznava sa, ze systémy Strukturovaného riadenia prostrednictvom ucinného riadenia rozhrani poskytuju
podnikom pridani hodnotu. Pomaha to zlepsit' celkovi vykonnost’, zaviest’ prevadzkovi efektivnost,
zlep$it' vztahy s dodavatelmi a subdodavatel'mi, zakaznikmi a regulaénymi organmi, ako aj pomoct
vybudovat pozitivnu kultiru bezpecnosti.

Ziadatel’ musi svoj systém riadenia bezpeénosti navrhnut’ tak, aby spiiial poziadavky stanovené v ¢lanku 9
smernice (EU) 2016/798 s cielom zarudit’ bezpe¢né riadenie svojej prevadzky. Na tento uéel musi preukazat’
sulad s poziadavkami stanovenymi v prilohe Ia Il k nariadeniu (EU) 2018/762. Tieto poziadavky st
nastavene tak, aby poskytli komplexny obraz o systéme riadenia bezpeénosti organizacie podla cyklu
»haplanovania, realizacie, overenia a vykonania“ (d’alej len ,,PDCA®). Bude potrebné, aby ziadatel’ zvazil
kazda jednotliva poziadavku, ako aj sposob, akym spolu fungujt, aby vytvoril uceleny systém riadenia
bezpecnosti, ktorym sa riadia prislusné rizikd. Prvky SRB (pozri obrazok 1) uplatiuju cyklus ,,naplanuj,
realizuj, over a vykonaj“ (PDCA). Koncepcia PDCA odraza funkéné vzt'ahy medzi hlavnymi prvkami
systému riadenia bezpecnosti:

= planovanie: identifikovat’ rizika a prilezitosti, stanovit' ciele v oblasti bezpecnosti a urcit’ procesy
a opatrenia potrebné na dosiahnutie vysledkov v stlade s bezpeénostnou politikou organizacie,
= prevadzka: vyvijat', zavadzat’ a uplatiiovat’ procesy a opatrenia podl'a planu,

= hodnotenie vykonnosti: monitorovat’ a hodnotit’ dosiahnuti vykonnost zavedenych procesov
a opatreni, pokial’ ide o ciele a planovanie, a podavat’ spravy o vysledkoch,

= zlepSenie: prijat’ opatrenia na priebezné zlepSovanie systému riadenia bezpeénosti a vykonnosti
Vv oblasti bezpecnosti na dosiahnutie planovanych vysledkov.

Tento hlavny proces PDCA dopliiajii aj iné prvky systému riadenia bezpe¢nosti:

=, kontext organizacie®, ktory poskytuje vstup do fazy planovania,
= ,,vodcovstvo* ako hnacia sila pre cyklus PDCA,

= rdzne funkcie ,,podpory®, ktoré podporuju vsetky prvky systému riadenia bezpecnosti.
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Obrazok 1. Systém riadenia bezpecnosti zeleznic (zdroj: Prirucka ERA)

UPLATNOVANIE NARIADENIA C. 402/2013 O SPOLOCNEJ
BEZPECNOSTNEJ METODE HODNOTENIA A POSUDZOVANIA RIZIK

V sulade so smernicou 2016/798 o0 bezpecnosti Zeleznic sa zaviedli CSM, aby sa zabezpecilo zachovanie
vysokej urovne bezpecnosti, a v pripade potreby a realnej uskuto¢nitelnosti aj zlepSenie tejto Grovne.

Za tymto ucelom bola stanovena CSM hodnotenia a posudzovania rizik v sulade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. a)
smernice 2016/798 o bezpecénosti zeleznic.

Vzdy, ked zeleznicny systém podlicha zmene, vyznamnost’ tejto zmeny sa musi posudit’ vzhl'adom
na vietky zmeny stvisiace s bezpe¢nostou. Uéelom je posudit, & suhrn takychto zmien predstavuje alebo
nepredstavuje vyznamni zmenu vyzadujicu Uplné uplatiovanie spolocnej bezpecnostnej metddy
hodnotenia a posudzovania rizik. Za tymto ucelom je potrebné uplatiiovat’ postupy stanovené nariadenim
Komisie 402/2013. Nariadenie Komisie 402/2013 sa uplathuje aj na Strukturadlne subsystémy
interoperability, na ktoré sa vztahuje smernica 2016/797 o interoperabilite Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej anii:

= ak sa posudenie rizik pozaduje v prislusnych TSI,

= ak sa zmena povaZuje za vyznamnu, pri uvadzani Strukturdlnych subsystémov interoperability

do prevadzky sa uplatiiuje proces riadenia rizik, aby sa zaistilo bezpe¢né zaclenenie Strukturalnych
subsystémov interoperability do existujuceho zelezni¢ného systému.

Utelom CSM a posudzovania rizik je zachovat’ alebo zlepsit' Girovei bezpeénosti Zeleznic v Unii v pripade,
Ze je to potrebné arealne uskuto¢nitelné. CSM zjednodusi pristup sluzieb Zelezni¢nej dopravy na trh
prostrednictvom harmonizécie:

= procesov riadenia rizik, ktoré sa pouzivaju na posudenie urovni bezpe¢nosti a na postdenie zhody
s poziadavkami na bezpe¢nost’,
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= vymeny informécii suvisiacich s bezpe¢nostou medzi jednotlivymi aktérmi v ramci zelezni¢ného
sektora s cielom riadit’ bezpeénost medzi jednotlivymi rozhraniami, ktoré v tomto sektore moézu
existovat’,

= vysledkov vyplyvajlcich z uplatiiovania procesu riadenia rizik.

CSM hodnotenia a posudzovania rizik sa uplatiiuje na kazdu zmenu zelezni¢ného systému v ¢lenskom $tate,
ako sa uvadza v ¢lanku 9 ods. 3 pism. e) smernice 2016/798 0 bezpecnosti Zeleznic, ktora sa povazuje
za vyznamnu v zmysle ¢lanku 4 nariadenia Komisie 402/2013. Moze ist o zmeny technickej, prevadzkovej
alebo organizacnej povahy. V pripade organizacnych zmien sa do uvahy bert len tie zmeny, ktoré by mohli
mat’ vplyv na prevadzkové podmienky. Systém riadenia bezpecnosti musi zaistovat, aby sa CSM
posudzovania rizik, vyvinuté podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. a) smernice 2016/798 0 bezpecnosti zeleznic,
uplatiiovali vzdy, ked je to vhodné.

Treba poznamenat’, ze zatial’ o spustacom uplatiiovania hodnotenia a posudenia rizika v ramci spolo¢ne;j
bezpecnostnej metody (CSM-REA) je to, ¢i zmena je alebo nie je vyznamna, organizacia by sa mohla
rozhodnut’ uplatiiovat’ spolo¢nti bezpe¢nostni metodu na hodnotenie a posudenie rizika v kazdom pripade,
napriklad ak by sa domnievala, ze z komerénych alebo spolocenskych dovodov si tato zmena zasluzi
nezavislé posudenie prace, ktori organizacia odviedla. Spolo¢na bezpe¢nostna metéda hodnotenia
a posudzovania rizik obsahuje Sest’ kritérii, ktoré treba preskiimat’ na uréenie ,,vyznamnosti®. Su to:

= dosledok zlyhania: najpesimistickej$i scenar Vv pripade zlyhania posudzovaného systému
so zohl'adnenim existencie bezpecnostnych bariér mimo tohto systému,

= 1inovacie pouzité pri implementacii zmeny: tyka sa to nielen inovacii v zeleznicnom sektore, ale aj
v organizacii, ktord predmetni zmenu implementuje,

= zlozitost’ zmeny,

= monitorovanie: neschopnost” monitorovat implementovani zmenu pocas zivotného cyklu systému
a primerane zasahovat’,

= vratnost: neschopnost’ vratit’ systém do stavu pred zmenou a
= doplnkovost: posudenie vyznamnosti zmeny vzhl'adom na vSetky nedavne Upravy posudzovaného
systému tykajuce sa bezpecnosti, ktoré sa neposudili ako vyznamné.
Tieto prvky by sa mali pouzit’ na posudenie toho, ako organizacie dospeli k rozhodnutiam o ,,vyznamnosti*
v ramci CSM-REA.

Novelizaciou zdkona o drahach s u¢innostou od 15.03. 2019 vstipila do G¢innosti zmena ustanovenia
8§ 103 ods. 2 pism. g) bod 5 z&kona o dréhach, z ktorého vyplyva, Ze Dopravny trad okrem iného poveruje
pravnické osoby aj posudzovanim rizik v stlade s vykonavacim nariadenim Komisie ¢. 402/2013.

Dopravny Urad je tymto v zmysle ¢l. 9 ods. 1 pism.b) ad) predmetného vykonavacieho nariadenia
narodnym bezpecCnostnym organom a orgdnom pre uznavanie, ktory vykonava uznanie tykajuce sa
spOsobilosti organizacie, alebo jej Casti alebo jednotlivca vykonavat nezdvislé posudzovanie
prostrednictvom postdenia systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku alebo manazéra
infrastruktry a dozoru nad nim a uznanie sposobilosti subjektu zodpovedného za udrzbu, organizacie alebo
jej Casti alebo jednotlivca vykonavat’ nezavislé posudzovanie.

Kritérid pre uznanie organov pre posudzovanie su podrobne uvedené v prilohe Il nariadenia Komisie
402/2013. Doélezitou podmienkou uznania organu pre posudzovanie rizik vyplyvajicej z tejto prilohy je
splnenie vSetkych poziadaviek normy STN EN ISO/IEC 17020:2012 a jej naslednych zmien a doplneni.
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Z uvedeného vyplyva, Ze Ziadosti 0 uznanie organu pre posudzovanie méze podat’:
a) Zelezni¢ny podnik, ktory ma spracovany vlastny systém riadenia bezpecnosti a je drzitel'om platného
bezpec¢nostného osvedCenia. Uznanie sa moéze vztahovat na posudzovanie rizika v sUlade
s vykonévacim nariadenim, a to na mobilné subsystémy interoperability, t. j. Zelezni¢né vozidla,

b) manazér infrastruktury, ktory ma spracovany vlastny systém riadenia bezpecnosti a je drzitel'om
platného bezpe¢nostného povolenia. Uznanie sa mdze vzt'ahovat’ na posudzovanie rizika v stlade
s vykondvacim nariadenim, a to na pevné subsystémy interoperability, t. j. subsystémy infrastruktura,
energia a trat'ové zariadenia riadenia — zabezpeéenia a navestenia,

c) subjekt zodpovedny za udrzbu, organizacia alebo jej ¢ast’ alebo jednotlivec, ktori nemusia byt
drzitelom jednotného bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia podla ¢lanku 9
ods. 1 pism. d) vykonéavacieho nariadenia (EU) ¢. 402/2013.

Od 29. augusta 2025 je u¢inny postup Dopravného uradu ¢. 18/2025 pre uznavanie spdsobilosti osoby
vykonavat’ nezavislé posudzovanie rizik, ktory je zverejneny na webovom sidle Dopravného tiradu v Casti:
Doprava na drahach > Bezpec¢nost’ na Zelezni¢nych, §pecialnych a lanovych drahach > Uznavanie
organov posudzovania CSM RA (AsBo), v ktorom sa stanovuju poZiadavky na organy na posudzovanie
a hodnotenie rizika pre Ucely ziskania poverenia (uznania) v sUlade s¢l.9 ods.1 pism.b) ad)
vykonévacieho nariadenia Komisie (EU) ¢&. 402/2013. Procesu poverovania pravnickych oséb vykonom
posudzovania rizik predchadzalo zo strany Dopravného Gradu aj komplexné postdenie spdsobilosti
organizacie vykonavat ziadanu ¢innost’. Udaje o poverenych pravnickych osobéach st zverejnené v tabulke
12.

Tabul’ka 12. Zoznam organov uznanych pre posudzovanie rizik v zmysle ¢l. 9 ods. 1 pism. b) a d) vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) ¢ 402/2013

Unil nazov Uznana Evidenéné ¢islo Platnost’ . Strukturilne Rozsah
uznaného NPT - - Rozsah uznania ; o
organu organizaéna zlozka uznania uznania do subsystémy kompetencii
zelezniéné
Feleznice Vyskumny ingpekény oredn kolajové vozidla kontrola
. a vyvojovy Ustav P Y ,g vozidlové organizacie
Slovenskej . ; typu C podl'a STN - . -

1. . zeleznic, SK3600240001  31.12.2028 zariadenia metodika
republiky, - | EN ISO/IEC - - hnické
Bratislava ij!ezdos avova 31, 17020:2012 riadenia- _ technickeé

Zilina ' zabezpedenia aspekty
a navestenia
, . infrastruktara
Zeleznice ;/\);;I\(ILCJ)T;?)// Ustav in§pekEny organ energia I;?;;L?Zme
o, Slovenskej Seleznic, SK3600210002 31 05,2026 PuCpodlaSTN tratové zariadenia  oroqiyo
republiky, - EN ISO/IEC riadenia — L
. Hviezdoslavova 31, ) .. technické
Bratislava Filina 17020:2012 zabezpecenia aspekt
a navestenia pexty
zelezniéné
inspeként oredn kol'ajové vozidla  kontrola
. 11)1 p (};dl’agSTN vozidlové organizacie
3. DMG,s.r.0. - SK3600240002  10. 03. 2027 Ey,ﬂ ISOI;IEC zariadenia metodika
17020:2012 riadenia- technické
' zabezpedenia aspekty
a navestenia
in$pekény organ lc()?;;;?gcie

4, Rail Support, - SK3600210001  24.09.2025 WPuCPodlaSTN zeleznicne o

S.1.0. EN ISO/IEC kolajové vozidla -
17020:2012 technické
aspekty

Zdroj: NSA SK
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V roku 2025 bol vykonany jeden $tatny dozor (audit) zamerany na ¢innost’ organu uznané¢ho na vykonavanie
posudzovania rizik. Audit bol vykonany v uznanom organe: Rail Support, s. r. o. Spolo¢nost’ sa nasledne
rozhodla d’alej nevykonavat’ svoju ¢innost' v oblasti posudzovania rizik, svoju ¢innost’ v tejto oblasti
ukoncila uplynutim platnosti udeleného uznania.

UPLATNOVANIE NARIADENIA KOMISIE C. 1078/2012 O SPOLOCNEJ
BEZPECNOSTNEJ METODE MONITOROVANIA

V stlade sc¢lankom 5 ods. 1 nariadenia Komisie 1078/2012 o spolo¢nej bezpecnostnej metdde
monitorovania vykonavaného zelezniénymi podnikmi, manazérmi infrastruktury po vydani bezpecnostného
osvedcenia alebo bezpecnostného povolenia a subjektmi zodpovednymi za tdrzbu, podavaju manazéri
infrastruktiry a zelezni¢né podniky narodnym bezpe¢nostnym organom spravy o vykonavani tohto
nariadenia prostrednictvom bezpecnostnych sprav.

NSA SK bolo v¢as zaslanych celkovo 101 bezpecnostnych sprav za rok 2025 od zelezni¢nych podnikov a 1
bezpec¢nostna sprava za rok 2025 od manazéra infrastruktary. Nie vSetky zelezni¢né podniky si thto
povinnost’ vyplyvajicu z ustanovenia 8 85 ods. 1 zakona o drahach véas splnili. V roku 2025 bolo
Dopravnym uradom evidovanych celkovo 115 Zelezni¢nych podnikov, ktorym bezpecnostny organ alebo
ERA vydal jednotné bezpecnostné osvedCenie a 1 manazér infrastruktiry s vydanym bezpecnostnym
povolenim.

Vsetky Zelezni¢né podniky maju v rdmci systému riadenia bezpecnosti zavedeny interny plan auditov
a kontrol, ktory st povinni dodrziavat. Interné audity su vzdy zamerané na hodnotenie vyspelosti systému
riadenia bezpe¢nosti a nasledne dokazu identifikovat’ potencialne nedostatky, ktoré nedokaze pri SD
identifikovat’ NSA SK.

I UCAST NA PROJEKTOCH EU
NSA SK sa v roku 2025 nezii¢astnil na spoloénych projektoch EU.
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KULTURA BEZPECNOSTI

Narodné bezpecnostné organy (NSA) zohravaju prostrednictvom svojich regulacnych cinnosti, ¢i uz
spojenych s certifik&ciou, dohladom alebo informovanost'ou, hlavna Glohu pri rozvoji kultiry bezpe¢nosti
Vv rdmci organizacie svojich zainteresovanych stran. Kultira bezpe¢nosti sa vzt'ahuje na interakciu medzi
poziadavkami SRB, tym, ako im l'udia rozumejt na zaklade ich postojov, hodnét a presvedceni, a tym, ¢o
skuto¢ne robia, ako je vidiet’ v rozhodnutiach a spravani.

V zasade mozno rozliSit' tri doplnkové druhy stratégii na ovplyvnenie kultiry bezpec¢nosti. Prva
zhromazd'uje iniciativy na podporu zdielania informacii ana zvySovanie povedomia (zaloZené
na propagacii), druha skiima prepojenie medzi CSM o poziadavkach SRB a kultarou bezpe¢nosti (zaloZena
na predpisoch) a ambicidznejsi treti typ je zalozeny na vytvarani obrazu a jeho cielom je vyvinut’ presné
pochopenie organiza¢nej kultiry zainteresovanych stran v priebehu ¢asu. Stratégia vytvarania obrazu sa
opiera o proces dohl'adu nad kultirou bezpe¢nosti, prostrednictvom ktorého in$pektori a zamestnanci NSA
neustale identifikuju relevantné informacie (znacky kultiry bezpecnosti) pocas akejkol'vek regulacnej
¢innosti alebo akejkol'vek interakcie so zainteresovanou stranou a pravidelne analyzuju zozbierané Udaje,
postupne vytvaraju a aktualizujti vysledny ,,obrazok®“. Na zaklade tohto obrazu by potom diskusie
so zainteresovanymi stranami mali viest' k zlepSeniu bezpec¢nosti.

Kultira bezpe¢nosti zahfiia mnozstvo faktorov, ktoré sa Casom vyvijaju v zavislosti od okolnosti,
prostredia, skusenosti, atd’. Kultira bezpecnosti sa neda urcit’ pre vSetky podniky jednotne, pretoze faktory,
ktoré ju ovplyviuju, sa medzi jednotlivymi podnikmi lisia (odbory alebo oddelenia v podniku maju svoje
potreby a poziadavky atie st ovplyvnené vzdelanostnou uroviiou, skusenostami, presadzovanymi
hodnotami, postojmi, atd’.).

Délezité je zamerat’ sa na faktory, ktoré ovplyvituju spravanie. Samotny systém riadenia bezpe¢nosti je
ovplyvneny politikou vlastnej spolo¢nosti, ktora si vyzaduje a predpisuje splnenie urcitych pravidiel, aby
spolocnost’ bola bezpecna ako pre manazment, tak aj pre samotnych zamestnancov. Ak je systém riadenia
bezpec¢nosti spravne postaveny, vysledkom bude vhodné spravanie zo strany manazmentu a zamestnancov.
Ak to tak nebude, bude dochadzat k individudlnym vykladom konkrétnych situacii, dokumentov
spolocnosti a uplatiiovaniu alternativnych rieSeni. Tieto rieSenia buda zalozené na postdeni situdcie
jednotlivcom a rovnako budu prijaté rozhodnutia. Preto je potrebné, aby sa pri postudeni rizika nebral ohl'ad
iba na skuto¢né riziko, ale aj na faktory ako je vhodnost, skutky manazmentu, skusenosti, atd’. a vSetky
faktory, ktoré ovplyviiuju SRB z hl'adiska spravania, predstavuju kultiru bezpecnosti.

Pri kultare bezpe¢nosti sa treba zamerat’ na:

= bezpecnost’: ¢i manazment robi to, o tvrdi, ako prijima rozhodnutia, ako podnik pracuje pod tlakom,
atd’.,
= vzdeldvanie: priebezné vzdelavanie, intenzita, atd’.,
= Kriticky postoj: napr. dotazniky zamerané na konkrétne situécie, v ktorych zamestnanci vyjadria nazor
na zaklade skasenosti, vzdelanostnej urovne, hodnotenie vykonanych auditov, atd’.
S cielom podporit’ navrh a implementaciu stratégii na neustale zlepSovanie kultiry bezpe¢nosti ERA
vyvinula Eurépsky model kultiiry bezpe¢nosti Zeleznic. Ide 0 koncep¢ény a hodnotiaci rdmec, ktory
umoznuje uzivatel'ovi posudit’ kulturu bezpecnosti a identifikovat’ oblasti na zlepsenie. Model je postaveny
na troch nasledujucich stavebnych blokoch:
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= kultarne faktory: nastroje, prostrednictvom ktorych sa rozvija organiza¢na kultura,
= vzorce spravania: zdiel'ané sposoby myslenia a konania, ktoré vyjadruju organiza¢nt kultaru,

= zaklady bezpeénosti Zeleznic: zakladné principy, ktoré sa musia odzrkadl'ovat’ vo vzorcoch spravania,
aby sa dosiahla udrzateI'na iroven bezpecnosti a organiza¢na dokonalost’.

VZORY SPRAVANIA

AKTIVATORY

INTERAKCIA FORMALIZACIA SIRENIE INFORMACIT POSILNOVANIE

Obrazok 2. Eurdpsky model kultiry bezpecnosti Zeleznic (zdroj: ERA)
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HODNOTENIE A MONITOROVANIE KULTURY BEZPECNOSTI

Transponovany 4. zelezni¢ny bali¢ek sa na Slovensku uplatiiuje od 16. jina 2020. Ugelom 4. Zelezni¢ného
balicka je dokoncit' jednotny trh pre Zelezni¢né sluzby (Jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor). Jeho
zastreSujucim cielom je revitalizovat Zelezniény sektor aspravit ho efektivnejsim, a teda
konkurencieschopnym voci inym médom dopravy. Od 16. jina 2020 Zelezni¢né podniky pri ziadani o nové
JBO pripadne o obnovu alebo aktualizaciu JBO v systéme riadenia bezpe¢nosti musia uvadzat’ aj opis
kultary bezpe¢nosti. Kultara bezpeénosti predstavuje vzajomnu zavislost medzi SRB a samotnym
spravanim sa zamestnancov. Dopravny Urad sa v roku 2025 zameral na aktivnu ¢innost’ pri vykone svojich
kompetencii a pocas dozornej ¢innosti, spravnymi metédami predstavoval mozné spdsoby, ako
kompetentne a efektivne rozvijat' v zelezniénych podnikoch tato vel'mi dolezitu oblast SRB. Na zaklade
ziskanych poznatkov a vysledkov kontrolnej ¢innosti NSA SK konstatuje nizku mieru kultiry bezpeénosti,
bez zlepSujlceho sa trendu u Zelezni¢nych podnikov a manazéra infrastruktary.

I INICIATIVY / PROJEKTY V OBLASTI KULTURY BEZPECNOSTI

NSA SK v spolupraci s MD SR, Ministerstvom vniitra SR, ZSR a Policajnym zborom SR spolupracuje
pri tvorbe legislativy aroznych Gpravach narodnych bezpeénostnych predpisov na zaklade zisteni
z nehodovych udalosti. Z tychto zisteni sa distribuujd informéacie medzi pracovnikmi v zelezni¢nom sektore
s ciel'om §irenia pozitivnej bezpecnostnej kultiry. Zarovei spolo¢ne kazdorocne organizuju projekt ,,Mesiac
bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach® s cielom Sirenia informacii v oblasti prevencie a Sirenia
bezpecnostnej kultlry.

V najblizS8om obdobi planuje NSA SK posilnit’ oblast’ kultiry bezpecnosti v slovenskom Zeleznicnom
sektore vzdelavacimi aktivitami realizovanymi aj v spolupréci s ERA.
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STAV BEZPECNOSTI ZELEZNICNEJ DOPRAVY
V SLOVENSKEJ REPUBLIKE V ROKU 2025

Bezpeénost’  Zelezniénej dopravy v Slovenskej republike je vysledkom subehu technickych,
technologickych, organizaénych, persondlnych, investiénych a regulaénych faktorov. Zelezni¢na doprava
ako vysoko regulovany systém s vyznamnym verejnym zaujmom vyzaduje stabilné a predvidatelné
financovanie, modernt infrastruktaru, funkéné zabezpecovacie systémy, dostatocné persondlne kapacity,
kvalitny systém odbornej pripravy a efektivnu komunikéciu medzi vsetkymi subjektmi Zelezni¢ného
sektora.

Na zaklade odbornych podkladov, skdsenosti z vykonu dohl'adu nad bezpec¢nostou, internych analyz
a vyhodnotenia podnetov z praxe mozno konstatovat, Ze bezpe€nostna uroven Zzelezni¢nej dopravy je
stabilna, avSak dlhodobo ovplyviiovana viacerymi S$trukturdlnymi a systémovymi rizikami, ktoré si
vyzaduju koordinované a systematické rieSenie.

TECHNICKY STAV ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Dlhodobo nevyhovujtci technicky stav Casti Zelezninej siete predstavuje jeden z najvyznamnejSich
faktorov ovplyviiujucich bezpeénost’. Opotrebovanie kolajového zvrSku a spodku, vyhybiek, mostnych
objektov a d’alSich stavebnych stcasti vedie k zavadzaniu prechodnych alebo trvalych obmedzeni tratove;j
rychlosti, k zvysenej poruchovosti a k zvysenému riziku mimoriadnych udalosti.

V mnohych pripadoch je bezpecnost zabezpeCovana prostrednictvom znizovania rychlosti namiesto
komplexnej obnovy infrastruktury. Takyto postup je z kratkodobého hl'adiska legitimnym bezpecnostnym
opatrenim, avSak z dlhodobého pohl'adu signalizuje existenciu technického dlhu.

Vyznamnym rizikovym faktorom je nedostatoéna udrzba vegetdcie a priechodného prierezu, ¢o vedie
k zhorSenej dohladnosti a viditeInosti navestidiel, k obmedzeniam prevadzky akriziku padu drevin
do kolajiska alebo na trakéné vedenie. Toto riziko je vyznamne umocnované tym, ze na velkej Casti

zelezni¢nych trati nie je ziadna radiova siet’ alebo vlakovy zabezpeCovac prendsajuci navesti na drahové
vozidlo. Tento faktor moze vyznamnym spdsobom prispiet’ aj k Unave a stresu rusiovodi¢ov, prehliadnutiu
navesti a k vzniku nehéd. Z hladiska manazéra infraStruktiry nie je tejto oblasti venovana nalezita
pozornost’ so zameranim sa na jej rizikovost’.

Z hladiska dlhodobej stability systému je ziaduca viacro¢nd predvidatenost’ financovania udrzby
a modernizacie infrastruktury.

Hustraé¢né priklady:

«  Zelezni¢né trate Zvolen — Filakovo — Jesenské, Plesivec — Murafi, Humenné — Medzilaborce, Cadca —
Makov — opotrebovany zvrSok a drevené podvaly.

= Tratové tseky Zilina — Kosice, Bratislava — Stiirovo, Palarikovo — Zvolen — opakované znizovanie
tratovej rychlosti.

= Trat’ 129A Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce — $tatna hranica — dlhodobé znizovanie trat'ovej
rychlosti namiesto komplexnej obnovy, zly technicky stav zarubnych marov pri Papradi a Poriadi.
Zabezpecovacie zariadenie po Zivotnosti vykazuje zvySenu poruchovost’.
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. Cerveny most v Bratislave, most pri Trnovci nad Vahom, obvod stanice Bratislava hlavna stanica
a Bratislava Nové Mesto — prevadzkové obmedzenia z dévodu zlého technického stavu zelezni¢nej
infrastruktiry.

UROVEN TECHNICKEHO ZABEZPECENIA PREVADZKY

Bezpecnost’ prevadzky je vo vyznamnej miere zavisla od urovne zabezpecovacich systémov. Implementacia
systému ERTMS, vratane ETCS a GSM-R, prebieha postupne a nie je realizovana v plnom rozsahu.

Zavaznym faktorom je zmie$ana prevadzka vozidiel vybavenych systémom ETCS a vozidiel bez tejto
technol6gie na rovnakych tratiach. V takychto pripadoch je ochrannd funkcia systému obmedzena
a bezpecnost’ v prevadzke zostava vo zvysenej miere zavisla vyhradne od I'udského faktora.

V niektorych pripadoch doSlo pri modernizacii trati k zruseniu liniového vlakového zabezpecovaca
S prenosom navesti na kol'ajové vozidlo, tzv. automatického bloku s kol'ajovymi obvodmi a jeho nahradeniu
systémom s pocita¢mi osi bez si¢asného plnohodnotného zavedenia ETCS, ¢im doslo k strate niektorych
bezpec¢nostnych funkcii (napr. detekcia lomu kolaje).

V zelezni¢nej prevadzke pretrvava pouZzivanie zastaranych stanicnych a tratovych zabezpecovacich
zariadeni bez plnych technickych zavislosti medzi navestidlami a vyhybkami, ako aj jednosmernych
automatickych blokov. Po¢as modernizacii Zelezni¢nych trati dochadza k do¢asnému obmedzeniu liniového
vlakového zabezpeCovaca, o prispieva k zvySovaniu rizika.

Hustraéné priklady:

= Tratovy Usek Poprad — Strba (vyh. Lu¢ivna) — nahradenie automatického bloku s kolajovymi obvodmi
hradlom s pocitaémi osi bez instalacie systému ETCS.

= Zelezniéna stanica Nitra — svetelné navestidla bez zavislosti od postavenia vymen.

= Tratové useky Nitra — Surany a Hlohovec — Zbehy — Prievidza — pretrvava zastarany sposob
telefonického dorozumievania pri riadeni Zelezni¢nej dopravy.

= Zelezni¢na stanica Vrutky nakladna stanica — absencia kontroly obsadenia hlavnych kol'aji.

= Zmie$ana prevadzka systému ETCS na tratiach Bratislava — Zilina a Zilina — Cadca — $tatna hranica
s vozidlami aj bez palubnej Casti systému ETCS.

Samotnym rizikovym faktorom je aj liniovy vlakovy zabezpefoval — vlakovy zabezpeCoval triedy B.
Napriek tomu, Ze sa v minulosti i§lo o narodny $tandard, tak nikdy neexistovala zakonna podmienka jeho
instalacie do drahovych vozidiel prevadzkovanych v Slovenskej republike, ale za vyhovujuci sa povazoval
stav, ak bolo drahové vozidlo vybavené len zariadenim na kontrolu bdelosti. Samotny liniovy viakovy
zabezpecoval (napriklad: MIREL, LS90 a pod.) obsahuje viaceré rizikove prvky:

= nie je nepretrzite kontrolovana bdelost’ rusnovodic¢a; pri navesti vol'no moze vlak prejst’ l'ubovolnt
drahu aj keby bol rusiiovodi¢ napr. v bezvedomi,

= vyhradnd kontrola maximalnej stanovenej rychlosti vo vlakovom zabezpecovaéi, bez kontroly
maximalnej dovolenej rychlosti platnej pre dany Usek trate,

= nemodeluje brzdnu krivku, resp. umoznuje ju nedodrziavat’ bez intervencie vlakového zabezpeCovaca,
=  moznost’ prejst’ navest ,,Stoj” bez dostatocného zasahu zabezpecovaca,
= zhlavia zelezni¢nych stanic su bez prenosu kddu,

= strata prenosu kodu pri dlh§om pobyte na stanicnej kol’aji,
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= nerozliSovanie navestenej rychlosti podl'a rychlostnej navestnej ststavy (40, 60, 80, 100),

= neprepojenie vlakového zabezpecovaca s radiovou sietou s moznost'ou dial’kového zastavenia vlaku
V pripade mimoriadnosti bez zasahu rusiovodica.

RADIOVA KOMUNIKACIA A KOMUNIKACNE SYSTEMY

Spolahlivd komunikdcia medzi rusiiovodi¢mi, vypravcami a dispecermi je zidkladnym predpokladom
bezpecnosti prevadzky. Budovanie siete GSM-R v8ak neprebieha v dostatoénom rozsahu a tempe.

Na viacerych hlavnych avedlajsich Zelezni¢nych tratiach nie je zabezpeCené spolahlivé pokrytie
telekomunikaénym a rddiovym signdlom. V niektorych pripadoch nie su hnacie drdhové vozidla
Vv prevadzke vybavené ani len vysielackou.

Zavaznym problémom je absencia radiového pokrytia v niektorych tuneloch a horskych asekoch, ¢o znizuje
schopnost’ okamzitej reakcie pri mimoriadnych udalostiach v prevadzke.

Hustraéné priklady:

= Trat’ Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce — §tatna hranica — nedostatocné pokrytie signalom — 2,5 km
tunel bez akéhokol'vek spojenia.

= Trat’ Trnava — Katy s 900 m dlhym tunelom bez radiového signalu.

= Horské tseky Telgart — Cervena Skala a Tisovec — Brezno — obmedzeny mobilny signal.

= Hlavné trate bez Uplného pokrytia GSM-R (Nové Zamky — Starovo, Zohor — KUty, Plchov — Luky
pod Makytou — $tatna hranica, Zvolen — Kosice, Banska Bystrica — Vruatky).

= Vozidla jazdiace na tratiach pokrytych systtmom GSM-R bez prislusného vybavenia na komunikéciu
cez tento systém.

Stcasne mozno konstatovat’ nedostatocny pokrok zo strany manazéra infraStruktary pri priprave projektov
a samotnej realizacii budovania radiovych sieti. Toto predstavuje vazne bezpecnostné riziko pri neustalom
znizovani personalu ¢i uz na strane manazéra infrastruktary alebo zelezni¢nych dopravcov (napr. vlak
s jednym rusnovodiCom, bez iného personalu), ¢o predstavuje vaznu komunika¢ni bariéru medzi
dopravcami a manazérom infrastruktury a zarovenn v pripade krizovych situacii anehdd v spojitosti
s usekmi bez mobilného signalu spdsobuje nemoznost’ rychlej reakcie, zabranenia nehodam, predidenia
materialnym Skodam, ekologickym havariam a stratim na Tludskych zivotoch. Nemoznost priame;j
komunikacie medzi rusnovodi¢mi a osobami riadiacimi dopravu spdsobuje neprimerany stres obom
zainteresovanym stranam a vedie k zbyto¢nym mesSkaniam vlakov.

I UROVNOVE PRIECESTIA

Vysoky pocet Groviiovych krizovani so zastaranym alebo pasivnym zabezpeCenim predstavuje vyznamné
riziko pre ucastnikov cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Priblizne polovica zelezni¢nych priecesti je
zabezpecena iba vystraznym krizom.
Ilustraéné priklady Zelezni¢nych trati s vysokym rizikom:

= Bratislava-Nové Mesto — Komarno,

» Cadca — Makov,

= Trencin — Chynorany,

= Banska Bystrica — Margecany,
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= Trnava — Kuty,

= KoSice — PreSov — Plavec.

IUDSKY FAKTOR A PERSONALNE KAPACITY

Dlhodoby nedostatok prevadzkovych zamestnancov vedie k zvySenej miere nadcasov, inave a zniZenej
koncentracii pri vykone prace. PretaZzovanie rusiovodi¢ov, nedodrziavanie prestavok a kumulacia funkcii
do jednej osoby zvysuju riziko chyb.

Zaznamenana je aj rezignacia personalu na oznamovanie prevadzkovych nedostatkov, ako aj nedostato¢na
komunikéacia medzi subjektmi.
Iustraéné priklady:

= Zelezni¢né uzly Bratislava, Zilina, Kosice — vysoké prevadzkové zat'azenie.

= Useky Devinska Nova Ves — Kuty, Poprad — Krompachy — zatazené dlhodobymi vylukami.

= Nenahlasenie mimoriadnej zésielky vo vlaku (napr. Kdty).

VZDELAVANIE A ODBORNA SPOSOBILOST

Systém vzdel&vania a overovania odbornej sposobilosti je vo viacerych pripadoch zabezpecovany internymi
kapacitami dopravcov bez externého prvku nestrannosti. Poziadavky na odbornu pripravu pre viaceré
pracovné pozicie nie su jednotne legislativne upravené.

Zaznamenané su nedostatky v modernizacii a aktualnosti ué¢ebnych materialov, absencii simula¢nych
tréningov a nedostato¢nych $koleniach pri zavadzani novych informaénych systémov.

Hustraéné priklady:

= Zavedenie systému ,,Centralne rozkazy“ bez komplexného preskolenia vypravcov.

= Pouzivanie neaktualnych u¢ebnych materialov.

= Absentujuci externy ¢len skuSobnej komisie.
Zaroven je mozn¢ konstatovat, Ze tak, ako rusiovodi€i, tak ani vypravcovia nie si dostato¢ne Skoleni
s vyuzitim modernych technologii, napr. simulatorov, a ich $kolenia a tréningy sa nedostato¢ne venuju

rieSeniu krizovych a mimoriadnych situécii v prevadzke. Taktiez je nedostatoéna pozornost’ venovana
komunikacii, predovsetkym pouzivaniu radiovych sieti a pouzivaniu spravnych predpisanych formulacii.

ORGANIZACIA, RIADENIE A KONTROLNA CINNOST

Identifikované boli nedostatky v kontrolnej ¢innosti manazéra infrastruktury vo vztahu k dopravcom, ako
aj nedoslednost’ vnutornych kontrol u manazéra infraStruktiry. Problémom je zahlcovanie vypravcov
administrativnymi informaciami bez selekcie ich relevantnosti.
llustraéné priklady:

= Distribucia telegramov mimo dispozi¢ny usek vypravcu.

= Nejednotné oznamovanie zmien v predpisoch bez preskolenia.

= Nedostato¢na kontrola dopravcov zo strany manazéra infraStruktary.
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= Neskord distriblcia telegramov s informéaciami k mimoriadnym vlakom — chyby a nedostatky
v operativhom riadeni dopravy.

VONKAJSIE VPLYVY

Bezpecnost®” negativne ovplyviiuji neopravnené vstupy osob do kolajiska, vandalizmus, tlak
na minimalizaciu ceny vo verejnych obstaravaniach a dlhodob¢ podfinancovanie Zelezni¢nej infrastruktury,
s ¢im suvisi stagnujuci alebo velmi pomaly klesajuci investiény dlh pri Gdrzbe a technickom stave
zelezni¢nej infrastruktury.

ISLEDOVANENARODNEUKAZOVATELE

Bezpecnost’ zelezni¢nej dopravy je vyrazne ovplyvnena 'udskymi a organizaénymi faktormi, kde je takmer
vSetka zodpovednost’ za spravnost’ rozhodnuti zavisld len na jednom zamestnancovi, napr. rusnovodicovi,
bez toho, aby bezpeénost’ zelezni¢nej dopravy bola zabezpecena modernymi a dostupnymi technickymi
zariadeniami, ako je napr. vlakovy zabezpecova¢ ETCS alebo narodny vlakovy zabezpeCovac triedy B —
liniovy vlakovy zabezpecovaé¢. Narodny vlakovy zabezpecova¢ vsak nie je povinnou vybavou pre hnacie
drahoveé vozidla, ktoré jazdia po takto vybavenych tratiach. Postacuje len kontrola bdelosti rusitovodica (tzv.
tlacidlo bdelosti). Tento faktor eSte umocnuje nedostatocné opatrenia Slovenskej republiky pre oblast’
bezpecnosti jazdy jednotlivych vlakov. Liniovym vlakovym zabezpeCovacom sl vybavené predovsetkym
tieto trate:

= Kty — Bratislava hlavna stanica — Nové Zamky,

= Kuzmice — Kosice — Vydrnik,

= Strba — Varin,

« Zilina — Cadca,

= Puchov — Luky pod Makytou,

= odb. Bratislava—Vinohrady — Bratislava hlavna stanica,
«  Starovo — Muzla.

Na zaklade uvedeného Dopravny urad zacal sledovat’ pocet prejdenych navesti ,,Stoj“ v jednotlivych
rokoch, a to v prepoéte na vlakové kilometre (vlkm). Podrobnosti si uvedené v tabulke 13.

Tabul’ka 13. Pocet vikm na 1 prejdenie navesti ,, Stoj

pocet vyskytov 15 22 11 22 12 15
suma vikm 48 225 480 49995 351 51 883 488 53934 069 53515 956 55117 819
vyskyt udalosti za prejdené

vikm 3215032 2272516 4716 681 2451549 4 459 663 3674521

Zdroj: NSA SK
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Graf 3. Vyvoj poctu prejdenych névesti ,, Stoj “ a vyskyt udalosti za prejdené vikm
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Za prejdenie navesti ,,Stoj sa povazuje prejdenie akejkol'vek Casti vlaku za miesto dovoleného pohybu vlaku
(nezastavenie vlaku pred navestidlom s navestou ,,Stoj*; nezastavenie na mieste, ktoré uréil automaticky
systém riadenia vlakov; nezastavenie na mieste ur¢enom verbalnym alebo pisomnym spésobom, odchod vlaku
bez rozkazu alebo sthlasu na odchod; odchod vlaku v dopravni bez odchodovych navestidiel za prvy
namedznik alebo za hrot jazyka odvratnej vyhybky). Na zaklade analyzovanych udajov Dopravny urad
konstatuje, ze poCetnost’ prejdenych navesti ,,Stoj* vlakmi v predchadzajucich rokoch mé podobny charakter
anedochddza K jej zasadnej zmene predovsetkym v pozitivnom smere. Jedinym G¢innym opatrenim je
zvySovanie zabezpeCenia na jednotlivych Zelezniénych tratiach a v hnacich drahovych vozidlach. Dopravny
urad preto odporuca:

= zavedenie vyhradnej prevadzky vlakov vybavenych palubnym systémom ETCS na vSetkych tratiach

vybavenych systémom ETCS a jeho d’alSie rozsirovanie,

= na tratiach vybavenych narodnym zabezpeCenim S prenosom navesti zo zelezni¢nej trate na hnacie
drahové vozidla — liniovy vlakovy zabezpeGovaé, prevadzkovat vyhradne hnacie drahové vozidla
vybavené vlakovym zabezpeCovacom s navestnym opakovacom.

ZAVER

Bezpeénost’ zelezni¢nej dopravy v Slovenskej republike je stabilna, av§ak systém je dlhodobo zatazeny
kombinéciou technického a investi¢éného dlhu, nedostato¢nej implementacie modernych zabezpecovacich
systémov, personalneho pretazenia prevadzkovych zamestnancov a nedostatkov v komunikécii a riadeni.
Dlhodobé zvySovanie bezpeénosti si preto vyZaduje:

= predvidatelné a stabilné viacrocné financovanie infrastruktiry,

= dobslednt implementéciu systémov ETCS a GSM-R,

= systematické posilnenie personalnych kapacit predovsetkym v Zelezni¢nej prevadzke,

= modernizaciu vzdelavacieho systému,

= posilnenie bezpecnostnej kulttry a nestrannosti kontrolnych mechanizmov,

= koordinovany postup Statu, manazéra infrastruktury, dopravcov a bezpecnostného organu.
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| osobny trad !
) majetku

odbor informaénych systémov
a technolagit

~

referat pravny

Divizia drah a dopravy na drahach

riaditel divizie

koordindtor drah a dopravy na

p m asistent riaditel'a divizie
drahach

referat spravneho trestania sekcia regulacie

sekcia interoperability ] —{ odbor regulacie a dohl'adu

odbor interoperability —{ odbor povoleni a licencii

odbor evidencie subsystémov *[ sekcia bezpecnosti

J

—{ odbor bezpeénosti

_{ odbor certifikacie,

zariadeni

VYROCNA SPRAVA O BEZPECNOSTI 2025 | Dopravny trad

Specidlnych a lanovych dréh |

_( odbor ur¢enych technickych .

Divizia civilného letectva

riaditel’ divizie

Divizia vnitrozemskej plavby

riaditel’ divizie

{ referdt bezpe¢nosti a siladu ‘
sluZieb a letisk

s predpismi

{ referat Specialny stavebny tirad ‘ oddelenie be;ﬂ!?ﬁeho letectva asistent riaditel'a divizie ‘ { odbor SOD Bratislava
sekcia leteckych navigacnych odbor plavebnej bezpecnosti, ‘ ’__ oddelenie plavebnej

vodnych ciest a pristavov bezpecnosti

{ referat 50D DCL —\ koordinator 50D

% odbor prevadzky lietadiel ‘ —{ asistent

’— referat vieobecného letectva ‘ —\ odbor letisk a stavieb

odbor technického dozoru ‘ { odbor $0D Komérno

{ odbor licencovania leteckéha ‘ _\

persandlu Specidlny stavebny trad

. - . I_ oddelenie plavebnej
referdt spravneho konania bezped .
ezpecnosti
referdt necnycllln[mmacnych ‘ odbor £0D Zilina
J sluzieb
{ odbor SOD Kogice

_\’ odbor bezpe¢nostnej ochrany

{\ odbor sposobilosti lietadiel civilného letectva

I— register lietadiel ‘ oddelenie previerok oséb

_\’ odbor leteckych naviga¢nych
sluZieb

referdt prislusného orgénu

pre ATM/ANS

referat narodného
dozorného organu

49



,&* DOPRAVNY URAD
TRANSPORT AUTHORITY PRILOHA B: POKROK V INTEROPERABILITE

PRILOHA B: POKROK V INTEROPERABILITE

Trate vyla¢ené z rozsahu posobnosti smernice IOP / SAF (koniec roka)
la DiZka trati vyhatych z rozsahu pdsobnosti smernice o IOP [km] 45,096

1b Dizka trati vyhatych z rozsahu pdsobnosti smernice o SAF [km] 0

2. Di7ka novych trati povolenych NSA SK (potas vykazovaného roka)
2a  Celkova dizka trati [km] 0

Upravené/prisposobené stanice poZziadavkam TSI PRM (koniec roka)

Zelezniéné stanice spliiajice poziadavky TSI PRM 4
Zelezniéné stanice spliiajice poziadavky TSI PRM — &iastogna zhoda s TSI 72
Pristupné Zelezni¢né stanice 452

Ostatné stanice 376

3a
3b
3c
3d
Preukazy rusiovodicov (koniec roka)
4a
4b

Celkovy pocet platnych eurdpskych licencii vydanych v stlade so smernicou 2007/59/ES (v zneni
neskorsich predpisov)

3 865

Pocet novovydanych eurdpskych licencii (prvé vydanie) 187

Pocet vozidiel povolenych podPa smernice o interoperabilite (EU) 2016/797 (po&as vykazovaného roka)l?

5a Prvé povolenia (¢lanok 14 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/545) — celkom 0/8
S5aa  Nékladné vozne 0r*
5ab  Osobné vozne 0/0
5ac  Motorové alebo elektrické hnacie vozidla 0/0
5ad Motorové alebo elektrické osobné jednotky s vlastnym pohonom 0/8
5ae Specialne vozidla 0/0
5h Obnovené povolenia typu vozidla (¢lanok 14 ods. 1 pism. b) nariadenia (EU) 2018/545) — 0/0

celkom
5ba  Né&kladné vozne 0r*
5bb  Osobné vozne 0/0
5bc  Motorové alebo elektrické hnacie vozidla 0/0
5bd  Motorové alebo elektrické osobné jednotky s vlastnym pohonom 0/0
5be  Specialne vozidla 0/0
5c Povolenia na rozsirent oblast’ pouZitia (¢1anok 14 ods. 1 pism. ¢) nariadenia (EU) 2018/545) o1
— celkom

5ca  Nakladné vozne 0r*
5cb  Osobné vozne 0/0
5cc Motorové alebo elektrické hnacie vozidla 0/0
5cd  Motorové alebo elektrické osobné jednotky s vlastnym pohonom 0/1
5ce  Specilne vozidla 0/0

5d Nové povolenia (¢lanok 14 ods. 1 pism. d) nariadenia (EU) 2018/545 — celkom 4/24
5da  Nakladné vozne o/*
5db  Osobné vozne 0/12

! Dopravny turad ako povol'ujuci subjekt/Dopravny tirad iba ako posudzujici organ NSA pre oblast’ pouzitia
2 Ak je hodnota nahradena symbolom ,,**, idaje nie st dostupné.
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5dc
5dd
5de
5e
Sea
5eb
5ec
5ed
See

6a
6b
6C

7a
7b
7c
7d

Motorové alebo elektrické hnacie vozidla 2/8
Motorové alebo elektrické osobné jednotky s vlastnym pohonom 0/4
Specialne vozidla 2/0
Povolenia v zhode s typom (&lanok 14 ods. 1 pism. e) nariadenia (EU) 2018/545 — celkom 35/*
Nékladné vozne 0r*
Osobné vozne 0r*
Motorové alebo elektrické hnacie vozidla 2/*
Motorové alebo elektrické osobné jednotky s vlastnym pohonom 27/*
Specialne vozidla 6/*

Vozidla vybavené systtmom ERTMS (celkovy vozovy park, koniec roka)

Hnacie vozidla vratane vlakovych stprav vybavenych systémom ERTMS Level 1 25
Hnacie vozidla vratane vlakovych stprav vybavenych systémom ERTMS Level 2 163
Hnacie vozidl4 vratane vlakovych stprav bez systému ERTMS 1350

Pocet zamestnancov NSA SK, ktori pracuju na plny Gvéazok (do konca roka)

Zamestnanci na plny Gvidzok zapojeni do bezpe¢nostnej certifikécie
Pracovnici na plny uvizok zapojeni do schvalovania vozidiel

Pracovnici na plny uvdzok zapojeni do dohl'adu

A O wWw o

Zamestnanci na plny uvizok zapojeni do inych uloh tykajucich sa zelezni¢nej dopravy
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PRILOHA C: ZOZNAM ZELEZNICNYCH
PODNIKOV A MANAZEROV INFRASTRUKTURY

¢. Nazov Zelezni¢ného podniku, adresa sidla, 1 (o[0)

1 ARRIVA vlaky s. r. 0., K¥izikova 148/34, 186 00 Praha, CZ, 28955196

2 Bahnoperator Polska sp. z 0.0., Celna 5, 21-540 Mataszewicze, PL, 757721

3 BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a. s., Zelezni¢na 1, 076 43 Cierna nad Tisou, SK, 36774278
4 Captrain Polska sp. z 0.0., Ul. Powstaficow Slaskich 7a, 53-332 Wroctaw, PL, 00272517

5 CARGO Master sp. z 0.0., Jana Sobieskiego 48, 87-100 Torun, PL, 00379691

6 Cargo Motion, s. 1. 0., Sokolska tiida 2800/99, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava, CZ, 28270304
7 CD Cargo Poland sp. z 0.0., Grzybowska 4, lok. 3, 00-131 Warszawa, PL, 00270052

8 CD Cargo Slovakia, s. r. 0., Seberiniho 1, 821 03 Bratislava, SK, 44349793

9 Central Railways a. s., Horarska 12, 821 09 Bratislava, SK, 44907893

10 CER Slovakia, a. s., Mytna 15, 811 07 Bratislava, SK, 44616791

11 CityRail, a. s., Magistr 202/16, Michle, 140 00 Praha, CZ, 24199010

12 CL Cargo Logistics sp. z 0.0., Stefanii Zboinskiej 18, 58-210 Lagiewniki, PL, 00716649

13 CLIP INTERMODAL sp. z 0.0., Ul. Makoszowska 15, 41-800 Zabrze, PL, 650650

14 Continental Railway Solution Kft., Hungaria kérut 80/a, 1143 Budapest, HU, 0109185603

15 CTL LOGISTICS sp. z o0.0., Dluga 90, 41-208 Sosnowiec, PL, 289679

16 DAB RAIL sp. z 0.0., Ul. PILSUDSKIEGO 1A/4, 57-100 Strzelin, PL, 00836473

17 DB Cargo Czechias. r. 0., Hlubinsk& 1378/36, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava, CZ, 25785419
18 DB Cargo Hungaria Kft., Hiit6haz ut 23, 9027 Gyér, HU, 0809010033

19 DB Cargo Polska S.A., Wolnosci 337, 41-800 Zabrze, PL, 00057814

20 DMG s. r. 0., Skolska 470, 956 12 Presel'any, SK, 34104038

21 DPB Rail Infra Service Hungary Kft., V4ci Ut 47, 1134 Budapest, HU, 0109431465

22 ecco-rail Kft., Didfa u. 43, 2060 Bicske, HU, 0709034050

23 ECOMOVE CARGO sp. z 0.0., Ul. Chmielna 132-134, lok. 316, 00-805 Warszawa, PL, 1046939
24 EKOSYSTEMY, s. r. 0., Ul. Matice slovenskej 10, 971 01 Prievidza, SK, 36329061

25 ELTRA, s. 1. 0., Rampova 4, 040 01 Kosice, SK, 31674267

26 Eurasian Railway Carrier sp. z 0.0., Ul. HOLENDERSKA 10, 54-403 WROCLAW, PL, 0000524173
27 EUROGATE Rail Hungary Zrt., Madarasz Viktor u. 47-49, 1138 Budapest, HU, 0110045299

28 EWG Rail Zrt., Vaci Ut 76, 3.em., 1132 Budapest, HU, 0110049688

29 Falcon Rail SK s. r. 0., Nam. SNP 270/3, 917 01 Trnava, SK, 51958074

30 FDM RAIL sp. z 0.0., Nad Wistg 1, 43-502 Czechowice-Dziedzice, PL, 940483

31 FDM REW, Nad Wista 1, 43-502 Czechowice-Dziedzice, PL, 948480

32 FREIGHTLINER PL sp. z 0.0., Polna 11, 00-633 Warszawa, PL, 242909

33 Gepard Expres Slovakia s. r. 0., Zavadska 16B, 831 06 Bratislava, SK, 46334629

34 GJW Praha, s. r. 0., Mezitratova 137/46, 198 21 Praha 9 — Hloubétin, CZ, 41192869

35 GYSEV Cargo Zrt., Matyas kiraly utca 19, 9400 Sopron, HU, 0810001824

36 GYSEV Zrt., Matyas kiraly utca 19, 9400 Sopron, HU, 0810001787

37 Helrom GmbH, Westhafenplatz 1, 60327 Frankfurt am Main, DE, 00111532

38 HORNONITRIANSKE BANE zamestnanecka, a. s., Ul. Matice slovenskej 10, 971 01 Prievidza, SK, 36002887
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39 HSL Polska sp. z 0.0., Duchnicka 3, 01-796 Warszawa, PL, 00333942
40 HSL-Logistik s. r. 0., Pocernicka 272/96, 108 00 Praha, CZ, 24218367
41 IDS Cargo a. s., Albertova 229/21, 779 00 Olomouc — Nova Ulice, CZ, 27820017
42 Inter Cargo sp. z 0.0., Ul. Ceglana 4, 40-514 Katowice, PL, 8971772442
43 IRT sp. z 0.0., 3 Maja 28, 08-110 Siedlce, PL, 00429292
44 JAXAN KOLEJ sp. z 0.0., Ul. WEGLOWA 2, 57-240 KAMIENIEC ZABKOWICKI, PL, 00910149
45  JUSO,s.r. 0., P. J. Safirika 2325/8, 960 01 Zvolen, SK, 36627283
46 KOLPREM sp. z 0.0., Al. J. Pitsudskiego 92, 41-308 Dabrowa Gornicza, PL, 0020787
47 KOMPLEX RAIL Kft., Fodros utca 21, 1039 Budapest, HU, 24953270
48 Leo Express s. I. 0., Rehofova 908/4, 130 00 Praha, CZ, 06661572
49 Leo Express Slovensko s. r. 0., Prazska 3222/11, 811 04 Bratislava, SK, 50085891
50 LOKO TRANS Slovakia, s. I. 0., Cintorinska 57, 942 01 Surany, SK, 36551261
51 Lokorail, a. s., Horérska 12, 821 09 Bratislava, SK, 36564443
52 LOKOTRAIN POLSKA sp. z 0.0., Gawronow 22, 40-527 Katowice, PL, 01064446
53 LokoTrain Slovakia s. r. 0., Osvetova 17375/24, 821 05 Bratislava, SK, 55746781
54 LTE POLSKA sp. z 0.0., Sportowa 8, 81-300 Gdynia, PL, 0000525898
55 LTE Slovakia, s. r. 0., Kop¢ianska 21, 851 01 Bratislava, SK, 35845961
56 LTG CARGO POLSKA, sp. z 0.0., Ul Swictojerska 5/7, 00-236 Warszawa, PL, 00850725
57 MAV Rail Tours Korlatolt feleldsségii tarsasag, Tatai utca 93/a, 1142 Budapest, HU, 0109355375
58 MAV Személyszallitasi Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag, Ull6i at 131, 1091 Budapest, HU, 0110045551
59 METRANS Rail Slovakia, s. r. 0., Povodska cesta 18, 929 01 Dunajska Streda, SK, 54500257
60 METRANS Rail sp. z 0.0., Magazynowa 8, 62-023 Gadki, PL, 00947749
61 MIRATRANS TRANSPORT sp. z 0.0., Sierpéw 33, 95-035 Ozorkéw, PL, 656046
62 NZ Rail s. r. 0., Michalska basta 2046/20, 940 02 Nové Zamky, SK, 53407431
63 OBB-Personenverkehr AG, Am Hauptbahnhof 2, 1100 Wien, AT, 112020015
64 Olavion sp. z 0.0., Ul. Siennicka 25, 80-758 Gdansk, PL, 00531501
65 ORLEN Kolej sp. z 0.0., Michalki 25, 80-716 Gdansk, PL, 135118
66 Ost-West Logistic Poland sp. z 0.0., Ul. BOLESLAWA CZERWINSKIEGO 6, 40-123 KATOWICE, PL, 00784882
67 PARI CZ Servis s. r. 0., Olivova 2096/4, 110 00 Praha, CZ, 07995911
68 Phoenix Rail Maganvasut Kft., Igmandi t 16. 1. em. 9. ajt6, 2900 Komarom, HU, 1109030301
69 PKP CARGO INTERNATIONAL a. s., Betonaiska 580/14, Muglinov, 712 00 Ostrava, CZ, 47675977
70 PKP CARGO S.A., Ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, PL, 0027702
71 PKP CARGO INTERNATIONAL HU Zrt., Dévai 26-28, 1134 Budapest, HU, 0110046578
72 PKP INTERCITY S.A., Aleje Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa, PL, 0000296032
73 POL-MIEDZ TRANS sp. z 0.0., UL. M. Sktodowskiej-Curie 190, 59-301 Lubin, PL, 117031
74 POLREGIO S.A., Ul. Kolejowa 1, 01-217 Warszawa, PL, 00929422
75 Prva Slovenska Zelezni¢na, a. s., Pri Habanskom mlyne 30, 811 04 Bratislava, SK, 35858664
76 PSP Cargo Group S.A. Magyarorszagi Fioktelepe, Szuglé utca 9-15, 1145 Budapest, HU, 0109560797
77 QEMETICA Cargo sp. z 0.0., Fabryczna 4, 88-101 Inowroctaw, PL, 0065799
78 Rail Cargo Austria AG, Am Hauptbahnhof 2, 1100 Wien, AT, 248731
79 Rail Cargo Carrier — Czech Republic s. r. o., Zerotinova 1132/34, 130 00 Praha, CZ, 01569236
80 Rail Cargo Carrier — Poland sp. z 0.0., Al. Jerozolimskie 125/127, 02-017 Warszawa, PL, 00351978
81 Rail Cargo Carrier — Slovakia, s. r. 0., Lu¢na 2, 821 05 Bratislava, SK, 44453949
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95

96

97

98

99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115

Rail Cars Logistic sp. z 0.0., Ul. WARSZAWSKA 40/2A, 40-008 KATOWICE, PL, 1003785
Rail Force One Poland sp. z 0.0., Al. Jerozolimskie 125/127, 02-017 Warszawa, PL, 775722
Rail STM sp. z 0.0., Wejchertéw 20, 43-100 Tychy, PL, 146843892

Rail Support, s. . o., Salviova 40, 821 01 Bratislava, SK, 51136813

Rail Workshop, s. r. 0., Salviova 40, 821 01 Bratislava, SK, 52961711

RailLog s. r. 0., Mlynska 6/B, 934 01 Levice, SK, 46247211

Railtrans International, a. s., Ra¢ianska 75, 831 02 Bratislava, SK, 46384740

RC Trans Rail sp. z 0.0., ul. Cyprysowa 11C, 43-600 Jaworzno, PL, 00925744

RegioJet, a. s., Obchodna 48, 811 06 Bratislava, SK, 47231271

Retrack Hungaria Kft., Henger utca 2/B, 1027 Budapest, HU, 0109379945

Retrack Slovakias. r. 0., Prievozska 4B, 821 09 Bratislava, SK, 45866040

RM LINES, a. s., Jednoty 1931, 356 01 Sokolov, CZ, 27274489

RTB CARGO HUNGARIA Szolgaltatoé Korlatolt Felel6sségii Tarsasag, Bajcsy-Zsilinszky u. 27, 9021 Gy6r, HU,
0809031998

RTS Rail Transport Service GmbH, Puchstrasse 184 b., 8055 Graz, AT, 252571

RWI Train Korlatolt Feleldsségli Tarsasag, Fiilesi utca 11, 9464 Und, HU, 0809034536
SKINEST RAIL POLSKA sp. z 0.0., Ul. 11. Listopada 27, lok. 2.14, 38-300 Gorlice, PL, 00299875
SKPL Cargo sp. z 0.0., Zbiersk Cukrownia 54, 62-830 Zbiersk, PL, 369222

S-Rail CZ s. r. 0., Pobtezni 620/3, 186 00 Praha, CZ, 04563433

T&C sp. z 0.0., Jurija Gagarina 110, 54-620 Wroctaw, PL, 9141567682

TDK Plus sp. z 0.0., Rolna 1, 64-700 Czarnkéw, PL, 00596246

TEKOL sp. z 0.0., ul. Zmigrodzka 41/49, 60-171 Poznan, PL, 705445

TEMPRASs. 1. 0., Cesta ku Smrecine 5, 974 01 Banska Bystrica, SK, 31639607

TKP SILESIA sp. z 0.0., Ul. JANUSZA ZEYLANDA 1/5, 60-808 POZNAN, PL, 00533616
T-Rail sp. z 0.0., Kgpielowa 12, 42-311 Zarki-Letnisko, PL, 1051932

Train — Clinic Kft., Sport u. 6, 4211 Ebes, HU, 0909031593

TRANS RAPID PL sp. z 0.0., Ul. Dworcowa 2, 42-675 Przezchlebie, PL, 1007975
TransPlus (Slovensko) s. r. 0., 906 38 Rohoznik, SK, 35731877

TSS GRADE, a. s., Dunajska 48, 811 08 Bratislava, SK, 35802723

U. S. Steel Kosice, s. I. 0., Vstupny areal U. S. Steel, 044 54 Kosice, SK, 36199222

V-Hid Cargo Zrt., Hermina Ut 17, 1146 Budapest, HU, 0110141774

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, SK, 31364501
Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s., Tomasikova 28B, 821 01 Bratislava, SK, 35914921
Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s., Roznavska 1, 832 72 Bratislava, SK, 35914939
Zelezni¢né stavby, a. s. KoSice, Juzna trieda 66, 040 01 Kosice, SK, 31714421

Nazov manazéra infrastruktiry, adresa sidla, ICO

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, SK, 31364501
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Vyvoj nehodovosti od roku 2021 do roku 2025

V porovnavanom obdobi je vidiet’ ustaleny trend s miernymi vykyvmi v jednotlivych rokoch. Nehodovost’
Vv zelezni¢nej doprave v roku 2025 mierne klesla, ¢o sa prejavilo hlavne poklesom nehodovosti v zrazke
zelezni¢ného vozidla s 0sobou v kol'ajisku. Tento ukazovatel’ je vysoko zastipeny v kazdom sledovanom
roku a je potrebné zvysit bezpecnost’ pri praci. Zelezni¢né podniky musia neustale vykonavat preventivnu
¢innost’ k zamedzeniu podobnych incidentov a dovzdelavat’ svojich zamestnancov pri vykone prevadzkovej
prace. V roku 2025 doslo podla tidajov manazéra infrastruktary a Zelezniénych podnikov celkovo k 55
nehodam, ¢o je v porovnani s rokom 2024 pokles 0 6 nehdd. NajcastejSim druhom nehdd v roku 2025 boli
vyssie uvedené nehody s ucast'ou osdb spdsobené pohybom zelezni¢ného vozidla s vynimkou samovrazd
a pokusov 0 samovrazdu — 37 nehod, pri¢om v roku 2025 nepriaznivo rastol ukazovatel’ nehod spésobenych
zrazkou vlakov. Podrobny vyvoj nehodovosti od roku 2021 do roku 2025 sa nachadza v grafe 4.

Graf 4. Vyvoj nehodovosti od roku 2021 do roku 2025
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Zrazky vlakov = Vykol'ajenia
= Nehody na uroviiovych priecestiach m Zrazka zelezni¢ného vozidla s osobou v kol'ajisku
= Poziare v drahovych vozidlach Iné nehody
Zrarky Nehody na Zraika Zelezni¢ného PozZiare Iné
vlako{j Vykol’ajenia uroviiovych vozidla s osobou v v drahovych nehod Spolu
priecestiach kol’ajisku vozidlach y
2021 0 3 21 26 1 5 56
2022 1 4 11 32 1 3 52
2023 3 1 16 43 0 2 65
2024 1 2 15 37 4 2 61
2025 5 1 10 37 0 2 55

Zdroj: ZSR, Zeleznicné podniky
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SmrtePné nehody podPla kategorie zicastnenych oséb

Najvacsi pocet smrtelnych nehdd je stale sposobeny neopravnenym vstupom osdb do drahy a pohybom
neopravnenych o0séb v obvode drahy. Za rok 2025 bolo evidovanych 19 takychto pripadov, ¢o predstavuje
v porovnani s predchadzajicim rokom pokles o 5 pripadov. Medzi smrtelné nehody patria aj nehody
sposobené uzivate'mi urovilovych priecesti, v roku 2025 boli zaznamenané 4 takéto nehody. Pric¢inou
spravidla byva nereSpektovanie cestnych dopravnych znaeni a svetelnych signalizacii Zelezni¢nych
priecesti. Pri znizovani poctu takychto pripadov je potrebné technologicky napredovat’ a zlepSovat
bezpecnost na priecestiach, ako aj vykonavat pravidelné kontroly Policiou SR, a tym efektivne predchadzat’
nehodam. Podrobny prehl'ad nehod podla typu nehody sa nachadza v grafe 5.

Graf 5. Smrtelné nehody podla kategorie zucastnenych 0séb
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Cestujuci Zamestnanci priecestf Neopravnené osoby
2021 0 2 12 15 2 31
2022 0 2 2 14 0 18
2023 0 0 11 23 3 37
2024 2 0 13 24 0 39
2025 0 3 4 19 0 26

Zdroj: ZSR, Zeleznicné podniky
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Viazne zranenia podla kategérii ziicastnenych os6b

V roku 2025 bol zaznamenany narast vazne zranenych osdb. Celkom ich bolo az 74. Toto ¢islo predstavuje
vyznamny narast v porovnani s predchadzajicim rokom, ktory sposobili dve vazne nehody v osobnej
doprave. Kategoriu ,,Iné* predstavuju Specifické pripady, ako st zrazky alebo vykol'ajenia kol'ajovych
vozidiel pri posune, nehody poéas vykonu prac na zariadeniach zelezni¢nej infrastruktary, udalosti
spdsobené samovolnym pohybom vozidiel, pripadne umyselné zrazky ¢i vykol'ajenia vlakov. Podrobny
prehlad vazne zranenych podla kategérii zG¢astnenych osob sa nachadza v grafe 6.

Graf 6. Vdzne zranenia podla kategorii zicastnenych oséb
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2021 0 2 13 8 0 23
2022 20 4 9 10 1 44
2023 2 5 10 2 25
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2025 44 8 9 13 0 74

Zdroj: ZSR, Zeleznicné podniky
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Smrtel’'né nehody podla typu nehody

Za rok 2025 bolo na zelezni¢nej sieti SR zaznamenanych celkovo 26 smrtel'nych nehod. Z dlhodobého
pozorovania tejto kategérie mimoriadnych udalosti je zrejmy ustaleny trend s miernymi odchylkami.
Vyznamnou zmenou oproti predchadzajiicemu obdobiu je vSak skuto¢nost’, ze od roku 2023 sa v statistikach
objavila polozka ,,Iné“, ktord sa predtym vobec nevyskytovala. Tato kategoéria predstavuje Specifické
pripady, ako su zrazky alebo vykol'ajenia kolajovych vozidiel pri posune, nehody pocas vykonu prac
na zariadeniach Zelezni¢nej infrastruktiry, udalosti spésobené samovolnym pohybom vozidiel, pripadne
umyselné zrazky ¢i vykolajenia vlakov. Tento novy vyvoj potvrdzuje, Ze je nevyhnutné neustale viest
zelezniéné podniky aj cestujiicu verejnost’ k ostrazitosti. Zelezni¢ny systém totiz v pripade nedodrziavania
pravidiel bezpecnosti dokaze zobrat’ aj to najcennejsie. Prevencia a dosledna kultara bezpecnosti st preto
Vv tychto pripadoch viac nez ziaduce. Podrobny prehlad a rozdelenie vsetkych smrtelnych nehod sa
nachadza v grafe 7.

Graf 7. Smrtelné nehody podla typu nehody
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2021 0 0 12 19 0 0 31
2022 0 0 2 16 0 0 18
2023 0 0 11 25 0 1 37
2024 0 0 13 26 0 0 39
2025 0 0 4 20 0 2 26

Zdroj: ZSR, Zeleznicné podniky
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Pocet vazne zranenych 0s6b podPla typu nehody

V roku 2025 tento ukazovatel' enormne vzrastol, nakol’ko dve zavazné nehody v osobnej doprave boli
S vaznymi zraneniami na strane cestujucich. Kategoriu ,,Iné* predstavuju Specifické pripady, ako st zrazky
alebo vykol'ajenia kol'ajovych vozidiel pri posune, nehody pocas vykonu prac na zariadeniach zelezni¢nej
infraStruktiry, udalosti spdsobené samovolnym pohybom vozidiel, pripadne umyselné zrazky Cci
vykolajenia vlakov. Grafické znazornenie a podrobny prehl'ad poctu vazne zranenych osdb podla typu
nehody sa nachéadza v grafe 8.

Graf 8. Pocet vazne zranenych oséb podla typu nehody
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2025 50 0 9 13 0 2 74

Zdroj: ZSR, Zeleznicné podniky
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