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Aruandes kasutatud liihendid

Liihendid

CSI - tihtsed ohutusnaitajad (Common Safety Indicators)

CSM - ihtsed ohutusmeetodid (Common Safety Methods)

CST — ihtsed ohutuseesmargid (Common Safety Targets)

ECM — hoolduse eest vastutavad lksused (Entity in Charge of Maintenance)
ERA — Euroopa Liidu Raudteeamet

ERADIS — Euroopa Liidu Raudteeameti koostalitlusvGime ja ohutuse andmebaas (European Railway
Agency Database of Interoperability and Safety)

KOM — Euroopa Komisjon

NSA — riiklik raudteeohutusasutus (National Safety Authority)

NRV - riiklik kontrollvaartus (National Reference Value)

OBS - iga-aastase Ulevaatuse naitaja (Annual Observation)

OJK — Ohutusjuurdluse Keskus (NIB — National Investigation Body)

RLOP - rahvuslik liiklusohutusprogramm

TTJA — Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

SRU - Séltumatute Riikide Uhendus

0SS — Uihtne kontaktpunkt (One-Stop Shop)



Sissejuhatus

Aruande eesmark, ulatus ja sihtgrupp

Kaesolev ohutusaruanne annab avalikkusele (ilevaate Eesti raudtee valdkonnast ja ohutuse arengust
jarelevalveasutuse, kui ka riikliku raudteeohutusasutuse vaatekohast 2025. aasta kohta vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu raudteeohutuse direktiivi (EL) 2016/798 artiklile 19. Aruande on
koostanud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA). Aruanne on suunatud Euroopa
Liidu Raudteeametile, kes teeb ohutusalaseid jareldusi Euroopa Liidu raudteesektori ohutuse
olukorrast aastal 2025. Samuti on kdesolev tegevuste llevaade suunatud raudtee-ettevétjatele ning
TTJA koostbopartneritele raudtee valdkonnas. Aruandes on véetud arvesse Euroopa Liidu
Raudteeameti poolt koostatud soovituslikku vormi ning Euroopa Liidu Raudteeameti kvalitatiivset
analllsi ohutusasutuste aruannete péhjal. Aruanne avaldatakse eesti ja inglise keeles Euroopa Liidu

Raudteeameti koostalitlusvGime ja ohutuse andmebaasis (edaspidi ERADIS) ning TTJA kodulehel.

Aruanne tutvustab Eesti raudteesektori ja raudteeohutusasutuse 2025. aasta tegevusi jargmistes
valdkondades: ohutusasutuse ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja organisatsioon,
ohutustase, muudatused seadusandluses, ohutustunnistused, ohutusload, veeremi autoriseerimised
ja teised ohutusasutuse poolt véljastatud sertifikaadid, kontaktid teiste ohutusasutustega,
informatsiooni jagamine ohutusasutuse ja raudtee-ettevGtete vahel ning teiste ohutusasutustega,
jarelevalve, Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevGtete poolt, ohutuskultuur ja

osalemisest Euroopa Liidu projektides.



Aruandeaasta kokkuvote

Riikliku raudteeohutusasutuse (NSA) rolli tdidab TTJA struktuuris raudteeosakond ja ehitusosakond.

Kdesolevas aruandes kasitletakse 2025. aasta kalendriaasta jooksul toimunud tegevusi.

2025. aastal toimus Eesti Vabariigi raudteedel 13 dnnetusjuhtumit, millest 10 olid sdiduki ja rongi
kokkupdrked ja 3 otsasdidud liiklejatele. Onnetusjuhtumite tagajarjel hukkus 2 inimest ning vigastada
sai 6. Avaliku raudteeohutuse néaitaja puhul saab vilja tuua, et juhtumite arv eelmise aastaga vorreldes
on tdusnud — 2024. aastal oli Eesti raudteedel 7 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit. Neist 4
olid soiduki ja rongi kokkuporked raudteeiilesGidukohtadel ning 3 otsasdidud raudteel viibinud

inimestele. Onnetustes hukkus 1 ja sai vigastada 4 inimest.

Lisaks Gnnetusjuhtumitele registreeritakse raudtee-ettevotete poolt jatkuvalt ka ohtlike olukordi
raudteel, mis oleksid vGinud halvemate asjaolude korral I6ppeda Gnnetusjuhtumitena. Olukorrad on
seotud raudteeliletuskohtadega ja isikute viibimisega mittelubatud kohas raudteel. Sel aastal
registreeriti ohuolukordi, kus liikleja on vahetult rongi eest méédunud, jaanud seisma rongile ohtlikult

|ahedal voi viibis selleks mitte ettendhtud kohas, 86 korral.

2025. aastal oli jarelevalves fookuses mitteavalike raudteeinfrastruktuuri majandamise tegutsemise
ohutustunnistuste valjastatud ettevotetes plaanilised ennetustegevused raudteerajatiste korrashoiul.
Kontrolliti raudtee majandamise (ldist taset ning ettevotete vdimet tagada piisav veoohutus.
Kontrollitud raudtee-ettevétjatest enamik tdidab ndutud ohutus- ja hoolduskohustusi, kuid
jarelevalvetoimingute kdigus ilmnes mitmeid valdkondi, mis vajavad ettevétja suuremat tahelepanu.
Lisaks poOorati plaaniliselt tdhelepanu ohutusjuhtimissiisteemide rakendamise jarelevalvele ja
raudteeohutusele. Kontrolliti raudteelilekdigu- ja llesdidukohtade korrashoidu ja ohutusvarustust
Edelaraudtee AS, AS Eesti Raudtee ja Enefit Industry OU majandatavatel raudteel. 2025. aasta suurim

viljakutse oli Skoda rongide vastavushindamine ja tiiiibi- ning kasutuselev&tulubade menetlused.

2023. aastal muudeti majandus- ja taristuministri 09.11.2020 maaruse nr 71 ,Raudtee
tehnokasutuseeskiri“ Lisa 4 ,Raudteelilesdidukoha ja -ilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja
kasutamise juhend”, millega satestatakse raudteeliletuskohtadele lisanduvad nduded. Passiivse
margistusega |ll kategooria raudteelilekdigukohtadele kinnitatud (leminekutdahtaeg saabub
31.12.2026. Seoses laheneva lleminekutahtaja ja teiste uute Lisa 4 nduetega on raudteeohutusasutus
teinud raudtee-ettevétjatega jarjepidevat teavitus- ja ndustamist6od. Samuti on liikluskiiruse tdstmise
kavade kooskd&lastamisel lahtutud pdhimottest, et oluliste muudatuste elluviimisel tuleb uued nduded

rakendada samaaegselt vastava muudatuse kasutuselevétuga.



English summary
The role of the National Safety Authority (NSA) within the Consumer Protection and Technical
Regulatory Authority (CPTRA) is performed by the Railway Department and the Construction

Department. This report presents the activities carried out during the 2025 calendar year.

In 2025, a total of 13 railway accidents occurred on the railways of the Republic of Estonia, of which
10 were collisions between road vehicles and trains, and 3 were train-person accidents involving road
users. As a result of these accidents, 2 persons were killed and 6 persons were injured. Regarding
accidents related to public railway safety, the number of occurrences increased compared with the
previous year. In 2024, seven public railway safety-related accidents were recorded on Estonian
railways. These included four collisions between road vehicles and trains at level crossings and three
train-person accidents involving individuals present on the railway. As a result of those accidents, one

person was killed and four persons were injured.

In addition to accidents, railway undertakings continue to report dangerous occurrences that, under
less favourable circumstances, could have resulted in accidents. These occurrences are mainly related
to level crossings, pedestrian crossings, and the presence of persons on railway infrastructure in
unauthorized areas. During the reporting year, 86 dangerous occurrences were recorded involving
road users or pedestrians crossing immediately in front of an approaching train, remaining stationary

at an unsafe distance from a train, or being present in locations not intended for public access.

In 2025, supervisory activities focused on planned preventive inspections of railway infrastructure
maintenance practices at companies holding safety authorisations for the management of non-public
railway infrastructure. The overall standard of infrastructure management and the undertakings’
ability to ensure an adequate level of operational safety were assessed. The majority of the inspected
infrastructure managers complied with the applicable safety and maintenance requirements;
however, supervisory activities identified several areas requiring increased attention from the
undertakings. In addition, planned oversight activities focused on the implementation of Safety
Management Systems (SMS) and general railway safety performance. Inspections were carried out to
assess the condition and safety equipment of railway pedestrian crossings and level crossings on
infrastructure managed by Edelaraudtee AS, AS Eesti Raudtee and Enefit Industry OU. The most
significant challenge in 2025 was the conformity assessment process for Skoda passenger trains,

including the procedures related to vehicle type authorisation and authorisation for placing in service.

In 2023, Annex 4, “Guidelines for the Construction, Maintenance and Use of Railway Level Crossings

and Pedestrian Crossings”, to Regulation No. 71 of the Minister of Economic Affairs and Infrastructure



of 9 November 2020, “Railway Technical Operating Rules”, was amended to introduce additional
requirements for railway crossing facilities. The deadline for complying with the new requirements
applicable to Category Il railway pedestrian crossings equipped with passive warning devices is 31
December 2026. In preparation for the approaching transition deadline and the implementation of
other new requirements set out in Annex 4, the National Safety Authority has carried out continuous
information and guidance activities with railway undertakings. In addition, when reviewing and
approving plans for increases in line speeds, the Authority has applied the principle that, where a
change is considered significant, the new requirements must be implemented concurrently with the

introduction of the respective change.



1. Ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja organisatsioon

1.1. Strateegia ja tegevuste planeerimine

2025. aastast hakkas kehtima uuendatud TTJA strateegia aastateks 2025-2030, mis jutustab asutuse
lugu, toetub inimestele ning kannab edasi TTJA visiooni, missiooni ja vaartusi, mis on seotud

konkreetsete eesmarkide ja tegevuskavaga.

Missioon: ennetame ohtu ning anname kindlustunde tarbijale ja ettevotjale.

Visioon: Eestis on tulevikku vaatav ja vastutustundlik majanduskeskkond.

Strateegilised suunad 2025-2030:
e Voimaldada tarbijatel ja ettevotjatel tegutseda wuuenduslikus, ohutus ja 0Oiglases
majanduskeskkonnas.
e Tohustada digilahendusi ja parendada kliendikogemust.

e Olla atraktiivne t66andja nii sisemiselt kui ka valiselt.

Strateegia elluviimisel on kokku lepitud (hised vaartused, mis integreeritakse organisatsiooni
igapaevaellu:
o Tulevikku vaatav. Arendame end ja oma teenuseid, oleme avatud innovatsioonile ja
muutustele.
e ToOhus tegudes. Tegutseme proaktiivselt ja tulemuslikult ning keskendume olulisele.
e Julge otsustes. Votame vastutuse ja oleme teerajajad, kes ei karda vahel ka eksida.

o Avatud koostoole. Oleme usaldusvaarsed partnerid, kes on alati keskendunud lahendustele.

1.2. Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusalased soovitused

Ohutusjuurdluse  Keskus  (OJK) algatas 27.11.2025 Liiva-Kiisa  jaamavahel  Saku-Soo
raudteetilesdidukohal toimunud tdsise dnnetusjuhtumi asjus ohutusjuurdluse. Tulemused selguvad

ohutusjuurdluse kaigus.

1.3. Rakendatud ohutusmeetmed, mis ei ole seotud Ohutusjuurdluse Keskuse

ohutusalaste soovitustega

2025. aastal jatkati raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevétjate tdhelepanu juhtimist
puudustele, mis vdivad modjutada raudteeliikluse ohutust ning tootajate ja reisijate turvalisust.
Jarelevalve kaigus kasitleti muu hulgas raudteellekdigukohtade seisukorda, ndhtavusnduete taitmist,
taristu korrashoidu ning raudteetto6tajate ohutut liikumist méjutavaid asjaolusid.



Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele tehti ettepanekuid kérvaldada puudused, mis olid seotud
jalakaijate lilkkumisteede ning raudteetilekdigukohtade ohutusega, sealhulgas piiratud liikumisvdimega
isikutele moeldud juhtelementide korrasolekuga. Samuti juhiti tdhelepanu isetekkeliste
raudteelletuskohtade kasutamisest tulenevatele riskidele ning vajadusele rakendada meetmeid
nende kasutamise piiramiseks vdi tokestamiseks.

Mitteavaliku raudtee majandajatele soovitati jatkata Ulesoidukohtade ja (lekdigukohtade
ohutustaseme parandamist, sealhulgas liikluskorraldusvahendite nahtavuse tagamist, katendite
korrashoidu ning liiklejate ohutuse seisukohalt oluliste tehniliste lahenduste rakendamist.

2025. aastal edastati raudtee-ettevétjatele ka tdiendavaid selgitusi ja teabematerjale vedurite
kasutamise, liiklusohutuse tagamise ja ohutusjuhtimissiisteemide rakendamisega seotud nduete
kohta. Nende tegevuste eesmark oli suurendada ettevotjate teadlikkust ohutusnduetest ning
ennetada juhtumeid, mis véivad p6hjustada raudteednnetusi, intsidente voi to66nnetusi.

1.4. Organisatsioon

Organisatsioonis toimus muutus, mille kdigus moodustati ehitus- ja raudteeosakonna talitustest

eraldiseisvad osakonnad: ehitusosakond ja raudteeosakond.

21.07.2025
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Joonis 1. TTJA struktuur alates 21.07.2025.

Vastavalt majandus- ja taristuministri madarusele "Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti

pohimaarus” tdidab raudteeosakond jargnevaid raudteega seotud ilesandeid:

e ohutusasutuse Ulesanded, valja arvatud llesanded, mis on sadtestatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi (EL) 2016/798 artikli 16 16ike 2 punktis a;

e raudteeseadusega ametile pandud llesanded, vilja arvatud infrastruktuuri ehitustegevusega

seotud Ulesanded;

e raudteetranspordi tegevusvaldkonna arendusprojektide labiviimine.
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Vastavalt majandus- ja taristuministri madrusele "Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti

pohimaarus” taidab ehitusosakond jargnevaid raudteega seotud Ulesandeid:

e ehitusseadustikuga ametile pandud llesanded,;

e raudteeseadusega ametile pandud llesanded ehitustegevuse valdkonnas;

e need llesanded, mis on satestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/798
artikli 16 16ike 2 punktis a;

e energiamajanduse korralduse seadusega ametile pandud (ilesanded,;

e keskkonnatasude seadusega ametile pandud llesanded.

Raudteeohutusasutuse rolli tdidab TTJA-s raudteeosakond ja ehitusosakond raudteerajatiste
ehitusodiguse tegevustes.

Ehitusosakond kontrollib raudteerajatistega seotud projektide projekteerimistingimusi, annab vilja
ehitus- ja kasutuslubasid, viib labi keskkonnamdju hindamise aruannete heakskiitmisi ja samuti
tegeletakse raudtee kaitsevoondi tegevustega. Lisaks ehitusega seotud teemadele hinnatakse ka
valisriigi kutsekvalifikatsioone. Eestisse on liikunud valismaal raudteevaldkonna hariduse omandanud
spetsialiste, kelle kutsekvalifikatsioonid vajavad vordlemist Eestis ndutavate tingimustega.
Markimisvdarne osa ehituse tegevusdiguse talituse raudtee-ehitusega seotud menetlustest keskendub
Rail Baltica trasside ehitusele ja keskkonnamdjude hindamisele.

Raudteeosakonna llesanneteks on teostada jarelevalvet raudteeohutuse tagamise ja jarjepidevuse
Ule. Lisaks kontrollida raudteeinfrastruktuuri toimimist ning reisijate ja kaubaveo korraldamist,
arvestades avaliku ja mitteavaliku raudtee erisusi. Samuti tagada raudteeveeremi tehnohoolde ja
remondi ning raudteeveeremi ehituse nduetekohase tegutsemise tegevuslubade ja hoolduse eest
vastutava Uksuse sertifikaatide valjastamise abil ning kontrollida nende toimimist. Tegeleda
vedurijuhtide pddevuse ja koolitamise teemadega, eelkdige koolituskeskuste t66, vedurijuhilubadega
seotud menetluste ja eksamineerijate padevuse tagamisega. Lisaks ndustada ja kontrollida, et

kitsaroopmelistel raudteedel oleks reisijatel ohutu soita.
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Raudteeliiklus-
register
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Riiklik
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kasutus- ja
tehnojarelevalve

Joonis 2. TTJA raudteeosakonna pdhililesanded.

1.5 Infotehnoloogiliste lahenduste arendus

Jatkati erinevate menetluste lleviimist uude infostisteemi TARVIK.

Jatkus raudteeliiklusregistri Uleviimist ehitisregistri slisteemi projekti, mille eesmark on luua
ettevotjatele liks kontaktpunkt raudteerajatiste ehitusGiguse ja andemete esitamise osas. Projekti
esimene etapp on planeeritud realiseeruma 01.01.2027, mil ehitisregistril on olemas k&ik vajalikud
andmevaljad nii siseriiklikust kui ka euroopa digusest tulenevate nGuete osas. Etapp Il on planeeritud
liildestus Euroopa Liidu taristuregistriga (RINF).

Hakati ette valmistama protsesse teenusepdhisele juhtimisele Gleminekuks.
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2. Ohutustase

2.1 Siseriiklikud ohutustaseme niitajad

TTJA esitab statistikat ja aruandlust jargmistele osapooltele:

e FEurostat;

e Statistikaamet,

e Euroopa Liidu Raudteeamet;

e Ohutusjuurdluse Keskus;

¢ Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium;

e Avaliku raudteeohutusega seotud paringute puhul (meedia, partnerid).

TTJA andmeallikad statistika ja aruandluse koostamiseks on jargmised:

e ettevotete juhtumitega seotud teated;
e ettevOtete aruandlus;

¢ raudteeliiklusregistri andmed,;

e jdrelevalvetoimingud

2.2 Liiklejatega toimunud onnetusjuhtumite kokkuvote

Onnetusjuhtum raudteeseaduse tdhenduses on ettekavatsemata vdi ootamatu siindmus voi
siindmuste jada, mille tagajarjel tekib kahju. Onnetusjuhtumid jagunevad:

e rongi kokkupdrge teise rongi, manddverdava raudteeveeremi vdi muu takistusega;
e rongirodbastelt mahasdit;

e raudteeliletuskohal toimunud 6nnetus;

e raudteeveeremi otsasoit inimesele;

e raudteeveeremi pdleng;

e muud raudteega seotud dnnetusjuhtumid.

Tésine 6nnetusjuhtum on raudteeseaduse tahenduses rongide kokkupdrge véi ré6bastelt mahasdit,
mis pOhjustab inimese surma voi vahemalt viiele inimesele raske tervisekahjustuse voi mille
tulemusena saab raudteeveerem, raudteeinfrastruktuur véi keskkond Ohutusjuurdluse Keskuse
hinnangul vahemalt kahe miljoni euro ulatuses kahjustusi, ja muud samade tagajargedega

onnetusjuhtumid, millel on selge m&ju raudteeohutusele.

Avaliku raudteeohutustasemega on seotud eelkGige raudteeveeremi otsasdidud inimestele ning
kokkupdrked sdidukiga. Vorreldes 2024. aastaga, tdi 2025. aasta kaasa Onnetusjuhtumite arvu
suurenemist. Viimase kimne aasta statistikast on ndha, et aastate |6ikes on raudteednnetuste
juhtumite arv korraparatu. Siiski positiivne on ndha, et viimase kiimne aasta Idikes on langev trend

Onnetusjuhtumite arvus (Joonis 3).
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Raudteednnetused aastatel 2015-2025

(valja arvatud suitsiidid ja todonnetused)

16

14

12

10

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

[/ Otsasoidud s Kokkuporked

Vigastatud

Hukkunud == == == OtsasOidud (trend) == == == Kokkuporked (trend)
Joonis 3. Liiklejatega seotud dnnetusjuhtumid aastatel 2015-2025 (vélja arvatud suitsiidid ja té66nnetused).
2025. aastal toimus liiklejatega Eesti raudteedel 13 6nnetusjuhtumit, millest 10 olid séiduki ja reisirongi

kokkupdrked ja 3 otsasdidud liiklejatele. Nendest (ks Onnetusjuhtum arvestati tGsise

dnnetusjuhtumina. Juhtumite tagajarjel hukkusid 2 inimest ning vigastada sai 6. (Joonis 3)

Onnetusjuhtumitest toimusid 6 Harjumaal, 2 Raplamaal, 2 Ida-Virumaal, 1 Liidne-Virumaal, 1
Tartumaal ning 1 Valgamaal. 8 kokkupdrget leidsid aset raudteeliletuskohtadel, millest 4 olid
Onnetuse ajal reguleeritud ainult liiklusmarkidega ja 2 raudteelilekdigukohal, mis on varustatud
otseliikumist takistavate passiivsete toketega. 2 kokkupdGrget toimusid fooridega reguleeritud
raudteellesdidukohtadel. Valdavalt on juhtumite menetluste tulemusena hinnatud, et tegemist on
olnud liikleja tdhelepanematusega ja ebadige soidukiirusega, mis ei ole véimaldanud enne veenduda

raudteellesdidukoha lletamise ohutuses vi kdrvaliste tegevustega tegelemisega.

Kvartalite kaupa jagunesid liiklejatega seotud Snnetusjuhtumid 2025. aastal jargnevalt:

Kvartal Juhtumite arv Otsasoidud Kokkuporked Hukkunud Vigastatud
I 5 2 3 0 2
Il 1 0 1 0 0
I 2 0 2 0 0
v 5 1 4 2 4
Kokku 13 3 10 2 6

Tabel 1. 2025. aasta liiklejatega seotud dnnetusjuhtumite jagunemine kvartaalselt (vélja arvatud suitsiidid ja
t666nnetused).

Tésine 6nnetusjuhtum toimus IV kvartalis ainult liiklusmarkidega varustatud raudteeilesGidukohal,
kuhu TTJA oli automaatsele foorisignalisatsioonile ehitusloa juba valjastatud. Kallurauto ldhenes
raudteellesdidukohale (ihtlase kiirusega ja sditis reisirongile pidurdamata ette. Antud raudteeldigul
on kehtestatud suurim lubatud kiirus 100km/h, millest on kinni peetud. Kokkupdrge toimus kiiruselt

72 km/h. Kallurauto juht hukkus ja reisirongis sai kergemaid vigastusi kokku 2 inimest. Kokkupdrke
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tulemusena soitis rong rodbastelt maha. Ohutusjuurdluse Keskus alustas selle 6nnetusjuhtumi osas
ohutusjuurdlust.

Esimene | kvartalis toimunud ainult liiklusmarkidega reguleeritud raudteetlesdidukoha kokkupdrke
puhul lahenes séidukijuht rodbastele talviseid teeolusid arvestamata. Séidukijuht, aru saades, et
pidurdusteekond on liiga pikk ja tegevus jataks sdiduki réobastele, otsustas kiirendada eesmargiga
jouda enne rongi saabumist raudteeilesdidukoht tiletada. Kaubik tabas kergelt kolmandat vagunit ja
keegi Onnetuses viga ei saanud. Teises kokkupdorkes, mis toimus fooridega reguleeritud
raudteellesdidukohas, oli sdiduk talviste tingimuste tottu roobasteele kinni jadnud. Soidukijuht
eemaldus autost enne kokkupdrget. Kolmandas kokkupdrkes ei marganud sdiduauto juht tootavat
foorisignalisatsiooni ja séitis pidurdamata rongile ette. Raudteelilesdidukohale eelneb maanteekurv,
mis raskendab ndhtavust raudteelilesdidukohale autojuhi vaatest.

Il kvartali sGitis kastirattur raudteetilekdigule veendumata ohutuses ja pidurdas viimasel hetkel nii, et
rongi gabariiti jdi vaid ratta ette kinnitatud kast.

Il kvartalis toimus kokkupdrge raudteelilesdidukohas, kuhu oli seoses ehitustegevusega paigaldatud
fooride ja tokkepuude asemele kuni ehitustegevuse IGppemiseni ajutised liiklusmargid ning
kehtestatud rongide liikumiskiirus 25 km/h, soitis 11l kvartalis sdiduauto reisirongi esimesse vagunisse
kiiljelt sisse. Keegi vigastada ei saanud. Teine IIl kvartali kokkup&rge toimus maastikusdidukiga, sest
ATV Uletas roobasteid kohas, mis ei olnud selleks ettenahtud, ja oli ro6baste vahele kinni jadnud.

IV kvartali kokkuporkes raudteetlesdidul, kuhu oli seoses rikkega raudteelilesdidukoha automaatikas
paigaldatud ajutise liiklusmargid, fooripead kinni kaetud ja tokkepuud eemaldatud ning rongidele
kehtestatud 25 km/h s&idukiirus, sditis auto reisirongile kiiljepealt sisse. Sdiduauto juht viidi kiirabiga
tervisekontrolli. Teine reisirongi ja jalgratturi kokkupdrge toimus raudteellekdigukohal, mis on
varustatud otseliikumist takistavate passiivsete toketega. Jalgrattur sditis tokete vahel labi ohutuses
veendumata ja sai vigastada. Kolmas kokkupdrge toimus suletud raudteellesdidukoha vahetus
laheduses, kus teleskooplaadur asetses raudtee gabariidis ja tdstis Iahedal asuva ehitustegevuse jaoks
esemeid Ule raudtee. Reisirong sditis teleskoobile sisse. Kuna dnnetuse koht asetseb kurvil, siis oli
molema osapoole vdimalik reageerimisaeg lihike. Kokkupdrke hetkel teostas teleskooplaadur
kooskdlastamata toid. Reisirongi lilemine esiosa sai tugevaid kahjustusi, kuid dnnetuses vigastatuid ei

olnud ning peatoovotja todluba peatati.
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Otsasobidud aastatel 2015-2025

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

mmm— Juhtumite arv

Vigastatud Hukkunud == = = Juhtumite arv (trend) =—— =—— = Vigastatud (trend) == =—— = Hukkunud (trend)

Joonis 4. Raudteel toimunud otsasdidud aastatel 2015-2025 sh suitsiidid.

Otsasoitudest 2 toimusid raudteellekdigukohtades ja 1 isik viibis raudteemaal, kus on kdorvalisetel
isikutel keelatud viibida. Uhes &nnetuses osalenud jalakéija, kes sai kergemaid vigastusi, tdhelepanu
oli suunatud telefonile ja ndgemist piiras kapuuts. Teises dnnetuses pole pardakaameralt nidha, kas
hukkunu teadvustas reservrongi, mis sdidab jaamast peatumata libi, lihenemist. Ulejaanud 5

otsasoitu olid suitsiidid.

Kokkuporked aastatel 2015-2025

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

s Juhtumite arv

Vigastatud

Hukkunud — — — Juhtumite arv (trend) — — — Vigastatud (trend) — — — Hukkunud (trend)
Joonis 5. Kokkupdrked aastatel 2015-2025 sh suitsiidid.

Aasta 2025 oli raudteeohutuse seisukohast pigem negatiivne, sest 6nnetusjuhtumite arv oli kolme
aasta korgeim. Vorreldes 2024. aastaga on avaliku raudteeohutusega seotud Gnnetusjuhtumite arv
tousnud — otsasditude arv jai samaks, kuid kokkupdrgete arv on téusnud 6 juhtumi vérra. 10 aasta
vaates on kokkupdrgete ja otsasditude (nii suitsiididega (Joonis 4) kui ka ilma (Joonis 3)) arv langevas
trendis. Vaadeldaval ajavahemikul on raudteednnetustes hukkunute arv langevas trendis ning

otsasoOitudes vigastatute arv langevas, kuid kokkupdrkes vigastatute arv tGusvas trendis (Joonis 5).
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Otsas0idud aastatel 2021-2025
(vélja arvatud suitsiidid ja té66nnetused)

5]
5]
4
3
2
1
0
2021 2022 2023 2024 2025
mmmmmm Juhtumite arv Vigastatud Hukkunud
— — - Juhtumite arv (trend) — — — Vigastatud (trend) — — = Hukkunud (trend)

Joonis 6. Raudteel toimunud otsasdidud aastatel 2021-2025 (vélja arvatud suitsiidid ja to60nnetused).

Vaadeldes Iihemat ajavahemikku, on trendid teised. Viimase 5 aasta vaates on kokkupdrgete arv
téusvas trendis, mis on tingitud 2025. aasta juhtumite rohkusest. Teisiti on markimisvaart langev trend

dnnetusjuhtumites vigastatute arvus sel ajavahemikul. (Joonis 6, Joonis 7)

Kokkupdrked aastatel 2021-2025

2021 2022 2023 2024 2025

s Juhtumite arv Vigastatud Hukkunud
— — = Juhtumite arv (trend) — — - Vigastatud (trend) — — = Hukkunud (trend)

Joonis 7. Kokkupdrked aastatel 2021-2025.

Kvartali pohiselt saab tdheldada, et | ja IV kvartalis on juhtunud viimasel 4 aastal rohkem
onnetusjuhtumeid, kui Il ja 1l kvartalis kokku (Tabel 1). Il kvartal on alates 2022. aastast kdige
vdhesemate Gnnetustega. 2022. aastast varasemate dnnetusjuhtumite kvartalite kaupa jagunemistel

ei ole muster margatav.
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Ohtlikud olukorrad 2025

Seotud osapool

m Jalakaija

m Soiduk
Mitte-ettendhtud kohas isik
Teetdoline

m Jalgrattur

m Toukerattur

Joonis 8. Ohtlikud olukorrad 2025.

Raudtee-ettevétjad teavitavad TTJA-d ka ohtlikest olukordadest, mis oleksid véinud teatud tingimustel
realiseeruda 6nnetusjuhtumiteks. 2025. aastal registreeriti kokku 93 ohtlikku olukorda. Enim esines
juhtumeid jalakaijatega, kus raudteed lletati vahetult rongi eest vai viibiti rongile liiga 1ahedal (Joonis
8). Kuigi raudteed Uletades selleks ettendhtud raudteellekdigukohas peab jalgrattalt maha tulema,
esines tihti ka jalgrattaga vahetult rongi eest ldbi sditmist. Ametit teatati ka juhtumitest, kus
hetkel. 2024. aasta ohtlikke olukordade seas on registreeritud 16 juhtumit, mil sdideti rongi
haakeseadmel. Taolisi juhtumeid ei olnud varem registreeritud. 2025. aastal registreeriti ainult 1
selline juhtum. Vorreldes 2024. aasta registreeritud ohtlike olukordadega, on juhtumid jalakiijate,
sOidukite ja roobasteid mitte-selleks ettendahtud kohas Uletavate isikutega vahenenud. Rohkem

registreeriti olukordi, kus sdideti raudteelilekdigukohal jalg-vGi tdukerattaga rongi eest labi.

TTJA on anallisinud ohtlikke olukordade pdohinéitajaid toimumise asukoha jargi ning joudnud
jareldusele, et 2021-2025 aastate statistika alusel registreeritakse koige rohkem olukordi
raudteelletuskohtadel. Mitte-ettendhtud kohtadel registreeritud olukordasid on

raudteelletuskohtades umbes poole vahem.
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Otsasdidud asukoha jargi aastatel 2021-2025

(vélja arvatud suitsiidid ja to6dnnetused)

1 1

2021 2022 2023 2024 2025

m Viljaspool raudteeiiletuskohta toimunud juhtumid O Raudteeiletuskohal toimunud juhtumid

Joonis 9. Otsasdidu juhtumite néitajad asukoha jargi aastatel 2021-2025 (valja arvatud
suitsiidid ja to66nnetused).

Kimne aasta I0ikes vOib andmete alusel Oelda, et Onnetusjuhtumeid toimub rohkem
raudteelletuskohtadel kui mujal raudteel (Tabel 2, Joonis 9). Vaatamata sellele, et raudtee lletamine
selleks mitte ettenahtud kohas on seadusandlusega keelatud, leidub liiklejaid, kes Uletavad raudteed
valjaspool raudteelletuskohta. Raudteeohutuse jarelevalvet tehes on TTJA soovitanud ettevéotetele
rakendada lisa meetmeid (tOkete paigutus, piirdeaiad, foorid, tokkepuud), mille abil suunata ja
reguleerida liiklejat raudteed Uletama Oigel ajal ja korrektsest kohast, kus on loodud tingimused

voimalikult ohutuks raudtee Giletamiseks.

Viljaspool

OtsasSidu juhtumid | 4tceiiletuskohta

Raudteeiiles6idukohal | Raudteeiilekdigukohal

2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024

2025 1 0 2
Tabel 2. Otsasdidu juhtumite nditajad asukoha jargi aastatel 2015-2025 (valja arvatud suitsiidid ja té66nnetused).
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Viimase viie aasta statistikat vaadates on selgelt ndha, et suurem osa kokkupdrgetest toimub
raudteellesdidukohtadel, mis on reguleeritud ainult liiklusmarkidega. Juhtumite analiilis naitab, et
enamasti ei poora liiklejad piisavalt tahelepanu ohutult raudtee Uletamisele voi ei teadvustata
raudteelletuskohta ohuna. Raudteellesdidukohtadel, mis on varustatud automaatse

foorisignalisatsiooniga on viie aastaga juhtunud rohkem kui kaks korda vahem Gnnetusjuhtumeid, kui
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ainult markidega tahistatud Ulesdidukohtadel. Aastatel 2021-2025 ei toimunud Uhtegi kokkupdrget
raudteellesdidukohtadel, mis on varustatud nii automaatse foorisignalisatsiooniga, kui ka t6kkepuuga.

Selline lahendus piitiab tahelepanu ja sunnib autojuhte digeaegselt peatuma. (Joonis 10)

Kokkupdrked juhtumi asukoha jargi aastatel 2021-2025

m Liiklusmarkidega reguleeritud
raudteetiletuskohas

m Fooriga reguleeritud
raudteetiletuskohas

m Valjaspool raudteeiiletuskohta

m Foori ja tokkepuuga reguleeritud
raudteetiletuskohas

Joonis 10. Kokkupdrked juhtumi asukoha jargi aastatel 2020-2024.

2.3 Sisemised ohutusnaitajate indikaatorid

TTJA kogub ja koondab raudtee-ettevitete esitatud juhtumite andmeid Onnetusjuhtumite,
vahejuhtumite ja tehniliste juhtumite kohta, millest tulenevalt oleme vilja t66tanud sisemised

ohutusnaitajate indikaatorid:

e avaliku raudteeohutustaseme naitaja,
e raudteeliikluse ohutustaseme naitaja,

e veeremi tehnilise ohutustaseme naitaja.

Ohutustaseme néitajate puhul saadakse tulemuseks suhtarv, mis on soltuv labitud rongkilomeetritest.

Avaliku raudteeohutustaseme arvestamises kasutatakse kolme naitajat: hukkunute arv, vigastatute
arv ning tdendoliste tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv. Hukkunute ja vigastatute arvul on
naitajas erinev osakaal. Tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv arvestatakse hukkunute
koguarvust vilja, sest see element ei ole raudteeohutusega pdhjus-tagajarg seoses, vaid kolmanda

osapoole tegevus.
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Avalik raudteeohutustase 2021-2025

0.54

0.38 0.38 0.39

0.20

2021 2022 2023 2024 2025

Avalik raudteeohutuse tase == Avaliku raudteeohutustaseme baastase
Joonis 11. Avalik raudteeohutustase 2021-2025.
Avalik raudteeohutustaseme nditaja koosneb jargmistest osadest:
¢ Hukkunud inimeste arv (100% osakaal)
e Vigastatud inimeste arv (10% osakaal)

¢ Tahtliku tegevuse juhtumid (jaetakse naitajast valja)

Avaliku raudteeohutustaseme nditaja oli 2025. aastal Ule sihttaseme. 100% osakaaluga juhtumeid
registreeriti 2 ja 10% osakaaluga juhtumeid 6. Vorreldes 2024. aastaga on nditaja peaaegu

kahekordistunud ning viie aasta arvestuses on 2025. aasta tulemuselt teine kdige halvem.

Raudteeliikluse ohutustaseme puhul analiiisitakse raudteeliikluse ohutust mdjutavad juhtumeid
(naiteks rongi keelavast foorindidust moé6dasdit), tehnilisi juhtumeid (nditeks réépamurrud) ning
kolmanda osapoolega seonduvad juhtumid, kuhu kuuluvad veeremi kokkupdrked takistustega vabas
gabariitmo6tmes ning veeremi kokkupdrked raudteelilesdidukohal sGidukiga. Nendel kolmel teguril on
ohutusnaitajas erinev osakaal. Nii avaliku raudteeohutustaseme ning raudteeliikluse ohutustaseme

puhul saadakse tulemuseks suhtarv, mis on séltuv labitud rongikilomeetritest.
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Raudteeliikluse ohutustase 2021-2025

1.77 1.75
~1.42 1.45 1.44 ~1.44 ~1.45
1.31
2021 2022 2023 2024 2025

Raudteeliikluse ohutustase === Raudteeliikluse ohutustaseme baastase

Joonis 12. Raudteeliikluse ohutustase 2021-2025.
Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja koosneb jargmistest osadest:

Naditajas osakaal 100%

* Rongide kokkupdrked, sh kokkupd&rked takistustega vabas gabariitmdotmes;
¢ Keelavast ndidust moodasait;

* Rongide rodbastelt mahasditmine;

¢ Veeremipdlengud.

Nditajas osakaal 50%

¢ Veeremi mahasditmine roédbastelt manodovritoodel;

e R66pamurrud;

¢ RoObastee kdverdused;

¢ Tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede murrud;

¢ Tehnohoolduses tuvastatud veeremi rataste murrud;

¢ Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus ohtlik kaup ei olnud lubatud;
¢ Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus vabaneb ohtlikku ainet;

¢ Rongi saatmine mooda ettevalmistamata matka;

e Vale foorisignaaliga juhtumid (infrastruktuuri rike).

Na&itajas osakaal 25%

¢ Veeremi kokkupdrked takistustega vabas gabariitmdotmes;
¢ Veeremi kokkupdrked raudteelilesdidukohal sdidukiga.

Raudteeliikluse ohutus on seotud eelkdige tehniliste juhtumitega. 2025. aasta juhtumiteks, millel on

nditajas 100% osakaal, registreeriti 7 keelavast ndidust moddasditu. 50% osakaaluga registreeritud

juhtumiks on 3 rongi/manéoévrikoosseisu saatmist mooda ettevalmistamata matka ja 1 vale

foorisignalisatsiooniga juhtum. 25% osakaaluga juhtumiteks on 3 veeremi kokkupdrget takistustega

vabas gabariitm6dtmes ja 8 veeremi kokkupdrget raudteelilesdidukohal sdidukiga. Vorreldes 2024.
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aastaga, on keelavast ndidust moodasditude arv sagenenud, kuid ei registreeritud ihtegi rc6pamurdu

ja veeremi kokkupdrgete arv takistustega vabas gabariitm&6tmes vahenes 4 vorra.

Veeremi ohutustaseme niitaja on seotud juhtumitega nagu naiteks raudteeveeremiosade teele
kukkumine; raudteeveeremi peatala, automaatsiduri voi poordvankri osa murdumine rongi
koosseisus; veduririke rongis, kui selle tottu on vaja abivedurit v6i seoses veduririkkega tekib
jaamavahel rongiliikluses seisak {le 30 minuti, veduri v8i mootorrongi turvaseadme rike rongis,
tehnilise rikke tottu reisivaguni mahajatmine enne sihtjaama joudmist, kauba- v&i reisirongis
automaatsiduri iseeneslik lahti haakimine, Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised

korvalekalded rongis. Ka nende juhtumite puhul on osakaal erinev.

Veeremi tehniline ohutustase 2021-2025
3.72

2.76

212 2.06 2.19
1.97

2021 2022 2023 2024 2025

Veeremi tehniline ohutustase ====\/eeremi tehniline ohutustaseme baastase

Joonis 13. Veeremi tehniline ohutustase 2021-2025.

Veeremi tehnilise ohutustaseme néitaja koosneb jargmistest osadest:
Naitajas osakaal 100%

¢ Raudteeveeremiosade teele kukkumine;

¢ Raudteeveeremi peatala, automaatsiduri voi pédrdvankri osa murdumine rongi koosseisus;
e Veduririke rongis, kui selle tottu on vaja abivedurit voi seoses veduririkkega tekib jaamavahel
rongiliikluses seisak tle 30 minuti;

¢ Veduri vdi mootorrongi turvaseadme rike rongis.

Na&itajas osakaal 50%

e Tehnilise rikke tottu reisivaguni mahajatmine enne sihtjaama joudmist;
¢ Kauba- vGi reisirongis automaatsiduri iseeneslik lahtihaakimine;
¢ Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised kdrvalekalded rongis.
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Veeremi ohutustaseme nditaja on varasematel aastatel olnud baastaseme (1,97) Iahedal vai (le selle,
mis nditab, et veeremitega esineb arvestataval maaral tehnilisi juhtumeid, kuid 2025. aastal on
ohutusnaitaja kérge. 2025. aastate tehnilisteks juhtumiteks, mis mdjutasid veeremi ohutustaset, olid:
16. korral veduririke rongis, kui selle t6ttu on vaja abivedurit voi seoses veduririkkega tekib jaamvahel
rongiliikluses seisak {le 30 minuti; 18. korral registreeriti raudteeveeremi teljelaagrite
Glekuumenemise ja kinnitati veeremi tehnilised korvalekalded rongis. 2024. aastal oli sarnaseid

juhtumeid vahem: 6 veduririket ja 15 teljelaagrite tGlekuumenemise tuvastamist.

2025 2024 2023 2022 2021

Raudteeliikluse 1,75 2,08 1,31 1,77 2,02

ohutustase
Baastase 1,45 1,46 1,45 1,45 1,42
Avalik 0,39 0,2 054 | 038 | 0,19
raudteeohutustase
Baastase 0,2 0,25 0,3 0,35 0,4

Veeremi tehniline

3,72 2,19 2,76 2,06 2,12
ohutustase

Baastase 1,97 1,97 1,97 1,97 1,97
Tabel 3. Ohutustasemete néitajate koond 2020-2024.

Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja ning veeremi ohutustaseme naditaja on seotud jarelevalve
tegevustega, sest need annavad sisendit ja naitavad, millist tilpi juhtumid on sagenenud. Vastavalt
sellele saab raudteeosakond tdhelepanu podrata erinevatele tegevustele ettevotetes. Avaliku
raudteeohutustaseme nditaja on seotud TTJA avalikkusele suunatud teavitus- ja ennetustegevustega.
Ohutustaseme naitajaid tasandatakse rongkilomeetrite arvuga. Koigile naitajatele on lisatud
baastasemed vOi aktsepteeritavad tasemed. Raudteeliikluse ohutustaseme baastase on otseselt
seotud rongkilomeetrite vahemikega. Ohutusnaitajate olukorda arvestatakse ja hinnatakse igas

kvartalis, mille alusel vaadatakse (le ka osakonna jarelevalve té6plaan.

Tabelis 3 on esitatud ohutustaseme nditajate koond ning vastavalt ohutasemele on nditajad
kategoriseeritud valgusfoorisiisteemi jargi. Naitajad, mis on baastasemest vaiksemad voi kuni 0,10
vOrra suuremad, jaadvad rahuldavasse vahemikku ja on margitud roheliseks. Kollase varvi vahemikku
jaavad naitajad on baastasemest 0,10 kuni 0,40 vdrra suuremad. Baastasemest alates 0,40 vorra
suuremad nditajad varvitakse punaseks. Avaliku raudteeohutuse naitaja puhul saab vilja tuua, et
juhtumeid ja hukkunuid on eelmise aastaga vorreldes rohkem ja naitaja on soovitud baastasemest
kdorgemal. Veeremi tehnilise ohutustase on viimase 5 aasta kdige kdrgem. Ainuke ohutustaseme
naitaja, mis on vorreldes eelmise aastaga paranenud, on raudteeliikluse ohutustase. Siiski ei ole ka see

naitaja sihttaseme ldahedal.
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24 Ohutussihttaseme naitajad

Euroopa Liidu Raudteeamet avaldas sel aastal 2024. aasta llevaate ohutusalastest suundumustest
Euroopas. Uhiste ohutusnitajate (CSI) aruanne koostatakse liikmesriikide riiklike ohutusasutuste
edastatud statistika pohjal. Arvestama peab seda, et Euroopa llene statistika tuleb viivitusega,

seetdttu pohineb andmestik 2024. aastal ja varem toimunud juhtumitel.

Aruandes joutakse liikmesriikide esitatud andmete p&hjal jareldusele, et ELi raudteesiisteem on Léuna-
Korea ja Austraalia jarel (iks maailma ohutumaid. Samuti on ELi raudtees reisivate inimeste risk sattuda
surmaga loppevasse dnnetusse Louna-Korea ja Jaapani jarel (iks madalamaid. 2024. aastal vahenesid
nii markimisvaarsete raudteednnetuste kui ka nende tagajarjel hukkunute arvud. Samuti jaid 2024.
aasta naitajad madalamaks COVID-19 pandeemia eelsetest tasemetest. ELi raudteeslisteemis oli 2024.
aastal raudteeliletuskohtade 6nnetuste naitaja lks kodigi aegade madalamaid. Raudteeliletuskohtade
Onnetuste arv erineb liikmesriikide 16ikes markimisvaarselt. Madalaima Gnnetuste arvuga riikides on
vahe raudteeliiletuskohti, mille ohutusvarustus on puudulik v&i puudub tdielikult. Andmete pdhjal
jareldatakse aruandes, et kdrgeima Gnnetuste arvuga riike iseloomustavad madal rahvastikutihedus ja
vaike raudteeliikluse maht. Sellistes tingimustes véibolla vdaiksem motivatsioon raudteeliletuskohtade

ohutust siisteemselt hallata ja sellesse investeerida.

Riskitase madratakse kindlaks arvestades Euroopa Liidu poolt kehtestatud (ihtseid ohutusnaitajaid ja
osakonnasiseselt koostatud arvestustabeli riskihinnangust tulenevaid riigisiseseid ohutusnaitajaid.
Ohutusnaitajate puhul jalgitakse Uldiselt avaliku raudteeohutuse taset, raudteeliikluse ohutustaset ja
veeremi tehnilist ohutustaset. Nendest ldhtuvalt moddetakse konkreetsemaid riske lahtuvalt Euroopa
Komisjoni (edaspidi KOM) otsuse 2009/460/EU suunistest, majandus ja taristuministri 03.12.2020. a

maarusest nr 831 ja raudteeosakonna arvestustabeli (jaguneb kolmeks alamtabeliks) néitajatest.

Riiklikud kontrollvaartused, mis on kehtestatud KOM otsusega 2012/226/EL (konsolideeritud versioon)
lahtuvalt naitajast 2004-2009 aastate pdhjal. Euroopa Liidu Raudteeamet annab igal aastal valja
ohutuseesmarkide taitmise kohta aruande ja teeb iga-aastase Ulevaatuse naitaja (annual observation
OBS). Viimases aruandes on néitajate baasvaartuseks 2023. aasta, mis liikkmesriikide poolt on viimati
esitatud. Oluline on see, et (lilevaatuse nditaja oleks vaiksem riiklikust kontrollvaartusest. NRV
tahendab riiklikku kontrollvaartust 2004-2009 aastate pohjal, millega naidatakse aktsepteeritavat
taset riigis. CST tdahendab Uhiste ohutuseesmarkide vaartusi, mis hélmavad kogu Euroopa Liidu

raudteesilisteemi.
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Riiklik (Eesti) Eesti 2024. Eesti

kontrollvdartus aastavaiartus ohutuseesmark

(NRV) (2004- (OBS) (CST)
2009)

Reisijatega seotud riskid (1.1) 78.18 0 0.17
Reisijatega seotud riskid (1.2) 0.67 0 0.00165
Raudteetootajatega seotud riskid (2) 64.83 0 0.0779
Raudteeiiletuskoha kasutajaga seotud riskid (3) 399.88 164.18 0.71
Muude isikutega seotud riskid (4) 11.64 0 0.0145
Raudteemaal loata viibivate isikutega seotud 1547.95 29.85 2.05
riskid (5)
Uhiskonnaga seotud riskid (6) 2107.86 194.03 2.59

Tabel 4. Euroopa Liidu ohutustaseme naitajad.

Riiklik kontrollvdartus reisijatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: reisijatega seotud rasketest

Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv

aastas/reisirongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvaartus reisijatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: reisijatega seotud rasketest

dnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/reisijakilomeetrite

arv aastas.

Riiklik kontrollvadrtus raudteetddtajatega seotud riskid arvestatakse jargmiselt: to0tajatega seotud

rasketest Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv

aastas/rongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvdartus raudteelletuskoha kasutajaga seotud riskid, véljendatuna jargmiselt:

raudteelletuskoha kasutajatega seotud rasketest Gnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud
raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. Riiklik kontrollvdartus raudteetiletuskoha
kasutajaga seotud riskid arvestatakse jargmiselt: raudteeliletuskoha kasutajatega seotud rasketest
Onnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/[(rongikilomeetrite

arv aastas x raudteetletuskohtade arv)/roébasteekilomeetrid)].

Riiklik kontrollvaartus muude isikutega seotud riskid, arvestatakse jargmiselt: muude isikutena

maaratletavate isikutega seotud rasketest dnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete

vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.
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Riiklik kontrollvdartus raudteemaal loata viibivate isikutega seotud riskid arvestatakse jargmiselt:

raudtee territooriumil loata viibivate isikutega seotud rasketest O&nnetustest tulenevate

surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.

Riiklik kontrollvdartus Uhiskonnaga seotud riskid, arvestatakse jargmiselt: rasketest Gnnetustest

tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste koguarv aastas/rongikilomeetrite arv aastas.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu (EL) 2016/798 raudteeohutuse direktiivi kohaselt nimetatakse
onnetusjuhtumit, milles osaleb vahemalt (ks liikuv veeremitiksus ja mille tagajarjel hukkub vi saab
raskelt vigastada vahemalt (iks inimene voi mis kahjustab markimisvaarselt veeremit, réobasteed,
muid rajatisi vOi keskkonda voi mis pd&hjustab ulatuslikke liiklushaireid, v.a ©dnnetusjuhtumid
tookodades, ladudes ja depoodes, markimisvaarseks dnnetusjuhtumiks. Siinkohal maaratakse kahju
veeremile, ro6basteele, muudele rajatistele voi keskkonnale markimisvaarseks, kui kahju vaartus on

vahemalt 150 000 eurot.

Jargnevad graafikud pohinevad andmetel, mida NSA edastab iga-aastaselt Euroopa Liidu

Raudteeametile Uhiste ohutusnditajate aruandes.

Markimisvaarsed dnnetusjuhtumid liigiti 2021-2025

' ® Rongide kokkupdrked
n ® Rongide mahaminek
Raudteeiiletuskohal juhtum
' ' ® Inimestega dnnetusjuhtumid
Pdleng rongis

= Muud juhtumid

2021 2022 2023 2024 2025

Joonis 14. Markimisvaarsed onnetusjuhtumid liigiti 2021-2025 (valja arvatud suitsiidid).

Markimisvdarsete juhtumite arv on vahenenud viimasel 2 aastal. 2025. aastal toimus (ks rongi
kokkupdrge takistusega vabas gabariitmddtmes, mis liigitub kategooria ,,rongide kokkuporked” alla ja
kolm markimisvaarset dnnetusjuhtumit raudteeiletuskohal. Kaks raudteeliletuskoha 6nnetusjuhtumit
toimusid raudteeilekdigul. Kolmas on tdsine Gnnetusjuhtum raudteeilesdidukohal, kus toimus
reisirongi ja soiduki kokkupdrge ning kokkupdrke tagajarjel rongi réobastelt maha sditmine.

Markimisvaarsete dnnetusjuhtumite tagajarjel hilinesid 2025. aastal reisirongid kokku 1382 minutit.
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Hukkunuga juhtumid liigiti 2021-2025

m Rongide kokkuporked
m Rongide mahaminek
m Raudteeiiletuskohal juhtum

® Inimestega 6nnetusjuhtumid

Pdleng rongis
I I B Muud juhtumid

2021 2022 2023 2024 2025
Joonis 15. Hukkunuga juhtumid liigiti 2021-2025 (valja arvatud suitsiidid).

2025. aastal hukkus 2 inimest raudteelletuskohtadel toimunud 6nnetusjuhtumites.

Hukkunuga juhtumid liikleja liigiti 2021-2025

® Reisijad
m Tootajad
» Raudteeliletuskoha kasutajad

m Keelatud kasutajad

I I I I ® Muud inimesed

2021 2022 2023 2024 2025

Joonis 16. Hukkunuga juhtumid liikleja liigiti 2021-2025 (valja arvatud suitsiidid).
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Tdsise vigastusega juhtumid liigiti 2021-2025

1] ® Rongide kokkupdrked
B Rongide mahaminek
Raudteeiiletuskohal juhtum

m Inimestega 6nnetusjuhtumid
H Pdleng rongis
H = Muud juhtumid
2021 2022 2023 2024 2025

Joonis 17. Tosise vigastusega juhtumid liigiti 2020-2024 (vélja arvatud suitsiidid).

2025. aastal sai tosiselt vigastada raudteellekaigukohta tletanud jalgrattur.

Tosise vigastusega juhtumid liikleja liigiti 2021-2025

m Reisijad
n m Tootajad

Raudteeiiletuskoha kasutajad

m Keelatud kasutajad
[ 1 | ® Muud inimesed

2021 2022 2023 2024 2025

Joonis 18. Tosise vigastusega juhtumid liikleja liigiti 2021-2025 (vélja arvatud suitsiidid).

2025. aastal ei toimunud juhtumeid, mis oleksid seotud jargnevate kategooriatega:
e rongide omavahelised kokkupdrked
e rongide ro6basteelt mahaminek
e podleng rongis
e juhtumid ooteplatvormil, millega kaasnesid vigastused
e ohtlike kaupadega aset leidnud 6nnetusjuhtumid
e tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede voi rataste murd

e roobastee kéverdused

29



3. Euroopa Liidu seadusandlus ja regulatsioonid

Lahiaastatel on raudtee-ettevétjatel plaanis suurendada rongiliikluse kiirust kuni 160 km/h ja
tihendada reisijateveoga seotud liiklust olulisel maaral. Seetdttu vaadati le raudteelletuskohtadele
seatud tehnilised néuded, mis tagaks turvalisuse ka suuremate kiiruste korral. Majandus- ja
taristuministri maaruse “Raudtee tehnokasutuseeskiri" lisas 4 "Raudteeiilesdidukoha ja -tlekdigukoha
ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend" on kehtestatud tdiendavad ohutusnéuded
raudteeiiletuskohtadele ja ka vastavad lleminekuajad. Uletuskohtade kategooriate méairamisel
arvestatakse rongide kiirustega ja raudteelilekdigukohad on samuti kategoriseeritud, lisaks on
tapsustatud ohutusndudeid vastavalt kategooriatele. Esimene Uleminekutdhtaeg on 31.12.2026,
millega varustatakse Il kategooria raudteellekdigukohad otseliikkumist takistavate toketega ja

passiivse raudteelilekdigukoha margistusega.

3.1 Erandid vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 15

Hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimise slisteemi erandid on kehtestatud raudteeseaduse
§ 42 |16ikes 8, mis on vastavuses raudteeohutuse direktiivi artiklis 15 kehtestatule. Jargnevad erandid,
mille puhul ei pea Eestis taotlema hoolduse eest vastutava tksuse sertifikaati:

1. Kolmandas riigis registreeritud raudteeveeremid selle riigi nduete kohaselt. Eranditeks on vedurid,
mis sOidavad Narva piirjaama ja on registreeritud Vene Foderatsioonis.

2. Raudteeveeremid, mida kasutatakse raudteevorgustikus, mille r66pmelaius erineb Euroopa Liidu
peamise raudteevorgustiku rédpmelaiusest ja mille puhul on Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/798 artikli 14 Idikes 2 satestatud nduete tditmine tagatud kolmanda riigiga
s6lmitud rahvusvahelise lepinguga. Eranditeks on kaubavagunid, mille Ghine kasutamine on

reguleeritud lepingutega ja registreeritud SRU Raudteetranspordi Ndukogu Arvestuskeskuses.

4, Ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised

ohutusasutuse poolt viljastatud sertifikaadid

4.1. Ohutustunnistused- ja load

2025. aastal osales Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalveamet kui Eesti riiklik raudteeohutusasutus 3
Uhtse ohutustunnistuse (0 uut, 0 uuendamist, 5 ajakohastamist ja 0 kehtetuks tunnistamist)

menetluses alljargnevalt:
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Jrk. | Ettevotte nimi | Taotluse tiilip Menetleja | Taotluse Otsuse aeg Uhtse
nr. (riik/ERA) | esitamise ohutustunnistuse
aeg kehtivusaeg
1. AS Eesti ajakohastamine | ERA, EE, 21.06.2024 | 24.02.2025 28.02.2025 -
Liinirongid Lv 13.06.2028
2. Maardu ajakohastamine | EE 30.07.2024 | 24.04.2025 25.04.2025 -
Raudtee AS 27.02.2029
3. Operail OU ajakohastamine | EE 28.11.2024 | 23.01.2025 23.01.2025 -
23.01.2029
4, Enefit Industry | ajakohastamine | EE 10.04.2025 | 11.04.2025 11.04.2025 -
AS 31.08.2026
5. Operail OU ajakohastamine | ERA, EE, 18.05.2025 | 10.11.2025 14.11.2025 -
Lv, LT 23.01.2029

Tabel 5. Uhtsete ohutustunnistustega seotud menetlused aastal 2025.

AS Eesti Liinirongide rahvusvaheline {ihtse ohutustunnistuse menetlus oli seotud ettevotte
tegevuspiirkonna laienemisega Lati Vabariiki. EttevGte AS Operail erastati emaettevotte AS Tiigi
Keskuse poolt ning ettevdtte nimi vahetus RailProject OU-ks ning 02.01.2025 Operail OU-ks. Vana
registrikood 11575850 muudeti 17093388-ks. Ettevitte raudteealastes tegevustes muudatusi ei olnud.
Enefit Power AS eraldati kaheks ettevGtteks ning raudteega tegeleva ettevétte nimi vahetus alates
01.04.2025 Enefit Industry AS-ks. Registrikood ei muutunud ning ettevotte raudteealastes tegevustes

muudatusi ei olnud. Operail OU menetlus oli seotud ettevdtte laienemisega Litti ja Leetu.

Aastal 2025 ohutuslubasid avalikule raudteele ei valjastatud.

4.2. Veeremivastavushindamised

2025. aastal anti valja Eesti NSA poolt 3 vastavushindamisega seotud luba, millest 1 oli esmane luba
koos turule laskmise loaga (mootorrong Skoda EMU 21Ev 3kV), 1 oli uus luba (eriveerem - Plasser &
Theurer USP 2000 SWS) ning 1 oli kasutusala laiendus 25kV raudteevdrgustikule (mootorrong Skoda
EMU 21Ev 3kV+25kV). Toimus ka mootorrong Skoda EMU 21Ev 3kV+25kV tiilibiversiooni menetlus,
mille alusel anti vilja tiiiibiversioon Skoda EMU 21Ev2. Osalesime ka kahes ERA poolt menetletud
kasutuspiirkonna laiendamise menetluses (mootorrong - Stadler Flirt DMU, eriveerem APV 320 SPAZIO

10— 100 L).

Koosto0s ERA-ga uuendati 2025. aastal veeremite referentstabelit RDD slisteemis.

31



4.3. Hoolduse eest vastutavad liksused

Raudteeveeremite kasutusele votmisel tuleb maarata nendele hoolduse eest vastutav liksus. Hoolduse
eest vastutav Uksus tagab tema vastutuse all olevate veeremiilksuste ohutu sdiduseisundi
hooldussiisteemi abil. Hooldusslisteem koosneb neljast funktsioonist:

1. Juhtimisfunktsioon- F1

2. Hoolduse arendamise funktsioon- F2
3. Veeremipargi hoolduse juhtimine- F3
4

Hoolduse teostamise funktsioon- F4

Hoolduse eest vastutava (liksuse sertifikaat (ECM sertifikaat) antakse vilja ulatusega vastavalt
raudteeveeremi tiitipidele, millele hoolduse eest vastutava Uksuse teenust ettevéte pakub.

2025. aasta alguseks omasid ECM-sertifikaati: AS GoRail, OU Operail Repairs, AS Valga Depoo ja OU
GoTrack.

2025. Aastal ihtegi ECM sertifikaati ei véljastatud, kuid alustati menetlust kahe taotlusega OU Operail

Repairs ECM ulatuse laiendamise menetlus ja AS Eesti Liinirongid sertifitseerimismenetlus.
Koos lhtse ohutustunnistusega tUhtegi ECM-i 2025. aastal ei valjastatud.

Euroopa Komisjoni maaruse (EL) 2019/779 artikkel 8 kohaselt tuleb hoolduse eest vastutaval Gksusel
esitada sertifitseerimisasutusele oma tegevuse aastaaruanne. Sellest tulenevalt toimusid kohapealsed

auditid OU Operail Repairs, AS Valga Depoo, OU GoTrack ja AS GoRail veeremidepoodes.

4.4. Vedurijuhid

Kokku valjastati 2025. aastal 106 vedurijuhiluba, millest 17 olid esmased juhiload. Kdige rohkem
esmakordseid juhilubasid valjastati AS-i Eesti Liinirongid vedurijuhtidele, kokku 13 esmakordset

juhiluba.

2025. aastal toimus vedurijuhtide poolt 1 kiiruse tGletamine ja 4 muud raudteeliikluse nduete rikkumist
ning nende suhtes algatati vaarteomenetlused. Seoses vedurijuhtide poolt sooritatud rikkumistega on
TTJA teostanud jarelevalvemenetlusi AS Eesti Liinirongid, AS Eesti Raudtee ja teiste ettevotete lile.

Nendes keskenduti vedurijuhtidele ning nende to6tingimustele ja tdiendkoolitustele.

Vedurijuhtide teadmiste kontrollimiseks voeti 2025. aasta algul kasutusele uued eksamikiisimused.
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4.5. Teised ohutusasutuse poolt viljastatud sertifikaadid voi autoriseerimised

Lisaks ohutuslubadele ja Uhtsetele ohutustunnistusele valjastab TTJA siseriiklikult tegutsemise
ohutustunnistusi raudtee majandamiseks ning kauba- ja reisiveo teostamiseks.

Siseriikliku seadusandluse jargi peavad tegutsemise ohutustunnistust omama mitteavaliku raudtee
valdaja, mitteavalikul raudteel kaubaveo vdi reisijateveoga tegelev ettevote. Tegutsemise
ohutustunnistus antakse valja ettevotjale, kelle raudteeinfrastruktuur, raudteeliikluse korraldus voi
raudteeveerem ning personal vastavad kdesoleva seaduse ja selle alusel antud digusaktide nduetele
ning kui ettevdtja on vdéimeline tditma raudteeohutusalaseid ndudeid. Kui varasemalt oli siseriiklikus
seadusandluses nimetatud tunnistus raudteeliikluse korraldamise ohutustunnistuseks, siis uuenenud
raudteeseadusega lldistati mdistet raudtee majandamise ohutustunnistuseks. Raudtee majandamine
ehk raudteeinfrastruktuuri majandamine on raudteeinfrastruktuuri ja liiklusjuhtimise slsteemide
ehitamine, remont, hooldamine ning haldamine, samuti raudteeliikluse ja mandovrit66 korraldamine.
2025. aastal viljastati 24 tegutsemise ohutustunnistust (Enefit Industry OU tegutsemise
ohutustunnistus valjastati 2025 I6pus kehtivusega alates 02.01.2026). Kehtivad tegutsemise
ohutustunnistused seisuga 31.12.2025 on leitavad Lisa 4.

Osakonna ametnikud osalesid komisjoni korras tegutsemisetunnistuste valjastamise menetluses oma
padevuse piires. Tegemist on menetluse modttes vdiksema mahuga menetlusega kui Uhtse

ohutustunnistuse puhul, kuid omab vadga olulist mdju mitteavaliku raudtee raudteeohutuse kontrollis.

4.6. Koost66 ohutusasutuste ja Euroopa Liidu Raudteeametiga

TTJA raudteeosakonna ametnikud osalevad erinevates toogruppides ja koosté6vormides, mis on vaga
vajalikud informatsiooni saamiseks ja koost66 arendamiseks. 2025. aastal osalesime Euroopa Liidu
Raudteeameti ja ohutusasutuste plenaarkohtumistel, ECM sertifitseerimisasutuste
koostodkohtumistel (CCB), veeremiregistri (EVR), RINF, TAF-TAP t66gruppide kohtumistel, Gritusel
“Railway data forum”, topical working group for 1520 mm (TWG), Supervision sub-group.

Euroopa Liidu Raudteeametilt kisisime eraldi konsultatsiooni veeremi kasutuselevdtulubade
menetluste osas; Lati ja Leedu ohutusasutustega on koostdo eelkdige labi erinevate menetluste

(veerem, Uihtsed ohutustunnistused) kui ka Rail Baltica projekti raames.

Koost66 Lati ja Leedu ohutusasutusega:
1. 14.01.2025 - 15.01.2025 toimus Euroopa Liidu Raudteeameti kohapealne audit ettevottes AS
Eesti Liinirongid. Auditil oli esindatud Lati ohutusasutus, kes tOstatas erinevaid teemasid auditi

kdigus; naiteks Vedurijuhtide rendilepingud, veeremite ECM ja Lati suunaga lisanduv
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riskihindamine. Seoses riskihindamisega kiisis TTJA ettevottelt tdiendavalt, kuidas ettevottes
korge tasemega riskid reguleeritud on.

18.05.2025 - 14.11.2025 taotles ettevdte Operail OU kehtiva iihtse ohutustunnistuse
ajakohastamist. Kuna ettevotte plaanid hdlmasid kaubavedu Lati ning Leedu taristul, oli Ghtses
kontaktpunktis One-Stop-Shop (OSS) peamenetlejaks Euroopa Liidu Raudteeamet. Menetluse
kdigus ajakohastati ettevotte ohutusjuhtimise slsteemi (0JS) ning lisati Latis ja Leedus
planeeritud projektid/tegevused.

05.11.2025 naitas TTJA dles huvi ning edastas Leedu ohutusasutusele kirja Uhise

memorandumi loomiseks.

Koostoo teiste riikide ohutusasutustega:

1.

29.04.2025 edastas TTJA Tirgi ohutusasutusele koos riigildivuseadusele viitega riigildivud, mis
tuleb ettevottel tasuda lihtse ohutustunnistuse taotlemise, ajakohastamise ja uuendamise
eest. Tulemusena sai Tlirgi ohutusasutus sai Eesti sisendit uurimustdo labiviimiseks.

24.07.2025 vastas TTJA Prantsusmaa ohutusasutuse kiisimusele OSS-i ja TTJA sisemise

sisteemi (JVIS) Ghildamise kohta. TTJA-I ei ole kasutusel siisteemide tihildamise lahendust.

Koost66 Euroopa Liidu Raudteeametiga (ERA):

4.7.

1.

14.01.2025 - 15.01.2025 viis ERA |dbi kohapealse auditi ettevGttes AS Eesti Liinirongid ning
kaasas sinna Eesti ja Lati ohutusasutused. Ettevottele selgitati tegutsemiseplaani loomise
vajadust ning paluti kaasata Eesti- ning Lati ohutusasutuste (htses kontaktpunktis OSS
lahendamata jadnud jatkuteemad tegutsemiseplaani.

18.05.2025 - 14.11.2025 taotles ettevdte Operail OU kehtiva iihtse ohutustunnistuse
ajakohastamist. Kuna ettevdtte plaanid hdimasid kaubavedu Lati ning Leedu taristul, oli Ghtses
kontaktpunktis One-Stop-Shop (0OSS) peamenetlejaks ERA. Kontrolliti eelkdige ettevotte
laienemise voimekust seoses ohutuskriitilise t00jou- ning finants ressurssidega.

03.06.2025 - 05.06.2025 toimus Roomas ERA eestvedamisel ohutusasutuste kohtumine “69th
NSA Network meeting”. Teemade tGstatamisel otsustas TTJA liituda jarelevalve t66grupiga
“Subgroup of Supervision".

25.08.2026 uuendati ERA poolt RDD andmebaasis Eesti riiklikke ndudeid, millele eelnesid

konsultatsioonid ERA ja TTJA ametnike vahel.

Koost66 ohutusasutuse ja raudtee-ettevotete vahel
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Riiklik ohutusasutus (TTJA) teeb sisteemset ja riskipdhist koostood kdigi riigis tegutsevate raudtee-
ettevOtjatega eesmargiga tagada ohutustaseme sdilimine ja pidev parandamine vastavalt direktiivile
(EL) 2016/798. Koost66 hdolmab sertifitseerimis- ja loaandmise protsesse, jarelevalvemenetlusi,
regulaarset teabevahetust, dnnetuste ja juhtumite kasitlemist ning Ghiseid arutelusid ohutusriskide ja
parendusmeetmete (le, sailitades TTJA sGltumatuse jarelevalvefunktsiooni taitmisel.

TTJA rakendab riskipShist jarelevalvemudelit, mille aluseks on ohutusnéitajad, varasemad
jarelevalveandmed, ettevdtja tegevuse ulatus ja keerukus ning tuvastatud riskid. Auditite ja kontrollide
tulemused dokumenteeritakse, ettevotjatele maaratakse vajadusel parandusmeetmed ning jalgitakse
nende rakendamist ja tdhusust.

Ohutussertifikaatide ja -lubade menetlemisel toimub labipaistev ja struktureeritud teabevahetus,
sealhulgas Euroopa Liidu Uhtse kontaktpunkti kaudu, tagades nduete {htse mOdistmise ja
proportsionaalse hindamise. Onnetuste ja juhtumite korral hinnatakse ettev&tjate analiilise ja
parandusmeetmeid ning kasutatakse saadud infot jarelevalveprioriteetide ajakohastamiseks.

TTJA osaleb raudtee kutsekomisjonide, temaatiliste té6tubade ja -gruppide t66s ning teeb koost6od
ERA-ga (European Union Agency for Railways) piirilileste kiisimuste ja Uhtse ohutustunnistuse
menetluste raames. Koost66 téhusust ettevotjatega hinnatakse parandusmeetmete rakendamise,
korduvate rikkumiste ja ohutusnditajate muutuste alusel, et tagada kogu raudteeslsteemi
ohutustaseme pidev paranemine.

Edastame teabekirju, kutsume kokku erinevaid toogruppe, konsulteerime ja korraldame infopéaevi, et
ettevotjad oleksid teadlikumad.

Jatkasime Sundikadudega seotud t66grupi kohtumisi, et kdik hinnata rakendatud meetmete toimivust
ja, et osapooled oleksid Ghes infoviljas.

25.07 - 26.07 toimus Relsiralli, kus osales ka TTJA meeskond. Uritus t8i kokku palju Eesti raudtee
ettevotteid.

TTJA osaleb mitmel raudteeohutusega seotud arutelul. Uheks neist on riiklik liiklusohutusprogramm
(LOP), mis seab liiklusohutuse sihid jargnevaks kiimneks aastaks. Programmi pdhifookuses on
hukkunute ja raskesti vigastada saanutega liiklusdnnetuste vahendamine. Elluviimiskava sees on
muuhulgas ka foorisignalisatsiooniga  raudteelilesdidukohtade varustamine tdiendavate
tokkepuudega. Keskendutakse raudteellesdidukohtadele, mille liiklustiheduse ja rongide
liikumiskiiruse jargi seotud kategooria ei ndua tdkkepuu paigaldust, kuid kus on liiklustihedus suur voi
tihedamalt toimuvad dnnetused. Programmi aruteludes osalevad riigiasutused.

Samuti toimub TTJA, Operation Lifesaver MTU ja raudtee-ettevétjate vahel raudteeohutusele

tahelepanu pooravate kampaaniate ja teavitustoode arutelud.
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5. Jarelevalve

5.1. Strateegia, plaanid, protseduurid ja otsuse vastuvétmine

TTJA kavandab jarelevalvetegevusi pikaajalise ja riskipohise lahenemise alusel, tuginedes p&hjalikele
analtusidele. Lisaks Euroopa Liidu ja Eesti Oigusaktidele lahtutakse tegevuste planeerimisel
Transpordi- ja liikuvuse arengukavast 2021-2030, transpordiprogrammi eesmarkidest, TTJA

arengukavast, ohuprognoosidest ning Euroopa Liidu Raudteeameti (ERA) juhendmaterjalidest.

TTJA peamised eesmargid

Ohutusjuhtimise pidev arendamine koost6os raudteesektoriga
Toetame ohutusjuhtimissiisteemide jarjepidevat tdiustamist, korraldades regulaarset teavitustood,
edendades ettevotete vahelist kogemuste vahetamist ning otsides vOimalusi Uhiste koolituste

[dbiviimiseks nii sektorile kui ka TTJA ametnikele.

Ohutuse tagamine raudteel

Jalgime raudteesiisteemi ohutust, analiilsides ohutusnaitajaid, aruandeid ja riskitegureid. Kontrollime
raudteeliikluse, raudtee-ettevGtjate, raudteerajatiste ja veeremi vastavust Oigusaktidest ning
tehnilistest nduetest tulenevatele tingimustele. Samuti hindame tegevuseeskirjade jargimist ning
tootajate padevust. Vajaduse korral rakendame ohutuse tagamiseks piiranguid v6i muid meetmeid,

sealhulgas kiiruspiiranguid voi liikluse ajutist piiramist.

Ohutuseesmadrkide kavandamine ja hindamine
Seame ja hindame regulaarselt raudteesektori ohutuseesmarke. Igal aastal vaatame lle eesmarkide
saavutamiseks vajalikud meetmed ning koostame vastava tegevuskava. Samuti koostame iga-aastase

ohutusaruande, mis avaldatakse TTJA veebilehel.

Raudteeliiklusregistri ja Euroopa veeremiregistri ajakohasuse tagamine
Menetleme registrikande taotlusi ning hoolitseme selle eest, et raudteeliiklusregistri ja Euroopa
veeremiregistri andmed oleksid ajakohased, tdielikud ja usaldusvdarsed. Vajaduse korral tdiendame

registreid uute andmetega vastavalt raudteerajatiste, vedurijuhtide ja veeremite kohta.

Ohutustunnistuste ja tegevuslubade menetlemine ning jarelevalve
Menetleme Uhtsete ohutustunnistuste taotlusi Euroopa Liidu Raudteeameti One-Stop Shop (OSS)

Uhtses kontaktpunktis ning ohutuslube ja tegutsemise ohutustunnistusi TTJA jarelevalve
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infoslisteemis. Menetluse kdigus hindame esitatud dokumente, kogume vajadusel tdiendavaid

téendeid ning kasutame saadud teavet jarjepidevalt ka edasises jarelevalvetdos.

Ajaloolise raudtee ohutuse tagamine
Toetame ajalooliste ja kitsaro6pmeliste raudteede ohutut kaitamist, ndustades ettevdtjaid

ohutusjuhendite koostamisel ning andes nendele vajaduse korral seaduses ette ndhtud heakskiidu.

Rahvusvaheline koost66
Teeme koost66d Euroopa Liidu liikmesriikide riiklike ohutusasutuste ja Euroopa Liidu Raudteeametiga.
Osaleme piiritileste menetluste labiviimises, jagame ohutusalast teavet ning toetame Uhtsete

ohutustunnistuste menetlemist.

Raudteeveeremi hoolduse néuetekohasuse tagamine
Viljastame hoolduse eest vastutavatele (Uksustele ECM-sertifikaate ning tehnohoolde- ja

remonditegevuse lube. Samuti teostame nende ettevétete Ule regulaarset jarelevalvet.

Vedurijuhtide koolitamise ja eksamineerimise kvaliteedi tagamine
Tagame vedurijuhtide valjadppe ja eksamineerimise kvaliteedi ning erapooletuse, teostades

jarelevalvet koolituskeskuste ja eksamineerijate (le ning andes vajalikud heakskiidud.

Riskihindamise nGuete rakendamise jalgimine
Kontrollime, et raudteesektoris kasutatakse riskihindamise meetodeid nduetekohaselt. Oluliste
muudatuste korral jélgime, et ettevotjad kaasaksid soltumatu ohutushindamisasutuse (Assessment

Body, AsBo).

Ohutuskultuuri arendamine
Edendame ohutuskultuuri pdhimdtete rakendamist ettevdtete ohutusjuhtimissiisteemides ning

toetame parimate praktikate jagamist kogu raudteesektoris.

Otsuste pohjendamine ja vaidlustamine

TTJA pdhjendab oma otsuseid vajaduse korral jarelevalve protokollis, haldusaktis voi ettekirjutuses.
Isikul, kes leiab, et TTJA haldusakt v&i toiming rikub tema digusi, on digus otsus vaidlustada 30
kalendripdeva jooksul selle teatavaks tegemisest. Vaidlustamiseks vGib esitada vaide TTIJA
peadirektorile haldusmenetluse seaduses satestatud korras voi kaebuse Tallinna Halduskohtule

halduskohtumenetluse seadustikus satestatud korras.
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5.2. Jérelevalve tulemused

Viidi 1abi jarelevalvetoiminguid raudteesektori ettevdtjate ja organisatsioonide Ule, keskendudes
raudteeohutuse, ohutusjuhtimissiisteemide rakendamise, veeremi tehnilise seisukorra ning
hooldusfunktsioonide nduetekohasuse kontrollimisele.
Kokku teostati 35 jarelevalvetoimingut, mille koosseis jagunes:

e Vedurijuhi tegevuste kontrollimine - 9 toimingut;

e Tegutsemise ohutustunnistused - 10 toimingut;

e Uhtsed ohutustunnistused - 4 toimingut;

e Uhtsed ohutusload - 2 toimingut;

e ECM-sertifikaadid - 4 toimingut;

e Muud - 6 toimingut.

Jarelevalve kaigus koostati jarelevalveprotokolle, akte ja aruandeid, mis vdimaldasid hinnata
jarelevalvealuste subjektide vastavust kehtivatele nduetele. Jarelevalvetoimingute tulemusena
tuvastati Uksikuid puudusi ja mittevastavusi, kuid kontrollitavad korvaldasid need (ldjuhul
vabatahtlikult ning maaratud tahtajaks. Olulisi siisteemseid rikkumisi ega selliseid puudusi, mis oleksid

seadnud ohtu raudteeliikluse ohutuse, jarelevalve kdigus ei tuvastatud.

Jatkuvalt kontrolliti Ghtsete ohutustunnistuste ja ohutuslubadega seotud ohutusjuhtimissiisteemide
toimimist ning ECM-sertifitseeritud hooldusiiksuste tegevuse vastavust nduetele. Hinnati
raudteeinfrastruktuuri objektide, raudteeliletuskohtade ja veeremi tehnilist seisundit, et tagada nende
ohutu kasutamine. Teostati jarelevalvet vedurijuhtide koolituse ja kutsealase padevuse (le, mille
kaigus olulisi puudusi ei tuvastatud. TTJA ametnikud osalesid kutsekomisjonide t60s vaatlejatena, et
tagada kutsete andmise protsessi sdltumatus ja labipaistvus. Probleeme kutsekomisjonide tegevuses

ei tuvastatud.

Kokkuvéttes nditas jarelevalve, et raudteesektori ettevotjad jargisid valdavalt kehtivaid ohutusndudeid

ning tuvastatud puudused kdrvaldati koost0s jarelevalveasutusega.

5.3. Koordineerimine ja koostoo

Koost6o ja koordineerimine on raudteeohutuse jarelevalves keskse tahtsusega pdhimotted. TTJA
eesmark ei ole Uksnes kontrollida nduete tditmist, vaid toetada ka ohutuskultuuri arengut kogu
raudteesektoris. Seetdttu julgustab TTJA jarelevalveprotsessis kdiki osapooli tegema avatud ja

konstruktiivset koost6dd ning on lisaks ametlikule menetlusele valmis andma tdiendavaid selgitusi,
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jagama parimaid praktikaid ning p6hjendama tehtud otsuseid. Selline |Idhenemine aitab ennetada

rikkumiste tekkimist ning suurendab osapoolte teadlikkust ohutusnduetest.

Jarelevalvetegevus on liha enam suunatud ennetusele ja riskide varajasele tuvastamisele. Selleks teeb
TTJA regulaarset koostddd nii raudtee-ettevétjate, infrastruktuurivaldajate, hooldusiksuste kui ka
teiste riigiasutustega. Oluliseks koostédvormiks on infovahetus, Uhised arutelud ning jarelevalvete
kdigus tuvastatud probleemkohtade analliisimine eesmargiga leida pusivaid lahendusi ja viltida

sarnaste juhtumite kordumist.

Asutusesiseselt toimus tihe koostdd tugiteenuste osakonnaga ennetus- ja teavitustegevuste
labiviimisel ning ehitus- ja raudteeosakonna kolleegidega, kes tegelevad raudteeinfrastruktuuri
kiisimustega. Koostd0s hinnati raudteeohutusega seotud riske, koordineeriti jarelevalvetoiminguid

ning jagati teadmisi keerukamate juhtumite menetlemisel.

2025. aastal jatkus hea koostod ka Tooinspektsiooniga, eelkdige valdkondades, kus pdimuvad
raudteeohutus ja tédohutus. Uhise infovahetuse ning vajaduse korral koordineeritud
jarelevalvetoimingute kaudu po6orati tdhelepanu tootajate ohutusele raudtee ehitus-, hooldus- ja
kdidutoodel. Selline koostoo vdimaldab terviklikumalt hinnata tookeskkonnast ja tookorraldusest

tulenevaid riske ning toetab ohutuskultuuri arengut ettevotjate seas.

Samuti osales TTJA aktiivselt raudteelletuskohtade komisjonilistes Ulevaatustes ja
jarelevalvetoimingutes, kuhu olid kaasatud kohalike omavalitsuste, infrastruktuurivaldajate,
teeomanike ning teiste asjaomaste osapoolte esindajad. Ulevaatuskomisjoni kdigus hinnati tlesditude
ja Ulekaikude nahtavust, tehnilist seisukorda, liikluskorraldust ning vGimalikke ohutusriske. Selline
koostodmudel voimaldab erinevate osapoolte teadmised ja kogemused ihendada ning leida kiiremini

lahendusi liiklusohutuse parandamiseks.

Tahelepanu poorati ka andmepdhise jarelevalve arendamisele. Jarelevalves kogutud teabe,
ohutusaruannete, juhtumite analliliside ja riskinditajate senisest laiem kasutamine vdimaldab
paremini suunata jarelevalveressursse sinna, kus ohutusriskid on suurimad. See aitab muuta
jarelevalvet tdhusamaks ja ennetavamaks ning toetab kogu raudteesektori ohutustaseme pidevat

parendamist.

Kokkuvottes oli 2025. aasta marksonadeks avatud koostdo, ennetav lahenemine, asutuste vaheline
infovahetus ja Uhistegevused, mille eesmark oli tagada Eesti raudteeslisteemi kdrge ohutustase ning

toetada sektori osapoolte vastutustundlikku ja ohutut tegutsemist.
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6. Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevdtete poolt

Uhtsed ohutusmeetodid (inglise keeles liihend CSM), mida raudtee-ettevdtjad rakendavad, on
eelkdige seotud riskihindamisega (EL rakendusmaarus 402/2013), raudtee-ettevitja enda
ohutuseesmarkide ja ohutusnaitajatega ning raudtee-ettevsotja sisese jarelevalvemenetlusega (EL
maarus 1078/2012). Tegemist on kokkulepitud siisteemse ldhenemise ja ohutuse jalgimisega, mis
vOoimaldab raudtee-ettevotjatel saada parema Ulevaate oma olukorrast ja vorrelda seda nii teiste
raudtee-ettevotjatega kui ka riigi ja Euroopa Liidu tasemetega. Jargnev peatiikk kirjeldab Uhtsete
ohutusmeetodite rakendamist raudtee-ettevdtete poolt. Uhtsete ohutusmeetoditest teadlikkuse
tostmiseks informeerib  ohutusasutus  raudtee-ettevotteid infokoosolekute ning TTJA

esitlusmaterjalide kaudu Euroopa Liidu raudteeohutusalaste diguslikest materjalidest.

6.1. Ohutusjuhtimise siisteemi lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Ohutusjuhtimise slsteemi lihtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud
madarusest (EL) 2018/762, 8. marts 2018, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi (EL) 2016/798 kohastele ohutusjuhtimissiisteemi nduetele vastavad ihised ohutusmeetodid

ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarused (EL) nr 1158/2010 ja (EL) nr 1169/2010.

Ohutusjuhtimise sisteemi eesmark on tagada, et organisatsioon kontrollib arilistest eesmarkidest
tulenevaid riske ohutul viisil ja tdidab kdiki tema suhtes kohaldatavaid ohutuse tagamise kohustusi.
Ettevotted rakendavad oma dokumentides ja tegevustes ohutusjuhtimise slisteemi (htseid
ohutusmeetodeid ning ohutusdirektiivi, kuid teevad seda ettevotete tegevusvaldkonnast ning
suurusest erineva detailsusega. Suuremad ettevétted saavad planeerida ja kaasata ressurssi, et oleksid

rakendatud Uhtsed ohutusmeetodid.

2025. aastal viidi I6pule 3 lhtse ohutustunnistuse menetlust, mille tulemusena valjastati ettevéttele
ajakohastatud Uhtne ohutustunnistus. Lisandusid 2 ajakohastamise menetlust, kus Ghes vahetus
ettevotte nimi ning teises oli peamenetlejaks ERA, mis viidi [6puni 10.11.2025. Kdik menetlused

|6petati ning jargmisesse aastasse Ule ei viidud.

6.2. Riskide hindamise lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Riskide hindamise Ghtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest
(EL) nr 402/2013, 30. aprill 2013, riskihindamise {ihise ohutusmeetodi kohta ja méaaruse (EU) nr
352/2009 kehtetuks tunnistamise kohta ning Komisjoni rakendusmaarusest (EL) 2015/1136, 13. juuli

2015, millega muudetakse rakendusmaéaarust (EL) nr 402/2013 riskihindamise (hise ohutusmeetodi
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kohta. Ohutusasutus hindab riske ohutusjuhtimise slisteemi uuendamisel, valjaandmisel ja jarelevalvel
perioodiliselt oluliste muudatuste korral. Samuti kui tegemist on vastavushindamisega naiteks
veeremite kontekstis v8i olulise ohutusalase muudatuse kontekstis. Uhise ohutusmeetodi mairuses
viidatud riskijuhtimise ja -hindamise menetlused on seotud menetlustega, mis kehtestatakse
ohutustasemete ning olulise muudatuse ohutusnduetele vastavuse hindamiseks. Seega moodustavad
need osa raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevGtjate ohutuse juhtimise slisteemi

Gldisest riskijuhtimise ja -hindamise ning ka infrastruktuuri kasutuslubade menetlusest.

6.3. Jarelevalve lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Jarelevalve iihtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest (EL)
2018/761, 16. veebruar 2018, millega kehtestatakse ihised ohutusmeetodid riiklike ohutusasutuste
poolt parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/798 kohase uhtse ohutustunnistuse
vGi ohutusloa véljaandmist tehtavaks jarelevalveks ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarus (EL)

nr 1077/2012.

Ohutusasutus kaasab oma t60sse jarelevalve/seire Uhtsete ohutusmeetodite pdhimdtteid ning
rakendatakse neid jarelevalve planeerimisel, teostamisel ja tulemuste analiilisimisel. Jarelevalve
planeerimisel ldahtutakse ettevotete esitatud andmetest, varasematest jdrelevalvetest. Samas
vOetakse arvesse ettevotte tegevusega kaasnevaid riske. Jarelevalve kaigus on tuvastatud, et
ettevdtted seiravad oma protsesse ning rakendavad sisekontrolli meetmeid. Uldjuhul on
monitoorimise ohutusmeetodite rakendamine seotud ettevdtte ohutusjuhtimise siisteemiga. Uldiselt
on jarelevalves selgunud, et viiksematel ettevotetel kelle pShitegevus pole kaubaveod, lhtsete
ohutusmeetodite rakendamine on siiski keerulisem. Kui néaiteks kaubavedu toimub 1-2 korda aastas,
siis sobivate seirenditajate maaratlemine on suure halduskoormusega ja keeruline ning margatavat
ohutuse paranemist ei saa efektiivselt vaadelda. Senine kogemus néitab, et vdiksemad ettevétted on
suutelised oma protsesse haldama, kuid suuremad ettevotted saavad ohutusmeetodeid rakendada

siisteemsemalt.

Ohutusasutus jalgib aruannetes ja jarelevalves, kas ettevdte on tegevustes proaktiivne ning on
suunanud oma tegevused juhtumite ennetamisele ning neist Oppimisele, mitte reageerimisele.
Ettevottel on oluline omada lilevaadet oma tegevusega seotud suurimatest riskidest ning prioriseerida
oma tegevused nende riskide realiseerumise valtimisele. Samas on ettevétted rakendanud protsesse,
kus erinevad osakonnad teostavad raudteeohutusega otseselt seotud osakondade (ile kontrolli ja

jarelevalvet.

41



7. Ohutuskultuur

7.1. Ohutuskultuuri hindamine ja jarelevalve

Euroopa Komisjoni direktiivi 2016/798 artikli 9 punktist 6 on tuletatud raudteeseaduse paragrahv 40
|6ige 6. NGue ndeb ette iga-aastast raudtee infrastruktuurivaldajate ning raudtee-ettevotete eelmise
aasta ohutusaruannete esitamist TTJA-le hiljemalt kuupdeval 31.05. Ohutusaruanne on iga aastane
suhtlusvahend TTJA ja ettevbtete vahel, mille eesmargiks on ettevottel ja TTJA-I ndha, millised
muudatused on moéddunud aastal sisse viinud ettevotte poolt kehtestatud ja rakendatavas OJS-is ning

kuidas on ohutusnaitajate areng edenenud.

Raudtee-ettevotted:

Ohutusaruandeid hinnates leidis TTJA, et levinumaks puuduseks oli ohutusaruande sisu sassi aetud
tegevusaruandega vGi ohutusnduniku aruandega. Veel leiti vigu ohutusnaitajate arengu valjatoomisel
aastate |Gikes, ihiste ohutusmeetodite kohaldamisel ning ohutusaruandeid reguleerivate nduetega
kursis olemisel. Suhtlus ettevotetega oli tihe kuna TTJA tahelepanekuid leiti 9-1 ettevottel 12-st.

Latis ja Leedus registreeritud ettevotted tolkisid parast TTJA-ga suhtlust ohutusaruanded eesti keelde
ning saatsid pdrast TTJA-ga kokkulepitud parandusi eeskujulikud ohutusaruanded.

Hoolimata TTJA meeldetuletustest, 2024. aasta ohutusaruanne ei laekunud ettevottelt “Horizon”
Tselluloosi ja Paberi AS, millest tulenevalt organiseeriti kohapealne jarelevalve 2026. aasta alguseks.
Ettevote AS Baltijas Ekspresis ei saatnud TTJA-le ohutusaruannet, kuid Eesti avaliku raudtee
taristuettevotja (AS Eesti Raudtee) taristu kasutamiste kokkuvotetest selgub, et ettevote ei ole aastal
2024. tegutsenud Eesti territooriumil.

Oma aasta ohutusaruannetes on avaliku raudteetaristu ettevétjad raudteeinfrastruktuuri toimise
kitsaskohtade peatiikis védlja toonud eritasandilistele raudteeiiletuskohtade teemalise seisukoha.
Seoses 2023. aastal avaldatud raudtee tehnokasutuseeskirja muudatustega, mis hdlmab
Uleminekutahtaegadega uuendusi raudteeiiletuskohtade ohutumaks muutmise teemal, on vdetud
kindel hoiak ehitada nii uued kui ka olemasolevad raudteetiletuskohad eritasandilisteks.

Séltuvalt raudteelletuskoha kategooriast, mis pdhineb liiklustihedusest ja rongi liikkumiskiirusest, tuleb
raudteeliletuskohtade ohutusvarustuses uuendusi teha. Raudtee-ettevGtete soovil on lisatud
erinevatele uuendustele (leminekutdhtajad, et muudatused ei oleks raudteeinfrastruktuuri
majandajale liialt koormavad. Endiselt on mitmel puhul 6eldud, et taolised investeerimised
ohutusalastesse projektidesse on vdimalik vaid juhul, kui on tagatud riigipoolne finantseerimine.

Kui pikas perspektiivis on ettevotete sihiks olnud rongikiiruste suurendamine ja taristu

moderniseerimine, siis viimased aastad on eriline rohk olnud ka raudteeliletuskohtade ohutusel.
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Siinkohal pooldataksegi nii uute loomisel kui ka olemasolevate rekonstrueerimisel peamiselt
eritasandilisi lahendusi. Peamisteks poOhjusteks sellele eelistusele tuuakse madalad pikaajalised
hoolduskulud, kdige ohutum lahendus ja sGltuvalt peaaegu samad rajamis- v3i renoveerimiskulud kui
samatasandilisel lahendusel. Nii TTJA kui ka Riigikontroll on lleminekutdhtaegade sdtestamisega
kaasnevaid elemente selgitanud. Tdpsemalt on rongi sGidukiiruste tdstmine enne raudteelletuskohale
kohalduva lleminekuperioodi 16ppu voimalik vaid siis, kui raudteelletuskoht vastab soovitud rongi
liikumiskiiruse ja liiklejate kordajaga kategooria ohutusvarustuse nduetele.

Maarused kehtima hakanud raudteeliletuskohtade kategooriad piiravad ka rongi liikkumiskiiruse selles
kohas — kui Uletavate rongide ja liiklejate kordaja ja raudteeliletuskoha ohutusvarustus ei vasta
nduetele, siis tuleb rongi kiirust alandada.

Kokkuvdtlikult sisaldavad paljud ohutusaruanded mitmes peatiikis eelmise aastaga vorreldes sama
teksti. Eriti nGuab tdhelepanu peatiikk , Aruanne asjakohaste Uhiste ohutusmeetodite kohaldamise

kohta“, kus tihti on lisatud Uldine jutt, lisamata aastapdhiseid fookuseid ja tapsustusi.

7.2.  Ohutuskultuuri initsiatiivid, projektid ja kommunikatsioon

Raudteealase ohutusteadlikkuse t6stmisega tegeleb mittetulundusiihing Operation Lifesaver Estonia
(edaspidi OLE). Uhingu tegevuse eesmairkideks on muulhulgas raudteednnetuste vidhendamise
avalikkuse teavitamise teel raudteeliiklustega kaasnevatest ohtudest. Seda juurutatakse
Oppeprogrammide valjatédtamisega, ohualaste loengute ja esitlustega, Uleriigiliste kampaaniatega
jne. Raudtee-ettevétjad on saavad selle Uhingu liikkmeteks ja kdik ohutusalased kommunikatsiooni

projektid viiakse labi OLE Ghingu.
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LISA 1 Ulevaade raudteeosakonna jirelevalve tegevustest 2025

Jarelevalve Seotud ettevote Jarelevalve teemad

toimumine

| poolaasta Eesti Liinirongid AS Vedurijuhi tegevused raudteeveeremi juhtimisel

| poolaasta Eesti Liinirongid AS Ohutusjuhtimissisteemi rakendamine ettevottes

| poolaasta GoTrack OU ECM-sertifikaadi kasutamise jarelevalve

| poolaasta Enefit Power AS Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Raudteeliikluse ja mandovritéé korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Veeremi tehniline ohutus ja dokumentatsioon
Vedurijuhi tegevused raudteeveeremi juhtimisel
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

| poolaasta Orica Eesti AS Raudteeliikluse ja manoovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

| poolaasta Valga Depoo AS ECM-sertifikaadi kasutamise jarelevalve
Raudteeliikluse ja manoovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

| poolaasta Skinest Rail AS Vedurijuhi tegevused raudteeveeremi juhtimisel
Ohutusjuhtimissiisteemi rakendamine ettevottes

| poolaasta Steel Buckle OU Vedurijuhi tegevused raudteeveeremi juhtimisel

| poolaasta Enefit Industry AS Raudteeuletuskohtade Ulevaatus
Veeremi tehniline ohutus ja dokumentatsioon

| poolaasta Edelaraudtee AS Ohutusjuhtimissiisteemi rakendamine ettevottes
Raudteeliikluse ja mandovritoo korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Il poolaasta VKG Logistica OU Raudteeliikluse ja mandovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta AS VNK (Kohtla- Raudteeliikluse ja manoovritod korraldamiseks ettendhtud tehniliste

Jarve) vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Eesti Raudtee AS Raudteeuletuskohtade Ulevaatus (Ida-Virumaa, Tartu linn, J6gevamaa

Il poolaasta Sillamae Sadam AS Veeremi tehniline ohutus ja dokumentatsioon
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Vedurijuhtide sertifitseerimine

Vedurijuhtide koolituskeskus

Raudteeliikluse ja mandovritéé korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Ohutusjuhtimissiisteemi rakendamine ettevottes

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Edelaraudtee AS Raudteetletuskohtade Ulevaatus
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Eesti Raudtee AS Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Aleksander-Ehitus Raudteeliikluse ja manoovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste

oU vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Ingle AS Raudteeliikluse ja manoovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Seaside OU Raudteeliikluse ja manoovritdd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Il poolaasta Operail Repairs OU Raudteeliikluse ja manoovritéd korraldamiseks ettendhtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
ECM-sertifikaadi kasutamise jarelevalve ja laiendamine

Il poolaasta Eesti Raudtee AS Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Tabel 6. 2025. aasta jarelevalve tegevused.
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LISA 2 Arengud koostalitlusvoimes

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)

1la | Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] 0

1b | Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] 0

2. Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)

2a | Total length of lines [km] 0

3. PRM adapted stations (end of year)

3a | PRM TSI compliant railway stations 0

3b | PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance 0

3c | Accessible railway stations 62

3d | Other stations 25

4. Traindriver licenses (end of year)

Total number of valid European licenses issued in accordance with the Directive

4a | 2007/59/EC (as amended) 774

4b | Number of newly issued European licenses (first issuance) 17

5. Number of vehicles authorised under the interoperability Directive (EU) 2016/797

(during the reporting year)

5a | First authorisations (article 14(1)(a) Regulation (EU) 2018/545) - total 0
5aa | Freight wagons 0
5ab | Passenger coaches 0
5ac | Thermal or electric traction units 0
5ad | Self-propelling thermal or electric passenger trains 1
5ae | Special vehicles/OTM 0

Renewed vehicle type authorisations (article 14(1)(b) Regulation (EU) 2018/545) -

5b | total 0
5ba | Freight wagons 0
S5bb | Passenger coaches 0
Sbc | Thermal or electric traction units 0
5bd | Self-propelling thermal or electric passenger trains 0
5be | Special vehicles/OTM 0

Extended area of use authorisations (article 14(1)(c) Regulation (EU) 2018/545) -

S5c | total 0
5ca | Freight wagons 0
5cb | Passenger coaches 0
5cc | Thermal or electric traction units 0
5cd | Self-propelling thermal or electric passenger trains 0
5ce | Special vehicles/OTM 0
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5d | New authorisations (article 14(1)(d) Regulation (EU) - total 0
5da | Freight wagons 0
5db | Passenger coaches 0
5dc | Thermal or electric traction units 0
5de | Self-propelling thermal or electric passenger trains 1
5df | Special vehicles/OTM 1

5e | Authorisations in conformity to type (article 14(1)(e) Regulation (EU) - total 0
5ea | Freight wagons 0
5eb | Passenger coaches 0
S5ec | Thermal or electric traction units 0
5ee | Self-propelling thermal or electric passenger trains 0
5ef | Special vehicles/OTM 0

6. ERTMS equipped vehicles (total fleet, end of year)

6a | Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS Level 1 0

6b | Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS Level 2 0

6¢ | Tractive vehicles including trainsets — no ERTMS installed 0

7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year
FTE staff involved in safety certification 1,0
FTE staff involved in vehicle authorization 1,5
FTE staff involved in supervision 3,5
FTE staff involved in other railway-related tasks 3

Tabel 7. Andmetabel Euroopa Liidu Raudteeametile. Andmed seisuga 31. detsember 2025
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LISA 3 Kehtivad ohutustunnistused ja -load

Ettevotte nimi Loa/tunnistuse tiilip Loa/tunnistuse Kehtivuse Kehtivuse
number algus Lopp
AS Eesti Liinirongid Uhtne ohutustunnistus EU1020250060 28.02.2025 13.06.2028
AS Sillamae Sadam Uhtne ohutustunnistus EE1020230267 03.11.2023 | 02.11.2028
AS Skinest Rail Uhtne ohutustunnistus EE1020230105 01.05.2023 30.04.2028
Enefit Industry AS Uhtne ohutustunnistus EE1020260023 11.04.2025 | 31.08.2026
Horizon Tselluloosi ja Uhtne ohutustunnistus EE1020220258 11.11.2022 | 11.11.2027
Paberi AS
LEONHARD WEISS OU Uhtne ohutustunnistus EE1020230328 14.06.2023 13.06.2028
Maardu Raudtee AS Uhtne ohutustunnistus EE1020250144 25.04.2025 27.02.2029
Sabiedriba ar ierobeZoto | Uhtne ohutustunnistus EU1020210211 17.12.2021 16.12.2026
atbildibu "LDZ CARGO"
Operail OU Uhtne ohutustunnistus | EU1020250357 14.11.2025 | 23.01.2029
AS GoRail Uhtne ohutustunnistus EE1020240120 08.06.2024 | 07.06.2029
LTG Cargo Uhtne ohutustunnistus EU1020240059 20.03.2024 | 29.10.2028
Baltijas Ekspresis Uhtne ohutustunnistus | EU1020240170 30.07.2024 | 27.09.2026
AS Eesti Raudtee Ohutusluba EE2120240001 25.01.2024 | 25.01.2029
Edelaraudtee AS Ohutusluba EE2120230001 12.11.2023 12.11.2028

Tabel 8. Kehtivad ohutustunnistused ja -load seisuga 31.12.2025.
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LISA 4 Kehtivad tegutsemise ohutustunnistused

Ettevotte nimi Tunnistuse number Kehtivuse Kehtivuse
algus 1opp
AS Liwathon E.O.S. EE 132025 0023 21.dets.25 21.dets.30
EuroChem Terminal Sillamae Osalihing EE 1 3 2025 0021 09.dets.25 09.dets.30
Katoen Natie Eesti Aktsiaselts EE 132025 0020 02.dets.25 02.dets.30
AS VNK EE 132025 0022 07.nov.25 07.nov.30
Scandagra Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2025 0019 02.nov.25 02.nov.30
AS GoProperty EE 1 3 2025 0018 16.juuli.25 16.juuli.30
PALDISKI SADAMATE AS EE 1320250013 10.juuli.25 10.juuli.30
Aktsiaselts SILLAMAE SADAM EE 1320250011 09.juuli.25 09.juuli.30
HHLA TK Estonia AS EE 132025 0009 09.juuli.25 09.juuli.30
BLRT Grupp AS EE 132025 0015 04.juuli.25 04.juuli.30
ESTMA Terminaali Osathing EE 1 3 2025 0014 04.juuli.25 04.juuli.30
AS Nynas EE 13 2025 0008 03.juuli.25 03.juuli.30
Kunda Trans OU EE 1 3 2025 0017 03.juuli.25 03.juuli.30
Muuga Storage Terminal OU EE 1 3 2025 0010 03.juuli.25 03.juuli.30
aktsiaselts TALLINNA SADAM EE 1 3 2025 0016 03.juuli.25 03.juuli.30
Puma Energy Baltics AS EE 1 3 2025 0006 17.juuni.25 17.juuni.30
Osalhing Roodevilja Terminal EE 1 3 2025 0012 03.juuni.25 03.juuni.30
AS Valga Depoo EE 1 32025 0004 24.mai.25 24.mai.30
Aktsiaselts Olerex Terminal EE 1 3 2025 0002 19.mai.25 19.mai.30
LEONHARD WEISS OU EE 1 3 2025 0007 16.mai.25 16.mai.30
ORICA EESTI OSAUHING EE 1 3 2025 0005 02.mai.25 02.mai.30
Aktsiaselts Milstrand EE 132025 0001 30.apr.25 30.apr.30
AS Eesti Liinirongid EE 1 32025 0003 29.apr.25 29.apr.30
MAARDU RAUDTEE AKTSIASELTS EE 1 3 2024 0006 20.dets.24 20.dets.29
OU Estreftransservice EE 1 3 2024 0004 15.nov.24 15.nov.29
VKG Logistika OU EE 132024 0001 17.mai.24 17.mai.29
Operail Repairs OU EE 1 3 2024 0002 14.mai.24 14.mai.29
Creafin Eesti OU EE 1 3 2023 0007 05.dets.23 05.dets.28
0U Berenike EE 1 3 2023 0006 01.nov.23 01.nov.28
Elme Metall OU EE 1 3 2023 0005 18.0kt.23 18.0kt.28
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Skinest Technology OU EE 1 3 2023 0004 11.juuli.23 11.juuli.28
Operail OU EE 13 2024 0005 10.dets.24 28.apr.28
Seaside Development OU EE 1 3 2023 0002 13.apr.23 13.apr.28
Tapa Vallavalitsus EE 132023 0001 20.jaan.23 20.jaan.28
Osatihing Eesti Viljasalv EE 1 3 2022 0008 21.0kt.22 21.0kt.27
Osalihing Select Service EE 1 32022 0009 21.0kt.22 21.0kt.27
Agrochema Eesti OU EE 13 2022 0006 31.mai.22 31.mai.27
Osathing MGT MUUGA GRAIN | EE 1 32022 0005 20.mai.22 20.mai.27
TERMINAAL

Cronimet Nordic OU EE 1 3 2022 0004 17.mai.22 17.mai.27
OSAUHING FORMET GRUPP EE 1 32022 0003 25.veebr.22 25.veebr.27
AS Tiigi Keskus EE 1 32022 0002 27.jaan.22 27.jaan.27
AS Tiigi Keskus EE 132022 0001 10.jaan.22 10.jaan.27
AS SANKOTRANS EE 1 32021 0025 06.dets.21 06.dets.26
AS Terminal EE 132021 0024 26.nov.21 26.nov.26
Stivis OU EE 132021 0021 25.nov.21 25.nov.26
Aktsiaselts RGR EE 1320210023 12.nov.21 12.nov.26
Aktsiaselts Propaan EE 1 3 2021 0022 07.okt.21 07.0kt.26
BLRT Refonda Baltic OU EE 1320210020 04.aug.21 04.aug.26
AS Kuusakoski EE 1320210019 15.juuli.21 15.juuli.26
0OU Exmet EE 1320210018 16.juuni.21 16.juuni.26
ALEKON CARGO Osalihing EE 1320210017 08.juuni.21 08.juuni.26
INHUS Prefab OU EE 1320210016 03.juuni.21 03.juuni.26
OU Kemotar EE 1320210013 06.mai.21 06.mai.26
Aktsiaselts FRELOK EE 1320210014 06.mai.21 06.mai.26
Aktsiaselts Komerk EE 132021 0015 05.mai.21 05.mai.26
Stivis OU EE 1320210012 14.apr.21 14.apr.26
"HORIZON" TSELLULOOSI JA PABERI | EE 132021 0005 06.apr.21 06.apr.26
AKTSIASELTS

aktsiaselts Vigolin EE 1 32021 0009 02.apr.21 02.apr.26
osalhing Aleksander-Ehitus EE 1320210011 0l.apr.21 0l.apr.26
BALTIC OIL SERVICE OU EE 132021 0008 0l.apr.21 0l.apr.26
Narva Gate OU EE 1 32021 0007 O0l.apr.21 01.apr.26
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ABEMI LAOTEENUSED OU EE 1 32021 0006 04.marts.21 04.marts.26
Aktsiaselts Ingle EE 132021 0004 15.veebr.21 15.veebr.26
Osalhing Riigiressursside Keskus EE 1 3 2021 0003 28.jaan.21 28.jaan.26
AS Alexela EE 132021 0026 21.jaan.21 21.jaan.26
Enefit Industry OU EE 132021 0001 Ol.jaan.21 0l.jaan.26
Enefit Industry OU EE 132021 0002 Ol.jaan.21 0l.jaan.26

Tabel 9. Kehtivad tegutsemise ohutustunnistused seisuga 31.12.2025.
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