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UVODNIi SLOVO REDITELE DRAZNiIHO URADU

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenafi,

rok 2025 byl pro Drazni ufad obdobim dalSiho rozvoje a uzsi spoluprace
s celym Zelezni&nim sektorem. Vyznamnou zménou bylo pfestéhovani ufadu
do novych prostor, ve kterych Drazni Ufad pusobi od bfezna 2025. Dllezi-
t&jSi, nez samotna zména sidla vSak bylo pokradovani v systematické praci
na zvySovani bezpecnosti zelezni¢ni dopravy a v prohlubovani spoluprace
s dopravci, provozovateli drah i dalSimi subjekty sektoru.

Vedle kontrolni a dohledové Cinnosti jsme se v roce 2025 vyrazné&ji zaméfili
také na odbornou spolupraci a vzajemnou vymeénu zkuSenosti. Zastupci Draz-
niho Ufadu se ucastnili pracovnich skupin, workshopt, odbornych konferenci
a dalSich jednani, na kterych jsme spole¢né se zastupci sektoru hledali fe$eni
aktualnich bezpecénostnich témat. Pravidelna setkani s provozovateli drah, do-
pravci, drziteli ECM &i akreditovanymi stfedisky nam zaroveri umoznila ziskat
dllezitou zpétnou vazbu a promitnout ji do nasi dohledové i metodické ¢innosti.

Jednim z klicovych témat roku 2025 z(stavalo zavadéni evropského zabezpecovaciho systému
ETCS. Pokracovaly prace na zavadéni vyhradniho i smiSeného provozu a soucasné jsme se
zabyvali praktickymi zkuSenostmi s fungovanim systému. Ty ukazaly také nékteré nedostatky
a nejednotnosti v instalacich ETCS. Drazni ufad na né proto upozornil Evropskou agenturu pro
zeleznice i Evropskou komisi a aktivné se zapojil do pracovnich skupin zaméfenych na Upravu
prislusnych technickych specifikaci. Nasim cilem je, aby zavadéni modernich zabezpecovacich
technologii skute¢né vedlo k dalSimu zvySovani urovné bezpecénosti zelezni¢niho provozu.

Pozornost jsme vénovali také problematice projetych navésti zakazujicich jizdu, jejichZ pocet
na Ceské zelezni¢ni siti dlouhodobé sledujeme. Kazda takova situace predstavuje potencialni
bezpecnostni riziko. Proto jsme se zaméfili na analyzu pficin jednotlivych pfipadu, odbornou
pfipravu strojvedoucich a systémové provérky dopravct i provozovatele infrastruktury. Dilezitou
soucasti této prace byla také spoluprace se zastupci dopravc(, Spravy Zeleznic, Ministerstva
dopravy, Drazni inspekce a dalSich odbornych instituci.

V ramci statnich dozord a komplexnich kontrol jsme se i nadale zaméfovali na bezpec¢nost
infrastruktury, draznich vozidel, provozovateld drah i dopravcd. V roce 2025 jsme zaroven vy-
znamné posilili samotny vykon statniho dozoru — provedli jsme 876 statnich dozor(, tedy o 186
vice nez v pfedchozim roce. Vysledky kontrol v roce 2025 neprokazaly zasadni nebo systémové
nedostatky, které by mély bezprostifedni vliv na bezpe€né provozovani drahy a drazni dopravy.
Soucasné ale plati, Ze bezpeénost nelze povazovat za jednou dosazeny stav. Je vysledkem
kazdodenni prace, dusledného dohledu, sdileni zkuSenosti a schopnosti reagovat na nova rizika.

Dékuji véem zaméstnancim Drazniho ufadu za jejich praci a nasazeni a stejné tak vSem
partnerim z oblasti Zelezni¢ni dopravy za otevienou spolupraci a zpétnou vazbu. Pravé vza-
jemna komunikace a spole¢né hledani feSeni jsou dulezitym pfedpokladem pro to, aby ¢eska
Zeleznice byla bezpecna, spolehliva a pfipravena na dalsi rozvo;j.

doc. Ing. Jifi Kolaf, Ph.D.
feditel Drazniho uradu
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ZKRATKY

ACRI Association of Czech Railway Industry (Asociace podnikt ¢eského zelezniéniho
pramyslu)

AdCo Administrative Cooperation Groups (Evropska spoluprace v oblasti dozoru nad
trhem probiha prostfednictvim neformalnich skupin organd dozoru nad trhem,
nazyvanych skupiny spravni spoluprace)

AsBo Assessment Body (Subjekt pro posuzovani)
BD Bezpecnostni doporucéeni
BP Bezpeclnostni prvek

COTIF FR: Convention relative aux Transports Internationaux Ferroviaires, AJ: Convention
concerning International Carriage by Rail (Umluva o mezinarodni Zelezniéni
pfepraveé)

Csli Common Safety Indicator (Spole¢ny bezpecnostni ukazatel)
CST Common Safety Target (Spole€ny bezpecénostni cil)

CSM  Common Safety Method (Spole¢na bezpeénostni metoda)
¢D Ceské drahy, a.s.

CIA Cesky institut pro akreditaci

CR Ceska republika

CSN  Ceska technicka norma

DESU Dopravni energeticky a stavebni Gfad

DI Drazni inspekce

DOz Dalkové ovladané zabezpe&ovaci zafizeni

DS Dilci systém

DU Drazni ufad

DV Drazni vozidlo

ECM  Entities in charge of maintenance (Subjekty odpovédné za udrzbu)
EOV  Elektricky ohfev vymén

EP a R Evropského parlamentu a Rady

EPSF Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire (Vefejna instituce Zelezniéni
bezpe&nosti)

ERA European Union Agency for Railways (Agentura Evropské unie pro zZeleznice)

ERAIL European Railway Accident Information Links (Evropska databaze informaci
0 Zelezni€nich nehodach)

ERTMS European Railway Traffic Management System (Systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
v Evropé)

ES Evropska smérnice
ETCS European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém)

EU Evropska unie
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FMEA
FTA
FTE
GPK
GSM-R

GVD
IM
10D
IOP
ITTAB
1ZS
JHMD
KN
LD
MD
MHD
MLS
MU
NIB
NoBo
NSA
NSR
oDV
OJEU
OPD

0ss
PCR
PHS
PO
PoE
PRM

PZM

Failure Modes and Effects Analysis (Analyza mozného vyskytu a vlivu vad)
Fault Tree analysis (Analyza stromu poruchovych stav()

Full Time Equivalent (Ekvivalent plného pracovniho Uvazku)

Geometrické parametry koleje

Global System for Mobile Communications — Railway (globalni systém pro mobilni
komunikace (GSM) pro zelezni¢ni aplikace)

Grafikon vlakové dopravy

Infrastructure Manager (Provozovatel drahy)
Interoperability Directive (Smérnice o interoperabilité)
Interoperabilita

Mezinarodni sdruzeni dozorovych organd lanovych drah
Integrovany zachranny systém

Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Katastr nemovitosti

Lanova draha

Ministerstvo dopravy

Méstska hromadna doprava

Monitoring licenci strojvedoucich

Mimofadna udalost

Vnitrostatni inspekéni organ

Notified Body (Oznameny subjekt)

National Safety Authority (Vnitrostatni bezpe&nostni organ)
National Safety Rule (Vnitrostatni bezpec€nostni pfedpis)
Odbor draznich vozidel a ECM

The Official Journal of the European Union (Ufedni vé&stnik Evropské unie)
Operaéni program doprava

Oblastni feditelstvi

One-Stop Shop

Policie Ceské republiky

Pohyblivy hrot srdcovky

Provozni obvod

Pool of experts (Skupina odborniku)

Technical specifications for interoperability relating to accessibility of the Union’s rail
system for persons with reduced mobility (Technické specifikace pro interoperabilitu,
které se tykaji bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace)

Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mechanické



SAF

SFDI
SMS

SPAD
SPB
SRD
SRV
SsC
SSV
Szz

TDD
TEN-T
TSI

TZK
uic

UNMZ
UTK
uTz
UTZIE

Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

Pfejezdové zabezpedovaci zafizeni

Reference Document Database (Referenéni databaze dokument()
Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu nebezpeénych véci
Railway Safety Directive (Smérnice bezpelnosti na Zeleznicich)
Railway Undertaking (Provozovatel drazni dopravy)

Reditelstvi silnic a dalnic

Safety (Bezpecnost)

Statni dozor

Statni fond dopravni infrastruktury

Safety Management System (Systém Fizeni bezpecnosti)
Stavebni objekt

Signal Passed at Danger (Nedovolené projeti navéstidla , Studj)
Subjekt pro posuzovani bezpelnosti

Single Rules Database (Databaze narodnich bezpeénostnich pravidel)
Sit radiova vlakova

Single Safety Certificate (Jednotné osvédCeni o bezpecnosti)
Stavebni sprava Vychod

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

Train Drivers Directive (Smérnice strojvedoucich)
Trans-European Transport Networks (Transevropska dopravni sit)

Technical Specification for Interoperability (Technické specifikace pro
interoperabilitu)

Tranzitni Zelezniéni koridor

FR: ,Union Internationale des Chemins de fer — UIC*, AJ: ,International Union of
Railways® (Mezinarodni Zeleznicni unie)

Utad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi

Urzad Transportu Kolejowego (Vnitrostatni bezpeénostni organ v Polsku)
Ur€ena technicka zafizeni

Ur€ena technicka zafizeni elektricka

Vypravni budova

Zprava o posouzeni bezpecnosti

Zelezniéni prejezd

Zelezniéni stanice



UvoD

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, vstoupil v u¢innost k 1. lednu 1995, kdy k tomuto datu také
vznikl Drazni ufad. Cilem Drazniho ufadu byl vykon &innosti draZzniho spravniho Ufadu v oblasti
Zeleznice. Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie a postupnym piejimanim evropského
prava do Ceské legislativy se ¢innost Drazniho Ufadu postupné rozSifovala a v souasné dobé
pIni roli vnitrostatniho bezpe&nostniho ufadu v Ceské republice pro oblast Zeleznice. Jednim
z Ukoll Ufadu je kazdoroéni zpracovani vyro¢ni zpravy o bezpecnosti, ktera obsahuje informace o:

Vyvoji bezpe€nosti Zeleznic, v€etné souhrnu spole€nych bezpecnostnich ukazateld,
na arovni Ceské republiky.

Dulezitych zménach v pravnich pfedpisech tykajicich se bezpecnosti Zeleznic.

Vyvoji udélovani osvédéeni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska bezpec¢nosti.
Vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli drahy a dopravci,
véetné poctu a vysledkud kontrol a audit(.

Vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢lanku 15 smérnice 2016/798.
ZkuSenostech dopravcl a provozovatell drah s uplatiovanim pfisluSnych CSM.
Vyznamné €innosti DraZzniho ufadu s ohledem na implementaci spravné praxe bez-
pecnosti do sektoru.

Zprava vychazi z élanku 19 smérnice 2016/798, ktery byl do legislativy Ceské republiky trans-
ponovan § 55 odst. 8 zakona o drahach a § 6 vyhlasky 376/2006.

Ugelem zpravy je poskytnout dopravciim, provozovateltim drah a ostatnim zG&astnénym stra-
nam pfehled o vyvoji bezpe€nosti na Zeleznici za uplynulé obdobi roku 2025.

Udaje ve vyroéni zpravé Drazniho Gfadu o bezpeé&nosti vychazeji z jednotlivych vyroénich zprav
o bezpec&nosti dopravcu a provozovatell drahy celostatni a regionalnich drah, ze zku$enosti
Drazniho Ufadu a dalSich subjektl. Provozovatelé celostatni nebo regionalni drahy a dopravci
s platnou licenci na draze celostatni nebo regionalni jsou povinni pfedlozit do 31. kvétna pfi-
slusného kalendafniho roku Draznimu ufadu vyroCni zpravu o bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy za uplynuly kalendarni rok.

Celkovy pocet dopravcu, ktefi mohli v roce 2025 provozovat drazni dopravu na celostatni, nebo
regionalni draze, €inil 158 (93 Ceskych, 14 zahrani¢nich a 51 provozujicich dopravu pouze
do pohrani¢ni pfechodové stanice). Zde Drazni ufad vnima urcité zvySovani po¢tu novych
dopravcl provozujicich dopravu do pohraniéni pfechodové stanice, a naopak mirny pokles
geskych a zahraniénich dopravci. V CR bylo v roce 2025 celkem 8 provozovatel( drah.

V roce 2025 doslo k pfesunuti sidla Drazniho GUfadu na adresu Bélehradska 222/128, Praha 2,
120 00 a soucCasné probéhla reorganizace Drazniho ufadu, s cilem zefektivnit Cinnosti a l1épe
vyuzit lidské zdroje. Organizaéni schéma Drazniho Ufadu je uvedeno v pfiloze D. Pfesun
do novych prostor si vyzadal zasahy do IT techniky a mél vliv na fungovani nékterych innosti.
Stéhovani bylo v bfeznu 2025 Gspésné dokonceno a nyni Drazni ufad sidli v modernim a repre-
zentativnim prostfedi. BE€hem stéhovani byla feSena i otazka skartace vyfizené dokumentace
a nadbyte&ného materialu.

Vyro€ni zprava o bezpec€nosti je vypracovana v ceském jazyce a je zvefejnéna na webovych stran-
kach Drazniho ufadu (https://du.gov.cz/) a dale na strankach Evropské agentury pro Zeleznici
(https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/AnnualReport/search_results.aspx).
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IEM CELKOVY STAV BEZPECNOSTI
A BEZPECNOSTNI STRATEGIE

[EEl HLAVNi ZAVERY ZA VYKAZOVANY ROK

Drazni afad splnil v prdb&hu roku 2025 své vyty€ené cile v oblasti provedeni preventivni kon-
trolni ¢innosti za Ucelem provéreni spravné funkce managementu bezpecnosti.

V roce 2026 ma Drazni ufad v planu pokraCovat v ¢innosti pfipravy spole€nych bezpeénostnich
cilt v souladu § 55 odst. 5 zakona o drahach a také fesit problematiku poctu MU.

V roce 2025 Drazni Ufad pokracoval v jednanich s okolnimi staty o uzavieni mezinarodnich
dohod o spolupréaci. Dohody postihuji podminky pro spole€né schvalovani vozidel zajizdé&jicich
do pfihrani¢nich stanic, podminky pro jednotné osvédcéeni o bezpecnosti dopravcl zajizdé-
jicich do pfihrani¢nich stanic a podminky spole¢nych dozor(i. Dohody jiz byly uzavfeny se
slovenskym Dopravnym uradem a polskym Urzadem Transportu Kolejowego. Uzavieni dohod
s némeckym Eisenbahn-Bundesamt a rakouskym Bundesministerium fir Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur je planovano na rok 2026.

V roce 2025 probéhlo dalSi kolo auditu Drazniho ufadu Agenturou Evropské unie pro Zeleznice.
Auditovany byly oblasti:

Oblast 1 — Obecna organizace NSA: kompetence a sprava zdrojl, sprava dokument,
nezavislost, koordinace a spoluprace

Oblast 2 — Reporting (hlaseni)

Oblast 3 — Jednotné osvéd&eni o bezpelnosti — dopravci

Oblast 4 — Autorizace provozovatele drahy

Oblast 5 — Proces uvadéni pevnych zafizeni do provozu

Oblast 6 — Povoleni k uvedeni vozidla na trh a povoleni typu vozidla
Oblast 7 — Dozory/Dohledy

Oblast 8 — Podpora regulaéniho ramce bezpecénosti

Oblast 9 — AsBo

Oblast 10 — Strojvedouci

Oblast 11 — Certifikace ECM

Vysledky z auditu budou Agenturou Evropské unie pro Zeleznice zpracovany do auditni zpravy
v roce 2026.

V roce 2025 probéhlo setkani s dopravci, kde byly prezentovany novinky v oblasti Evropského
registru vozidel, udrzby vozidel, zkuSenosti s procesy vydavani jednotného osvédcéeni o bez-
pecnosti a novinky z TSI TAF a TAP. Na tomto setkani byly pfitomni zastupci Dopravného uradu
a Agentury Evropské unie pro zeleznice.
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V roce 2025 byl vydan:

Metodicky pokyn k ziskani osvédc€eni o bezpecénosti provozovatele drahy
Metodicky pokyn pro schvalovani dréaznich vozidel drahy tramvajové a trolejbusové
Metodicky pokyn pro uplatfiovani nafizeni 402/2013

Metodicky pokyn pro povolovani Zelezni¢nich vozidel

Aktualizace metodického pokynu ECM

Seznam uznanych historickych vozidel

EEJ VNITROSTATNI BEZPECNOSTNI STRATEGIE, PROGRAMY A INICIATIVY

V souvislosti s udrzenim a zlepSenim stavu bezpecnosti je pozornost dlouhodobé zamérena
na modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty. Ve vyvoji vSak nejsou opomijena ani Ze-
lezni¢ni vozidla a ostatni subjekty Zelezniéniho sektoru.

V souvislosti s modernizaci Zelezni€ni infrastruktury byly realizovany vyznamné investicni
projekty nejen na zvySovani Urovné bezpecnosti, ale také na zlepSovani komfortu cestovani.
Jedna se zejména o modernizace tratovych Usek(, zelezni¢nich stanic a zavadéni modernich
technologickych a zabezpe&ovacich systémU. Napfiklad byla zahajena pfestavba zelezni¢ni-
ho uzlu Ceska TFebova, zahajeny prace na podjezdu ve Studénce, ktery nahradi &tyFkolejny
pfejezd na frekventované koridorové trati. Do provozu byl pfedan modernizovany usek mezi
Mstéticemi a Celakovicemi, cestujici za¢ali vyuzivat nadrazi Praha-Bubny a pro vefejnost byl
otevien bezbariérovy podchod u libereckého nadrazi.

Pokracuje systematicka modernizace na Zelezni¢nich prejezdech. Sou€asné probihala obnova
dopravnich znaceni, ktera zvysSila viditelnost a orientaci U¢astnikd silni¢niho provozu, véetné
doplnéni identifikace pfejezdl a kontaktl pro krizové situace.

Bezpecnost Zelezni¢niho provozu byla dale posilovana systematickou spravou a diagnostikou
infrastruktury.

Na siti CR se neustale zvySuje podet projetych navésti zakazujicich jizdu. Kazda takovato
situace muze vést k tragické nehodé a hlavnim cilem Drazniho Ufadu je provést takové ukony,
které budou pfedpokladem ke snizeni poltu projetych navésti zakazujicich jizdu:

Analyza jednotlivych pfipadl s cilem odhalit souvisejici pFiciny.

Zlepseni odborné pfipravy strojvedoucich.

Systémoveé provérky dopravcl se zaméfenim na hledani pficin projetych zakazu.
Systémové provérky provozovatele infrastruktury na kriticka mista.

Dotaznikové Setfeni strojvedoucich ve spolupraci s externimi subjekty jako jsou Doprav-
né vzdélavaci institut, Centrum dopravniho vyzkumu, Ministerstvo dopravy a zastupcl
odborovych organizaci.

Pravidelna jednani nad rozborem MU se zastupci osobnich i nakladnich dopravca,
provozovatele infrastruktury, Ministerstva dopravy a Drazni inspekce.

V roce 2025 pokracovaly prace na zavadéni provozu systému ETCS a alternativniho zabez-
peceni zjednodusenych funkci ETCS. Dokoncila se rekonstrukce vyznamného uzlu Pardubice,
kde bylo po vazné nehodé urychleno i zavedeni vyhradniho provozu ETCS.
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Vyhradni i smiSeny provoz v priibéhu roku 2025 ukazal nejednotnost a nedostatky na instalacich
zarizeni ETCS. Zastupci Drazniho ufadu podnikli kroky viéi ERA a EK, aby upozornili na tyto
nedostatky v zastavbach ETCS. Drazni ufad je soucasti pracovnich skupin pro potfeby Upravy
pfislusnych TSI. V roce 2025 Drazni ufad zavedl nékolik opatfeni, s dirazem na pouzivani
zabezpecovaciho zafizeni ETCS i na tratich se smiSenym provozem, jako stupen vysSiho
zabezpeceni.

Priibézné je posilovana uloha ERA v oblasti bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, zejména pokud jde
o jeji dohled nad narodnimi bezpecnostnimi opatfenimi pfijatymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi
organy a jejich postupnou harmonizaci.

SHRNUTI ZASADNICH POZNATKU Z KONTROLNi CINNOSTI

Bé&hem kontrolni ¢innosti provadéné v ramci statnich dozorl, komplexnich dozor( u dopravcl
a provozovatell drahy celostatni nebo drah regionalnich, nebyly zjistény zasadni nebo systé-
mové nedostatky majici bezprostiedni vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

[ERY HLAVNI PRIORITY PRO DALSi OBDOBI

RozsSifovani bezpe€nostniho ramce v sektoru, pofadani workshopu v oblasti bezpec-
nosti staveb, pozarni bezpecnosti, akreditovanych stfedisek, subjektli odpovédnych
za udrzbu, vydavani jednotného osvédceni o bezpecénosti apod.

Skoleni a prezentace Drazniho Gfadu na odbornych konferencich a seminafich.
Ziskavani a nabor novych zaméstnancu a zlepSeni konkurenceschopnosti na trhu prace.
Vzdélavani a zvySovani kvalifikace a kompetenci pro stavajici zaméstnance.

Dohled nad zavadénim interoperability, véetné realizace strategie implementace ERTMS
v Ceské republice.

Dohled nad povinnostmi osoby Fidici drazni vozidlo zaméfeny na kontrolu dokladu
a pfitomnost navykovych latek podle § 46t zakona o drahach.

Dohled nad akreditovanymi stfedisky provadéjicimi odbornou pfipravu strojvedoucich
podle § 460 zakona o drahach.

Dohled nad provadénim zkous$ek zvlastni odborné zpusobilosti ze strany dopravca.
Dohled nad umisténim navéstidel v mistech, kde dochazi ke zvySenému poctu MU,
zejména projeti navésti zakazujici jizdu.

RozS8ifovani zabezpe€eni ETCS na vozidla a infrastrukturu.

Prabézna analyza zaveér( z vykonanych statnich dozoru a bezpeénostnich doporuéeni,
které vydava Drazni inspekce jako vysledek z Setfeni mimofadnych udalosti, s cilem
zobecnit rizikové udalosti a mista a nasledné zajistit pfislusné Upravy predpisu, norem
a technologickych postupd.

Analyza vyskytu mimofadnych udalosti, nasledné statni dozory a stanoveni bezpecénost-
nich doporuéeni k omezeni jejich vzniku (projeta navést stlj, nehody na prejezdech).
Ovérovani technického stavu draznich vozidel a pfedepsané technické kontroly a revize
UTZ u hnacich a tazenych draznich vozidel u dopravcu.

Provadéni auditt u drziteld ECM na systém provadéni udrzby s cilem jeho ovéfeni
a fungovani podle provadéciho nafizeni 2016/779.

Zfizeni specializovaného oddéleni na oblast dohledu a strategie dohledu.
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Monitorovani urovné bezpecnosti zeleznic v evropskych zemich probiha s vyuzitim CSI, které
se vztahuji k vyznamnym nehodam. Diky zavedeni jednotného zpusobu vykazovani v jednot-
livych evropskych statech mize ERA provadét analyzy pro cely Zelezni¢ni systém.

Zména urovné bezpecnosti je proto hodnocena na zakladé analyzy vyznamnych nehod, véetné
zavaznych nehod definovanych pfislusnymi bezpeénostnimi ukazateli, ke kterym doSlo na tra-
tich provozovanych autorizovanymi spravci zelezni¢ni infrastruktury.

[EX] PODROBNA ANALYZA TRENDU ZAZNAMENANYCH V POSLEDNi DOBE

Na zakladé pozadavk( smérnice 2016/798, pokud jde o spolecné bezpenostni ukazatele
a spole¢né metody pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod, bylo v roce 2025 zaevido-
vano celkem:

69 nehod.
50 nehod s vaZznymi nasledky na zdravi osob.
24 usmrcenych osob.

Tabulka 1 — Analyza vSeobecného trendu
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Pocet Pocet nehod s vaznymi Pocet
vyznamnych nehod: nasledky na zdravi osob: usmrcenych osob:
2020 90 60 34
2021 112 71 35
2022 109 64 22
2023 94 65 30
2024 72 44 24
2025 69 50 24

Poznamka: Podklady jsou ziskany z vyro€nich zprav, které byly pfedlozeny provozovateli celostatnich drah nebo re-
gionalnich drah podle § 22 odst. 2 pism. j) zdkona o drahach ke dni 31. kvétna 2026. Podrobny pfehled o nehodach
za rok 2025 je v PFiloze A, ktery je nedilnou soucasti této zpravy.
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Graf 1 — Pocet nehod, usmrcenych osob a vazné zranénych osob za sledované obdobi
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M Pocet vyznamnych nehod: M Pocet nehod s vaznymi nasledky na zdravi osob: Pocet usmrcenych osob:

Z analyzy dat vyplyva, Ze v obdobi let 2020-2025 je patrny dlouhodoby pozitivni trend ve sni-
dosahl maxima v roce 2021, kdy bylo zaznamenano 112 nehod. Nasledné dochazelo k po-
stupnému poklesu az na 69 nehod v roce 2025, coz predstavuje snizeni o 38,4 % oproti roku
2021 a o0 23,3 % oproti roku 2020.

Obdobny vyvoj Ize sledovat také u nehod se zavaznymi nasledky na zdravi. PoCet vazné
zranénych osob vzrostl z 60 osob v roce 2020 na 71 osob v roce 2021, avSak v nasledujicich
letech postupné klesal. V roce 2025 bylo evidovano 50 vazné zranénych osob, coz je 0 29,6 %
méné nez v roce 2021.

Pozitivni trend vykazuje rovnéz pocet usmrcenych osob. Nejvy$8i hodnota byla zaznamena-
na v roce 2021 (35 osob). V roce 2022 doslo k vyraznému poklesu na 22 osob, nasledné se
pocet mirné zvysil na 30 osob v roce 2023 a v letech 2024 a 2025 se ustalil na 24 osobach.
Ve srovnani s rokem 2021 pfedstavuje rok 2025 snizeni poctu usmrcenych o 31,4 %.

Meziro¢ni zmény v roce 2025 oproti roku 2024

pocet nehod poklesl ze 72 na 69 (-4,17 %),
pocet vazné zranénych osob vzrostl ze 44 na 50 (+13,6 %),
pocet usmrcenych osob zlstal na stejné urovni (24 osob).

Prestoze celkovy pocCet nehod nadale klesa, narlst po¢tu vazné zranénych osob v roce 2025
naznacuje potfebu zaméfit preventivni opatfeni nejen na snizovani poc¢tu nehod, ale také
na zmirfiovani jejich nasledkd.

Dlouhodoby vyvoj za sledované obdobi Ize hodnotit pozitivné. Ve srovnani s rokem 2020 se
v roce 2025 pocet nehod snizil o 21 nehod (-23,3 %), poCet vazné zranénych osob se snizil
0 10 osob (-16,7 %) a po€et usmrcenych osob se snizil o 10 osob (-29,4 %). Data tak potvrzuji

postupné zlepSovani bezpecnostni situace, pfestoze zavaznost nékterych nehod v roce 2025
zUstava vyznamnym rizikovym faktorem vyzadujicim dalSi pozornost.
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PREHLED VYZNAMNYCH NEHOD V ROCE 2025, PRI NICHZ DOSLO:

K usmrceni osob i tézkému zranéni osob (v kategorii cestujici a zaméstnanci mimo pokusu
o sebevrazdu):

vazna nehoda 26. 06. 2025 — Nové Mésto nad Cidlinou — ,nehoda zpUsobena po-
hybujicimi se Zelezni¢nimi vozidly* — z jedouciho vlaku R 948 vyskocil oknem cestujici
pod vlivem drog,

vazna nehoda 06. 07. 2025 — Plasy — Mladotice — ,nehoda zplsobena pohybujicimi se
Zelezni¢nimi vozidly” — Sesunuti mostni konstrukce prepravované na podvozcich vz. 53,
vykolejeni 1 podvozku a zranéni 2 zaméstnanct CPS. Konstrukci tahl dvoucestny stroj,
vazna nehoda 22. 07. 2025 — Horni Lide¢ — ,nehoda zplUsobena pohybujicimi se
Zelezniénimi vozidly* — T&Zky pracovni raz elektrickym proudem zaméstnance SZ pfi
posunu s MVTV ze SK €. 4 na SK ¢&. 10,

vazna nehoda 22. 11. 2025 - Zliv — ,srazky (s vyjimkou uUroviiovych pfejezdu)” —
Srazka vlaku R 658 a Os 8053, které predchazela jizda vlaku R 658 kolem cestového
navéstidla Lc1 s naveésti zakazujici jizdu vlaku. (3 vazné zranéni cestujici + 3 vazné
zranéni zameéstnanci dopravce),

vazna nehoda 29. 11. 2025 - Stara Boleslav — ,nehoda zplsobena pohybujicimi se
Zelezni¢nimi vozidly“ - stfet vlaku Nex 52693 se &tyfmi osobami — zaméstnanci CPS
(STRABAG Rail, a.s.) pohybujici se v kolejiti (1. SK) pfed zahajenim vyluky 2 usmr-
cené osoby a 2 téZce zranéné osoby.

Ke znaénym hmotnym Skodam na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na zivotnim
prostiedi (nejméné 150 000 EUR):

nehoda pfi prepravé nebezpec¢ného zbozi 28. 02. 2025 — Hustopece nad Becvou —
,nehoda zplsobena vykolejenim* — vykolejeni 13 vozud ze 17 nakladniho viaku Pn 52690
pfevazejiciho nebezpecny naklad a naslednym pozarem.

[EXZ3 vYVvoJ TRENDU SPOLECNYCH BEZPECNOSTNICH UKAZATELU

S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajisténi sledovani obecného vyvoje
bezpeénosti Zeleznic shromazduje Ceska republika informace o CSI prostfednictvim vyro&nich
zprav Drazniho ufadu podle &lanku 19 a pfilohy | smérnice 2016/798. Vysledné CSI, které
jsou posilany za kazdy uplynuly kalendarni rok Evropské agentufe pro zZeleznici, jsou zdrojem
pro nasledujici grafy.

(zdroj https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/NSA/CSM/Forms/AllItems.aspx)

16


https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/NSA/CSM/Forms/AllItems.aspx

-
o —
45 —4
ko -
»

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI 2025

Tabulka 2 — Preklad odbornych pojmi podle smérnice 2016/798
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Collisions of trains

Srazka vlaku s draznim vozidlem

Derailments of trains

Vykolejeni viaku

Level-crossing accidents

Nehody na urovihiovych pFejezdech

Accidents to persons

Nehody osob

Fires in rolling stock

PoZar nebo vybuch v draZznim vozidle

Other accidents Jiné nehody
Passengers Cestujici
Employees Zaméstnanci

Level-crossing users

Uzivatelé uroviiovych prejezdu

Unauthorised persons

Nepovolané osoby

Other persons

Jiné osoby

Graf 2 — Celkovy pocet téZkych nehod rozdéleny do nasledujicich kategorii nehod
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Graf 3 — Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody
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Graf 4 — Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny dle kategorie osob
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Graf 5 — Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody
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Graf 6 — Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny dle kategorie osob
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PREHLED O NEHODACH

Drazni ufad eviduje vyhodnoceni pficin a okolnosti MU od vSech provozovatell drah a drazni
dopravy. S ohledem na skutegnost, Ze SZ je majoritnim provozovatelem drahy, piehled o ne-
hodach je zpracovan na zakladé jejich podkladl. V roce 2025 je evidovano na drahach pro-
vozovanych SZ celkem 919 mimofadnych udalosti (3 skupiny A — vazné nehody, 382 skupiny
B — nehody a 534 skupiny C — incidenty).

Graf 7 — Prehled mimorédnych udélosti na siti SZ
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| ‘ 919 919
2021 2022 2d ZJ 2025
I A - vazné nehody 8 7 4 4 3
I B - nehod 352 419 414 361 382
I C - incidenty 654 658 581 554 534
celkem 1014 1084 999 919 919

celkovy poc€et MU za sledované obdobi.

| nadale pfetrvava zvySeny pocet MU souvisejicich s nedovolenymi jizdami draznich vozidel
jizdy SPAD. Vyvoj poctu téchto udalosti v sledovaném obdobi nazorné zachycuje graf €. 8.
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Graf 8 — Nedovolené jizdy DV za navéstidla zakazujici jizdu v letech 2021 az 2025
na zelezniéni siti v CR
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V hodnoceném obdobi let 2021-2025 byl pocet evidovanych nedovolenych jizd draznich vozidel
za naveéstidla zakazujici jizdu relativné stabilni, s vyjimkou vyrazného poklesu v roce 2023. Tento
pozitivni trend se vSak nepodafilo udrzet a v roce 2024 pocet pfipad(l opét vzrostl a drzi se
témér na stejné urovni, a to i pfes zavedeni vyhradniho provozu ETCS na koridorovych tratich.

Graf 9 — Nedovolené jizdy DV za navéstidla zakazujici jizdu v roce 2025 podle divodu
projeti (SZ)
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PrestoZe byl v roce 2023 zaznamenan vyznamny pokles poctu nedovolenych jizd draznich
vozidel za navéstidla zakazujici jizdu, v letech 2024 a 2025 doSlo k navratu na uroven pfed-
chozich let. Tato skute¢nost potvrzuje, Ze problém SPAD zUstava jednim z vyznamnych bez-
pecnostnich rizik Zelezni¢niho provozu. Pro dal$i snizovani poltu téchto udalosti je nezbytné
pokracovat v systematickych opatfenich zaméfenych zejména na lidsky faktor, rozSifovani
systém(l ETCS, analyzu rizikovych lokalit a posilovani bezpecénostni kultury vSech ugastnikud
zelezni¢niho provozu.

Vyvoj poctu stfetnuti draznich vozidel s u€astniky silniéniho provozu na Zelezni¢nich pfejezdech
znazornuji grafy ¢. 10.1 a 10.2.

Graf 10.1 — Stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech v letech 2021-2025 na celé Zelezniéni siti v CR
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Graf 10.2 — Stfetnuti na Zeleznicnich prejezdech v letech 2021 az 2025 na siti SZ
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Poget MU na siti SZ pokles| ze 152 pfipadt v roce 2021 na 131 p¥ipadil v roce 2025, coz
pfedstavuje snizeni o 21 udalosti, tedy o0 13,8 %.

Data potvrzuji dlouhodoby pokles poctu stfetnuti na ZelezniCnich pfejezdech. Pozitivnim zjis-
ténim je také vyrazné snizeni poltu zranénych osob v poslednich dvou letech sledovaného
obdobi. Pfesto zUstava pocet usmrcenych osob relativhé vysoky a meziroéné kolisa bez jed-
noznaéného klesajiciho trendu.

Z bezpecénostniho hlediska Ize konstatovat, Ze navzdory poklesu poctu stietnuti maji nehody
na Zelezni¢nich pfejezdech i nadéle velmi zavazné nasledky. Proto je nezbytné pokracovat
v preventivnich opatfenich zaméfenych na dodrZovani pravidel silni¢niho provozu na Zelez-
ni¢nich pfejezdech, zvySovani informovanosti fidic¢ll a modernizaci pfejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni.

Z analyzy dat vyplyva, Ze vina za stfetnuti draznich vozidel s u€astniky silni€niho provozu
na zZelezni¢nich prejezdech je témér vzdy na strané Fidi€a silni€¢nich vozidel, ktefi nerespektuji,
a ptedevS8im poruduji pravidla silniéniho provozu podle zédkona &. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpis.

Tabulka 3 — Stfetnuti na Zelezniénich pfejezdech v roce 2025 podle jejich zabezped&eni (SZ)
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. Vystrazné i PZS se
2025 Pocet MU o PZS bez zavor i . PZM
kfize zavorami
MU 131 38 66 27 0
usmrceno 31 2 14 16 0
zranéno 64 18 38 7 0

ZLEPSENIiI BEZPECNOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Nehody na Zelezniénich pfejezdech patfi k nej¢asté&jSim udalostem v Zelezni¢nim systému.
Kazdoroc¢né tvofi pfiblizné 14,3 % ve vztahu ke vS§em nehodam na zZeleznicnich tratich a sou-
Casné predstavuji 3,4 % smrtelnych nehod.

Zelezniéni prejezdy a pfechody pfedstavuiji oblast se zvySenym rizikem vzniku MU ohroZujicich
bezpecnost jak Zelezni¢niho, tak silniéniho provozu. Drtivou vétSinu téchto udalosti zpUsobuiji
uzivatelé pfejezdd, ktefi nedodrzuji obecné platné pravni pfedpisy nebo ignoruji funkéni za-
bezpefovaci zafizeni. Moznosti zelezni¢niho systému, jak témto situacim pfedchazet, jsou
omezené. Presto subjekty pusobici v Zelezni¢nim sektoru dlouhodobé realizuji fadu opatfeni
zameéfenych na snizovani rizik spojenych s provozem na zelezni¢nich pfejezdech.

Nejucinné&j8im preventivnim opatfenim je nahrazovani uroviiovych kfizeni mimouroviiovymi
kfizenimi (stavbami, zejména mosty a podjezdy). Tato feSeni umozfuji zcela eliminovat rizi-
ko vyplyvajici z kfizeni Zelezni¢ni traté a pozemni komunikace v jednom uroviiovém bodé&.
S ohledem na vysoké investi¢ni naklady a znaény pocet Zelezni¢nich pfejezdl a pfechodu
v zelezniéni siti vSak neni mozné toto feSeni ploSné aplikovat.



UE- VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI 2025

Vyznamnou roli proto hraje také modernizace stavajicich prejezdi. Ta spo€iva zejména ve zvy-
Sovani urovné jejich zabezpeceni a postupném nahrazovani prejezdl vybavenych pouze vy-
straznymi kfiZi pfejezdy zabezpe€enymi pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim, doplnénym
0 zavorova bfevna.

V roce 2025 bylo modernizovano nebo technicky upraveno celkem 200 Zelezni¢nich pfejezdd.
Soucasné pokracovalo systematické snizovani poctu urovriovych kfizeni, pficemz bylo zruSeno
66 Zelezni¢nich prejezdu.

Pozornost byla vénovana také technologickym opatfenim. V navaznosti na zavadéni ETCS byl
zahajen projekt zaméfeny na Upravu logiky pfejezdovych zabezpe€ovacich zafizeni a na optima-
lizaci jejich chovani pfi poruchovych stavech s cilem zvySit bezpecnost a spolehlivost provozu.

V reakci na vaznou nehodu na zZelezniénim pfejezdu P6512 celostatni drahy na trati ¢. 860
Dé&tmarovice — Bohumin pfistoupil provozovatel drahy k mimofadnym kontrolam nivelety kfizeni
zelezni¢nich prejezdl s pozemnimi komunikacemi v Grovni koleji. V roce 2025 bylo provedeno
celkem 109 kontrol Zelezni¢nich pfejezdd. Z tohoto poctu bylo 56 pfejezdl shledano v souladu
s pozadavky normy CSN 73 6380, zatimco u 53 piejezd(l byly zjistény nedostatky. U véech
nevyhovujicich pfejezdd byla nasledné pfijata a realizovana opatfeni sméfujici k dosazeni
pozadovaného technického stavu.

V poloviné roku 2025 byla dokoncena celoplosna vyména identifikacnich reflexnich Stitkd
na zelezni¢nich prejezdech. Nové Stitky obsahuji kromé identifikace prejezdu také piktogram
telefonu s uvedenim Cisla tisfiové linky 112. Diky retroreflexnimu provedeni je zajiSténa jejich
lepsi viditelnost za sniZené viditelnosti a pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkach.

Obrdzek 1 — Zelezniéni prejezd P6512
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V priib&hu roku 2025 pokracovala aktivni spoluprace SZ s PCR a RSD. V ramci této spoluprace
byly realizovany pohledové zkousky zaméfené na posouzeni uc€innosti opatfeni spocivajiciho
v doplnéni retroreflexniho oramovani svételnych vystraznikd pfejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni. Stavajici bilé oramovani ma byt nahrazeno bilym retroreflexnim provedenim
(R1/R2), které zvysi viditelnost zafizeni zejména v no¢nich hodinach a za zhorSenych svétel-
nych podminek. V unoru 2026 bylo toto opatfeni schvaleno Ministerstvem dopravy a v pribéhu
roku 2026 bude zahéjeno pilotni ovéfovani technickych moznosti jeho zavedeni do praxe.

Prijata technicka, organizacni i preventivni opatfeni potvrzuji trvalou snahu Zelezni¢niho sek-
toru o snizovani po¢tu MU na Zelezni¢nich pfejezdech a o minimalizaci jejich nasledkd pro
v§echny ucastniky dopravy.

Obrazek 2 — Chovani fidi¢G na Zelezni¢nich prejezdech
(zdroj Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.)

SZ pokragovala v roce 2025 v realizaci projektu ,Chovani fidi&t na Zelezni¢nich prejezdech*
ve spolupraci s Univerzitou Palackého v Olomouci a za ucasti odbornych partner (Asociace
autoskol CR, PCR a MD, ktery byl dokon&en v bfeznu 2026.

Cilem projektu bylo analyzovat rizikové chovani fidic¢l na Zelezniénich pfejezdech a identifikovat
nejCastéjsi priciny nebezpecénych situaci. Vystupy projektu zahrnuji metodiku pro autoskoly,
vyukové materialy a navrh 14 novych testovych otdzek zamérenych na bezpecny prijezd pres
zelezni¢ni prejezdy v ramci odborné pfipravy fidi¢u. Otazky vychazeji z realnych dopravnich
situaci a typickych pochybeni fidi€¢t a byly odborné schvaleny pro zafazeni do systému e-test(
autoskol.

Cilem navazujicich krok( je systematické posileni problematiky bezpecnosti na Zelezni¢nich
prejezdech v procesu vyuky fidi¢u. DalSi konkrétni kroky k praktickému vyuziti budou nasle-
dovat ve zbytku roku 2026.
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EXY VYSLEDKY BEZPECNOSTNICH DOPORUGENI

26

Datum MU: 10. 03. 2022

Misto: Odbocka Skaly, navéstidlo 1L v km 22,607
(12,493), misto srazky v km 12,117.

Draha: celostatni

Trat’: 824 00

RozZnov pod Radho$tém — Vala$ské Mezifiéi

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Nedovolena jizda viaku Nex 60204 za navéstidlo 1L s navésti zakazujici jizdu, néasilné
prestaveni vyhybky ¢. 1XA, srazka s protijedoucim vlakem Mn 85012 a vykolejeni prvnich dvou
dvojkoli HDV viaku Nex 60204.

Bezpecnostni doporucéeni (pro Drazni urad):

zajistit, aby vSechny vozidlové radiostanice pouzivané na draze zeleznicni, kategorie
celostatni a regionalni, odesilaly konfirmaéni kéd 1612, a bylo tak mozné efektivné
a prokazatelné provadét ovéfeni Uspésnosti nouzovych volani v siti GSM-R v ramci
kontrolni €innosti.

Drazni ufad v navaznosti na bezpecnostni doporuéeni pfijal opatfeni sméfujici k zajisténi pl-
néni poZadavku na odesilani konfirmacniho kédu 1612 vozidlovymi radiostanicemi. Vyrobcem
RADOM byla zajisténa Uprava programového vybaveni radiostanic typu FXM20 umoznujici
plnéni tohoto pozadavku.

Primarni odpovédnost za technicky stav vozidel a jejich provozovéani v souladu s pravnimi
a technickymi pozadavky nesou dopravci a drzitelé vozidel, ktefi jsou sou€asné povinni uvede-
né skute€nosti zohledfiovat ve svych systémech Fizeni bezpe€nosti a v procesech fizeni rizik.

Drazni afad proto povazuje naplnéni bezpecnostniho doporuceni za podminéné soucinnosti
dotcenych dopravci a drzitel(l vozidel. V ramci vykonu statniho dozoru bude u téchto subjek-
tl ovérovat rozsah implementace pfislusSnych softwarovych Uprav, zpusob jejich promitnuti
do systému Fizeni bezpelnosti a skute€né plnéni poZzadavku na odesilani konfirmaéniho kédu
1612 provozovanymi vozidlovymi radiostanicemi.

S ohledem na skute€nost, Ze dosud nebyl komplexné ovéfen stav vSech dotéenych vozidel,
nelze v sou€asné dobé konstatovat Uplné naplnéni bezpeénostniho doporuceni; pfijata opatieni
v8ak sméfuji k jeho pIné realizaci.
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Datum MU: 03. 10. 2023

Misto: Mezi Zelezni¢nimi stanicemi Bél¢ice a Blatna,

km 15,054.
Draha: regionalni
Trat’: 224 00

Breznice — Strakonice

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Stfet viaku Sv 98034 se &tyfmi osobami (zaméstnanci provozovatele drahy SZ).

Bezpeénostni doporuéeni (pro Drazni ufad):

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpe&nostniho organu pfijeti opatfeni, které zajisti
u provozovatele drahy SZ a u ostatnich provozovateld drahy celostatni a regionalni
efektivni a dislednou kontrolni ¢innost nad plnénim a dodrzovanim povinnosti, stano-
venych jednotlivym zaméstnancim, zejména v souvislosti se zajisténim bezpecnosti
a ochrany zdravi osob pfi provadéni praci v provozované dopravni cesté.

Drazni afad po peclivém zhodnoceni skutkového déje zjisténého DI Setfenim této MU, jakoz
i posouzenim obsahu bezpe&nostniho doporuéeni, dosel k nasledujicim bezpeénostné relevant-
nim zavérdm. Je nesporné, ze ke vzniku MU doSlo v disledku nedodrzeni nejen technologické
kazné&, ale rovnéz zakladnich pravidel v oblasti bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci, ktera
jsou adresovana jakémukoliv zaméstnanci. Uvedena skute€nost je alarmujici i z toho hlediska,
Ze skupinu ¢tyf zaméstnancl poSkozenych MU tvofil mj. vrchni mistr trati a mistr trati, pficemz
zadny ze zucastnénych zaméstnanc(i na strané provozovatele drahy nevyhodnotil jako zcela
chybnou Uvahu o absenci rizika stfetu s jedoucim dréaznim vozidlem, jez vychazela z volnosti
tratové koleje s odkazem na obsah (ro¢niho) jizdniho fadu. V souvislosti se shora uvedenym
ma tak Drazni ufad za to, Ze pfedchazeni vzniku té&ch nebezpedi, ktera se projevila MU shora
popsanou (jako rizikem), dojde nejen vlastni kontrolni ¢innosti provozovatele drahy v ramci
plnéni zakonnych povinnosti zaméstnavatele, ale spiSe zménou, popf. faktickym zavedenim
pozitivni kultury bezpec€nosti, jez se pozitivné odrazi na faktickém jednani osob podilejicich
se na provozovani drahy, tak i na zpusobu Fizeni kvalifikace téchto osob zaméstnavatelem.
Uvedeny zavér posiluje i zjisténi DI ve vztahu k pribé&hu a obsahu vstupniho Skoleni jednoho
z poskozenych zaméstnancl, pracovnika udrzby a oprav trati v zacviku, jakoz i k prokaza-
telnému pouceni o mimofadnostech, zasadach bezpecné prace véetné povinnosti dodrzovat
pracovni a technologické postupy. Je zfejmé, Ze ani tento zaméstnanec, byt se zuc€astnil
vstupniho Skoleni v den pfedchazejici vzniku MU, nebyl schopen vyhodnotit rizikovost jednani
zaméstnanc(, popk. rozpor tohoto jednani s technologickymi postupy. Provozovatel drahy, SZ,
bezprostfedné po MU vydal letak ,Pravidla bezpecnosti pro vstup do kolejisté“ a distribuoval je
na v8echna sva pracovisté, sou€asné byl zvefejnén na ,Intranetu Spravy Zeleznic* k seznameni
vSem zaméstnancum. Z podkladu, které ma Drazni urad k dispozici, pfijal tato dalSi opatfeni:



Na zakladé vyhodnoceni pficin a okolnosti pracovnich Urazd (2 smrtelné pracovni Urazy
a 2 pracovni Urazy s hospitalizaci del$i nez 5 dn() byl feditelem Oblastniho Feditelstvi
Plzen vydan Poucny list €. 1/2024. Byla pfijata napravna opatfeni k pfedchazeni MU
véetné navrh( termind jejich realizace.

Pravidelna Skoleni o pravnich a ostatnich pfedpisech k zajisténi bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci byla zamé&fena na spravné zajiStovani osob pfi praci na zafizeni v sou-
ladu s pfedpisem SZ Bp1. Zamé&stnanciim personainiho odboru bylo uloZzeno, aby se
v ramci své kontrolni ¢innosti zaméfili na oblast ,sjednavani prace na zafizeni, a to jak
ze strany zaméstnanct SZ, tak i pracovnikU cizich pravnich subjekt(l (dale jen ,CPS*).
Byla zpfistupnéna aplikace Informaéni systém omezeni infrastruktury (IS DOMIN) i pro
potfeby evidence CPS s tim, Ze gestor akce (zamé&stnanec SZ) musi potvrdit, Ze je
ze strany dopravniho zaméstnance vyplnén skute¢ny ¢as zahajeni planované prace
na zarizeni.

Jsou zavadény nové bezpelnostni prvky — bezpe&nostni zabrany, tratovy varovny
systém (TWS).

Drazni ufad konstatuje, Ze s ohledem na pficiny vzniku predmétné MU je nasnadé zabyvat se
otazkou ué€elnosti internich procedur provozovatele drahy vedoucich k dosahovani kvalifikace
pro vykon prace v obvodu drahy. Podle usudku Drazniho uUfadu je namisté prosazovat mys-
lenku kategorizace povinnosti (BOZP, technologickych aj.) do mnoZin tak, aby primarné doslo
k ddkladnému a realnému Skoleni a zkouSeni personalu z téch pravidel, jez jsou skutecné
bezpecnostné relevantni, a to i s pfiklady nasledkl( v pfipadé porusSeni takové povinnosti.
Predevsim je tfeba zdlraznit, Ze v ramci Skoleni je nezbytné za¢astnénym nalezité objasnit i,
na prvni pohled, zakladni jevy vznikajici pfi provozovani drahy, popf¥. drézni dopravy — opétovné
je tfeba zdUraznit zcela chybny pfedpoklad poskozenych zaméstnancu o volnosti pojizdéné
drahy na dobu nasledujicich tfi hodin.

Drazni urad se i ve vazbé na shora popsanou MU zaméfi na aspekt fizeni kompetenci za-
méstnancll v ramci systému zajistovani bezpecénosti, a to v pfipadé provozovatele drahy podle
bodu 4.2.2 pism. e) nafizeni 2018/762, tj. pravidelny pfezkum a audit programu $koleni v¢etné
provadéni jeho zmén v pfipadé potreby.

Drazni dfad se zaméfi na Skoleni v téch oblastech nebezpedi, jejichz nastani mlze vést
ke vzniku rizik s kritickymi (fatalnimi) nasledky (zachyceni draznim vozidlem, pfejeti draznim
vozidlem, uraz elektrickym proudem aj.).
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Datum MU: 17. 02. 2022

Misto: Mezi Zelezniénimi stanicemi Zd'arec u Skutce
a Hlinsko v Cechach, tratové kolej, km 44,330.

Draha: celostatni

Trat’: 582 00

Havlicktiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Srazka viaku Os 5315 s vyvracenymi stromy a jeho nasledné vykolejeni.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni drad):

zajistit u vSech provozovatelt drah celostatnich a regionalnich upravu technologickych
postupl souvisejicich s pfijimanim opatfeni pfi zhorSené povétrnostni situaci tak, aby
osoba fidici drazni dopravu méla povinnost konzultovat povétrnostni situaci a pfipadné
pfijeti opatfeni minimalné s osobou fidici drazni dopravu v nejbliZ8i dalSi dopravné,
kde je mozné vydat pfisluSny rozkaz, a bylo tak zajiSténo pfijeti opatfeni pro jizdy
draznich vozidel pfedmétnym Usekem drahy v obou smérech jednotné a na zakladé
vSech dostupnych informaci relevantnich pro cely pfedmétny Usek.

Drazni ufad v souvislosti s bezpe€nostnim doporu€enim DI, smé&fujicim k jednotnému pfijimani
opatfeni pfi zhorenych povétrnostnich podminkach, si od provozovatele drahy SZ, vyZzadal
informace o zpUsobu sdileni informaci mezi jednotlivymi dopravnimi pracovisti. SZ, uvedla, ze
postup pfi zpravovani strojvedoucich je upraven predpisem SZ D1 a je zaloZen na prib&zném
vyhodnocovani situace a vzajemné komunikaci provoznich zaméstnancl. O zahajeni a ukonéeni
zpravovani je informovan pfisluny provozni dispeéer. Soudasné SZ, pfipravuje systémové
feSeni, které umozni provoznim zaméstnancim oveéfit, jaké rozkazy byly konkrétnimu vlaku
jiz vydany, a tim podpofit jednotny postup dotéenych pracovist.

Dale bylo sdéleno, ze problematika zpravovani pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkach
je aktualné ve spolupréci s dopravci revidovana s cilem zefektivnit a sjednotit aplika¢ni praxi.

Drazni ufad nad ramec bezpeénostniho doporuceni dopliuje, Ze ma dlouhodobé za to, Ze
nejucinnéjSim opatfenim zajistujicim eliminaci popisované pfi€iny vzniku pfedmétné MU je
preventivni postup, tj. odstranéni dfevin rostoucich v obvodu drahy, popf. ochranném pasmu
drahy, jakoz i odklizeni zdroje ohrozeni drahy bez ohledu na umisténi takového zdroje. Drazni
urad si je plné védom faktu, ze ve vztahu k odstrafiovani dfevin (ve smyslu dfevin rostoucich
mimo les) doSlo v minulosti k pfijeti legislativnich zmén, a to zejména v pfedmétu znéni pfi-
sluSnych ustanoveni zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisu, vliv téchto zmén na fakticky stav je vS§ak nutno podrobit dal§imu kritickému posouzeni,
nebot i z potu MU s obdobnou pfiinou je ziejmé, Ze prosta legislativnhi zména nepfinesla
vyznamnéjSi pozitivni dopady do sféry bezpe€nosti v oblasti drazni dopravy. V ramci tohoto
posouzeni je pfitom tfeba fesit, zda pficinou nizké efektivity shora popsané je vlastni pravni
Uprava, nebo zpUsob jeji aplikace, popf. opomenuti adresatl pfFi pinéni povinnosti souvisejicich
s odstrafiovanim dfevin. Za u€elem zjisténi skuteCného stavu ma Drazni ufad v umyslu vstoupit



do jednani s pfislusnym utvarem majoritniho provozovatele drahy. V navaznosti na zjisténi
ucinéna v souvislosti se vznikem MU spocivajicich ve stfetu drazniho vozidla s prekazkou
v prijezdném prifezu drahy, konkrétné pak dfevinami rostoucimi v bezprostfednim okoli drahy
(zpravidla v obvodu drahy, resp. ochranném pasmu drahy) Drazni Gfad pozadal SZ, o poskytnuti
nasledujicich udaji k MU, jez spocivaly ve stfetu drazniho vozidla s pfekazkou v prjezdném
prufezu drahy, konkrétné pak dfevinou, a to od r. 2020 v&etné do soucasnosti:

celkovy po¢et MU uvedeného druhu (podle kalendarnich let), celkova vySe Skody
(na stavbé drahy, na draznich vozidlech, ostatni), udaje tykajici se zasahu do pravi-
delnosti provozu (odfeknuti a zpozdéni vlakd). Drazni ufad véfi, Ze bude disponovat
takovymi daty, jez umozni posouzeni pfi¢in nastalého stavu. S uvedenymi vystupy bude
nakladat dale, a to zejména vac&i MD.
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Datum MU: 04. 08. 2023

(odjezdoveé) navestidlo L4 v km 187,398.

Misto: Vyhybna Dluhonice, stanicni kolej ¢. 4, hlavni

Draha: celostatni

Trat: 760 00

Prosenice — Ceska Trebova

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Nedovolena jizda viaku Nex 61010 za hlavni (odjezdové) navéstidlo L4 s naslednym
naruSenim postavené viakové cesty pro stejnym smérem jedouci viak Pn 53446.

Bezpeénostni doporuéeni (pro Drazni urfad):

v rdmci sve Cinnosti jako ndrodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatieni, které zajisti

u provozovatele drahy SZ:

1. komplexni zrevidovani, doplnéni a pfipadné vhodné upraveni technologickych po-
stupl tykajicich se problematiky viakového zabezpedovace, které maji nezpochyb-
nitelny bezpecénostni vyznam (napfiklad v oblasti nafizeni jizdy podle rozhledovych
poméru atd.);

2. po posouzeni vSech relevantnich mozZnosti a okolnosti tykajicich se hlavnich (od-
jezdovych) navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10 vyhybny Dluhonice, ktera jsou umisténa
na navéstni lavce, upravit jejich polohu tak, aby byla posunuta vUci ose staniéni
koleje vpravo (brano z pohledu jizdy draznich vozidel do zelezni¢ni stanice Brodek
u Pferova).

Drazni ufad k prvnimu bodu bezpelnostniho doporuceni uvadi, ze k upravé nebo zméné
predpisti nedoslo, nebot na trati 760 00 Prosenice — Ceska Trebova, kde je i vyhybna Dlu-
honice, byl od 01. 01. 2025 zaveden vyhradni provoz pod dohledem evropského vlakového
zabezpecovaciho systému (ETCS).



K bodu 2 Drazni ufad uvadi, Ze podle informaci provozovatele drahy ze dne 22. 10. 2024
byla provedena Uprava umisténi odjezdovych naveéstidel tak, Zze navéstidla byla po vzniku MU
posunuta zleva blize k ose koleje (na maximalni moznou hranici). Sou€asné bylo provedeno
pfesmérovani vSech navéstnich znakl odjezdovych navéstidel L2, L4, L6, L8 a L10. Umisténi
navéstidel vpravo ve sméru jizdy neumoznila konstrukce navéstni lavky.

Provozovatel drahy reagoval na bezpecénostni doporuceni DI, nebylo tfeba vydavat bezpec-
nostni opatfeni.
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Datum MU: 16. 02. 2023

Misto: Vlecka zausténa do drahy celostatni v Zeleznicni
stanici Chluméany u Dobrfan, kolej ¢. 4, km 0,621.

Draha: vlecka

Trat’:

LASSELSBERGER Chluméany u Dobran

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Srazka sunutého posunového dilu s pfekazkou (europalety s dlazbou) v prujezdném prarezu
provozované koleje drahy-vlieCky a zranéni vedouciho posunu jedouciho na ¢ele posunového dilu.

Bezpeénostni doporuéeni (pro Drazni urfad):

v rdmci sveé €innosti jako ndrodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatieni, které zajisti
u provozovatell drah a dopravcl soulad a proveditelnost stanovenych technologickych
postupl pfi vzajemné interakci na spole¢ném rozhrani pfi obsluze drah-vlecek se za-
méfenim na jejich vzajemnou kompatibilitu.

Problematika fadného stavu prostoru drahy (prijezdného prafezu, popf. dalSich prostort k to-
muto prdjezdnému prufezu pfiléhajicich) je dostatenym a vy€erpavajicim zpisobem upravena
obecné zavaznymi pravnimi predpisy, a to jak z hlediska vymezeni takového prostoru, tak za-
kladnich pravidel technologické povahy, jeZ museji byt dodrzovana kymkoliv, kdo €innost tvofici
obsah spravy takového prostoru, jakoz i €innosti souvisejici s uzivanim takového prostoru drahy,
vykonava. Drazni ufad zde ma na mysli zejména nasledujici ustanoveni pravnich predpisi:

§ 11 odst. 8 vyhlasky 177/1995 Sb.,

§ 26 ve spojeni s pfilohou &. 1 vyhlasky 177/1995 Sb.,

§ 1 pism. m) ve spojeni s § 16 odst. 4 vyhlasky 173/1995 Sb.,
§ 70 vyhlasky 173/1995 Sb.,

§ 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona o drahach.

zpravy nema systémovy charakter; s timto zavérem se Drazni ufad bezezbytku ztotoZruje,
pfiCemz dodava, Ze dle jeho nazoru ke vzniku této pfi€iny vedlo poruseni ze strany osob po-
dilejicich se na vykonu obou relevantnich ¢innosti takovych povinnosti, jeZ jsou nejen zcela
zakladni, ale rovnéz i vyplyvaji z obecné zavazné pravni Upravy a jejich fadny vykon neni



podminén pfijetim odpovidajicich technologickych pravidel interni povahy pfedvidanych § 2
odst. 4 a § 33 odst. 1 vyhlasky 173/1995 Sb.

Drazni ufad v zajmu zvySeni bezpec€nosti pfi provozovani drah-vleéek:

zafadi téma souladu a proveditelnosti stanovenych technologickych postup( pfi vzajem-
né interakci na spoleéném rozhrani pfi obsluze drah-vleCek do planu kontrolni ¢innosti
pfi vykonu statniho dozoru na drahach,

statni dozory probihaji pribézné, oslovi vybrany okruh provozovatell drah stanovené
kategorie a provozovatell drazni dopravy za ucelem posouzeni vhodnosti a nutnosti
pfipadného autoritativniho zakotveni zakladnich obsahovanych nalezitosti internich
predpisU, jimiz jsou pfijimana interni technologicka pravidla,
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Datum MU: 09. 11. 2023

P6353 v km 18,441.

Misto: Zelezniéni stanice Pelhfimov, Zelezniéni pfejezd

Draha: regionélini

Trat’: 283 00

Horni Cerekev — Tabor

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Stretnuti viaku Os 18404 se silni¢nim motorovym vozidlem, tvofenym nakladnim automobilem

s tandemovym valnikovym navésem s naslednym vykolejenim.

Bezpeénostni doporuéeni (pro Drazni ufad):

vyvolat mezi Draznim ufadem, Mé&stskym ufadem Pelhiimov, RSD a SZ, jednani za Gge-
lem odstranéni zjisténého rizika vzniku MU, vyplyvajiciho z konfigurace zelezni¢niho
pfejezdu P6353 a pfilehlé silniéni kfizovatky.

Drazni ufad projednal bezpe&nostni doporu€eni s pfislusnymi spravnimi organy — Méstskym
ufadem Pelhfimov, oddé&lenim silniéniho hospodafstvi a PCR, Dopravnim inspektoratem Pel-
hfimov. Z divodu nebezpeéného chovani fidi¢l nakladnich automobill pfi pfejizdéni pfes chra-
nény Zelezni¢ni pfejezd v ul. Za Naspem byla navrZzena zména dopravniho znaeni. Mé&stsky
ufad Pelhfimov, oddéleni silni¢niho hospodafstvi, na zakladé pozadavku PCR, provedeného
mistniho Setfeni a podané zadosti o stanoveni mistni pfechodné uUpravy provozu stanovil
opatfenim obecné povahy, po posouzeni zaméru, mistni Upravu provozu na mistni komunikaci
ul. Nadrazni, ul. Myslotinska, ul. Za Naspem v Pelhfimové. Vysledkem umisténi dopravniho
znaceni je odklonéni velkych nakladnich vozidel od pfedmétného Zelezni¢niho pfejezdu. Opat-
feni obecné povahy je v pravni moci. Provedenim Upravy provozu na mistnich komunikacich
pfilehlych k predmétnému Zelezni€¢nimu pfejezdu P6353 doslo k odstranéni rizika vzniku MU.

Nebylo tfeba vydavat dalSi bezpe€nostni opatfeni.
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Datum MU: 10. 2. 2022

Misto: Zelezniéni stanice Dé&in-Prostredni Zleb,
odjezdové navestidlo L2 v km 4,419.

Draha: celostatni

Trat’: 421 00

Décin hlavni nadrazi — Décin statni hranice

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Nezajisténa jizda vliaku Nex 45326 za hlavni (odjezdové) navéstidlo L2 s navésti ,Volno*
dovolujici jizdu po viakové cesté postavené pres kolejovy usek mezi seradovacimi navéstidly Se14
a Se15, ktery byl obsazeny posunovym dilem.

Bezpecnostni doporucéeni (pro Drazni urad):

vznést zadost o notifikaci narodniho pozadavku Evropskou komisi na optickou (své-
telnou) a zvukovou indikaci upozornujici na zapnuté piskovani a jeho zapracovani
do TSI, konkrétné u:
v Uvahu pfipadajicich HDV a Fidicich vozU, kde je to technicky a ekonomicky moz-
né, pozadovat optickou (svételnou) a zvukovou indikaci upozoriujici na zapnuté
piskovani:
pokud doba piskovani je delSi nez 5 sekund, nebo
pokud se piskuje béhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km.h", a to v souladu
s pozadavkem zakazu pouzivat piskovaci zafizeni kromé nouzového brzdéni
v souladu s bodem 18 odst. 2 pism. d) ¢ast Il pFilohy €. 3 vyhlasky 173/1995 Sb.;
vSech ostatnich vozidel pozadovat alespori zjednoduSenou verzi optické (svételné)
a zvukoveé indikace upozoriujici na zapnuté piskovani vzdy (bez pokrocilych pod-
minek), minimalné na piskovani aktivované pedalem;
pfi vy8Sim stupni oprav poZadovat povinné provadéni kontroly stavu regulaéniho Srou-
bu a dosedaci plochy regulaéniho Sroubu piskovace HDV, pfipadné zavedeni cyklické
vymény téchto dilU;
zvazit u provozovatelld drahy celostatni a regionalnich drah zavedeni upamatovavaci
pomucky pro oblast (posunovaci obvod), kde je dovoleno posunovat, do zadavaciho
pocitace jednotného obsluzného pracovisté, pficemz pomlcka by byla zavadéna dob-
rovolné, pfipadné i povinné, a ruSena na zakladé znalosti prab&hu posunu, hlaseni
o ukonéeni posunu nebo hlaseni o uvolnéni koleji uréenych pro jizdu viaka;
zakazat nebo znemoznit stavéni vlakovych cest prostfednictvim zasobniku (jizdnich)
cest nebo automatického stavéni vlakovych cest b&éhem provadéni posunu v oblastech
(posunovacich obvodech), kde jsou pouzivany pro zjistovani volnosti kolejovych useku
kolejové obvody, a tuto povinnost zanést do vnitfnich predpist pfislusnych provozo-
vatel( drah;
co nejdfive zajistit navraceni povinnosti ohlaseni ukon&eni posunu zaméstnancem
Fidicim posun pfi posunu bez posunové &ety do pfedpisu SZ D1.



Ve vztahu k bezpecnostnimu doporuceni spocivajicimu ve vzneseni zadosti o notifikaci na-
rodniho pozadavku tykajiciho se optické a akustické indikace zapnutého piskovani Drazni
Ufad uvadi, Zze se uvedenou otazkou zabyval a posoudil ji ve vazbé na platny evropsky pravni
ramec, zejména na pozadavky technické specifikace interoperability TSI OPE.

Na zakladé tohoto posouzeni dospél Drazni ufad k zavéru, Zze TSI OPE pfipousti uplatnéni
vnitrostatnich pravidel pouze v oblasti pravidel vztahujicich se k automaticky spousténému
piskovani a hlaseni jeho pouziti. RozSifeni narodnich pozadavk( na ru¢né ovladané pisko-
vani, v€etné optické nebo akustické indikace jeho pouziti, proto nebylo shledano jako postup
odpovidajici sou€asnému rozsahu harmonizace stanovenému evropskou legislativou.

Drazni Ufad proto nepfistoupil ke vzneseni zadosti o notifikaci narodniho pozadavku v rozsahu
navrzeném bezpecénostnim doporuéenim. Dlivodem nebylo opomenuti nebo odmitnuti posou-
zeni doporuceni, ale zavér vyplyvajici z vyhodnoceni platného evropského regulaéniho ramce.

Ve vztahu k doporuceni tykajicimu se kontroly regulaéniho Sroubu a dosedaci plochy regulac-
niho Sroubu piskovace Drazni Ufad souhlasi, Zze ze samotného pozadavku na posouzeni funké-
nosti piskovaciho zafizeni podle vyhlasky 173/1995 Sb. nelze bez dalsiho dovodit povinnost
kontroly t&chto konkrétnich sou€asti. Rozsah kontrol jednotlivych komponent, jejich sledovani
a pfipadna preventivni vyména nalezi primarné do systému udrzby vozidla a odpovédnosti
subjektu odpové&dného za udrzbu (ECM).

Drazni ufad oslovi subjekty odpovédné za udrzbu (ECM), aby sdélili, zda provadi udrzbu vozidel
vybavenych piseéniky starsich typl s regulac¢nim Sroubem a jak maji tuto problematiku fese-
nu ve svém systému udrzby. Ziskané podklady zpracuje a vyhodnoti a na z&kladé zjisténych
skute€nosti posoudi dalSi postup.

Datum MU: 17. 10. 2023

Misto: Zelezniéni stanice Olomouc hl. n., obvod
osobniho nadrazi (obvod Bélidla), prodlouzeni staniéni
koleje ¢. 301, Zelezni¢ni pfejezd P7519, km 0,580.

Draha: celostatni

Trat’: 840 00

Opava vychod — Olomouc hlavni nadrazi

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Stretnuti viaku Os 3542 se silnicnim motorovym vozidlem, tvofenym nakladnim automobilem
s navésem (jizdni soupravou), s naslednym pozarem a vykolejenim viaku.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni drad):

pfijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zelezni¢niho pfejezdu P7519 zabezpeteného
v soutasné dobé& svételnym zabezpelovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na zelezni¢ni prejezd
pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve vystraze.



Drazni Gfad projednal vydané bezpeénostni doporuéeni s provozovatelem drahy SZ, ktera
sdélila, Ze investi¢ni akce pod nazvem ,Doplnéni zavor na pfejezdu P7519 v km 0,580 trati
Opava vychod — Olomouc* byla zahrnuta do planu investi¢ni vystavby. Podle pfedpokladaného
postupu pFipravy této investi¢ni akce by realizace stavby méla probéhnout v roce 2028. V sou-
Casné dobé probiha zpracovani podkladd pro vybérové Fizeni na zamér projektu.

Provozovatel drahy pfijal bezpe&nosti opatfeni, je ve fazi pripravy.

Datum MU: 13. 12. 2023

Misto: Dopravna D3 Brumov, vyhybka ¢. 4sv, km 5,683.
Misto vykolejeni (bod ,0“) bylo v km 5,678.

Draha: regionalni

Trat’: 224 00

Breznice — Strakonice

Popis: Nezajisténa jizda s naslednym vykolejenim vlaku Os 23203 na vyhybce se samovratnym
prestavnikem, ktera nebyla spravné prestavena do koncové polohy.

Bezpecnostni doporucéeni (pro Drazni urad):

zajistit, aby provozovatelé drah ve vSech pfipadech, kdy je na tratich se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy vzdalené dostupna informace o dosazeni ¢i nedosazeni pfednostni
koncové polohy vyhybky se samovratnym pfestavnikem, stanovili dirigujicimu dispecerovi
odbornou zpUsobilost k interpretaci indikacniho prvku, ulozili mu povinnost zkontrolovat
dosazeni této polohy a dale povinnost v pfipadé jejiho nedosazeni zpravit strojvedouciho
o této situaci pfislusnym pisemnym rozkazem pfed udélenim souhlasu k jizdé;

zajistit, aby provozovatelé drah v maximalni mozné mife rozsitfovali zafizeni umoziujici
vzdalenou dostupnost informace o dosazeni ¢i nedosazeni pfednostni koncové polohy
vyhybky se samovratnym pfestavnikem na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy.

V navaznosti na bezpeénostni doporuéeni DI pozadal Drazni ufad SZ, dopisem &. j. DUCR-
34408/25/Vb ze dne 20. fijna 2025 o sdéleni, zda v souvislosti s vykolejenim drazniho vozidla
na vyhybce se samovratnym pfestavnikem zvazZovala, a s jakym vysledkem hodnotila, pfipadné
pfijala opatfeni k usmé&rnéni identifikovanych rizik.

SZ, ve svém vyjadieni &. j. 127020/2025-SZ-GR-018 ze dne 9. prosince 2025 uvedla, Ze
po vlastnim Setfeni MU provedla kontrolu spravné funkénosti vyhybek se samovratnym pre-
stavnikem a realizuje pfipravné prace na doplnéni &ervenych svétel na trati Bylnice — Horni
Lide¢. Soucasné vyhodnotila rizika souvisejici s lidskym Cinitelem a konstatovala, ze se jedna
o riziko sdilené mezi provozovatelem drahy a dopravcem, pfiCemz tato rizika ma ve svém
systému fizeni bezpecnosti identifikovana a vyhodnocena.



Drazni Gfad dale pozadal SZ o posouzeni dal$ich moznosti usmérnéni identifikovanych rizik,
zejmeéna ve vztahu k navéstnimu upozornéni na vyhybky se samovratnym pfestavnikem,
umisténi zableskovych svétel a urychleni zavadéni Cervenych zableskovych svétel na tratich
D3. K jednotlivym navrhim poskytla SZ odborné a technické zdtivodnéni, pfi¢emz soucasné
informovala o probihajicim rozvoji technickych prostfedkd pouzivanych na tratich se zjedno-
dudenym Fizenim drazni dopravy.

Vyznamnym zjidt&€nim je skute€nost, Ze v dopravné Brumov byly po vzniku MU zavedeny tech-
nické prostfedky umoznujici dirigujicimu dispecerovi ziskavat informace o stavu vyhybek se
samovratnym pfestavnikem, v€etné upozornéni na vznik poruchového stavu. V dotéené lokalité
tak doslo ke zvySeni dostupnosti informaci vyznamnych pro organizovani drazni dopravy a pro
vyhodnocovani stavu infrastruktury.

Soudasné byla problematika zohlednéna i v pfedpisové oblasti. Rekodifikaci predpisu SZ D3
ucinnou od 14. 12. 2025 bylo nové stanoveno, Zze PND3 musi obsahovat Gpravu zpusobu indi-
kace stavu vyhybek se samovratnym prestavnikem a jejich poruch vicéi dirigujicimu dispecerovi.
Nové znéni rovnéz zahrnuje pozadavky na poruchova hlaSeni pfi nedosazeni pfednostni polohy
vyhybky a souvisejici provozni postupy.

Drazni ufad soucCasné konstatuje, ze pfinos pfijatych opatfeni nespociva pouze v rozsifovani
technickych prostfedk( umoznujicich vzdalenou dostupnost informaci o stavu vyhybek se
samovratnym prestavnikem, ale také v jejich nasledném vyuzivani pfi organizovani drazni
dopravy a pfi vyhodnocovani stavll vyznamnych z hlediska bezpeé&nosti provozu.

Z vyjadreni SZ dale vyplyva, Ze rozsifovani obdobnych technickych prostfedk( bude priibézné
zohledriovano pfi pfipravé a realizaci investi¢nich akci, modernizaci, rekonstrukci a dalSich
stavebnich a technickych uprav infrastruktury. Implementace téchto feSeni tak probiha a bude
nadale probihat postupné v navaznosti na technicky stav infrastruktury, charakter jednotlivych
trati a ekonomické moznosti provozovatele drahy.

Drazni ufad ma na zakladé predlozenych podkladl za to, Ze cile bezpecnostniho doporuceni
jsou priibézné naplriovany prostfednictvim technickych, organizaénich a pfedpisovych opatreni.
Prijata opatfeni sméfuji, jak ke zvySovani dostupnosti informaci o stavu vyhybek se samo-
vratnym pfestavnikem, tak k jejich efektivné&jSimu vyuZivani pfi organizovani drazni dopravy.
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Datum MU: 31. 10. 2021

Jestéd*.

Misto: Draha lanova ,Liberec-Horni Hanychov —

Draha: draha lanova

Trat’:

Liberec-Horni Hanychov — Jestéd

Zdroj: Drazni inspekce

Popis: Pretrzeni tazného lana lanové drahy ,Liberec-Horni Hanychov — Je$téd*, nasledna nezajisténa
jJizda vozu ¢islo 2 po nosném lané a jeho pad do prostoru svahu hory Jestéd v blizkosti tratové podpéry.




Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni arad):

1. zajistit, aby technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatell defino-
valy konkrétni posloupnosti tkonl pro konkrétni funkce zaméstnanct, zejména v pfipadé
udrzby a kontrol zafizeni;

2. provést u provozovatell lanovych drah mimofadnou kontrolu pInéni poZzadavk(l na evidenci
udrzby a kontrol podle CSN EN 1709, pfip. zaijistit, aby provozovatelé lanovych drah do-
drzovali pozadavky na evidenci udrzby a kontrol podle CSN EN 1709;

3. zajistit, aby zaznamy z méfeni odezvy pohon( lanovych drah na Fidici signaly byly povin-
nou prilohou technické prohlidky a zkouSky, vesSkeré upravy softwaru Fidicich systému byly
evidovany a plvodni verze softwaru archivovany;

4. namatkoveé provadét kontrolni €innost mj. b€hem provadéni revizi nebo prohlidek a zkousek
uréenych technickych zafizeni lanovych drah; za timto U€elem zajistit, aby osoby opravné-
né k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek byly povinny hlasit DraZnimu ufadu v ¢asovém
predstihu terminy provadéni téchto Cinnosti;

5. zajistit kompetence a nestrannost pravnickych osob povéfenych k provadéni technickych
prohlidek a zkouSek uréenych technickych zafizeni lanovych drah mj. tim, ze pravnicka
osoba bude muset mit platnou akreditaci pro inspekéni organ typu A, podle CSN EN I1SO/
IEC 17020, v potfebném rozsahu &innosti, vydanou akreditacnim organem, ktery je signa-
tafem EA MLA;

6. zajistit kompetence a nestrannost fyzickych osob opravnénych k provadéni prohlidek
a zkous$ek uréenych technickych zafizeni lanovych drah:

zejména vyloucit provadéni prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni lanovych
drah fyzickymi osobami, které by mohly byt ovlivnény komerénimi, finanénimi a jinymi
zajmy, jez by mohly ovlivnit jejich technicky usudek, zejména osob v pracovnépravnim
vztahu s provozovatelem.

Drazni ufad se na zakladé doporuceni Ministerstva dopravy, odboru drazni dopravy (dopis
€.j. MD-925/2024-130/7 ze dne 22. 05. 2024), v navaznosti na zavére€nou zpravu o vysledcich
Setfeni DI €.j. 6-764/2023/DI ze dne 10. 04. 2024 na lanové draze Luka nad Jihlavou ze dne
8. 3. 2023, jesté vice zaméfil na kontrolu bezpecnosti provozu na lanovych drahach.

Na zakladé doporu€eni MD oslovil Drazni ufad dvéma dopisy (¢.j.: DUCR-33459/24 ze dne
26. 06. 2024 a ¢.j.: DUCR-54562/24/My ze dne 14. 11. 2024) mistné pfislusné drazni spravni
ufady mést a obci s dotazem, jakym zplsobem nalozili s doporu¢enimi MD (viz vyse).

Tyto drazni spravni ufady ve vétsiné pripadl sdélily, ze v ramci statnich dozorud ve vécech lano-
vych drah zaslaly doporuéeni MD provozovatelim lanovych drah a nasledné pfi vykonu statnich
dozort tato doporuc€eni provéfuji. Sou€asné bylo Draznimu ufadu sdéleno, ze tato doporuceni
vzali provozovatelé lanovych drah na védomi s vyjadienim, Ze lanové drahy jsou provozovany
v souladu se zakonem o drahach, vyhlaskou 173/1995 Sb., vyhlaskou 177/1995 Sb., vyhlaskou
376/2006 Sb., a Ze bezpec€nostni doporuceni jsou jiz zavedena v praxi.

Drazni ufad proved! v ramci statniho dozoru v roce 2025 kontrolu lanovych drah se zaméfenim
na bezpecnost provozu. Na zakladé téchto kontrol byly zjiStény pouze nedostatky nebranici
bezpe&nému provozovani lanovych drah, pfipadné nedostatky, které budou odstranény do ter-
minu zahajeni zimniho provozu.
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Jednim z vyznamnych vykon( statniho dozoru byla kontrola na lanové draze Vétruse v Usti nad
Labem — kyvadlové visuté lanovce spojujici obchodni centrum Forum s vyletnim zameckem
Vétruge. Tato lanovka je nejdel$i bez podpérnych sloupti v Ceské republice (délka 330 m) a pie-
konava feku, zeleznici i silniéni uzel. Dozor byl proveden v posilené sestavé a s mimofadnou
daslednosti. V prabéhu roku 2025 byly dale vykonany statni dozory na lanovych drahach Telnice,
Ramzova, Triangl a Krali¢ak. Kontroly se zaméfily zejména na pravidelné revize, kontrolu a de-
fektoskopii lan, vedeni dokumentace, Skoleni obsluhy a celkovy stav bezpe€nostnich zafizeni.

Drazni afad se zaroven aktivné podilel na spousténi novych a rekonstruovanych lanovych
drah. V lyZzafském arealu Karolinka prob&hl odborny dohled pfi montaZzi a instalaci kritickych
komponent. Sou¢asné se Ufad pravidelné ucastnil zkouSek reviznich technik(i lanovych drah
(napf. LD Ramzova), pfi nichZ byly odhaleny a nasledné& odstranény dil¢i nedostatky. Témito
kroky Drazni Ufad potvrzuje svUj aktivni pfistup k zajisténi bezpe€nosti provozu lanovych drah
a k napliiovani preventivni role dozorového organu.

K samotnym bezpecnostnim doporu¢enim Drazni ufad pak uvadi:

K bodu 1) Drazni ufad odeslal provozovatelim lanovych drah upozornéni na dasledné do-
drzovani pfedpisl, ve kterych musi byt stanoveny technické postupy, provadéni pfedepsané
udrzby a kontrola zafizeni. Dale byli upozornéni, aby dohlizeli na to, zda jednotlivi zaméstnanci
vykonavaji ¢innosti v souladu se svymi pracovnimi povinnostmi. V ramci vykonu statniho dozoru
Drazni ufad v prubéhu namatkovych kontrol pravidelné ovéfuje, zda provozovatelé dodrzuji
tyto zaslané poZadavky.

K bodu 2) Provozovatelé lanovych drah se pfi provozu zafizeni musi Fidit schvalenym Pred-
pisem pro provoz a udrzbu zafizeni (dale ,POUZ"), ktery vychazi z doporu€eni a nafizeni vy-
robce a ktery je zavaznym internim dokumentem provozovatele. POUZ je zpracovan v souladu
s platnou legislativou a pfislusnymi technickymi normami spolu s doporu¢enim vyrobce v&etné
predepsané normy CSN EN 1709. Tento dokument je rovnéZ predmétem kontroly v ramci
statnich dozord, které se konaly a vykonavaji i v prabéhu roku 2026.

K bodu 4) Drazni ufad provéfuje fadné vykonavani &innosti na revizich béhem SD. Prohlidky
a zkousky uréenych technickych zafizeni Drazni ufad provéfuje vzdy na zakladé dorucenych
podkladU. V ramci strategie Drazni ufad pfipravuje modul UTZ, kde bude pfipravena moznost
udavat data o terminech revizi a prohlidek a zkou$ek, v€etné udaju o fyzickych a pravnickych
osobach. Byly vytipovany lanové drahy, na nichz jsou v prabéhu roku systematicky provadény
statni dozory se zaméfenim na provozni bezpecnost, idrzbu a odbornou zpUsobilost obsluhy.
Dozory probihaji metodicky a postupné, v€etné cileného sledovani prvk( obdobnych konstruké-
nich systému, jaké byly pouzity na LD Jestéd.

Bezpecnostnimi doporu€enimi v bodech 3, 5 a 6 se bude Drazni Gfad i nadale zabyvat.
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[EM DOZOR

[EXll STRATEGIE, PLAN A ROZHODOVANI

Drazni afad v roce 2025 v ramci své dohledové a kontrolni Cinnosti podle Ceské a evropské
legislativy vykonaval dohledy a kontroly ve vSech oblastech, které spadaji do jeho zakonem
stanovené plsobnosti.

V oblasti provozovani drahy se Drazni ufad zaméfil na bezpecnost Zelezni¢nich pfejezdd.
Predmétem kontrol byly rozhledové poméry podle CSN 73 6380, podéiny sklon pozemnich
komunikaci v prostoru prejezdl a dalSi potencialni zdroje ohrozeni bezpecnosti provozu.

V oblasti provozovani drazni dopravy se Drazni ufad zaméfil na vykon dohledu nad systémy
fizeni bezpecnosti dopravcu provozujicich drazni dopravu na celostatnich a regionalnich dra-
hach. V roce 2025 byla pozornost soustfedéna zejména na plnéni akénich planl vyplyvajicich
z pfedchozich posouzeni téchto systému. Dohledova €innost v této oblasti bude pokracovat
také v roce 2026. Soucasné pokracovaly spole¢né dohledy s Dopravnym uradem Slovenské
republiky u dopravcl v ramci posuzovani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti, a to na zakladé
dosavadnich zkuSenosti a pfedchozi spoluprace obou ufadu.

V roce 2025 Drazni ufad rovnéz zahajil kontroly zaméfené na plnéni povinnosti osob fidicich
drazni vozidla podle § 46t zakona o drahach. Kontroly byly zaméfeny zejména na ovéfovani
predepsanych dokladd strojvedoucich a na kontrolu pfitomnosti navykovych latek, zejména
poziti alkoholu pomoci dechové zkou$ky. V kontrolach zaméfenych na plnéni povinnosti stroj-
vedoucich bude Drazni ufad pokraCovat i v nasledujicich letech.

ZDROJE INFORMACI A HLAVNI VSTUPY POUZIVANE PRO STANOVENI
STRATEGIE A PLANU V OBLASTI DOZORU

Na zakladé MU v Dolni Lutyni v lednu 2024, pfi niz doSlo ke stfetnuti vlaku se silni¢nim vozidlem,
vytipoval Drazni Gfad ve spolupraci se SZ rizikové Zelezniéni pfejezdy, na kterych nasledné
proved| kontrolni ¢innost zaméfenou na ovéfeni jejich bezpe&ného provozovani.

V pfFipadé dopravcu provozujicich drazni dopravu na celostatnich a regionalnich drahach vycha-
zel Drazni ufad ze zkuSenosti ziskanych pfi posuzovani zadosti o vydani jednotného osvédceni
0 bezpedlnosti a jeho aktualizaci. Jednim z hlavnich kritérii pro zafazeni dopravce do planu
dohledové ginnosti bylo pIinéni akénich plan stanovenych v ramci pfedchozich posouzeni.

V oblasti kontrolni ¢innosti zaméfené na plnéni povinnosti osob Fidicich drazni vozidla provedl|
Drazni ufad prvni kontroly jiz v roce 2024 a v roce 2025 nadale pokracoval. K posileni této
cinnosti prispély také poznatky z Setfeni MU, pfi nichz byla v nékterych pfipadech zjisténa
pfitomnost alkoholu u strojvedoucich. Pfi planovani a realizaci kontrol vychazel Drazni ufad
z poznatku DI, provozovatele drahy i samotnych dopravcu. Kontrola plnéni povinnosti strojvedou-
cich bude rovnéz jednou z vyznamnych oblasti kontrolni €innosti DraZniho ufadu v roce 2026.
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[EE] KONKRETNi KONTROLNi CINNOSTI

V roce 2025 vykonavaly kontrolni ¢innost jak provozni, tak technicka sekce Drazniho Gfadu.
Zameéreni kontrol se liSilo podle plsobnosti jednotlivych odbord a oddéleni. Statni dozor byl
zameéren zejména na ovéfovani plnéni povinnosti vlastnikd drah, provozovatelu drah a dopravcu
stanovenych zakonem o drahach a jeho provadécimi pravnimi pfedpisy.

Kontrolni a dohledova ¢&innost byla vykonavana s cilem zajistit bezpe€né provozovani drahy
a drazni dopravy a ovéfit dodrZzovani pravnich a technickych pozadavkl vztahujicich se k jed-
notlivym subjektim pusobicim v oblasti drazniho systému.

V roce 2025 bylo povéfenymi pracovniky DU vykonano celkem 876 statnich dozord, zatimco
v roce 2024 bylo realizovano 690 statnich dozor(. Meziro¢né tak doslo k narlstu o 186 dozord,
coz predstavuje zvySeni 0 27,0 %.

Tento vyznamny narust kontrolni ¢innosti svédéi o posileni vykonu statniho dozoru a vyssi
intenzité kontrol zaméfenych na dodrzovani pravnich pfedpisu v kontrolovanych oblastech.

KONTROLNIi CINNOST PROVOZNi SEKCE ZA ROK 2025

V roce 2025 provedli povéfeni pracovnici provozni sekce, celkem 669 vykonu statniho do-
zoru podle zakona o drahach. Kontroly byly zaméfeny na dodrzovani povinnosti vlastnikl
a provozovatell drah stanovenych pravnimi pfedpisy, a to s cilem zajistit bezpeény provoz
drahy i drazni dopravy.

Dozorova ¢&innost byla v souladu s internim planem rozdélena do tfi zakladnich bloku: pla-
nované dozory, dozory provadéné v souvislosti s mimofadnymi udalostmi a dozory vyvolané
stiznostmi. V priibéhu roku 2025 bylo v jednotlivych oblastech vykonano nasledujici mnozstvi
kontrolni €innosti:

Planované dozory: 622 provedenych kontrol.
MU: 43 provedenych kontrol.
Stiznosti: 4 provedené kontroly.

Tato struktura dozorové Cinnosti umoznila efektivni pokryti vSech kli€ovych oblasti a pfispéla
k systematickému zajisténi bezpecnosti.
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Graf 11 — Viykon stéatnich dozor( sekce provozni
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Graf €. 11 zobrazuje rostouci poc€et kontrol v roce 2025, kdy bylo provedeno 669 statnich do-
zor(, coz predstavuje narlst o 204 dozoru (43,9 %) oproti roku 2024. Po poklesu v roce 2024
na 465 dozorl doslo v roce 2025 k vyraznému zvyseni kontrolni ¢innosti. Ve srovnani s rokem
2023 byl pocet provedenych statnich dozorl v roce 2025 vySSi o 123 dozoru, tj. 0 22,5 %. Rok
2025 tak vykazuje nejvyssi vykon kontrolni ¢innosti v ramci sledovaného obdobi.

Planované dozory

Planované vykony statniho dozoru byly v roce 2025 rozdéleny do jednotlivych oblasti podle
zakona o drahach. V ramci dozoru podle § 6 zdkona o drahach bylo provedeno celkem 230
kontrol zaméfenych na dodrZzovani povinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Dozor
vykonavany podle § 10 odst. 2 zakona o drahach, zaméfeny na ochranu drahy a zjistovani
zdroju ohrozeni nebo ruseni drazniho provozu, zahrnoval 138 kontrol. V oblasti povinnosti
provozovatele drahy podle § 20 odst. 1 a § 22 odst. 1 pism. d) a e) zakona o drahach bylo
provedeno 254 kontrol.

Toto rozdéleni vykonl statniho dozoru umozriuje systematické pokryti klicovych oblasti bez-
pecnosti a provozuschopnosti drahy a poskytuje uceleny pfehled o rozsahu kontrolni €innosti
v jednotlivych segmentech.

Na zakladé zjisténého narlstu poctu stfetd silni¢nich a draznich vozidel na zelezni¢nich pfe-
jezdech byla €innost statniho dozoru zaméfena zejména na zajisténi rozhledovych poméri
v souladu s pozadavky normy CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pFechody.

Dale byl v roce 2025 vykon statniho dozoru zaméren na oblast ochrany drahy podle § 10 odst.
2 zakona o drahach, zejména na zjiStovani zdrojli ohroZeni drahy a zdroji ruSeni drazniho
provozu. V ramci této €innosti bylo provedeno 138 vykonu statniho dozoru, pficemz nebyly
zjistény zadné nedostatky.

Soucasné byl vykon statniho dozoru zaméfen na pInéni povinnosti provozovatele drahy podle
§ 22 odst. 1 pism. d) a e) zakona o drahach. V roce 2025 bylo provedeno 149 vykonu statniho
dozoru, pfi nichz byl zjistén 1 nedostatek. Pfi porovnani s pfedeslymi roky, byl v roce 2024 pfi
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vykonech statniho dozoru zaznamenan 1 pfipad nevyhovujiciho oznaceni Zelezni¢ni stanice,
zatimco v roce 2023 nebyly pfi vykonech zjistény zadné nedostatky. Vysledky ukazuji, Ze pfi
poctu provedenych vykonu v roce 2025 zlstava pocet zjisténych zavad minimalni, coz potvrzuje
stabilni Uroven plnéni povinnosti provozovatell drahy v dané oblasti.

Vykon statniho dozoru na vieckach

Z dlouhodobého hlediska byly na vleckach opakované zjiStovany nedostatky, a proto byla
kontrolni ¢innost i v roce 2025 cilené zaméfena na tuto oblast. V prabéhu roku 2025 byl vykon
statniho dozoru proveden na 46 vleckach raznych vlastnikd a provozovatell, pficemz bylo
zjisténo 20 nedostatkd. Oproti roku 2024, kdy bylo provedeno 19 vykon( statniho dozoru,
predstavuje tento pocet narlst kontrol o pfiblizné 142 %. Ve srovnani s rokem 2023, kdy bylo
provedeno 13 vykond, jde o narust zhruba o 254 %.

Z hlediska zjisténych zavad doslo v roce 2025 k vyraznému narustu. Zatimco v roce 2024 nebyly
pfi 19 vykonech zjistény zadné nedostatky, v roce 2023 byly pfi 13 vykonech zaznamenany
3 nedostatky. Rok 2025 tak pfedstavuje narlst poctu nedostatkti o 567 % oproti roku 2023.

Vysledky ukazuji, Ze zvy8ena kontrolni €innost na vleCkach byla opodstatnéna a odhalila
vyznamné mnozstvi zavad, které je nutné dale sledovat a vyhodnocovat v ramci opatfeni
ke zvySeni bezpelnosti provozu na vileckach.

Graf 12 — Vykon statniho dozoru na vleckach

2023 2024 2025

B Vykon statniho dozoru na vleckach B nedostatky

Z grafu €. 12 je patrny rostouci pocet kontrol na vle€kach, pfi¢emz v poslednim roce byl za-
znamenan vyrazny narust zjisténych nedostatki.

MU

Na zakladé MU a doporuceni DI byl vykon statniho dozoru v roce 2025 zaméren na zelezni¢ni
prejezdy s identifikovanymi rizikovymi parametry. Kontroly byly provedeny na 37 vytipovanych
zelezni¢nich pfejezdech s nevyhovujici niveletou a dale na 6 zZelezni¢nich pfejezdech propo-
jenych se svételnou kfizovatkou. Pfi t&chto kontrolach byly zjistény 3 nedostatky.
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Graf 13 — Pocet kontrolovanych prejezdu

H nevyhovuijici niveleta B Propojené se svételnou kfiZzovatkou

Z grafu €. 13 vyplyva, zZe prevazna ¢ast kontrol byla zaméfena na pfejezdy s nevyhovujici
niveletou, které pfedstavuji vy8si bezpe&nostni riziko. MenSi podil kontrol byl vénovan prejez-
dim sprazenym se svételnou kfizovatkou, u nichz je dulezita spravna koordinace provoznich
podminek.

Podnét (stiznost)

Dne 4. 9. 2025 provedl Drazni Ufad na zakladé telefonického oznameni statni dozor na zelez-
ni¢nim pfejezdu P6661 na regionalni draze &. 765 00 Senice na Hané — Cervenka. Kontrola
byla zaméfena na ovéreni rozhledovych pomérd a zajisténi bezpecénosti provozu na prejezdu.

Na zakladé vysledkl statniho dozoru byly provozovateli drahy ulozeny nasledujici ukoly:

Zajisténi odstranéni vegetace z rozhledového pole fidi¢e tak, aby byl umoznén
neruseny rozhled na drahu a ¢elo drazniho vozidla (minimalné na jeho &ast pfesahujici
2m nad temenem kolejnic) z vySky 1,0 m nad vozovkou. Pozadavek vychazi z ¢l. 7.4.3
CSN 73 6380 a vztahuje se na véechny kvadranty kfizeni. Termin spInéni: 31. 12. 2025
(Napravna opatfeni byla spinéna 3. 11. 2025).

Pribézné zajistovani odstranovani vegetace v zavislosti na ristu drevin tak, aby byly
trvale zachovany rozhledové poméry dle ¢&l. 7.4.3 CSN 73 6380 ve vSech kvadrantech
kiizeni. Termin: pribézné (opatfeni je pIné prlibézné).

Doplnéni dopravniho znac¢eni na chodniku ve sméru od Staroméstského namésti
k pfejezdu, ktery nebyl oznaden a zabezpe&en v souladu s CSN 73 6380. Provozovatel
drahy zajisti instalaci dopravni znacky A32a (Vystrazny kfiz pro jednokolejny Zelezni¢ni
prejezd) a dopravni znacky P6. Termin: 31. 10. 2025 (Napravna opatfeni byla splnéna
3. 11. 2025).

Uvedena opatieni sméfuji k dlouhodobému zajisténi bezpelnosti provozu na Zelezniénim
prejezdu a k naplnéni pozZadavku prislusnych technickych norem.
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Dne 7. 4. 2025 proved| Drazni ufad na zakladé pisemného oznameni statni dozor v Zelezni¢ni
stanici Zadni Tfeban a jejich soudasti na draze celostatni, Zelezni¢ni trati €. 340 00 Praha-Ra-
dotin — Beroun. Kontrola byla zamé&fena na zakaz vstupu do kolejisté nepovolanym osobam
sluzebnim pfechodem, v dlsledku nebezpeéné udalosti, kdy cyklista s ditétem prejizdi koleje
pfed projizdéjicim osobnim vlakem a na bezpecnost provozu na dané koleji. Pohyb cestujicich
v prostorach koleji i pfes zakaz vstupu nepovolanym osobam do kolejisté muze mit za nasledek
vznik MU. Cestujici si zkracuji pfichod k nastupisti pfes sluzebni pfechod, i kdyz je v zelezni¢ni
stanici funk&ni podchod. Pohyb cestujicich v Zst. Zadni Tfebaf mezi kolejemi je chaoticky.

Po pfichodu na dozorované misto bylo zji$téno, Ze vlastnik drahy SZ jiz uginila opatfeni a to:
odstranila betonové panely sluzebniho pfechodu mezi kolejemi, na misté, kde dochazi k ne-
bezpeénym situacim v dusledku pfechazejicich osob nebo cyklistl.

Na zakladé vysledkl statniho dozoru byl provozovateli drahy ulozen nasledujici Ukol:

odstranit nepouzivany sluzebni pfechod,
instalovat informativni cedule ,Pozor vlak! Pfechod pfes koleje zakazan®,
instalovat zakazové piktogramy ,Zékaz vstupu nepovolanym osobam®.

Termin napravnych opatfeni: 31. 5. 2025. (Napravnéa opatfeni byla spinéna 15. 5. 2025).
Uvedena napravna opatfeni napomahaji k zajisténi bezpecénosti provozu na Zelezniéni trati.

Dne 30. 10. 2025 proved| Drazni ufad na zakladé pisemného oznameni statni dozor na Zelez-
ni¢nim piejezdu P2401 v Dolanech nad Vitavou na draze celostatni, Zelezni¢ni trati ¢. 380 00
Praha-HoleSovice Stromovka — Kralupy nad Vitavou. Kontrola byla zaméfena na niveletu
a dopravni znageni na Zelezni¢nim pfejezdu.

Zelezniéni piejezd byl pfed Setfenim jiz 8astedné renovovan, a to osazenim novymi pryZovymi pa-
nely. Z obou stran byly osazeny svislé dopravni znacky B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h*
a A7a ,Nerovnost vozovky“, byl zde poloZen novy asfaltovy povrch azZ k pfejezdové konstrukci.

Na zakladé vysledkl statniho dozoru byl provozovateli drahy ulozen nasledujici Ukol:
Vlastnik drahy provede opravu nivelety na prejezdu v souladu s normou CSN 73 6380.

Termin spinéni: 30. 11. 2025. (Oprava nivelety byla spinéna 19. 11. 2025).

Uvedené napravné opatfeni napomaha k zajisténi bezpe&nosti provozu na Zelezniénim piejezdu.

Dne 11. 11. 2025 proved| Drazni ufad na zakladé pisemného oznameni statni dozor na draze
regionalni Zelezniéni trati &. 305 00 Svétla nad Sazavou — Ceréany na pozemku parc. &. 424/1
v k. 4. Cesky Sternberk. Kontrola byla zaméfena na posouzeni zdroje ohroZeni drahy v di-
sledku nestabilnich stroml a poSkozenych dfevin zasahujicich do prujezdného profilu drahy.

Na zakladé vysledkl statniho dozoru byl vliastnikovi pozemku ulozen nasledujici ukol:

Urcené konkrétni stromy (2 habry v ochranném pasmu uvedené zeleznic¢ni trati) budou
odstranény v dobé vegetaéniho klidu nejpozdéji do 31. bfezna 2026.

Termin spinéni: do 31. bfezna 2026. (Opatfeni bylo spInéno v terminu).

Uvedené napravné opatfeni napomaha k zajidténi bezpecnosti provozu na vySe uvedené
Zelezniéni trati.
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KONTROLNi CINNOST TECHNICKE SEKCE ZA ROK 2025

Sekce technicka vykonala v roce 2025 celkem 207 statnich dozorl zaméfenych na zajisténi
bezpecnosti a ovéfovani plnéni povinnosti subjektt provozujicich drahu celostatni nebo regi-
onalni. Kontrolni ¢innost byla sou¢asné vykonavana také u subjektu plsobicich na ostatnich
drahach v rozsahu pusobnosti Drazniho ufadu. Jednalo se zejména o vlecky, lanové drahy
a subjekty plsobici v oblasti méstské kolejové dopravy.

Dozorova a kontrolni €innost byla tradi¢né zaméfena pfedevsim na pInéni povinnosti provozo-
vatell drahy a dopravc(, subjektll odpovédnych za udrzbu draznich vozidel (ECM), akredito-
vanych stfedisek odborné pfipravy strojvedoucich a Skolicich stfedisek zajistujicich odbornou
pfipravu zaméstnancl vykonavajicich €innosti s pfimym vlivem na bezpecnost provozovani
drahy a drazni dopravy.

V roce 2025 sekce technicka provedla zejména:

66 dohledu u subjekttd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel (ECM),

8 kontrol systému bezpecnosti u dopravcu provozujicich drazni dopravu na draze
celostatni a regionaini,

10 kontrol zamérenych na provadéni zkousek zvlastni odborné zpusobilosti,

18 namatkovych kontrol provedenych pfimo ve vlacich zaméfenych na plnéni povin-
nosti dopravce,

5 kontrol akreditovanych stfedisek odborné pfipravy,

10 kontrol zamérenych na pInéni povinnosti provozovatelt nebo vilastnikt viecek,

19 kontrol vybaveni Zelezni€nich stanic a zastavek,

28 kontrol ucastnikll pfepravy nebezpecénych véci podle pfedpisu RID.

43 kontrol bylo zaméfeno zejména na cinnost dopravnich podnikl, provoz a udrzbu
uréenych technickych zafizeni a bezpe&nost provozu lanovych drah.

PRUBEZNE AKTUALIZACE PLANU DOZORU

Plan kontrolni ¢innosti Drazniho Ufadu je standardné zpracovavan na kazdé pololeti kalendar-
niho roku. Vyjimku pfedstavuje oblast dozoru nad trhem a vyrobky, pro kterou je plan kontrol
sestavovan vzdy na cely kalendarni rok.

V roce 2025 zpracoval kazdy odbor v ramci jednotlivych sekci vlastni plan kontrolni a dohle-
dové c&innosti v rozsahu své vécné pUsobnosti. Na drovni vedeni sekci byly nasledné tyto
plany koordinovany a sestaveny podle jednotlivych oblasti a zaméfeni kontrol v navaznosti
na harmonogram pfislusného pololeti.

Pfi tvorbé planl vychazely jednotlivé odbory zejména z vyhodnoceni rizik v oblastech své
pusobnosti. Na zakladé identifikovanych rizik byly stanoveny priority kontrolni a dohledové
¢innosti a vybrany subjekty uréené ke kontrole.

Pfed schvalenim planu kontrol na pfisludné pololeti probihala vzajemna koordinace jednotlivych
dohledu a kontrol s cilem zabranit kolizim termin( a zajistit efektivni vyuziti personalnich kapacit.
Pfislusné odbory nasledné urcily zaméstnance odpovédné za provedeni jednotlivych kontrol
a dohledd. V pfipadé potfeby byla zajisténa také spoluprace s dalSimi utvary Drazniho Gfadu.

45



‘

) UE- VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI 2025

Plan kontrolni &innosti na rok 2025 byl sestaven podle zaméfeni na:

pInéni povinnosti provozovatele drahy vleCky a mistni drahy,

pInéni povinnosti provozovatele celostatni nebo regionalni drahy a jejich systém bez-
pecnosti,

plnéni povinnosti dopravcl na vlec¢kach a mistnich drahach,

pInéni povinnosti dopravcU a jejich systém bezpecnosti na celostatni a regionalni draze,
akreditovana Skolici stfediska,

povinnosti strojvedoucich.

U kazdé kontrolni oblasti je vymezen pfedmét kontroly, jejich zaméfeni, cile a identifikovana
rizika pro dané pololeti a kalendafni rok. Na zakladé vyhodnoceni téchto rizik byly stanoveny
priority kontrolni a dohledové ¢innosti.

V roce 2025 byla v oblasti provozovatell celostatnich a regionalnich drah kontrolni €innost
zaméfena zejména na kfizeni drah s pozemnimi komunikacemi, pfedev§im na bezpecnost
Zeleznicnich pfejezdl a plnéni povinnosti jejich provozovateld.

Zameéreni kontrol vychazelo z vyhodnoceni rizikovych faktor(, poznatkd ziskanych pfi vykonu
statniho dozoru a z analyzy MU. Vysledky téchto analyz nasledné slouzily jako podklad pro
zpracovani planu kontrolni ¢innosti a pro vybér lokalit uréenych k provedeni kontrol a dohledu.

Pro rok 2025 byly v oblasti dopravcu provozujicich drazni dopravu na celostatnich a regionalnich
drahach, se zaméfenim na pInéni povinnosti strojvedoucich, stanoveny konkrétni cile kontrolni
¢innosti a provedena analyza souvisejicich rizik. Vysledky této analyzy nasledné slouzily jako
podklad pro planovani a realizaci kontrol a dohledd u vybranych dopravcu.

3.2.3.1 OBLAST PLNENi POVINNOSTi PROVOZOVATELE CELOSTATNI
NEBO REGIONALNi DRAHY

3.2.3.1.1 Kontrola kfizeni drahy s pozemni komunikaci
Cil kontroly:

Ovéreni plnéni povinnosti provozovatele drahy pfi zajiStovani bezpecnosti zelezni¢nich pfe-
jezdl a pfechodu, zejména:

zajisténi rozhledovych pomérd v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky 177/1995 Sb. a pozadavky
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,

oveéfeni podélného sklonu pozemnich komunikaci a navazujicich lomu sklon( v prostoru
prejezdu podle CSN 73 6380,

kontrola spravnosti a Uplnosti dopravniho znaceni podle zakona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu a vyhlasky
€. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsSich predpisd,

posouzeni souladu technického stavu a provozovani prejezdd s pozadavky stanovenymi
pfisluSnymi pravnimi a technickymi pfedpisy.
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Hlavni

identifikovana rizika:

neplnéni povinnosti provozovatele drahy pfi zajistovani bezpeénosti kfizeni drahy
s pozemnimi komunikacemi,

nedodrzovani pozadavk( stanovenych technickymi normami pro Zelezni¢ni pfejezdy
a prechody,

zhorseni rozhledovych poméru, které mize vést ke snizeni bezpecnosti provozu,
nesoulad technického uspofadani prejezdd s pozadavky CSN 73 6380,

chybéjici, neuplné nebo nespravné osazené dopravni znaceni.

3.2.3.2

OBLAST PLNENi POVINNOSTi DOPRAVCU A JEJICH SYSTEM BEZPECNOSTI

NA CELOSTATNI A REGIONALNi DRAZE

3.2.3.2.

1 Kontrola na systém bezpeénosti dopravce

Cil kontroly:

Ovéfeni plnéni opatfeni a akénich pland stanovenych v ramci posuzovani zadosti o vydani
jednotného osvéd&eni bezpelnosti dopravce. Kontrolni ¢innost je provadéna v souladu s pfislus-
nymi ustanovenimi nafizeni Evropské unie a je zaméfena na posouzeni ucinnosti zavedeného
systému fizeni bezpe&nosti dopravce, zejména:

Hlavni

plnéni opatfeni vyplyvajicich z akénich planlt uloZzenych béhem procesu posuzovani
Zadosti o vydani osvédcéeni bezpecnosti,

ovéreni odstranéni zjiSténych nedostatku a rizik identifikovanych pfi posuzovani sys-
tému fizeni bezpecnosti,

posouzeni souladu systému fizeni bezpecnosti s poZadavky platné legislativy,
oveéreni, zda dopravce prubézné udrZuje a rozviji systém fizeni bezpeénosti v souladu
s pozadavky na bezpelny provoz na draze.

identifikovana rizika:

neplnéni opatfeni a akénich pland stanovenych pfi posuzovani Zadosti o vydani osvéd-
¢eni bezpecnosti,

pretrvavani nedostatku zjisténych béhem procesu certifikace dopravce,

nedodrzovani pozadavkl na systém fizeni bezpecnosti podle pfisluSnych evropskych
predpis,

nedostatecné fizeni bezpec€nostnich rizik a kontrolnich mechanismu v ramci organizace
dopravce,

vznik systémovych nedostatk(, které mohou negativné ovlivnit bezpe€nost provozovani
drazni dopravy.
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3.2.3.2.2 Kontrola pInéni povinnosti dopravce v oblasti strojvedoucich
Cil kontroly:

Kontrolni ¢innost je zaméfena na ovéfeni plnéni povinnosti dopravce pfi zajiStovani odborné
zpusobilosti strojvedoucich, vedeni pfedepsané evidence a dodrzovani pracovniho rezimu
strojvedoucich.

PFi vybéru kontrolovanych subjektl jsou pfednostné zafazovani dopravci:

u nichz byly zjistény nedostatky pfi vyplhovani udaji v monitorovacim systému licenci
strojvedoucich (MLS),

u nichz neni zajistén pfistup k idajiim v rejstfiku doplfikovych osvéd¢éeni strojvedoucich,
u nichz existuje na zakladé udaju z MLS podezieni na pfekracovani stanovenych dob
fizeni nebo vykonu sluzby strojvedoucich.

Hlavni identifikovana rizika:

neplnéni povinnosti dopravce pfi vedeni evidence strojvedoucich a spraveé udaju v pfi-
slusnych informacnich systémech,

nedostatky v ovéfovani a udrzovani odborné zpusobilosti strojvedoucich,

neaktualni nebo neuplné udaje o opravnénich strojvedoucich,

nedodrzovani stanovenych dob Fizeni, vykonu sluzby a odpocinku,

zvySeni rizika MU v dusledku nedostatecného zajisténi odborné a zdravotni zpusobilosti
strojvedoucich.

3.2.3.2.3 Kontrola vykonu zvlastni odborné zpusobilosti (ZOZ)
Cil kontroly:

Kontrolni ¢innost je zaméfena na ovéreni pribéhu zkousek zvlastni odborné zpusobilosti (ZOZ)
u dopravcUl a na posouzeni souladu jejich provadéni s pozadavky pravnich a internich predpist.

Pfednostné jsou ke kontrole vybirani dopravci, u nichZz nebyla v poslednich tfech letech pro-
vedena kontrola zaméfena na vykon ZOZ. Kontroly jsou realizovany formou neohlasenych
kontrol bez pfedchoziho planovani, aby bylo mozné objektivné ovéfit skutecny prabéh zkousek
a hodnoceni uchazecu.

Vzhledem k tomu, Ze informace o konani zkousek ZOZ jsou Draznimu ufadu oznamovany
zpravidla pét pracovnich dnu pfed jejich konanim, nelze pfedem stanovit konkrétni okruh
kontrolovanych dopravcu.

Hlavni identifikovana rizika:

neplnéni povinnosti dopravce pfi organizaci a provadéni zkousek zvlastni odborné
zpuUsobilosti,

nedostatecné ovéreni odborné zpusobilosti a kompetenci strojvedoucich,

nedostatky pfi ovéfovani znalosti vztahujicich se k provozovanym vozidlim, tratim
nebo jazykovym pozadavkim,

formalni nebo neuplné provadéni zkousek ZOZ,

zarazeni strojvedoucich do vykonu sluzby bez odpovidajiciho ovéfeni jejich odborné
zpUsobilosti pro konkrétni rozsah &innosti.
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3.2.3.2.4 Kontroly akreditovanych stredisek
Cil kontroly:

Kontrolni ¢innost je zaméfena na ovéfeni pInéni podminek akreditace akreditovanych stfedisek
podle § 460 a § 46s zakona o drahach. Pfedmétem kontrol budou zejména stfediska, kterym
v letech 2026 a 2027 kon¢i platnost akreditace a u nichZ v pribé&hu doby jeji platnosti nebyla
provedena kontrola ze strany DraZniho ufadu.

Kontroly budou dale rozsifeny na stfediska zajistujici Skoleni provoznich zaméstnancu podle
§ 46s zakona o drahach, se zaméfenim na obsah, organizaci a pribéh vzdélavaciho procesu
a plnéni podminek stanovenych pravnimi pfedpisy.

Hlavni identifikovana rizika:

nedostate¢na pfiprava uchazec€l o ziskani opravnéni strojvedouciho na vykonani vse-
obecné odborné zkousky (VOZ),

nedostatecné teoretické a praktické znalosti budoucich strojvedoucich pro bezpeény
vykon ¢innosti spojenych s fizenim draznich vozidel,

nedostate€na pfiprava strojvedoucich k uspé&Snému absolvovani zkousek zvlastni
odborné zpusobilosti (Z0Z),

nedostatky v provadéni jizdniho vycviku nebo ové&fovani praktickych dovednosti,
formalni pinéni pozadavku na vzdélavani bez odpovidajiciho ovéreni ziskanych znalosti
a kompetenci,

nedostate¢na odborna pfiprava provoznich zaméstnanct Skolenych podle § 46s zakona
€. 266/1994 Sb.,

realizace Skoleni pouze formalnim zplsobem, coz mlze vést ke snizeni odborné
zpusobilosti zaméstnancl vykonavajicich ¢innosti s pfimym dopadem na bezpecénost
drazni dopravy.

3.2.3.2.5 Kontrola v oblasti draznich vozidel
3.2.3.2.5.1 Dodrzovani podminek zkusebniho provozu

Cil kontroly:

Ovéreni plnéni podminek stanovenych pro zkusebni provoz draznich vozidel, zejména zpUsobu
evidence, hlaseni a vyhodnocovani zjisténych zavad a zkuSenosti z provozu.

Hlavni identifikovana rizika:

nehldseni zavad a mimofadnych skutecnosti zjisténych b&éhem zkusebniho provozu,
neprovadéni priibézného vyhodnocovani vysledkd zkuSebniho provozu,
nedostate¢né vyhodnoceni bezpe€nostnich a provoznich rizik pfed ukonenim zku-
Sebniho provozu.

3.2.3.2.5.2 Dodrzovani podminek provozovani vozidel
Cil kontroly:

Ovéreni souladu provozovani draznich vozidel s pozadavky pravnich pfedpist a podminkami
stanovenymi v povoleni k uvedeni vozidla na trh nebo do provozu.
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Hlavni identifikovana rizika:

nespravné, neuplné nebo neaktualni idaje vedené v Evropském registru vozidel (EVR)
a v priikazech zpusobilosti (PZ),

provozovani vozidel bez platného povoleni pro oblast pouziti na izemi Ceské republiky,
nesoulad mezi evidovanymi udaji a skuteCnym stavem vozidla.

3.2.3.2.5.3 Provadéni udrzby a technicky stav vozidel
Cil kontroly:

Ovéfeni fadného provadéni udrzby draznich vozidel, dodrzovani stanovenych lhat kontrol
a revizi a zajisténi jejich technické zpusobilosti pro bezpecny provoz.

Hlavni identifikovana rizika:

nedodrzovani stanovenych IhGt prohlidek, kontrol a revizi,

nedostatky pfi provadéni technickych kontrol, kdy vysledky kontrol neodpovidaji sku-
te€nému technickému stavu vozidel,

chybéjici, neuplna nebo nedostatec¢né zpracovana dokumentace a navody k udrzbé,
provozovani vozidel v technickém stavu, ktery neodpovida pozadavkim na bezpeény
provoz drazni dopravy.

3.2.3.2.6 Kontrola subjektii odpovédnych za udrzbu

3.2.3.2.6.1 Vyporadani neshod a prilezitosti z pfredchozich certifikaci a dohledovych
€éinnosti

Cil kontroly:

Ovéreni zplsobu vypofadani neshod, doporuceni a pFilezitosti ke zlepSeni identifikovanych pfi

pfedchozich certifikacich a dozorovych aktivitdch. Kontrola je zamé&fena zejména na provéieni
znamych slabych mist systému udrzby a uc€innosti pfijatych napravnych opatieni.

Hlavni identifikovana rizika:

neprovedeni napravnych opatfeni ulozenych v ramci pfedchozich certifikaci a dohledd,
neplnéni nebo nedostate¢na ucinnost pfijatych napravnych opatfeni,
opakovany vyskyt dfive identifikovanych nedostatk(l v systému adrzby.

3.2.3.2.6.2 Zmény v systému udrzby
Cil kontroly:

Ovéfeni zmén provedenych v systému udrzby za uplynulé obdobi a posouzeni jejich spravného
zavedeni do procesu subjektu odpovédného za udrzbu.

Hlavni identifikovana rizika:

neaplikovani schvalenych nebo potfebnych zmén do systému udrzby,

nespravné nebo neuplné fizeni zmén,

chybéjici nebo nedostatecné posouzeni zmén z hlediska bezpecnosti,

vznik novych rizik v disledku nedostate€ného vyhodnoceni dopadl zmén na systém
udrzby.
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3.2.3.2.6.3 Vysledky internich auditli a nové pfijata napravna opatfreni
Cil kontroly:

Ovéreni zplsobu feSeni zjisténi z internich auditd a G€innosti nové pfijatych napravnych
opatfeni. Soucasti kontroly je rovnéz provéfeni, jak jsou do systému udrzby promitana zjisténi
z dozorové ¢innosti Drazniho Ufadu a podnéty dalSich subjektl Zelezniéniho sektoru.

Hlavni identifikovana rizika:

neprovedeni nebo neplnéni napravnych opatfeni pfijatych na zakladé internich auditd,
nedostatecné vyhodnocovani zjisténi a jejich pficin,

nezapracovani zjiténi Drazniho ufadu z kontrolnich a dozorovych aktivit provedenych
mimo oblast ECM,

nevyuzivani podnétd a informaci od dopravcu, drziteld vozidel, DI a dalSich u€astnikd
Zelezni¢niho sektoru ke zlepSovani systému udrzby,

pretrvavani systémovych nedostatku, které mohou negativné ovlivnit bezpecnost a spo-
lehlivost provozu draznich vozidel.

3.2.3.2.7 Kontrola uréenych technickych zafizeni
3.2.3.2.7.1 Dokumentace a provozovani uréenych technickych zafizeni
Cil kontroly:

Ovéreni uplnosti, spravnosti a aktualnosti dokumentace souvisejici s provozovanim uréenych
technickych zafizeni, v€etné plnéni povinnosti provozovatele pfi zajistovani jejich bezpeného
provozu, udrzby a kontrolni €innosti.

Hlavni identifikovana rizika:

neprovadeéni technickych prohlidek, kontrol a zkousek UTZ v souladu s platnymi prav-
nimi a technickymi predpisy,
neplatné, nelplné nebo chybéjici revize a nedostatky ve vedeni revizni dokumentace,
neodstranovani zjisténych zavad ve stanovenych terminech,
neuplna nebo neaktualni evidence uréenych technickych zafizeni,
nedostate¢né vedeni dokumentace o opravach, modernizacich, udrzbé a dalSich za-
sazich do zafizeni,
ztrata pfehledu o technickém stavu zafizeni a s tim souvisejici zvy$eni bezpe€nostnich
rizik.

3.2.3.2.7.2 Technicky stav lanovych drah

Cil kontroly:

Ovéfeni technického stavu lanovych drah prostfednictvim podrobné vizualni kontroly jejich
konstrukénich ¢asti, bezpecnostnich prvkl a souvisejicich zafizeni, véetné posouzeni Uplnosti
dokumentace potfebné pro provadeéni revizi, prohlidek a zkousek.
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Hlavni identifikovana rizika:

vyskyt zjevnych technickych zavad, které mohou negativné ovlivnit bezpeénost provozu
lanové drahy,

nedostatecna udrzba nebo opotiebeni konstrukénich a technologickych &asti zafizeni,
neuplna, neaktudlni nebo chybgjici dokumentace slouZici jako podklad pro revize,
prohlidky a zkous$ky,

neodhaleni zavad, které mohou vést ke sniZeni spolehlivosti a bezpelnosti provozu,
provozovani zafizeni v rozporu s podminkami stanovenymi pro jeho bezpecny provoz.

Plan kontrolni ¢innosti vychazi zejména z poznatk( a zkuSenosti ziskanych Draznim ufadem pfi
vykonu jeho pfedchozi dohledové a kontrolni ¢innosti. Vedeni ufadu i odborni zaméstnanci jsou
v pravidelném kontaktu se zastupci subjektd plsobicich v Zelezni¢nim sektoru, coz umozriuje
pribézné identifikovat nové trendy, rizika a problematické oblasti vyzadujici zvySenou pozornost.

Soucasti kontrolni ¢innosti je rovnéz odborna komunikace mezi kontrolujicimi a kontrolovanymi
subjekty, pfi niz dochazi k vyméné zkuSenosti a odbornych poznatkl souvisejicich s jednotlivymi
kontrolnimi oblastmi. Tato komunikace pfispiva ke sjednocovani vykladu pravnich a technickych
pozadavku a k prevenci zjiStovanych nedostatk(.

KazZdy kontrolovany subjekt ma v souladu s pfislusnymi pravnimi pfedpisy moznost uplatnit
namitky proti zplsobu provedeni kontroly, kontrolnim zjisténim nebo zavérim uvedenym v pro-
tokolu o kontrole &i jiném vystupu z kontrolni €innosti. V roce 2025 evidoval Drazni ufad pouze
minimalni poCet takto podanych namitek, coz potvrzuje vysokou odbornou uroven kontrolni
¢innosti i korektni spolupraci s kontrolovanymi subjekty.

KOORDINACE A SPOLUPRACE

Draznimu ufadu se v ramci Ceského Zelezni€niho sektoru dafi prohlubovat spolupraci s od-
bornou verejnosti ¢i zajmovymi skupinami.

Probiha intenzivni spoluprace s pfedstaviteli ostatnich NSA i ERA. Pfedmétem je pfedevsim
problematika ECM, jednotného osvédCeni o bezpecnosti, schvalovani vozidel, vyvoje ETCS,
tvorby registrd nebo narodnich pozadavku a strategie dohled(. V ramci dohledu nad provozo-
vateli drahy a drazni dopravy jsou organizovany spolec¢né statni dozory. Pravidelné probihaji
setkani a workshopy na evropské urovni organizované agenturou ERA i na narodni Urovni
organizované Draznim ufadem &i jinymi NSA. S Zelezniénim sektorem v Ceské republice pro-
biha vyména informaci také na ptdé odbornych konferenci &i Skoleni.

[EXY zPUSOBILOST (KOMPETENCE)

Drazni ufad se dale ucastnil jednani pracovnich skupin na téma strojvedoucich a jejich odborné
pfipravy. Zastupci Drazniho ufadu se rovnéz ucastnili setkani odbornych skupin, workshopd,
odbornych konferenci nebo zelezni¢nich veletrhll. Pfi vSech téchto akcich Drazni ufad ziska-
val zpétnou vazbu od zastupcll Zelezni¢niho sektoru. Na téchto odbornych konferencich nebo
seminafich zaméstnanci Drazniho Ufadu ziskavaji nové poznatky. Tyto poznatky vyuziva také
pfi dohledové €innosti.
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Zaméstnanci Drazniho Ufadu jsou interné a externé Skoleni z nové legislativy, poznatk jinych
instituci nebo také v pfipadech, kdy Drazni ufad v ramci digitalizace upravuje své procesy,
a to v&etné poznatkll z dohledové ¢innosti.

[EXJ zPETNA vAZBA

Vedeni ufadu i zaméstnanci jsou v kazdodennim kontaktu se zastupci Zelezni¢niho sektoru.
Soucasné béhem kontroly dochazi k vyméné odbornych poznatkl v ramci vlastnich kontrolnich
oblasti a bodu. Kazdy kontrolovany subjekt ma v pfipadé nesouhlasu se zplsobem provedeni
kontroly nebo s vysledky kontroly uvedenymi v protokolu &i jiném vystupu moznost podat na-
mitky. V roce 2025 Drazni ufad eviduje pouze minimum téchto namitek.

Drazni ufad prezentuje vysledky své €innosti na pravidelnych setkanich se zastupci provozo-
vatell drahy, dopravcl, drziteld ECM ¢&i akreditovanych stfedisek. Pravidelnym bodem v pre-
zentacich je také dohledova €innost a poznatky z této Cinnosti. Ke kazdému tématu v rdmci
téchto setkani probiha diskuse na dané téma, kdy zastupci sektoru maji moznost fesit konkrétni
nejasnosti. Na zavér kazdého takového setkani je diskuse nad fungovanim Drazniho Gfadu
nebo nad potfebou zmén legislativy.
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M UDELOVANI OSVEDCENIi A SCHVALOVANI

Drazni ufad ma zavedeny postupy pro udélovani a schvalovani osvédceni v oblasti bezpecnosti
Zelezniéni dopravy v souladu s pozadavky smérnice 2016/798 a pfislusnych pfimo pouzitel-
nych pfedpist Evropské unie. Tyto postupy upravuji zejména posuzovani zadosti zelezni¢nich
podnikd o vydani jednotného osvédceni o bezpecénosti a zadosti provozovatell drahy o vydani
osvédcCeni provozovatele drahy.

PFi posuzovani zadosti Zelezni¢nich podnikd o vydani, obnovu nebo aktualizaci jednotného
osvédcéeni o bezpecénosti se postupuje zejména podle nafizeni 2018/763 a pozadavkul na sys-
tém zajistovani bezpelnosti stanovenych nafizenim 2018/762. P¥i nasledném dohledu nad
zelezni¢nimi podniky a provozovateli drahy jsou uplatfiovany postupy vychazejici z nafizeni
2018/761.

Rok 2025 predstavoval vyznamny milnik v oblasti certifikace bezpelnosti Zelezni¢nich pod-
nikd. Uplynulo pét let od zavedeni pravidel IV. Zelezniéniho balicku v Ceské republice, ktery
pfinesl pfechod od bezpe&nostnich osvéd&eni vydavanych podle pfedchoziho pravniho ramce
k jednotnym osvéd¢enim o bezpecnosti. V pribéhu tohoto obdobi postupné skondila platnost
bezpeénostnich osvéd&eni vydanych podle pfedchozi pravni Upravy. Na konci roku 2025 tak jiz
vSichni zelezni¢ni dopravci, na které se vztahuje povinnost certifikace podle smérnice 2016/798,
provozovali drézni dopravu na zékladé jednotného osvéd&eni o bezpelnosti.

V oblasti osvédcCeni provozovatele drahy Drazni ufad v roce 2025 zpracoval a zvefejnil novy
metodicky pokyn ,,Osvédéeni provozovatele drahy (schvaleni z hlediska bezpeénosti)”,
s ucinnosti od 1. ledna 2026. Metodicky pokyn stanovuje postup pfi podavani a posuzovani
zadosti o vydani osvédceni provozovatele drahy a poskytuje Zadatellm pfehled poZadavku
a jednotlivych krok(l procesu posuzovani.

IEX} 0sVEDCENi DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM SE SIDLEM V CR

Drazni ufad v roce 2025 pokracoval v béZné agendé spojené s posuzovanim zadosti o vydani,
obnovu a aktualizaci jednotnych osvédceni o bezpec€nosti. V prubéhu roku bylo pfedlozeno
celkem 52 z&dosti a Drazni ufad, samostatné nebo ve spolupraci s ostatnimi vydavajicimi
organy, vydal celkem 51 rozhodnuti.

Ve srovnani s pfedchozim rokem doslo k poklesu poctu pfedlozenych zadosti. Zatimco v roce
2023 bylo posuzovano 54 zadosti a v roce 2024 celkem 60 Zzadosti, v roce 2025 jejich pocet
klesl na 52. Meziro€né tak doslo k poklesu pfiblizné o 13 %, pficemz poCet Zadosti se vratil
pfiblizné na uroven roku 2023.

Posuzovaci proces nadale zahrnoval nejen zadosti o vydani novych jednotnych osvédceni
0 bezpec&nosti, ale také Zzadosti o jejich obnovu a aktualizaci. S ohledem na uplynuti péti let
od zavedeni rezimu V. zelezni¢niho bali¢ku pfedstavovaly v roce 2025 vyznamnou soucast
agendy rovnéz procesy spojené s obnovou jiz vydanych jednotnych osvédéeni o bezpelnosti.

Soucasti zadosti je vedle dokumentace systému zajiStovani bezpecénosti rovnéz predlozeni
ddkaz( prokazujicich jeho skute¢né zavedeni a uplatfiovani v souladu s pozadavky pfilohy |
nafizeni 2018/762. Zadatelé mohou pfed podanim Zadosti vyuZit moznost predb&zné konzul-
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tace s Draznim ufadem, pfipadné s Agenturou Evropské unie pro Zeleznice podle toho, ktery
organ bude pfislusny k vydani jednotného osvéd&eni o bezpelnosti.

Vys$e spravnich poplatkd zlstala v roce 2025 beze zmény. Za vydani osvédceni dopravce ¢inil
spravni poplatek 5 000K¢, za zménu Udaje obsazeného v osvédCeni v pripadech stanove-
nych zakonem 1 500Kg&, a to podle pfisluSnych poloZek sazebniku zédkona €. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjSich predpisa.

IP®Y 0sVEDCENi DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM JINYCH CLENSKYCH
STATU EU

U zadosti o vydani jednotného osvédcéeni o bezpecnosti, u nichz je organem vydavajicim
osvédCeni ERA, se vySe poplatku odviji od skute€ného rozsahu &innosti ERA a jednotlivych
zucastnénych vnitrostatnich bezpecénostnich organud. Platby za posuzovani zadosti se Fidi
nafizenim 2018/764. V roce 2025 z(stala hodinova sazba ERA beze zmény a ¢inila 103 EUR.

Drazni ufad se v roce 2025 nadale podilel na posuzovani zadosti zelezni¢nich dopravcu z ji-
nych &lenskych statt Evropské unie, jejichZ oblast provozu zahrnovala tzemi Ceské republiky
nebo vymezené pohrani¢ni stanice a useky. V téchto pfipadech Drazni ufad vystupoval jako
pfislusny vnitrostatni bezpecnostni organ a spolupracoval s ERA a dal$imi dotéenymi vnitro-
statnimi bezpe&nostnimi organy.

V oblasti pfeshrani¢niho provozu byly nadale vyuzivany postupy vychazejici z uzavienych
dohod o spolupraci s pfislusnymi vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy. Tyto dohody pfispivaji
ke zjednoduseni postupl souvisejicich zejména s provozem Zelezni¢nich dopravcl do vyme-
zenych pohrani€nich stanic a na pfeshrani¢nich usecich.

V priibéhu roku 2025 nebyly v oblasti vzajemného uznavani a posuzovani jednotnych osvédcéeni
o bezpeénosti zahrani¢nich Zelezni¢nich dopravcd zaznamenany zasadni problémy.

OSVEDCENi PROVOZOVATELE DRAHY

Osvédceni provozovatele drahy (schvaleni z hlediska bezpecnosti) je vydavano v souladu
s § 19 zakona o drahach. PoZadavky na systém zajiStovani bezpeénosti provozovatele drahy
jsou stanoveny zejména v pfiloze Il nafizeni 2018/762.

Na rozdil od Zadosti Zelezni¢nich podnik(l o vydani jednotného osvédcéeni o bezpecnosti, kte-
ré jsou podavany prostfednictvim jednotného kontaktniho mista OSS, jsou zadosti o vydani
osvédCeni provozovatele drahy podavany pfimo Draznimu Ufadu a souvisejici fizeni probiha
rovnéz podle pfisluSnych ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpisu.

V souladu s €l. 12 odst. 3 smérnice 2016/798 rozhodne vnitrostatni bezpecnostni organ o zadosti
o schvaleni z hlediska bezpe&nosti bezodkladné, nejpozdéji vSak do ¢ty mésicl od predlozeni
vSech pozadovanych informaci a pfipadnych doplrujicich informaci, které si vyzadal.

V roce 2025 Drazni ufad nevydal Zzadné nové osvédCeni provozovatele drahy (schvaleni
z hlediska bezpecnosti). Stavajici osvédceni provozovatell drah zustavala v platnosti po dobu,
na kterou byla vydana.
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IE®Y KONTAKTY S JINYMI VNITROSTATNIMI BEZPECNOSTNIMI ORGANY

V roce 2025 pokracovala ucast zastupclt Drazniho Ufadu na pravidelnych zasedanich pred-
staviteld vnitrostatnich bezpeénostnich organu, organizovanych Agenturou Evropské unie
pro zeleznice. Z pohledu ¢innosti odboru drazni dopravy a licenci byla spoluprace zamérena
pfedev§im na oblast certifikace Zelezni¢nich podnikd a problematiku jednotnych osvédéeni
o0 bezpednosti. Jednani pfedstavuji dulezitou platformu pro vyménu zkuSenosti z procesu
posuzovani zadosti, sjednocovani pfistupl jednotlivych vnitrostatnich bezpeénostnich organi
a feSeni praktickych otazek spojenych s uplatiovanim evropského pravniho ramce v oblasti
certifikace bezpec&nosti.

Uzka spoluprace nadale probihala predevs$im s Dopravnym Gradem Slovenské republiky, ktery
stejné jako Drazni ufad plni ulohu vnitrostatniho bezpeénostniho organu. Spoluprace vychazi
rovnéz ze smlouvy uzaviené mezi obéma Ufady a zahrnuje pravidelnou vyménu informaci
a zkuSenosti. Mezi hlavni témata spoluprace patfi zejména posuzovani zadosti o jednotna
osvédceni o bezpecnosti, vykon dohledu, problematika Zelezni¢nich dopravcl pusobicich
na Uzemi obou statd a odborna zpUsobilost strojvedoucich.

Dréazni ufad sou€asné spolupracuje s polskym vnitrostatnim bezpe€nostnim organem Urzad
Transportu Kolejowego (UTK), se kterym byla v roce 2023 uzaviena dohoda o spolupraci. Do-
hoda stanovuje zasady spoluprace a koordinace zejména v oblasti dohledu nad Zelezni¢nimi
podniky a provozovateli drahy vykonavajicimi preshraniéni ginnost mezi Ceskou republikou
a Polskem. Soudasti spoluprace je rovnéz vyména informaci tykajicich se bezpeénosti Zelez-
niéniho provozu a koordinace ¢innosti souvisejicich s provozem na vymezenych pfeshrani¢nich
usecich.

V oblasti regulace pokraCovala spoluprace se zahraniénimi partnery zejména v otadzkach
opravnéni k provozovani drazni dopravy, vzajemné informovanosti o zelezni¢nich podnicich,
pojisténi odpovédnosti dopravcu a aktualizace udajli v evropské databazi ERADIS.

PokraCovala také spoluprace v oblasti prav cestujicich, zejména formou vymeény zkusenosti
a koordinace pfi feSeni podnétl a stiznosti souvisejicich s pfeshrani¢ni Zelezniéni dopravou.

IEXJ VYMENA INFORMACI MEZI NSA A PROVOZOVATELI DRAZNi DOPRAVY

V roce 2025 pokraovala pravidelna vymeéna informaci mezi Draznim ufadem, provozovateli
drahy a Zelezni¢nimi dopravci. Komunikace byla zaméfena zejména na aktuéini otazky bez-
pecnosti Zzelezni¢niho provozu, uplatiiovani pozadavkul pravnich predpist a pfedavani poznatkt
vyplyvajicich z €innosti Drazniho ufadu.

Vyznamnou soucéast vymeény informaci pfedstavovalo pribézné pfedavani bezpeénostnich
doporuceni a sledovani jejich naplfiovani ze strany pfislusnych subjektd. Drazni Gfad v této
oblasti komunikoval rovnéz se zajmovymi a profesnimi sdruzenimi zastupujicimi zeleznicni
dopravce, zejména se sdruzenimi ZESNAD.CZ a SVOD Bohemia. V otazkach souvisejicich
s C¢innosti a odbornou zpUsobilosti strojvedoucich probihala komunikace také s odborovymi
organizacemi plsobicimi na ¢eské Zeleznici.
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Pravidelna vyména informaci probihala rovnéz se SZ, jakoZto provozovatelem celostatnich
a regionalnich drah. Jednani se uskutecfiovala na rliznych Urovnich podle charakteru a od-
borného zaméreni feSené problematiky.

V oblasti certifikace bezpe€nosti probihala vyména informaci se zelezni¢nimi dopravci zejména
v souvislosti s podavanim a posuzovanim zadosti o vydani, obnovu nebo aktualizaci jednotného
osvédcCeni o bezpec€nosti pfi kazdoro€nim setkani s dopravci. Drazni ufad v ramci této Cinnosti
poskytoval informace k procesu posuzovani a k pozadavkiim na systém zajiStovani bezpeénosti.

IEXJ PROCESNi PROBLEMY

V prdbéhu roku 2025 se pfi posuzovani zadosti o vydani, obnovu nebo aktualizaci jednotnych
osvédceni o bezpec€nosti nevyskytly zasadni problémy, které by vyznamné ovliviiovaly pribéh
certifikacniho procesu. Drazni ufad vSak nadale evidoval opakujici se nedostatky v pfedklada-
nych zadostech a souvisejici dokumentaci. Tyto nedostatky byly v pribéhu posuzovani feSeny
se zadateli standardnimi postupy v ramci procesu posuzovani.

V roce 2025 nadale nebyly uzavieny ramcové dohody o spolupraci s pfislusnymi vnitrostatni-
mi bezpecnostnimi organy Némecka a Rakouska pro oblast zajizdéni do pohrani¢nich stanic
a useku. V pfipadech, kdy oblast provozu Zadatele zahrnovala pfihrani¢ni Useky téchto statd,
proto nebylo mozné vyuzit zjednoduseného postupu zalozeného na dvoustranné dohodé mezi
pfislusnymi vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy. Tato skuteCnost se projevovala zejména
u zadosti o jednotné osvédcCeni o bezpecnosti s oblasti provozu zahrnujici vice ¢lenskych
statll, kdy musi byt organem vydavajicim osvédceni Agentura Evropské unie pro Zeleznice.

ZPETNA VAZBA

Drazni Ufad dlouhodobé poskytuje Zadatelim o vydani jednotného osvédéeni o bezpecnosti
moznost konzultace pfed podanim zadosti. Cilem téchto konzultaci je zejména usnadnit Zzadate-
IGm orientaci v poZadavcich na systém zajiStovani bezpecnosti a v procesu posuzovani Zadosti.

Pro podporu zadatelu je zvefejnén metodicky pokyn pro vydavani jednotného osvédceni
o bezpecnosti, ktery byl s ohledem na legislativni zmény a poznatky ziskané z posuzovaciho
procesu aktualizovan s ucinnosti od 1. 11. 2024. Metodicky pokyn poskytuje zadatelim infor-
mace k pfipravé a podani zadosti a k jednotlivym fazim procesu jejiho posuzovani.

Také v pribéhu roku 2025 byli pracovnici Drazniho ufadu v pravidelném kontaktu se zastupci
Zelezni¢nich dopravcli a provozovatell drahy, zejména pfi feSeni dotazud tykajicich se poza-
davkul na systém zajiStovani bezpecnosti a postupl souvisejicich s certifikaci a schvalovanim
z hlediska bezpec€nosti. Poznatky a podnéty ziskané pfi téchto konzultacich a pfi samotném
posuzovani zadosti predstavuji dulezitou zpétnou vazbu pro dalsi rozvoj a sjednocovani po-
stupl Drazniho Gfadu.

Zaméstnanci Drazniho Ufadu se rovnéz ucastnili odbornych konferenci, seminard a dalSich
odbornych setkani, které vytvareji prostor pro vzajemnou vyménu zkuSenosti a poznatkd se
zastupci zelezniéniho sektoru.
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IEFl SCHVALOVANIi VOZIDEL

Vykony statni spravy v oblasti schvalovani novych typu zZelezni¢nich draznich vozidel a schva-
lovani odchylek od schvaleného typu draznich vozidel byly v roce 2025 v porovnani s rokem
minulym vice nez dvojnasobné.

Veskeré vykony vedené ve spravnim fizeni byly realizovany podle zakona o drahach a v sou-
ladu s provadécimi vyhla8kami k zakonu o drahach. Typové schvalovani draznich vozidel €i
schvalovani odchylek od schvaleného typu draznich vozidel je provadéno podle § 49j, 43¢
a 43d zakona o drahach. Schvalovaci proces pro Zelezni¢ni vozidla uréena k provozovani
na draze celostatni a regionaini je feSen prostfednictvim jednotného kontaktniho mista OSS.

Obrazek 3 — Jednotka rady 665 od vyrobce CRRC
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Celkem bylo vydano 10 prvnich povoleni typu, 13 novych povoleni (po zméné vozidla) a 86
povoleni ve shodé s typem. Ve 13 pfipadech Drazni ufad spolupracoval s ERA na vydani no-
vého povoleni nebo rozSiteni oblasti pouziti, v jednom pfipadé s polskym NSA (UTK).

V oblasti draznich vozidel pro mé&stskou hromadnou dopravu byl schvalen 1 typ (tramvaj)
a 50 zmén schvaleného typu. Celkové se vykony pohybovaly na drovni roku 2023. Pfevazna
Cast zadosti, pfedevsim u vozidel pro drahy tramvajové a drahy specialni (metro) se zaméfila



na inovace €i modernizace stavajicich vozidel, coz mélo za nasledek zvySeny pocet Zadosti
o zkuSebni provozy a jejich vyhodnocovani.

Celkem bylo vydano 135 povoleni nebo prodlouzeni zkuSebniho provozu.

V roce 2025 bylo vydano nebo prodlouzeno osvédcéeni 53 subjektim ECM. Tyto ukony jsou
Casové velmi narocné.

V roce 2025 bylo odborné zpUsobilymi pravnimi subjekty pfedloZzeno a Draznim ufadem vyhod-
noceno 73 zprav o posouzeni bezpecnosti podle nafizeni 402/2013. Oblast plisobnosti tohoto
nafizeni se vztahuje na jakoukoliv zménu Zelezni¢niho systému v Clenském staté, ktera ma
technickou, provozni €i organizacni povahu, pficemz na posledni dva typy zmén jsou uznany
jen dva hodnotici subjekty.

V oblasti registrace Zelezni¢nich vozidel v Evropském registru vozidel se jednalo o registra-
ci novych Zelezni¢nich vozidel a dale zejména ukony spojené se zménou zapisu v registru
z divodu zmény vlastnika, drzitele nebo ECM, dal$i zadosti byly z oblasti zmén v prukazech
zpusobilosti hnacich draznich vozidel a zmén v zapisech specialnich draznich vozidel a vozidel
MHD. Celkem bylo provedeno 2 565 ukonl v Evropském registru vozidel a 1 014 v priikazech
zpusobilosti.

Do registru povolenych typu Zelezni¢nich vozidel ERATV bylo provedeno 32 zapisu. Pfi jeho
vedeni je nezbytna komunikace registracni entity nejen s vyrobci vozidel, ale i s pracovniky
ERA, a to jak pfi pfimém styku, tak i v ramci pracovni skupiny ERATV.

Drazni ufad v roce 2025 ovéfoval technickou a odbornou zpusobilost Etyf pravnickych osob
pro vykon technickobezpeénostnich zkousek (TBZ) podle § 60 vyhlasky 173/1995 pro zkousky
draznich vozidel podle § 43 odst. 4 zakona o drahach.

V roce 2025 bylo provedeno 61 statnich dozora.

Neopominutelnou soucasti naplné odboru draznich vozidel a ECM byla uc€ast na tvorbé le-
gislativnich a technickych pfedpist, spoluprace na pfipominkovych fizenich v pfedpisovych
oblastech s ERA a Ministerstvem dopravy.
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M SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU (ECM)

V roce 2025 bylo v souladu s ¢l. 8 odst. 1 nafizeni 2019/779 provedeno celkem 66 kontrol
subjektd odpovédnych za udrzbu zelezni¢nich vozidel (ECM). K 31. prosinci 2025 bylo certifi-
kovano 36 subjektt odpovédnych za udrzbu.

Obrazek 4 — Dilna Obréazek 5 — Zelezniéni dvojkoli

Odbor draznich vozidel a ECM se vedle vlastni certifikaéni a dohledové ¢innosti aktivné podilel
také na odborné osvété v oblasti systému ECM. Zaméstnanci odboru prezentovali aktualni
legislativni a metodické novinky na seminéfi pro dopravce pofadaném Ministerstvem dopravy
a rovnéz na odbornych akcich Sdruzeni provozovatell voz( (SPV) a ZdruzZenia vlastnikov
kolajovych vozidiel (ZVKV).

V ramci feSeni problematiky certifikace subjektt odpovédnych za udrzbu podle nafizeni 2019/779
se zastupci odboru pravidelné ugastnili také odbornych jednani a pracovnich setkani organi-
zovanych ERA. Tato spoluprace pfispiva k jednotnému vykladu evropskeé legislativy, sdileni
zkuSenosti mezi narodnimi bezpecnostnimi organy a harmonizaci postupt v oblasti certifikace
a dohledu nad subjekty ECM.
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SUBSYSTEMY STRUKTURALNI

POVOLENI K UVEDENi PEVNYCH ZARIZENi DO PROVOZU

Prukaz zplsobilosti drahy je Povolenim k uvedeni pevnych zafizeni do provozu podle ¢l. 18
smérnice 2016/797, ktery Drazni ufad vydava podle § 49d zakona o drahach pro uvedeni
subsystému tvoficiho drahu celostatni nebo regionalni, do provozu.

V pfipadé obnovy a modernizace subsystému, tvoficiho drahu celostatni nebo regionalni,
vydava Drazni ufad prikaz zpUsobilosti drahy podle § 49f zakona o drahach.

V roce 2025 bylo vydano celkem 81 povoleni uvedeni pevnych subsystému do provozu:

subsystém INFRASTRUKTURA . . ... .. .. i 27
subsystém ENERGIE . . ... .. ... . . . . e 5
subsystém RIZENI A ZABEZPECENI . . ... ... ... . 37
subsystémy INFRASTRUKTURA, ENERGIE A RIZENi A ZABEZPECENI ... .... 12

Graf 14 — Prehled vydanych priukaz( zpusobilosti drahy
90

80

70

60

50

40

30

20

10 I I
. . B L

2021 2022 2023 2024
mmmm (INF, ENE, CCS) 60 7 16 9 1
mmmm (INF) 61 10 11 14 17
mmmm (ENE) 62 1 3 7 6
(CCs) 63 8 31 40 54
e celkem rok 26 61 70 78

Ve sledovaném obdobi let 2021-2025 bylo v rdmci jednotlivych subsystému evidovano celkem
316 prikazu zpUsobilosti drahy. Celkovy pocet vydanych prikazu vykazoval dlouhodobé rostouci
trend, kdy z poctu 26 vydanych prikazud v roce 2021 vzrostl na 81 priukazud v roce 2025, coz
predstavuje narist 0 211,5 %. NejvyraznéjsSi meziro€ni narust byl zaznamenan v roce 2022, kdy
se pocet vydanych prikazu zpUsobilosti drahy zvysil z 26 na 61 (+134,6 %). V nasledujicich
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letech rast pokracoval, avSak mirngjsim tempem (+14,8 % v roce 2023, +11,4 % v roce 2024
a +3,8 % v roce 2025).

V roce 2025 byly vydany prikazy zpusobilosti drahy pro fadu vyznamnych staveb zamére-
nych na modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, elektrizaci trati, zvySovani tratovych rychlosti
a implementaci systému ETCS. Tyto projekty pfispivaji ke zvySovani bezpecénosti, kapacity
a interoperability Zelezniéni dopravy v Ceské republice.

VYCET VYZNAMNYCH STAVEB, PRO KTERE BYLY V ROCE 2025
VYDANY PRUKAZY ZPUSOBILOSTI DRAHY

Modernizace trati Sudomérice — Votice — Realizovano prelozeni a zdvoukolejnéni
traté pro rychlost az 200 km/h, vystavba nového trakéniho vedeni AC 25 kV, pfipojeni
spinaci stanice Hefmani¢ky a modernizace zabezpecovacich zafizeni.

Elektrizace a zkapacitnéni trati Uniéov — Olomouc, Uniéov — Libina a Sumperk —
Libina — Provedena elektrizace soustavou DC 3 kV, zvySeni tratové rychlosti az na 160
km/h a dosazeni parametr(i prijezdného priifezu Z-GC a zatizitelnosti tfidy D4.
Optimalizace tratového Gseku Praha Hostivai — Praha hl. n., Il. Cast — VVybudovany
nové stanice Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto, modernizovana trakéni napajeci
soustava a zabezpecCovaci zafizeni, rekonstruovany zelezni¢ni objekty a tratova infra-
struktura.

ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice — Zavedeno ETCS Level 2 v€etné radiové
komunikace, Eurobalise, rozhrani GSM-R a RBC a modernizace systému detekce vlaki.
ETCS Beroun — Plzen — Vybudovana infrastruktura ETCS Level 2 véetné radiové
datové komunikace, europalet a navazujicich technologickych zafizeni.

ETCS Pardubice — Hradec Kralové — Realizovano vybaveni traté systémem ETCS
Level 2, zahrnujici komunika&ni a zabezpeCovaci technologie potfebné pro jeho provoz.

62



DU VYROCGNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI 2025

EM STROJVEDOUCI

IEXl AKREDITOVANA $SKOLICi STREDISKA PRO VYCVIK STROJVEDOUCICH

Vnitrostatni pravni pfedpisy stanovi, Ze Drazni ufad je pfislusnym organem podle ¢lanku 20
smérnice 2007/59. Stfediska odborné pfipravy, ktera méla platnou akreditaci, byla Draznim
ufadem akreditovana jako Skolici stfediska pro vycvik strojvedoucich podle § 460 zdkona
o drahach. V roce 2025 bylo celkem 25 subjektl s akreditaci, 3 subjektim byla prodlouzena
platnost na dalSich 5 let, 2 subjektim byla akreditace vydana nové.

[EXJ AKREDITACE PRAVNICKE NEBO FYZICKE OSOBY PRO SKOLENI
ZAMESTNANCU NA CELOSTATNi NEBO REGIONALNi DRAZE

V roce 2022 vstoupila v platnost novelizace zakona o drahach, ktera zavedla novy status
akreditované pravnické nebo fyzické osoby k poskytovani Skoleni zaméstnancu provozovatele
drahy celostatni nebo regionalni a dopravce provozujiciho drazni dopravu na této draze podle
§ 46s zakona o drahach. V roce 2025 bylo celkem 26 subjektd s akreditaci, z toho 2 subjektdm
byla udélena akreditace nové.

UZNANIi ZKOUSEJICiHO

Na zakladé rozhodnuti Komise 2011/765/EU zahajil Drazni ufad v roce 2018 proces uznavani
zkousejicich pro provadéni zkouSek zvlastni odborné zplsobilosti strojvedoucich podle § 46e
a § 46j zakona o drahach, které jsou podminkou pro ziskani osvédc€eni strojvedouciho.

V roce 2025 bylo nové udéleno uznani 30 zkousejicim. K 31. prosinci 2025 evidoval Drazni ufad
celkem 122 uznanych zkousejicich opravnénych provadét zkousky zvlastni odborné zplsobilosti.

Systém uznavani zkousejicich pfispiva k zajisténi jednotné urovné ovéfovani odborné zpu-
sobilosti strojvedoucich a k naplfovani pozadavku evropské i narodni legislativy v oblasti
bezpelnosti Zelezni¢ni dopravy.

EX¥ LICENCE STROJVEDOUCIHO / PRUKAZ ZPUSOBILOSTI K RiZENI
DRAZNIHO VOZIDLA NA VLECCE / LANOVE DRAHY

V roce 2025 bylo vydano celkem 398 ks licenci strojvedouciho (prvni vydani), 50ks licenci stroj-
vedouciho (duplikat), 111 ks Prikazl zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla na vle¢ce a 128ks
Prikazu zpusobilosti k Fizeni lanové drahy, a to v€éetné zmén a duplikatd. Od roku 2021 bylo
zahajeno postupné prodluzovani platnosti licenci strojvedoucich po 10 letech. V roce 2025
bylo prodlouzeno celkem 404 ks licenci strojvedouciho.
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Graf 15 — Licence strojvedoucich dle véku k 31. 12. 2025
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K 31. 12. 2025 bylo evidovano celkem 9 386 ks platnych licenci strojvedoucich, 5 368 ks plat-
nych prukazl zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla a 933 ks platnych prikazu zpUsobilosti
k Fizeni lanové drahy.

EXJ zKouS$KY zPUSOBILOSTI OSOB K RiZENi DRAZNICH VOZIDEL

V pribéhu roku 2025 probihaly zkousky jak k ovéfeni vSeobecné odborné zpusobilosti novych
uchazecu k ziskani licence strojvedouciho, tak i zkousky k ziskani odborné zpUsobilosti k fizeni
drazniho vozidla na vlecce.

V roce 2025 byl v poc¢tu vykonanych zkous$ek k ziskani prikazu zpUsobilosti k Fizeni drazniho
vozidla na vle€ce, zaznamenam znacny pokles oproti roku 2024. V roce 2025 probéhlo 15
zkouSek s celkovym poctem 26 zkouSenych s 88 % Uspésnosti.

Pocet vykonanych zkousek k ziskani licence strojvedouciho byl stejny jako v roce 2024. V roce
2025 probéhlo 70 zkouSek s celkovym poctem 485 zkouSenych se 75 % uUspésnosti.

2502
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IEM ZMENY PRAVNICH PREDPISU

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezniéniho systému v Evropské
unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU s ucinnosti od 10.03.2025.

(Provéadéci nafizeni Komise (EU) 2025/458 ze dne 10. bfezna 2025, kterym se opravuji néktera
jazykova znéni provadéciho nafizeni (EU) 2019/773 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy Zelezni¢niho systému v Evropské unii)

Nafizeni Komise (EU) €. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro in-
teroperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Zelezni¢niho systému v Evropské unii s ucinnosti od 27.04.2025.

(Provadéci narfizeni Komise (EU) 2025/675 ze dne 4. dubna 2025, kterym se méni nafizeni
(EU) ¢. 1302/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii a pro-
vadéci rozhodnuti 2011/665/EU o evropském registru povolenych typ( Zelezni¢nich vozidel)

EIM UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNI
METODY PRO HODNOCEN|I A POSUZOVANI RIZIK

V oblasti systému fizeni bezpecénosti provozovatell drahy a drazni dopravy vychazel Drazni
Ufad z pozadavkd smérnice 2016/798, ktera stanovi ramec pro zavadéni a uplatfiovani systé-
mu Fizeni bezpecnosti. Spoleéné bezpecnostni metody jsou vyuzivany pfi vytvareni, zavadéni
a rozvoji téchto systému, zatimco spoleéné bezpecnostni cile a narodni referenéni hodnoty
slouzi jako referenéni podklad pro stanoveni vlastnich bezpe€nostnich cild. Pfi posuzovani
Zadosti o vydani nebo aktualizaci jednotného osvéd&eni o bezpecnosti je postupovano podle
provadéciho nafizeni 2018/762.

Oblast fizeni rizik je upravena provadécim nafizenim 402/2013 a metodickym pokynem Draz-
niho Gfadu k jeho uplatfiovani. Uselem metodického pokynu je stanovit jednotny postup pro
Zadatele pfi aplikaci poZzadavku Fizeni rizik v souladu se smérnici 2016/798.

Metodicky pokyn se vztahuje na uvadéni strukturalnich subsystém( a Zelezni¢nich vozidel
do provozu, jejich zmény a modernizace, stejné jako na organiza¢ni a provozni zmény ovliv-
fujici bezpe&nost Zelezniéniho systému. Jeho cilem je zajistit jednotny pfistup k posuzovani
vyznamnosti zmén a k Fizeni souvisejicich rizik.

Pfi aplikaci procesu Fizeni rizik je nejcastéji vyuzivan princip kodexu spravné praxe. Navrho-
vatelé vSak vyuzivaji také referencni systémy a metody jednoznac¢ného odhadu rizik, zejména
metody FTA a FMEA, pfipadné jejich vzajemné kombinace v souladu se zasadami pfijatelnosti
rizik stanovenymi pravnimi pfedpisy.

V roce 2025 zahaijil Drazni ufad ve spolupraci s odborniky na posuzovani bezpecénosti prace
na vytvofeni jednotného pfistupu k metodam jednozna&ného odhadu rizik, ktery by byl vyuZi-
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telny zejména pfi posuzovani provoznich a organizanich zmén u dopravcu a provozovateld
drah. V prabéhu roku byly rovnéz zahajeny kroky smérfujici k vytvofeni nastroji pro zavedeni
komplexniho modelu bezpecnosti v oblasti Fizeni rizik v navaznosti na doporuceni ERA.

Soucasné byla vytvofena zakladni koncepce strategie dohledu Drazniho Ufadu zalozena
na hodnoceni Urovné rizik posuzovanych subjektl. Tento pfistup umoznuje efektivnéjsi zame-
feni dohledové Cinnosti na oblasti s vy$Si mirou rizika a zajistuje transparentnéjsi a jednotnéjsi
vykon statniho dozoru. Strategie byla harmonizovana s principy modelu vyspélosti fizeni s cilem
zajistit jednotné, pfezkoumatelné a dlouhodobé monitorovatelné postupy v procesu posuzovani
a uznavani subjekt.

EIXN zKUSENOSTI VNITROSTATNIHO BEZPECNOSTNIHO ORGANU

Drazni ufad pozZaduje, aby navrhovatelé k posuzovanym vyznamnym zménam predkladali
Zpravu o posouzeni bezpecnosti. Tento poZzadavek umoziuje ovéfovat kvalitu a odbornou
uroven vystupl SPB a soucasné zajistuje ucinny dohled nad jejich ¢innosti.

Drazni ufad vykonava pusobnost uznavaciho organu pro subjekty pro posuzovani bezpecénosti.
V Ceské republice je souéasné mozné ziskat akreditaci SPB prostfednictvim CIA. Na rozdil
od procesu akreditace poskytované Ceskym institutem pro akreditaci neni uznani subjektu pro
posuzovani bezpecnosti provadéné Draznim ufadem zpoplatnéno.

Oba zplsoby prokazani odborné zpUsobilosti subjektl pro posuzovani bezpeénosti pfispivaji
k zajisténi nezavislého a kvalifikovaného posuzovani rizik a bezpe€nostnich aspektd vyznam-
nych zmén v Zelezni¢nim systému.

Aby informace o klasifikaci konkrétni zmény navrhovateli byla transparentné;jsi, Drazni ufad
vyuzil jejich povinnosti vypracovat tato prohlaseni o bezpecnosti (¢l. 16 CSM) a diferencoval
je v rozsahu pozadavku fizeni rizik na:

Prohlaseni o bezpeénosti typ A, organizacni zmény nemaji dopad na provozni postupy
a postupy udrzby.

ProhlaSeni o bezpeénosti typ B, zména Zelezni¢niho systému nema dopad na bezpecénost.
Prohlaseni o bezpecnosti typ C, zména Zelezniéniho systému ma dopad na bezpecnost,
ale je nevyznamna.

Prohlaseni o bezpecnosti typ D, zména Zelezni¢niho systému je vyznamna (k navrhu
je povinné dolozit zpravu o posouzeni bezpec¢nosti).

Pro strukturalni subsystém kolejovych vozidel (RST) je uplatfiovan pozadavek na zachyceni
a spravu pozadavk( v souladu s nafizenim 2018/545, zejména ¢l. 13. Za u¢elem usnadnéni
plnéni této povinnosti vypracoval Drazni ufad metodickou pomucku ve formé interaktivniho
formulare, ktery Zadatele provazi jednotlivymi kroky procesu identifikace, evidence a vyhod-
noceni pozadovanych informaci.

Cilem tohoto nastroje je sjednotit postup Zadatell, zvysit kvalitu pfedkladané dokumentace
a usnadnit prokazovani souladu s pfislusnymi pravnimi a technickymi poZadavky. Interaktivni
formulaf je prubézné aktualizovan a zdokonalovan na zakladé zkuSenosti ziskanych z posu-
zovaci ¢innosti Drazniho Ufadu. Jeho aktualni verze je zvefejnéna na internetovych strankach
Drazniho ufadu a je volné dostupna véem Zadateltm.
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[EI®] zPETNA VAZBA OD ZUGCASTNENYCH STRAN

Zpétna vazba od navrhovatell a subjektt pro posuzovani bezpecénosti je ziskavana zejména
prostfednictvim odbornych konzultaci s pracovniky Drazniho ufadu povéfenymi vyfizovanim
konkrétnich zadosti, a to jak v prostfedi systému OSS, tak i mimo néj. Tyto konzultace pfispivaji
k jednotnému vykladu pozadavku, zvySovani kvality pfedkladané dokumentace a efektivnéjSimu
prubéhu posuzovacich procesu.

V roce 2025 proved| Drazni ufad dohledové audity u &tyf subjektd pro posuzovani bezpeénos-
ti. Ve dvou pfipadech se jednalo o komplexni uznavaci reaudity provedené na Zadost téchto
subjektl po uplynuti doby platnosti predchoziho uznani. Cilem auditd bylo ovéfit, zda subjekty
i nadale spliuji pozadavky na odbornou zplsobilost, nezavislost a kvalitu vykonu &innosti
v oblasti posuzovani bezpec&nosti.

REVIZE VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU (NSR)
S CILEM ZOHLEDNIT NARIZENi O SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODE PRO
HODNOCENIi A POSUZOVANI RIZIK

Rok 2025 Ize z pohledu oblasti bezpeénosti a schvalovacich proces( hodnotit jako obdobi
charakterizované zvySenym poctem Ukonu realizovanych v systému OSS, sou¢asné s mirnym
nartstem poctu spravnich tkont v ramci standardnich schvalovacich procesu.

Vedle téchto €innosti doslo také k roz§ifeni dalSich odbornych agend nezbytnych pro vykon
pusobnosti Drazniho Gfadu, coz kladlo zvySené naroky na odbornou kvalifikaci a specializaci
zameéstnancl. Vyznamnym faktorem byl rovnéz pokracujici narust pozadavk( vyplyvajicich
z evropskeé legislativy v oblasti bezpelnosti Zelezni¢niho systému, zejména v souvislosti s ob-
lasti zachyceni pozadavkl, novymi vzory zprav o posouzeni bezpecnosti a dalSimi postupy
vychazejicimi z metodickych dokumentd ERA.

V prubéhu roku Drazni ufad pokracoval také v rozvoji a spravé podplrnych informacnich na-
stroju a databazi, které jsou nezbytné pro vykon schvalovacich a dohledovych €innosti. Jednalo
se zejména o databazi SRD, RDD a databazi schvalenych subsystému a prvk( ERADIS. Tyto
nastroje pfispivaji ke zvySovani transparentnosti, jednotnosti postup(i a efektivité vykonu statni
spravy v oblasti Zeleznic.

Rok 2025 tak potvrdil pokradujici trend rostouci naro¢nosti vykonu agend souvisejicich s bez-
pecnosti zelezniéniho systému, implementaci evropské legislativy a spravou specializovanych
informacnich systému podporujicich ¢innost Drazniho Ufadu.
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EEM VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANI
OSVEDCENIi PRO SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU

V roce 2025 nebyl evidovan zadny pfipad, ve kterém by bylo vyuzito ¢l. 15 odst. 1 smérnice
2016/798 umoznujici ¢lenskym statim za stanovenych podminek nahradit povinnost urcit
subjekt odpovédny za udrzbu vozidla jinymi opatfenimi nez systémem udrzby podle ¢l. 14
uvedené smérnice.

Drazni ufad v hodnoceném obdobi nezaznamenal Zadna vozidla ani provozni pfipady spadajici
do kategorii, pro které uvedené ustanoveni pfipousti udéleni vyjimky. VeSkeré posuzované
pfipady byly feSeny v souladu se standardnim systémem urCovani a fungovani subjektd od-
poveédnych za udrzbu vozidel podle platné evropské a narodni legislativy.

EFE UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNI
METODY NA SMS (SYSTEM ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI)

Provozovatelé drahy a zelezni¢ni dopravci zavadéji a udrzuji systémy zajiStovani bezpec-
nosti s cilem fidit rizika vyplyvajici z jejich €innosti a zajistit bezpeéné fungovani Zelezniéniho
systému. Systém zajiStovani bezpeénosti musi odpovidat povaze, rozsahu a oblasti provozu
vykonavanych €innosti a zohledriovat rizika souvisejici s €innosti dané organizace.

Spole¢na bezpecnostni metoda tykajici se pozadavkd na systém zajiStovani bezpecnosti je
stanovena nafizenim 2018/762. Zelezniéni dopravci zavadséji systém zajistovani bezpeénosti
v souladu s poZadavky pfilohy | tohoto nafizeni. Tyto poZzadavky jsou uplatfiovany pfi posuzovani
zadosti o vydani, obnovu nebo aktualizaci jednotného osvéd&eni o bezpe€nosti a nasledné
pfi vykonu dohledu. Provozovatelé drahy zavadéji systém zajiStovani bezpecnosti v souladu
s pozadavky pfilohy Il uvedeného nafizeni, které se uplatfiuji pfi posuzovani zadosti o schva-
leni z hlediska bezpec€nosti a rovnéz pfi nasledném vykonu dohledu.

Pozadavky na systém zajiStovani bezpecénosti zahrnuji zejména:

vymezeni kontextu organizace a rozsahu systému zajiStovani bezpecnosti;
odpovédnost vedeni organizace, stanoveni bezpec€nostni politiky, organizacnich roli,
odpovédnosti a pravomoci;

identifikaci a fizeni rizik a stanovovani bezpeénostnich cild;

zajisténi potfebnych zdrojl, odborné zplsobilosti zaméstnanc, informovanosti, komu-
nikace a fizeni dokumentovanych informaci;

fizeni provoznich ¢innosti a zmén, véetné fizeni rizik vyplyvajicich z ¢innosti dodavatel
a dalSich subjektd;

sledovani a hodnoceni bezpe&nostni vykonnosti, provadéni vnitinich audit(i a pfezkou-
mavani systému vedenim organizace;

pfijimani ndpravnych opatieni a soustavné zlepSovani systému zajistovani bezpeénosti.
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V praxi je pInéni téchto pozadavkul ovéfovano jak v ramci posuzovani zadosti o jednotna osvéd-
¢eni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska bezpeénosti, tak pfi nasledné kontrolni a dozorové
¢innosti Drazniho ufadu. V pfipadé zjisténych nedostatkl je pozadovano pfijeti odpovidajicich
napravnych opatfeni. Dal§im zdrojem informaci o fungovani systému zajiStovani bezpecnosti
jsou vyro€ni zpravy o bezpecnosti pfedkladané Zelezni¢nimi dopravci a provozovateli drahy.

Vyznamnou soucasti systému zajiStovani bezpecnosti je rovnéz fizeni zmén a souvisejicich
rizik. Pro hodnoceni a posuzovani rizik se uplatiiuje provadéci nafizeni 402/2013, kterym
se stanovi spole¢na bezpecnostni metoda pro hodnoceni a posuzovani rizik. Pfi zméné ze-
lezniéniho systému musi navrhovatel nejprve posoudit mozny dopad zmény na bezpelnost
a nasledné rozhodnout o jeji vyznamnosti. V pfipadé vyznamné zmény se pouzije proces fizeni
rizik stanoveny timto nafizenim.

Pfi posuzovani vyznamnosti zmény musi byt zohlednény rovnéz v8echny bezpeénostné re-
levantni zmény ovliviiujici stejnou Cast systému, které byly provedeny od posledniho pouziti
procesu fizeni rizik. Tim je zajisténo, aby nebyly jednotlivé diléi zmény posuzovany izolované
v pfipadech, kdy by jejich souhrnny dopad mohl pfedstavovat vyznamnou zménu.

Radné fizeni zmén a vyhodnocovani jejich dopadu na bezpe&nost ma vyznam také pfi ak-
tualizaci a obnové jednotnych osvédc€eni o bezpeénosti a schvaleni z hlediska bezpecnosti.
V roce 2025, kdy od zavedeni reZimu IV. Zelezni€niho bali¢ku uplynulo pét let, jiZ vyznamnou

soucast certifikacni innosti pfedstavovaly rovnéz zadosti o obnovu dfive vydanych jednotnych
osvédc€eni o bezpeénosti.

V roce 2025 Drazni ufad dokongil prace na metodickém pokynu pro uplatiovani provadéciho
narizeni 402/2013. Metodicky pokyn, platny od ¢ervna 2025, poskytuje dotéenym subjektliim
metodickou podporu pfi aplikaci spoleéné bezpenostni metody a pfi posuzovani a fizeni rizik
souvisejicich se zménami Zelezni¢niho systému.
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EEM UPLATNOVANI SPOLECNE
BEZPECNOSTNI METODY NA SLEDOVAN:I

Narizeni 1078/2012 stanovi pozadavky na provozovatele drahy, provozovatele drazni dopra-
vy a subjekty odpovédné za udrzbu v oblasti pribézného sledovani spravného uplatiovani
a ucinnosti procesl a postupu v ramci systému zajiStovani bezpecnosti. Toto sledovani zahr-
nuje mimo jiné provozni, organizacni a technicka bezpeé&nostni opatfeni. Jeho cilem je ovéfit
spravné uplatiiovani systému zajiStovani bezpecnosti jako celku, posoudit, zda jsou dosaho-
vany oCekavané vysledky, a v pfipadé zjisténi vyznamného nesouladu uréit a zavést vhodna
preventivni nebo napravna opatfeni.

Metodicky pokyn k vypracovani vyro¢ni zpravy o bezpec€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy zaroven upozornuje na povinnost pfedat urcité informace, které tvofi zpravu o zku-
Senostech s uplatiiovanim nafizeni 1078/2012.

Sledovani systému zajiStovani bezpecénosti provozovatell drazni dopravy je zaméfeno ze-
jména na:

zvysSovani obecné urovné bezpelnosti,

zlepSovani vlastniho systému bezpecnosti,

lidské a organizacni faktory,

bezpeénost draznich vozidel a technologii,

popis provadéného monitorovaciho procesu,

popis zpUsobu sledovani opatfeni k fizeni rizik v kontextu sluzeb zadavanych tfetim stranam,
informace o pfipadnych pochybnostech nebo obtizich spojenych s uplatfiovanim spo-
le€né metody bezpecénosti v oblasti monitorovani.

Z nasbiranych dat vyplyva, zZe v roce 2025 vice subjektl, nez v pfedchozim obdobi deklarovalo
vyuzivani ukazatell pro sledovani bezpecnosti. Tyto ukazatele jsou nej¢astéji spojeny s vyskytem
nezadoucich udalosti, jako jsou nehody, incidenty, potencialné nehodové situace, neshody €i po-
Skozeni infrastruktury nebo draznich vozidel, a s hodnocenim pinéni cil(l v oblasti bezpecnosti.

U menSich spole€nosti je systém sledovani nadale zaloZen pfedevSim na pravidelném hod-
noceni rizik a provadéni auditd a kontrol, véetné pfezkoumani fizeni.

Ve vztahu ke sluzbam zadavanym tfetim strandm jsou nejcastéji vyuzivany tyto formy moni-
torovani opatfeni k fizeni rizik: hodnoceni dodavatell, audity a smluvni ujednani upravujici
vyménu informaci souvisejicich s bezpeCnosti, zejména v pfipadé rizik, ktera zadavatel sdm
nedokaze ucinné Fidit.

Na zakladé informaci uvedenych ve vyroénich zpravach Ize konstatovat, Ze u ¢asti subjektl
zustava zpusob nastaveni opatfeni pro sledovani pomérné obecny, coz muze ztézovat jedno-
znacné posouzeni skute¢né ucinnosti zavedenych opatfeni k Fizeni rizik.

V dusledku toho existuje riziko, Ze provadéné monitorovani neumoznuje dostateéné posoudit
skute¢nou uc€innost zavedenych opatfeni. Provozovatelé kazdoro¢né sdileji své zkuSenosti
s uplatiiovanim spole¢né metody bezpecnosti pro sledovani (CSM Monitoring). Z pozitivnich
pfikladd vyplyva, ze Cast provozovatell drazni dopravy a provozovatell drahy zaclenila mo-
nitorovaci ukazatele do svych systému fizeni. Tyto ukazatele jsou nasledné vyhodnocovany
a zohlednovany pfi pfijimani konkrétnich plan{ napravnych opatfeni.

70



EIM KULTURA BEZPECNOSTI

Kritéria SMS stanovena v nafizeni 2018/762 zavedla pravni povinnost rozvijet a zlepSovat
kulturu bezpeénosti v organizacich fungujicich na zakladé systému Fizeni bezpecénosti. V tomto
kontextu Ize kulturu bezpeénosti chapat jako vzajemné pusobeni pozadavk( systému Fizeni
bezpecnosti, zplisobu, jakym jim zainteresované osoby rozuméji a vnimaji je v souladu se svymi
postoji, hodnotami a pfesvédéenimi, a jejich nasledného jednani, tedy rozhodovani a chovani.

Kultura bezpeénosti se vyznacuje co nejmensim rozdilem mezi poZzadavky SMS a jejich sku-
te€nym uplatfiovanim v praxi. V organizacich s rozvinutou kulturou bezpeé&nosti jsou €innosti
jednotlivych zaméstnancl v co nejvétsi mife vykonavany v souladu s platnymi predpisy. Tyto
predpisy zaroven zahrnuji pozadavky tykajici se lidskych a organizac¢nich faktord. Zavedeni
zasad kultury bezpec&nosti vyzaduje aktivni zapojeni vedeni, které by mélo podporovat chovani
odpovidajici nejvy§sim standardim bezpecnosti.

Kulturu bezpecnosti je proto tfeba vnimat jako soucast SirSiho celku — jeji uroven vyplyva z toho,
jak organizace funguje jako celek a jak jsou zavadény vSechny prvky SMS. To se zvlasté tyka
pozadavku zavedenych novymi kritérii SMS v oblasti vedeni nebo lidskych a organiza¢nich
faktort. Kromé toho se kultura bezpeénosti buduje v kazdodennich interakcich mezi zamést-
nanci a vedenim, takze proces jejiho rozvoje je dlouhodoby a vyzaduje stalou angazovanost.

Nafizeni 2018/762 klade dlraz na rozvoj kultury bezpecnosti, kdy bod 7.2.3. obsahuje poza-
davek, aby organizace vytvofila strategii kontinualniho zlepSovani kultury bezpecnosti. Méla
by vychazet z vyuziti odbornych znalosti a osvéd¢enych metod, aby identifikovala a zohlednila
zpusob chovani ovliviiujici rizné ¢asti systému Fizeni bezpecnosti. S behavioralnim aspektem
kultury bezpecénosti souvisi také bod 7.2.2, ktery se tyka motivace zaméstnancu k aktivnimu
jednani pro zlepSeni bezpecnosti. Pozadavky novych kritérii SMS tedy neznamenaiji nutnost
dosahnout urcité trovné kultury bezpecénosti, coz by bylo obtiZné objektivné méfit, ale zdlraz-
fiuji vyznam toho, aby organizace méla promys$lenou a systémovou vizi pro rozvoj této kultury.

V praxi je kultura bezpecénosti ovéfovana zejména v ramci vykonu statniho dozoru nad sys-
témem fizeni bezpelnosti pfi provozovani drazni dopravy nebo provozovani drahy, pfipadné
v ramci procesu vydavani jednotného osvédceni o bezpecénosti. Jeji posuzovani tvofi soucast
hodnoceni pfislusnych prvkl systému Fizeni bezpecénosti. V pfipadé zjisténi nedostatkl jsou
nasledné pfijimana a realizovana napravna opatfeni. Zpétna vazba k uplatiiovani a rozvoji
kultury bezpec€nosti je rovnéz obsaZena v jednotlivych vyro&nich zpravach o bezpecnosti.

Provozovatelé drahy i provozovatelé drazni dopravy ve svych vyro€nich zpravach uvadéji
informace o svém pristupu ke kultufe bezpecnosti a o zplisobech jejiho rozvoje v rdmci orga-
nizace. Pro ilustraci jsou dale uvedeny pfiklady z vyro€nich zprav jizZ zminénych spolecnosti.

Priklad 1 — Provozovatel drahy

(zdroj Vyroé€ni zprava o bezpeénosti provozovani drahy celostatni a drah regionalnich
provozovatele drahy KZC Doprava, s.r.o., za rok 2025)

KZC Doprava, s.r.0. ve své vyroéni zpravé uvadi kulturu bezpeé&nosti jako relativné novy prvek
systému fizeni bezpelnosti v ZelezniCnim odvétvi, ktery se postupné rozviji napfi€ jednotlivymi
subjekty Zelezni¢niho sektoru. Pristup ke kultufe bezpeénosti pfitom maze byt podle provozo-

71



vatele drahy zalozen na riznych modelech a zpusobech hodnoceni s ohledem na charakter

organizace a rizika, se kterymi se v ramci své &innosti setkava.

Za dulezitou soucast kultury bezpenosti provozovatele drahy povazuje zejména jeji pribézné
hodnoceni a sledovani ucinnosti pfijatych opatfeni. V této souvislosti uvadi nasledujici:

,K informacim vyZzadovanym NSA pro hodnoceni a sledovani kultury bezpecnosti uvadime
nasledujici:

a)

b)

c)

d)

V Zelezni¢nim oboru je kultura bezpecnosti porad stale novym prvkem, ktery se postupné
rozviji napfi¢ podniky, které maji mit zaveden néjaky systém bezpecnosti (dopravci,
provozovatelé drah a ECM);

Modely kultury bezpeénosti mohou byt pouzity rizné i s ohledem na rizné typy rizik,
se kterymi se firma setkava. Provozovatel drahy nedovede posoudit moznosti requlac-
niho dohledu nad stavem kultury bezpecnosti ze strany NSA, domniva se v3ak, Ze tyto
moznosti dohledu nejsou pfilis realné;

Metoda hodnoceni slouZici k dohledu na kulturou bezpecnosti je u provozovatele drahy
nazvana jako kultura flexibilnosti. Otazka jejiho spravného nastaveni bude provérena
aZ v del$im éasovém obdobi, kdy se vysledky mohou projevit, toto obdobi odhadujeme
na cca 3-5 let;

Souhrn &innosti v rémci provadéni kultury bezpeénosti je shrnut ve smérnici KZCD-12
Kultura bezpecénosti. V praxi se bude jednat predevsim o tfi zakladni formy — Skoleni
zaméstnancu, anonymni dotaznikova akce mezi zaméstnanci a sledovani slabych
stranek kultury bezpecnosti ze strany vedoucich zaméstnancu kazdého stupné rizeni.*”

V ramci vlastniho podniku provozovatel drahy realizuje také konkrétni aktivity zaméfené
na podporu a rozvoj kultury bezpeénosti:

,K informacim vyZzadovanym NSA ohledné aktivit v ramci kultury bezpecnosti ve vlastnim
podniku uvadime nasledujici:

a)

b)

c)

k jiz realizovanym aktivitam patri workshop vedoucich zaméstnanct s vysvétlenim
pfinost zavedeni kultury bezpecnosti a formé, dale pravidelné $koleni provoznich
zaméstnancu o dané problematice a anonymni dotaznikové Setfeni mezi zaméstnanci;
KZC Doprava, s.r.o. pfijal plén strategie v oblasti kultury bezpeénosti, do néjz jsou
zapojeni vedouci pracovnici, ktefi zodpovidaji za implementaci jednotlivych opatfeni.
Dalsim smérem vyvoje bude aplikace a prohlubovani zasad kultury bezpecnosti 2.0
dle strategického materialu ERA;

Aktualné je zaveden elektronicky systém hlaseni zavad pro vS§echny zaméstnance pro-
stfednictvim elektronické komunikace a déle je zfizena schranka pro anonymni podani
ve véci zavad pri bezpeénosti dostupna véem zaméstnancim. O téchto vécech byli
zaméstnanci pouceni.*
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Kultura bezpecnosti je podle provozovatele drahy podporovana rovnéz prostfednictvim komu-
nikace a spoluprace s externimi subjekty:

»Informace ohledné aktivit a komunikace v ramci kultury bezpecnosti vii¢i externim subjektim:

a) Provozovatel dréhy KZC Doprava, s.r.o. je aktivnim U&astnikem pracovni skupiny
v ramci jednani s manaZerem infrastruktury, ktera Pak vytvari nastroj pro vzajemné
pfedavani bezpecnostné vyznamnych informaci jednak mezi dopravci a manaZzerem
infrastruktury. Tato platforma podporuje moznost tvorby aktivit spojenych jak s kulturou
bezpecnosti, tak s moznostmi sledovani. BohuzZel vSak adekvatni odezva pfedevs§im
od dalSich ucastnika Zelezni¢niho trhu neni pfilis vysoka;

b) v ramciviastni ¢innosti, a to zejména vici svym zakaznikm, porada dopravce prostfed-
nictvim svého personalu osvétu v ramci feSeni problémovych situaci v osobni dopravé;

c) vrcholni manazeri KZC Doprava, s.r.o. se osobné aktivné tcastni konferenci a setkani,
kde je bezpecnost a s ni spojena kultura FeSena a v této souvislosti publikuji i odborné
Clanky, popr. sami organizuji pfednasky v dana témata.*

s v s

Priklad 2 — Provozovatel drazni dopravy

(zdroj Vyroé€ni zprava o bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce CityRail, a.s.,
za rok 2025)

CityRail, a.s. ve své vyroCni zpravé popisuje kulturu bezpe&nosti jako postupné se rozvijejici
soucast systému Fizeni bezpeénosti. Jeji rozvoj stavi na dlouhodobém pfistupu, ktery zahrnuje
aktivni zapojeni vedeni i zaméstnanc(i, podporu otevieného hlaseni chyb a nebezpeénych
situaci, prabézné vzdélavani a pravidelné vyhodnocovani pfijatych opatfeni. Dopravce zaro-
ven zdlraznfiuje, Ze rozvoj kultury bezpeénosti pfedstavuje kontinudlni proces, ktery vyzaduje
priubézné sledovani a pfizpusobovani pfijatych opatfeni.

Vedeni CityRail, a.s. pfijalo nasledujici zasady pro rozvoj kultury bezpec¢nosti:

~.Bezpecnost je na prvnim misté a musi byt zakladnim vychodiskem pfi kazdém rozho-
dovani na vsech urovnich ve firmé.

Z&dny zaméstnanec se nesmi bat mluvit, zasdhnout a zastavit praci, pokud je ohroZena
bezpecnost.

Kultura bezpecnosti se rozviji tam, kde je silné fizeni, kde je aktivni déast pracovniki
a kde se na kazdé urovni organizace setkame s dlvérou a spolupraci.

Rozvoj kultury bezpeénosti je nikdy se nekoncici proces.

Kultura bezpecénosti potvrzuje potfebu podpory lidského faktoru prostfednictvim vhod-
nych technickych a organizacnich podminek.

Kultura bezpecnosti identifikuje odpovédnost managementu v oblasti bezpecnosti.
Kazdy zaméstnanec uznava, Ze Zadna jednotliva uroveri v ramci spole¢nosti nema
vSechny znalosti a informace potfebné k dosazeni bezpecnosti.“
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Jednotlivé cile kultury bezpeénosti u dopravce, které jsou aktuélné prostfednictvim akéniho
planu provadény, jsou tyto:

»Zvyseni informovanosti,
osvojeni si povinnosti hlaseni chyb a nebezpeclnych situaci,
zvyS8eni flexibility.

Tyto cile jsou déle rozpracovany do nasledujicich opatfeni, které jsou pravidelné sledovana:

Seznamovani o novych rizicich a zménach smérem k provoznim zaméstnancim — pro-
véadi se zpravidla formou pravidelnych $koleni, naposledy na jafe 2025.
Seznamovani vedeni o identifikovanych rizicich, zménach v provozu — provadi se fak-
ticky prostrednictvim pravidelnych provoznich porad kazdy mésic.

Vedeni provoznich zaméstnancl k povédomi ochotné nahlasovat chyby a nebezpecné
situace formou vyzvednuti takovych hlaSeni a jejich netresténim — zavedeni této dobré
praxe se projevuje v obsahu i ¢etnosti hlaSeni zavad v ramci viastniho informacéniho
systému, kdy se pocet hlaseni zvySuje a ma i kvalitni obsah.

Sledovani vlivu vyse uvedenych opatreni na zvysSeni vykonnosti spole¢nosti, eliminace
rizik a nebezpecnych situaci — informace pfinasi monitoring internich bezpecénostnich
ukazatelt, zaznamnik neshod a také provedené ankety mezi zaméstnanci.

Obecné se da konstatovat, Ze u dopravce CityRail, a.s ma kultura bezpecnosti jiz pevné kofe-
ny, coZ se napfiklad v praxi projevilo u MU ze dne 27. 12. 2025, kdy vhodnym postupem mezi
zameéstnanci do$lo k zasadni eliminaci nasledku. Dana mimoradna udalost bude udéana jako
pfiklad spravného pouziti zasad kultury bezpecénosti.”

K hodnoceni a sledovani kultury bezpecénosti dopravce uvadi:

»,V Zeleznicnim oboru je kultura bezpeénosti porad stale novym prvkem, ktery se postup-
né rozviji napri¢ podniky, které maji mit zaveden néjaky systém bezpecnosti (dopravci,
provozovatelé drah a ECM). V dané chvili Ize v8ak bohuZel konstatovat, Ze v ramci
vazeb mezi jednotlivymi podniky je situace porad nedobra. Mnoho nespravnych postuput
Ize identifikovat na rozhrani dopravce — manazer infrastruktury, a to pfedev§im v oblasti
stfedniho ¢lanku Ffizeni, na provozni urovni je aplikace kultury bezpeénosti zpravidla
daleko vys$i. Jedna se predevsim o situace, kdy jsou pouzivany zcela opacné postupy
napr. pfi fizeni zmén a vydavani novych predpisd.

Modely kultury bezpeénosti mohou byt pouZity riizné i s ohledem na riizné typy rizik
a zaméreni firmy, se kterymi se firma setkava. Model pouzity u dopravce CityRail, a.s.
je popsan vyse. Dopravce nedovede posoudit moznosti regulacniho dohledu nad sta-
vem kultury bezpecnosti ze strany NSA, domniva se vSak, Ze tyto moznosti dohledu
nejsou prili§ reéiné.

Metoda hodnoceni slouzici k dohledu na kulturou bezpecnosti je u dopravce CityRail,
a.s feSena formou projednéavani vysledkd monitorovani v rémci porad nejvy$siho vedeni.
Jsou nastaveny ukazatele, pfes které Ize mérit dosaZené vysledky, ale tyto ukazatele
slouzi pouze k monitoringu, nikoli k proaktivnimu feSeni. Nutno vSak opétovné konsta-
tovat, Ze ne vSechny identifikované problémy Ize feSit pouze z pozice dopravce bez
soucinnosti s dal§imi stranami Zelezni¢niho systému.
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Souhrn ¢innosti v ramci provadéni kultury bezpecnosti je shrnut v akénim planu, kdy
tento akéni plan je prdbézné vyhodnocovan. V praxi se jedna predevsim o tfi zakladni
formy na tomto poli — pravidelné Skoleni zaméstnancd napr. s vysvétlenim modelt pou-
Zivanych v letectvi a pfiklady z praxe, dotaznikové akce mezi zaméstnanci s naslednym
vyhodnocenim ve véci vnimani bezpecnosti napri¢ firmou a dale jsou vydany informacéni
letaky pro zajisténi vzédjemné vazby mezi firmou a jejimi zaméstnanci.*

K aktivitam v ramci kultury bezpe&nosti ve vlastnim podniku dopravce uvadi:

,K pravidelné realizovanym aktivitam patfi vzdélavaci akce, tedy Skoleni zaméstnancdi
a dale dotaznikové anonymni Setfeni mezi zaméstnanci pro zjisténi, jak vnimaji aktivity
firmy CityRail, a.s. na poli kultury bezpecnosti;

Dopravce CityRail, a.s. pfijal trvaly akéni plan zvy$eni kultury bezpecénosti, do néjz jsou
zapojeni vedouci pracovnici, ktefi zodpovidaji za implementaci jednotlivych opatfeni.
Plan je kontinualné provadén od roku 2022 bude déle pokraCovat. DalSim smérem
vyvoje bude aplikace a prohlubovéni zasad kultury bezpeénosti 2.0 dle strategického
materialu ERA. Projekt je veden z trovné nejvy$siho vedeni firmy (droveri CEO+CQO),
tyto osoby se pravidelné uéastni narodnich aktivit v oblasti kultury bezpecénosti a vzdé-
lavani napf. kooperaci s CVUT a dal$imi stranami (NSA);

Aktuélné je zaveden elektronicky systém hldSeni zavad pro vsechny zaméstnance
prostrednictvim portalu provoz CTR, dale je zfizena schranka pro anonymni podani
ve véci zavad pri bezpecnosti dostupna véem zaméstnancum. KaZdoro¢né dale probiha
anonymni dotaznikova akce ke stavu bezpecnosti a pravidelné porady, kde je téma
bezpecnosti a kultury pravidelnym tématem. Zpétna vazba je zajiStovana vnitropod-
nikovym obcasnikem, ktery slouZi pro komunikaci mezi vedenim firmy a vykonnymi
zaméstnanci v provozu.”

Informace ohledné aktivit a komunikace v ramci kultury bezpe&nosti u dopravce vUci externim
subjektlim:

»,Dopravce CityRail, a.s. je aktivnim tcastnikem Uzké pracovni skupiny v ramci spolku
néakladnich Zelezniénich dopravct Zesnad.cz, kterd vytvafi nastroj pro vzajemné pre-
davani bezpec¢nostné vyznamnych informaci jednak mezi nakladnimi dopravci a jednak
i vaci NSA CZ a dominantnimu manaZzZerovi infrastruktury. Tato platforma podporuje
moZnost tvorby aktivit spojenych jak s kulturou bezpeénosti, tak s moZnostmi sledova-
ni. Bohuzel vSak adekvatni odezva predev§im od dalSich tGcastnik( Zeleznic¢niho trhu
neni prili§ vysoka;

v ramci viastni ¢innosti, a to zejména vuci svym zakaznikim, kteri provadi nakladku
Zelezni¢nich vozu, porada CityRail, a.s. nad ramec svych povinnosti $koleni s ohledem
na nejCastéjsi zavady zplsobené prepravci pfi nakladéni vozd, zejména v oblasti nalo-
Zeni a zajisténi nakladu. Touto aktivitou se prispiva k eliminaci zavad a ke zvySovani
povédomi externich firem o bezpecnostnich standardech na Zeleznici. Takové aktivity
Jjsou provadény pravidelné od roku 2022;

Vrrcholni manazeri CityRail, a.s. se osobné aktivné ucastni konferenci a setkani, kde je
bezpecnost a s ni spojena kultura feSena a v této souvislosti publikuji i odborné ¢lanky,
popr. sami organizuji pfednasky v dana témata.”



ZAVER

Vyro€ni zprava o &innosti Drazniho uUfadu celkové hodnoti bezpeénost Zelezni¢ni dopravy
a provozovani zelezniénich drah v Ceské republice za rok 2025. Podava prehled i informace
o stavu postupného pinéni a implementace bezpecénostni smérnice 2016/798 do narodnich
pravnich predpis(.

Drazni ufad v roce 2025 splnil svij plan v oblasti provadéni statnich dozord a v roce 2026
bude pokracovat ve vykonavani kontrolni ¢innosti u dalSich provozovatell drahy a dopravc.

Za hlavni prioritu je povazovana pfedevSim bezpecénost drahy a bezpecna preprava osob
a zbozi, zejména nebezpelnych véci, které mohou vyznamné zvysit zavaznost nehod a MU.
Zaroven probiha spoluprace s jinymi NSA.

© Drazni ufad 2025

Bélehradska 222/128

120 00 Praha 2
https://du.gov.cz/
https://www.facebook.com/drazni.urad
https://x.com/DrazniU
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PRILOHA A -
EVIDENCNi PREHLED O NEHODACH ZA ROK 2025

Evidencéni pfehled o nehodach za rok 2025 — podle definic smérnice 2016/798, pokud jde
o spole¢né bezpe&nostni ukazatele a spoleéné metody pro stanoveni vySe Skod pfi nehodach
(viz Tabulka 4).

Spole¢né bezpecénostni ukazatelé nehod jsou rozdéleny do nasledujicich oblasti (CSI vychazi
z vyro¢nich zprav provozovatell celostatnich a regionalnich drah, provozovateld drazni dopravy):

© N kDb~

Ukazatele tykajici se vaznych nehod.

Ukazatele tykajici se vazné zranénych osob.
Ukazatele tykajici se usmrcenych osob.

Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci.
Ukazatele tykajici se sebevrazd.

Ukazatele tykajici se plivodcl nehod.

Ukazatele tykajici se hospodafského dopadu.
Ukazatele tykajici se technické bezpe&nosti drahy.
Referenéni data dopravy a infrastruktury.

Tabulka 4 — Evidencni prehled o nehodach za rok 2025
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1.1. Celkovy pocet tézkych nehod rozdéleny podle typu nehody.

NO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 1
NO12 Srazka vlaku s prekazkou v prljezdném prifezu 6
NO2 Vykolejeni vliaku 5
NO31 Nehody na uroviovych pfejezdech bez zabezpe&ovaciho 2
zafizeni oznageny vystraznymi kF¥iZi
Nehody na urovhovych pfejezdech se zabezpe&ovacim
N032 e . . 0
zafizenim ovladanym obsluhou
Nehody na urovhovych pfejezdech s automatickym
NO033 N , e . .y ) 17
zabezpecovacim zafizenim s vystrazniky bez zavor
N034 Nehody na urovhovych pfejezdech s automatickym 5
zabezpecfovacim zafizenim s vystrazniky a zdvorami
Nehody na urovhovych prejezdech s automatickym
zabezpecfovacim zafizenim s vystrazniky, zavorami
a s kolejovym zabezpelovacim zafizenim, kterym se rozumi
NO35 naveéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpec€ovaci systém dovolujici 0
vlaku pokracovat pouze v pfipadé, kdy je urovnovy pfejezd
na strané uzivatele pozemni komunikace zabezpecen
a nenarusen.
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
NO04 N . , s . 25
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
NO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 3
NO6 Jiné nehody 5




-

™ —

=3 —4

’.@é -
»

VYROCNI ZPRAVA O BEZPECNOSTI 2025

78

1.2.1b. Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny podle typu nehody.

PS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem
PS012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prafezu 0
PS02 Vykolejeni vliaku 0
Nehody na Uroviovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich
PS03 . . AR - 0
vozidel s chodci na urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
PS04 » . , I " 1
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama
PS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
PS06 Jiné nehody 0
1.2.1c. Celkovy pocet vazné zranénych zaméstnancu nebo dodavatelli rozdéleny podle typu nehody.
SS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 3
SS012 | Srazka vlaku s prfekazkou v prijezdném prifezu 0
SS02 Vykolejeni viaku 0
Nehody na urovhovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich
SS03 . . A - 0
vozidel s chodci na uroviovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
SS04 . . , s - 3
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
SS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
SS06 Jiné nehody 0
1.2.1d. Celkovy pocet vazné zranénych uzivatell iroviiovych prejezdi rozdéleny podle typu nehody.
LS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
LS012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu 0
LS02 Vykolejeni viaku 0
Nehody na urovhovych pfejezdech (vEetné stfetnuti draznich
LS03 . . AN o 11
vozidel s chodci na uroviovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili dréZzni vozidlo, kromé
LS04 N ; , e - 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
LS05 PoZar nebo vybuch v draznim vozidle 0
LS06 | Jiné nehody 0

1.2.1e. Celkovy pocet vazné zranénych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichz pfitomnost je

v prostoru drahy zakazana, s vyjimkou uzivateld uroviovych prejezdt, rozdéleny podle typu nehody.
USO011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
US012 | Srazka vlaku s prekazkou v prijezdném prafezu 0
uSo02 Vykolejeni vliaku 0
Nehody na urovnovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich

uso3 . . Y _ 0
vozidel s chodci na urovihovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

uso4 N . , o . . 13
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

uso5 PoZar nebo vybuch v draznim vozidle

US06 | Jiné nehody 0
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1.2.1g. Celkovy pocet jinych osob na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti a které
nejsou uvedeny vyse, rozdéleny podle typu nehody.

OSPO011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem
OSP012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prafezu
OSP02 | Vykolejeni vlaku
Nehody na uroviovych pfejezdech (v€etné stfetnuti draznich
OSPO3 . : AR - 0
vozidel s chodci na uroviovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
OSP0O4 N . , s . 0
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama
OSPO05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle
OSP06 | Jiné nehody
1.2.1h. Celkovy pocet jinych osob mimo nastupisté rozdéleny podle typu nehody.
OSEO011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OSEO012 | Srazka vlaku s pfekazkou v priijezdném prifezu 0
OSEO02 | Vykolejeni vlaku 0
Nehody na urovnhovych prejezdech (vEetné stfetnuti draznich
OSEO03 . : LR " 0
vozidel s chodci na Urovhovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
OSE04 . s , I " 1
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama
OSEO05 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OSEO06 | Jiné nehody
1.2.2b. Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny podle typu nehody.
PKO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
PKO012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném pruifezu 0
PKO02 Vykolejeni vliaku 0
Nehody na urovhovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich
PKO03 . . e _ 0
vozidel s chodci na uroviovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
PKO04 N . , s - 0
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama
PKO05 Pozar nebo vybuch v dréznim vozidle 0
PK06 | Jiné nehody 0
1.2.2c. Celkovy pocet usmrcenych zaméstnancu a dodavatelt rozdéleny podile typu nehody.
SKO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
SK012 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu 0
SK02 | Vykolejeni viaku 0
Nehody na Uroviiovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich
SKO03 . . AN . 0
vozidel s chodci na uroviiovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
SK04 N . , s . . 1
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
SKO05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
SKO06 Jiné nehody 0
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1.2.2d. Celkovy pocet usmrcenych uzivatel uroviiovych piejezdi rozdéleny podie typu nehody.

LKO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0

LKO12 | Srazka vlaku s pfekazkou v prujezdném prafezu 0

LKO02 Vykolejeni vlaku 0
Nehody na urovhovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich

LKO3 . . AL _ 14
vozidel s chodci na uroviiovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

LKO4 N . , s .. 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

LKO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

LKO6 | Jiné nehody 0

1.2.2e. Celkovy poéet usmrcenych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichz pfitomnost je v prostoru
drahy zakazan4, s vyjimkou uzivatelli uroviiovych prejezd(, rozdéleny podle typu nehody.

UKO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0

UKO12 | Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu 1

UKO02 Vykolejeni viaku 0
Nehody na urovnhovych prejezdech (v€etné stfetnuti draznich

UKO03 . : R _ 0
vozidel s chodci na urovhovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

UK04 . ; , I - 8
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama

UKO05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

UKO06 | Jiné nehody 0

1.2.2g. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych na nastupisti, tj. osoby, kt

eré jsou na nastupisti

a které nejsou uvedeny vyse, rozdéleny podle typu nehody, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.

OKPO011 | Srazka vlaku s draznim vozidlem 0

OKPO012 | Srazka vlaku s pfekazkou v priijezdném prifezu 0

OKPO02 | Vykolejeni vlaku 0
Nehody na urovihiovych pfejezdech (v&etné stfetnuti draznich

OKPO3 . . A o 0
vozidel s chodci na uroviiovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

OKPO04 N ; , i - 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

OKPO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

OKPO06 | Jiné nehody 0

1.2.2h. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych mimo nastupisté rozdéleny podle typu nehody,
bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.

OKEO11 | Srazka vlaku s draznim vozidlem

OKEO012 | Srazka vlaku s prekazkou v prijezdném prarezu

OKEO02 | Vykolejeni vlaku
Nehody na urovhovych pfejezdech (v€etné stfetnuti draznich

OKEO03 . . L L 0
vozidel s chodci na urovhovych pfejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

OKEO04 N . , s . 0
sebevrazd a umysinych vaznych zranéni sebe sama

OKEO5 | Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

OKEO06 | Jiné nehody
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2. Celkovy pocet nehod pfi prepravé nebezpeénych véci rozdéleny podle typu nehody, které je
nutné hlasit dle RID.

Pocet nehod, na kterych se podilelo alespor jedno drazni

N19 vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, a pfi nichz nedoslo 0
k uvolnéni nebezpecnych véci.
Pocet nehod, na kterych se podilelo alespor jedno drazni
N20 vozidlo pfepravujici nebezpeéné véci, pfi nichz doslo 1
k uvolnéni nebezpecénych véci.
3. Celkovy pocet sebevrazd.
NO7 Poclet sebevrazd. 200
NO8 Pocet umysinych vaznych zranéni sebe sama 36
4. Celkovy pocet pavodct MU rozdéleny do nasledujicich kategorii.
101 Lomy kolejnic. 1
102 Vyboc&eni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje.
103 Selhani navéstnich systému
Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a ohroZeni dovolené jizdy
1041 Lo s . 40
jiného drazniho vozidla
Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu bez ohrozeni dovolené
1042 o L x ; 133
jizdy jiného drazniho vozidla
105 Lomy kol u provozovanych kolejovych vozidel. 0
106 Lomy naprav u provozovanych kolejovych vozidel.
5. Ukazatele pro stanoveni hospodariského dopadu nehod
Pouze nasledkem vaznych nehod.
c13 Naklady spojene s rpaterlalm Skodou na vozidlech nebo K& 19089816
infrastruktufe (vazné nehody).
Cc17 Naklady na Skody na zivotnim prostfedi (vazné nehody). K¢e 6641956
C14 Naklady na zpozdéni v disledku nehod (vazné nehody). K¢é
C15 Pocet minut zpozdéni osobnich vlakl (vazné nehody). minut 60213
C16 Pocet minut zpozdéni nakladnich vlakl (vazné nehody). minut 12910
6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy a jejiho uplatfiovani
6.1 Zabezpecovaci zarizeni
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpeZovacimi
TPO1 ; ) oo . ] 20%
systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpe€ovacimi
TPO2 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni 2%
a automatické zastaveni
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi
TPO3 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, 0%
automatické zastaveni a bodovou kontrolu rychlosti
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpe&ovacimi
TO1 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, 14%

automatické zastaveni a nepfetrzitou kontrolu rychlosti
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Procento vlakovych kilometra s vyuzitim palubnich systémd
TTO1 s vlakovym zabezpefovacim systémem, kde tyto systémy 0%
poskytuji vystrazné znameni.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuzitim palubnich systému
TTO02 s vlakovym zabezpefovacim systémem, kde tyto systémy 1%
poskytuji vystrazné znameni a automatické zastaveni.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuzitim palubnich systému
s vlakovym zabezpelovacim systémem, kde tyto systémy
TTO03 A . , . , 0%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni a bodovou
kontrolu rychlosti.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuzitim palubnich systému
s vlakovym zabezpelovacim systémem, kde tyto systémy o
TO2 o . , . , 2%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni
a nepretrzitou kontrolu rychlosti.
6.2 Pocet urovhovych kfizeni
TO3 Celkovy pocet urovnovych kfizeni (aktivnich i pasivnich) 7662
To6 Celkovy poc?t aktl’vmchvyrovpovych kFizeni 4431
(se zabezpecovacim zafizenim)
To7 Ovladarlym automaticky jizdou s vystraznymi svétly 1928
a bez zavor
Tos1 Ovvladanym automaticky jizdou se zavorami a vystraznymi 1834
svétly
Ovladanym automaticky jizdou se zavorami a vystraznymi
T10 svétly a se zabezpe€ovacim zafizenim, zajiStujicim volnost 5
prejezdu.
T15 Ovladanym obsluhou 664
Celkovy pocet pasivnich urovihovych kfizeni (zabezpecené
T14 | L ves 3231
pouze vystraznym kfizem).
R.T. Referenéni data dopravy a infrastruktury
RO5 Pocet vliakokilometr( v osobni dopravé m|IIl|on vIaI°<o- 287.,4
kilometr(
R0O6 Pocet vlakokilometr(l v nakladni dopravé m|II.|on vlal°<0- 88,3
kilometrt
RO2 | Poget osobokilometrd million osobo- 0,0
kilometr(
RO7 | Poget nakladnich tunokilometrd e WIe= |- ey,
kilometr(
ROS Pocgt kllometru_trqtl (u \{lcekolejnych trati se zapocitava pouze km 53392
vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem).
RO3 I?ocet !(vllo’metr_u koleji (zapocCitava se kazda kolej vicekolejné km 15865
zelezniéni trati).
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PRILOHA B -
POKROK V OBLASTI INTEROPERABILITY ZA ROK 2025
1. Traté vyloucené z rozsahu smérnice IOP/SAF (na konci roku)
1a | Délka trati vylou€enych z rozsahu uplatnéni smérnice |OP [km] 59
1b | Délka trati vylou€enych z rozsahu uplatnéni smérnice SAF [km] 0
2. Délka novych trati schvalenych NSA (béhem vykazovaného roku)
2a | Celkova délka trati [km] 28,184
3. Stanice prizpisobené PRM TSI (na konci roku)
3a | Zelezniéni stanice vyhovujici PRM TSI 0
3b | Zelezniéni stanice v souladu s PRM TSI — &asteéna shoda s TSI 8
3c | Bezbariéroveé pristupné Zelezni¢ni stanice 886
3d | Jiné stanice 1750
4. Licence strojvedoucich (na konci roku)
4a | Celkovy pocet platnych evropskych licenci vydanych v souladu s TDD 9 386
4b | Pocet nové vydanych evropskych licenci (prvni vydani) 398

5. Poéet schvalenych vozidel podle smérnice o interoperabilité (béhem vykazovaného roku v CR)

5a | Prvni schvaleni — celkem 10
5aa | Vagon 0
5ab | Lokomotivy 3
5ac | Tazena osobni vozidla 0
5ad | Ucelena jednotka 3
5ae | Specialni vozidla 4
5b Vnitrostatni posouzeni uvedeni typu vozidla na trh v rozSifené oblasti pouziti 12
— celkem
5ba | Vagon 0
5bb | Lokomotivy 10
5bc | TaZzena osobni vozidla 2
5bd | Ucelena jednotka 0
5be | Specialni vozidla 0
5¢ | Schvaleni typu — celkem 10
5ca | Vagén 0
5¢cb | Lokomotivy 3
5cc | Tazena osobni vozidla 0
5cd | Ucelena jednotka 3
5ce | Specialni vozidla 4
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5d | Schvaleni udélena po modernizaci nebo obnové — celkem 11
5da | Vagon 2
5db | Lokomotivy 1
5dc | Tazena osobni vozidla 1
5de | Ucelena jednotka 4
5df | Specialni vozidla 3
5e | Schvaleni ve shodé s typem (€l. 14 odst. 1 pism. e) Nafizeni (EU) — celkem 251
5ae | Vagon 0
5eb | Lokomotivy 1
5ec | TaZzenda osobni vozidla 0
5ee | Ucelena jednotka 206
5ef | Specialni vozidla 44
6. Vozidla vybavena ERTMS (na konci roku)

6a | Hnaci vozidla v€etné vlakovych souprav vybavenych systémem ERTMS urovné 1 0
6b | Hnaci vozidla véetné vlakovych souprav vybavenych systémem ERTMS urovné 2 1159
6¢ | Hnaci vozidla v&etné vlakovych souprav — bez instalovaného ERTMS 3294
7. Pocet zaméstnancii NSA (zaméstnanctl na piny tuvazek ke konci roku)

7a | Pracovnici FTE, ktefi se podili na osvéd¢eni o bezpelnosti 2
7b | Pracovnici FTE, ktefi se podili na schvalovani vozidel 7
7c | Pracovnici FTE, ktefi jsou zapojeni do dohledu 12
7d | Pracovnici FTE, ktefi se podili na jinych Ukolech tykajicich se zeleznic 4

* Proces autorizace vozidel ve shodé s typem je piné v gesci ERA, Drazni ufad nema uceleny

pfehled, nebot tyto udaje jsou k dispozici pouze ERA.
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PRILOHA C -
SPOLECNE BEZPECNOSTNI CiLE DRAZNIHO URADU
Spolecné cile bezpecnosti (CST) byly stanoveny ve smérnici 2016/798 jako minimalni Grovné
bezpeé&nosti vyjadiené pomoci kritérii pfijatelného rizika, které musi byt dosazeny:
jednotlivymi ¢astmi Zelezni€¢niho systému
i systémem jako celek.
Na urovni EU byly postupné zavedeny spole€né bezpelnostni cile, aby se zajistilo, Ze bezped-
nost bude udrzovana na vysoké Urovni a v pfipadé potfeby v rozumné proveditelnych pfipadech
zlepSovéana. Proto byly stanoveny rovnéz spole¢né bezpelnostni ukazatele s cilem posoudit,
zda jsou jednotlivé systémy v souladu se spolecnymi bezpecnostnimi cili a s cilem usnadnit
sledovani vykonnosti v oblasti bezpe€nosti Zeleznic.
Rozhodnutim 2012/226 byly vymezeny narodni vnitrostatni referenéni hodnoty a maximalni
pfipustné hodnoty rizik pro kategorie:
cestujici (CST 1.1 a 1.2),
zaméstnanci (CST 2),
uzivatelé prejezdd (CST 3.1),
osoby spadaijici do kategorie ostatni (CST 4),
nepovolané osoby v prostoru drahy (CST 5),
spole¢nost jako celek (CST 6).
Uroveri rizika se vypogitava na zakladé podtu obéti na Zivoté a téZce zranénych osob v jednot-
livych kategoriich a podle objemu provozni a pfepravni prace (v zavislosti na CST). Cim vyssi
je hodnota CST, tim vyssi je riziko. Riziko tedy klesa, pokud vypodtené hodnoty CST klesaji.
Porovnani vypoc&tenych hodnot CST s tzv. narodnimi referenénimi hodnotami (NRV) ukazuje
uroven bezpecnosti zelezni¢niho systému v dané zemi.
Tabulka 5 — Urovné bezped&nosti na zékladé zhodnoceni pinéni bezpeénostnich cilii Ceskou
republikou
R NRV MWA Uroveni
Kategorie rizika MWA<NRV*1,2 . .
(*109)" (*109)? bezpecnosti
1.1 46,49 18,17 ano pfijatelna
1 cestujici
1.2 0,82 0,41 ano pfijatelna
2 zameéstnanci 16,45 13,46 ano pfijatelna
3 uzivatelé prejezdl 237,76 96,98 ano pfijatelna
4 ostatni 2,41 5,42 ne zhor8ena
5 nepovolané osoby 301,26 40,61 ano pfijatelna
6 spole€nost 591,22 161,19 ano pfijatelna

1 Narodni referenéni hodnota
2 Vazeny prumér v letech 2020-2024
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V roce 2025 bylo provedeno Agenturou EU pro Zeleznice v souladu se spole€nou bezpec-
nostni metodou definovanou v rozhodnuti 2009/460 hodnoceni plnéni bezpeénostnich cild. Z
vysledku hodnoceni vyplyva, Ze Uroven bezpecénosti zeleznic zlistava na urovni EU pfijatelna
pro v8echny kategorie uzivateld Zeleznic, nicméné Ceska republika vykazuje mozné zhorseni
vykonU bezpecnosti v oblasti rizik pro osoby spadajici do kategorie ,ostatni*.

S pfihlédnutim k vysledkiim ve shora uvedené tabulce 5, je Uroven bezpeénosti v jednotlivych
kategoriich rizika za poslednich 5 let na pfijatelné urovni, mimo kategorii riziko ,ostatni*.

Kategorie rizika 1 ,,cestujici

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi v kategorii rizika 1.1 — 18,17
(vazeny prumeér v letech 2020-2024) v kategorii rizika 1.1) a kategorii rizika 1.2 — 0,41 (vazeny
primér v letech 2020-2024).

Kategorie rizika 2 ,,zaméstnanci“

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 13,55 (vazeny primér v letech
2019-2023).

Kategorie rizika 3 ,,uzivatelé prejezdt“

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 146,39 (vazeny primér v letech
2016-2020). Hodnoty maji za toto sledované obdobi sestupnou tendenci, za posledni vyhod-

Kategorie rizika 4 ,,ostatni“

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 14,07 (vazeny primér v letech
2016-2020). PfestozZe je uroven v této kategorii hodnocena jako ,zhor8ena“, ma tato hodnota
od prvniho sledovaného obdobi (vazeny pramér v letech 2015-2019) sestupnou tendenci, za
posledni vyhodnocované obdobi je nejniZsi.

Kategorie rizika 5 ,,nepovolané osoby*“

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 47,91 (vazeny primér v letech

2019-2023). V poslednim sledovaném obdobi byla 40,61 (vazeny prameér v letech 2020-2024).

Kategorie rizika 6 ,,spole¢nost*

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*10°) byla v tomto obdobi 233,15 (vazeny primér v letech

tj. 161,19 (vazeny pramér v letech 2020-2025).
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Tabulka 6 — Prehled urovné bezpecnosti na zakladé zhodnoceni plnéni bezpecnostnich cilt
Ceskou republikou v obdobi 2021-2025
. NRV
Kategorie rizika (10%)° 2021 2022 2023 2024 2025
1.1 46,49 16,57 12,49 10,46 12,30 18,17
1 | cestujici
1.2 0,82 0,24 0,21 0,18 0,30 0,41
2 | zaméstnanci 16,45 8,18 12,56 13,40 13,55 13,46
3 | uzivatelé prejezdu 237,76 146,39 | 136,16 | 131,79 | 111,57 96,98
4 | ostatni 14,07 13,17 8,23 7,55
5 | nepovolané osoby 301,26 45,73 47,91 42,04 40,60 40,61
6 | spolecnost 591,22 233,15 | 226,24 | 202,80 | 194,07 | 161,19

V souladu s ustanovenim § 55 odst. 5 zakona o drahach Drazni ufad ve spolupraci s Minister-
stvem dopravy zpracoval plan opatfeni k zajiSténi bezpe€nosti provozovani drahy celostatni
a drah regionalnich a drazni dopravy na téchto drahach. Opatfeni obsazena v planu sméfuji
k naplnéni spole¢nych bezpecnostnich cili podle pfedpisu Evropské unie upravujiciho spo-
leCné bezpecnostni cile pro zelezni¢ni systém. Tento plan Drazni Gfad zvefejnil zplisobem
umoznujicim dalkovy pfistup.

Jak je uvedeno shora, Ceska republika vykazuje mozné zhor$eni vykont bezpe&nosti v oblasti
rizik pro osoby spadajici do kategorie ,ostatni®; v souladu s €l. 5 pism. a) rozhodnuti 2009/460
Ize uvést, Ze pravdépodobnou pfi¢inou obdrzenych vysledku je zhorSeny trend vzniku sledo-
vanych veli€in (po€et umrti a vazenych vaznych zranéni osob spadajicich do kategorie ostatni
v ramci vaznych nehod) v prvnich letech obdobi rozhodného pro vypocet hodnoty ukazatele
MWA (*10-9). Jak plyne ze srovnani hodnot uvedenych v jednotlivych vyhodnocenich dosazeni
bezpecnostnich cilu zpracovavanych Agenturou Evropské unie pro Zeleznice za jednotlivé ka-
lendarni roky, dany ukazatel, a tim i poCet umrti a vazenych vaznych zranéni osob spadajicich
do kategorie ostatni v rdmci vaznych nehod vztaZzeny k relevantnimu dopravnimu vykonu na siti
zelezni¢nich drah stanovenych kategorii, vykazuje sestupny trend, tedy opatfeni dfive pfijata
Ceskou republikou k dosaZzeni bezpe&nostniho cile jsou G&inna, jak je vidét na grafu &. 15.

3 Narodni referenéni hodnota
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Graf 15 — Kategoirie rizika 4 ,Ostatni”

NVR 2021 2022 2023 2024 2025

Soudéasné Ceskéa republika vykazuje oproti roku 2021 v poslednich sledovanych obdobich
mozné zhorSeni vykonl bezpeénosti v oblasti rizik pro osoby spadajici do kategorie zamést-
nanci, jak je vidét na grafu €. 16.

Graf 16 — Kategorie rizika 2 ,Zaméstnanci*

13,40
12,56
NVR

2021 2022 2023 2024 2025
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zelezni¢nich prejezdech,
umrti a tézka zranéni zaméstnancu pfi stfetech s draznimi vozidly pfi vykonu prace,

postupem pod trakénim vedenim pod napétim.

S pfihlédnutim ke shora uvedenému se jako vhodna jevi nasledujici opatfeni ke zlepSovani
urovné dosazeni spolec¢nych bezpeénostnich cila:

zvySovani urovné zabezpeceni jizdnich cest v obvodu dopraven (vystraha pfi nedo-
voleném projeti navéstidla, implementace evropského vlakového zabezpecovace aj.),
eliminace fyzickych rozhrani drahy a pozemni komunikace v podobé& uroviovych kfiZeni
drahy s pozemni komunikaci (ruSeni zelezni¢nich prejezdu),

zavedeni a prosazovani kultury bezpecnosti s akcentem na zasady pohybu zamést-
nancu v provozovanych kolejich drahy (zkusenosti jako zdroj pouceni), fizeni lidského
a organizac¢niho faktoru (prace se stresem aj.), Fizeni zdroju (zlepSovani pracovnich
podminek v roviné vybaveni zaméstnancl pfenosnymi radiostanicemi aj.), popf. pre-
zentace faktickych nasledkl porusovani pravidel pohybu zaméstnancl v provozovanych
kolejich drahy a pod trakénim vedenim pod napétim v ramci pravidelnych Skoleni.
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PRILOHA D -
ORGANIZACNi SCHEMA DRAZNIHO URADU

Obrazek 6 — Organizacni schéma do 31. 12. 2025

Asistentka feditele Reditel Drazniho ufadu Kontrolor vnitfnich €innosti

Odbor kancelare feditele — Sekce technicka — Sekce provozni
Oddéleni L Kancelare feditele L Samostatné oddéleni
personalné-ekonomické a pravni sekce technické bezpeénosti provozu Plzefi

0Oddéleni vnitrni spravy

Odbor drazni dopravy a licenci Regionalni odbor Praha

L) Oddéleni drazni dopravy Oddéleni bezpecénosti provozu
a prav cestujicich
0Oddéleni interoperability
L 0ddéleni urednich povoleni a pevnych subsystému
a licenci drazni dopravy
L, Oddéleni zpisobilosti osob Regionalni odbor Olomouc

k fizeni draznich vozidel

0Oddéleni bezpeénosti provozu

Odbor UTZ

0Oddéleni interoperability
a pevnych subsystému
> 0Oddéleni RID a svarovani

0ddéleni dopravnich, plynovych,
tlakovych a zdvihacich zafizeni

Oddéleni pevnych
elektrickych zafizeni

Odbor draznich vozidel a ECM

— 0Oddéleni zeleznicnich vozidel

0Oddéleni elektrickych zafizeni
dréznich vozidel

— Oddéleni MHD a ECM
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