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UVODNIi SLOVO REDITELE DRAZNiHO URADU

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenadfi,

rok 2024 byl pro Drazni urad obdobim intenzivni prace i dlleZitych zmén. Doslo ke zméné
organizacni struktury v duUsledku predani kompletni stavebni agendy na nové vznikly
Dopravni a energeticky stavebni Urad, coZ v tomto roce znamenalo prechodny pokles poctu
provedenych statnich dozorll oproti roku 2023. Komunikace se sektorem ale zaroven
probihala intenzivnéji v jiné podobé, jakou byla napfriklad pravidelnd setkani s jednotlivymi
subjekty v rdmci zavddéni vyhradniho provozu ETCS nebo diskuse nad bezpecnostnimi
opatrenimi.

Nase priority do dalSich letjsou jasné — rozsifovat jednotny evropsky zabezpedovaci systém
ETCS, zajistit kompatibilitu historickych vozidel s moderni infrastrukturou, digitalizovat
agendy a prohloubit dohledovou cinnost ve vSech oblastech nasi plisobnosti. Stejné dulezité
je pro nas promitat poznatky z mimorddnych udalosti do predpis a praxe, aby byla ¢eska
Jednim z nejvétSich bezpecnostnich rizik zUstavaji Zelezni¢ni prejezdy, kde dlouhodobé
sledujeme narlGst mimoradnych udalosti. PfestoZze hlavni pricinou je porusovani pravidel
ze strany fidic(, zaméfili jsme se na kontroly rozhledovych pomérd, zabezpeceni prejezd
i prevenci. Vedle toho jsme provadéli detailni kontroly provozuschopnosti drah, stanic,
vozidel i technickych zafizeni.

Pozornost jsme soustredili také na systémové prvky bezpecnosti: audity subjektl
odpovédnych za udrzbu, kontrolu zdravotni a odborné zplsobilosti strojvedoucich, ¢i dohled
nad prepravou nebezpecnych véci. Vyznamné jsme posilili spoluprdci se Sprdvou Zeleznic,
dopravci i partnerskymi organy v zahranici.

Dékuji vSem zaméstnanclim Drazniho Uradu za jejich nasazeni a partnerlim z oblasti dopravy
za spolupraci. Jen spole¢né dokdazeme napliovat nasi misi — aby Zelezni¢ni doprava byla
spolehlivd, moderni a bezpecna.
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Elektronicky podpis: 29.9.2025
Certifikét autora podpisu:
Jméno: doc. Ing. Jifi Koldf, Ph.D.
Vydal: PostSignum Qualified CA 4

Platnost do: 20.11.2025 09:08 +01:00

DUE| !



REFERENCNi DOKUMENTY

Nazev dokumentu

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,zakon o drahach”)

Zakon €. 500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,spravni fad“)

Zakon €. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad), ve znéni zakona ¢. 183/2017 Sbh. (dale jen
,Zakon o kontrole”)

Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpeénosti provozovani drahy a draini dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,,vyhlaska 376/2006")

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpist (dale jen ,vyhlaska 173/1995“)

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,vyhlaska 177/1995%)

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 ze dne 16. listopadu 2012 o spolecné bezpeénostni
metodé sledovani, kterou maji pouzivat Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury
po ziskani osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti a subjekty
odpovédné za udrzbu (dale jen ,nafizeni 1078/2012")

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpecnostni
metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 (dale jen
,hafizeni 402/2013)

Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/761 ze dne 16. Unora 2018, kterym
sestanovi spolecné bezpecnostni metody pro dohled wvykondvany vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy po vydani jednotného osvédéeni o bezpecnosti nebo schvaleni
z hlediska bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a kterym se zrusuje nafizeni (EU) €. 1077/2012 (dale jen , natizeni 2018/761“)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (dale jen ,smérnice 2012/34/EU")

DUE| 2



Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym
se stanovi spolecné bezpecCnostni metody tykajici se poZadavk( na systém zajistovani
bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zrusuje nafizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010 (dale jen ,nafizeni
2018/762")

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/763 ze dne 9. dubna 2018, kterym se stanovi praktickd
pravidla pro vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti Zeleznicnim podnikiim podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se zruSuje nafizeni Komise
(ES) €. 653/2007 (dale jen ,,nafizeni 2018/763")

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/643 ze dne 18. dubna 2018 o statistice
Zeleznicni dopravy (dale jen ,nafizeni 2018/643“)

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019 kterym se pfijimaji
podrobna ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu
vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zruSuje nafizeni
Komise (EU) ¢. 445/2011 (dale jen ,nafizeni 2019/779“)

Provadéci nafizeni komise (EU) ¢. 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho systému
v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (dale jen ,,nafizeni 2019/773%)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016
o bezpecnosti Zeleznic (dale jen,,smérnice 2016/798")

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agenture

Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 881/2004 (dale jen ,nafizeni
2016/796)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (dale jen ,,smérnice 2016/797%)




OBSAH

UVODNI SLOVO REDITELE DRAZNIHO URADU.........ceieeueeieeeeeeeseeeesseesesssesesssesesssssesssssssssssssssssssssssens 1
REFERENCNT DOKUIMENTY ...ouvvtieeetereseesesseesesseesesssessssssssssssssssssssssessssssssssssesesssesesssesessssssssssssssssssns 2
OBSAH .....eeeeeeeeeeeseeeeeseseessessesssssesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssssssssesssssesesssesssssesessnssssssssssnsans 4
ZIRATKY ..eeeeeeeeeeeeeeeeeesseseessassesssssssssssessesssssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssesssssesssssssssssssssnsans 6
UVOD......eeiieeeeeeeeeeeeseeeesseesesssesesssesasssesessssssssesssssssssssssssssssssssssssssessssssesesssesesssesessesssssesssssesssnsessss 10
1. CELKOVY STAV BEZPECNOSTI A BEZPECNOSTNI STRATEGIE ......uvveeeeeieeeereeeereseeessssesesssesssssessas 11
1.1 HLAVNI ZAVERY ZA VYKAZOVANY ROK- ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeaaeseeaeeseaeeseseeeseneesensseeseaessenes 11
1.2 VNITROSTATN{ BEZPECNOSTNI STRATEGIE, PROGRAMY A INICIATIVY...evveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11
1.3 SHRNUTi ZASADNICH POZNATKU Z KONTROLNT CINNOSTL. .ot eeee e eeeenne s 12
1.4 HLAVNI PRIORITY PRO DALST  OBDOBI ... eveee e e et e e e e e e eae e eeeaeeseeeeeeeeseeneeseeeesennes 13
2. VYVOJ STAVU BEZPECNOSTL.ccuuveieeeeeeeeeeesssesesssessessesssssessessesssssesssssessesssssessssssssesssssesssssssssssses 14
2.1 PODROBNA ANALYZA TRENDU ZAZNAMENANYCHV POSLEDNI DOBE .....c.eveeeveeeeeeeeveeeeeeeee s 14
2.2 VYVOJ TRENDU SPOLECNYCH BEZPECNOSTNICH UKAZATELU. ..ot eeeeeeeee e eeeeeee s 17
2.3 VYSLEDKY BEZPECNOSTNICH DOPORUCENI. ...ttt et e e e e e e aeee e e e e eeeee e 20
3. DOZOR ..eeeeeeereereereeseseessesassssssesssssesssssssssssssssssssssssssssssessssssssessssnsssssnesesssesesssesesssssssssssssnsesssnnes 36
3.1 STRATEGIE, PLAN A ROZHODOVAN ...ttt et eeee e e e e seeeeeeeeseneen 36
3.1.1 ZDROJE INFORMACI A HLAVNI VSTUPY POUZIVANE PRO STANOVENI STRATEGIE A PLANU V OBLASTI
1010 {0 { U N 36
3.1.2 KONKRETNI KONTROLNT CINNOSTI corseeeseeeeeeeeeeeeeseeeeseseeseseesseeseseesessesessesessesessasessasessasessasssesssessasesessessasessaseses 37
3.1.3 PRUBEZNE AKTUALIZACE PLANU DOZORU ..o ereseereseeseseeseseesseesessesessseseasessesssssessasesseseasesessssasesen 40
3.2 KOORDINACE A SPOLUPRACE. .....eeeeeeee ettt e e e e e e e et e e e e e eeaeeeeeeeeeereeeees 41
3.3ZPUSOBILOST (KOMPETENCE) ......vteveeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeee e eeeeseeeeneeeeneeeesseseesneaaeens 42
BUAZPETNA VAZBA ... e et e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e eeee e e et e e e eseesaeeeeeeeenenes 42
4. UDELOVANI OSVEDCENT A SCHVALOVAN .......eeteereeriiieeresreeeesseeesessesssssesssssesssssesssssesssssesssssesssnne 42
4.1 OSVEDCEN{ DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM SE SIDLEM V CR ..o 43
4.2 OSVEDCEN{ DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM JINYCH CLENSKYCH STATUEU ..covveeeeeeee. 44
4.3 OSVEDCENT PROVOZOVATELE DRAHY ...ttt eeeea e e e eeeeeeeeeeeeseeeeseeeeea 44
4.4 KONTAKTY S JINYMI VNITROSTATNIMI BEZPECNOSTNIMI ORGANY .....vveeeeeeeeeeeeeee e 45
4.5 VYMENA INFORMACI MEZI NSA A PROVOZOVATELI DRAZNI DOPRAVY.......veeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 45
4.6 PROCESNT PROBLEMY ... .eeeeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e et e e et e e e e eeeeeeeeseeeeeseeeeeeeeeeeeaaeeseieeenas 46
A7 ZPETNA VAZBA . ... e e e e e e e e e e e e e et e e et e e e e e et e e eeaee e e aeeeaeaeeseaeeeeseeeeseeeeeas 46
5. SCHVALOVANI VOZIDEL ....eeeeueeeeererererseeseeesseeessesssesssssssssesssesssesssssssssessssssssssessssssessssesssssssesons 47
6. SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU (ECIM) ....eveeurieueeresrecsnisseesresssessesssesssesseessessssssessssessessesssens 48
7. STROJVEDOUCGH «.eeeeeeieeeeieeeeieeseeseesseseessesesssssssssssssssesssssessesssssessssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssens 48
8. ZMENY PRAVINICH PREDPISU ......eeeeeeeeeeeeeeesesesseessessssssessessssssesssessssssssssesssessessssssssssesssesssssnss 50
8.1 PLATINE PRAVNT PREDPISY. .. eeeeeeeeeeeeee e et eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseaeeeeseeaeeeesseaeeeseaeseeesaseeeeseesannes 50
8.2 ZMENY ZAKONA O DRAHACH A JEHO PROVADECH VYHLASKY ...ttt 52
9. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY PRO HODNOCENI A POSUZOVANI RIZIK......54
9.1 ZKUSENOSTI VNITROSTATNIHO BEZPECNOSTNIHO ORGANU .....vvveeeeee e 54

DUE| 4



9.2 ZPETNA VAZBA OD ZUCASTNENYCH STRAN. ......eoviieiieieeeeeeteeteeteeneeeeseeeteeteeaserseneenseneeeeeeneeneans 55
9.3 REVIZE VNITROSTATNICHBEZPECNOSTNICH PREDPISU (NSR) S CILEM ZOHLEDNIT NARIZENI O

SPOLECNE BEZPECNOSTNI METODE PRO HODNO(VZENI'A POSUZOVANI RIZIK......cvevenreeereerecrenen, 55
9.4 PODROBNOSTI O POKROKU V OBLASTI BEZPECNOSTL.....vvveveveviererereerereeeeeeeteseseseeseseseenesennanan 56
10. VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANI OSVEDCENI PRO SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA
UDRZBU ....ceeetetrueseeessssessessessesessssssssssessessssessesssssassssensessessssestassssensessassesessensesessessessesessensenssnens 61
11. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY NA SMS (SYSTEM ZAJISTOVANI
BEZPECNOSTI) «..vcuereeueerueresseerssestesessssesssessssesessssenssssssssssesssensessnsssenssssessssessssesssssssnsesensesensssnes 61
12. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY NA SLEDOVANI .......ccevvererrecerreerecneeesennens 63
13. KULTURA BEZPECNOSTI....cuceveueeeereerseesesseseesessssessssssessssesessesessssessssesessssessesesesssessesssssesesenens 70
ZAVER ...ttt et cte st e s e st et e e s s e st s e s ae st st s s e e e e e e s e e st e e e Re e b et e Re R e s et e ae R et et e ae s et e Re et et e neesaeaan 73
PRILOHA A —EVIDENCNI PREHLED O NEHODACH ZA ROK 2024 ........oveuveveeeeeeeeeeeeeeeeee e, 75
PRILOHA B —POKROK V OBLASTI INTEROPERABILTY ZA ROK 2024 ........ooveveeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeaeenen, 81
PRILOHA C—BEZPECNOSTNI CILE DRAZNIHO URADU PRO ROK 2024..........c.coveueereeereereeiereeereeaene, 83
PRILOHA D — ORGANIZACNI SCHEMA DRAZNTHO URADU ........cveviiinierietereeeeveee et 86
PRILOHA E —SEZNAM OBRAZKU, TABULEK A GRAFU ......oouiiveiieeeeiceee et 87



ZKRATKY

ACRI

AdCo

BD
BP
COTIF

CSN
DESU
DI
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DV
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EOV
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EPSF

ERA
ERAIL

ERTMS

Association of Czech Railway Industry (Asociace podnik( ¢eského Zelezni¢niho
pramyslu)

Administrative Cooperation Groups (Evropska spoluprace v oblasti dozoru

nad trhem probiha prostrednictvim neformalnich skupin orgdnd dozoru nad trhem,
nazyvanych skupiny spravni spoluprace)

Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni prvek

FR: Convention relative aux Transports Internationaux Ferroviaires, AJ: Convention
concerning International Carriage by Rail (Umluva o mezinarodni zelezniéni
prepraveé)

Common Safety Indicator (Spole¢ny bezpecnostni ukazatel)

Commont Safety Target (Spolec¢ny bezpecnostni cil)

Common Safety Method (Spole¢nd bezpecnostni metoda)

Ceské drahy, a.s.

Cesky institut pro akreditaci

Ceska republika

Ceska statni norma

Dopravni energeticky a stavebni urad

Drazni inspekce

Dalkové ovladané zabezpecovaci zatizeni

Dil¢i systém

Drazni urad

Drazni vozidlo

Entities in charge of maintenance (Subjekty odpovédné za udrzbu)
Elektricky ohfev vymén

Evropského parlamentu a rady

Etablissment Public de Sécurité Ferroviaire (Verejna instituce Zelezni¢ni
bezpecnosti)

European Union Agency for Railways (Evropska agentura pro Zeleznici)

European Railway Accident Information Links (Evropska databaze informaci
o Zelezni¢nich nehodach)

European Railway Traffic Management Systém (Systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
v Evropé)



ES Evropska smérnice

ETCS  European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém)
EU Evropska unie

FMEA Failure Modes and Effects Analysis (Analyza mozného vyskytu a vlivu vad)
FTA Fault tree analysis (Analyza stromu poruchovych stav()

FTE Full Time Equivalent (Ekvivalent plného pracovniho Gvazku)

GPK Geometrické parametry koleje

GSM-R Global System for Mobile Communication for Railway (globalni systém pro mobilni
komunikace (GSM) pro Zelezni¢ni aplikace)

GVD Grafikon vlakové dopravy

M Infrastructure Manager (Provozovatel drahy)
IoD Interoperability Directive (Smérnice o interoperabilité)
IoP Interoperabilita

ITTAB Mezinarodni sdruzeni dozorovych organl lanovych drah
1ZS Integrovany zachranny systém
JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

JOB Single safety certificate (Jednotné osvédceni o bezpecnosti)
KN Katastr nemovitosti
LD Lanova draha

MD Ministerstvo dopravy

MHD  Méstska hromadnd doprava

MLS Monitoring licenci strojvedoucich

MU Mimoradna udalost
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NSA National Safety Authority (Vnitrostatni bezpec¢nostni organ)
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0SS One-Stop Shop
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PoE Pool of experts (Skupina odbornik()

PRM  Technical specifications for interoperability relating to accessibility of the Union’s
rail system for persons with reduced mobility (Technické specifikace pro
interoperabilitu, které se tykaji bezbariérového pristupu pro osoby s omezenou
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Vypravni budova
Zprava o posouzeni bezpecnosti
Zelezniéni prejezd

Zelezni¢ni stanice



uvoD

Zdkon ¢&. 266/1994 Sh., o drdhdch, vstoupil v ucinnost k 1. lednu 1995, kdy k tomuto datu
také vznikl Drazni urad. Cilem Drdzniho uradu byl vykon Cinnosti drdzniho sprdvniho uradu
v oblasti Zeleznice. Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie a postupnym prejimdnim
evropského prdva do Ceské legislativy se ¢innost Drdzniho ufadu postupné rozsifovala
a v souc¢asné dobé plni roli vnitrostdtniho bezpecénostniho ufadu v Ceské republice pro oblast
Zeleznice. Jednim z ukol( uradu je zpracovani vyrocni zprdavy o cinnosti za rok 2024,

kterd obsahuje informace o:

a) Vyvoji bezpeclnosti Zeleznic, véetné souhrnu spolecnych bezpecnostnich ukazatel(
(ddle jen ,,CSI“), na urovni Ceské republiky.

b) DdleZitych zméndch v prdvnich predpisech tykajicich se bezpecnosti Zeleznic.

c) Vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti a schvalovdni z hlediska bezpecnosti.

d) Vysledcich a zkusenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli drahy a dopravci,

véetné poctu a vysledki kontrol a auditd.
e) Vyjimkdch, o nichZ bylo rozhodnuto podle ¢ldanku 15 smérnice 2016/798.
f) Zkusenostech dopravci a provozovatelt drah s uplatniovdnim pfislusnych CSM.

Zprdva vychdzi z ustanoveni ¢lanku 19 smérnice 2016/798, ktery byl do legislativy
Ceské republiky transponovdn § 55 odst. 8 zdkona o dréhdch a § 6 vyhldsky 376/2006.

U¢elem zprdvy je poskytnout dopravciim, provozovateliim drah a ostatnim zucastnénym
strandm prehled o vyvoji bezpecnosti na Zeleznici za uplynulé obdobi roku 2024.

Udaje ve vyroéni zprdvé o &innosti Drdzniho ufadu vychdzeji z jednotlivych vyroénich zprdv
0 bezpecnosti dopravct a provozovatelt drdhy celostdtni a regiondlnich drah, ze zkusenosti
DrdzZniho uradu a dalsich subjektu. Provozovatelé celostdtni nebo regiondlini dréhy a dopravci
s platnou licenci na drdze celostdtni nebo regiondini jsou povinni predlozit do 31. kvétna
pfislusného kalenddrniho roku DrdZnimu uradu vyrocni zprdvu o bezpecnosti provozovdni
drahy a drdzni dopravy za uplynuly kalenddrni rok.

Celkovy pocet dopravci, ktefi mohli v roce 2024 provozovat drdzZni dopravu na celostadtni,
nebo regiondlni drdze, Cinil 141 (96 ceskych, 15 zahranicnich a 30 provozujicich dopravu
pouze do pohrani¢ni prechodové stanice). Zde Drazni urfad vnimd urcité zvySovdni poctu
novych dopravci. Drdzni urad udélil v roce 2024 celkem 4 licence k provozovani drazni
dopravy na celostdtni nebo regiondlni drdze.

Organizacni schéma DrdZniho uradu je uvedeno v priloze D.

Vyrocni zprdva o bezpecnosti je vypracovdna v ¢eském jazyce a je zvefejnéna na webovych
strdnkach Drazniho uradu (https://du.qgov.cz/) a ddle na strdnkdch Evropské agentury

pro Zeleznici (https.//eradis.era.europa.eu/safety docs/AnnualReport/search results.aspx).
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1. CELKOVY STAV BEZPECNOSTI A BEZPECNOSTNIi STRATEGIE

1.1 HLAVNIi ZAVERY ZA VYKAZOVANY ROK

Drdini afad splnil v pribéhu roku 2024 své vytyCené cile v oblasti provedeni preventivni
kontrolni Cinnosti za U¢elem provéreni spravné funkce managementu bezpecnosti.

V roce 2025 ma Drdini drad v planu pokracovat v Cinnosti ptipravy spolecnych
bezpecnostnich cilli ve smyslu § 55 odst. 5 zdkona o drahach a také resit problematiku poctu
mimoradnych udalosti.

1.2 VNITROSTATNI BEZPECNOSTNI STRATEGIE, PROGRAMY A INICIATIVY

Na siti CR se neustdle zvy$uje pocet projetych navésti zakazujicich jizdu. Kazda takovato
situace mlzZe vést k tragické nehodé a hlavnim cilem DraZniho Ufadu je provést takové

ukony, které budou predpokladem ke sniZeni poctu projetych navésti zakazujicich jizdu:
e Co nejrychlejsi zavedeni provozu zabezpecovaciho systému ETCS.

e Trestani strojvedoucich pfi kazdém projeti, tzn. alespon napomenuti.

e Systémové provérky dopravcll se zamérenim na hledani pricin projetych zékaz(.

e Systémové provérky manaZera infrastruktury na kriticka mista.

e Dotaznikové Setfeni strojvedoucich.

V souvislosti s udrzenim a zlepSenim stavu bezpecnosti je pozornost dlouhodobé zamérena
na modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty. Ve vyvoji vSak nejsou opomijena
ani zeleznic¢ni vozidla a ostatni subjekty Zelezni¢niho sektoru.

A. Dlouhodobé probihd modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridord a dalSich trati
zarazenych do systému TEN-T, Zelezni¢nich uzl(l a modernizace ostatnich trati zarazenych
do evropského Zelezni¢niho systému. Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridord v CR
spada pod plsobnost SZ. Prace probihaji i na zrychleni prdjezdu nékterych Zelezni¢nich
uzld a trati zafazenych do systému TEN-T. Na téchto tratich je zajiStovana
interoperabilita, kdy se jedna predevSim o vystavbu digitdlniho radiového systému
GSM-R. V rdmci Cerpani investic byly vyuzity dotace z prostredk(l SFDI, OPD a fond( EU.

B.V ramci evropskych standardl je realizovdna implementace GSM-R a ETCS
podle implementacniho planu ERTMS. Systém ETCS jiz byl aplikovan na nékolika tratich
a aplikace na dalSitratové Useky jsoujiz v pfipravé. Drazni Urad jako bezpeénostni autorita
pro Zeleznici vytvofil pracovni skupinu ETCS s cilem naplnit plany NIP a zahajit vyhradni
provoz na planovanych koridorech pod dohledem ETCS k 01. 01. 2025. ZkuSebni provoz
v pribéhu roku 2024 ukazal nejednotnost a nedostatky na instalacich zafizeni ETCS.
Zastupci Drazniho uradu podnikli kroky vic¢i ERA a EK, aby upozornili na nedostatky
v zastavbach ETCS.
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C. Investice, které byly vynakladany do opravy Zelezniéni dopravni cesty, mély za cil zvysit
tratovou rychlost. Zahrnovaly predevsim oblasti vymény Zelezni¢niho svrSku, zvyseni
Urovné zabezpeceni prejezdl, opravy mostl a propustkd, dale probihaly opravy nastupist
a osvétleni zastavek.

D. Dal$imi vyznamnymi investiénimi prvky byly investice do rozvoje pfiméstské dopravy
a integrovanych dopravnich systému. Velky zietel se vénuje problematice zabezpeleni
prejezdd a bezpecnosti cestujicich jak za jizdy vlaku, tak v Zelezni¢nich stanicich
a zastavkach.

E. S G¢innosti od 01.01.2024 byl zfizen specializovany stavebni ufad DESU, a tim byly
oddéleny cinnosti Drazniho uUfadu na stavbach od &innosti na drahach. Je tak zajiSténo,
aby procesy na stavbach byly posuzovdny nezdvisle od procest na schvalovani drazni
dopravy.

F. Je posilovana funkce Evropské agentury pro Zeleznice (ERA), kterd zavedla jednotné
povoleni typu vozidla a jednotné osvédceni o bezpecnosti Zelezni¢nich podnikd.

G. Postupné i nadale mame za cil dosahovat celoodvétvového pristupu k osvédceni
o bezpecnosti v odvétvi Zelezni¢ni dopravy na zdkladé stavajicich pfistupl provozovatel(
infrastruktury a Zelezni¢nich podnik( v rdmci evropské normy.

H. Pribézné je posilovana uloha Evropské agentury pro Zeleznice v oblasti bezpecnosti
Zelezniéni dopravy, zejména pokud jde o jeji dohled nad narodnimi bezpeénostnimi
opatfenimi pfijatymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi orgdny a jejich postupnou
harmonizaci.

I. ZjednodusSuji se pravidla pro intermoddlni prepravu nebezpecného zboZi za Ucelem
zajiSténi interoperability mezi rGznymi druhy dopravy.

J. Z divodu dlouhodobé vyssiho poctu mimorddnych uddlosti na Zelezni¢nich prejezdech,
vyplyvajiciho z analyzy mimoradnych udalosti, pokracovaly i v roce 2024 ze stran
nékterych provozovatel(l drahy, dopravcl a nezavislych statnich instituci (napf. Drazini
inspekce) preventivni programy pro bezpecné chovani verfejnosti na Zelezni¢nich
prejezdech.

Je nutné podotknout, Ze vy$sipocet nehod na Zelezniénich pfejezdech je tfeba spatfovat
i v dusledku stale se zvySujiciho narlstu objemu silni¢ni dopravy. A i kdyZ je odpovédnost
za vznik nehod témér vidy na strané fidi¢a silni¢nich vozidel, je této problematice ze
strany provozovatelll drahy, Ministerstva dopravy, Drainiho Ufadu i ostatnich instituci
vénovana znacna pozornost s cilem sniZovani po€tu Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdl a

vybavovani Zelezniénich prejezdl vysSim stupném zabezpeceni.

1.3 SHRNUTi ZASADNICH POZNATKU Z KONTROLNi CINNOSTI

Béhem kontrolni cinnosti provadéné v ramci statnich dozori, komplexnich dozor(
u dopravcll a provozovateld drahy celostatni nebo drah regiondlnich, nebyly zjiStény zasadni
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nebo systémové nedostatky majici bezprostfedni vliv na bezpeéné provozovani drahy

a drazni dopravy.

1.4 HLAVNI PRIORITY PRO DALSi OBDOBI

Za obecnou prioritu je povazovdna predevSim samotna bezpecnost provozovani drahy
adraini dopravy tak, aby preprava osob i zbozZi byla bezpeénd, spolehlivd a ekologicka.
Proto se Drazni Ufad zaméruje na prevenci a predchdzeni vzniku zdroji ohrozeni,

které by mohly vést ke vzniku mimoradnych udalosti.

ERA je od 16. Cervna 2019 odpovédna za vydavani jednotnych osvédéeni o bezpecnosti,
pokud oblast ¢innosti zahrnuje vice nez jeden clensky stat, ktery do uvedeného data
transponoval smérnici 2016/798.

Drazni urad si pro dalsi obdobi vytycCil tyto hlavni priority:
e Rozsifovat zabezpeceni ETCS na vozidla a infrastrukturu.

e Zajistit kompatibilitu historickych vozidel na zabezpecené infrastrukture s ETCS.

e Pribézné analyzovat zavéry z vykonanych statnich dozor(i a bezpecnostnich doporucenti,
které vydava Draini inspekce jako vysledek z Setfeni mimofadnych udalosti, s cilem
zobecnit rizikové uddlosti a mista a nasledné zajistit prislusné Upravy predpist, norem
a technologickych postup(.

e Analyzovat vyskyt mimoradnych uddlosti a na zakladé naslednych statnich dozor
stanovit bezpecnostni doporuceni k omezeni jejich vyskytu (projeta navést stuj, nehody
na prejezdech).

e QOvérovat technicky stav draznich vozidel a predepsané technické kontroly a revize UTZ
u hnacich a tazenych draznich vozidel u dopravc.

e Provadét audity u drziteld ECM na systém provadéni udrzby s cilem jeho ovéreni

a fungovani podle provadéciho nafizeni 2016/779.
e Udrzet trend zvySovani poctu vykon( statnich dozord.
e Uzavfit dohody s dalSimi NSA — Némecko (EBA) a Rakousko.
e Digitalizovat agendy Drazniho uradu.

e Sohledem na vysledky Setfeni k nehodé lanovky v roce 2021, zavést opatieni a zvysit
kontroly LD.

DU s



2. VYVOJ STAVU BEZPECNOSTI

2.1 PODROBNA ANALYZA TRENDU ZAZNAMENANYCH V POSLEDNi DOBE

Ve smyslu smérnice 2016/798, pokud jde o spolecné bezpecnostni ukazatele a spolecné
metody pro stanoveni hospodarského dopadu nehod, kterd byla do ceské legislativy
transponovana vyhlaskou 376/2006, bylo v roce 2024 zaevidovano celkem:

e 72 nehod.

e 44 nehod s vaznymi nasledky na zdravi osob.

e 24 usmrcenych osob.

V Tabulce 1 jsou uvedeny nejdllezitéjsi ukazatele za sledované obdobi.

TABULKA 1 - ANALYZA VSEOBECNEHO TRENDU

Pocetnehod s vaznymi . ,
Pocetnehod: nasledky na zdravi Pocetusmreenych
ol osob:
2009 113 92 26
2010 125 107 48
2011 99 74 29
2012 97 66 26
2013 91 52 24
2014 104 60 29
2015 94 53 29
2016 86 61 34
2017 97 58 35
2018 89 55 28
2019 92 50 30
2020 91 60 34
2021 113 71 35
2022 109 64 22
2023 94 65 30
2024 72 44 24

Pozndmka: Podklady jsou ziskany z vyrocnich zprav, které byly predlozeny provozovateli
celostatnich drah nebo regionalnich drah podle § 22 odst. 2 pism. j) zdkona o drahach ke dni
31. kvétna 2025. Podrobny prehled o nehodach za rok 2024 je v Priloze A, ktery je nedilnou
soucasti této zpravy.
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GRAF 1 — POCET NEHOD, USMRCENYCH OSOB A VAZNE ZRANENYCH OSOB ZA SLEDOVANE OBDOBI
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B Pocetnehod: B Pocet nehod s vaznymi nésledky na zdravi osob: B Pocet usmrcenych osob:

Z analyzy dat vyplyva, Ze z dlouhodobého hlediska doslo ke sniZzeni po¢tu nehod v porovnani

s predchozimi roky. Pfinehoddch podle definic uvedenych ve smérnici 2016/798,

bylo usmrceno 24 osob (s vylou¢enim sebevrazd) a vainé zranéno bylo 44 osob.

Vroce 2024 na drahdch provozovanych Spravou Zeleznic, statni organizace je celkem

evidovano 172 MU — nedovolenych jizd drazniho vozidla za ndvéstidlo zakazujici jizdu.

Porovnanim s predchozim obdobim se jednd o podobny vysledek jako v letech 2021 a 2022.

GRAF 2 — NEDOVOLENYCH JizD DV zZA NAVESTIDLA ZAKAZUJICi JizDU V LETECH 2018 A7 2024
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GRAF 3 — NEDOVOLENYCH JizD DV zA NAVESTIDLA ZAKAZUJICi JizDU vV ROCE 2024 PODLE DUVODU PROJETI
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Pro Uplnost uvddime souhrnné uUdaje ze statistiky Spravy Zeleznic, statni organizace.

Pfi stfetech na Zeleznicnich prejezdech, kde fidici silni¢nich motorovych vozidel nerespektu;ji

pravidla silni¢niho provozu, dochazi k vyraznému omezeni a naruseni pravidelnosti drazni

s

dopravy. VétSinu nehod na Zelezni¢nich prejezdech zpUsobuji G€astnici silni¢niho provozu,

ktefi nerespektuji, a predevsim

porusuji

¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

GRAF 4 — STRETNUTi NA ZELEZNIENICH PREJEZDECH V LETECH 2018 AZ 2024 NA siTI SZ
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Z analyzy dat vyplyva, Ze vina za stfetnuti drdznich vozidel s ucastniky silniéniho provozu
na Zeleznicnich prejezdech je témér vidy na strané fidich silni¢nich vozidel. V této kategorii
je evidovano celkem 133 MU. Porovndnim s pfedchozim rokem se jedna o sniZzeni poctu MU
o 15 pfipadu.

TABULKA 2 — STRETNUTI NA ZELEZNIENICH PREJEZDECH V ROCE 2024 PODLE JEJICH ZABEZPECEN (SZ)

2024 Potet MU Vystrainé o hezzévor Pisse PZM
kfize zavorami
MU 133 41 66 26
usmrceno 27 4 12 11
zranéno 86 20 34 32

2.2 VYVOJ TRENDU SPOLECNYCH BEZPECNOSTNICH UKAZATELU

S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajiSténi sledovani obecného vyvoje
bezpednosti Zeleznic shromazduje Ceskad republika informace o CSI prostfednictvim
vyrocnich zprav Drazniho Uradu podle ¢lanku 19 a pfilohy | smérnice 2016/798. Vysledné CSlI,
které jsou posilany za kazdy uplynuly kalendaini rok Evropské agenture pro Zeleznici,
jsou zdrojem pro nasledujici grafy.

(zdroj https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/NSA/CSM/Forms/Allltems.aspx)

TABULKA 3 — PREKLAD ODBORNYCH POJMU PODLE SMERNICE 2016/798

Collisions of trains Srazka vlaku s draznim vozidlem
Derailments of trains Vykolejeni vlaku

Level-crossing accidents Nehody na uroviiovych prejezdech
Accidents to persons Nehody osob

Fires in rolling stock Pozar nebo vybuch v drdznim vozidle
Other accidents Jiné nehody

Passengers Cestujici

Employees Zaméstnanci

Level-crossing users UZivatelé drovriovych prejezd(
Unauthorised persons Nepovolané osoby

Other persons Jiné osoby
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https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/NSA/CSM/Forms/AllItems.aspx),

GRAF 5 — CELKOVY POCET TEZKYCH NEHOD ROZDELENY DO NASLEDUJICICH KATEGORIi NEHOD
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GRAF 6 — CELKOVY POCET USMRCENYCH CESTUJICICH ROZDELENY DLE KATEGORIE NEHODY
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GRAF 7 — CELKOVY POCET USMRCENYCH CESTUJICICH ROZDELENY DLE KATEGORIE OSOB
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GRAF 8 — CELKOVY POCET VAZNE ZRANENYCH CESTUJICICH ROZDELENY DLE KATEGORIE NEHODY
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GRAF 9 — CELKOVY POCET VAZNE ZRANENYCH CESTUJICICH ROZDELENY DLE KATEGORIE OSOB
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2.3 VYSLEDKY BEZPECNOSTNICH DOPORUCENI

1) Mimoradna uddlost ze dne 11.10.2022 na Zelezni¢nim piejezdu P7414 v km 3,779

Podle ustanoveni § 53e odst.

3 zdkona o drdhdch Drdini

inspekce zaslala,

pod C.j. 6-3517/2022/DI ze dne 07.06.2023 DraZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 11.10.2022, na drdze Zeleznicni, kategorie

regiondlni RoZnov pod Radhostém — ValasSské Mezifici v useku mezi dopravnou D3 StriteZ

nad Becvou a Zeleznicni stanici Valasské Mezifici, na Zeleznicnim prejezdu P7414 v km 3,779.

Bezprostredni pricina:

o Nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7414 v dobé,

kdy se k nému blizil vlak Os 14342, zpUsobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,

ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpelovaciho

zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor:
e Nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémovd pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjiSténa.
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Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni urad):

e Prijeti opatreni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P7414 zabezpeceného
v soucasné dobé prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym, o zavorova brevna,
kterda z hlediska optické zdbrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.

Na zakladé vysledku vykonaného statniho dozoru a projednani s DraZznim uUfadem zahrnula
Sprava Zeleznic, statni organizace, poZzadované doplnéni Zelezni¢niho prejezdu zdvorami
do Planu investic Spravy Zeleznic. Tato Zadost byla schvalena a zafazena na jednani Centralni
komise Ministerstva dopravy dne 14.11.2023. Realizace investi¢ni akce se predpokladala
v roce 2025.

Byla zahdjena priprava investicni akce a byla rozpracovana projektovda dokumentace
doplnéni PZS o zavorova brevna. Projektové prace byly v kvétnu roku 2024 preruseny
zadavatelem z divodu projednani dalSiho smérovani technického feSeni a provéreni
povoleni dopravniho napojeni lokality pres Zelezni¢ni prejezd.

Dne 26.04.2024 probéhlo v misté Zelezni¢niho prejezdu P7414 jedndani za ucasti zastupcl
Policie Ceské republiky, véetné dopravniho inspektordtu, Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky, zadavatele a vlastnika pozemk( v lokalité dopravné obsluhované pres prejezd.
Z mistniho Setfeni vzeSly podminujici poZadavky umozZiujici zvySeni bezpecnosti
na Zelezni¢nim prejezdu, ktery je v nedostatecné vzdalenosti od frekventované silnice

E442, 1/35 ve vztahu k délce nakladnich automobilll vyuZivajicich prejezd:

e Prestavba kfizovatky s odsunem od prejezdu a jeji rozSifeni o samostatné odbocovaci
jizdni pruhy.

e Zfizeni svételného zabezpecfovaciho zafizeni (SZZ) na této kfizovatce a sousedni
kfizovatce na Hrachovec vcetné provdzani SZZ se prejezdovym zabezpecCovacim
zafizenim svételnym P7414.

Sprava Zeleznic, statni organizace, provéfila moznosti povoleni zmény dopravniho napojeni

pozemni komunikace vedouci pres Zelezni¢ni prejezd s prisluSnymi orgdny statni spravy

a na zakladé vysledku tohoto Setfeni zajisti zpracovani studie, kterd bude podkladem

pro projednani prijatého technického feSeni prestavby a zabezpecleni kfizovatky véetné

doplnéni zavor na Zelezni¢nim prejezdu P7414 s prisluSnymi zucastnénymi subjekty,
dale pro stanoveni financnich ndkladli zaméru a zejména pak pro pfipadné pokracovani

projektové pripravy.

Bezpecnostni doporuceni nebylo realizovano, je ve fazi pripravy.

2) Mimoradna udalost ze dne 26.10.2022 na Zelezni¢nim prejezdu P6309 v km 11,019

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-3716/2022/DI ze dne 08. 06. 2023 DrdZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich

setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 26.10.2022, na drdze Zeleznicni, kategorie
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regiondlni Tabor - Bechyné v useku mezi dopravnami D3 MalSice a Sudomérice u Bechyné,

Zeleznicnim prejezdu P6309 v km 11,019.

Bezprostredni pricina:

e Nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6309 v dobé,
kdy se k nému blizil vlak Os 28422, zplsobené jednanim fidice osobniho automobilu,
ktery se nepresvédcCil, zda mlze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.

PrFispivajici faktor:

e Nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémovad pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni ufad):

o Prijeti opatreni, které zajisti zabezpeceni Zeleznicniho prejezdu P6309 svételnym
zabezpecovacim zarizenim doplnénym o zavorova bievna.

Pfijeti bezpecnostniho opatrfeni plné zavisi na financnich moznostech provozovatele drahy,
resp. pridéleni finan¢nich prostfedkd na zpracovani dokumentace a realizaci stavby,
soucasnése jedna o proces, ktery je nejen financné, alei asové velmi naroény. Provozovatel
drahy — Sprdva Zeleznic, stdtni organizace, proto pfistoupil na rychlé reseni, a na zakladé jeho
zadosti vydal Méstsky urad dne 9.9.2024 pod ¢.j. METAB 50671/2024/0d/VPec opatieni
obecné povahy, kterym byla stanovena mistni Uprava provozu na ucelové komunikaci
na pozemku p.¢. 1177 v k.G. Cenkov u MalSic, kterd vede soub&zné s 7elezniéni trati a vydstuje
na silnici, vedouci pres prejezd, na kterou se napojuje tésné pred prejezdem. Na verejné
pfistupné uUcelové komunikaci byla osazena dopravni znacka B24a ,Zdkaz odbocovani
vpravo” z divodu zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho prejezdu P6309.

Drazni urad ma za to, Ze osazenim dopravni znacky B24a je pfi respektovani pravidel provozu

na pozemni komunikaci Ucastniky provozu na pozemni komunikaci vylou¢ena moznost vjeti
na prejezd ze soubéiné komunikace v dobég, kdy se k nému bude blizit vlak.

Bezpecnostni doporuceni nebylo doposud realizovano.

3) Mimotadna uddlost ze dne 27.06.2022 v Zeleznic¢ni stanici Bohumin

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-2210/2022/DI ze dne 16. 06. 2023 Drdznimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 27.06.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostatni Bohumin — Prosenice, v Zelezni¢ni stanici Bohumin, stfedni zhlavi, km 275,453.

Bezprostredni priciny:

e Nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni stanice

vsve
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které se projevilo nedovolenym uvedenim vlaku do pohybu, aniz by byl vlak Ex (SC) 516

ze zelezni¢ni stanice Bohumin vypraven.

e Nezajisténi provedeni orientacni dechové zkousky na pofziti alkoholu u osoby fidici drazni
vozidlo vlaku Ex (SC) 516, kterd nastoupila pozdé na vykon prace (sménu), nadfizenym
zaméstnancem ve sméné.

Prispivajici faktor:
e NAastup osoby fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516 na vykon prace (sménu) pod vlivem
alkoholickych ndpoju, ve stavu stfedni opilosti.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni urad):
o Prijeti opatreni, které zajisti, aby:

- vlastnici a provozovatelé drah Zelezni¢nich naddle v maximdlni mozZné mire rozsifovali

tratovou cdst vlakového zabezpecovace evropského vlakového zabezpecovaciho
systému ETCS;
Minimadlné na siti TEN-T pak Drazni inspekce doporucuje co nejdiive a co nejsouvisleji
implementovat evropsky vlakovy zabezpecovaci systém ETCS urovné L2 umoZnujici
mdad ,, Plny dohled” (Full Supervision) a tento plny dohled v maximdlni moZné mire
vyuZivat tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdovd nebo cestovd ndvéstidla dopraven
jiZzv tomto reZimu;

- jizda drdznich vozidel byla na infrastrukture vybavené tratovou Ccdsti vlakového
zabezpecovace evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS realizovdna
v maximdlni mozné mire s aktivni i mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace evropského
vlakového zabezpecovaciho systému ETCS v prislusném maodu;

- byl minimalizovan takovy zpusob obsluhy mobilni cdsti vlakového zabezpecovace
evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS (restartovdni mobilni Casti ETCS,
jeji prepindni do modu Izolace atp.), ktery by zpusobil ztrdtu informace o poloze,
a to obecné jednak spolehlivosti zafizeni, ale také technologickym postupy
provozovatel(i drah a jednotnymi technologickymi postupy dopravci a dislednou
kontrolni ¢innosti nad jejich dodrZovdnim.

Pfijeti opatrfeni, které do doby provozu vlaki pod dohledem evropského vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS zajisti doplnéni chybéjici bezpe€nostni  pojistky
(prvku) v podobé vypravciho, jenz v minulosti vypravoval vlak s pfepravou Cestujicich stojici
v prostoru uréeném pro ndastup a vystup cestujicich navésti ,, Odjezd” (pisemnym rozkazem,
telekomunikacnim zafizenim nebo Ustnim rozkazem), budto technickym opatienim
nebo jinym zpUsobem, pficemzZ za stavajiciho systému provozovani drahy a draini dopravy
se jako nejvyhodnéjsi a nejsnadnéji proveditelné jevi ve spolupraci s Ministerstvem dopravy
Ceské republiky roziifeni znéni vyhlagky €. 173/1995, o povinnost osoby fidici vlakovy
doprovod uvlaku s prepravou cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od predniho
Cela vlaku dat osobé ridici drazni vozidlo (ddle také strojvedouci) ndvést ,Souhlas k odjezdu”
az po splnéni jedné z nize uvedenych podminek, tedy poté, kdy:

- se pohledem nebo jinym zpusobem (napr. dotazem u osoby fidici drdzni vozidlo)
presvédcila, Ze pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd konkrétniho vlaku dovoluje
svou naveésti jizdu vlaku;
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- dotazem u osoby fFidici drdzni vozidlo Zzjistila, Ze jizda viaku kolem hlavniho navéstidla
nedovolujici svou navésti jizdu vlaku byla provozovatelem drdahy dovolena jinym
zplisobem, a to v¢. stanovenych podminek, nebo Ze osoba fidici drdzni vozidlo dostala
od osoby ridici drazni dopravu v dané dopravné svoleni k posunu (napfr. pro popotazZeni
vlaku nebo pro prestavéni vlaku formou posunu);

- dotazem u osoby fridici drdzni vozidlo ovérila zplsob dovoleni jizdy viaku kolem
prislusného hlavniho navéstidla v pripadé, kdy jeho ndvéstni znaky nejsou z prostoru
urceného pro vystup a ndstup cestujicich z jakéhokoliv didvodu viditelné,
a to v¢. provozovatelem drdhy stanovenych podminek. Tedy, aby ovéreni,
zda provozovatel drahy dovolil jizdu (odjezd) daného vlaku, provedla vedle
strojvedouciho také dalsi odborné zpusobild osoba dopravce (¢len doprovodu vlaku),
¢imZ bude vytvofena bezpecnostni pojistka, jeZ sniZi riziko chyby (omylu)
strojvedouciho.

Drdzni urad vydal dne 25.06.2024 opatreni, kterym provozovateldm a dopravcim ulozil
pfijmout opatfeni pro urychleni praci na zavedeni evropského viakového zabezpecovace
(ETCS) do provozu. Pravidelné organizuje pracovni skupinu na zavedeni mobilni i tratové ¢asti

ETCS, taktéz schvaluje instalaci ETCS na draznich vozidlech.

Drazni urad soucasné konstatuje, Ze Zelezni¢ni koridor mezi stanicemi Bohumin
a Prosenice presel do vyhradniho provozu pod dohledem evropského vlakového
zabezpecovaciho systému (ETCS) dnem 01.01.2025.

Bezpecnostni doporuceni je v této Casti prabéiné realizovano.

K bezpecnostnimu doporuceni v podobé zakotveni technologickych pravidel provozovani
draini dopravy zménou vyhlasky ¢.173/1995, Drazni arad uvadi nasledujici. Jak plyne
z pfislusnych ustanoveni nafizeni 2019/773, zejména pak bod( 4.4.1 a 4.4.2 prilohy, dodatku
B2, potazmo dodatku I, je namisté, aby technologicky postup ¢lend doprovodu vlaku
(zde konkrétné vlakové cety) byl upraven, nestanovi-li tak pfimo TSI OPE, v rdmci systému
zajistovani bezpecnosti kazdého provozovatele drazni dopravy. Tento provozovatel drazni
dopravy v ndvaznosti na fadnou aplikaci spole¢nych bezpecnostnich metod zvoli takovou
Upravu, jez povede k eliminaci rizik plynoucich z predmétného jednani. Tento zavér je
o to vyznamnéjsi v situaci, kdy fada provozovatel( drazni dopravy provozuje vlaky osobni
dopravy bez c¢len( vlakové cety, popr. toliko s pomocnymi zaméstnanci ve smyslu bodu
4.6.4 prilohy TSI OPE, jakoZ i s poukazem na skutec¢nost, Ze dané bezpecnostni doporuceni
nevede k usmérnéni rizik, jez souvisi s dalSimi provoznimi okolnostmi, jez mohou nastat
(napf. pfi odjezdu vlaku s prepravou cestujicich ze stanice, ve které neni vyprava vlaku

dovolena navésti hlavniho navéstidla aj.).

Bezpecnostidoporucenije faktickyrealizovanoaplikacispolec¢nychbezpecnostnich metod.

4) Mimoradnad udalost ze dne 24.07.2022 Otrokovice — Vizovice, Zelezni¢ni prejezd P8232

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-2523/2022/DI ze dne 01. 08. 2023 DrdzZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
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Setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 24.07.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie

celostdatni Zlin stfed — Otrokovice, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Zlin-Malenovice a Zlin stred

na Zelezniénim prejezdu P8232 v km 6,557.

Bezprostredni priciny:

Porucha svételného signalizacniho zafizeni kfizovatky, v jejimz disledku nebyla fizena
svételnymi signdly, jako zdkladniho bezpeénostniho prvku pro zajisténi bezpecnosti
na Zelezni¢nim prejezdu P8232 lezZicim v kfiZovatce.

Jedndni fidice osobniho automobilu, ktery plnil v dasledku poruchy svételného
signalizacniho zafizeni a nefizeni kfiZovatky svételnymi signdly soucasné nékolik
povinnosti pro bezpecné odboceni vlevo a v€as nezaznamenal a nereagoval na omezené

viditelnou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

Prispivajici faktor:

Udé&leni vyjimky ze zadvazného ustanoveni €lanku 4.2.1. normy CSN 73 6380 Zelezniéni
prejezdy a prechody, platné od uUnora roku 1993, ve znéni zmény €. 1 z dubna 1996,
Ministerstvem dopravy a spoji CR, na jejimi zdkladé bylo povoleno uZivani stavby
Zelezni¢niho prejezdu P8232 stavebnikovi, jejiz znéni je chybné a nerespektuje
skute¢nost, Ze mistem protinani komunikaci je dopravné-stavebni celek s nazvem
,kfizovatka” a hranice kfiZovatky musi byt od nebezpecného pasma Zelezni¢niho
prejezdu vzdalena na normou poZadovanou nebo vyjimkou upravenou vzdalenost.

Nespolehlivy zplsob prenosu informaci o poruse svételného signaliza¢niho zafizeni
kfizovatky k zaméstnanci servisni organizace, véetné absence priorit pro jejich
odstranovani z pohledu ohrozZeni fidicl silni¢nich vozidel na Zelezni¢nim prejezdu P8232
v dobé trvani zminéné poruchy.

vsive

Systémovd pricina:

Povoleni uzivani stavby Zelezni¢niho prejezdu P8232 na zadkladé vyjimky Ministerstva

dopravy a spoj CR, na jejimz zakladé bylo povoleno uzivani stavby Zelezni¢niho prejezdu

P8232 stavebnikovi a kterd obsahuje v praxi nerealizovatelnou podminku, Ze svételné

signalizacni zafizeni kfizovatky bude trvale v provozu a Zluté prerusované svétlo nebude

pouzivano a bezpecnostné nereSi provedeni prenosu informace o nefunkénim svételném

signalizacnim zafizeni kfizovatky k provozovateli drdhy pro pfijimani opatreni k zajisténi

bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu P8232.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni urad):

Ptijmout Ucinna opatieni pro eliminaci rizika vzniku mimoradné udalosti na Zelezni¢nim
prejezdu P8232 v dobé, kdy neni funkcni zakladni bezpecnostni prvek zajistujici
bezpelnost, kterym je svételné signalizacni zafizeni kfiZovatky v bezporuchovém stavu.
Provedeni kontroly na vSech Zelezni¢nich prejezdech zabezpelenych svételnym

zabezpecovacim zafizenim bez zavor pfilehlych ke kfizovatkdam, s elektricky provazanymi
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zavislostmi se svételnym signalizaénim zafizenim kfiZzovatky, se zamérenim na zjiSténi
stavu nejdulezitéjSich bezpecnostnich parametrd dle ustanoveni § 6 odst. 1 zdkona,
o drdhach a § 4 odst. 7 prilohy 5 vyhlasky ¢. 177/1995, dileZitych pro zajisténi
bezpeénosti na prejezdech v dobé nefunkéniho svételného signaliza¢niho zafizeni
krizovatek.

Na zakladé vysledku spolecnych jednani zastupcl Draziniho uUradu, provozovatele drahy,
mésta Zlina a Policie CR byly dne 23.01.2023 na piejezdu vyménény dopravni znacky A32a
Vystrazny kfiz pro Zeleznic¢ni prejezd jednokolejny za znacky na zvyraznéném retroreflexnim
podkladu stejné velikosti. Vystrainé krize vétSich rozmér(i, které jsou v soucasnosti
pouzivany, nemohly byt osazeny, protoZe by zasahovaly do vymezené c¢asti prijezdniho

prostoru pozemni komunikace.

V zafi 2023 pak byla provedena mistni Uprava vodorovného dopravniho znaéeni DZ €.V 2b

(vedeni jizdnich pruht v prostoru kfiZzovatky).

Drazni uUrad vydal dne 25.04.2019 rozhodnuti ¢.j. DUCR-22018/19/Sj, kterym bylo
rozhodnuto o zméné rozsahu a zpuUsobu zabezpeceni kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci
s evidenénim &islem P8232. Kfizeni bude zabezpeéeno dle CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy
a prechody a CSN 34 2650 ed.2 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni — Pfejezdovd zabezpecéovaci
zatizeni prejezdovym zafizenim svételnym s deviti vystrazniky umisténymi na osmi stozarech
vystraznikl, s doplnénim o celé zavory, v rdmci verejné prospésné stavby ,,Modernizace
a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice”. Pro tuto stavbu bylo vydano pravomocné stavebni
povoleni s predpokladanym zahajenim stavby na pocatku roku 2026. V ramci stavby dojde
i k upravé prilehlé kfiZzovatky.

Dle zjisténi Drazniho uradu je vazba silni¢ni svételné signalizace na prejezdové svételné
zafizeni zfizena na cca 15 prejezdech v rdmci celé Ceské republiky. Nejvice vazeb je
na prejezdech na trati Otrokovice — Vizovice (jedna se o P8223, P8226, P8398, P8229, P8232,
P8235). Zelezni¢ni trat prochazi z vétsi €asti zastavénym Uzemim v soub&hu s vysoce
frekventovanou pozemni komunikaci. Tyto prejezdy budou nové zabezpeleny v ramci
verejné prospésné stavby ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice”,
jak je uvedeno vySe u prejezdu P8232. Soucasné na vSech prejezdech, u nichz to je
prostorové mozné, jsou navrzeny Upravy kfizovatky, aby byla co nejvice zvétSena vzdalenost
hranice kfizovatky od hranice nebezpeé¢ného pasma prejezdu, budou zfizeny nové chodniky,
délici ostrivky v komunikaci mezi jizdnimi pruhy, zvySen pocet jizdnich pruh(, budou zfizeny
nové odbocovaci pruhy atd. Vystraini kfize budou ve zvyraznéném provedeni na Zlutém

reflexnim podkladé.

Kontroly na prejezdech, zabezpecenych svételnym zabezpelovacim zafizenim bez zavor
pfilehlych ke kfizovatkdm, s elektricky provazanymi zavislostmi se svételnym signalizacnim
zafizenim kriZovatky, se pribéiné provadéji.

Bezpecnostni doporuceni byla realizovana.
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5) Mimoradna udalost ze dne 14.08.2020 vliecka KERACLAY Nehvizdy

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdini inspekce zaslala,
pod ¢.j. 6-2399/2020/DI ze dne 09.08.2023 DrdzZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
Setfeni mimoradné uddlosti“ ke které doslo dne 14.08.2020 na drdze Zeleznicni, kategorie
vlecka, KERACLAY Nehvizdy, km 1,306 (ujeti skupiny odstavenych vozii), km 0,105 (vykolejeni
draznich vozidel pres vykolejku), km 0,070 (Zeleznicni prejezd P3613 v Zelezni¢ni stanici
Mstétice), km 0,057 (budova stavédla St.1 v Zelezni¢ni stanice Mstétice), km 0,039
(poskozeny stoZar trakcniho vedeni ¢.11), km 0,012 (poskozeny stoZdr trakcniho vedeni
& 11A).

Bezprostredni pFicina:

e Nedostatecné zajisténi draznich vozidel proti ujeti.

Prispivajici faktor:

o Nebyl Drazini inspekci zjistén.

Systémovad pricina:

e Nezajisténi bezpecnosti technologickymi postupy provozovatele drahy DBV-ITL, s. r. o.,
kdy stanoveny pocet pozadovanych brzdicich procent pro dany sklon koleje negarantoval
zajisténi vozidel proti ujeti.

e Nereflektovani snizeni brzdiciho ucinku ruc¢ni brzdy dlouhodobé odstavenych draznich
vozidel v jednotnych technologickych postupech dopravce €D Cargo, a. s.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni urad):

e Zajistit, aby byl z platnych predpis provozovatell drah v maximalni moiné mire
eliminovan postup zajistovanivozidel proti ujeti pomoci brzdici vahy, minimalné aby byla
prehodnocena poZadovand brzdici procenta pro jednotlivé intervaly sklonu koleji,
pficemZ tyto hodnoty doporucujeme stanovit na zakladé SirSiho zkoumani dané
problematiky.

e Zajistit, aby v pripadé vozl dlouhodobé odstavenych bylo jednotnymi technologickymi
postupy dopravcli kompenzovdno  prokazatelné snizeni brzdiciho  ucinku,
prficemZ konkrétni hodnoty doporucujeme stanovit na zdkladé SirSiho zkoumani dané
problematiky.

e Zajistit, aby dopravce mél informaci o tom, zda jsou vozy uvedeny do provozu
po dlouhodobém odstaveni, ato i v pfipadé, Ze jde o vozy prevzaté od jiného dopravce,
a to i zahranicniho, a v pfipadé, Ze takovou informaci nema, pfistupoval k voziim jako

k dlouhodobé odstavenym (viz pfedchozi bod bezpecnostniho doporuceni).

Drazni ufad na zakladé poznatkd Drdini inspekce a vydaného bezpecnostniho doporucdeni
vydal bezpecnostni opatfeni pod ¢.j. DUCR-37862/24/Le ze dne 24.07.2024 uriené
provozovatelim mistnich drah a viecek.

DU 2



V pripadé provozovatell celostatni nebo regiondlni drahy Drazini Grad zohlednil skute¢nost,
Ze zménou legislativy jiz plati nafizeni 2019/773, kde tato povinnost je pro tyto
provozovatele stanovena. Z tohoto dlivodu jiZ dalsi vlastni bezpe€nostni opatieni nevydal.

Drazni uUfad na zakladé poznatk( Draini inspekce a vydaného bezpecnostniho doporucdeni
vydal bezpecnostni opatfeni pod ¢.j. DUCR-37866/24/Le ze dne 24.07.2024 urcené
provozovatelim drazni dopravy celostatni draze, regionalnich a mistnich drahach, vleckach
a styku vzajemné zausténych drah v obvodech pfilehlych Zelezni¢nich stanick témto draham.

Drazni urad v ndvaznosti na vydana bezpecnostni doporuceni ve spojeni s revizi technické
specifikace pro interoperabilitu , nakladni vozy” souéasné publikoval revizi 1 metodického
pokynu ke stanoveni brzdiciho ucinku rucni brzdy — zajistovaci sila, a to dokumentem
ze dne 26.03.2024, ¢.j. DUCR-60946/21/Pr.

Divodem této zmény je rozsSirené pouZivani nekovovych brzdicich Spalikli na vozech,
kdy pribéh soucinitele treni Spalik-kolo nekovovych brzdovych S$palikd pri nizkych
rychlostech a zejména pak u stojiciho vozu je od litinovych Spalikd odlisny.

Bezpecnostni doporuceni byla realizovana.

6) Mimoradna udalost ze dne 15.09.2022 v Zst. HosStejn

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzini inspekce zaslala,
pod C.j. 6-3125/2022/DI ze dne 31.08.2023 Drdznimu ufadu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
Setrfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 15.09.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostdtni na trati Pferov — Ceskd Trebovd v Zelezniéni stanici Hostejn, odjezdové ndvéstidlo L2
v km 31,257 — nezajisténd jizda Ex 512 proti vlaku Os 6775 v Zelezni¢ni stanici Hostejn.
Bezprostredni pricina:
e Povoleni jizdy vlaku Ex 512 na pfivolavaci ndvést po nespravné postavené nouzové
vlakové cesté z 2. stanic¢ni koleje Zelezni¢ni stanice HoStejn smérem na 1. tratovou kolej

do Zelezni¢ni stanice Krasikov obsazenou protijedoucim vlakem Os 3775.

Prispivajici faktor:

e NezrusSeni nouzovych zavérd vyhybek ¢. 15 a 16 v Zeleznicni stanici HoStejn prestavenych
do odboéného sméru po predchozi jizdé vlaku.

Systémovad pricina:

e Nebyla Drazini inspekci zjiSténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni urad):

e V pfiméreném casovém horizontu (s ohledem na dobu trvani vyvoje a schvalovaciho
procesu) zajistit u stani¢nich zabezpecovacich zafizeni ovlddanych prostfednictvim

jednotného obsluzného pracovisté znemoznéni postaveni obsluhujicim zaméstnancem
zadané nouzové vlakové cesty a informovani podminkach branicich postaveni nouzové
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vlakové cesty (napf. Stitkem upozornujicim na chybnou obsluhu), a to v ptipadech,

kdy by mélo dojit:

- kjizdé vlaku na jinou neZ obsluhujicim zaméstnancem zvolenou kolej;

-k jizdeé drdaZnich vozidel proti sobé na tézZe koleji;

- popl. i v dalsich odivodnénych pripadech na zdkladé analyzy provedené
provozovatelem drdahy (napr. kdyby mélo drdazni vozidlo dojet k prejezdu drive,
neZ uplyne pribliZzovaci doba).

e Jako adekvatni doplnéni predchoziho bezpecnostniho doporuceni pro opacnou
posloupnost stavéni jednotlivych cest soucasné zajistit u téchto zafizeni znemoznéni
postaveni vlakové cesty na kolej, na kterou je zdroven postavena protismérnd nouzova

vlakova cesta nebo nouzovd posunova cesta.

e Do doby realizace prvniho vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni zvazit u téchto
zafizeni nastaveni prioritizace zobrazeni na zaddvacim pocitaci jednotného obsluzného
pracovisté tak, Ze by béhem zobrazeni rizikové stranky v reliéfu kolejisté nebyly
zvyraznény prerusovanym cervenym podbarvenim takové prvky z této rizikové stranky,
které jsou oznaceny varovnym Stitkem (zavadi a rusi se povelem , STIT“) nebo Stitkem
kolejové vyluky (zavadi a rusi se povelem ,VYL“), a obsluhujici zaméstnanec
je tak na né jiz jinym zplsobem upozoriiovan (obsluhujici zaméstnanec tyto prvky oznacil
s védomim nutnosti u nich zajiStovat splnéni nesplnénych podminek nahradnim
zpUsobem).

Ddle zajistit u provozovatele drdahy Sprdva Zeleznic, stdatni organizace:

e Upravu znéni ¢l. 404 vnitiniho predpisu SZ D1 o doplnéni textu ukladajiciho vypravéimu
opravnénému k zahdjeni vyluky na tratich a v dopravnach dalkové fizenych s DOZ
povinnost ohlasit zahajeni vyluky téZ vylukou dotéenym zaméstnancim dopravni sluzby

v obsazenych dopravnach.

e Prijeti takového opatreni, které zamezi neopravnénému pouzivani zaméstnaneckych
personalnich identifikacnich karet (tedy bezpecnostniho prvku nezbytného pro obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni) jinymi osobami nez jejich drziteli.

Drazni ufad po posouzeni obsahu bezpeénostnich doporuéeni obsaZenych v zdvérecné

zpravé Draini inspekce ke shora uvedené mimoradné udalosti konstatuje, Ze ucel

bezpecnostnich doporuéeni vztahujicich se kinternim technologickym pravidlim
provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, je dosazen i v budoucnu

(prosinec 2025) &innym znénim predpisu SZ D1 Dopravni a ndvéstni predpis.

Jedna-li se o tu C¢ast bezpecnostnich doporuceni, jez se vztahuje k otdzce vlastnosti

zabezpecdovaciho zafizeni (poZadavk( kladenych zejména ustanovenim § 23 vyhlasky

¢. 177/1995, jakoZ i navazujicimi technickymi normami), Draini Gfad podavéa, Ze otazku
realizovatelnosti a dopad( navrhovanych udprav, a to jak technickych, tak normativnich,
projednava s odbornym organiza¢nim utvarem majoritniho provozovatele drahy, tj. Centrem
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techniky a diagnostiky Spravy Zeleznic, statni organizace. Dojde-li k vyvolani potfeby zmén
normativni Upravy (prdvni, popt. technickych norem), Drazni urad dle vysledk( tohoto
projednani zahrne do pfipravy odpovidajiciho opatfeni rovnéz dalSi dotéené subjekty

a organy statni spravy.

Bezpecnostni doporuceni je ve fazi pripravy.

7) Mimoradnd udalost ze dne 09.11.2022 v Zst. Mélnik

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdini inspekce zaslala,
pod C.j. 6-3919/2022/DI ze dne 06.11.2023 DraZnimu uradu ,,Zdvérec¢nou zprdvu o vysledcich
Setfeni mimorddné uddlosti“ ke které doslo dne 09.11.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostdtni v Zeleznicni stanici Mélnik, staniéni kolej ¢. 10, odjezdové navéstidlo S10
v km 371,637.Misto srazky posunového dilu s viakem Nex 55530 se nachdzelo v km 371,477
v obvodu vyhybky ¢. 11.
Bezprostredni pFicina:
e Nedovoleny posun za hlavni (odjezdové) navéstidlo S10 s navésti ,Stlj“, kterému
predchazelo:

- nezjisténi ndvéstniho znaku ndvéstidla S10 pfimo strojvedoucim taZeného posunového
dilu, prestoZe bylo z jeho stanovisté moZné se nékolika zpusoby presvédcit
o jeho ndvésti;

- nedostatky v komunikaci mezi strojvedoucim taZeného posunového dilu a vedoucim
posunové cCety pfi zjiStovdni ndvéstniho znaku ndvéstidla S10 pres prostiednika,
které vyustily v uvedeni taZzeného posunového dilu do pohybu na nesprdvny pokyn,
a pokracovani v jizdé za ndvéstidlo S10, prestoZe strojvedoucimu nebyla z uvedeného
pokynu zndma jeho ndvést;

- neoprdvnéné vyddni pokynu k uvedeni taZzeného posunového dilu do pohybu vedoucim
posunové cety strojvedoucimu posunového dilu bez sjedndni posunu s vypravéim
a bez udéleni svoleni k posunu.

Pricinami pokracovadni nehodového déje (srazky) bylo:

e PokraCovéani strojvedouciho tazeného posunového dilu v jizdé vice nez 150 m
za navéstidlo S10 pouze na zakladé pokynu ,povytahni“, ktery jej k takové jizdé
neopravioval.

o Nesledovani volnosti postavené vlakové cesty pro vlak Nex 55530 a nezabranéni
ohroZujici jizdé posunového dilu signalistou St. 1.

Prispivajici faktor:
e Nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjiSténa.
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Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni urad):
eV ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatreni, které zajisti
u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace:

- upravit znéni predpisu SZ D1 tak, aby pfi posunu s posunovou cetou v pfipadé sunutého
posunového dilu povinnosti strojvedouciho ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) vyhldsky
¢. 173/1995 Sh. nebyly prendseny vyhradné na zaméstnance v cele posunového dilu;

- upravit znéni predpisu SZ D1 ve véci podminky pro udéleni pokynu k uvedeni
posunového dilu do pohybu vedoucim posunové cety;
- upravit znéni predpisu SZ D1 ve véci definice jizdy podle rozhledovych pomérd.
Drazni urad vydal dne 10.5.2024 pod ¢.j. DUCR-24237/24/Le pro provozovatele drahy Sprava
Zeleznic, statni organizace, bezpecnostni opatfeni v ndsledujicim znéni:

e Provést analyzu vnitfnich prepis(l provozovatele drahy, zejména predpisu SZ D1 ¢ast
prvni - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecovacem v ¢astech resicich posun draznich vozidel podle poznatkll ze Setreni
vySe uvedené mimoradné udalosti.

e Ve spoluprdci s dopravci v ramci pracovnich skupin na feSeni planované zmény predpisu
(pfedevidim) SZ D1 &ast prvni - Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovalem feSit mozné Jdpravy tohoto predpisu
pfi ¢Cinnostech s odpovédnosti na rozhrani provozovatel drahy a dopravce ato v souladu
s natizenim 2019/773 a v pripadé potreby zapracovat poznatky ze Setfeni vySe uvedené
mimoradné udalosti.

e Zameérit vnitini kontroly na dodrzovani vnitfnich predpist ze strany vlastnich provoznich
zaméstnancl, vcetné dodrzeni stanovenych postupll a predepsané vzajemné
komunikace a komunikace se zaméstnanci dopravcu.

Drazni urad dale v opatfeni pfipomnél, Ze vySe uvedend mimoradna uddlost je rizikem

na rozhrani mezi provozovatelem drahy a dopravci predevsim ve smyslu bodu 4.4 Informace

a komunikace prilohy €. Il Pozadavky na systém zajisStovani bezpecnosti, které se vztahuji

na provozovatele infrastruktury nafizeni Komise v prenesené pravomoci ¢. 2018/762,

kterym se stanovi spole¢né bezpecnostni metody tykajici se poZzadavkl na systém zajistovani

bezpecnosti podle smérnice 2016/798.

Pro Uplnost Drazni urad uved|, Ze provozovatel drahy ma za povinnost podle ustanoveni

§ 22 odst. 2 pismeno e) zdkona o drahach pfijmout nezbytnd opatieni spocivajici vanalyze,

hodnoceni a usmériovani rizik, kterd mohou byt kdykoli predmétem vykonu statniho dozoru

nad jejich plnénim ze strany Drazniho uradu.

Shora uvedené opatfeni bylo ddno na védomi vSem provozovateldm drah celostatnich

a regionalnich v Ceské republice.

Soucasné bylo v rdmci analytické ¢innosti Drazniho Uradu zjiSténo, Ze Sprava Zeleznic, statni

organizace, vykonala za obdobi od dubna do prosince 2024 celkem 1005 kontrol
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k dodrzovani hovorové kazné pfi komunikaci mezi zaméstnanci fizeni provozu, ato zejména
z hlediska dodrzovani zavaznych slovnich znéni dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI (organizovani
drdzni dopravy, vyluky apod.). Provedeni kontroly bylo stanovenym zplsobem
dokumentovano, pficemz dotCeni zaméstnanci podilejici se na provozovani drahy byli
s vysledky kontroly prokazatelnym zplUsobem seznameni.

Lze rovnéz konstatovat, Ze cile bezpecnostniho doporuceni byly do budoucna
implementovany pfijetim vnitiniho predpisu SZ D1 Dopravni a navéstni predpis U¢inného
v podminkach provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, popf. ostatnich
provozovatel(l drah tento predpis prejimajicich, od prosince 2025.

Bezpecnostni doporuceni bylo realizovano.

8) Mimoradna udalost ze dne 28.05.2023 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Krasna Lipa
a Rumburk, Zeleznicni prejezd P3277 v km 89,133.

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-1837/2023/DI ze dne 24.11.2023 DraZnimu uradu ,,Zdvérec¢nou zprdvu o vysledcich
Setfeni mimorddné uddlosti“ ke které doslo dne 28.05.2023 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostdtni mezi Zelezni¢nimi stanicemi Krdsna Lipa a Rumburk, na Zeleznicnim pfejezdu P3277

v km 89,133 - stretnuti vlaku Os 6660 s osobnim automobilem.

Bezprostredni pricina:

e Nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P3277 v dobé,
kdy se k nému blizil vlak Os 6660, zplsobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
kterda nerespektovala svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni a nepresvéddila se, zda mize zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor:

e Nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémovd pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drazni urad):

e Prijeti opatreni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P3277 zabezpeleného
v souCasné dobé svételnym zabezpecCovacim zafizenim, o zavorovd brevna,

kterd z hlediska optické zdbrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na Zeleznicni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho piejezdu ve vystraze.

Provozovatel drahy, Sprava Zeleznic, statni organizace, pozadal v souladu s bezpecnostnim
doporuc¢enim Ministerstvo dopravy o zafazeni investi¢ni akce do planu vystavby Zelezni¢ni
infrastruktury pod nazvem ,Doplnéni zavor na prejezdu P3277 v km 89,131 trati Bakov
nad lJizerou-Jifikov”. Na zdkladé kladného vysledku byla dne 20.06.2024 vypsana vefejna
soutéZ na zakdzku, vrozsahu zhotoveni dokumentace pro povoleni stavby, projektové
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dokumentace pro provadéni stavby a dozor projektanta. Vzhledem ktomu, Ze doslé cenové
nabidky vyrazné prekroCily predpokldadanou hodnotu verejné zakazky, tak byla
dne 18.09.2024 vypsana nova verejna zakazka se stejnym vysledkem. Z dlivodu vyrazného

prekroceni predpokladané hodnoty verejné zakazky byly obé soutéze zruseny.

Bezpecnostni doporuceni nebylo realizovano, je ve fazi pripravy.

9) Mimoradna udalost ze dne 10.10.2022 v Zeleznicni stanici Poficany

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-3503/2022/DI ze dne 26.01.2023 Drdéznimu ufadu ,,Zdvérec¢nou zprdvu o vysledcich
setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 10.10.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostdtni v Zelezni¢ni stanice Pori¢any, stanicni kolej ¢. 4, odjezdové ndvéstidlo L4,
km 371,398 - nedovolend jizda vlaku Pn 55098 za hlavni (odjezdové) navéstidlo L4 s navésti
zakazujici jizdu, srdzka s betonovym zardZedlem kusé stanicni koleje ¢. 4a a ndsledné
vykolejeni.

vsve

Bezprostredni pricina:

e Nerespektovani navésti,Stdj” hlavniho odjezdového navéstidla L4 strojvedoucim vlaku
Pn 55098 z dlivodu mylného vnimani predchozi navésti hlavniho vjezdového navéstidla
2L a nezastaveni vlaku pred navéstidlem L4 zakazujicim jizdu.

Prispivajici faktor:
e Nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémovad pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni urad):

e Prehodnoceni, s ptihlédnutim k mistnim podminkdm, instalaci pevnych zardzedel
v odvratnych  kolejich a v budoucnosti pouzivani takovych typl zaraZzedel,
u kterych je vpfipadé srazky s drdznim vozidlem mensi riziko ohroZeni prljezdnych
prirezt dopravnich koleji z divodu nasledk( této srazky.

e Prijeti opatreni, které zajisti, aby vlastnici a provozovatelé drah v maximalni mozné mire
rozSifovali tratovou c¢ast systému ETCS. Minimalné na siti TEN-T, pak DI doporuduje
co nejdfive a co nejsouvisleji implementovat ETCS L2 umozniujici mdd Full Supervision
(plny dohled) a tento plny dohled v maximalni mozné mife vyuZivat tak, aby i vychozi

vlaky mijely odjezdova navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu.

Na zakladé informaci provozovatele drahy z hlediska kategorizace zaraZedel dle Pokynu
S3/MP03 Navrh ukonceni kusych koleji mezi pevna zarazedla patfi zardzedla betonova
a kolejnicova, definovana dle Vzorového listu zelezni¢niho spodku Z9. Kolejnicova zarazedla
vzhledem ke své subtilni konstrukci nemohou vyrazné prispét k ovlivnéni sméru pohybu
vozidla po jeho projeti. Bezpecnostni doporuceni provozovatel drahy vzal na védomi
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a bude zapracovano do zmény Pokynu S3/MP0O3, ktery se v kap. 3.1 o pouZiti zarazedel
v odvratnych kolejich zminuje. Toto doporuceni jiz bylo bezodkladné pfijato a je aplikovano
do pfipravy béZicich staveb v rdmci dohledové &innosti 013 GR SZ.

Provoz pod dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS) drovné 2
je postupné zavadén na vybranych tratich do tzv. vyhradniho provozu. (Zelezniéni koridor
mezi stanicemi Praha — Béchovice a Ceskd Tiebova presel do vyhradniho provozu
pod zabezpecovacim systémem ETCS od 22.01.2025.)

Bezpecnostni doporuceni byla realizovana.

10) Mimofadnad udalost ze dne 08.12.2022 v Zeleznicni stanici Brno-Malomérice

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,
pod C.j. 6-4280/2022/DI ze dne 15.12.2023 DraZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich
setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 08.12.2022 na drdze Zeleznicni, kategorie
celostdtni Zelezni¢ni stanice Brno-Malomérice, vyhybka ¢. 48a, km 2,838 - vykolejeni
3 drdznich vozidel za jizdy vlaku Nex 60310 na vyhybce ¢. 48a.

Bezprostredni pricina:

e Lom zavérového haku a odlehnuti nezpevnéného jazyka vyhybky €. 48a od opornice
za jizdy vlaku Nex 60310 (tzv. vidlicova jizda).

PrFispivajici faktor:

e Nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémovd pricina:

e Nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni urad):

e Vyfesit, v soudinnosti s vyrobcem &elistovych zavérd (AZD Praha), vyrobcem vyhybek
(DT — Vyhybkarna a strojirna) a s provozovateli kriZzovatkovych vyhybek s celistovymi
zavéry, problematiku opakovanych a nezddoucich nestandardnich kontaktd zavérovych
hak( s dalSimi vyhybkovymi soucastmi (opornici) a v ramci definitivniho odstranéni
téchto kontaktl tak predejit nezadoucimu namahani téchto haka.

Sprava Zeleznic, statni organizace, jiz na jafe 2020 vstoupila v jedndni s vyrobcem celistovych

zavérd, firmou AZD Praha, s.r.0., ohledné zpracovani konstrukéni Upravy predmétnych hakd

Celistovych zavérh. Byly zahajeny jednorazové kontroly stavu zavérovych hakl celistovych

zavér( vSech kfizovatkovych vyhybek. V fijnu 2022 Sprava Zeleznic, statni organizace,

posoudila a odsouhlasila vykresovou dokumentaci zadvérovych haka celistovych zavérl
vnitfnich jazyk( a pohyblivych hrotd dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek soustavy

zelezni¢niho svrsku S 49. U predmétnych zavérovych hakd byl zménén materidl haku
z pavodnich odlitkd z manganové oceli dle CSN 42 2712 na vykovky z oceli 13240.4
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dle CSN 41 3240, dale byla provedena konstrukéni Uprava detailu pfechodu horni plochy
hak( zvétSenim poloméru zaobleni prechodu. Pro jednoznacnou identifikovatelnost
a rozliSitelnost od plvodniho provedeni hak( z odlitkd zmanganové oceli bylo u haka
z vykovkd doplnéno pismeno ,V“ do oznaceni, které je vyrazeno na hlavé haka.

Dale, Sprava Zeleznic, statni organizace, na zakladé predbéinych vysledkl Setfeni pricin
mimoradné udalosti uloZila dne 31.01.2023 provadéni mimoradnych kontrol vsech haki
Celistovych zavérd vyrobenych z odlitk(l z manganové oceli u vsech kfizovatkovych vyhybek
a kolejovych kfizovatek. Prvni mimoradné kontroly meély byt provedeny v terminu
do 10.02.2023, nasledujici mimoradné kontroly v intervalu do 3 mésicu.

Dopisem ze dne 28.05.2024 Sprava Zeleznic, statni organizace, informovala Drdzni drad,
Zze dne 16.05.2024 doslo k dokonceni vySe popsané vymény zavérovych hakd u vSech
dotéenych vyhybek v Zelezniénich drahach ve vlastnictvi Ceské republiky, se kterymi ma

pravo hospodafit a také v dalSich Zelezni¢nich drahach ji provozovanych.

Bezpecnostni doporuceni bylo realizovano.

vvvvv

P7263

Podle ustanoveni § 53e odst. 3 zdkona o drdhdch Drdzni inspekce zaslala,

pod C.j. 6-1945/2023/DI ze dne 19.12.2023 DraZnimu uradu ,,Zdvérecnou zprdvu o vysledcich

setfeni mimorddné uddlosti” ke které doslo dne 05.06.2023 na drdze Zeleznicni, kategorie
regiondini na trati ValasSské Mezifici — Kojetin, mezi Zeleznicnimi stanicemi Bystfice
pod Hostynem a HoleSov, na Zeleznicnim prejezdu P7263 v km 26,819 - stretnuti vlaku

Os 3902 se silnicnim motorovym vozidlem — ndkladnim automobilem s ndslednym

vykolejenim fidiciho drdzniho vozidla obéma podvozky.

Bezprostredni pricina:

e Nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7263 v dobé,
kdy se k nému blizil viak Os 3902, zplsobené jednanim fidice nakladniho automobilu,
ktery se nepresvédcCil, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor:

e Nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémovd pricina:

o Nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni (pro Drdzni urad):

e Prijeti opatreni, které zajisti zménu zpUsobu zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu P7263
(vyuzZivaného zejména ndkladnimi automobily), a to z dlvodu dopravniho momentu
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prekracujiciho hodnotu 10 000, tak, aby byl predmétny Zelezni¢ni prejezd zabezpecéen
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym doplnénym zavorovymi brevny.

e Prijeti opatreni, které pii soucasném zplsobu zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu P7263
neprodlené zajisti zvySeni vnimani svislého dopravniho znaceni uZivateli pozemni
komunikace doplnénim stdvajicich vystraznych dopravnich znacek A 32a ,Vystrazny kfiz
pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym
podkladem.

Drdzni urad ktomuto bezpecnostnimu doporuceni, sdéluje, ze ode dne 29.01.2024
bylo na Zelezni¢nim prejezdu zavedeno trvalé omezeni rychlosti (TOR) na 60 km/hod. v obou
smérech a dne 21.03.2024 byly na Zelezni¢nim prejezdu osazeny dopravni znacky A 32a
ve zvyraznéném provedeni a nad ramec bezpecnostniho doporuéeni oboustranné doplnény
dopravni znacky P6 ,St0j, dej prednost v jizdé!“, rovnéz ve zvyraznéném provedeni.

Tato cast bezpecnostniho doporuceni byla realizovana.

Dale Drazni drad vydal dne 31.07.2024 rozhodnuti ¢.j. DUCR-38653/24/Sj, kterym bylo
rozhodnuto o zméné rozsahu a zpUsobu zabezpeceni kfizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikace v Urovni koleji (P7263). Kfizeni bude zabezpeceno dle CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody a CSN 34 2650 ed.2 Zelezni¢ni zabezpeovaci
zafizeni — Prejezdova zabezpecovaci zafizeni prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
svételnym se dvéma vystrainiky, umisténymi na dvou stoZarech vystrazniku, a jednim

samostatnym stoZarem pro umisténi zavory, s doplnénim o celé zavory.

Dle sdéleni provozovatele drahy byla zafazena do Planu investic stavba ,Vystavba PZS
na prejezdu P7263 v km 26,813 trati Kojetin — Valasské Mezific¢i“. Realizace stavby
se predpoklada v roce 2026.

Bezpecnostni doporuceni nebylo realizovano, je ve fazi pripravy.

3. DOZOR

3.1 STRATEGIE, PLAN A ROZHODOVANI

V roce 2024 vykonavali povéreni pracovnici Drazniho Urfadu kromé jinych ¢innosti také statni
dozor ve vécech drah podle platné legislativy, a to se zaméfenim na plnéni povinnosti
dopravcl, provozovatel( a vlastnikd drah.

3.1.1 ZDROJE INFORMACI A HLAVNI VSTUPY POUZIVANE PRO STANOVENI STRATEGIE
A PLANU V OBLASTI DOZORU

Kontrolni ¢innost je povaZovdna Drazinim Uradem za preventivni opatieni majici zasadni vliv
na bezpecnost provozovani drahy a drdini dopravy s cilem vyZadovat legislativou

poZadovany stav nebo pfipadné potvrdit spravnost kondni dozorovaného subjektu.
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Metodicky postupuje Drazni afad podle zdkona o kontrole. Kontroly se provadéji formou
oznamenych nebo neozndmenych statnich dozorl dle zdkona o kontrole. Zjisténé zavady
se popisuji s uvedenim skute¢ného stavu v pfislusnych protokolech o vykonu statnich
dozor(, vcetné uvedeni porusené legislativy. Dozorovany subjekt ma moznost vysvétlit
priciny poruseni spravnych postupl a navrhnout sva opatreni. V nékterych pripadech,
kdy bylo béhem provedené kontroly zjiSténo vice zadvad, Drazni urad provadi nasledny statni
dozor, jehoZ cilem je kontrola plnéni opatfeni pfijatych k ndpravé a skutecné odstranéni
zjisSténych nedostatk(l. Kromé béznych statnich dozord, vykonava Drazni urad nad dopravci
a provozovateli celostatni drahy a regionalnich drah dozory ve formé komplexniho statniho
dozoru, s cilem provéfit veSkerou ¢innost dozorovaného subjektu.

3.1.2 KONKRETNi KONTROLNIi CINNOSTI

V roce 2024 byla vykondvéna kontrolni Cinnost jak sekci provozni, tak sekci technickou,
ktera se z hlediska svého pracovniho zameéreni déli na tfi odbory a jejich oddéleni.
Konkrétni predmét kontrolni Cinnosti je rozdilny v ramci odborl a oddéleni. Statni dozory
byly obsahové zaméreny zejména na plnéni povinnosti vlastnikd drah, provozovatelG drah
a dopravci, které jsou stanoveny zakonem o drahach a jeho provadécimi predpisy.

V roce 2024 bylo povéfenymi pracovniky DU vykonano celkem 690 statnich dozord,
coz je pokles oproti roku 2023 o 36,3 %. Nizsi pocet kontrol byl zplsoben personalnimi
a organiza¢nimi zménami, vy$Si €asovou naroCnosti kontrol bezpecnostnich systéma

provozovatelU drahy a dopravc(l a také vytizenim zaméstnanc.
Sekce provozni vykonala v roce 2024 celkem 465 statnich dozort.

V roce 2024 provedli povéfeni pracovnici DU, sekce provozni, celkem 465 vykond statniho
dozoru podle zdkona o drahach. S ohledem na pretrvavajici narlist stietd silni¢nicha draznich

vozidel na Zelezni¢nich prejezdech byla hlavni pozornost zamérena na tuto oblast.

Kontroly se soustiedily zejména na zajisténi rozhledovych pomér( dle CSN 73 6380
Zelezni¢ni prejezdy a prechody. Byly shleddny pouze tfi nedostatky, jiné zavainé zavady
zjistény nebyly. Nebylo proto nutné prijimat opatfeni k odstranéni nedostatku
podle § 59 odst. 3 zakona o drahach. Na zakladé uvedenych skutecnosti Ize konstatovat,
Ze nartst mimoradnych udalosti na prejezdech je zapficinén zejména CastéjSim porusovanim
pravidel silni¢niho provozu ze strany fidic motorovych vozidel.

Dalsi ¢ast vykonu statniho dozoru byla zamérena na provadéni udrzby a kontrol drahy
v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost (§ 20 odst. 1 zdakona o drahach),
na plnéni povinnosti provozovatele drahy (§ 22 odst. 1 pism. d) a e) zdkona o drahach)
a na provadéni pravidelnych prohlidek a méreni staveb drah v souladu s pfilohou ¢. 1
vyhlasky 177/1995. Na Zeleznicnich tratich nebyly zjiStény Zadné zavaziné nedostatky, pouze
v jednom pfipadé bylo konstatovano nevyhovujici oznaéeni Zelezniéni stanice. Provozovatel
drahy proved| ve stanovené |h(té vyménu oznaceni a osadil novou smérovou tabuli.
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Statni dozor se rovnéz zaméfil na kontrolu oznaceni Zelezni¢nich stanic a zastavek
a na zverejiovani jizdnich radl. V pfipadé tramvajovych trati bylo zjiSténo, Ze provozovatel é
drahy provadéji pravidelné prohlidky ve Ih(itdch stanovenych pfislusnou vyhlaskou a zjisténé
zavady pribéziné odstranuji. Kontroly byly dale zaméreny na plnéni § 64 vyhlasky 177/1995,
pficemz nebyly shledany zadné nedostatky.

Z dlouhodobého hlediska jsou opakované zjistovany zavady na vleckach, proto byla ¢ast
vykonu statniho dozoru smérovana i na tuto oblast. Kontroly byly provedeny na vleckach
riznych vlastnikll a provozovatell, pricemz v roce 2024 vsak nebyly zjiStény Zzadné
nedostatky.

Sekce technicka vykonala v roce 2024 celkem 225 statnich dozord.

Odbor drazni dopravy a licenci vramci své Cinnosti vykonaval statni dozory predevsim
u provozovateld drah a dopravcld se zaméfenim na kontroly vnitfnich predpist, systéma
bezpecCnosti, odborné a zdravotni zpuUsobilosti strojvedoucich a ostatnich osob.
Odbor v roce 2024 vykonal celkem 64 statnich dozorl nebo jinych dohled(, kdy se jedna
s porovnanim s predchozim rokem o pokles (v roce 2023 bylo vykonano 151 kontrol,
v roce 2022 bylo vykonano 199 kontrol).

Oddéleni urednich povoleni a licenci v ramci své plisobnosti zamérovalo své statni dozory
na vlecky, kde jeho zaméstnanci kontrolovali plnéni povinnosti provozovatele a vlastnika
drahy a dopravcl. Vroce 2024 nebyly pti statnich dozorech zjistény vyznamné nedostatky,
zjisténi se tykalo neplnéni oznamovaci povinnosti udajl uvedenych v ufednim povoleni
a licencich, nedostatky ve vnitfnich predpisech, popf. chyby v oznadeni drahy zjiSténé
obchlzkou vlecky.

Zaméstnanci Oddéleni drazni dopravy a prav cestujicich sohledem na vyssi pocet
posuzovanych zadosti o vydani osvédceni dopravce nebo provozovatele drahy vykonali nizsi
pocet kontrol. V ramci spoluprace s ERA a slovenskym Dopravnym uradom byla vykonana
kontrola dopravcli TSS GRADE nebo HSL Logistics, s.r.o. v ramci posouzeni evropské zadosti
o vydani jednotného osvédceni dopravce Zadosti reSenych ERA podle nafizeni 2018/763.
Drazni ufad v roce 2024 vykonal navStévu v rdmci nafizeni 763 jesté u dalSich dopravcd,
napt. u spole¢nosti ZUG Agency, s.r.o. v ramci posuzovani zadosti o obnoveni osvédceni
dopravce.

Drazni urad dale vykondval kontroly na zavedeny systém bezpeénosti v rdmci vydaného
osvédceni dopravcl nebo jejich ¢asti u dalSich dopravcd podle platného natizeni 2018/761.
Jednalo se napt. o dopravce Zeleznice Pe$tal s.r.o., KZC Doprava, s.r.0.

Drazni urad také pokracoval v provadéni kontrolni cinnosti na konkrétnich vlacich,
kde predmétem kontroly byla odbornd zpUsobilost strojvedoucich a vybaveni vlaku
(standardy kvality) v ramci povinnosti dopravce v oblasti prepravy cestujicich.

Drazni urad také nové vykonal kontrolni ¢innost na plnéni povinnosti provozovatele drahy

(Sprava Zeleznic, statni organizace) v oblasti viditelnosti navéstidel a analyzy rizik
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v Zzelezni¢nim uzlu Brno, ktera souvisela s vy$Sim potem mimoradnych udalosti tykajicich
se projeti navéstidla zakazujiciho jizdu.

V roce 2024 doslo také ke kontrolni ¢innosti na vybaveni Zelezni¢nich zastavek a stanic
z pohledu povinnosti provozovatele drahy se zamérenim na cestujiciho. Pfi téchto
kontrolach nebyly zavady aZ na vyjimky zjiStény.

Oddéleni zplsobilosti osob v roce 2024 vykonalo samostatné celkem 13 statnich dozoru
se zaméfenim na odbornou a zdravotni zpUsobilost osob fidicich drazni vozidla na draze
celostatni, regionalni a vleCce. Pozornost byla vénovana podkladim pro vydana osvédceni
strojvedouciho, provedenych Skoleni, zkousek odborné zplsobilosti, rejstfiku vydanych
osvédcéeni strojvedoucich, zdznam( o provedenych kontroldch, pribéhu zkousek zvlastni
odborné zpusobilosti a ¢innost akreditovanych Skolicich stredisek pro vycvik strojvedoucich.
Drazni urad také provedl za Ucasti zastupct dopravcli v Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi
na pfitomnost alkoholu u strojvedoucich a kontrolu predepsanych dokladd souvisejici
s jejich odbornou zpusobilosti.

Odbor draznich vozidel a ECM vykonal v roce 2024 celkem 102 statnichdozor(i se zamérenim
na bezpecné provozovani draznich vozidel a sdélovacich a zabezpecdovacich zafizeni.
Oddéleni Zelezni¢nich vozidel se zaméfilo predevsim na provadéni kontrol dodrzovani
podminek povoleni zkuSebniho provozu a na vlastni provadéni Udrzby, zejména ve vztahu
k dokumentaci pro uddrzbu vozidel v ramci dohledu nad subjekty odpovédnymi za udrzbu
(ECM).

Oddéleni MHD, interoperability a ECM provadélo statni dozory zejména v rdmci udélovani
osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu dle provadéciho nafizeni 2019/779, a dohledu
nad ECM, na technicky stav draznich vozidel, na provadéni technickych kontrol a ovérovani
systému udrzby a oprav a provadéni kontrol dodrZovani podminek povoleni zkusebniho
provozu draznich vozidel (tramvaji a trolejbust).

Oddéleni elektrickych zafizeni draznich vozidel pak provadélo statni dozory sdélovacich
a zabezpecfovacich zafizeni a na provadéni udrzby, zejména ve vztahu k dokumentaci
pro udrzbu vozidel v ramci dohledu nad subjekty odpovédnymi za udrzbu (ECM).

Odbor uréenych technickych =zafizeni vykonal statni dozory ve vécech drah
u 59 dozorovanych subjektd.

Oddéleni dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafizeni (dale jen ,,DPTZ“) vykonalo
v roce 2024 statni dozory celkem u 8 dozorovanych subjektd.

Oddéleni pevnych elektrickych zafizeni vykonalo v roce 2024 celkem statni dozory

u 8 dozorovanych subjektu.

V radmci samostatnych statnich dozord konanych odborem UTZ byly tyto provedeny
u provozovateld Zelezni¢nich drah, dopravcd nebo u dopravnich podnikd. V odbornosti
zdvihacich a dopravnich zatizeni byly dale vykonany statni dozory u 5 provozovatel( lanovych
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drah a u 1 provozovatele lyzarskych vlekl. V odbornosti pevnych elektrickych zafizeni byly

vykonany 2 kontroly na provoz subsystému energie interoperability Zelezni¢niho systému.

Oddéleni RID a svarovani vykonalo 43 statnich dozor(i se zamérenim kontroly v provozu
ve smyslu kapitoly 1.4 a to na plnéni povinnosti dopravcl podle oddilu 1.4.2 predpisu RID,
jakoZ i plnéni povinnosti odesilatell,, pfijemc(, provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury
a dalSich ucastniku pfi prepravé nebezpecnych vécive smyslu oddilti 1.4.2 a 14.3 RID. Jednalo
se i o kontroly v kolejisti provozovatele celostatni drahy Spravy Zeleznic, statni organizace
v obvodech PO Dé&¢in, PO Usti nad Labem, PO Beroun, PO Praha hlavni nadraZi, PO Olomouc,
PO Ostrava, PO Nymburk, PO Kolin a PO Kralupy nad Vltavou. Pfi vykonech kontrol
se pozornost tykala predevsim plnéni pozadavkd stanovenych pro Zeleznicni cisternové vozy,
jejich znaceni ve smyslu kapitol 5.3 a 5.4 RID a dalSich ustanoveni dle 4.3.4.1.3, 5.2.2.2.2,
5.3.5,7.3.3.1,6.7.4.15.1, 6.8.2.5.2, 6.8.3.5.6 RID. Pozornost byla rovnéz vénovana dokladiim
o Skoleni pracovnikll podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci, platnosti osvédceni
bezpecCnostnich poradcli pro prepravu nebezpecnych véci, uzavienym smlouvdam s
bezpecnostnimi poradci, aktudlnim wvyrocnim zpravdm o Ccinnostech pfi prepravée
nebezpecnych véci, bezpecnostnim (havarijnim) planim podle pododdilu 1.10.3.2 RID.
Pfi kontrolach byly vesmés zjistovany nedostatky, které pfimo neohroZovaly provoz
a prepravu nebezpecnych véci a které byly ve vétsiné pripadl odstranény béhem vlastni
kontroly.

Dozor nad vyrobky

V roce 2024 byl uskutec¢nén odborem urcenych technickych zatizeni podle ustanoveni
zvlastniho pravniho predpisu dozor nad stanovenymi vyrobky § 18 odst. 1 pism. b) zakona
¢.22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakonU, ve znéni pozdéjsich predpist a § 49 zakona ¢. 90/2016 Sb., o posuzovani shody
stanovenych vyrobk( pfi jejich dodavani na trh a ostatnimi vyrobky, ve znéni pozdéjsich
predpisG a § 7 odst. 1 zdkona ¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobk(
a 0 zméné nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist, urcenymi pro provozovani drahy
a drazini dopravy, které jsou soucdsti drahy nebo draznich vozidel, nad draznimi vozidly,
uréenymi technickymi zafizenimi a nad strukturdinimi a provoznimi subsystémy na drahach
zatazenych do evropského Zelezni¢niho systému v souladu s ustanovenim § 55 odst. 2 zakona
o drahach, jeden dozor u lanové drahy, a to na dil¢i systémy a bezpecnostni prvky v souladu
sustanovenim ¢l. 39 nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢&. 2016/424/EU
ze dne 9. bfezna 2016 o lanovych drahach a o zruseni smérnice 2000/9/ES.

3.1.3 PRUBEZNE AKTUALIZACE PLANU DOZORU

Jednou z hlavnich oblasti ¢innosti Draziniho ufadu je dozor, resp. dohled nad subjekty,
jejichz ¢innosti maji vliv na bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

Podle nafizeni 2018/761 je dozor/dohled zaméFen na ty ¢innosti, které podle zkuenosti DU

predstavuji nejzavaznéjsi rizika nebo pfi nichZ jsou tato rizika nejhire kontrolovana.
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Za timto ucelem Drazni urad:

e Shromazduje a analyzuje udaje/informace z rGznych zdrojii s cilem stanovit strategii
aplan nebo plany dohledu. Zdroji mohou byt informace shromazidéné v priibéhu
posuzovani systému zajistovani bezpecnosti, vysledky z predchozich Cinnosti dohledu,
informace pochazejici ze schvalovani subsystémd nebo vozidel, zpravy/doporuceni
vnitrostatnich vySetfovacich organli tykajici se nehod, jiné zpravy nebo udaje
o nehodach/mimoradnych uddalostech, vyro¢ni zpravy o bezpecnosti Zeleznicnich
podnikd nebo provozovatelll infrastruktury predkladané vnitrostatnimu bezpecénostnimu
organu, vyrocni zpravy o udrzbé subjektl odpovédnych za udrzbu, stiZznosti verejnosti
a dalsi relevantni zdroje.

e Urluje ve strategii dohledu rizikové oblasti pro cilené ¢innosti dohledu, vcéetné téch,
které vyplyvaji z ptipadného zapojeni a fizeni lidskych a organizacnich faktord.

e Vypracovava plan nebo plany dohledu, v nichz se uvadi, jak bude realizovat strategii
dohledu béhem Zivotniho cyklu platnych jednotnych osvédéeni o bezpeénosti
nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti.

e Na zakladé urcenych cilovych oblasti vypracuje pocatecni odhad zdroji potrebnych
na realizaci planu nebo plana.
e Pridéluje zdroje na realizaci planu nebo plan(.

e Ve strategii a planu (planech) dohledu se zabyva veSkerymi zaleZitostmi, které se tykaji
preshrani¢niho provozu nebo infrastruktur, prostrednictvim jejich koordinace s dalSim
vnitrostatnim bezpecnostnim organem (nebo organy).

Vykon statnich dozor( je provadén nazakladé podnétl tretich stran, vystupl Drazni inspekce
nebo na zakladé vlastnich zjisténi Drazniho uradu.

3.2 KOORDINACE A SPOLUPRACE

Probihd intenzivni spoluprace s predstaviteli ostatnich narodnich bezpecnostnich urada
(NSA) i ERA. Predmétem je predevSim problematika ECM, jednotného osvédceni
o bezpecnosti, schvalovani vozidel, vyvoje ETCS, tvorby registri nebo narodnich pozadavku.
V rdmci dohledu nad provozovateli drahy a draZni dopravy jsou organizovany spolecné statni
dozory.

Pravidelné probihaji setkani a workshopy na evropské Urovni organizované ERA i na narodni
Urovni organizované Draznim ufadem ci jinymi NSA.

S 7elezni¢nim sektorem v Ceské republice probihd vyména informaci také na ptidé odbornych
konferenci ¢i Skoleni.
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3.3 ZPUSOBILOST (KOMPETENCE)

V roce 2024 probihala pfijata opatreni souvisejici s akénim planem na zakladé provedeného
auditu ERA.

V roce 2024 probéhlo nékolik jednani s ERA v oblasti autorizace vozidel a vydavani
jednotnych osvédcenich o bezpecnosti dopravce. S agenturou se ddale spolupracuje
na koordinaci téchto Cinnosti v rdmci probihajicich procesl v jednotném kontaktnim misté
0SS.

Drdzni urad byl pfihlasen do dalSiho kola auditl ERA, kterd probéhne béhem zafi 2025.
Okruhy auditd budou rozSifeny na oblast licenci strojvedoucich, kterd také vyplyva
z Evropské legislativy.

3.4 ZPETNA VAZBA

Drazni urad v rdmci kontrolni ¢innosti komunikuje s kontrolovanymi osobami. Tyto osoby
maji nasledné moznost vyjadfit se k zaslanému protokolu ze statniho dozoru. V pripadé
potfeby muzZe kontrolovand osoba konzultovat postup pfi pfijimani opatfeni k odstranéni
zjisténych nedostatkd.

V pripadé kontroly nebo ndvstévy u dopravce béhem posuzovani Zadosti o osvédceni
dopravce, povérené osoby Draziniho urfadu konzultuji jednotliva zjisténi a dlkazy pfimo
se zastupci dopravcl. Drazni ufad ma poznatky a zpétnou vazbu také z pravidelnych setkani
s provozovateli drahy a dopravci v ramci poradanych seminar. Drazni urad od roku 2022
zavedl projednavani napf. bezpecnostnich doporuceni, vlastnich vyznamnych zjisténi
se zastupci dopravcl, odborl, provozovatelll drahy apod.

Drdini ufad ma také poznatky od zastupcl ERA a ostatnich NSA k postuplm v kontrolni
¢innosti béhem posuzovani zadosti o jednotné osvédcéeni, resp. zminénych seminara.

V pfipadé zpétné vazby nad ramec kontrolni cinnosti Drazni Urad ma poznatky

také z vedeni spravnich fizeni, odvolacich fizeni, resp. zaslanych podnétl. Vyména informaci
a poznatk( probiha také pfi jednani se zastupci Ministerstva dopravy nebo Drazni inspekce.

4. UDELOVANI OSVEDCENI A SCHVALOVANI

Draznim uradem je vypracovan postup pro udélovani a schvalovani osvédceni dopravce
a osvédceni provozovatele drahy na zakladé clanku 10 a ¢lanku 12 smérnice 2016/798
a podle prilohy | a Il nafizeni 2018/762, s cilem usnadnit Zadatelim — provozovatelim drahy
a dopravctm z Ceské republiky a jinych ¢lenskych stati Evropského spoleéenstvi — podavani

Zadosti o ziskani nasledujicich osvédceni.
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U dopravci a provozovatelG drahy, ktefi maji osvédceni vydané do 31. fijna 2020
bez pozdéjsiho posouzeni podle podminek podle IV. Zelezni¢niho balicku se postupuje podle
nafizeni 1158/2010 nebo 1169/2010.

U dopravcl nebo provozovateld drahy, ktefi maji osvédceni vydané po 31. fijnu 2020
nebo jinak posuzovanych po tomto datu se postupuje podle nafizeni 2018/761 a podminek
podle nafizeni 2018/762.

4.1 OSVEDCENI DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM SE SIDLEM V CR

Drazni urad teSil béZznou agendu z4dosti o vydani osvédcéeni dopravce ze strany ceskych
i zahrani¢nich dopravcd.

Drazni drad v rdmci své cinnosti v roce 2024 vykonaval béinou agendu, kterd spocivala
ve vydavani osvédceni dopravce (jednotnych osvédceni), kdy bylo poddno celkem 60 Zadosti,
(v 18 pripadech se jednalo o Zadosti podané jesté v roce 2023) o vydani nového osvédcéeni
a dale byly reSeny dvé administrativni aktualizace osvédceni. Ve dvou ptipadech Zadatel
pozadal o predbéZnou komunikaci pred vlastnim podanim Zadosti o osvédcéeni dopravce.
Drazni ufad, samostatné nebo ve spolupraci s ostatnimi vydavajicimi organy, vydal celkem
53 osvédceni. Posuzovaci proces se tykal stdle jeSté vydani novych osvédéeni
podle podminek IV. Zelezni¢niho bali¢ku. Ve druhé poloviné roku 2024 jiz byly podavany
zadosti o obnoveni osvédceni dopravce. Ackoliv dopravci maji mit zpracovany vlastni systém
bezpednosti (predpisy) a dikazy o jeho naplriovani podle nafizeni 2018/762, platného
v Ceské republice od 31.10.2020, posuzovaci proces je nadale ¢asové naroény. DraZni Ufad
rovnéz eviduje pfipady opakovaného podani ze strany dopravce (Zadatele).

Ve srovnani s rokem 2023 opét dosSlo k mirnému ndrGstu poctu podanych Zadosti.
Pro srovnani bylo v roce 2023 posuzovano 54 7adosti, v roce 2024 celkem 60 Zadosti,
jedna se tedy o narlst zhruba o 10 % oproti predchozimu obdobi.

Dopravce (Zadatel) musi predkladat spolu s vnitinimi predpisy také dlikazy, které prokazuji
fungovani jeho systému bezpecnosti pro jednotlivé kapitoly uvedené v pfiloze | nafizeni
2018/762.

Dopravce (Zadatel) muize pred podanim Zadosti o vydani nového, obnoveného
¢i aktualizovaného osvédceni dopravce pozadat o predbéinou konzultaci. Konzultace jsou
vedeny s Draznim Uradem nebo s ERA podle budouciho vydavajiciho organu.

ERA pfi posuzovani osvédceni spolupracuje s jednotlivymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi
Urady (NSA).

V roce 2024 nedoslo k pfipadu, Ze by se zahrani¢ni bezpecnostni urad dotazoval Drazniho
Urfadu na spravnost vydané casti A osvédceni dopravce (nebo jednotného osvédceni
o bezpecnosti), ktery by Zadal o vydani osvédceni dopravce v jiném clenském staté.
V roce 2024 se nevyskytly problémy pfi vzdjemném uzndvani osvédceni o bezpecnosti.
Spravni poplatek za vydani osvédceni byl dle zdkona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich,

DUz °



ve znéni pozdéjSich predpist (polozka 58i), stanoven na 5 000 K¢. Jedna se o jednordzovy
poplatek za vydani a neni stanoveny jako hodinovd sazba za posouzeni. Za zménu
(aktualizaci) osvédceni dopravce je stanoven spravni poplatek 1 500 K¢ (polozka 58j).

4.2 OSVEDCENi DOPRAVCE VYDAVANE DOPRAVCUM JINYCH CLENSKYCH
STATU EU

Pro Zadosti posuzované ERA plati hodinova sazba, tj. celkovy poplatek je souctem poctu
hodin jednotlivych NSA a ERA. Platby za posuzovani ERA se fidi provadécim nafizenim Komise
(EU) 2018/764 ze dne 2. kvétna 2018 o poplatcich a platbach splatnych Agenture Evropské
unie pro Zeleznice a o podminkach jejich thrady, kterym byla zménéna vySe hodinové sazby
za posouzeni Zadosti pro ERA od 01.01.2024 zvysSila z &astky 40,02 EUR na 103 EUR
pro zadosti podané po tomto roku.

V roce 2023 doslo k uzavfeni dohody mezi Draznim uradem a UTK (NSA PL) o spolupraci.
V této dohodé se feSila také problematika nové vyddvanych osvédceni. Diky zjednodusSeni
posuzovaciho procesu zacali predevSim polsti dopravci zadat o rozsifeni platnosti osvédceni
do ¢eskych pohranicnich stanic.

Drdzni urad sleduje jistou zménu, kdy pocet ¢eskych (predevsim aktivnich) dopravct klesal,
dale se snizoval pocet zahrani¢nich dopravcli, ktefi mohou provozovat draini dopravu
na Uzemi nasSeho statu, naopak se vyznamné zvySoval pocet zahrani¢nich dopravc(, zejména
z Polska, ktefi mohou zajizdét do ¢eskych pohranic¢nich stanic. Nizsi zajem ¢eskych dopravcli
provozovat drazni dopravu je zplsoben naro¢nymi pozadavky, které musi splnit dle nafizeni
762, dale néktefi dopravci neziskali nové osvédéeni dopravce véas, tj. pfed koncem platnosti
predchoziho osvédceni. Proto pocty dopravcl kolisaji obéma sméry. V pripadé zahrani¢nich

dopravcl je jejich pokles dan ekonomickou narocni posouzeni strany ERA.

4.3 OSVEDCENi PROVOZOVATELE DRAHY

Osvédceni provozovatele drahy je vydavano v souladu s § 19 zakona o drahach. PoZadavky
na systém bezpecnosti jsou stanoveny v pfiloze Il nafizeni 2018/762. Na rozdil od Zadosti
o osvédceni dopravce, jsou tyto Zadosti a postupy Drainiho urfadu svazany s narodni
legislativou (spravni rad). Stanovend doba posuzovani dle nafizeni 2016/798 je 4 mésice
pro provozovatele drahy (¢lanek 12 odst. 3 tohoto nafizeni) a 5 mésici pro dopravce
(€lanek 10 odst. 4 a 6 tohoto nafizeni).

V roce 2024 se stala novym provozovatelem vybranych casti regionalnich drah Jindfichav
Hradec — Obratan a Jindfichliv Hradec — Nova Bystfice pravnicka osoba Sprava uzkokolejnych
drah s.r.o., kterd ziskala osvédceni o bezpelnosti provozovatele drahy. Dradzni urad
ji toto osvédceni vydal pouze pro ¢asti predmétnych regiondlnich trati, kde na zakladé

naslednych aktualizaci doSlo k ¢aste¢nému rozsiteni platnosti tohoto osvédcéeni. Osvédceni
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ostatnich provozovateld drah vramci CR zlistdvalo v platnosti beze zmény v rdmci
jejich pétileté platnosti.

4.4 KONTAKTY S JINYMI VNITROSTATNIMI BEZPECNOSTNiMI ORGANY

V roce 2024 pokracovala jednani zastupct odboru na pravidelnych zasedanich predstavitelt
narodnich bezpecnostnich uUfadid formou vzdaleného pfistupu (MS Teams) nebo ptimou
UCasti. Zastupci ODL se osobné ucastnili 66. setkani ERA s vnitrostatnimi bezpecnostmi
organy (NSA) ve dnech 19. —20.6.2024 v Budapesti. Tato setkdni probihaji kazdy rok priblizné
tfikrat, jsou hybridni (on-line nebo osobni).

Uzka spoluprace probihd zejména s Dopravnym uUradom, ktery plni roli vnitrostatniho
bezpe&nostniho orgdnu Slovenské republiky, obdobné jako Drazni ufad v Ceské republice.

Tato setkani se konaji nékolikrat rocné.

V oblasti bezpecnosti jsou hlavnimi tématy vzajemna spoluprdce, spole¢na kontrolni ¢innost,
vyména poznatklli z posuzovani Zzadosti o jednotné osvédceni o bezpecnosti, dohody
o spolupraci, problémy ceskych a slovenskych provozovatell drahy a dopravc(i, a ddle téma
strojvedoucich.

V oblasti regulace jsou tématy udélovani oprdvnéni provozovat drdzni dopravu, vzdjemna
informovanost, pojisténi odpovédnosti dopravcl, aktualizace databaze ERADIS.
DalSim tématem v minulych letech byla také problematika prav cestujicich, vymény
zkudenosti, koordinace &innosti pii feseni stiznosti pfi jizdé vlakd mezi Ceskou a Slovenskou
republikou a napliovani memoranda uzavieného mezi predstavenymi Drazniho
a Dopravného uradu v fijnu 2023. Na zdkladé tohoto memoranda si oba urady vymeénuji

zpravy o Cinnosti. Drazni Ufad poprvé zaslal zpravu na konci roku 2024.

4.5 VYMENA INFORMACI MEZI NSA A PROVOZOVATELI DRAZNi DOPRAVY

V ramci vymény informaci mezi NSA, provozovateli drdhy a provozovateli drdzni dopravy,
bylo 29.11.2024 uskutecnéno setkani na Ministerstvu dopravy zastupcl ERA, NSA,
provozovatel( drahy a dopravcl. Zavyménu informaci Ize povaZovat také nepretrzité zasilani

bezpecnostnich doporuceni a zpétnou odezvu pfi jejich naplfiovani ze strany provozovatel (i
drah.

Drazni urad se pfi feSeni bezpecnostnich doporuéeni setkdvd se zdjmovymi sdruzenimi
jako je ZESNAD a SVOD, tedy sdruzenimi nakladnich a osobnich dopravcil. V oblasti fe$eni
mimoradnych udalosti strojvedoucich Drazni urad spolupracuje s odborovymi organizacemi
pusobicimi na Ceské Zeleznici (napf. Federace strojvidc(). Zastupci Drazniho uradu maji
setkdni na rlizné urovni také se Spravou Zeleznic, statni organizace.
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V piipadé Ceské republiky se vychazi z jiz existujicich mezistatnich dohod. Drazni Gfad ma
uzavienou dohodu o spolupraci s Dopravnym uradom (Slovensko) a s UTK (Polsko).
Dohoda s EBA (Némecko) je stale v jedndni.

4.6 PROCESNi PROBLEMY

Béhem vydavani novych (obnovenych) osvédceni, ale i zmén osvédceni, se vyskytly mensi,
ale nijak zdsadni problémy. Drazni urad nadale eviduje pomérné vysoky pocet opakujicich
se nedostatk(. ZvysSujici se poCet Zadosti a casova naro¢nost posouzeni zadosti znamenala
v roce 2024 vysoké pozadavky na persondlni kapacity Drazniho ufadu. Z vySe uvedenych
divodl doslo v nékterych pripadech k prodlouzeni posuzovaciho procesu, a tim k situadci,
kdy nové (obnovené) osvédceni vstoupilo v platnost az po skoncéeni platnosti predchoziho
osvédceni.

Drazni urad také na zakladé legislativnich zmén a poznatkll z posuzovaciho procesu
aktualizoval k 01.11.2024 vlastni metodicky pokyn pro vyddvani jednotného osvédceni
o bezpecnosti urceny pro Zadatele.

Doposud neuzaviend dohoda mezi Draznim ufadem a rakouskym NSA komplikovala
posuzovaci proces v pripadech platnosti osvédéeni do cEeskych nebo rakouskych
pohrani¢nich stanic (Usekd). Tento zjednoduSeny proces posouzeni se vyuzival zejména
pfi evropskych Zadostech posuzovanych ERA. Draini ufad bude jednat s rakouskym NSA
o0 moznostech spolec¢né dohody.

4.7 ZPETNA VAZBA

Pfred vydanim osvédceni poskytuji povéfeni pracovnici Drdzniho ufadu konzultaci vSem
Zadatellm, ktefi o ni projevi zajem. K tomu ucelu byl Draznim Gfadem vydan v roce 2022
metodicky pokyn pro oblast vydavani osvédceni dopravce. S ohledem na legislativni zmény
a poznatky z posuzovaciho procesu byl k 01.11.2024 tento pokyn pro vydavani jednotného
osvédceni o bezpecnosti uréeny pro Zadatele aktualizovan. Dradzni urad a jeho zaméstnanci
byli v kontaktu se zastupci provozovateld drahy a dopravcd v pfipadech dotaz(
k pozadavkim na systém bezpecnosti a posuzovaci proces. Drazni urad se také setkava
se zajmovymi sdruzenimi jako je ZESNAD a SVOD, tedy sdruzenimi nakladnich a osobnich
dopravci nebo spolupracuje s odborovymi organizacemi pUsobici na ceské Zeleznici
(napft. Federace strojvedoucich). Drazni urad poradd kazdy rok seminar uréeny predevsim
pro provozovatelé drahy a dopravce (probéhl dne 29.11.2024). Zaméstnanci Drazniho uradu

se Ucastni riznych odbornych konferenci a seminara.
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5. SCHVALOVANIi VOZIDEL

Vykony statni spravy v oblasti schvalovani novych typl Zelezni¢nich draznich vozidel
a schvalovani odchylek od schvaleného typu draznich vozidel byly v roce 2024 v porovnani
s rokem minulym zhruba podobné.

VesSkeré vykony vedené ve spravnim fizeni byly realizovany v souladu s jednotlivymi
ustanovenimi zdkona o drahach a v souladu s provadécimi predpisy k zakonu o drahach.
Typové schvalovani draznich vozidel ¢i schvalovani odchylek od schvaleného typu draznich
vozidel je provadéno podle § 49j, 43c a 43d zdkona o drdhdch. V souvislosti s pfijetim
technického pilite 4. Zelezni¢niho bali¢ku s U€innosti od 31.10.2020 je schvalovaci proces
Zelezni¢nich vozidel feSen prostrednictvim jednotného kontaktniho mista (OSS). Celkem byla
vydana dvé prvni povoleni typu, ¢tyfi novd povoleni (po zméné vozidla) a 56 povoleni
ve shodé s typem. V sedmi pfipadech DU spolupracoval s ERA, na vydani nového povoleni.
V jednom pfipadé spolupracoval DU s polskym NSA (UTK).

V oblastidraznich vozidel pro méstskou hromadnou dopravu byly schvaleny 2 typy trolejbust
a 22 zmén od schvaleného typu. Vykony se pohybovaly v roce 2024 na Urovni roku 2023.
Prevaind cast zadosti, predevsim u vozidel pro drahy tramvajové a drahy specidlni-metro,
sezaméfila na inovace ¢i modernizace stavajicichvozidel, coz mélo za nasledek znacny pocet
Zadosti o zkusebni provozy a jejich vyhodnocovani.

Celkem bylo vydano 145 povoleni nebo prodlouzeni zkusebniho provozu.

V roce 2024 bylo odborné zplsobilymi pravnimi subjekty predlozeno a Drazinim Uradem
vyhodnoceno 30 zprav o posouzeni bezpecnosti dle nafizeni 402/2013. Oblast plisobnosti
tohoto nafizeni se vztahuje na jakoukoliv zménu Zelezni¢niho systému v clenském state,
ktera ma technickou, provozni i organizaCni povahu, pficemZ na posledni dva typy zmén

jsou uznany jen dva hodnotici subjekty.

V oblasti registrace Zelezni¢nich vozidel a zapisovani novych nebo opravé stavajicich udaju
do registru se jednalo o registraci novych Zelezni¢nich vozidel a dale zejména Ukony spojené
se zménou zapisu v registru z dlivodu zmény vlastnika, dalsi nemalé procento vyfizenych
Zadosti byloi z oblasti hnacich draznich vozidel a zmén v zdpisech speciadlnich draznich vozidel
a vozidel MHD. Celkem bylo provedeno 2 017 zapisu do registru EVR a 517 do registru NVR
ajejich zmén. Odbor ve spolupraci s IT pfipravil migraci dat z narodniho registru vozidel (NVR)
do Evropského registru vozidel (EVR), ke které uUspésSné doSlo ke dni 16.06.2024.
Tato cinnost je velmi ndro¢nd a prechod na EVR znamena vyrazny narist administrativnich
ukond.

Bylo vydano 26 osvédceni subjektim odpovédnym za udrzbu (ECM) a 29 osvédéeni ECM

pro funkce udrzby.

Neopominutelnou soucasti ndaplné odboru draznich vozidel a ECM byla uéast na tvorbé
legislativnich a technickych predpisi, spoluprace na pripominkovych fizenich v predpisovych
oblastech s ERA a Ministerstvem dopravy.
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Drdzni urad v roce 2024 ovéfil pro Ministerstvo dopravy technickou a odbornou zplsobilost
péti pravnickych osob pro vykon technickobezpecnostnich zkousek (TBZ) podle § 60 vyhlasky
173/1995, nebo zkousek draznich vozidel podle § 43 odst. 4 zakona o drahach. Vyjimky z TSI
nebyly v roce 2024 pozadovany.

V pribéhu roku 2024 byly doplfiovany udaje do typového registru Zelezni¢nich vozidel podle
pozadavkll ERA s vyjimkou tramvaji, trolejbusi a vozidel metra (typovy registr vozidel
ERATV). Pii jeho vedeni je nezbytnd komunikace registracni entity nejen s vyrobci vozidel,
aleis pracovniky ERA, a to jak pfi pfimém styku, tak i pfi Skolenich v rdmci pracovni skupiny
ERATV. V roce 2024 bylo provedeno 135 statnich dozor(.

6. SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU (ECM)

Hlavnim tézistém prace Drazniho uradu v roli certifika¢niho orgdnu pro ECM bylo v roce 2024
provadéni recertifikacnich auditl a pravidelnych dohledovych navstév uZz zavedenych
subjektl odpovédnych za udribu (ECM). VSechny tyto aktivity probihaly jiz dle nového
provadéciho nafizeni Komise 2019/779, platnost dvou poslednich osvédceni vydanych jesté
dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 445/2011 skoncila v Ceské republice ke dni 28.03.2024.

V roce 2024 bylo vydano celkem 29 spolec¢nostem 55 osvédéeni ECM, z ¢ehoZ pouze 4 byla
udélena nové certifikovanym subjektiim, ve vSech ostatnich pfipadech Slo o obnoveni

certifikace spolecnostem, kterym skoncila platnost jiz dfive vydanych osvédceni.

Nadto provedl Draini urad celkem 59 dohledovych navstév certifikovanych subjekt(
v souladu s ustanovenim ¢lanku 9 odst. 1 provadéciho nafizeni 2019/779.

Zameéstnanci Odboru draznich vozidel a ECM se aktivné zu¢astnili také nékolika odbornych
seminaru a konferenci porfadanych napf. Sdruzenim provozovatelll vozl (SPV), slovenskym
Zdruzenim vlastnikov kolajovych vozidiel (ZVKV) nebo slovenskym certifikacnim orgdnem
pro ECM ViaCare.

7. STROJVEDOUCI

Akreditovand skolici stfediska pro vycvik strojvedoucich:

Vnitrostatni pravni predpisy stanovi, Ze Drdzni urfad (NSA CZ) je pfisluSnym organem
podle ¢lanku 20 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007
o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim
systému Spolecenstvi (dale jen,,smérnice 2007/59“). Stfediska odborné pripravy, ktera méla
platnou akreditaci, byla Draznim uradem akreditovana jako Skolici stfediska pro vycvik
strojvedoucich podle § 460 zdkona o drdhach. Vroce 2024 bylo celkem 23 subjekt(
s akreditaci, 2 subjektim byla prodlouZena platnost na dalSich 5 let, 3 subjektiim byla
akreditace vydana nové.
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Akreditace prdavnické nebo fyzické osoby pro skoleni zaméstnanci na celostatni
nebo regiondini drdze:

V roce 2022 vstoupila v platnost novelizace zakona o drahach, ktera zavedla novy status
akreditované pravnické nebo fyzické osoby k poskytovani Skoleni zaméstnancl
provozovatele drahy celostatni nebo regionalni a dopravce provozujiciho drazni dopravcu
na této draze podle § 46s zdkona o drahach. Vroce 2024 bylo celkem
26 subjektl s akreditaci, z toho 1 subjektu byla udélena akreditace nové.

Uzndni zkousejiciho:

Dle Rozhodnuti komise Cislo 2011/765/EU ze dne 22. 11. 2011 o kritériich pro uznavani
Skolicich stredisek zapojenych do Skoleni strojvedoucich, o kritériich pro uznavani
zkousejicich strojvedoucich a o kritériich pro organizaci zkouSek v souladu se smérnici
2007/59, Draini afad zacal v roce 2018 uznavat zkousejici k provadéni zkousek zvlastni
odborné zpUsobilosti (k ziskani osvédceni strojvedouciho) podle §46e a §46j zakona
o drahach. Uznani zkousejiciho bylo v roce 2024 udéleno nové 33 zkousejicim.

Zmény strategie a postupu, které souvisi s procesem vyddvadni licenci strojvedoucim:

Od roku 2021 bylo zahajeno prodlouzeni platnosti licenci strojvedoucich po 10 letech.
V roce 2024 bylo prodlouzeno celkem 1 245 ks licenci strojvedouciho.

v s

Licence strojvedouciho/Priikaz zplisobilosti k Fizeni drdZniho vozidla na vlecce/lanové
drahy:

Od 1. ledna 2024 do 31. prosince 2024 bylo vydano celkem 415 ks licenci strojvedouciho
(prvni vydani), 40 ks licenci strojvedouciho (duplikat), 126 ks Prikaz( zpUsobilosti k fizeni
drazniho vozidla na vlecce a 72 ks Prikaz( zpUsobilosti k fizeni lanové draze, a to véetné
zmén a duplikatd.

K 31.12.2024 bylo evidovano celkem 9 162 ks platnych licenci strojvedoucich, 5 701 ks
platnych prikazd zplsobilosti k fizeni drazniho vozidla a 943 ks platnych priikaz(i zpUsobilosti
k fizeni lanové drahy.

Zkousky zpusobilosti osob k Fizeni draZnich vozidel:

V pribéhu roku 2024 probihaly zkousky jak k ovéreni vSeobecné odborné zplsobilosti
novych uchazecl k ziskani licence strojvedouciho, tak i zkousky k ziskani odborné
zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla na vlecce.

V roce 2024 byl v poctu vykonanych zkousek k ziskani prikazu zpUsobilosti k fizeni drazniho
vozidla na vlecce, zaznamenam pokles oproti roku 2023. V roce 2024 probéhlo 26 zkousek
s celkovym poctem 64 zkousenych s 92 % Uspésnosti.

Pocet vykonanych zkousek k ziskdni licence strojvedouciho byl stejny jako v roce 2023.
V roce 2024 probéhlo 74 zkouSek s celkovym poctem 531 zkouSenych se 76 % Uspésnosti.

DUz s



8. ZMENY PRAVNICH PREDPISU

8.1 PLATNE PRAVNIi PREDPISY

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon ¢.500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpist

e Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Gprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist

e Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sh., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich
postupll, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovéni dopravy dopravnimi
prostredky, ve znéni pozdéjsich predpisu

e Nafizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o prepravnim fadu pro verejnou drazni nakladni dopravu,
ve znéni pozdéjsich predpis

e Zakon 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizenich o nich, ve znéni pozdéjsich
predpis

e Zakon €.255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad), ve znéni zakona ¢. 183/2017 Sh.

e Rozhodnuti Komise ¢. 2011/765/EU ze dne 22. listopadu 2011 o kritériich pro uznavani
Skolicich stredisek zapojenych do S$koleni strojvedoucich, o kritériich pro uzndvani
zkousejicich strojvedoucich a o kritériich pro organizaci zkousek v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES

e Provadéci Nafizeni Komise (ES) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné
bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES)

¢.352/2009

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/1136 ze dne 13. ¢ervence 2015, kterym se méni
provadéci nafizeni (EU) ¢. 402/2013 o spolec¢né bezpecnostni metodé pro hodnoceni
a posuzovani rizik

e Nafizeni Komise (ES) ¢. 1078/2012 ze dne 16. listopadu 2012 o spolecné bezpecnostni
metodé sledovani, kterou maji pouzivat zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury
po ziskani osvédcéeni o bezpeénosti nebo schvaleni z hlediska bezpecnosti a subjekty
odpovédné za udrzbu

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016
o Agenture Evropské unie pro Zeleznice a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 881/2004

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016
o bezpecnosti Zeleznic
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e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji
podrobnd ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu
vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zrusuje nafizeni
Komise (EU) ¢. 445/2011

e Nafizeni Komise v prfenesené pravomoci (EU) 2018/761 ze dne 16. Unora 2018, kterym
se stanovi spole¢né bezpecnostni metody pro dohled vykondvany vnitrostatnimi
bezpecnostnimi orgdny po vydani jednotného osvédceni o bezpecnosti nebo schvaleni
z hlediska bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a kterym se zrusuje nafizeni (EU) ¢. 1077/2012

e Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym
se stanovi spolecné bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl na systém zajisStovani
bezpecnosti podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) ¢.1169/2010

e Provadéci Nafizeni Komise (EU) 2018/763 ze dne 9. dubna 2018, kterym se stanovi
praktickd pravidla pro vydavani jednotnych osvédéeni o bezpe€nosti Zelezniénim
podnikim podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798

a kterym se zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 653/2007

e Provadéci Narizeni Komise (EU) 2018/764 ze dne 2. kvétna 2018, o poplatcich a platbach

splatnych Agenture Evropské unie pro Zeleznice a o podminkach jejich thrady

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/1903 ze dne 29. fijna 2021, kterym se méni
provadéci nafizeni (EU) 2018/764 o poplatcich a platbach splatnych Agenture Evropské
unie pro Zeleznice a o podminkach jejich thrady

e Provadéci Nafizeni Komise (EU) 2018/867 ze dne 13. Cervna 2018, kterym se stanovi
jednaci rad odvolaciho sendtu (odvolacich senatd) Agentury Evropské unie pro Zeleznice

e Provadéci Nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi
prakticka pravidla pro postup povolovani Zelezni¢nich vozidel a typu Zelezni¢nich vozidel

v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797

e Smérnice Evropského parlamentu a rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani
osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezniénim systému

Spolecenstvi

e Smérnice Komise 2014/82/EU ze dne 24. cervnha 2014, kterou se méni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES, pokud jde o vSeobecné odborné znalosti,
zdravotni poZadavky a poZadavky tykajici se licence

e Smérnice Komise (EU) 2016/882 ze dne 1. ¢ervna 2016, kterou se méni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES, pokud jde o jazykové pozadavky
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e Nafizeni Komise (EU)2019/554 ze dne 5. dubna 2019, kterym se méni ptiloha VI smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES o vydavani osvédcéeni strojvedoucim
obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni dopravy” Zelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zruseni rozhodnuti 2012/757/EU

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2021/2238 ze dne 15. prosince 2021, kterym se méni
provadéci nafizeni (EU) 2019/773, pokud jde o postupné ukonceni platnosti zvlastnich
pripadl pro navést , Konec vlaku”

e Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/572 ze dne 24. dubna 2020 o systému podavani
zprav, ktery ma byt dodriovdn pro ucely zprav o vySetfovani Zelezni¢nich nehod

a mimoradnych udalosti

8.2 ZMENY ZAKONA O DRAHACH A JEHO PROVADECIi VYHLASKY

PLATNE PRAVNi PREDPISY PROVADEJICIHO ZAKONA O DRAHACH

e \Vyhlaska ¢.76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluZeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb, ve znéni pozdéjSich predpis

e Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
ve znéni pozdéjSich predpis

e Vyhlaska ¢. 9/2015 Sb., o stanoveni naleZitosti a vzorl povéreni kvykonu statniho
dozoru, statniho odborného dozoru, vrchniho statniho dozoru a vrchniho statniho
odborného dozoru v dopravé ve formé prikazu a o zméné souvisejicich vyhlasek,
ve znéni pozdéjsich predpis

e Vyhlaska ¢.116/2017 Sb. o nakladech a Usporach pfimo souvisejicich se zabezpecovanim
nahradni dopravy za prerusenou verejnou osobni drazni dopravu

e Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojti ¢. 175/2000 Sh., o pfepravnim radu pro verejnou
drdzZni a silni¢ni osobni dopravu, ve znéni pozdéjsich predpist
e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky

rad drah, ve znéni pozdéjsich predpist

v

e Vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob
provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych zafizeni a o zméné
vyhlagky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., kterou se vyddva Rad pro zdravotni
a odbornou zplisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpis
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e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpis

e Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 429/2001 Sbh., o podrobnostech prokazovani
financni zpUsobilosti k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionalni, o zplisobu
prokazovani financni zplsobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostatni

nebo na draze regiondlni a o doplfikovych prepravnich sluzbach

ZMENA ZAKONA O DRAHACH
Dnem 01.11.2023 nabyl ucinnosti zakon ¢. 303/2023 Sb. Zakon, kterym se méni zakon

¢.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici zakony.
Hlavnim cilem této novely je adaptovat ¢esky vnitrostatni pravni fad na nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2021/782 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni
prepravé.

Tykd se to napriklad spojli provozovanych vyhradné pro historické nebo turistické ucely,
mezinarodnich osobnich Zelezni¢nich spojl, jejichz podstatnd c¢ast, véetné nejméné jedné
zastavky podle jizdniho fadu, je provozovana mimo EU, katalogu skutkovych podstat
prestupkl postihujicich jednani dopravce, provozovatele drahy, provozovatele Zeleznicni
stanice, prodejce jizdnich a prepravnich doklad(, provozovatele cestovni kancelare
nebo provozovatele cestovni agentury, prava cestujicich zakoupit si v prfipadé situace,
kdy v Zelezni¢ni stanici v misté odjezdu neni vydejna prepravnich dokladli nebo Zadné
dostupné automaty pro prodej prepravnich dokladd ani Zadny jiny dostupny zpUsob,
jak si prepravni doklad zakoupit predem, prepravni doklad ve vlaku bez dodatecnych
nakladd, ¢i oznameni o potiebé pomoci osobé se zdravotnim postizenim nebo s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v Zelezni¢ni stanici nebo ve vlaku smérovaného viici dopravci
nebo provozovateli Zelezni¢ni stanice.

Dale doslo k dil¢imu upfesnéni pravni Upravy provozovani zafizeni sluzeb. U téchto zafizeni
je podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU o vytvoreni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru tfeba vést oddélené ucetnictvi.

Nové jsou rozSifena ustanoveni upravujici preruseni provozuschopnosti a provozovani drahy
nebo jeji casti, disledky takového preruseni, podnét k obnoveni provozuschopnosti
a provozovani drahy ve vlastnictvi stdtu nebo jeji ¢asti a obnoveni provozuschopnosti
a provozovani drahy nebo jeji ¢asti.

DalSi body jsou vénovany zUZzeni okruhu podminek pro pripusténi ke zkousce,
ktera je podminkou pro vydani priikazu zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla na trolejbusové
drdze, a to v navaznosti na pozadavky vznesené Sdruzenim dopravnich podnikU
Ceské republiky.
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9. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY PRO
HODNOCENIi A POSUZOVANI RIZIK

Spole¢né bezpecnostni metody dopravci pouZivaji v rdmci zavadéni systému zajisStovani
bezpecnosti ve formé, jak je popsano v ¢lanku 6 a v ¢lanku 9 smérnice 2016/798.
Spolecné bezpecnostni cile a narodni referenéni hodnoty slouzi dopravctim jako informativni
podklad pro stanoveni jejich vlastnich bezpecnostnich cild. Pro ziskani osvédceni z hlediska
bezpecénosti je pouzivano nafizeni 2018/762.

Oblast rizik upravuje opatfeni tykajici se uplatiovani provadéci nafizeni 402/2013
a metodicky pokyn Drazniho Uradu pro uplatriovani nafizeni 402/2013.

U¢elem tohoto metodického pokynu je stanovit postupy pro Zadatele pro uplatfiovani
nafizeni 402/2013, jak je uvedeno v ¢l. 6 odst. 1 pism. a) smérnice 2016/798.

Tento metodicky pokyn plati pro uvadéni strukturalnich subsystéml a vozidel do provozu,
jejich zmény a modernizace a rovnéZz se vztahuje na zmény organiza¢ni a provozni,
tedy jak pro strukturdlni, tak i funkéni oblasti subsystému.

Pfi aplikaci fizeni rizik je upfednostiovan zejména kodex spravné praxe,
nicméné navrhovatelé pouzivaji k usmérnéni rizik i referencni systémy (obdobné i odchylné)
i metody jednoznac¢ného odhadu rizik (zejména FTA, FMEA) a rovnéZ rGznych kombinaci
vSech uvedenych zasad prijatelnosti rizik.

V roce 2024 byly zahdjeny pfipravy (svolano jednani) odbornikli na hodnoceni bezpecnosti
s ukolem zacit pfipravovat metodu jednoznacného odhadu rizik, kterd by byla v co nejvétsi
mife pouzZitelnd pro provozni a organizaéni zmény v predpisové dokumentaci zejména
Zadatel( o bezpecnostni osvédceni dopravcl resp. provozovatell drah.

9.1 ZKUSENOSTI VNITROSTATNIHO BEZPECNOSTNIHO ORGANU

Drazni urad pozaduje po navrhovatelich k posuzovanym vyznamnym zméndm a k zachyceni
pozadavkl prikladat Zpravu o posouzeni bezpecnosti, ¢imz je zajistén dohled nad kvalitou
a urovni vystupl subjektl pro posuzovani bezpecnosti (SPB). Drazini urad je uznavacim
subjektem pro ¢innosti SPB. V Ceské republice je moiné pozadat rovné? o akreditaci SPB,
kterou provadi Cesky institut pro akreditaci (CIA). Uznani SPB Draznim Gfadem na rozdil
od ziskani akreditace SPB Ceskym institutem pro akreditaci neni zpoplatnéno.

Za rok 2024 byla v CR vydana dvé uznani uznavacim subjektem (DraZni Ufad). Celkemv CR
figuruje Sest uznanych subjektll pro posuzovani bezpecnosti (AsBo) a dva subjekty
akreditované Ceskym institutem pro akreditaci pokryvajici celou oblast Zelezniéniho sektoru,

jak je definovan v Priloze Il smérnice (EU) 2016/797 vyjma subsystému Telematika.
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Aby byla informace o klasifikaci konkrétni zmény hodnocend navrhovateli transparentné;si,
Drdini urad vyuzil jejich povinnosti vypracovat tato prohlaseni o bezpecnosti (¢l. 16 CSM)
a diferencoval je v rozsahu pozadavku fizeni rizik na:

e Prohlaseni o bezpecénosti typ A, organizacni zmény nemaji dopad na provozni postupy
a postupy udrzby.
e Prohlaseni o bezpecnosti typ B,zména Zelezni¢niho systému nema dopad na bezpecnost.

e Prohlaseni o bezpecnosti typ C, zména Zelezniéniho systému ma dopad na bezpecnost,
ale je nevyznamna.

e Prohldseni o bezpecnosti typ D, zména Zelezni¢niho systému je vyznamna

(k ndvrhu je povinné doloZit zpravu o posouzeni bezpecnosti).

Postup v pfipadé aplikace poZzadavku na Zachyceni pozadavkl dle nafizeni (EU) 2018/545
¢l. 13, ktery je platny pouze pro strukturalni subsystém RST (kolejova vozidla) byl v roce 2024
jiz plné zakomponovan do schvalovacich procest a stal se nedilnou soucasti dokumentace
ptibuzné k bezpecnosti Siroce pouzivané jak navrhovateli, tak subjekty pro posuzovani

bezpecnosti. Tento dokument je k dispozici na webu Drazniho Uradu k volnému poufZiti.
Dale byly na web Drazniho uradu za¢lenény dokumenty ke staZeni:

e Cesky preklad pracovni metody pro Subjekty pro posuzovani RFU-1.

o Cesky preklad nové zpravy pro posouzeni bezpeénosti k zachyceni pozadavk.

e anglické originaly RFU-03, RFU-08, RFU-11 a Clarification note 146.

9.2 ZPETNA VAZBA OD ZUCASTNENYCH STRAN

Zpétna vazba od navrhovatelll a nezdvislych posuzovateld bezpecnosti je realizovana
konzultacemi pracovnikll Drdzniho uUradu povérenych fesSenim konkrétnich Zzadosti jak
v systému OSS, tak mimo néj.

U dvou subjektll pro posuzovani bezpecnosti, probéhly vroce 2024 audity provadéné
DradZznim uradem.

9.3 REVIZE VNITROSTATNiICH BEZPECNOSTNIiCH PREDPISU (NSR) S CiLEM
ZOHLEDNIT NARIZENi O SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODE PRO HODNOCEN i
A POSUZOVANI RIZIK

Celkové Ize hodnotit rok 2024 jako rok se zvySenym poctem ukon( ve spravnim fizeni v OSS,
mirnym narlstem poctu klasickych ukont schvalovaciho procesu, s narlistem dalsich ¢innosti
neopomenutelnych pro chod celého Uradu a dalsich odbornych pozadavkd na kvalifikované
pracovniky, s dal$im narlistem rozsahu a poctu novych pozadavk( evropské legislativy
v oblasti bezpecnosti (zachyceni pozadavkd, nové vzory zprav o posouzeni bezpecnosti atd.),
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zamérené na vychazejici pozadavky ERA, véetné rozvinuti a vedeni dalSich dokument(
jako je napf. databaze narodnich bezpecnostnich pravidel (SRD), referentni databaze
dokumentli (RDD), databaze schvalenych subsystém( (kromé draznich vozidel) a prvk
(ERADIS).

9.4 PODROBNOSTI O POKROKU V OBLASTI BEZPECNOSTI

Zmény ve vyspélosti sektoru tykajici se porozuméni CSM a zvyseni nebo sniZeni jejich
uplatriovani:

Drazni urad vydal jiz pred tremi lety Metodicky pokyn pro uplatiovani CSM,
Ize tak konstatovat, Ze porozuméni i uplatiovani ma stoupajici charakter. Tento Metodicky
pokyn je vroce 2024 prepracovavan a aktualizovan a nahradi v dalSim roce stavajici
Metodicky pokyn, aby splfioval aktualni trendy v oblasti hodnoceni rizik (CSM-RA).

Rozdily ve zkusSenostech a uplatriovani velkymi a malymi spolecnostmi, nové prichozimi
a zavedenymi Zelezni¢nimi spolecnostmi, provozovateli drahy a ECM:

Z dlivodu, Ze Draini arad vydal pro stanoveni kategorizace zmén vlastni metodiku tak,
aby navrhovatelidm usnadnil pochopeni celého procesu a pokud mozno sjednotil zakladni
pohledy na stanovovani vyznamnosti zmén Zelezni¢niho systému, neni viceméné rozdilu
mezi uplatfnovanim CSM velkymi a malymi spole¢nostmi. Nové pfichozi subjekt spiSe
akceptuje pozadavky nez zavedena spolecnost. Od poloviny roku 2024 jiz Drazni urad
odstoupil od provérovani formalniho (nikoli vécného) stavu predané bezpecnostné
relevantni dokumentace u kazdé Zadosti o zavedeni ¢i zménu subsystému tykajici se CSM.
Je to dano zejména pozadavky ERA azvefejnénim vzord Zprav o posouzeni bezpecnosti (ZPB)
dle RFU 02 (podle (EU) ¢. 402/2013) aRFU 04 (podle (EU) 2018/545). Tyto Zpravy o posouzeni
bezpecnosti by uz mély mit jednotnou uUroven a mély by byt ve shodé s poZzadavky ERA,
resp. EU legislativy.

Rozdily v posuzovani technickych a provoznich a organizacnich zmén, vcetné ucastnika,
ktery plni roli subjektu pro posuzovdni CSM pro provozni a organizacni zmény:

Vzhledem k tomu, Ze ma Drazni urfad vypracovanou vlastni metodiku pomoci prohlaseni
navrhovatele o bezpecnosti Typ A, B, C, D, jejichz deklarace pii sprdvném postupu
navrhovateli vyjdou, jsou rozdily vcelku minimdlni. Pro technické, provozni i organizacni
zmény plati viceméné velmi podobny postup. Metoda posuzovani dle zachyceni pozadavk(
platna zatim pouze pro subsystém RST, je dalSim segmentem obecné evropské bezpecnosti,
ktera bylajiz plné aplikovana. Nastroj pro aplikacizachyceni pozadavk( vypracovany Draznim
Uradem na zakladé nafizeni (EU) 2018/545 se v roce 2024 jiz zabéhl a stal se standartnim

dikazem jak pro navrhovatele, tak pro kontrolni organy a je plné pouzitelny.
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Koordinace (nebo chybéjici koordinace) se subjekty, které se podili na zméné/projektu
vedouci ke spolecnému urceni a spolecnému Fizeni rizik sdilenych napfic jejich rozhranimi,
vcetné zpusobli vymény jejich informaci:

V soucasné dobé je uplatinovani CSM ve stavu, kdy Drazni urad castecné ucinné zaved|
aplikaci CSM u navrhovatele, ktery je Zadatelem o néjaky ukon na Drainim uradu.
Aktualné se kontroluje dokumentace k CSM predavand pfi riznych Zadostech podavanych
u DrdZniho Uradu. Lze konstatovat, Ze tato dokumentace je cca z 50-60 % spravna,
proto se Draini drad v aktudlnim obdobi zaméfuje zejména na tuto dokumentaci
a s ni souvisejici kontrolni cinnost. Teprve, az bude dokumentace CSM 100 % spravna,
pristoupi k dalSimu kroku a to, jakym zpUsobem se informace u navrhovatel( distribuuji
a sdilend rizika predavaji apod. Metoda zachyceni pozadavki se osvédcila, nicméné
se na systému nadale pracuje. Dale vstupuje do systému bezpecnosti dokument
ERA/SCM/2023 ve verzi 0.2B Harmonizované odvétvové schéma pro hodnoceni subjektl
pro posuzovani, které sjednocuje cely systém CSM jak na strané organt udélujici
uznani/akreditaci, tak subjektll pro posuzovani bude postupné aplikovano do systému
bezpecnosti dle CSM v piistim roce.

Disponibilita dodatecnymi, kvalifikovanymi a kompetentnimi zdroji ve spolec¢nostech

v oblastech posuzovadni rizik a Fizeni rizik:

Lze konstatovat, 7e v CR existuje nékolik renomovanych odbornikii na tuto problematiku,
nicméné obecna uroven znalosti zejména uZivatell, je v této oblasti nizka. Jedna se stale
o pomérné komplikovany nastroj, ktery s sebou pfindsi i nezanedbatelnou praci
s jeji agendou a prosazovani této cCinnosti neshledava priliSnou ochotu se tim zabyvat
do hloubky jak na strané navrhovatelli, tak na strané posuzovatell (vyjma SPB
typu A fungujicich na komercni bazi).

Kombinované pouzivani CSM pro posuzovadni rizik a CSM pro sledovani proaktivniho
a kontrolovaného Fizeni zmén, vcetné identifikace informaci ke sledovdni v pribéhu
provozu a udrzby Zeleznic¢niho systému a ucinnosti prediktivnich opatreni vyplyvajicich
posouzeni rizik:

Takové informace k dispozici nejsou. Usili Drazniho Gfadu je nasmérovano zatim na to,
aby navrhovatelé vibec predali dokumenty pfibuzné k CSM.

Celkové zkusenosti Zeleznicniho odvétvi v zemi, vcetné okamzZiku, kdy je posouzeni rizik
provedeno (napfr. od zacdtku nebo na konci) v ramci projektu a kvalita dokumentace
k posouzeni rizik (redlné proaktivni Fizeni nebo cisté kosmetické papirovani):

Metoda predavani PNB jednotlivych typl je funkéni, nicméné je citliva na to, do jaké hloubky
se navrhovatel rozhodne zacilit. Pokud je tato hloubka problematiky pfili$ povrchni, metoda
nemuze spravné fungovat. Hlavnim kritériem navrhovateld je vyhnout se externim placenym
sluzbam SPB (pokud nemaji svého interniho specialistu) a tomu je pak podfizené celé jejich

hodnoceni CSM. U metody zachyceni pozadavkl se ve valné vétSiné povinné pozaduje ZPB,
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a tudiz vySe uvedené problémy odpadaji. Neni zatim dostatek dat k tomu, stanovit,

zda CSM pozitivné ovlivnila bezpeénostni situaci v Zelezniénim odvétvi CR.

Rddné vyuziti konceptu vyznamné zmény nebo zneuZiti konceptu tak, aby se vyhnulo
jmenovadni nezdvislého subjektu pro posuzovdani CSM (nediivéra). Co se tyka druhého
pripadu, jaka je kvalita ukdzky spravné kontroly rizik vyplyvajici z nevyznamnych zmén,
pokud RU, IM a ECM nevyuZivaji prilohu I CSM:

Jak je jiz vySe zminéno, metoda vypracovand Draznim Ufadem s timto zneuZitim konceptu
vyznamné zmény od zacatku pocita a velmi rychle tuto skute¢nost u navrhovatell rozkryje.
Druhou véci vSak je praktickd naprava, kterd kromé jiného byla omezena i narodnimi
pravnimi prekazkami, kdy Drazni ufad nemd pravo takova hodnoceni navrhovatel(
rozporovat, aniz by k tomu nebyl vypracovdn posuzovatelem komplikované odlvodnény
elaborat na zakladé pouzitych predpis(, které v CR legislativé neexistuji. Metoda zachyceni
pozadavkl je na vySe uvedené méné citlivd a vzhledem k tomu Ze poZaduje Zpravu posouzeni

ev s

bezpecnosti vidy, jevi se zatim v principu jako spolehlivéjsi.

Popis vypracované a pouzivané metody Draznim Uradem pro stanoveni vyznamnosti zmény
urceny navrhovatelm je nasledujici:

POPIS PROCESU STANOVENi VYZNAMNOSTI ZMENY NAVRHOVATELEM

1. Stanovit spravné deklarovanou zménu. Deklarovand zména je oznaceni souhrnu vsech
dil¢ich  (jak  technickych, provoznich, ¢i organizacnich) zmén vedoucich
k uskutecnéni uvaZovaného zaméru navrhovatele. Je nutno si uvédomit, Ze nespravné
stanovend deklarovana zména vede nezfidka ke zcela Spatnému nasmérovani celého
schvalovaciho procesu, ktery bohuzel byvda odhalen az v zavéru a vede
k velkym casovym (nékdy i finanénim) ztrdtdm a navazuji na né dalsi komplikace

schvalovaciho procesu.

2. Definovat dil¢i zmény/zménu, které v souhrnu tvofi deklarovanou zménu (dil¢i zména
je jednou z cdsti deklarované zmény). Je nutno si uvédomit, Ze deklarovana zména mize
vsobé zahrnovat n-pocet dil¢ich zmén, a to jak technické, tak provozni,
resp. organizacni povahy. Navrhovatelem stanoveny rozsah dil¢ich zmén urcuje zaroven
poZzadované vymezeni posuzovaného systému, resp. dosah provadéné deklarované
zmény. Pokud deklarovana zména v sobé obsahuje pouze jednu dil¢i zménu, plati,
ze deklarovana zména je dil¢i zménou.

3. Vypracovat seznam vsech dil¢ich zmén vedoucich k dosazeni uvazovaného zaméru
(deklarované zmény) navrhovatelem. K vytvofeni seznamu dil¢ich zmén slouzi
prednastavend tabulka Analyza deklarované zmény s ohledem na jeji dopad
na bezpecénost (ddle jen stanoveni dopadu na bezpecnost), kterd je soucasti zadni strany
kazdého typu prohlaseni navrhovatele o bezpecnosti (dale jen PNB) A, B, C, D a jejiz

vyplnény vzor je v pfiloze 10 pro technické zmény (Metodicky pokyn
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pro uplatriovdni provddéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolec¢né bezpecnostni
metodé pro hodnoceni a posuzovdni rizik a o zruSeni nafizeni (ES)
¢. 352/2009 - ddle jen ,,MP“), (resp. pfiloze 11 MP pro provozni a organizacni zmény).
Je nutno mit na zfeteli pfilohu 9 MP, kterd uvadi, Ze tabulka stanoveni dopadu
na bezpecnost mlze obsahovat seznam jak technickych, provoznich,
tak organizacnich zmén. Pfilohy 10 a 11 MP, které ukazuji, jak se od sebe odliSuje zapis
pro technické a pro provozni/organizacni zmény. Je nutné dodrZovat jejich predepsany
formdlni zapis do predmétné tabulky Stanoveni dopadu na bezpeénost, a to zejména
z davodu rychlého rozpoznani kategorie zmény (technické zmény v ptiloze 10 MP maji
jiny zplsob zéapisu, nez v pfiloze 11 MP, uvedené zmény provozni/organizacni).

4. Stanovit vahy vyznamnosti, a to pro kazdou dil¢i zménu zvlast. V tabulce Stanoveni
dopadu na bezpecnost provedeme pro kazdou dil¢i zménu stanoveni jeji vyznamnosti.
Jak z této tabulky vyplyva, kazda dil¢i zména mlze nabyvat hodnot vah vyznamnosti
0,0,25,0,5 a1, kde:

0 - zména nemajici dopad na bezpecnost,

0,25 - zmeéna majici dopad na bezpecnost, ale je nevyznamna,

0,5 - zména majici dopad na bezpecnost, ale je nevyznamna/vyznamna,
1 - Zzména vyznamna.

Samotna stupnice vyznamnosti neni dulezita, dllezitd skutecnost je ta, Ze tato stupnice
odpovida stupnici tabulky Doporucenych kritérii pro posuzovani vyznamnosti technické,
resp. provozni/organizacni zmény (viz nasl. text). Aby mohla byt spravné stanovena vaha
vyznamnosti konkrétni dil¢i zmény, pouZije se k tomu 6 hodnoticich kritérii, ktera jsou
soucasti nafizeni o CSM ¢l. 4 odst. 2: disledek selhani, novy prvek, sloZitost zmény,
moznost sledovani zmény, vratnost zmény, doplikovost (pfihlédnuti k vlivu dfive

posuzovanych zmén).

Kazda dil¢i zména (ze seznamu vsSech dil¢ich zmén, tj. z tabulky Stanoveni dopadu
na bezpecnost) se zhodnoti vySe uvedenymi Sesti kritérii, uvedenymi v tabulkach
Doporucenych kritérii pro posuzovani vyznamnosti technické, resp. provozni/organizaéni
zmény (tabulky existuji dvé, jedna pro technické zmény pfiloha 7 MP ajedna pro provozni
a organizacni zmény pfiloha 8 MP). Vyhodnoti se jeji nejvyssi dosazend vaha vyznamnosti
ze vSech Sesti kritérii.

5. Takto zjisténa nejvyssi dosazenou vaha vyznamnosti konkrétni dil¢i zmény, se zanese
zpét do tabulky Stanoveni dopadu na bezpec€nost a postup se aplikuje pro kazdou dilci

zménu uvedenou v seznamu. Timto postupem je ziskano:
e Stanoveni dopadu jednotlivé dil¢i zmény na bezpecnost.

e Soucasné stanoveni ne/vyznamnosti jednotlivych dil¢ich zmén.
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e A rovnéz seznam vSech dil¢ich zmén, které uréuji deklarovanou zménu (vymezeni
rozsahu).

6. Z vyplnéné tabulky Stanoveni dopadu na bezpecnost se velmi snadno odecte,
jakd nejvyssivaha vyznamnosti byla pro jednotlivé dil¢i zmény definovdna a podle této
vahy vyznamnosti je zvolen dle legendy uvedené v poslednim radku tabulky konkrétni
typ prohlaseni navrhovatele (PNB):

PNB typ A — zména nema dopad na provozni postupy a postupy udrzby (tykda se pouze
kategorie zmény organizacni).

PNB typ B—zména nemd dopad na bezpecnost (tyka se vSech kategorii zmén).

PNB typ C—zména ma dopad na bezpecnost, ale je nevyznamna (tyka se vSech kategorii

zmeén).

PNB typ D—zména vyznamna (tyka se vSech kategorii zmén).
Dle vySe uvedeného postupu vedouciho ke zjisténi nejvy$si dosazené vahy vyznamnosti
pro cely a vSechny dil¢i zmény je zvolen pfislusny typ PNB, kterym je definovdna vyznamnost
posuzované deklarované zmény. Zadni strana PNB bude obrazem nasSeho vyse popsaného
hodnoceni, aby byl zverejnén proces, jak bylo postupovano. Tabulka Stanoveni dopadu
na bezpeénost je soucdsti verejného dokumentu PNB a slouZi jako vychozi bod
jednoznacného postupu navrhovatele, subjektu pro posuzovani, DraZznimu Uradu a pfipadné
dalSim. Deklarovanda zména, ktera vySe popsanou metodou vyjde jako vyznamna,
neztraci svou vyznamnost ani v pfipadé, Ze existuji nastroje a postupy k usmérnéni
pro ni/nich identifikovaného nebezpeli na pfijatelnou droven. Zménit lze pouze jeji
nebezpedi, které je bud pfijatelné usmérnéno, nebo Uplné odstranéno.

Vyse popsand metoda pro stanoveni vyznamnosti zmén umozni komfortni stanoveni jejich
vyznamnosti, s dikazem jejich zpétného odlivodnéni a dokazovani. Tim, Ze dlikazni material
je vlastné vidy soucdsti predavaného PNB, vSichni nasledujici posuzovatelé mohou na zadni
strané PNB v tabulce Stanoveni dopadu na bezpecnost transparentné a rychle dohledat,
jakym zpUsobem a s jakym vysledkem navrhovatel pracoval a soucasné i v jakém rozsahu
(dilcich zmén) se pohyboval. Proto Drdini urad ddrazné doporucuje jak navrhovateliim,
tak i subjektim pro posuzovdani, aby tuto metodu zahrnuli do svych SMS a pouzivali tuto
zakladni metodu vzdy, dojde-li ke zméné Zelezni¢niho systému (nafizeni o CSM €. 2, odst. 1),
ato iv ptipadech, kdy navrhovatelé nejsou povinni tento dokument (PNB) Drdznimu Uradu
predkladat.

Nejpozitivnéjsi zkusenost ziskand z pouZiti metody a hlavnich zbyvajicich problémii:

Vyse stanovenou metodou dostane schvalovatel k dispozici velmi prehledny seznam zmén,
které navrhovatel popsal, hodnotil a které davaji jednoduchy, uceleny, a hlavné prehledny
celek toho, co vlastné bylo zménéno. Takovy material pak mdzZe snadno porovnat s ponékud
archaickym, znacné neprehlednym systémem technickych dodatk(, ktery je pouZivan
dle ndrodni legislativy a muaZe porovnanim velmi rychle zjistit, Ze nékteré zmény
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se v technickych dodatcich nerozkryly v dostate¢né mire a miize se zaméfit na jejich napravu
Ci doplnéni.

10. VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANI OSVEDCENI PRO
SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU

V roce 2024 se nevyskytl Zadny pfipad, kdy by byl vyuzit ¢lanek 15 odst. 1 smérnice 2016/798
(citace smérnice):

, Clenské staty mohou povinnost urcit subjekt odpovédny za udribu splnit jinymi opatfenimi
neZ systémem udrzby stanovenym v ¢ldnku 14 v pfipadé:

e Vozidel registrovanych ve treti zemi a udrZovanych podle prdvnich predpist této zemé.

e Vozidel pouZivanych na sitich nebo tratich, jejichZrozchod koleje se lisi od rozchodu koleje
hlavni Zelezniéni sité v Unii, pro néZ je splnéni poZadavki stanovenych v ¢l. 14 odst. 2

zajisténo mezindrodnimi dohodami se tietimi zemémi.

e Ndkladnich a osobnich vozi, které jsou ve spolecném uzivdni se tretimi zemémi,
jejichZ rozchod koleje se lisi od rozchodu koleje hlavni Zelezniéni sité v Unii.

e Vozidel pouZivanych na sitich podle ¢l. 2 odst. 3 a vojenskych zafizeni a zvlastni dopravy,
pro néZz se pred uvedenim do provozu poZaduje vyddni jednotlivého povoleni
vnitrostatnim bezpecnostnim orgdnem. Vtomto piipadé se vyjimka udéli na dobu nejvyse
péti let.”

11. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY NA SMS
(SYSTEM ZAJISTOVANi BEZPECNOSTI)

Provozovatelé drahy a dopravci zavedli vlastni systémy zajiStovani bezpecnosti s cilem
zajistit, ze Zzeleznicni systém Unie je schopen dosahnout alespon spolecnych bezpeénostnich
cilGi (CST), Ze je v souladu s bezpec¢nostnimi poZadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany
odpovidajici ¢asti spole¢nych bezpeénostnich metod (CSM) a vnitrostatnich predpisa.
Spolec¢né bezpecnostni metody (CSM) popisuji, jakym zplUsobem se posuzuji Urovné
bezpecnosti, stupen dosazeni bezpecnostnich cild a soulad s ostatnimi bezpecnostnimi
pozadavky.

Systém zajistovani bezpecnosti musi byt pfizplsoben druhu, rozsahu, oblasti provozu
a dalsim podminkdm vykondvanych cinnosti. Musi zajistovat fizeni vSech rizik spojenych
s Cinnosti provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku.

Dopravci méli své systémy zajiStovani bezpecnosti zavedeny v souladu s poZadavky
stanovenymi v pfiloze | nafizeni 2018/762. Tyto poZzadavky se pouZily na jednotnd osvédceni
o bezpecnosti podle ¢lanku 10 smérnice 2016/798 jak pro ucely posuzovani Zadosti,
tak pro ucely dohledu.

Provozovatelé drahy zavedli své systémy v souladu s poZadavky stanovenymi v pfiloze |l
nafizeni 2018/762. Tyto pozadavky se pouZily na schvéleni z hlediska bezpecnosti podle
¢lanku 12 smérnice 2016/798, opét jak pro ucely posuzovani zadosti, tak pro ucely dohledu.
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Systém zajistovani bezpeénosti zahrnuje tyto zakladni prvky:

o Bezpecnostni zdsady schvalené vykonnym feditelem organizace a sdélené vsem
zaméstnancim.

e Kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani a zvySovani bezpecnosti
a plany a postupy pro dosazeni téchto cil(.

e Postupy zajistujici dodrZovani stavajicich, novych a zménénych technickych a provoznich
norem nebo jinych zdvaznych podminek stanovenych v TSI, vnitrostatnich predpisech
uvedenych v ¢lanku 8 a v pfiloze I, v jinych pfisluSnych predpisech nebo v ufednich

rozhodnutich.

e Postupy pro zajisténi souladu s normami a jinymi zdvaznymi podminkami po dobu
Zivotnosti zafizeni a po dobu provozu.

e Postupy a metody zjiStovani a posuzovani rizika a zavadéni opatfeni k usmérnovani rizik
v pfipadé, Ze zména provoznich podminek nebo zavedeni novych materialG predstavuji
nova rizika pro infrastrukturu nebo rozhrani ¢lovék-stroj-organizace.

e Poskytovani programl pro Skoleni zaméstnancl a pro systémy za ucelem udrZeni
kvalifikace zaméstnancll a odpovidajici Urovné plnéni ukolu, v€etné opatreni pro fyzickou
a psychickou zpUsobilost zaméstnancu.

e Opatreni zajiStujici poskytovani dostatecnych informaci uvnitf organizace
a podle potfeby mezi organizacemi zelezni¢niho systému.

e Postupy a vzory pro dokumentovdni bezpecnostnich informaci a stanoveni postupu
pro fizeni nastaveni nejdllezitéjSich bezpecnostnich informaci.

e Postupy zajistujici, aby byly nehody, mimoradné udalosti, nebezpeclné situace
a jiné nebezpecné jevy oznamovany, vySetfovany a analyzovany a aby byla ptijimana
nezbytna preventivni opatreni.

e Zajisténi zasahovych planG, varovani a informaci v pfipadé mimoradné situace,
jez jsou dohodnuty s prislusnymi orgdny verejné spravy.

Ustanoveni o provadéni pravidelnych vnitinich auditl systému zajistovani bezpecnosti.

V praxi je nafizeni 2018/762 kontrolovano zejména vramci kontrolni cinnosti Drazniho
Uradu, napf. pfi kontroldch na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni
dopravy/drahy. V pfipadé zjisténi nedostatk(l pak realizaci ndapravnych opatfeni. Zpétna
vazba je v jednotlivych vyroénich zpravach o bezpecnosti.

Provozovatelé drahy, dopravci a nékteré dalsi subjekty maji za povinnost dodrZovat
také nafizeni 402/2013, které upravuje postup o spolecné bezpecnostni metodé
pro hodnoceni a posuzovani rizik. Dot¢ené subjekty maji vyhodnocovat rizika jako dopad
na vlastni zavedeny systém bezpecnosti. V ptipadé jakékoli zmény v Zelezni¢nim systému,
ktery je jiz v provozu, by se méla posoudit vyznamnost této zmény, pficemz by se mély vzit

v Uvahu i vSechny zmény souvisejici s bezpecnosti, které ovliviiuji stejnou cast systému,
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a to od vstupu tohoto nafizeni v platnost nebo od posledniho uplatnéni procesu fizeni rizik
stanoveného v tomto nafizeni, podle toho, co bylo provedeno jako posledni. Cilem je
posoudit, zda tyto zmény predstavuji ve svém celku vyznamnou zménu, ktera vyzaduje Uplné

pouziti CSM pro hodnoceni a posuzovani rizik.

Vyhodnoceni dopadu na bezpecnost pro jednotlivé zmény systému bezpecnosti bude mit
vyznam pfi  zméné (aktualizaci) a predevSim obnoveni osvédcéeni dopravce
nebo provozovatele drahy. Vroce 2024 Drdini urad feSil predevsim vydani novych
osvédceni. Od roku 2025 lze ocekavat, Ze budou ze strany provozovatelll drahy
nebo dopravcll podavany zadosti o jejich obnovu.

Drdzni darad v pribéhu roku 2024 také pracoval na novém metodickém pokynu,
pro uplatriovani provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolecné bezpeénostni
metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 352/2009. Informace

o této metodice bude predmétem pfisti zpravy.

12. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNI METODY

NA SLEDOVANI

Provozovatelé drahy a dopravci uplatiuji nafizeni 1078/2012 o spolecné bezpecnostni
metodé sledovani. V praxi je nafizeni 1078/2012 realizovdano zejména formou tvorby
a provadéni plana kontrol bezpecného provozovani drazni dopravy aimplementaci poznatk(
vyplyvajicich z nafizeni 1078/2012 do internich predpist. V pfipadé zjisténi nedostatkd
pak realizaci ndpravnych opatfeni. Zpétna vazba je v jednotlivych vyroénich zpravach
o bezpecnosti. Pro nazornost zde uvadime jeden prakticky pfiklad vystupu z vyro€ni zpravy
o bezpecnosti ze strany dopravce a jeden ze strany provozovatele drahy.

Ptiklad 1 - Provozovatel drahy

(zdroj Vyrocni zprava o bezpecnosti provozovani drahy celostatni a drah regionalnich
provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace za rok 2024)

v

V souladu s narizenim ¢. 1078/2012, o spolecné bezpecnostni metodé sledovani
(ddle jen ,nafizeni”), Sprava Zeleznic zajistuje, aby byla také sledovdna opatreni ke kontrole
rizik. Jsou, vyhleddvd a sledovdna rizika moZného ohroZeni Zivota a zdravi zaméstnancd.
Povinnost vzdjemné si predloZit pisemny prehled vyhledanych rizik moZného ohroZeni Zivota
a zdravi zaméstnancd, kterd vyplynou z pracovnich ¢innosti zaméstnancl smluvnich stran,
je zakotvena v uzavienych smlouvdch. Se zaslanymi riziky jsou dotéeni zaméstnanci
seznamovdni 19/39 prostrednictvim intranetu Spravy Zeleznic, pripadné v ramci pravidelnych
skoleni nebo prostrednictvim pisemnych upozornéni. V ramci smluvnich vztahd s dodavateli
a zhotoviteli je rfeSeno i preddvdni bezpecnostnich rizik dle mistnich podminek ze strany
jednotlivych organizacnich jednotek. Ddle se s dopravci sjedndvd ve smlouvdch o provozovani
drdZni dopravy na celostdtni drdze a regiondlnich drdhdch ujedndni o tom, Ze v souladu
s § 22 odst. 2 pism. f) a § 35 odst. 2 pism. f) zdkona o drdhdch se smluvni strany zavazuji
dodrZovat zavedené systémy zajistovdni bezpecnosti drdZni dopravy, svymi c&innostmi
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neohroZovat bezpecné provozovdni drdhy nebo drdzni dopravy a pri zjisténi rizik vyplyvajicich
Zz provozovdni dréhy nebo drdzni dopravy prijmout takovd opatfeni, kterd povedou
k jejich eliminaci a prevenci, to vse ve vzdjemné soucinnosti. S informacemi,
tykajicimi se bezpecnosti, jsou dopravci seznamovdni spolecné s dalsimi informacemi
prostfednictvim Portdlu provozovadni drdhy (provoz.spravazeleznic.cz). Usmérriovani rizik
v pripadé zavddéni novych produkti a ndkupu produkti od dodavatelii je zakotveno
ve Smérnici SZ SMO008 ,,Systém posuzovdni vlivu produktii a sluzeb pro Zelezni¢ni dopravni
cestu na bezpecnost provozovdni drahy”. Systém usmérniovani rizik je zaloZen na technickém
posuzovdni nabidek novych produkti a sluZeb, auditovdni vyrobcti a kontrole doddvek
produktt rozhodnych pro bezpecnost provozovdni drdhy. Soucdsti predloZeni nabidky
navrhovatelem a rozhodovdni o ni je posouzeni, zda akceptace nabidky je nebo neni
vyznamnou zménou z pohledu bezpecnosti Zelezni¢niho systému ve smyslu provddéciho
narizeni komise (EU) 402/2013.

Pro ilustraci Ize uvést, Ze (napr.) v oblasti tratového hospoddrstvi byly za rok 2024 diky tomuto
systému zadrZeny neshodné vyrobky v celkové hodnoté cca 34 mil. K¢. Podil odmitnutych
neshodnych vyrobku z celkového mnoZstvi je zndzornén v priloZeném grafu.

GRAF 10 — PODIiL ODMITNUTEHO MATERIALU SZ

Podil odmitnutého materialu
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Pro oblast elektrotechniky a energetiky je doddvka trakéniho materidlu resena formou
rdmcové dohody, kterd je ve stanovanych intervalech opétovné soutéZena. Tim je zajisténa
doddvka materidlu v poZadované kvalité a mnoZstvi i pro pripady mimorddnych uddlosti
s vétsim poskozenim trakcniho vedeni (dodavatel je povinen drZet definovanou minimadini
provozni zdsobu). Na urcené prvky trakéniho vedeni musi byt schvdleny technické podminky.
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Pri ndhradé stdvajicich prvki trakéniho vedeni za nové (i od jinych dodavatelt) bude v ramci
schvalovaciho procesu hodnocena vyznamnost zmény prvku na funkénost subsystému
interoperability — trakéniho vedeni. V rdmci sledovdni provozu trakéniho vedeni
je zpracovdvdn rozbor pri¢in poruch trakéniho vedeni, ktery je soucdsti kaZdorocné
zpracovavané ,Zprdvy o poruchovosti na trakénim vedeni”. Poruchy jsou vyhodnoceny
z pozice jejich hlavnich pri¢in (zejména z titulu infrastruktury a dopravci) a ndsledné
projedndvdny na pravidelnych poraddch s prednosty sprdv elektrotechniky a energetiky.
V rdmci schvalovadni prvki trakéniho vedeni pro pouZiti 20/39 na Zeleznicni dopravni cesté je
brdan zretel na radné sledovdni pribéhu ovérovacich provozi, jeho vyhodnoceni a pozdéjsi
sledovani chovdni prvku v provozu. V oblasti fyzické bezpelnosti jsou do praxe
implementovdny zdsady stanovené fddem R6 - Bezpecnostni fad Sprdvy Zeleznic, stdtni
organizace a aplikovany na mistni provozni podminky standardy fyzické ochrany objektt
prostrednictvim Smérnice SMO7 — Fyzickd ochrana objektt Sprdvy Zeleznic, statni organizace,
kterd ustanovuje bezpecnostni standard v zdvislosti na vyznamu objektu pro drdhu.

Ptiklad 2 - Dopravce

(zdroj Vyroéni zprava o bezpeénosti za rok 2024 dopravce €D Cargo, a.s.)

CDC uplatriuje provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 o spoleéné bezpecnostni metodé
sledovdni. Proces sledovdni urovné bezpeénosti CDC je zaloZen na monitorovdni
a vyhodnocovdni ndsledujicich bezpecnostnich ukazatelii:

B Pocet MU s odpovédnosti CDC.

M Poc¢et MU s odpovédnosti zaméstnancii CDC.

W Pocet pfipadi nedovolené jizdy drdZniho vozidla s odpovédnosti zaméstnanci CDC.

M Pocet vykolejeni s odpovédnosti CDC.

B Pocet srdzek s odpovédnosti CDC. Ddle uvedené statistické udaje se vztahuji k MU,
které vznikly pfi provozovdni drdzni dopravy, pfipadné provozovdni drdhy, CDC na uzemi
Ceské republiky. 1. Po¢et mimorddnych uddlosti s odpovédnosti CDC Celkovy pocet MU v roce
2024 s ucasti dopravce CDC je shodny s rokem 2023, tj. 200 pfipadi (v roce 2022 celkovy
pocet 241 pfipadti). Odpovédnost (resp. spoluodpovédnost) dopravce CDC za vznik MU.

1. Pocet mimorddnych uddlosti s odpovédnosti CDC

Celkovy pocet MU v roce 2024 s ucasti dopravce CDC je shodny s rokem 2023, tj. 200 pfipadd
(v roce 2022 celkovy pocet 241 pripadi). Odpovédnost (resp. spoluodpovédnost) dopravce
CDC za vznik MU v roce 2024 je u 125 pfipadii (v roce 2023 pocet 90,63 pripadd). Je vhodné
doplnit, Ze v roce 2024 evidujeme dalsich 5 MU, kdy CDC md obecnou odpovédnost za vznik,
ale konkrétni odpovédnost ma zaméstnanec dodavatelské spolecnosti nebo cizi driitel vozu

fazeného do viaku/posunového dilu dopravce CDC. Pokud je u poctu MU uvedend desetinnd
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hodnota Cisla, jednd se o hodnotu (soucet hodnot) podili ¢dstecné odpovédnosti za vznik MU.
Odpovédnost dopravce CDC za vznik MU je moZno rozdélit do ndsledujicich zdkladnich
oblasti:

e Odpovédnost konkrétniho zaméstnance CDC nedodrienim predepsanych povinnosti —
nejvétsi oblast, kterd je specidlné sledovdna v rdmci ndsledujiciho bezpecnostniho
ukazatele.

e Odpovédnost za technicky stav drdzniho vozidla z titulu CDC jako drZitele drdZniho
vozidla.

e Obecnd odpovédnost CDC na zdkladé nesplnéni obecnych legislativnich povinnosti
(bez prokdzdni odpovédnosti konkrétniho zaméstnance). Casovy vyvoj MU je uveden
v ndsledujicim grafu:

Vyvoj odpovédnosti €DC za vznik MU
W celk. odpovEdnast EDC W zam&stnancl £DC o celk. podet MU
300
250
- - -
150 ]
100
50
o
2024 2023 2022 2021 2020
OBRAzEK 1 CAsOvY v¥vos MU
2. Pocet mimorddnych uddlosti s odpovédnosti zaméstnancii CDC

Pocet MU v roce 2024 s odpovédnosti zaméstnancti CDC je 112 pfipadi (v roce 2023 pocet
80,13 pripadu). V ramci mezirocniho srovndni se jednd o ndrist a procentudini hodnota
odpovédnosti zaméstnanct CDC za rok 2024 k celkovému poctu MU je nejvyssi v historii CDC.
Z pohledu zaméstnani md jiZz dlouhodobé nejvétsi podil za vznik MU zaméstndni
strojvedouciho.
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Casovy vyvoj ukazatel(i v jednotlivych letech véetné vyvoje poctt dle jednotlivych zaméstndni

je zobrazen v nadsledujicich grafech:

-

Podil odpovédnosti zaméstnancii €DC
na celkovém poctu MU
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OBRAZEK 2 ODPOVEDNOST ZAMESTNANCU €DC v RAMcI MU

Pocet MU s odpovédnosti dle
6605 zameéstnani

E2024 |@2023 w2022 W2021 w2020

strojvedouci vedouci posunu posunovat

3. Pocet pripadi nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu

OBRAZEK 3 POCET MU S ODPOVEDNOSTI DLE ZAMESTNANI

sv 7

s odpovédnosti zaméstnancii CDC

Pocet pripadu, jejichZ prvotni pricina byla nedovolend jizda drdZniho vozidla za ndvéstidlo

zakazujici jizdu s odpovédnosti zaméstnancii CDC v roce 2024 je 39 pFipadd (v roce 2023 pocet

22 pripadd). Zvildst je sledovdn vyvoj tohoto ukazatele u zaméstndni strojvedouci — v roce
2024 se jednalo o 36,9 pripad( (vroce 2023 pocet 21,5 pripadd). U dalsiho jednoho pripadu

v roce 2024 md CDC obecnou odpovédnost jako dopravce, pficemz konkrétni odpovédnost

za vznik md zaméstnanec (strojvedouci) dodavatelské spolenosti.
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Casovy vyvoj tohoto ukazatele v jednotlivych letech véetné vyvoje pocti dle jednotlivych
profesi je zobrazen v ndsledujicim grafu:

~
Nedovolena jizda za navéstidlo

zakazuijici jizdu
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OBRAZEK 4 NEDOVOLENA JizDA ZA NAVESTIDLO ZAKAZUJICi JizDU

4. Pocet vykolejeni s odpovédnosti CDC

V roce 2024 evidujeme celkem 53 vykolejeni (v roce 2023 to bylo 33 pripadu). Do kategorie
nehod se fadi pét MU a do incidentii spadd 48 MU. Pocet vykolejeni s odpovédnosti CDC
v roce 2024 je 46,5 pripadu (v roce 2023 pocet 26,5 pripadu). Pocet MU s odpovédnosti
zaméstnancti CDC ve vztahu k celkovému poctu vykolejeni dosdhl historicky nejvyssi hodnoty
82 %. Casovy vyvoj tohoto ukazatele v jednotlivych letech je zobrazen v ndsledujicich grafech:

Vykolejeni DV || Odpovédnost zaméstnanci CDC za
MU celkem Evina £DC V‘,"kDIEiEHI' DV

8% B0%
TeH
1%
| 0%
2023 2022 2021 2020

OBRAZEK 5 POCET MU — VYKOLEJENi

2024 2023 2022 2021 2020 | 2024

V ramci hodnoceni systému zajistovdni bezpecnosti se provddi pravidelné posuzovadni vsech
relevantnich pficin vzniku této skupiny MU. Dlouhodobé jako nejcastéjsi pficina byla
evidovdna jizda pres nesprdvné prestavenou ¢i nezkontrolovanou vyhybku (vykolejku)
nebo prestaveni uvedenych zarizeni v okamZiku jizdy drdzZniho vozidla pres né. V roce 2024
evidujeme ndrist této priciny proti roku 2023, ale mnohem vétsi ndrdst je u pficCiny,
kterd je definovdna jako nezastaveni na misté urceném, kde se fadi napriklad i nedovolend
jizda za ndvéstidlo zakazujici jizdu ¢i nezastaveni na konci kusé koleje pred zardZedlem.
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Nemaly ndrust je patrny i u neodstranéni zajistovacich prostredki pred uvedenim drdzZnich
vozidel do pohybu (nejcastéji zardzky). Prakticky vZdy se jednd o selhdni lidského Cinitele.

vsve

Struktura pric¢in a pocty jednotlivych pripadi jsou uvedeny v ndsledujicim grafu:

s . -\.

Vyvoj pficin vykolejeni
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wyhybky nebo zaridhy uréeném mistd
wykolagky

OBRAZEK 6 VYVOI PRICIN VYKOLEJENI

5. Pocet srdazek s odpovédnosti CDC

V roce 2024 evidujeme 22 srazek drdznich vozidel. V meziro¢nim srovndni to predstavuje
mirny ndrust oproti hodnotdm z predchozich let. V této skupiné MU evidujeme jednu vaZnou
nehodu, ¢tyfi nehody a do skupiny incidenti je zafazeno celkem 17 pfipadd. CDC md
odpovédnost za 16,5 MU této kategorie, pricemZ vsechny jsou s odpovédnosti zaméstnancu
CDC. Vtéto oblasti se pfi srovndni s celkovym poctem srdZek jednd o ndriist o 25 % proti roku
2023. Casovy vyvoj ukazatel(i je zobrazen v ndsledujicich grafech:

Sraiky DV I Odpovédnosti zaméstnanc €DC
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OBRAZEK 7 SRAZKY DV A ODPOVEDNOST ZAMESTNANCU

Nejcastéjsi pricinou vzniku srdZek drdznich vozidel v roce 2024 je po delsim case opét
nedodrZeni podminek jizdy podle rozhledovych poméri s celkovym poctem 8 pfipadd.
Dlouhodobé nejéastéjsi pri¢ina spocivajici v nedodrZeni technologickych postup( se 7 pfipady
umistila v roce 2024 na druhém misté. V této obecné skupiné pricin jsou zahrnuty napriklad
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chyby pri organizaci posunu na spddovisti (dojeti vozi, pomald jizda z diivodu utaZené rucni
brzdy, stani vozidel prfes ndmeznik koleje atd.) nebo uvedeni drdznich vozidel do pohybu
bez pokynu ¢&i nesvéSeni drdzZnich vozidel. Struktura pricin a pocty jednotlivych pripadu jsou

uvedeny v ndsledujicim grafu:

- - W EwE o
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OBRAZEK 8 VYVOI PRICIN SRAZEK DV

13. KULTURA BEZPECNOSTI

Jednd se o interakce mezi poZadavky stanovenymi systémem zajiStovani bezpecnosti,
jak si je lidé wvykladaji v zavislosti na svych postojich, hodnotdch a presvédcenich
a jak skute¢né jednaji, coz se projevuje v jejich rozhodovani a chovani. Pozitivni kultura
bezpecCnosti sevyznacuje kolektivnim zavazkem ze strany vedoucich pracovnik(
a jednotlivcl, Ze budou vzdy jednat bezpecné, zejména pokud se maji rozhodnout mezi cili,
které sivzajemné odporuiji.

Vsechny dlleZité ¢astisystému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumentovany a musi byt
zejména popsano rozdéleni povinnosti v rdmci organizace provozovatele infrastruktury
a zelezni¢niho podniku. Musi byt uvedeno, jakym zplUsobem zabezpecuje vedeni podniku
fizeni na rdznych urovnich, jakym zplsobem jsou zapojeni zaméstnanci a jejich zastupci
na vSech uUrovnich a jak je zajiSténo soustavné zlepsovani systému zajistovani bezpecnosti.
Musi platit jednoznacny zavazek dlsledné uplatriovat poznatky a metody tykajici se lidského
faktoru. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky podporuji prostfednictvim
systému zajistovani bezpecnosti kulturu vzajemné davéry, jistoty a uceni, pfi které jsou
zaméstnanci vybizeni k tomu, aby pfispivali k rozvoji bezpecnosti pti zaruceni diivérnosti.

V praxi je kultura bezpecnosti kontrolovdana zejména formou statnich dozorli na systém
zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy/drahy nebo schvalovanim jednotného
osvédceni o bezpecCnosti, kde je soucdasti casti SMS. V pripadé zjiSténi nedostatk(
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pak realizaci napravnych opatreni. Zpétnd vazba je v jednotlivych vyrocnich zpravach
0 bezpecnosti.

Dopravci i provozovatelé drdzni dopravy ve svych vyrocnich zpravach uvadéji své pojeti
kultury bezpecCnosti ve svych podnicich. Pro predstavu uvadime ptiklady z vyroCnich
zpradv jiz zminénych spolecnosti:

Ptiklad 1 - Provozovatel drahy

(zdroj Vyrocni zprava o bezpecnosti provozovani drahy celostatni a drah regionalnich
provozovatele drahy Sprdva Zeleznic, statni organizace za rok 2024)

Kulturu bezpecnosti organizace vnimd jako programovou zdleZitost a soustavné pracuje
na zvyseni jeji urovné v organizaci. Jako provozovatel drdhy prostfednictvim systému
zajistovdni bezpecnosti podporuje Sprava Zeleznic kulturu vzdjemné duvéry a jistoty
s dopravci. Zaméstnanci v provozu jsou pfi identifikaci moZnych nebezpeli a rizik jednim
z nejddlezZitejsich bezpecnostnich prvki a nastaveni spravedlivé kultury Spravy Zeleznic
ohlasovani mozZnych nebezpecnych stavi usnadfiuje. Je nastaven vztah, kdy provozni
zaméstnanci nemusi mit obavy, Ze budou néjak postihovdni ze skutecnosti, které ohlasuji,
at uZ souviseji s vykonanou cinnosti, pfipadnym opomenutim nebo rozhodnutim,
které by mohlo vést k mimoradné uddlosti ¢i mimorddnosti. Naopak neni tolerovdna hrubd
nedbalost nebo jakékoliv umysiné a védomé porusovdni stanovenych pravidel. Zaméstnanci
maji moznost transparentni komunikace. Své poznatky, ndpady na zlepseni, nebo zjisténé
zavady a nedostatky mohou kdykoliv hldsit prislusnym vedoucim zaméstnancum, prip. pfimo
vedeni organizace, a to napf. i prostrednictvim zdstupct odborové organizace. Vedouci
zaméstnanci jsou zodpovédni za vytvdreni a udrZovdni bezpecného pracovniho prostredi.
Aktivnim pristupem se vedouci zaméstnanci zabyvaji i otdzkami bezpecnosti,
véetné stanoveni vhodného reSeni. RovnéZ je zajisténo, Ze zaméstnanci maji pristup
k potfebnym informacim o bezpecnosti a jsou pravidelné vyzyvdni k efektivni komunikaci

o rizicich a bezpecnostnich postupech.

Priklad 2 — Dopravce
(zdroj Vyroéni zprdva o bezpeénosti za rok 2024 dopravce €D Cargo, a.s.)

Kultura bezpecnosti je dileZitou soucdsti soustavného zlepSovani v rdamci systému
bezpecnosti. V roce 2024 pokracovalo posilovdani povédomi o dileZitosti kultury bezpecnosti
mezi zaméstnanci spolecnosti v jednotlivych stupnich fizeni. Z vyse uvedenych divodu byl
pro rok 2024, jak je podrobnéji specifikovdno v kapitole C této vyrocCni zprdvy, stanoven
spole¢ny bezpecnostni cil, kdy viem zaméstnanciim CDC byly v rédmci skoleni systematicky

zddrazriovdny zdkladni pilite kultury bezpecnosti spolecnosti CDC.
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1.  Aktivity v provozu CDC

Mezi CDC a provozovatelem drdhy SZ je aktivné vyuZivdn proces elektronické komunikace
pro hldseni zdvad tykajici infrastruktury a nové od roku 2024 i oblasti fizeni provozu
prostiednictvim tzv. Helpdesku. Piinosem aplikace pro Cinnost dopravce je, Ze poskytuje
i zpétnou vazbu na dané zjisténi. V roce 2024 byly spolecnosti CDC do systému vzdéldvdni
a skoleni zavedeny celkem tfi simuldtory pro strojvedouci. Simuldtory jsou sofistikované,
modelujici provozni situace na skutecné infastrukture SZ. Kabinovy simuldtor umistény
v Ceské Trebové je vyuZivdn primdrné pro skoleni strojvedouci rizikové kategorie s praxi
do 5 let a vycvik obsluhy ETCS. Mobilni simuldtory budou vyuZivany pro pravidelné skoleni
strojvedoucich v jednotlivych lokalitdch ptGsobnosti CDC. V rdmci firemniho vzdéldni byly
zameéstnanci jinych profesi (dispeceri, dozor¢i) seznamovdni s podminkami (zptisobem) rizeni
drdznich vozidel a povinnostmi osob fidici drdzni vozidlo. Timto bylo vyse uvedenym jinym
zaméstndnim objasriovdno, Ze pfi jejich vykonu Ccinnosti je nutnost sdileni informaci
v pracovnim kolektivu, pochopeni vzndsenych dotazi strojvedoucich (predevsim
smérovanych na dispecery) a divody hldseni nesrovnalosti zjisténych strojvedoucimi.
V oblasti lidského a organizacniho faktoru byly vytvdreny dalsi podpirné ndstroje pro cinnost
zamestnancu (Kniha pravidel, aplikace a pom(cky, videomateridly pro potrebu vzdélavani).
Pro tvorbu podpurnych ndstroji je mimo oblast odborného textu experimentdlné pouZivana
podpora umélé inteligence.

2. Aktivity vedeni spolecnosti

Kultura bezpeénosti v prostfedi CDC zahrnuje i ucast zaméstnancii véetné nejvyssiho vedeni
CDC v komisich zaméfenych na zvySovdni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v CR.
Jednd se o stdlé zastoupeni v bezpecnostnich raddch a komisich v Zeleznicnim prostredi.
CDC je aktivnim ¢lenem ,Pracovni komise ke zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu”,
kterd je svoldvdna pravidelné na drovni Ministerstva dopravy CR. Pfedmétem jedndni v roce
2024 byla zejména ndsledujici dil¢i témata:

e Plipravenost na vyhradni provoz ETCS od 01.01.2025 na vybrané ¢dsti infrastruktury.

e problematika hodnoceni rizik.

e sledovdni poctu mimoradnych uddlosti, popf. systémovd analyza jejich pficin.

e Knihy pravidel.

3. Dalsi aktivity €DC
e Zdstupci CDC se aktivné ucastni setkdni &i dalsich jedndni pofddanych Drdznim ufadem
CR (napf. Setkdni dopravcii organizované spolecné s Ministerstvem dopravy CR

dne 29.11.2024, setkani Drdzniho uradu s dopravci a driZiteli Zelezni¢nich vozidel
03.06.2024).
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e (DC aktivné spolupracuje se stfednim skolstvim. Informace o bezpecnostnich pravidlech
tykajici se procesu provozovdni drdzni dopravy jsou soucdsti setkdni (semindre
Ci predndsky) pro pedagogy strednich skol s dopravnim zamérenim. Stredni Skola Edvarda
Benese v Bfeclavi za vyrazné podpory CDC ziskala akreditaci $koliciho stfediska pro vycvik
strojvedoucich.

e ZvysSovdni povédomi o kultufe bezpelnosti pfispivd i pravidelnd Ctvrtletni rubrika
,Bezpecnost v Zeleznicnim provozu” zverejriovand ve firemnim casopise Cargovdk,
kde jsou zaméstnanci seznamovadni jak s aktudInimi informacemi a novinkami v oblasti
bezpecnosti, tak podrobnéji s aktudlinim tématem vyplyvajicim z vyhodnocovadni pri¢in
MU a souvisejicich rizik. V roce 2024 byly zaméstnanci, sezndmeni s témito
bezpecnostnimi tématy: Vyhradni provoz ETCS, Zajisténi vozidel proti ujeti, Kniha pravidel
— nejen pro strojvedouci, Vyuka jizdy pod dohledem ETCS na Simuldtoru CDC,
Elektronizace pracovni Cinnosti strojvedouciho — ndstroj nejen ke zvysovdni bezpecnosti

provozu.

e Ddle se zdstupci CDC aktivné ucastni aktivit v rdmci sdruZeni ZESNAD.CZ, viz ¢innosti
zminéné vyse v této Zprave.

e Aktivni ucast zdstupcii CDC v rdmci usmérfiovdni rizik na rozhrani subsystémd
s provozovatelem drdhy SZ.

Nedilnou soucdsti aktivit CDC v oblasti bezpecnosti je dlouhodobé piisobeni zdstupcii CDC
v mezindrodnich organizacich a sdruZenich v oblasti drdzni dopravy:

zdstupce CDC v UIC RID Group of Experts OTIF/UNECE RID Commettee of Experts,
zdstupce CDC v pracovni skupiné pro Naklddaci smérnice UIC,

zdstupce CDC ve skupiné OSG (Operations study Group) pfi UIC,

vy vy vV Vv

zdstupce CDC ve vykonném vyboru ATTI-SG (Agreement on freight Train Transfer

Inspection) pfi UIC.

V rdmci zvySovdni bezpecnosti ddle CDC aktivné spolupracuje v oblasti zjistovdni pricin
a okolnosti vzniku MU s Drazni inspekci a dalsimi subjekty.

ZAVER

Vyrocni zprava o Cinnosti Drazniho uUfadu celkové hodnoti bezpecnost Zelezni¢ni dopravy
a provozovani Zelezniénich drah v Ceské republice za rok 2024. Podava prehled i informace
o stavu postupného plnéni a implementace bezpecnostni smérnice 2016/798 do narodnich
pravnich predpis(.

Drdzni urad v roce 2024 splnil svij plan v oblasti provadéni statnich dozorl a v roce 2025
bude pokracovat ve vykonavani kontrolni ¢innosti u dalSich provozovatel(i drahy a dopravc(.
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Za hlavni prioritu je povazovana predevsim bezpecnost drahy a bezpecnd preprava osob

i zboZi, zvlasté nebezpecnych véci, které mohou vyznamné zvySit zdvainost nehod

a mimoradnych udalosti. Zaroven probiha spoluprdce s jinymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi

organy (NSA).

© Drazniurad 2024

Bélehradska 222/128
120 00 Praha 2

www.du.gov.cz/

www.facebook.com/drazni.urad

www.x.com/DrazniU
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PRILOHA A — EVIDENCNi PREHLED O NEHODACH ZA ROK 2024

Evidenéni prehled o nehodach za rok 2024 — podle definic smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016, o bezpecénosti Zeleznic, pokud jde o spolecné
bezpecnostni ukazatele a spole¢né metody pro stanoveni vySe Skod pfi nehodach
(viz Tabulka 4).

Spolecné bezpecnostni ukazatelé nehod jsou rozdéleny do nasledujicich oblasti (CSI vychazi
z vyroc¢nich zprdv provozovatell celostatnich a regiondlnich drah, provozovatelli drazni
dopravy):

Ukazatele tykajici se vaznych nehod.

Ukazatele tykajici se vazné zranénych osob.

Ukazatele tykajici se usmrcenych osob.

Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci.

Ukazatele tykajici se sebevrazd.

Ukazatele tykajici se pavodcl nehod.

Ukazatele tykajici se hospodaiského dopadu.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy.

W 0 N o Uk~ W N R

Referencni data dopravy a infrastruktury.

TABULKA 4 — EVIDENCNi PREHLED O NEHODACH ZAROK 2024

1.1a. Celkovy pocet tézkych nehod rozdéleny do nasledujicich kategorii nehod.

N011 Srazka vlakus draznim vozidlem 5

N012 Srazka vlakus prekazkou v pridjezdném prirezu

NO2 Vykolejeni vliaku 0

NO31 Nehody na urovnovych prejezdech bez zabezpefovaciho ;
zafizeni oznaceny vystraznymi kfizi
Nehody na Uroviovych prejezdech se zabezpecovacim

N032 L L 0
zatizenim ovladanymobsluhou

NO33 Nehody na droviiovych prejezdech s automatickym 17
zabezpecovacim zafizenim s vystrazniky bez zdvor

NO34 Nehody na droviiovych prejezdech s automatickym 7
zabezpecovacim zafizenim s vystrazniky a zavorami
Nehody na droviiovych prejezdech s automatickym
zabezpecdovacim zafizenim s vystrazniky, zadvorami a s

NO35 kolejovym zabezpecovacim zafizenim, kterym se rozumi 1
navéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpecovaci systém dovolujici
vlaku pokracovat pouze v pfipadé, kdy je Urovrovy prejezd na
strané uZivatele pozemni komunikacezabezpeCen a nenarusen.

NO4 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé 15
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

NO5 Pozar nebo vybuch v draZznim vozidle 2

NO6 Jiné nehody 11
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2.2a. Celkovy pocet vazné zranénych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.

PS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 37
PS012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu
PS02 Vykolejeni vliaku

Nehody na uroviiovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

PS03 2
vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drdzni vozidlo, kromé

PS04 .y IR - 1
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

PS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

PSO6 Jiné nehody 0

2.3a. Celkovy pocet vainé zranénych zaméstnancu a jinych osob Ucastnicich se provozovani drahy nebo drazni
dopravy.

SS011 Srazka vlakus draznim vozidlem
Ss012 Srdzka vlakus prekdzkou v prajezdném prirezu
$S02 Vykolejeni vliaku

$503 Nehody na uUroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich 0

vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)

Nehody osob, na kterych se podili drdzni vozidlo, kromé

5504 sebevrazd a UmysInych vaZznych zranéni sebe sama 0
SS05 Pozdr nebo vybuch v drdznim vozidle 0
SS06 Jiné nehody 0
2.4a. Celkovy pocet vainé zranénych uZivatell uroviovych prejezdl rozdéleny do nasledujicich kategorii.
LS011 Srazka vlakus draznim vozidlem 0
LS012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu 0
LS02 Vykolejeni vliaku 1
Nehody na uroviiovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
LS03 . L . 8
vozidel s chodci na Uroviiovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
LS04 «y , (o . 0
sebevrazd a umyslnych vaZznych zranéni sebe sama
LS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
LS06 Jiné nehody 0

2.5a. Celkovy pocet vainé zranénych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichz pfitomnost je v prostoru drihy
zakazana, s vyjimkou uZivatell uroviovych prejezdu, rozdéleny do nasledujicich kategorii.

Uso11 Srazka vlaku s draznim vozidlem
us012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu
Uso2 Vykolejeni vlaku

Nehody na uroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

Us03 vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech) 0
US04 Nehody ) osolb, na !(terylcvh lse podl'll' ldréim’ vozidlo, kromé )
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
Uso5 PoZar nebo vybuch v draZnim vozidle
Uso6 Jiné nehody
2.6a. Celkovy pocet ostatnich vazné zranénych osob rozdéleny do nasledujicich kategorii.
0S011 Srdzka vlakus draznim vozidlem
0S012 Srazka vlakus prekazkou v pridjezdném prirezu
0502 Vykolejeni vliaku

DU 7



Nehody na uroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

0s03 . A . 0
vozidel s chodci na Uroviovych prejezdech)

0504 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé 0
sebevrazd a umyslnych vaZznych zranéni sebe sama

0S05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

0S06 Jiné nehody 0

2.7a. Celkovy
rozdéleny do

nasledujicich kategorii.

pocet jinych osob na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti a které nejsou uvedeny vyse,

OSP011 | Srdzkavlakus draznim vozidlem
0OSP012 | Srédzkavlakus pfekazkou v prijezdném priifezu
0SP02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviiovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
0SP03 . S 0
vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drdzni vozidlo, kromé
0SP04 cy IR - 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
OSP05 Pozar nebo vybuch v draZnim vozidle
OSP06 Jiné nehody
2.8a. Celkovy pocet jinych osob mimo nastupis$té rozdéleny do nasledujicich kategorii.
OSE011 Srdzka vlakus draznim vozidlem
OSE012 [ Srazkavlakus pfekdzkou v priijezdném prifezu
OSE02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uUroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
OSE03 . AR 0
vozidel s chodci na Uroviovych prejezdech)
0SE04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé 1
sebevraZd a UmysInych vaZznych zranéni sebe sama
OSEO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OSE06 Jiné nehody 0
3.2a. Celkovy pocet usmrcenych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.
PK0O11 Srazka vlakus draznim vozidlem 4
PK012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu
PK02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
PKO3 . AR 0
vozidel s chodci na Urovinovych prejezdech)
PKOA Nehody osob, na kterych se podili drdzni vozidlo, kromé 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
PKO5 Pozar nebo vybuch v draZnim vozidle 0
PKO6 Jiné nehody 0
3.3a. Celkovy pocet usmrcenych zaméstnancli a jinych osob ucastnicich se provozovani drahy nebo draini
dopravy.
SK011 Srazka vlakus draznim vozidlem
SK012 Srazka vlakus prekazkou v pridjezdném prirezu
SK02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uUroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
SK03 . S 0
vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drdzni vozidlo, kromé
SK04 oy IR - il
sebevrazd a Umyslnych vaznych zranéni sebe sama
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SK05 Pozdr nebo vybuch v drdznim vozidle
SK06 Jiné nehody
3.4a. Celkovy pocet usmrcenych uzZivatell Grovihovych prejezdi rozdéleny do nasledujicich kategorii.

LK011 Srdzka vlakus draznim vozidlem

LK012 Srazka vlaku s prekazkou v prijezdném prirezu

LK02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviiovych prejezdech (vCetné strfetnuti draznich

LKO3 . S L 12
vozidel s chodci na Uroviiovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili draini vozidlo, kromé

LKO4 .y IR - 0
sebevrazd a Umyslnych vaznych zranéni sebe sama

LKO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

LKO6 Jiné nehody 0

3.5a. Celkovy
s vyjimkou uz

pocet usmrcenych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichz pfitomnost je v prostoru drahy zakazana,
ivatelt urovnovych prejezdi, rozdéleny do nasledujicich kategorii.

nehodé doslo.

UKO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
UK012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu
UKO02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviiovych prejezdech (véetné stretnuti draznich
UK03 . AR 0
vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé
UKO04 .y NP . 7
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama
UKO5 Pozar nebo vybuch v draZznim vozidle 0
UK06 Jiné nehody 0
3.6a. Celkovy pocet ostatnich usmrcenych osob rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k

0OK011 Srdzka vlakus draznim vozidlem

0K012 Srazka vlakus prekazkou v prijezdném prirezu

0K02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviiovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

OKO03 . . , . Y 0
vozidel s chodci na Urovnovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drdini vozidlo, kromé

OKo04 .y NP - 0
sebevrazd a UmysInych vaZznych zranéni sebe sama

OKO05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

0OK06 Jiné nehody 0

3.7a. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych na nastupisti, tj. osoby, které jsou na nastupisti a které nejsou
uvedeny vysSe, rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.

OKPO11 | Srdzkavlakus draznim vozidlem

OKP012 | Srazkavlakus prekazkou v prijezdném prirezu

OKP02 Vykolejeni vliaku
Nehody na uroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

OKPO3 . A 0
vozidel s chodci na Uroviovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili draini vozidlo, kromé

OKPO4 . , | (v . 0
sebevrazd a Umysinych vaznych zranéni sebe sama

OKPO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0

OKP0O6 Jiné nehody 0

3.8a. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych mimo nastupisté rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu
na to, zda k nehodé doslo.
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hlasit dle RID.

OKEO11 | Srdzkavlakus draznim vozidlem

OKE012 | Srazkavlakus prekazkou v prijezdném prirezu

OKEO02 Vykolejeni vliaku 0
Nehody na uroviovych prejezdech (véetné stretnuti draznich

OKEO3 . ARV 0
vozidel s chodci na Uroviiovych prejezdech)
Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé

OKE04 .y e - 0
sebevrazd a umyslnych vaznych zranéni sebe sama

OKEO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle

OKEO6 Jiné nehody

1.3a. Celkovy pocet nehod pfi prepravé nebezpecnych véci rozdéleny do nasledujicich kategorii, které je nutné

Pocet nehod, na kterych se podilelo alespon jedno drazni

N19 vozidlo prepravujici nebezpecné véci, a pfi nichz nedoslo k 0
uvolnéni nebezpecnych véci.
Pocet nehod, na kterych se podilelo alespon jedno drazni
N20 vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, pfi nichz doslo k uvolnéni 0
nebezpecnych véci.
1.2a. Celkovy pocet sebevrazd.
NO7 Pocet sebevrazd. 179
NO8 Pocet umyslInych vaznych zranéni sebe sama 42
S
4.1a. Celkovy pocet plivodcti mimoradnych udalosti rozdéleny do nasledujicich kategorii.
101 Lomy kolejnic.
102 Vyboceni kolejnicea ostatni nespojitosti koleje.
103 Selhaninavéstnich systéml
104 Projetd ndvéstidla zakazujicijizdu. 170
Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a ohroZeni dovolené jizdy
1041 o iy : 28
jinéhodraznihovozidla
1042 Projetinavéstidla zakazujiciho jizdu bez ohrozeni dovolené jizdy 139
jiného draznihovozidla
105 Lomy kol u provozovanych kolejovych vozidel.
106 Lomy naprav u provozovanych kolejovych vozidel.
5. Ukazatele pro stanoveni hospodarského dopadu nehod
Pouze nasledkem vainych nehod.
Naklady spojené s materidlni Skodou na vozidlech nebo .
C13 . . SR Kc 4244444153
infrastrukture (vazné nehody).
Cc17 Ndklady na $kody na Zivotnim prostfedi (vazné nehody). K¢ 0
Cl4 Naklady na zpoZzdéni v disledku nehod (vazné nehody). K¢ 184397
C15 Pocet minut zpoZdéni osobnich vliakl (vaZzné nehody). minut 43 307
Cil6 Pocet minut zpozdéni nakladnich vlak( (vazné nehody). minut 25128
6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy a jejiho uplatiovani
6.1 Zabezpecovaci zafizeni
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi
TPO1 . . R - , 19,97%
systémy, kde tyto systémy poskytujivystraznéznameni
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Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi

TPO2 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni a 1,59%
automatické zastaveni
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi

TPO3 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, 0,16%
automatické zastavenia bodovou kontrolu rychlosti
Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi

T01 systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, 12,01%
automatické zastavenia nepfetrzitou kontrolu rychlosti
Procento vlakovych kilometrd s vyuzitim palubnich systéma s

TT01 vlakovym zabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 0,00%
poskytujivystrazné znameni.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuZitim palubnich systémi s

TT02 vlakovym zabezpeCovacim systémem, kde tyto systémy 0,68%
poskytujivystrazné znameni a automatické zastaveni.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuZitim palubnich systémi s

1703 vIakovyT ,za bevzptlacovaum, systeme.m, , kde tytf) systémy 0,00%
poskytujivystrazné znameni, automatické zastaveni a bodovou
kontrolu rychlosti.
Procento vlakovych kilometr(i s vyuZitim palubnich systémi s

102 vlakovym zabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 193%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni a 172
nepretrzitou kontrolurychlosti.

6.2 Pocet urovinovych kriZzeni

T03 Celkovy pocet urovnovych kfizeni (aktivnichi pasivnich) 7 855

106 Ce1!<on pocet aktivnich Uroviiovych kfizeni (se zabezpeCovacim 4378
zatizenim)

T07 Ovladanymautomaticky jizdou s vystraznymi svétly a bez zdvor 1955

T081 OvJadanym automaticky jizdou se zavorami a vystraznymi 1760
svétly
Ovladanym automaticky jizdou se zavorami a vystraznymi

T10 svétly a se zabezpeCovacim zafizenim, zajistujicim volnost 6
prejezdu.

T15 Ovladanymobsluhou 666

T14 Celkovy’ poc?t,pasvll\fnlch uroviiovych krizeni (zabezpecCené 3468
pouze vystraznym kiizem).

8. Referencni data dopravy a infrastruktury
RO5 Pocet vlakokilometrii v osobni dopravé vlak:ki::z:etm 277,937
. . o , . il
RO6 Pocet vlakokilometriv ndkladnidopravé vlak:llill)or:etrﬁ 72,010
v . o million

R0O2 Polet osobokilometr{ osobokilometrs | 9 214,580

RO7 Pocet nakladnich tunokilometr( tun:]ki:,l;c::etra 59 951,861

ROS Poéfat kiIometrf'J tr:a\ti (u ’vicekolejn\'/clh trati se zapocitava pouze km 9576133
vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem).
Pocet kilometrd koleji (zapocitava se kazda kolej vicekolejné

RO3 . Sy, . km 15 309,211
Zeleznicni trati).
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PRILOHA B — POKROK V OBLASTI INTEROPERABILITY ZA ROK 2024

1. Traté vyloucené z rozsahu smérnice IOP/SAF (na konci roku)
la | Délka trati vyloucenych zrozsahu uplatnéni smérnice IOP [km] 79
1b | Délka trati vyloucenych zrozsahu uplatnéni smérnice SAF [km] 0
2. Délka novych trati schvalenych NSA (béhem vykazovaného roku)
2a | Celkova délka trati [km] 70,706
3. Stanice prizplisobené PRM TSI (na konci roku)
3a | Zelezni¢ni stanice vyhovujici PRM TSI 0
3b | Zelezni¢ni stanice v souladus PRM TSI - ¢aste€nd shoda s TSI 8
3c Bezbariérové pristupné Zeleznicni stanice 834
3d | Jiné stanice 1793
4, Licence strojvedoucich (na konci roku)
4a | Celkovy pocet platnych evropskych licenci vydanych v souladu s TDD 9162
4b | Pocet nové vydanych evropskych licenci (prvni vydani) 415
5. Pocet schvalenych vozidel podle smérnice o interoperabilité (béhem vykazovaného
roku v CR)
5a Prvni schvéleni — celkem 3
5aa | Drdini vozidla 0
5ab | Lokomotivy 0
5ac | Tazend osobni vozidla 0
5ad | Ucelenajednotka 2
S5ae | Specialnivozidla 1
5b Vnitrostatniposouzeniuvedenitypuvozidla natrh v rozsitené oblasti pouZiti 9
S5ba | Vagén 0
5bb | Lokomotivy 6
Sbc | Tazend osobni vozidla 1
5bd | Ucelend jednotka 1
5be | Specialni vozidla
5c Schvaleni typu - celkem
5ca Vagon 0
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5cb | Lokomotivy 0
S5cc | Tazend osobni vozidla 0
5cd Ucelend jednotka 2
S5ce | Specialnivozidla 1
5d Schvaleni udélena po modernizaci nebo obnové — celkem 14
5da | Vagédn 0
5db | Lokomotivy 2
5dc | Tazena osobni vozidla 0
5de | Ucelend jednotka 9
5df Specidlni vozidla 3
ce Schvalenive shodé s typem (cl. 14 odst. 1 pism. e) Nafizeni (EU) — 19
celkem
S5ae | Vagoén 0
5eb | Lokomotivy 5
S5ec | Tazend osobni vozidla 0
5ee | Ucelendjednotka 93
Sef Specialni vozidla 21
6. Vozidla vybavena ERTMS (na konci roku)
6 Hnaci vozidla véetné vlakovych souprav vybavenych systémem ERTMS .
urovné 1
6b Hnaci vozidla véetné vlakovych souprav vybavenych systémem ERTMS o
drovné 2
6¢C Hnaci vozidla v€etné vlakovych souprav —bez instalovaného ERTMS 3873
7. Pocet zaméstnanci NSA (zaméstnanci na plny tvazek ke konci roku)
7a Pracovnici FTE, ktefi se podili na osvédcéeni o bezpecnosti 15
7b | Pracovnici FTE, ktefi se podili na schvalovani vozidel 11
7c Pracovnici FTE, ktefi jsou zapojeni do dohledu 26
7d Pracovnici FTE, ktefi se podili na jinych ukolech tykajicich se Zeleznic 72

* Proces autorizace vozidel ve shodé s typem je plné v gesci ERA, Drdni ufad nemd uceleny prehled, nebot tyto

udaje jsou k dispozici pouze ERA.
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PRILOHA C - BEZPECNOSTNI CiLE DRAZNiIHO URADU PRO ROK
2024

V souladu s ustanovenim § 55 odst. 5 zakona o drahdach je Drazni Urad povinen ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy zpracovat plan opatreni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy
celostatni a drah regiondlnich a drdzni dopravy na téchto drdhach. Opatfeni obsazend
v planu musi smérovat k naplnéni spole¢nych bezpecnostnich cild podle predpisu Evropské
unie upravujiciho spolec¢né bezpecnostni cile pro Zelezni¢ni systém. Tento plan Drazni urad
zverejni zplsobem umoznujicim dalkovy pristup.

Na udrovni EU byly postupné zavedeny spoleéné bezpecnostni cile, aby se zajistilo,
Ze bezpe€nost bude udriovana na vysoké Udrovni a v pfipadé potfeby v rozumné
proveditelnych pfipadech zlepSovana. Proto byly stanoveny rovnéz spolecné bezpeénostni
ukazatele s cilem posoudit, zda jsou jednotlivé systémy v souladu se spole¢nymi
bezpecnostnimi cili a s cilem usnadnit sledovani vykonnosti v oblasti bezpeénosti Zeleznic.

Rozhodnutim Komise 2012/226/EU ze dne 23. dubna 2012 o druhém souboru spoleénych
bezpecnostnich cilG pro Zelezni¢ni systém, byly vymezeny narodni vnitrostatni referencni

hodnoty a maximalni pfipustné hodnoty rizik pro kategorie:
e cestujici,

e zameéstnanci,

e uZivatelé prejezdq,

e o0soby spadajici do kategorie ostatni,

e nepovolané osoby v prostoru drahy,

e spolecnost jako celek.

V roce 2024 bylo provedeno Agenturou EU pro Zeleznice v souladu se spole¢nou
bezpecnostni metodou definovanou v rozhodnuti Komise 2009/460/ES hodnoceni plnéni
bezpecnostnich cill. Z vysledku hodnoceni vyplyva, Ze Groven bezpecnosti Zeleznic zUstava
na Urovni EU pfijatelnd pro viechny kategorie uZivatelG Zeleznic, nicméné Ceska republika
vykazuje moZné zhorSeni vykonl bezpecnosti v oblasti rizik pro osoby spadajici do kategorie
,ostatni”.
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TABULKA 5 — UROVNE BEZPEENOSTI NA ZAKLADE ZHODNOCEN] PLNENi BEZPEENOSTNICH CiL0 CESKOU REPUBLIKOU

NRV MWA Urovers

Kategorie rizika (*10°) | (*109)2 MWASNRV*1,2 bezpeé&nosti

o 1.1 46,49 12,30 ano pfijatelna

cestujici

1 1.2 0,82 0,30 ano prijatelna
2 | zaméstnanci 16,45 13,55 ano pfijatelnd
3 | uZivatelé prejezdi 237,76 111,57 ano prijatelnd
4 | ostatni 2,41 7,55 ne zhorsena
5 | nepovolané osoby 301,26 40,60 ano prijatelnd
6 | spolecnost 591,22 194,07 ano prijatelna

V rdmci zpracovavani pldnu opatfeni Drazni ufad ve spolupraci s Ministerstvem dopravy
vychazel ze zavéreCnych zprav o vysledcich Setfeni, resp. bezpecnostnich doporuceni
uvadénych v téchto zpravach, které Drdini dfad obdrzel v obdobi od 26.05.2017
do 09.01.2023. Plan opatreni k zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
na celostatnich a regionalnich drahach je uverejnén na webovych strankach Drazniho Urfadu

du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/bezpecnostni-cile/.

S pfihlédnutim k vysledkiim ve shora uvedené tabulce, je Uroven bezpecnosti v jednotlivych
kategoriich rizika za poslednich 5 let na pfijatelné urovni, mimo kategorii riziko , ostatni“.
Kategorie rizika 1,,cestujici”

Nejvy$si hodnota ukazatele MWA (*107°) byla v tomto obdobi v kategorii rizika 1.1 - 16,57
(vaZeny primér v letech 2016-2020) v kategorii rizika 1.1) a kategorii rizika 1.2 - 0,30 (vaZeny
primér v letech 2019-2023).

Kategorie rizika 2 ,,zaméstnanci”

Nejvy$si hodnota ukazatele MWA (*107) byla v tomto obdobi 13,55 (vazeny pramér v letech
2019-2023).

Kategorie rizika 3 ,uZivatelé pfejezd i

Nejvy$$i hodnota ukazatele MWA (*107°) byla vtomto obdobi 146,39 (vazeny pramér
v letech 2016-2020). Hodnoty maji za toto sledované obdobi sestupnou tendenci,

za posledni vyhodnocované obdobi je nejniZsi.
Kategorie rizika 4 ,,ostatni”

Nejvyssi hodnota ukazatele MWA (*107°) byla v tomto obdobi 14,07 (vaZeny primér v letech

2016-2020). Prestoze je Uroven vtéto kategorii hodnocena jako ,zhorSend”,

I Narodnireferencénihodnota
2Vazeny primérvletech 2019-2023
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https://du.gov.cz/informace-pro-verejnost/bezpecnost-a-kontrolni-cinnost/bezpecnostni-cile/

ma tato hodnota od prvniho sledovaného obdobi (vazeny primér v letech 2015-2019)

sestupnou tendenci, za posledni vyhodnocované obdobi je nejnizsi.
Kategorie rizika 5,,nepovolané osoby”

Nejvy$s$i hodnota ukazatele MWA (*107) byla v tomto obdobi 47,91 (vaZeny primér v letech
2017-2021). Nejnizsi hodnota v této kategorii rizika byla v tomto poslednim sledovaném
obdobi tj. 40,60 (vazeny pramér v letech 2019-2023).

Kategorie rizika 6 ,,spole¢nost”

Nejvy$$i hodnota ukazatele MWA (*10°) byla vtomto obdobi 233,15 (vdZeny pramér
v letech 2016-2020). NejnizsSi hodnota v této kategorii rizika byla vtomto poslednim
sledovaném obdobi tj. 194,07 (vaZeny pramér v letech 2019-2023).

Jak je uvedeno shora, Ceskd republika vykazuje mozné zhoreni vykon(i bezpe&nosti v oblasti
rizik pro osoby spadajici do kategorie ,ostatni“; vsouladu s ¢l. 5 pism. a) rozhodnuti Komise
2009/460/ES ze dne 5. Cervna 2009 o prijeti spoleéné bezpecnostni metody posuzovani
stupné dosazeni bezpecnostnich cild podle ¢lanku 6 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES lze uvést, Ze pravdépodobnou pri¢inou obdrzenych vysledkl je zhorSeny trend
vzniku sledovanych veli¢in (pocet umrti a vazenych vazinych zranéni osob spadajicich
do kategorie ostatni vradmci vainych nehod) v prvnich letech obdobi rozhodného
pro vypolet hodnoty ukazatele MWA (*107?). Jak plyne ze srovnani hodnot uvedenych
v jednotlivych vyhodnocenich dosazeni bezpecnostnich cill zpracovavanych Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice za jednotlivé kalendarni roky, dany ukazatel, a tim i po¢et umrti
a vazenych vdainych zranéni osob spadajicich do kategorie ostatni v ramci vaznych nehod
vztazeny k relevantnimu dopravnimu vykonu na siti Zelezni¢nich drah stanovenych kategorii,
vykazuje sestupny trend, tedy opatfeni dfive piijatd Ceskou republikou k dosaZeni

bezpecnostniho cile jsou Ucinna.
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PRiILOHA D - ORGANIZACNi SCHEMA DRAZNiIHO URADU

Bélehradské 222/128, 120 00 Praha

PDUF Organizacni struktura Drazniho uradu

Asistentka feditele Reditel Drazniho ifadu Kontrolor vnitfnich &innosti

Odbor kanceléfe Feditele — Sekee technicka — Sekee provozni
Oddgleni L Kancelafe reditele L Samostatné oddéleni
personalné-ekonomické a pravni sekce technické bezpeénosti provozu Plzeii

Oddéleni vnitini sprévy

Regiondlni odbor Praha

—*  Oddéleni bezpe&nosti provozu

Odbor drazni dopravy a licenci

0ddéleni drézni dopravy
a prév cestujicich
0ddéleni interoperability
Oddéleni ufednich povoleni a pevnych subsystéma
a licenci drazni dopravy

0ddeéleni zplsobilosti osob Regionalni odbor Olomouc

k Fizeni draznich vozidel

—*  Oddéleni bezpe&nosti provozu

Odbor UTZ

0ddéleni interoperability
a pevnych subsystéma
Oddéleni RID a svafovani

0ddéleni dopravnich, plynovych,
tlakovych a zdvihacich zafizeni

0Oddéleni pevnych
elektrickych zafizeni

0Odbor draznich vozidel a ECM

Oddéleni zelezniGnich vozidel

0ddéleni elektrickych zafizeni
draznich vozidel

= Oddéleni MHD a ECM

OBRAZEK 9 ORGANIZACNI SCHEMA
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